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ZGROMADZENIA BESKIDZKIEGO ZWIAZKU POWIATOWO-GMINNEGO
z dnia 12 lutego 2024 r.

w sprawie przyjecia aktualizacji planu zréwnowazZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Beskidzkiego Zwiazku Powiatowo-Gminnego

~ Na podstawie § 7 ust. 2 pkt 9 Statutu Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego (tj. Dz. Urz. Woj.
Slaskiego z 11 lipca 2022 r. poz. 4731) w zwiazku z art. 9 ust. 1 pkt 4a i art. 9 ust. 3 ustawy z dnia 6 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 2778)

Zgromadzenie Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego
uchwala, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ aktualizacje planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego, stanowigcego zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Zarzadowi Zwiazku.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uplywie 14dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzgdowym
Wojewodztwa Slaskiego.

Przewodniczacy Zgromadzenia

Bogustaw Jakubiec
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Zatgcznik do Uchwatly Zgromadzenia nr 11/1/3/2024
z dnia 12 lutego 2024 r.

Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny
ul. Legionow 54
43-300 Bielsko-Biata

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA BESKIDZKIEGO ZWIAZKU
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1.Cel planu zré6wnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
dla Beskidzkiego Zwigzku
Powiatowo-Gminnego

v oS e
—S Gmina W //l\\\
PORABKA e WilkoWice

KOMUNIKACJA
BESKIDZKA



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -7 Poz. 1440

1.1. Zrownowazony transport publiczny

Idea zréwnowazonego transportu publicznego wywodzi si¢ z analizy zjawiska kurczenia
si¢ zasobow naturalnych oraz tendencji rozwoju gospodarczego. Raport Komisji ds.
Srodowiska i Rozwoju ONZ z 1987 roku definiuje zréwnowazony rozwdj, jako taki: ,,w ktorym
potrzeby obecnego pokolenia mogg by¢ zaspokojone bez umniejszania szans przyszitych
pokolen na ich zaspokojenie” Aktualnie w ramach polityki unijnej zrownowazony rozwoj
transportu publicznego jest ksztaltowany w trzech sferach [ECMT 2004]:

e spotecznej - umozliwia spetnienie podstawowej potrzeby dostepu do niego przez
jednostki 1 spoleczenstwa w sposob bezpieczny i1 spojny z potrzebami zdrowia
ludzkiego i ekosystemow

e gospodarczej - jest przystepny cenowo, skutecznie funkcjonuje, oferuje wybor
srodkow transportu oraz wspiera preznie rozwijajaca si¢ gospodarke

o ekologicznej - ogranicza emisje i odpady z uwzglednieniem mozliwosci planety
do ich absorpcji, minimalizuje zuzycie zasoboéw nieodnawialnych, ogranicza
konsumpcje¢ zasobow odnawialnych do poziomu zrownowazenia, przetwarza |
wtornie wykorzystuje ich komponenty oraz minimalizuje wykorzystanie gruntow,

a takze ogranicza nat¢zenie halasu.

1.2. Wizja, cele i koncepcja rozwoju transportu publicznego

Plan zréownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Beskidzkiego
Zwigzku Powiatowo-Gminnego (BZPG), zwany dalej planem transportowym, ma na celu
zaplanowanie ustug publicznego transportu zbiorowego na obszarze powiatu i gmin go
tworzacych. Plan transportowy opracowany przez BZPG jest zgodny z Ustawg z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. wsprawie szczegotowego zakresu planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Do Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego nalezy Powiat Bielski oraz dziesie¢
gmin: Bestwina, Buczkowice, Jasienica, Jaworze, Kety, Kozy, Porgbka, Szczyrk, Wilkowice

I Wilamowice. Instytucja zostata powotana do zarzadzania publicznym transportem zbiorowym

H—y
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w zakresie sieci komunikacyjnej w powiatowo-gminnych przewozach pasazerskich na obszarze
powiatu bielskiego oraz gmin nalezacych do BZPG.

Zwigzek (BZPG) zostat utworzony 17 marca 2017 roku poprzez wpisanie przez
Ministerstwo Spraw Wewngtrznych i1 Administracji do rejestru zwigzkéw powiatowo-
gminnych pod pozycja nr 6. Zwiazek utworzyty Powiat Bielski oraz dziewig¢ gmin: Bestwina,
Buczkowice, Jasienica, Jaworze, Kozy, Porgbka, Szczyrk, Wilkowice i Wilamowice. Gmina
Kety stala si¢ 11-stym uczestnikiem Zwigzku na podstawie stosownych dokumentéw
wymaganych prawem z dniem 1 stycznia 2021 r.

Zwiazek w najblizszych latach ma na celu sukcesywng wymiang¢ taboru autobusowego,
ktoérego emisje spalin mieszczg si¢ w normach EURO 5 i nizszych tak aby spekniaé jak
najwyzsze normy emisji spalin. Organizator jak i operator przy wymianie taboru bierze pod
uwage zar6wno autobusy nowe jak i autobusy uzywane. Kryterium wyboru autobuséw jest
przede wszystkim ekologia czyli autobusy spelniajagce normy EURO 6 oraz autobusy
niskoemisyjne a wigc napedzane sprezonym gazem ziemnym (CNG), a takze autobusy
zeroemisyjne takie jak pojazdy zasilane energig elektryczng lub wodorem. Zwigzek dotychczas
brat pod uwage zakup autobuséw klas: MAXI, MIDI 1 MINI, gdyz takie autobusy byty
dotychczas eksploatowane, natomiast od 2023 roku do eksploatacji zostaly wprowadzone
rowniez pojazdy typu MEGA, czynnikiem determinujagcym do podjecia takiej decyzji byta
analiza danych dotyczacych liczby pasazerow 1 tym samym reagowanie w zakresie
dostosowania taboru do potrzeb transportowych.

Niniejsze opracowanie stanowi analiz¢ oczekiwan oraz potrzeb mieszkancow regionu
oraz pasazeréow komunikacji publicznej. W ramach rozwoju publicznego transportu
zbiorowego stale uwzgledniane sg potrzeby 0sob niepetnosprawnych oraz osoéb o ograniczone;j
zdolnosci ruchowej, dostepnos¢ podrdéznych do infrastruktury przystankowej oraz aspekty
srodowiskowe. Sprawny system komunikacji publicznej powinien opiera¢ si¢ o nastepujace

parametry, stanowigce kregostup sprawnego uktadu komunikacyjnego:

Parametry zwigzane z rozkladem jazdy

- czestotliwos¢ linii

- regularnos¢ linii

- liczba kurséw linii

- liczba zatrzyman na przystankach

- wielko$¢ potoku pasazerow

- predko$¢ komunikacyjna

- predkos¢ techniczna

- liczba wozokilometrow

- dlugo$¢ przerw uwzgledniajacych czas tankowania autobusow




Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -9- Poz. 1440

Parametry zwigzane z trasg linii

- warunki ruchu drogowego

- liczba zatrzyman autobusu na przystanku

- liczba zatrzyman autobusu nie wynikajaca z rozktadu jazdy

- kategorie drogi w ciggu linii komunikacyjnej

- istnienie buspaséw lub innych rozwigzan nadajacych priorytet
komunikacji publicznej

Parametry operacyjne

- liczba autobusow

- pojemno$¢ autobusow

- wielkos¢/dhugos¢ pojazdow

- niezawodnos$¢ kursowania linii
- punktualno$¢ kursowania linii

Parametry techniczne

- niezawodnos$¢ pojazdow
- dostep do sieci tankowania
- czas niezbedny do przeprowadzenia serwisowania pojazdu

Parametry ekonomiczne

- koszty zalezne od wozokilometrow

- koszty zalezne od wykorzystania zalogi

- koszty zalezne od sytuacji politycznej, prawnej oraz innych nie
mogacych przewidzeniu sytuacji.

Podczas opracowywania niniejszego dokumentu wykorzystano dane oraz materialy
uzyskane ze Starostwa Powiatowego w Bielsku-Biatej i gmin nalezacych do BZPG (Bestwina,
Buczkowice, Jasienica, Jaworze, Kety, Kozy, Porabka, Szczyrk, Wilamowice, Wilkowice) oraz
danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego. Postuzono si¢ réwniez ogdlnodostepnymi danymi
ze stron internetowych przewoznikow, w tym operatora publicznego transportu zbiorowego,
ktorym jest spotka Komunikacja Beskidzka S.A. (dawniej PKS w Bielsku-Biatej S.A.).

KOMUNIKACJA
BESKIDZKA
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1.3. Konsultacje spoteczne

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Beskidzkiego
Zwigzku Powiatowo-Gminnego zostal sporzadzony zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym. Art. 10 wspomnianej ustawy nakazuje, aby informacje
0 niniejszym opracowaniu oglosi¢ W miejscowej prasie, w Biuletynie Informacji Publicznej
oraz W sposob zwyczajowo przyjety, okreSlajac miejsce wylozenia projektu planu
transportowego oraz forme, miejsce itermin sktadania opinii dotyczacych tego projektu,

w okresie nie krotszym niz 21 dni od dnia ogloszenia.

W czasie trzytygodniowych konsultacji spolecznych mieszkancom terenu objetego
dziataniem BZPG zostanie udzielona mozliwo$¢ zglaszania ewentualnych uwag i spostrzezen
do projektu planu transportowego. Po rozpatrzeniu zgtoszonych do Organizatora opinii, po ich
weryfikacji oraz uznaniu wnioskow w nich zawartych za zasadne, w opracowaniu zostang

naniesione stosowne zmiany.
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2.Podstawowe informacje o obszarze objetym
planem zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla
Beskidzkiego Zwiazku Powiatowo-Gminnego
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2.1. Powiat Bielski

Powiat bielski zlokalizowany jest w potudniowo-wschodniej czesci
wojewodztwa $laskiego. Powierzchnia calego powiatu wynosi 458,64 km?,
Obszar w 2020 r. zamieszkiwato 166 348 osob, a gestos¢ zaludnienia powiatu

wynosita 363 0séb/km? (Zrodto: Gtowny Urzad Statystyczny: Bank Danych

Lokalnych, http://www.stat.gov.pl, stan na 2020 r.). Powiat zajmuje teren od
Kotliny O$wiecimskiej przez Doline Gornej Wisty, Pogorze Wilamowickie, Pogorze Slaskie,

Beskid Slaski i Beskid Maty.

W sktad powiatu wchodza:
a) gminy miejskie: Szczyrk;
b) gminy miejsko-wiejskie: Czechowice-Dziedzice, Wilamowice;
c) gminy wiejskie: Bestwina, Buczkowice, Jasienica, Jaworze, Kozy, Porgbka,
Wilkowice;

d) miasta: Szczyrk, Czechowice-Dziedzice, Wilamowice.

Powiat Bielski graniczy z pigcioma powiatami: od potudniowego-wschodu z zywieckim,
od zachodu =z cieszynskim, od poéinocy z pszczynskim, od podtnocnego-wschodu

z o$wiecimskim (woj. matopolskie) i od wschodu z wadowickim (woj. matopolskie).


http://www.stat.gov.pl/
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Rysunek 1 Powiat bielski z podziatem na gminy. Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie

commons.wikimedia.org

CZECHOWICE-DZIEDZICE

PORABKA

W ponizszej tabeli zawarto informacje dotyczace poszczegdlnych gmin tj. powierzchnia,

ilos¢ mieszkancoOw oraz gesto$¢ zaludnienia. Najwicksza gming powiatu bielskiego jest

Jasienica, natomiast najmniejszag Buczkowice. Wsrod gmin powiatu bielskiego najwigksza

iloscig mieszkancow charakteryzuja si¢ Czechowice-Dziedzice (27,6% mieszkancow calego

powiatu), a najmniejsza Szczyrk (3,5% mieszkancow powiatu).

. . Gestos¢ zaludnienia
) Powierzchnia | Ilo$¢ mieszkancéw (0S)
Gmina (os/km?)
km? 2018 2020 2018 2020
Bestwina 37,92 11787 11 950 311 315
Buczkowice 19,46 11174 11 226 574 577

H—y
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Czechowice-
Diedzice 66,48 45 421 45 490 683 684
Jasienica 91,67 24 117 24 681 263 269
Jaworze 21,13 7299 7443 345 352
Kozy 26,74 12 990 13 091 486 490
Porabka 64,43 15589 15581 242 242
Szczyrk 39,07 S 747 5710 146 146
Wilamowice 57,34 17 505 17 794 305 310
Wilkowice 34,40 13371 13 382 389 389
SUMA: 458,64 165 000 166 348 374 377

Tabela 1 Gminy powiatu bielskiego — ich powierzchnia, ilos¢ mieszkancow oraz gestosé

zaludnienia w 2018 r. oraz 2020 roku. Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

2.2. Gminy, ktore wraz z Powiatem Bielskim tworza Beskidzki

Zwiazek Powiatowo-Gminny

W sktad Beskidzkiego Zwiagzku Powiatowo-Gminnego wchodza nastepujace jednostki

samorzadowe:

GMINA BESTWINA — gmina wiejska stanowigca czes¢ Kotliny
Oswigcimskie;j. Graniczy z miastami: Bielskiem-Biatg
i Czechowicami-Dziedzicami oraz z gminami: Wilamowice, Pszczyna
oraz  MiedZzna  (pow.  pszczynski).  Graniczy  rowniez
z rzekami: Bialg (od zachodu) oraz Wistg (od podinocy). Gmina
zajmuje powierzchnig 37,92 km? co stanowi 8,3% powierzchni catego
powiatu. Teren zamieszkujg 11 950 osoby (stan na 2020 r. wg GUS).
Sotectwa wchodzace w sklad gminy to: Bestwina, Bestwinka,

Janowice oraz Kaniow.
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GMINA BUCZKOWICE - gmina wiejska potozona pomiedzy

GMINA BUCZKOWICE | szczytami Beskidu Slaskiego (od zachodu), a Jeziorem Zywieckim (od

a fu wschodu). Sgsiaduje z gminami: Szczyrk, Wilkowice, Lipowa (pow.
D e

GODZISZKA /

zywiecki) oraz Lodygowice (pow. zywiecki). Gmina zajmuje

powierzchnic 19,46 km? co stanowi 4,2% powierzchni calego

powiatu. Teren zamieszkuje 11 226 0sob (stan na 2020 r. wg GUS).

Pozostate sotectwa to: Godziszka, Kalna oraz Rybarzowice.

JASIENICA - najwigksza z gmin powiatu bielskiego i jedna
z najwigkszych w Polsce. Gmina wiejska lezaca na obszarze styku
trzech krain  geograficznych: Beskidu  Slaskiego, Pogorza
Cieszynskiego oraz Kotliny Os$wiecimskiej. Gmina zajmuje
powierzchnie 91,67 km? co stanowi 20% powierzchni catego powiatu.
Teren zamieszkuje 24 681 osob (stan na 2020 r. wg GUS). W sktad
gminy wchodzi 14 sotectw: Jasienica, Mazancowice, Rudzica, Biery,

Grodziec, Migdzyrzecze Gorne, Miedzyrzecze Dolne, [townica, Lazy,

Roztropice, Bielowicko, Swietoszowka, Landek oraz Wieszczeta.
Sasiadujgce miasta to: Bielsko-Biata i Czechowice-Dziedzice,
natomiast gminy to: Brenna, Chybie, Skoczow (pow. cieszynski) oraz

Jaworze.

JAWORZE - gmina wiejska zlokalizowana w obrgbie Pogorza
Cieszynskiego. Obejmuje swoim zasiggiem przysiotki: Jaworze
Srednie, Jaworze Gorne, Jaworze Naleze oraz Jaworze Dolne. Gmina
zajmuje powierzchnig 21,13 km? co stanowi 4,6% powierzchni catego

powiatu. Teren zamieszkuje 7 443 osob (stan na 2020 r. wg GUS).

Gmina graniczy z miastem Bielskiem-Biata oraz gminami: Jasienica

I Brenna (pow. cieszynski).



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -16 - Poz. 1440

KOZY - gmina wiejska zlokalizowana na poélnocnych stokach
Beskidu Matego. Gmina zajmuje powierzchnie 26,74 km? co stanowi
5,8% powierzchni calego powiatu. Teren zamieszkuje 13 091 os6b

(stan na 2020 r. wg GUS). Gmina sgsiaduje z miastem Bielskiem-

Biala, oraz gminami: Czernichéw (pow. zywiecki), Kety (pow.

oswigcimski), Porabka, Wilamowice i Wilkowice.

PORABKA - gmina wiejska potozona na poémocnych krancach
Beskidu Matego. Siedziba gminy jest Porabka, pozostate sotectwa to:
Bujakéw, Czaniec oraz Kobiernice. Gmina zajmuje powierzchni¢

64,43 km? co stanowi 14% powierzchni catego powiatu. Teren

—S Gmina
PORABKA

zamieszkiwany jest przez 15 581 osob (stan na 2020 r. wg GUS).
Sasiednimi gminami sg: Andrychéw (pow. wadowicki), Czernichow
(pow. zywiecki), Kety (pow. oswigcimski), Kozy

i Lekawica (pow. zywiecki).

SZCZYRK — miasto i gmina miejska potozona w dolinie Zylicy na
wysokosci 470 — 600 m n.p.m. Gmina zajmuje powierzchni¢ 39,07
km? co stanowi 8,5% powierzchni calego powiatu. Teren
zamieszkiwany jest przez 5 710 osoby (stan na 2020 r. wg GUS).
Sasiednie gminy to: Bielsko-Biata, Brenna (pow. cieszynski),
Buczkowice, Lipowa (pow. zywiecki), Wilkowice oraz Wista (pow.

cieszynski).

WILAMOWICE - gmina miejsko-wiejska lezaca w Kotlinie
Oswiegcimskiej 1 Pogorzu Beskidu Maltego. W sktad gminy wchodza
&}."’gz nastepujgce sotectwa: Wilamowice, Pisarzowice, Dankowice, Stara
= f@' e Wies, Hecznarowice, Zasole Bielanskie. Gmina zajmuje powierzchnie

<

57,34 km? co stanowi 12,5% powierzchni catego powiatu. Teren

zamieszkiwany jest przez 17 794 oséb (stan na 2020 r. wg GUS).

Sasiaduje z miastem Bielskiem-Bialg oraz gminami: Bestwina, Kozy,

Ep—
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Brzeszcze (pow. oswiecimski), Kety (pow. os$wigcimski), oraz

Miedzna (pow. pszczynski).

WILKOWICE - gmina wiejska sktadajgca si¢ z sotectw: Wilkowice,
Bystra oraz Meszna. Gmina zajmuje powierzchnic 34,4 km? co
stanowi 7,5% powierzchni catego powiatu. Teren zamieszkiwany jest

przez 13 382 osoby (stan na 2020 r. wg GUS). Gmina sgsiaduje

z miastem Bielskiem-Bialg oraz gminami: Buczkowice, Czernichéw

(pow. zywiecki), Kozy, Lodygowice (pow. zywiecki) i Szczyrk.

KETY - gmina miejsko-wiejska w powiecie oswigcimskim, w
wojewodztwie matopolskim. W kiad gminy wchodzg sotectwa:
Bielany, Bulowice, L¢ki, Nowa Wie§, Malec i Witkowice. Gmina
zajmuje powierzchnie 76,43 km?. Teren zamieszKiwany jest przez 33
990 osoby (stan na 2020 r. wg GUS). Gmina sgsiaduje z gminami:

Andrychow (powiat wadowicki), Brzeszcze (powiat oswigcimski),

Kozy (powiat bielski), Osiek (powiat o§wigcimski), Oswigcim (gmina
wiejska), Porgbka (powiat bielski), Wieprz (powiat wadowicki),

Wilamowice (powiat bielski).

Powiat bielski zajmuje powierzchnie 458,64 km?. Natomiast gminy nalezace do
Beskidzkiego Zwiazku Powiatowo-Gminnego stanowia tacznie 535,07 km?. Na ponizszym
wykresie przedstawiony zostal procentowy udzial powierzchni poszczegdlnych gmin
nalezacych do BZPG w stosunku do catkowitej powierzchni powiatu. Gming o najwickszej

powierzchni jest Jasienica — stanowigca 20% powierzchni.
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EBestwina  EBuczkowice HEJasienica @ Jaworze @ Kety

@ Kozy W Porgbka W Szczyrk B Wilamowice B Wilkowice

Wykres 1 Powierzchnia gmin. Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie

commons.wikimedia.org

2.3. Sytuacja spoteczno-gospodarcza powiatu bielskiego

W 2017 roku zostal utworzony Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny, wedtug danych
GUS pod koniec grudnia 2017 roku, na obszarze jednostek samorzadu terytorialnego
tworzacych Zwigzek liczba ludno$ci wynosita 164 003 osoby. Obecnie tj. wedtug danych na
koniec 2022 roku, na obszarze samorzadéw tworzacych Beskidzki Zwigzek Powiatowo-
Gminnego liczba ludno$ci wyniosta 199 226 oséb. Tym samym liczba ludno$ci na obszarze
gmin tworzacych zwigzek wzrosta o 35 223 osoby, cho¢ nalezy zaznaczy¢, ze w dniu 1 stycznia
2023 roku do Zwigzku przystapita nowy uczestnik Gmina Kety. Bioragc pod uwage sam Powiat
Bielski to w okresie pomig¢dzy rokiem 2017 a rokiem 2022 liczba ludnos$ci wzrosta o 1 833
osoby (stan na grudzien 2022 r.: 165 836 osoby).

Majac na uwadze powyzsze dane, obszar uczestnikéw tworzacych Beskidzki Zwigzek

Powiatowo-Gminnego (powiat bielski oraz gmina Kety) zamieszkuje 200 tys. osob

KOMUNIKACJA
BESKIDZKA
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Wykres 2 Liczba ludnosci w latach 2007-2022 z rozgraniczeniem na powiat bielski oraz gminy

nalezgce do Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego. Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie

Liczba ludnosci

2007

2017

Banku Danych Lokalnych GUS.

2018

2020

e Powiat Bielski e====BZPG

2021

2022

W ponizszej tabeli znajduje si¢ liczba ludnosci w poszczegdlnych gminach nalezacych

do Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego w latach 2011-2020.

Liczba ludnosci

Gmina

2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020

Bestwina |10942|11067|11187|11309|11405|11563|11683|11787|11909|11950
Buczkowice | 10 960 | 11 021 | 11096 | 11119 |11 124 |11 156 |11 250 | 11174 |11 227 |11 226
Jasienica |22 335|22602|22870|23121|23344|23577|23850|24117|24419|24681
Jaworze 6859 | 6883 | 6980 | 7051 | 7146 | 7191 | 7231 | 7299 | 7395 | 7443
Kety 34 203 | 34 260 | 34 342 | 34 357 | 34 333 | 34 340 | 34 300 | 34 193 | 34 157 | 33 547
Kozy 12342112429 |12 529 12660 |12 724 |12 787 | 12926 | 12 990 | 13024 | 13 091
Porabka | 15333 |15359|15399 15384 |15408|15501 |15 544 | 15589 |15 630 | 15 581
Szczyrk 5789 | 5760 | 5750 | 5799 | 5715 | 5734 | 5699 | 5747 | 5751 | 5710
Wilamowice | 16 275 | 16 474 | 16 670 | 16 821 | 16 951 | 17 150 | 17 313 | 17505 | 17 695 | 17 794
Wilkowice | 13004 |13092|13145|13290 (13341 (1329713303 |13371 (1342113382
SUMA: |148042 | 148947 | 149 968 | 150 911 | 151 491 | 152 296 | 153 099 | 148 025 | 154 628 | 154 405

H—y
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Tabela 2 Liczba ludnosci w poszczegdlnych gminach nalezgcych do Beskidzkiego Zwiqzku
Powiatowo-Gminnego w latach 2011-2020. Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych
Lokalnych GUS
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Wykres 3 Liczba ludnosci w gminach powiatu bielskiego oraz gminie Kety w latach 2011-2020.
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS

Aby lepiej unaoczni¢ zmiany w liczbie ludnosci, na ponizszym wykresie przedstawiono
procentowa zmiang liczby ludno$ci w ciggu 10 ostatnich lat. W tym celu przyjeto jako 100%
stan z 2011 roku. Najwickszg tendencjg spadkowa na przestrzeni lat 2011-2020 charakteryzuje
si¢ gmina Szczyrk. Ponadto Szczyrk jest jedyna gming powiatu bielskiego, ktorej ilosé¢
mieszkancéw w ciaggu minionego dziesig¢ciolecia zmniejszyta si¢. Najwigkszy przyrost liczby
mieszkancow w relacji do roku 2011 mozna zaobserwowac¢ w gminach: Jasienica (110,50 %),

Wilamowice (109,33%), Bestwina (109,21%) oraz Jaworze (108,51%).

Epm—ry
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Wykres 4 Zmiany liczby ludnosci zamieszkujgcej obszar BZPG w latach 2011-2020 w relacji do

roku 2011. Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS

Saldo migracji powoduje trwate dodatnie saldo zmian ludno$ci powiatu bielskiego. | tak

w ciggu ostatnich 11 lat najwigkszy przyrost ludnosci ze wzgledu na migracje migdzy

powiatowe odnotowano w 2009 roku (dotyczyt on 1031 osob). Natomiast najmniejszy przyrost

0 598 0s6b w 2015 roku.

Powiat bielski 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
ZzTEldouEE 1973|1667 | 1874 | 1847|1713 | 1665 | 1916 | 1735 | 1505 | 1559 | 1613
miedzypowiatowe
U e 1019| 775 | 843 | 873 | 921 | 837 | 988 | 932 | 907 | 892 | 961
miedzypowiatowe
Urodzenia zywe 1603|1731 |1851 | 1713|1702 | 1692 | 1630|1677 | 1744 | 1739 | 1823
Zgony 1336|1315 | 1390 | 1414|1430 | 1479 | 1380 | 1366 | 1504 | 1528 | 1548
SALDO ZMIAN: 122111308 | 1492 | 1273 | 1064 | 1041 | 1178 | 1114 | 838 | 878 | 927

Tabela 3 Gminy powiatu bielskiego — ich powierzchnia, ilos¢ mieszkanicow oraz gestosé

zaludnienia. Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS

Ep—
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W ponizszej tabeli przedstawiona zostala struktura aktywno$ci zawodowej mieszkancow
obszaru Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego w latach 2011, 2016 oraz 2020 w

podziale na osoby w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym oraz poprodukcyjnym.

Nastepnie dane zostaty zamieszczone na wykresie aktywnosci zawodowe;.

Struktura Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny
. . 2011 2016 2020
aktywnosci T0sd N To&d
zawodowej | rose % | Hose % | Hose %
mieszkancow mieszkancow mieszkancow
wiek 22515 19,8 22 778 19,3 24 058 19,9
przedprodukcyjny
wiek produkcyjny 72752 63,9 73 580 62,4 72 684 60,1
wiek poprodukcyjny 18 572 16,3 21 598 18,3 24 116 20
SUMA: 113 839 100 117 956 100 120 858 100

Tabela 4 Struktura aktywnosci zawodowej wsréd mieszkaicéw BZPG. Zrédlo: opracowanie

witasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS
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100 000
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40 000
20000
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B wiek przedprodukcyjny B wiek produkcyjny B wiek poprodukcyjny

Wykres 5 Struktura wieku ludnosci zamieszkujqcej obszar objety planem transportowym.

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS

Analiza powyzszych danych wskazuje na zacieranie si¢ rdznicy, a wrecz odwracanie

proporcji, w ilosci mieszkancow w wieku przedprodukcyjnym oraz poprodukcyjnym.

KOMUNIKACJA
BESKIDZKA
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| tak wroku 2011 réznica ta wynosita 3,5% wigcej osob w wieku przedprodukcyjnym,

natomiast w roku 2020 juz tylko 0,1%.

Ponizej zostala zamieszczona Tabela 5 z prognozowang liczbg ludnosci powiatu

bielskiego do roku 2050 oraz wykres przedstawiajacy te dane.

Rok 2020 | 2025 | 2030 | 2035 | 2040 | 2045 | 2050
ng”‘l’ﬁf’i"l‘l’i'sf‘c?“‘:Zba 166 006 | 169 081 | 171 281 | 172 737|173 756 | 174 566 | 175 200

Tabela 5 Prognoza ludnosci powiatu bielskiego na lata 2020-2050. Zrédlo: opracowanie wlasne

na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS
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Wykres 6 Liczba ludnosci

Zrédlo: bdl.stat.gov.pl/BDL/

w  powiecie

2030

= |iczba ludnosci
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bielskim w prognozie

2040

do

2045

2050

roku 2050.

Wedlug prognoz Gtownego Urzedu Statystycznego liczba mieszkancéw powiatu

bielskiego w perspektywie do 2050 nadal bedzie si¢ zwigksza¢, jednak z mniejsza

intensywnos$cig niz dotychczas. Ponizszy wykres ukazuje procentowy podzial mieszkancow

powiatu ze wzgledu na grupy funkcjonalne w perspektywie do roku 2050. Prognozy wskazuja,

ze w dalszym ciggu w powiecie bielskim bedzie rosta liczba os6b w wieku poprodukcyjnym,

by osiagnac wartos$¢ okoto 26,6 %.

'
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0%

% % % % % % %
2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
poprodukcyjny 18,0 19,4 20,3 20,7 21,3 23,6 26,6
B produkcyjny 63,1 62,2 62,7 63,0 62,9 60,7 57,7
przedprodukcyjny| 18,9 18,4 17,0 16,3 15,8 15,7 15,7

Wykres 7 Liczba ludnosci w powiecie bielskim w prognozie do roku 2050 z rozbiciem na wiek

mieszkarcéw. Zrédto: bdl.stat.gov.pl/BDL/

W minionych latach liczba ludnosci wzrastala i taka tendencja bedzie si¢ utrzymywac.
Niestety, zarowno w powiecie bielskim jak i calej Polsce, spoteczenstwo starzeje sie.
W zwigzku z tym mozna przypuszczaé, ze liczba ucznidow systematycznie dojezdzajacych do
szkot bedzie si¢ stale zmniejsza¢. Natomiast mieszkancy w wieku poprodukcyjnym beda

odbywa¢ podroze okazjonalnie — tj. do szpitali, przychodni zdrowia, urz¢dow, itd.

2.4. Gospodarka

Wedtug danych GUS w 2017 roku na terenie powiatu bielskiego stopa bezrobocia
wynosita 4,0 %, natomiast w 2022 roku wyniosta 3,2 %. Jest to niewatpliwie zwigzane
z istnieniem Bielskiego Okrggu Przemyslowego (BOP), ktorego obszar pokrywa si¢
Z granicami aglomeracji bielskiej. Na terenie BOP rozwija si¢ przemyst: maszynowy,
samochodowy, witokienniczy oraz metalurgiczny. Glownymi strefami przemyslowymi
zlokalizowanymi na terenie powiatu bielskiego s3: Czechowice-Dziedzice, Jasienica,
Rybarzowice oraz Wilkowice. Mieszkancy gmin powiatu bielskiego dojezdzaja do pracy

rowniez do Bielska-Biatej, ktore jest gltownym miastem Bielskiego Okregu Przemystowego.

Ep—



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -25- Poz. 1440

Najwigkszymi zaktadami stolicy Podbeskidzia sg: Stellantis Bielsko (dawny Fiat Chrysler Auto
Poland), Powertrain Polska, Nemak Poland, Eaton Automotive Systems, Shiloh Industries,
Alludyne Polska, Bulten Polska, PLP, Ti Automotive, Adler Polska, Cooper-Standard
Automotive Polska, Magneti Marelli Suspension Systems Bielsko, GE Power Controls,
EnerSys, Hutchinson Poland, Befared, Redor, Zaktady Ttuszczowe Bielmar, Electropoli-
Galwanotechnika oraz Avio Polska i wiele innych zaktadow obejmujacych gtownie przemyst
maszynowy i samochodowy.

Przeci¢tne miesigczne wynagrodzenie mieszkanca powiatu bielskiego w 2017 roku
wynosito 3 999,45 zlotych brutto, natomiast juz w roku 2022 wzrosto i wyniosto 5 875,70 z
brutto.

W roku 2018 na terenie powiatu bielskiego byto 36 628 zatrudnionych os6b. Zatrudnienie
mozna podzieli¢ na trzy podstawowe sektory:

- rolnictwo, le$nictwo, lowiectwo i rybactwo,

- przemyst i budownictwo,

- ustugi (handel, dziatalno$¢ finansowa i1 ubezpieczeniowa oraz pozostale ustugi).
Ponizszy wykres przedstawia struktur¢ zatrudnienia na terenie powiatu bielskiego we
wspomnianych galeziach gospodarki, gdzie ilo$¢ o0sdb zatrudniona w poszczegdlnych
sektorach wynosi kolejno: 7 775 oséb, 17 062 os6b oraz 14 081 osob (Wedtug danych GUS:
bdl.stat.gov.pl/BDLY/).

36,2 M Rolnictwo, lesnictwo,

towiectwo, rybactwo

M Przemyst i budownictwo

m Ustugi

43,8

Wykres 8 Struktura zatrudnienia na terenie powiatu bielskiego z podzialem na sektory

gospodarki. Opracowanie wlasne, zrédio: Bank danych lokalnych GUS
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2.5. Edukacja

Cze$¢ os6b w wieku 7-15 lat uczeszcza do szkoty w innej gminie niz miejsce

zamieszkania. Ponizsze zestawienia obrazuja skale zjawiska. Dla analizowanych gmin mozemy

zaobserwowac¢ przeptyw ludnosci do szkot w Bielsku-Bialtej. Wyjatek stanowi gmina Jaworze,

w ktorej jest wiecej uczniow niz wskazuje na to stan ludno$ci. Gmina Jasienica cechuje si¢

najwiekszym odptywem mieszkancow.

Gmina luifi)r;ci Uczniowie Roéznica lutsiﬁ)r;ci Uczniowie Roznica
w wieku 7-12 0S % w wieku 13-15 0S %
Bielsko-Biala 9927 10783 856 8,6 4184 4635 451 10,8
Bestwina 752 725 -27 -3,6 352 301 -51 -145
Buczkowice 754 722 -32 -4,2 313 343 30 9,6
Czechowice-
Dziedzice 2922 2 830 -92 -3,1 1286 1269 -17 -1,3
Jasienica 1828 1657 -171 -9,4 739 591 -148 -20
Jaworze 401 445 44 11,0 241 251 10 4,1
Kozy 828 797 -31 -3,7 359 320 -39 -10,9
Porabka 1027 942 -85 -8,3 444 336 -108 -24,3
Szczyrk 314 281 -33 -10,5 158 138 -20 -12,7
Wilamowice 1204 1 096 -108 -9,0 499 431 -68 -13,6
Wilkowice 825 695 -130 -15,8 382 418 36 9,4

Tabela 6 Poréwnanie stanu ludnosci w wieku szkolnym z liczbg uczniéow w szkotach dla 2016

roku. Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS

Powiatowo-Gminnego

Srednia réznica pomiedzy stanem ludnosci a liczba uczniow

Gminy Beskidzkiego Zwiazku w wieku 7-12

w wieku 13-15

w wieku 7-15

-9,38 %

-19,43 %

-10,03 %

Tabela 7 Réznica pomiedzy stanem ludnosci a liczbq uczniow na terenie BZPG Zrédlo:

opracowanie wlasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS

Od stycznia 2017 r. wprowadzona zostala reforma o$wiaty, na jej podstawie

zlikwidowane zostaly 3-letnie gimnazja, a tym samym wydluzone zostalo nauczanie

w szkotach podstawowych z 6 do 8 lat i o 1 rok w szkotach ponadpodstawowych. Reforma

oswiaty, ma wplyw na przebieg linii komunikacyjnych oraz wielko$¢ potokéw pasazerow.

Szczegdlnie zauwazalne jest bylo zwigkszenie liczby uczniow w autobusach w roku 2019 oraz

od wrzesnia 2023 roku, co jest nastepstwem dodatkowego rocznika w szkotach $rednich.

H—y
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W przypadku roku 2020 nastgpit gwattowny spadek liczby 0sob korzystajacych z publicznego
transportu zbiorowego w zwiagzku z wprowadzonymi ograniczeniami Spowodowanymi
pandemig. W zakresie liczby osob w autobusach, wprowadzono dwa rézny ograniczenia:

- 30% miejsc siedzacych i stojacych lub 50% liczby miejsc siedzacych;

- 50% miejsc siedzacych i stojacych lub 100% miejsc siedzacych.

Powyzsze spowodowane bylo wprowadzeniem kwarantanny narodowej, zamykaniem
szkot, zaktadow pracy, delegowaniem do pracy zdalnej.

Ponadto w ramach roéznych form przekazu za posrednictwem $rodkéw masowego
przekazu kreuje si¢ wizje¢, ze srodki publicznego transportu zbiorowego mogg stanowi¢ zrodto
zakazenia COVID-19, co nie jest w zaden sposob potwierdzone szczegdlnie, ze obowigzuje
nakaz zastaniania ust i nosa maseczka lub innym elementem odziezy. Takie dziatania niestety
powoduja 1 powodowac beda odejscie czgsci pasazerow od srodkow komunikacji publicznej,
pogtebiajac tendencje spadkowa, co zniweczy wieloletnie dzialania organizatoréw i operatoréw
oraz pozostalych przewoznikéw majace na celu przyciagnigcie nowych pasazerow
i promowanie transportu publicznego jako ekologiczng i tanszg alternatywe podrozy. To z kolei
z powodu rosnacych kosztow dziatalnosci transportu publicznego (spadek liczby przychodow
z biletow oraz konieczno$¢ dodatkowej dezynfekcji pojazdow) moze powodowac
wprowadzanie ograniczen w siatce potgczen, doprowadzajgc ponownie do tzw. biatych plam
komunikacyjnych na mapie Polski, a tym samym powodujac wykluczenie spoteczne wielu

0sob.

2.6. Istniejaca sie¢ komunikacyjno-drogowa

Uktad drogowy obszaru Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego tworzg drogi

krajowe, wojewddzkie, powiatowe, gminne oraz drogi wewnetrzne.

1.1 Drogi krajowe
Przez obszar bgdacy przedmiotem niniejszego opracowania przebiegajg drogi krajowe:
— Droga krajowa nr 1 — o tacznej dhugosci 231 km - Sosnowiec k. Strykowa
(autostrada A2) - £.6dz - Tuszyn - Piotrkow Trybunalski - Czestochowa - Dgbrowa
Gornicza - Tychy - Pszczyna - Bielsko-Biata - Przybedza — Milowka.
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— Droga krajowa nr 52 o tacznej dtugosci okoto 74 km, taczaca Bielsko-Biata
Z miejscowoscia Glogoczow w wojewoddztwie matopolskim. Przebieg trasy:
Kozy, Kobiernice, Kg¢ty, Andrychow, Inwald, Wadowice, Kalwaria
Zebrzydowska, Brody.

— Droga ekspresowa S52 — droga ekspresowa biegngca przez obszar wojewddztwa
Slaskiego 1 matopolskiego. Droga biegnie od granicy Polsko-Czeskiej w
Cieszynie do Bielska-Biatej. Docelowo ma ona mie¢ dlugos¢ 143 km i tgczy¢
miasto Bielsko-Biata z Krakowem.

— Droga ekspresowa S1 — faczaca Bielsko-Biatg z Zywcem, ktorej dtugos¢ wynosi
15,6 km. Obecnie trwaja prace budowlane nad nowym odcinkiem drogi taczacym
Bielsko-Bialg z poinocng czgscig wojewodztwa do wezta Mystowice Kosztowy.

Planowana data zakonczenia robdt na catym odcinku to pazdziernik 2025 roku.

1.2 Drogi wojewodzkie
Drogi znajdujace si¢ na terenie dziatania Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego:
— Droga wojewddzka nr 942 — o tacznej dtugosci okoto 41 km. Droga taczy Bielsko-
Biala i Wiste. Przebiega przez miejscowosci: Bystra, Meszna, Buczkowice,
Szczyrk
— Droga wojewodzka nr 948 — o lacznej dlugosci 49 km, przebiegajaca od
Os$wigcimia, przez Kety, Kobiernice, do Zywca.
— Droga wojewo6dzka nr 781 — o tacznej dlugosci 62 km, przebiegajaca z Chrzanowa
przez Babice, Zator, Andrychéw do tekawicy.
— Droga wojewddzka nr 949 — o tacznej dlugosci 24 km, przebiegajaca Jawiszowic

przez Osiek, Polanka Wielka do Przeciszowa.

1.3 Drogi powiatowe
Drogi powiatowe na terenie powiatu bielskiego maja taczng dtugos¢ 308,56 km,
w tym 57,314 km znajduje si¢ w granicach miast, a pozostate 251,246 km drog maja
charakter zamiejscowy. Wykaz drog powiatowych zostat zamieszczony w tabeli 8.

Lp.|Nr drogi Nazwa drogi
1. | 1400S |Lodygowice - Kalna Godziszka
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2. | 1401S |Buczkowice — Rybarzowice

3. | 1402S |Stotwina — Godziszka

4. | 1403S |Migdzybrodzie B. - Straconka

5. | 1404S |Bystra- Hucisko - Lodygowice

6. | 1405S |Zywiec — Lipowa - Buczkowice

7. | 1456S |Czaniec-Porgbka

8. | 2600S |Grodziec-Gorki

9. | 2633S |Strumien -Jasienica

10. | 2638S |Skoczéw — Landek

11.| 2640S |Piersciec — Kowale - Wieszczeta - Rudzica
12.| 4116S |ul. Legionow (Czechowice -Dz.)

13.| 4403S |Kaniéw — Bestwina

14.| 4404S | Szczyrk — Buczkowice

15.| 4405S |ul. Gorska (Szczyrk)

16. | 4406S |ul. Uzdrowiskowa (Szczyrk)

17.| 4407S |ul. Olimpijska (Szczyrk)

18. | 4412S |Bystra Slaska przez wies

19.| 4413S |Wapienica — Jaworze

20. | 4414S |Jaworze-Naleze

21.| 4416S |Jasienica-Jaworze Nateze

22.| 4417S | Swictoszowka-Bielsko

23.| 4418S |Grodziec-Zagora

24.| 4419S |Lazy-Swictoszowka

25. | 4420S |Rudzica-Roztropice- Grodziec

26. | 4423S |Jasienica-Miedzyrzecze

27.| 4424S |Rudzica-Miedzyrzecze

28. | 4425S |Czechowice-Zabrzeg- Miedzyrzecze - Wapienica
29. | 4426S |Landek — Ligota - Mazancowice Stare Bielsko
30. | 4427S |Miedzyrzecze-Mazancowice Komorowice
31.| 4428S |Ligota-Czechowice Dz.

32.| 4429S |Zabrzeg do dr.S4425

33.| 4430S |Zapora-Zabrzeg

34.| 4431S |Zabrzeg-Ligota

35.| 4437S |Bronow-Rudzica

36. | 4438S |Landek-Bronow

37.| 4439S |Ligota - Bronow - Miedzyrzecze

38.| 4440S |Ligota-DK1-Czechowice Dz.

39.| 4444S |Czechowice-Bestwina- Dankowice-Jawiszowice
40.| 4446S |ul. Lipowska (Czechowice-Dz.)

41.| 4447S |Czechowice Dz.-Kaniow

42.| 4448S |Kaniow-Dankowice

43.| 4449S |ul. Lukasiewicza (Czechowice-Dz.)

44.| 4450S |ul. Kopernika (Czechowice-Dz.)

45.| 4453S |ul. Prusa (Czechowice-Dz.)

46. | 4454S |ul. Traugutta (Czechowice-Dz.)
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47.| 4458S |ul. Zamkowa (Czechowice-Dz.)

48.| 4461S |ul. Narutowicza (Czechowice-Dz.)

49.| 4462S |ul. Drzymaty, Gornicza (Czechowice-Dz.)

50. | 4463S |ul. Szkolna (Czechowice-Dz.)

51.| 4464S |Kaniow-Kanidowek- Dankowice

52.| 4465S |Bestwina-Komorowice

53.| 4466S |Kaniow-Bestwinka

54.| 4467S |Bestwinka-Bestwina

55.| 4468S |Bestwina-Janowice

56.| 4469S |Bestwinka przez wie$

57.| 4470S | Komorowice-Janowice

58.| 4471S |Bestwina — Janowice - Halcnéw

59.| 4472S |Komorowice-Bestwina- Janowice

60. | 4473S |Kety — Podlesie - Kobiernice

61. | 4474S |Bujakéw przez wies

62.| 4476S | DK 52-Czaniec

63. | 4477S |Czaniec — Bukowiec - Porgbka

64. | 4478S |Czaniec — Zaglebocze - Bulowice

65. | 4479S |Czaniec — Roczyny - Andrychow

66. | 4480S |Porgbka - Wielka Puszcza

67.| 4481S |Porgbka - Kozubnik

68.

ul. Witosa w Kozach

69. | 4482S |Halcnéw - Kozy - Podlesie

70. | 4484S |Pisarzowice - Kozy

71.| 4485S |Bielsko - Wilamowice- Jawiszowice

72. | 4486S |Harszoéwki - Pisarzowice

73.| 4487S |Hecznarowice przez wies

74.| 4488S |Stara Wies - Wilamowice Hecznarowice - Kety

75.| 4489S |Kaniowek — Dankowice - Stara Wie$

76.| 4490S |Zasole Bielanskie - Wilamowice

77.| 4491S |Bielany - Zasole Bielanskie

78. | 4492S |ul. Putaskiego (Wilamowice)

79.| 4493S |ul. Sienkiewicza (Wilamowice)

80. | 4494S |ul. Mickiewicza (Wilamowice)

81.| 4495S |ul. Kosciuszki (Wilamowice)

82.| 4496S |ul. Bilczewskiego (Wilamowice)

83.| 4497S |ul. M. Konopnickiej (Wilamowice)

84. | 4498S |ul. Pitsudskiego (Wilamowice)

Tabela 8 Wykaz drog powiatowych na terenie powiatu bielskiego

Drogi Powiatowe na terenie Gminy Kety:

1. | 1818K |ul. Zeromskiego w Ketach
2. | 1819K |ul. Sw. M. Kolbe w Ketach
3. | 1820K |Kety - ul. A. Mickiewicza - ul. J. Sobieskiego - ul. Partyzantow
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1823K |ul. Legionéw w Ketach

1826K | ul. Zwirki i Wigury w Ketach

1828K |ul. Dabrowskiej w Ketach

1831K | ul. Swietokrzyska w Ketach

4
5.
6. | 1827K |ul. 3 Maja w Ketach
7
8
9

1832K | ul. Stowackiego w Ketach

10. | 1833K | ul. Klasztorna w Ketach

11. | 1834K |ul. Staszica w Ketach

12. | 1835K |ul. Zacisze w Ketach

13. | 1840K | ul. Rynek w Ketach

14. | 1842K |ul. Sw. Jana Kantego w Ketach

15. | 1843K | ul. Fabryczna w Ketach

16. | 1844K |ul. Wszystkich Swietych w Ketach

17. | 1846K | Kety ul. Glowackiego — Kety ul. Gory Potnocne

18. | 1849K | ul. Jagiellonska w Ketach

19. | 1850K | ul. Krétka w Ketach

20. | 1851K |ul. Wisniowa w Ketach

21.| 1853K | ul. Gory Poludniowe w Ketach

22.| 1854K | Kety ul. Bulowska — Kety ul. Widok

23. | 1858K |ul. Wojska Polskiego w Ketach

24. | 1859K | Osiek - Malec - Nowa Wie$

25.| 1860K | Malec - Witkowice

26. | 1861K | Nowa Wie$ - Malec

27.| 1862K | Wiosien - Malec

28. | 1863K | Jawiszowice - gr. woj. - Bielany - Malec

Tabela 9 Drogi powiatowe na terenie Gminy Kety

W ponizszej tabeli zamieszczony zostal wykaz dlugosci drog gminnych oraz

powiatowych, w rozbiciu na powiatowe gminne i powiatowe miejskie.

WYKAZ DROG
_ drogi powiatowe drogi powiatowe drogi gminne
Gmina gminne miejskie
dlugos$¢ [km] dhugo$¢ [km] dlugo$¢ [km]
Gmina Bestwina 40,702 - 65
Gmina Buczkowice 12,498 - 103
Czechowice-Dziedzice 32,01 37,405 Brak danych
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Gmina Jasienica 66,451 - 300
Gmina Jaworze 10,906 - 71
Gmina Kety 50,229 - 201,4
Gmina Kozy 5,98 - 56,317
Gmina Porabka 32,711 : 84,3
Gmina Szczyk - 4,604 27,56
Gmina Wilamowice 38,678 15,305 103
Gmina Wilkowice 11,31 - 67,2

251,24 7,314
SUMA: R 308,560 =

Tabela 10 Drogi powiatowe oraz gminne na terenie powiatu bielskiego oraz gminy Kety
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3.1. Istniejaca sie¢ komunikacyjna

Wstepna analiza uktadu komunikacyjnego obszaru Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo-
Gminnego pozwala stwierdzi¢, ze obecna komunikacja publiczna jest realizowana na
wszystkich glownych szlakach komunikacyjnych przebiegajacych przez gminy. Duzy wpltyw
na uktad komunikacyjny ma miasto Bielsko-Biata, w ktorym to zdecydowana wigkszo$¢ linii
komunikacyjnych rozpoczyna 1 konczy swoj przebieg, co ze wzgledu na uwarunkowania
prawne powoduje, ze linie te majg charakter wojewodzki (przebiegaja przez obszar co najmnie;j
dwoch powiatow — miasto Bielsko-Biata jest miastem na prawach powiatu).

W dalszej kolejnosci sa linie powiatowe — przebiegajace przez obszar co najmniej dwoch
gmin 1 nie wykraczajagce poza obszar powiatu bielskiego oraz kilka linii gminnych, co
uwarunkowane jest dowozem dzieci i mtodziezy do szkot zlokalizowanych w miejscowosciach
danej gminy. Jednak ze wzglgdu na charakter organizatora, z punktu widzenia ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym wszystkie te linie nazywane sa powiatowo-gminnymi
przewozami o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Organizacj¢ publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej
przejat od gmin i powiatu utworzony w tym celu Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny.
Obecnie operatorem przewozow powiatowo-gminnych dla BZPG jest spotka Komunikacja
Beskidzka S.A. dawniej PKS w Bielsku-Biatej S.A., w ktorym Zwiazek posiada 100%
udziatéw co pozwala uzna¢ spotke za podmiot wewngtrzny.

Obszar komunikacyjny BZPG obstugiwany jest przez 48 linii. Prywatni przewoznicy

obstugujg sie¢ komunikacyjng na zasadach komercyjnych.

Przebieg linii komunikacyjnych wedlug stanu na dzien 31 pazdziernika 2023 r. zostat

przedstawiony w tabeli ponizej:

Nr Przebieg linii
linii

101 Bielsko-Biala D.A. — Bielsko-Biala D.A. przez Kaniéw, Dankowice
Bielsko-Biata : ul. Warszawska, 3 Maja, Watowa, Mostowa,
Pitsudskiego, Komorowicka, Bestwinska,

Bestwina : ul. Bialska, Krakowska, Witosa, Batalionow Chiopskich,

Jawiszowicka,
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Wilamowice : ul. Krasinskiego, Stowackiego, Mickiewicza, Sw.
Wojciecha, Dolna, Starowiejskich, Bestwinska.

102 Bielsko-Biala D.A. — Bielsko-Biala D.A. przez Dankowice, Kaniéw

Bielsko-Biata : ul. Warszawska, 3 Maja, Watowa, Mostowa,
Pitsudskiego, Komorowicka, Bestwinska, Bestwina: ul. Bialska,
Krakowska, Jawiszowicka, Batalionow Chtopskich, Witosa,
Wilamowice : Bestwinska, Starowiejskich, Dolna, Sw. Wojciecha,

Mickiewicza, Stowackiego, Krasinskiego,

103 Czechowice-Dziedzice — Dankowice Przejazd przez Bestwine
Czechowice-Dziedzice : ul. Gornicza, Weglowa, Traugutta, Towarowa,
Kolejowa, Legionow, Bestwinska,

Bestwina : ul. Krakowska,

Wilamowice : ul. Bestwinska, Dolna, Sw.Wojciecha, Mickiewicza,

Stowackiego, Krasifiskiego,

105 Bielsko-Biala — Bielany Kosciol przez Hecznarowice

Bielsko-Biata : ul. Warszawska, 3 Maja, Watowa, Mostowa,
Pitsudskiego, Komorowicka, Piekarska, Wyzwolenia,

Wilamowice : ul. Bielska, Paderewskiego, Starowiejska, Krakowska,
Odsole, Sobieskiego, Pigkna, Mostowa

Kety ; ul. Mostowa

106 Bielsko-Biala — Hecznarowice przez Pisarzowice Lekacz
Bielsko-Biata : ul. Warszawska, 3 Maja, Watowa, Mostowa,
Pitsudskiego, Komorowicka, Piekarska, Wyzwolenia,

Wilamowice : ul. Bielska, Panska, Przecznia, Krakowska, Kecka, Jasna,

Odsole, Starowiejska, Paderewskiego,

107 Bielsko-BialaHalcnow Granica — Kety ZML przez Pisarzowice
Harszowki

Bielsko-Biata : ul. Wyzwolenia,

Wilamowice : ul. Bielska, Panska, Szkolna, Sw. Floriana, Krakowska,
Kecka, Jasna,

Kety : Sw. Maksymiliana Kolbe, Partyzantow, Sobieskiego, Krakowska,
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Sienkiewicza, Kosciuszki,

108 Wilamowice Kosciol — Kety D.A. przez Hecznarowice
Wilamowice : ul. Paderewskiego, Starowiejska, Krakowska, Odsole,
Jasna,

Kety : ul. Sw. Maksymiliana Kolbe, Sobieskiego, Krakowska,

Sienkiewicza,

109 Bielsko-Biala D.A. — Kozy Kamieniolom przez Kozy Male
Bielsko-Biata : ul. Warszawska, 3 Maja, Watowa, Mostowa,
Pitsudskiego, Lwowska, Krakowska,

Kozy : ul. Bielska, Beskidzka, Panienki,

110 Bielsko-Biala D.A. — Andrychéw przez Kety Podlesie

Bielsko-Biata : ul. Warszawska, 3Maja, Watowa, Mostowa, Pitsudskiego,
Komorowicka, Piekarska, Wyzwolenia, Krzemionki,

Kozy : ul. Sobieskiego, Kecka,

Kety : ul. Zeromskiego, Partyzantow, Sobieskiego, Krakowska,
Sienkiewicza, Bielska

Andrychéw : Krakowska, Widkniarzy, Lenartowicza Garncarska,

Daszynskiego, 1 Maja,

111 Bielsko-Biala D.A. — Czaniec Gérny Granica przez Kozy, Bujakow
Bielsko-Biata : ul. Warszawska, 3 Maja, Watowa, Mostowa,
Pitsudskiego, Lwowska, Krakowska,

Kozy : ul. Bielska, Krakowska, Beskidzka, Panienki,

Porgbka : ul. Bielska, Krakowska, Korzonkiewicza, Parkowa, Centralna,
Wojtyly,

112 Bielsko-Biala D.A. — Porabka Kozubnik przez Kozy, Kobiernice

Bielsko-Biata : ul. Warszawska, 3 Maja, Watowa, Mostowa,
Pitsudskiego, Lwowska, Krakowska,

Kozy : ul. Bielska, Krakowska, Beskidzka, Panienki,

Porgbka : ul. Bielska, Krakowska, Korzonkiewicza, Parkowa, Centralna,

Wojtyly, Karpacka, Krakowska, Rynek, Zywiecka, Mata Puszcza

113 Bielsko-Biala D.A. — Czernichéw Centrum przez Kozy,
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Miedzybrodzie

Bielsko-Biata : ul. Warszawska, 3 Maja, Watowa, Mostowa,
Pitsudskiego, Lwowska, Krakowska,

Kozy : ul. Bielska, Krakowska,

Porgbka : ul. Bielska, Krakowska, Wojtyty, Karpacka, Krakowska,
Rynek, Zywiecka, Mata Puszcza,

Czernichow : ul. Zywiecka, Bielska, Beskidzka, Spacerowa,

Energetykow,

114

Bielsko-Biala D.A. — Miedzybrodzie Ponikiew przez Porabke
Bielsko-Biata : ul. Warszawska, 3 Maja, Watowa, Mostowa,
Pitsudskiego, Lwowska, Krakowska,

Kozy : ul. Bielska, Krakowska,

Porgbka : ul. Bielska, Zywiecka,

Czernichow : ul. Zywiecka, Bielska,

116

Bielsko-Biala D.A. — Pietrzykowice przez Lodygowice
Bielsko-Biata : ul. Warszawska, 3 Maja, Watowa, Mostowa,
Pitsudskiego, Komorowicka, Piekarska, Lwowska, Zywiecka, Bora-
Komorowskiego, Partyzantow, Bystrzanska,

Wilkowice : ul. Szczyrkowska, Wyzwolenia,

Eodygowice : ul. Pitsudskiego, Krolowej Jadwigi, Zywiecka, Wesota,

Kosciuszki, Jana Pawta 11

117

Bielsko-Biala D.A. — Bielsko-Biala D.A. przez Rybarzowice,
Wilkowice

Bielsko-Biata : ul. Warszawska, 3 Maja, Zamkowa, Partyzantow,
Bystrzanska, Zywiecka, Lwowska, Pilsudskiego, Mostowa, Watowa,
Wilkowice : ul. Szczyrkowska, Zywiecka, Kwiatkowskiego,

Buczkowice : ul. Bielska, Wyzwolenia, Beskidzka, Zywiecka

118

Bielsko-Biala D.A. — Bielsko-Biala D.A. przez Wilkowice,
Rybarzowice

Bielsko-Biata : ul. Warszawska, 3 Maja, Watowa, Mostowa,

Pitsudskiego, Lwowska, Zywiecka, Bystrzanska, Partyzantow, Zamkowa
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Wilkowice : ul. Zywiecka, Kwiatkowskiego, Szczyrkowska,

Buczkowice : ul. Zywiecka, Beskidzka, Wyzwolenia, Bielska

119 Bielsko-Biala D.A. — Kalna przez Bystra Buczkowice, Godziszke
Bielsko-Biata : ul. Warszawska, 3 Maja, Partyzantow, Zamkowa,
Bystrzanska, Zywiecka, Lwowska, Pitsudskiego, Mostowa, Watowa,
Wilkowice : ul. Szczyrkowska, Zywiecka

Buczkowice : ul. Bielska, Lipowska, Beskidzka, Zywiecka, Widokowa,
Wyzwolenia,

120 Bielsko-Biala D.A. — Szczyrk Bialy Krzyz przez Bystra, Buczkowice
Bielsko-Biata : ul. Warszawska, 3 Maja, Partyzantow, Zamkowa,
Bystrzanska

Wilkowice : ul. Szczyrkowska,

Buczkowice : ul. Bielska, Wislanska,

Szczyrk : ul. Beskidzka, Gorska, Jagodowa, Mysliwska, Salmopolska,
Wislanska,

121 Bielsko-Biala D.A. — Jaworze Nale¢ze przez Jaworze Centrum
Bielsko-Biata : ul. Zeromskiego, Stowackiego, Piastowska, Cieszynska
Jaworzanska

Jaworze : ul. Wapienicka, Zdrojowa, Cieszynska, Cisowa, Stoneczna,
Turystyczna

Jasienica : ul. Cieszynska, Cisowa,

122 Bielsko-Biala D.A. — Jaworze Gérne przez Jaworze Dolne
Bielsko-Biata : ul. Zeromskiego, Stowackiego, Piastowska, Cieszyfiska

Jaworze : ul. Bielska, Zdrojowa, Stoneczna, Turystyczna,

123 Bielsko-Biala D.A. — Roztropice Mleczarnia przez Jasienice¢, Rudzice
Bielsko-Biata : ul. Zeromskiego, Stowackiego, Piastowska, Cieszyfska
Jaworze : ul. Bielska, Cieszyfska

Jasienica : ul. Cieszynska, Strumienska, Szkolna, Roztropicka, Rudzicka,

Bielowicka, Centralna, Kasztanowa,

124 Bielsko-Biala D.A. — Bielsko-Biala D.A. przez Bielowicko, Wieszczeta

Bielsko-Biata : ul. Zeromskiego, Stowackiego, Piastowska, Cieszynska
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Jaworze : ul. Bielska, Cieszynska
Jasienica : ul. Cieszynska, Strumienska, Bielowicka, Centralna,

Kasztanowa,

125 Bielsko-Biala D.A. — Chybie Centrum przez Jasienica Skrzyzowanie
Bielsko-Biata : ul. Zeromskiego, Stowackiego, Piastowska, Cieszyfska
Jaworze : ul. Bielska, Cieszynska

Jasienica : ul. Cieszynska, Strumienska, Skoczowska

Chybie : ul. Bielska

126 Bielsko-Biala D.A. — Bielsko-Biala D.A. przez Grodziec Zagora, Lazy

Bielsko-Biata : ul. Zeromskiego, Stowackiego, Piastowska, Cieszynska
Jaworze : ul. Bielska, Cieszyfiska
Jasienica : ul. Cieszynska, Lazianska, Kasztanowa, Zagora, Szkolna,

Nadbrzezna, Fabryczna,

127 Bielsko-Biala D.A. — Miedzyrzecze Dolne przez Miedzyrzecze Gérne
Bielsko-Biata : ul. Zeromskiego, Stowackiego, Piastowska, Cieszynska,
Regera, Dworcowa, Tworcza, Miedzyrzecka,

Jasienica : ul. Bielska, Centralna, Wapienicka

128 Bielsko-Biala D.A. — Miedzyrzecze Dolne p. Mazancowice Os.
Bielsko-Biata : ul. Warszawska, 3 Maja, Watowa, Mostowa,
Pitsudskiego, Komorowicka, Mazancowicka,

Jasienica : ul. Komorowicka, Ligocka, Mazancowicka, Wapienicka

129 Bielsko-Biala D.A. — Mazancowice Osrodek Zdrowia p. Mazancowice
Spot.

Bielsko-Biata : ul. Zeromskiego, Stowackiego, Piastowska, Sobieskiego,
Andersa,

Jasienica : ul. Starobielska, Ligocka

136 Bielsko-Biala D.A. — Czechowice-Dziedzice D.A. przez Janowice
Kosciol, Kaniow

Bielsko-Biata : ul. Warszawska, 3 Maja, Walowa, Mostowa,
Pitsudskiego, Lwowska, Wyzwolenia, Janowicka,

Bestwina : ul. Janowicka, Krakowska, Witosa, Batalionow Chtopskich,
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Krzywolakow, Czechowicka,
Czechowice-Dziedzice : Kaniowska, Gornicza, Drzymaty, Traugutta,

Towarowa,

140 Kety Basen — Andrychow D.A. przez Bulowice Sklep

Kety : ul. Nad Sota, Legionéw, Sobieskiego, Krakowska, Sienkiewicza,
Kosciuszki, Bielska, Stara Droga, Kwiatowa, Skotnica,

Andrychoéw : ul. Krakowska, Powstancoéw Warszawy, Konstytucji 3
Maja, Widkniarzy, Lenartowicza, Garncarska, Daszynskiego, 1 Maja,

141 Kety ZML — Witkowice Koncowy przez Kety D.A.

Kety : ul. Kos$ciuszki, Sienkiewicza, Krakowska, Glowackiego, Keckie
Gory Poludniowe, Karpacka, Kanada, Beskidzka,
142 Kety ZPW — Andrychow D.A. przez Czaniec Centrum

Kety : ul. Fabryczna, Szczepana, Sienkiewicza, Krakowska, Kosciuszki
Porgbka : ul. Kecka, Wojtyty, Zaglebocze

Andrychow : ul. Bielska, Wolfa, Zwirki i Wigury, Krakowska,
Wibkniarzy, Lenartowicza, Garncarska, Daszynskiego, 1 Maja,

143 Kety ZML — Osiek Dom Ludowy przez Nowg Wies

Kety : ul. Kos$ciuszki, Sienkiewicza, Krakowska, Mickiewicza,
Oswigcimska, Malecka, Podbeskidzka, Eeg, Koscielna, Swietojanska,
Stawowa

Osiek : ul. Wlosienska, Karolina

144 Kety ZML — Czernichow Centrum przez Kety Podlesie

Kety : ul. Kosciuszki, Sienkiewicza, Krakowska, Sobieskiego,
Partyzantéw, Szkotnia,

Porgbka : ul. Kecka , Tradycyjna, Centralna, Parkowa, Korzonkiewicza,
Zywiecka, Bielska,

Czernichow : Zywiecka,

145 Kety ul. Sobieskiego Szkola — Kety ul. Widok IV

Kety : ul. Sobieskiego, Zwirki i Wigury, Wyszynskiego, Kosciuszki,
Krakowska, Sienkiewicza, Szczepana, Fabryczna, Widok,

146 Kety ZML - L¢ki Sklep przez Bielany Skrzyzowanie
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Kety : ul. Ko$ciuszki, Sienkiewicza, Krakowska, Mickiewcza,

Oswiecimska, Kecka, Gtowna, Piastowska, Akacjowa, Parkowa,

147 Kety ZPW — Porabka Kozubnik przez Czaniec Skrzyzowanie
Kety : ul. Fabryczna, Szczepana, Krakowska, Sienkiewicza, Ko$ciuszki,
Porgbka : ul. Kecka, Wojtyty, Bukowska, Wielka Puszcza, Rynek,

Zywiecka, Mata Puszcza,

148 Kety D.A. - Kozy Centrum przez Kobiernice

Kety : ul. Sienkiewicza, Krakowska, Sobieskiego, Zwirki I Wigury,
Spacerowa, Ko$ciuszki,

Porgbka : Kecka, Krakowska, Korzonkiewicza, Parkowa, Centralna,
Bielska,

Kozy : Krakowska,

149 Kety D.A. — Porabka Wielka Puszcza przez Czaniec Skrzyzowanie
Kety : ul. Sienkiewicza, Krakowska, Ko$ciuszki,
Porgbka : ul. K¢cka, Wojtyty, Karpacka, Krakowska, Rynek, Wielka

Puszcza,

150 Kaniow Krzyz — Kaniowek przez Dankowice
Bestwina : ul. Jawiszowicka
Wilamowice : ul. Sw. Maksymiliana Kolbe, Krasinskiego, Stowackiego,

Mickiewicza, Sw. Wojciecha, Dolna, Starowiejskich,

151 Janowice LeSniczowka — Pisarzowice Szkola przez Pisarzowice
Krzemien
Bestwina : ul. Janowicka, Pisarzowicka,

Wilamowice : ul. Czernichowska, Bielska, Szkolna, Sw. Floriana

152 Buczkowice Zylica — Szezyrk Salmopol przez Szczyrk Bila
Buczkowice : ul. Wislanska

Szczyrk : ul. Beskidzka, Gorska, Jagodowa, Mysliwska, Salmopolska,

153 Wilamowice Kosciol - Wilamowice Kosciol przez Zasole Bielanskie
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Skrzyzowanie
Wilamowice : ul. Paderewskiego, Wigzniéw Oswiecimia, Bielanska,

Ptasznik, Piekna, Sobieskiego,

157 Pisarzowice Harszowki — Wilamowice Kosciol przez Hecznarowice
Wilamowice : ul. Jasnha, Krakowska, Odsole, Starowiejska,

Starowiejskich, Dolna, Paderewskiego,

161 Bielsko-Biala D.A. — Wilkowice Strefa 1 przez Wilkowice Urzad
Gminy

Bielsko-Biata : ul. Warszawska, 3 Maja, Partyzantow, Zamkowa,
Bystrzanska

Wilkowice : ul. Szczyrkowska, Wyzwolenia, Zywiecka,

Kwiatkowskiego, Wilkowska,

190 Bielsko-Biala D.A. — Rybarzowice Centrum przez Szczyrk Solisko,
Wilkowice Sklep

191 Bielsko-Biala D.A. - llownica Centrum przez Grodziec, Bielowicko,
Mie¢dzyrzecze
192 Bielsko-Biala D.A. - Czaniec Skrzyzowanie przez Hecznarowice,

Kozy Centrum, Bestwina Kosciol

Tabela 11 Wykaz linii komunikacyjnych powiatowo-gminnych.

Analiza ogdlnej bezposredniej dostepnosci komunikacyjnej pomigdzy gminami zostata

przedstawiona w tabeli ponize;j:
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Tabela 12 Wykaz bezposredniej dostepnosci komunikacyjnej pomiedzy gminami

Jak wynika z powyzszej tabeli, zdecydowana wigkszo$¢, bo az 14 z 15 jednostek
samorzadu terytorialnego posiada bezposrednie potaczenie z miastem Bielsko-Biata, ktore

stanowi centrum subregionu potudniowego oraz gldéwny kierunek podrézy pasazerow.

Ponadto, przewozy na obszarze Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego
dopetniane sg przez Miejski Zaktad Komunikacyjny w Bielsku-Biatej, Przedsigbiorstwo
Komunikacji Miejskiej Czechowice-Dziedzice Sp. z 0. 0., Miejski Zaktad Komunikacji Sp.
z 0.0. w O$wigcimiu. Przedsigbiorstwa te realizuja przewozy pasazerskie w swoich miastach,

ale swoim zasig¢giem obejmuja rowniez przystanki na terenie niektoérych gmin.

H—y



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego

_44 —

Poz. 1440

W ponizszych tabelach zamieszczone zostaly wykazy przystankéw na terenie gmin

nalezacych do BZPG obstugiwanych przez poszczegélne linie MZK w Bielsku-Biatej, PKM

Czechowice-Dziedzice, MZK w O$wigcimiu.

. - Lista przystankéw MZK w Bielsku-Bialej
Gmina |Linianr . . .
na terenie gmin nalezacych do BZPG
. kierunek: Warszawska
Bestwina 56
Janowice Niklowka Dworzec
Kierunek: Osiedle Sarni Stok
25 Mazancowice Spotdzielnia
Jasienica . . Kierunek: Warszawska
33 Mazancowice Osiedle
Dworzec
Wilkowice Gorne
Wilkowice Skle . . )
) ) p ) kierunek: Wilkowice Gorne

Wilkowice Straznica L .

2 . . ) . powroét: kierunek Osiedle
Wilkowice Skrzyzowanie Kopernika
Wilkowice Sanatorium P

Wilkowi Wilkowice Potoczek
Iikowice Bystra Szkota
Bystra Sanatorium . o
kierunek Bystra Lesniczowka

Bystra Lawa el .

57 — powrdt: kierunek Filarowa
Bystra Pod Zrédlem , ,

- Zespot Szkot

Bystra Skocznia
Bystra Lesniczowka

Tabela 13 Wykaz przystankéw MZK Bielsko-Biala na terenie gmin nalezgcych do BZPG

Lista przystankow PKM Czechowice-Dziedzice

Gmina |Linianr
na terenie gmin nalezacych do BZPG
Mazancowice Ligocka / Osrodek
Zdrowia kierunek: Bielsko-Biata
o Mazancowice Komorowicka Kosciot Warszawska / Dworzec
Jasienica X

Mazancowice
Komorowicka/Wzniesienie

Mazancowice Komorowicka/Osiedle

powrdt kierunek: Zabrzeg
Miliardowicka / Dworzec PKP

Tabela 14 Wykaz przystankéw PKM Czechowice-Dziedzice Sp. z o.0. na terenie gmin nalezgcych

do BZPG
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Lista przystankow MZK Oswiecim

Gmina |Linianr
na terenie gmin nalezacych do BZPG

Kaniowek Petla
. . Kaniowek I kierunek: O$wiccim
Wilamowice 29 .
Kaniowek 11 Lodowisko

Tabela 15 Wykaz przystankow MZK w Oswiecimiu na terenie gmin nalezgcych do BZPG

Dodatkowo na obszarze BZPG kursuja przewoznicy prywatni, ktorych linie
komunikacyjne przebiegaja pomigdzy powiatami. Wowczas zezwolenia na takie przejazdy

wydaje wlasciwy organ.

3.2. Transport kolejowy

Potaczenia kolejowe w komunikacji publicznej na obszarze powiatu i gmin tworzacych
BZPG sa dostepne w gminach: Czechowice-Dziedzice, Wilkowice, Kety, Kozy, Bestwina
I Wilamowice. Historia kolei na naszym obszarze si¢gga roku 1855, kiedy oddana do uzytku
zostata Kolej Potnocna Cesarza Ferdynanda. Obecny uktad torowy obejmuje:

1) linia kolejowa nr 117 Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona — Bielsko-Biata Gtowna —
zelektryfikowana linia jednotorowa,

2) linia kolejowa nr 139 Katowice — Skalité-Serafinov (Stowacja) — zelektryfikowana linia
kolejowa, dwutorowa migdzy Katowicami i Bielsko-Biata,

3) linia kolejowa nr 190 Bielsko-Biata Gtéwna — Cesky T&in (Czechy) — jednotorowa,
zelektryfikowana linia kolejowa na ktorej nie odbywa si¢ od 10 stycznia 2009 r. ruch
pasazerski.

Najwigkszymi dworcami kolejowymi na obszarze gmin Zwigzku jak réwniez gmin na
terenie ktorych przebiegaja linie komunikacyjne to Dworzec kolejowy Bielsko-Biata Gtéwna
oraz Czechowice-Dziedzice. Oba dworce stanowig najwieksze i najwazniejsze punkty odprawy
podroznych na terenie miasta. Ponadto dworzec kolejowy Bielsko-Biata Gtéwna jest potozony
vis a vis dworca autobusowego Komunikacji Beskidzkiej S.A. co jest ogromng zaleta dla
podrézujacych, a oba budynki taczy kiadka piesza nad droga, z ktérej mozna si¢ dosta¢ na

bezposrednio na perony kolejowe oraz stanowiska odjazdu autobuséw.
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Poza wymienionymi dworcami kolejowymi, na terenie gmin tworzacych zwigzek
dostepne sa nastgpujace stacje kolejowe:

e Czechowice-Dziedzice

e Czechowice-Dziedzice Przystanek

e Czechowice-Dziedzice Potudniowe

e Dankowice

e Kaniéw

e Wilkowice Bystra

e Bulowice

e Zamek Bulowicki

o Kety

e Kety Podlesie

o Kozy

e Kozy Zagroda

Obstuge kolejowa o charakterze regionalnym realizuje dwoch przewoznikow:
1) Koleje Slaskie obstugujace dwie trasy komunikacyjne:
e S61 Katowice - Cieszyn przez Czechowice-Dziedzice
e S5 Katowice — Zwardon przez Czechowice-Dziedzice , Bielsko-Biata
2) Przewozy Regionalne na trasie komunikacyjnej Bielsko-Biata Gtéwna — Wadowice —
Krakéw Glowny.
Potaczenia dalekobiezne realizuja:
1) PKP Intercity — kategorie: Twoje Linie Kolejowe (TLK) oraz Express Intercity (EIC)
— spotka ta zapewnia potaczenia Bielska-Biatej oraz Czechowicami-Dziedzicami z m.in.
Bydgoszcza, Czestochowg, Gdanskiem, Gdynia, Helem, Katowicami, Kolobrzegiem, t.odzia,
Olsztynem, Szczecinem, Toruniem, Warszawg, Wroctawiem, Zielong Gora,
2) Przewozy Regionalne — kategoria InterREGIO (IR) — zapewniajacy potaczenia
Bielska-Biatej, Czechowicami-Dziedzicami z np. Opolem i Wroctawiem. Ponadto Bielsko-
Biata oraz Czechowice-Dziedzice jest objete przez spotke PKP Intercity siecig potgczen

realizowanych taborem Pendolino, w ramach kategorii Express Intercity Premium.

H—y



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego —47 - Poz. 1440

Ponadto lokalne samorzady czynig starania, aby przywroci¢ potaczenia na linii nr 190

Bielsko-Biata — Cieszyn z przystankami w gminie Jaworze i Jasienica.

3.4. Transport lotniczy

Powiat Bielski potozony jest w stosunkowo niewielkiej odlegtoéci od nastepujacych
portow lotniczych:
1) Katowice-Pyrzowice (85 km),
2) Krakéw-Balice (110 km),
3) Ostrava-Mosnov (65 km).
Na obszarze Powiatu Bielskiego lub jego sgsiedztwa znajduja si¢, niestanowigce
elementu publicznego transportu zbiorowego, lotnisko sportowe Aeroklubu Bielsko-Bialskiego

oraz lotnisko w Kaniowie (gm. Bestwina).

3.5. Tabor wykorzystywany do przewozow w publicznym

transporcie zbiorowym

Jednym z aspektéw wptywajacych na jakos$¢ ustug przewozowych jest niewatpliwie stan
techniczny pojazdow obstugujacych sie¢ komunikacyjng. Na komfort podrézowania wpltywa
réwniez stopien zattoczenia srodkow transportu.

Pod wzgledem wielko$ciowo-pojemnosciowym autobusy mozna podzieli¢ na cztery
kategorie.

e Mini — male

e Midi — $rednie

e Maxi—duze

e Mega — bardzo duze

Spotka Komunikacja Beskidzka S.A. dysponuje 116 pojazdami, z czego 23 stanowig
autobusy mini, 33 midi oraz 58 maxi i 2 mega. Ponizszy wykres prezentuje udziat

poszczegbdlnych grup w calym taborze.
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MEGA; 2%

Wykres 9 Rodzaje autobusow z podziatem ze wzgledu na rozmiar

Powyzsze dane przedstawiajg informacje w zakresie ilo$ci posiadanego taboru z podziatem
na jego wielkos$¢, jednak nie bez znaczenia jest rowniez jego wiek. Starsze autobusy moga mieé
starsze systemy bezpieczenstwa 1 technologie. Nowoczesne autobusy sa zazwyczaj
wyposazone w zaawansowane systemy bezpieczenstwa, takie jak ABS (system zapobiegajacy
blokowaniu si¢ kot), ESP (elektroniczny program stabilizacji), poduszki powietrzne i inne, co
moze wplywaé na ogblne bezpieczenstwo podroznych. Nowoczesne autobusy Sa rowniez
bardziej efektywne pod wzgledem zuzycia paliwa, co przeklada si¢ na mniejsze koszty
eksploatacji, co przyswiecalo idei podjscia w kierunku pojazdéw napedzanych CNG.
Dodatkowo nowe autobusy sa zazwyczaj projektowane z mysla o dostgpnosci dla osob
niepelnosprawnych, co moze oznaczac tatwiejsze wejscie i wyjscie, windy dla oséb na wozkach
inwalidzkich itp. Oferuja rowniez zdecydowanie wyzszy komfort podrozy dzigki lepszym
systemom zawieszenia, klimatyzacji, systemom informacji pasazerskiej. Nie bez znaczenia jest
rowniez wptyw autobusOw na wizerunek przedsigbiorstwa transportowego, co moze by¢ istotne
z perspektywy marketingowej.

Na ponizszej wykresie przedstawiamy strukture wiekowg taboru, liczbe sztuk z podziatem

na rok produkc;ji:

KOMUNIKACJA
BESKIDZKA
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4.0cena I prognoza potrzeb przewozowych
mieszkancow obszaru objetego dzialaniem
Beskidzkiego Zwiazku Powiatowo-Gminnego
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Generatory ruchu to miejsca oraz instytucje stanowiace cel podrozy wigkszej liczby 0sob.
W5srod nich mona wyrdzni¢ m.in.

1) osiedla mieszkaniowe,

2) placowki oswiatowe,

3) strefy inwestycyjne,

4) duze i $rednie zaktady pracy,

5) obiekty sportowe, rekreacyjne i kulturalne,

6) obiekty handlowo-ustugowe,

7) instytucje publiczne,

8) inne generatory ruchu, takie jak placowki stuzby zdrowia czy cmentarze.

Generatory ruchu mozna podzieli¢ na dwie kategorie. Pierwsza z nich to miejsca tworzace
ruch cykliczny - w konkretnych dniach oraz godzinach. Naleza do nich zaktady pracy oraz
szkoty. Drugim rodzajem generatorow sa obiekty wywolujace ruch nieregularny. Naleza do
nich instytucje uzyteczno$ci publicznej takie jak urzedy, przychodnie, szpitale, atakze
przejazdy zwigzane z kultura, sportem i rozrywka.

Aby sprosta¢ stawianym coraz wyzej oczekiwaniom mieszkancéw gmin Beskidzkiego
Zwigzku Powiatowo-Gminnego, a takze w celu budowania sprawnego, bezpiecznego
I nowoczesnego transportu publicznego, ktory bedzie zacheta do korzystania z jego ustug,

powinno dazy¢ si¢ do spetnienia ponizszych postulatow:

Lp. Postulat Dodatkowe wyjasnienia

1. Punktualnos¢ udziat odjazdéw opodznionych do 5 min mniejszy niz
5%; udzial kurséw przyspieszonych powyzej 2 min
mniejszy niz 1%

2. Niezawodno§¢  realizacja  rozkladow jazdy mierzona liczbg
wykonanych kurséw w granicy powyzej 95%

3. Wygoda przecietny wiek taboru do 10 lat powyzej 50%;
dodatkowe wyposazenie taboru zwigkszajace komfort
I bezpieczenstwo podrozowania, np. klimatyzacja,

pojazdy niskopodtogowe
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4. Dostepnosé udzial przystankow wyposazonych w wiaty nie
mniejszy niz 40%;

5. Regularnos¢ dazenie do regularnych odjazdéw w ramach kazdej
linii; stosowanie jako nadrzednej wytycznej
W konstrukcji rozktadéw jazdy zasady utrzymania
rytmiczne;j obstugi gltownych ciggow
komunikacyjnych, realizowanej wspolnie przez kilka
linii

6. Czestotliwose czestotliwo$¢ na  liniach  gldéwnych w ramach
komunikacji podmiejskiej nie rzadziej niz co 60-70
minut, w weekendy odpowiednio mniej oraz drobna
redukcja w okresie letnich ferii.

7. Predkos¢ dazenie do jak najwyzszego poziomu predkosci
komunikacyjnej obecnie na poziomie $rednio: 34 km/h,

w komunikacji miejskiej wynosi ok 25 km/h

8. Bezposrednios¢ wprowadzenie istotnych potaczen bezposrednich
polaczen zglaszanych przez mieszkancow
9. Informacja dynamiczna informacja w punktach przesiadkowych;

informacja statyczna na przystankach; rozklad jazdy
w Internecie wraz z wyszukiwarka potaczen oraz
aplikacja mobilna; rozklady jazdy dostgpne w $rodkach
komunikacji

10. Koszt utrzymanie stalych cen biletow oraz wprowadzanie
dhugookresowych biletow o wigkszej oplacalnosci
(analiza dot. biletow w oddzielnym dziale niniejszej

optymalizacji)

Analizie poddano réwniez liczbg pasazerow na podstawie danych z 2019 roku, z racji
ostatniego mozliwego do analizy ,,normalnego” roku, poniewaz jak wiadomo lata 2020, 2021
I czesciowo 2022 nie przedstawiaja pelnego obrazu komunikacji publicznej z uwagi na
znaczacy spadek liczby pasazeréw wywolany pandemig koronawirusa. Biorgc pod uwage, ze

lata 2011 — 2017 byly latami spadkow liczby pasazerow, natomiast lata 2018 i 2019 a wigc od
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powstania Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego nastgpil nieznaczny wzrost
przewozonych pasazerow mozna przyjaé, ze po zniesieniu ograniczen spowodowanych
pandemig liczba pasazeréw w najblizszych latach bedzie rosngca co jest zauwazalne na

niepelnych jeszcze danych za 2023 rok.

Liczbe pasazeréw stanowiacg sume¢ 0sob na wszystkich liniach przebiegajacych przez
obszar danej gminy przedstawia ponizszy wykres. Na niniejsze dane sktada si¢ nast¢pujaca
liczba linii w danej gminie:

Bestwina (4 linie), Buczkowice (3 linie), Jasienica (4 linie), Jaworze (6 linii), Kozy (6
linii), Porgbka (4 linie), Szczyrk (1 linia), Wilamowice (7 linii), Wilkowice (5 linii)

Suma pasazeréw na liniach przebiegajgcych przez obszar danej

gminy
600000
500000
400000
300000
200000
100000 l
, 1
2019 rok

M Bestwina M Buczkowice M Jasienica Jaworze mKozy M Porgbka M Szczyrk B Wilamowice B Wilkowice

Wykres 11 Suma pasazerow na liniach z podziatem na gminy

Analizujac juz szczegotowo poszczegdlne linii w zakresie iloSci przewozonych

pasazerow sytuacja wyglada nastepujaco:

KOMUNIKACJA
BESKIDZKA
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4.1. Placowki oswiatowe

Ponizsza tabela przedstawia spis placowek oswiatowych na terenie gmin nalezacych do

Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego.

Gmina Bestwina
Zespot Szkolno-Przedszkolny w Bestwinie
Zespot Szkolno-Przedszkolny w Janowicach
Zespot Szkolno-Przedszkolny w Bestwince
Zespot Szkolno-Przedszkolny w Kaniowie

Gmina Buczkowice

Szkota Podstawowa im. Bolestawa Chrobrego w Rybarzowicach
Szkota Podstawowa im. Mikotaja Kopernika w Buczkowicach
Szkota Podstawowa im. Jana Brzechwy w Zespole Szkolno-Przedszkolnym w Godziszce
Szkota Podstawowa im. Jerzego Kukuczki w Kalnej
Przedszkole Publiczne BAJKA w Buczkowicach
Przedszkole Publiczne w Rybarzowicach

Gmina Jasienica
Przedszkole Publiczne w Swietoszowce

Szkota Podstawowa w Swietoszowce
Zespot Szkolno-Przedszkolny w Jasienicy
Zespot Szkolno-Przedszkolny w [fownicy

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Grodzcu

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Mazancowicach

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Migdzyrzeczu

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Wieszczetach

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Rudzicy

Rodzinne przedszkole "Marcinek" w Miedzyrzeczu Gornym

Niepubliczne Przedszkole "Niebieski Balonik" w Mazancowicach
Niepubliczne Przedszkole "Baczek" 1 Klub Malucha w Migdzyrzeczu Dolnym

Pluszowy Mi$ — Opieka nad dzie¢mi Mazancowice

Klub Dziecigcy ,,Matymi Kroczkami” Rudzica
Gmina Jaworze
Szkota Podstawowa nr 1 im. Marii Dabrowskiej w Jaworzu

Szkota Podstawowa nr 2 im. gen. broni Stanistawa Maczka w Jaworzu

Publiczne Przedszkole Samorzadowe nr 1 w Jaworzu

Publiczne Przedszkole Samorzadowe nr 2 w Jaworzu

Gmina Kety

Szkola Podstawowa w Malcu

Szkota Podstawowa nr 1 w Ketach
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Szkota Podstawowa nr 2 w Ketach

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Bulowicach

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Witkowicach

Samorzgdowa Placowka Wychowania Przedszkolnego Nr 9 w Ke¢tach

Samorzadowa Placéwka Wychowania Przedszkolnego Nr 7 w Ketach

Szkota Podstawowa w Nowej Wsi
Szkota Podstawowa w Bielanach
Samorzagdowa Placowka Wychowania Przedszkolnego Nr 8 w Ke¢tach

Samorzagdowa Placowka Wychowania Przedszkolnego Nr 1 w Kgtach

Samorzadowa Placowka Wychowania Przedszkolnego w Bielanach
Samorzadowa Placowka Wychowania Przedszkolnego w Nowej Wsi

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Lekach
Zesp6t Szkolno-Przedszkolny Nr 3 w Ketach
Gmina Kozy
Szkota Podstawowa Nr 1 z oddziatami integracyjnymi im. Jana III Sobieskiego w Kozach

Szkota Podstawowa Nr 2 im. Stanistawa Staszica w Kozach

Liceum Ogolnoksztatcace im. Kamila Baczynskiego w Kozach

Publiczne Przedszkole w Kozach

Klub Dziecigcy "Ranczo Bobasa"

Ztobek Szkarbek

Niepubliczne Przedszkole "Akademia Malucha" z oddzialami integracyjnymi

Niepubliczne Przedszkole Jezykowe ,,Maty Podrdznik™

Niepubliczne Przedszkole ,,Maja”

Szkota Jezykowa "Easy English"
Niepubliczna Szkota Podstawowa im. Kardynata Karola Wojtyly w Kozach
Gmina Porabka

Szkota Podstawowa z oddzialami przedszkolnymi w Bujakowie
Szkota Podstawowa nr 1 im. Mikotaja Kopernika w Porabce
Szkota Podstawowa nr 2 im. Jana Pawta II w Porgbce

Szkota Podstawowa nr 1 im. H. Sienkiewicza w Czancu

Szkota Podstawowa nr 2 im. Kard. K. Wojtyly w Czancu

Szkola Podstawowa im. T. Kosciuszki w Kobiernicach

Publiczne Przedszkole nr 1 w Czancu

Publiczne Przedszkole nr 2 w Czancu
Niepubliczne Przedszkole Porgbka-Bukowiec
Niepubliczne Przedszkole nr 2 w Porabce
Publiczne Przedszkole w Kobiernicach
Niepubliczne Przedszkole im. Kubusia Puchatka w Bujakowie
Niepubliczne Przedszkole ,,Ja$ i Matgosia” w Czancu
Gmina Szczyk
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Szkota Podstawowa nr 1 w Szczyrku
Szkota Podstawowa nr 2 w Szczyrku
Publiczne Przedszkole w Szczyrku

Gmina Wilamowice
Publiczne Przedszkole w Pisarzowicach
Zespot Szkolno-Przedszkolny w Hecznarowicach
Szkota Podstawowa w Pisarzowicach
Zespot Szkolno-Przedszkolny w Starej Wsi
Szkota Podstawowa im. S. Staszica w Dankowicach

Zespot Szkot w Wilamowicach

Klub Dziecigcy Karol w Pisarzowicach
Gmina Wilkowice
Szkota Podstawowa nr 1 im. Wtadystawa Jagietty w Wilkowicach

Szkota Podstawowa nr 2 im. Krolowej Jadwigi w Wilkowicach
Publiczne Przedszkole w Wilkowicach

Przedszkole "Madra Sowka" w Wilkowicach

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Mesznej

Szkota Podstawowa nr 1 im. Synéw Pulku w Bystrej

Szkota Podstawowa nr 2 im. Juliana Falata w Bystrej
Przedszkole Publiczne w Bystrej
Przedszkole "Domek Radosnych Biedronek™ w Bystrej

Tabela 16 Lista placowek oswiatowych zlokalizowanych na terenie gmin wchodzgcych w sklad

BZPG

Na terenie objetym dziataniem Beskidzkiego Zwiazku Powiatowo-Gminnego
funkcjonuja szkoty ponadpodstawowe w Kozach i Ketach. Pozostate szkoty ponadpodstawowe
znajduja si¢ na terenie miast: Bielsko-Biata oraz Czechowice-Dziedzice. W ponizszej tabeli
wymienione zostaly niektore placowki szkolnictwa ponadpodstawowego znajdujace si¢ na

terenie wyzej wymienionych miast.

Miasto Bielsko-Biala

I Liceum Ogolnoksztalcace

IT Liceum Ogdlnoksztatcace w Zespole Szkot Ogolnoksztatcacych

IIT Liceum Ogodlnoksztatcace z Oddziatami Dwujezycznymi w Zespole Szkot
Ogolnoksztatcacych im. S. Zeromskiego

IV Liceum Ogo6lnoksztatcace

V Liceum Ogolnoksztatcace w Zespole Szkoét 1 Placowek Oswiatowych

H—y




Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -57- Poz. 1440

VI Liceum Ogolnoksztalcace z Oddziatami Integracyjnymi w Zespole Szkot
Ogolnoksztatcagcych im. Armii Krajowej

VIII Liceum Ogoélnoksztatcace w Zespole Szkot Medycznych

Liceum Ogolnoksztatcace dla Dorostych

Zespot Szkot Ekonomicznych im. M. Kaleckiego

Bielska Szkota Przemystowa

Zespot Szkot Budowlanych

Zespot Szkot Elektronicznych, Elektrycznych 1 Mechanicznych

Zespot Szkot Samochodowych 1 Ogdlnoksztatcgcych
Zespot Szkot Ogrodniczych

Zespot Szkot Technicznych i Handlowych

Zespot Szkot Gastronomicznych i Handlowych
Zespot Szkoét im. J. Tuwima

Zespot Szkot Specjalnych

Czechowice-Dziedzice
Liceum Ogolnoksztatcace im. M. Sktodowskiej-Curie w Czechowicach-Dziedzicach
Zespot Szkot Technicznych i Licealnych im. S. Staszica w Czechowicach-Dziedzicach
Liceum Ogolnoksztatcace Dla Dorostych Edukator
Kety
Powiatowy Zespot Nr 9 Szkot im. M. Dabrowskiej w Ketach
Powiatowy Zespot Nr 10 Szkot Mechaniczno-Elektrycznych im. Mikotaja Kopernika w
Ketach
Powiatowy Zespot Nr 11 Szkot Ogolnoksztatcagcych w Ketach
Tabela 17 Szkoly srednie i zawodowe znajdujgce si¢ na terenie Bielska-Biatej i Czechowic-

Dziedzic oraz Ket

Z uwagi na istnienie zaledwie kilku szkot ponadpodstawowych na terenie powiatu
bielskiego, znaczna cze$¢ mtodziezy zmuszona jest dojezdza¢ do placowek zlokalizowanych
w Bielsku-Biatej. Ponadto w zwigzku z ustawg z dnia 14 grudnia 2016 r. przeprowadzona
zostata reforma o$wiaty, ktora zakonczyta sie¢ likwidacja gimnazjéw — przywroceniem
o$mioletniej szkoly podstawowej, czteroletniego liceum oraz pigcioletniego technikum. Z tego
wzgledu z dniem 1 wrzesnia 2019 roku zniknety gimnazja i do szkot srednich dojezdzaé bedzie
jeszcze wiece] pasazerow. Zdecydowana wigkszo$¢ ucznidow bedzie wykorzystywac
komunikacje publiczng, aby przemieszczacé si¢ na trasie dom - szkota — dom.

Mieszkancy powiatu bielskiego korzystaja z blisko$ci miasta Bielska-Biatej, ktore jako
miasto centralnie polozone stanowi os$rodek szkolnictwa wyzszego. Spis placowek

zlokalizowanych na terenie Bielska-Biatej znajduje si¢ w ponizszej tabeli.
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Miasto Bielsko-Biala

Uniwersytet Bielsko-Bialski
Bielska Wyzsza Szkota im. Jozefa Tyszkiewicza

Instytut Teologiczny im. Sw. Jana Kantego

Wyzsza Szkota Administracji

Wyzsza Szkota Finanséw i Prawa w Bielsku-Bialej

Wyzsza Szkota Ekonomiczno-Humanistyczna

Wyzsza Szkota Informatyki i Zarzadzania

Wyzsza Szkota EDUKACJA W SPORCIE w Warszawie Instytut w Bielsku-Biatej
Tabela 18 Spis placowek szkolnictwa wyzszego na terenie miasta Bielska-Biatej

4.2. Strefy inwestycyjne

Na terenie powiatu bielskiego znajduja sie cztery strefy przemystowe, ktére naleza do
Bielskiego Okregu Przemyslowego. Swoim zasiggiem obejmuja gminy: Jasienica,
Rybarzowice, Wilkowice oraz miasto Czechowice-Dziedzice.

a) Jasienicka Niskoemisyjna Strefa Ekonomiczna w Migdzyrzeczu Dolnym — otwarta

1 czerwca 2015 r. strefa o powierzchni 71 ha, sgsiadujaca z dwoma kluczowymi
arteriami komunikacyjnymi: drogg S52 Bielsko-Cieszyn oraz drogg krajowa nr 1
Bielsko-Katowice;

b) Buczkowice i Rybarzowice — na terenie miejscowosci znajduje si¢ kilkanascie
srednich zakladéw pracy (zatrudniajacych 50-250 pracownikdéw) oraz minimum
jeden duzy zaklad pracy (powyzej 250 pracownikow).

¢) Wilkowice — strefa inwestycyjna przy ulicy Kwiatkowskiego, obejmujaca teren 15 ha.

d) Czechowice-Dziedzice — w miescie dziatajg nastepujace sektory przemystu:
samochodowy, elektrotechniczny, metalurgii miedzi, kabli i przewodow, wyrobow
elektrotechnicznych, organiczny, ceramiki budowlanej, betonoéw, tartaczny,
zapatczany, odziezowy oraz spozywczy. Na terenie osrodka przemystowego znajduja
si¢ m.in.: kopalnia wegla kamiennego, walcownia metali, fabryka zapalek, rafineria,

fabryka sprzetu elektrotechnicznego.
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4.3. Obiekty sportowe, rekreacyjne i kulturalne

W roku 2016 na terenie gmin tworzacych zwiazek dziatalo tacznie 59 klubow
sportowych, natomiast na terenie miasta Bielska-Biatej dziatalo 58 klubow sportowych.
(Wedlug danych GUS: bdl.stat.gov.pl/BDL/). Ponizsza tabela przedstawia wykaz niektorych
obiektoéw sportowych oraz rekreacyjnych zlokalizowanych na terenie objetym dziataniem

Beskidzkiego Zwiazku Powiatowo-Gminnego.

Gmina Bestwina

Osrodek Rekreacji i Sportéw Wodnych w Kaniowie
Klub Sportowy Gminy Bestwina
Uczniowski Klub Sportowy "SET" Kaniow
LKS Bestwina
LKS "Przetom" Kaniow
KS Bestwinka
UKS "THE BEST" Bestwinka
Kompleks Sportowy "Moje Boisko Orlik 2012

Gmina Buczkowice

GLKS SOKOL Buczkowice

KS "Halny" Kalna

Powiatowy Zespot Placowek - Szkota mistrzostwa Sportowego Szczyrk
Klub Sportowy "Buczkowice"

Beskid Godziszka

Gmina Jasienica

LKS "Drzewiarz" w Jasienicy
LKS "Zamek" w Grodzcu
LKS "Mazancowice"

KS "Set" Mazancowice
KS "Spéjnia" Landek
Jezdziecki Klub Sportowy "Czanki" Miedzyrzecze Gorne
Klub Sportowy Miedzyrzecze
Klub Jazdy Konnej "Solka" Miedzyrzecze Gorne
KS "Bogmar - Fog Sport Power"
Kompleks Sportowy "Moje Boisko Orlik 2012"
Kompleks Sportowy "Moje Boisko Orlik 2012"
Gmina Jaworze

Teznia Zdrojowa
Kompleks sportowo-rekreacyjny
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Street Workout Park w Jaworzu
Kompleks Sportowy "Moje Boisko Orlik 2012
Gmina Kety
Osrodek Sportu 1 Rekreacji - Plywalnia
Stadion Hejnat
Obiekt Sportowy ,,Orlik”
Ludowy Klub Sportowy "Zgoda" Malec
Ludowy Klub Sportowy "Niwa" Nowa Wie$
Ludowy Klub Sportowy "Orzel" Witkowice
Ludowy Klub Sportowy "Bulowice" w Bulowicach
Lecki Klub Sportowy "Sota" Leki
Matopolski Klub Strzelecki LOK Kety
Gmina Kozy

Centrum Sportowo-Widowiskowe
LKS "Orzel" Kozy

Gmina Porabka

Stadion LKS "Zapora" Porgbka
Stadion KS "Sota - Kobiernice™
Stadion LKS "Czaniec"

Stadion LKS Gron Bujakow
Obiekt Sportowy "ORLIK 2012"

Gmina Szczyk

MKS "Skrzyczne" Szczyrk

Klub Sportowy "SOKOL" Szczyrk

LKS "Jastrzab" Szczyrk

Uczniowski Klub Sportowy COS "OLIMP" Szczyrk

Ludowy Migdzyszkolny Klub Tenisa Stotowego "Sokot' Szczyrk

Gmina Wilamowice
Ludowy Klub Sportowy "Wilamowiczanka"

Uczniowski Klub Sportowy im. "Polskiego Towarzystwa Gimnastycznego SOKOL"

Parafialny Klub Sportowy "ARKA-WILAMOWICE"
Ludowy Klub Sportowy "Pionier" w Pisarzowicach
Ludowy Klub Sportowy "Pasjonat” w Dankowicach

Towarzystwo Krzewienia Kultury Fizycznej Ogniska "Zywiot Wilamowice"

Ludowy Klub Sportowy "SOKOL" Hecznarowice
Gmina Wilkowice

Gminny O$rodek Sportu i Rekreacji

Kompleks boisk "ORLIK 2012"
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Stadion Pitkarski
"Stara Szkota" w Huciskach
LKS "Klimczok™ Bystra
Tabela 19 Obiekty sportowe i rekreacyjne na terenie gmin nalezgcych do BZPG

Dodatkowo na terenie miasta Bielska-Bialej znajduja si¢ takie obiekty sportowe jak: Hala
Widowiskowa BBOSIR, Stadion Miejski, Lodowisko, Park linowy ,,Debowiec”, czy baseny
np. ,,Aqua”, ,,Troclik”, ,,Panorama”.

Obiektami kulturalnymi na terenie gmin nalezacych do BZPG sg przede wszystkim
Osrodki Kultury oraz Biblioteki Publiczne. Wedtug danych GUS w roku 2016 na terenie catego
powiatu bielskiego byto 38 Bibliotek Publicznych i ich filii, a takze 14 obiektéw pelnigcych
funkcje klubow, §wietlic oraz doméw 1 osrodkow kultury. Z kolei na terenie Bielska w 2016
roku istniato 18 bibliotek publicznych oraz 14 niepublicznych, a takze 16 klubow 1 osrodkow

kultury (Wedtug danych GUS: bdl.stat.gov.pl/BDL/).

Gmina Bestwina
Gminna Biblioteka Publiczna w Bestwinie
Gminna Biblioteka Publiczna w Bestwinie Filia w Bestwince
Gminna Biblioteka Publiczna w Bestwinie Filia w Janowicach
Gminna Biblioteka Publiczna w Bestwinie Filia w Kaniowie
Gminny O$rodek Kultury w Bestwinie
Gmina Buczkowice
Gminna Biblioteka Publiczna w Buczkowicach
Gminna Biblioteka Publiczna w Buczkowicach Filia w Kalnej
Gmina Buczkowice
Gminna Biblioteka Publiczna w Buczkowicach Filia w Rybarzowicach
Gminna Biblioteka Publiczna w Buczkowicach Filia w Godziszce
Gminny Osrodek Kultury w Buczkowicach
Gmina Jasienica
Gminna Biblioteka Publiczna w Jasienicy
Gminna Biblioteka Publiczna w Bierach
Gminna Biblioteka Publiczna w Migdzyrzeczu

Gminna Biblioteka Publiczna w Mazancowicach
Gminna Biblioteka Publiczna w Rudzicy
Gminny O$rodek Kultury w Jasienicy
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Gminny O$rodek Kultury w Jasienicy Filia w Bierach

Gminny O$rodek Kultury w Jasienicy Filia w Mazancowicach

Gminny Os$rodek Kultury w Jasienicy Filia w Miedzyrzeczu Gornym

Gminny Osrodek Kultury w Jasienicy Filia w Rudzicy
Gmina Jaworze

Gminna Biblioteka Publiczna w Jaworzu

Osrodek Promocji Gminy Jaworze

Zabytkowy Park Zdrojowy im. Jozefa Pilsudskiego

Amfiteatr w Jaworzu

Muzeum Fauny i Flory Morskiej i Srodladowej w Jaworzu

Gmina Kety

Dom Kultury w Ketach

Gminna Biblioteka Publiczna w Ketach

Muzeum im. Aleksandra Ktosinskiego w Ketach
Gmina Kozy
Gminna Biblioteka Publiczna w Kozach
Dom Kultury w Kozach
Patac Czeczéw w Kozach (Biblioteka Publiczna 1 Izba Historyczna)
Gmina Porabka
Gminny Osrodek Kultury w Porabce, Biblioteka Publiczna
Dom Kultury w Bujakowie, Biblioteka Publiczna
Dom Kultury w Czancu, Biblioteka Publiczna
Dom Kultury w Kobiernicach
Gminna Biblioteka Publiczna w Porgbce
Gmina Szczyk

Biblioteka Miejska, Osrodek Kultury
Miejski Osrodek Kultury, Promocji i Informacji im. Jana Wigzika
Gmina Wilamowice

Gminna Biblioteka Publiczna
Miejsko Gminny Osrodek Kultury
Gminne Centrum Zachowania Dziedzictwa Kulturowego, Informacji i Edukacji w
Wilamowicach
Stowarzyszenie Przyjaciot Kanidowka
Wiejski Dom Kultury w Pisarzowicach
Gmina Wilkowice
Gminna Biblioteka Publiczna w Wilkowicach
Gminna Biblioteka Publiczna w Mesznej
Gminna Biblioteka Publiczna w Bystrej
Meszanski Osrodek Kultury "NAD BORAMI"
Gminny Osrodek Kultury "PROMYK"
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Muzeum "Fatatowka"
Tabela 20 Niektore obiekty kulturalne na terenie gmin nalezqcych do BZPG

Bielsko-Biata stanowi centrum kulturalne catego powiatu. W mie$cie znajdujg si¢ m.in.:
— Bielskie Centrum Kultury, ul. Stowackiego 27,
— Galeria Bielska BWA, ul. 3 Maja 11,
— Sala Koncertowa Cavatina Hall, ul. Dworkowa 2;
— Muzeum Historyczne w Bielsku-Biatej, ul. Wzgorze 16;
— Regionalny O$rodek Kultury, ul. 1 Maja §;
— Dom Kultury Wtokniarzy, 1 Maja 12;
— Teatr Polski w Bielsku-Biatej, 1 Maja 1;
— Teatr Lalek Banialuka im. Jerzego Zitzmana, ul. Mickiewicza 20;
— Ksiaznica Beskidzka, ul. Stowackiego 17A;
— Bielsko Bialski Osrodek Sportu i Rekreacji, ul. M. Konopnickiej 5, Karbowa 26.
W ponizszej tabeli zostaty zamieszczone dane na temat ilosci obiektow kulturalnych na

terenie Bielska-Bialej oraz powiatu bielskiego wraz z ilo$cig widzow/osob zwiedzajacych.

(Wedtug danych GUS 2016 r.: bdl.stat.gov.pl/BDLY/).

Obickt Liczna Liczba widzow/zwiedzajacych
placowek w roku 2016
Teatr Polski w Bielsku-Biatej 1 69 880 widzow
Teatr Lalek Banialuka w Bielsku-Biatej 1 69 595 widzow
Obiekt Llc'zna Liczba widzow/zwiedzajacych
placowek w roku 2016
Kina na terenie Bielska-Biatej 4 766 689 widzow
Kina na terenie powiatu bielskiego 2 180 000 widzow
Muzea na terenie Bielska-Biate;j 3 28 346 zwiedzajacych
Muzea na terenie powiatu bielskiego 3 12 825 zwiedzajacych

Tabela 21 Spis obiektow kulturalnych na terenie Bielska-Bialej oraz powiatu bielskiego wraz z

iloscig widzow/odwiedzajgcych w roku 2016 v.
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targi.

4.4,

Dodatkowo na terenie miasta Bielska-Biatej organizowane sg imprezy kulturalne oraz
Sa to m.in.:

Jazzowa Jesien,

Bielska Zadymka Jazzowa,

Festiwal Kompozytoréw Polskich im. H. M. Géreckiego,

Festiwal Sacrum in Musica,

Dni Bielska-Biatej,

Lato z Kultura,

Pozegnanie Lata,

Powitanie Jesieni,

Swieta na Starowee,

Foto Art. Festiwal,

Miedzynarodowe Energetyczne Targi Bielskie ENERGETAB,

Bielskie Targi Edukacyjne,

Targi Budownictwa ,,Two6j Dom”,

Targi Slubne,

Targi Technik Grzewczych i Instalacyjnych ,,Instal-System”.

Obiekty handlowo-ustugowe

Kolejng kategori¢ generatoréOw ruchu stanowig galerie handlowe i centra ustugowe.

Osrodek handlowy stanowig centralnie polozone miasto Bielsko-Biala oraz Czechowice-

Dziedzice. Ponizej zamieszczona zostata tabela zawierajgca liste obiektow handlowych

znajdujacych si¢ na terenie tych miast.

Bielsko-Biala

Galeria Sfera

Galeria Sarni Stok

Galeria Gemini Park

Hipermarket bil

Hipermarket Auchan
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Hipermarket Makro Cash and Carry

Hipermarket Kaufland

Supermarket Intermarche

Hipermarket budowlany Castorama

Hipermarket budowlany Leroy Merlin

Hipermarket budowlany Merkury Market

Hipermarket budowlany Bricomarche
Czechowice-Dziedzice

Stara Kablownia
Hipermarket Kaufland
Tabela 22 Obiekty handlowe na terenie Bielska-Bialej oraz Czechowic-Dziedzic

4.5. Instytucje publiczne

Instytucje publiczne stanowig jedng z grup obiektow generujacych ruch. W ponizszej
tabeli zostal zamieszczony wykaz gtéwnych instytucji publicznych na terenie gmin nalezacych

do BZPG oraz na terenie miasta Bielska-Biate;j.

Miasto Bielsko-Biala

Urzad Miejski w Bielsku-Biatej
Starostwo Powiatowe w Bielsku-Biatej
Delegatura Slaskiego Urzedu Wojewodzkiego w Bielsku-Biatej

Miejski Zarzad Drog

Powiatowy Urzad Pracy

Zaktad Ubezpieczen Spotecznych

I Urzad Skarbowy w Bielsku Bialej

Il Urzad Skarbowy w Bielsku Biatej

IT Slaski Urzad Skarbowy w Bielsku-Biatej
Narodowy Fundusz Zdrowia

Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej

Zaktad Ubezpieczen Spotecznych

Gmina Bestwina
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Urzad Gminy Bestwina

Gminny O$rodek Pomocy Spotecznej w Bestwinie
Gmina Buczkowice

Urzad Gminy Buczkowice
Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Buczkowicach
Gmina Jasienica

Urzad Gminy Jasienica
Gminny O$rodek Pomocy Spotecznej w Jasienicy

Urzad Pocztowy Jasienica

Gmina Jaworze

Urzad Gminy Jaworze

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Jaworzu

Gmina Kety
Urzad Miejski w Ketach
Gminny O$rodek Pomocy Spotecznej w Ketach
Gmina Kozy
Urzad Gminy Kozy

Gminny O$rodek Pomocy Spotecznej w Kozach
Gmina Porabka

Urzad Gminy Porgbka

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Porgbce
Gmina Szczyk

Urzad Gminy Szczyrk

Gminny O$rodek Pomocy Spotecznej w Szczyrku
Gmina Wilamowice

Urzad Gminy Wilamowice

Gminny O$rodek Pomocy Spotecznej w Wilamowicach
Gmina Wilkowice

Urzad Gminy Wilkowice

Gminny O$rodek Pomocy Spotecznej w Wilkowicach

Spotka Wodociggowa

Dom Pomocy Spotecznej

Spotka Wodociggowa

Spotka Wodociggowa

Dom Pomocy Spotecznej "Sadyba"

Tabela 23 Gltowne urzedy i instytucje publiczne
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4.6. Inne generatory ruchu

Wsrod generatorow ruchu mozna wyrdzni¢ placowki stuzby zdrowia i domy opieki.
Lista placowek zlokalizowanych na terenie objetym dziataniem BZPG znajduje si¢ w ponizszej

tabeli.

Gmina Bestwina
Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotne;j
Gmina Buczkowice

Gminny O$rodek Zdrowia

Gmina Jasienica

Osrodek Zdrowia w Jasienicy

Osrodek Zdrowia w Grodzcu

Osrodek Zdrowia w Mazancowicach

Osrodek Zdrowia w Miedzyrzeczu Gornym

Osrodek Zdrowia w Rudzicy
NZOZ Familia-med. w Jasienicy
NZOZ Jézef Szary w Swictoszowce

Gmina Jaworze
Samodzielny Gminny Zaktad Opieki Zdrowotne;j

Beskidzki Zespot Leczniczo-Rehabilitacyjny - Szpital Opieki Diugoterminowe;j

Gmina Jaworze
Beskidzki Zespot Leczniczo-Rehabilitacyjny - Szpital Opieki Diugoterminowej - Oddziat dla

Dzieci 1 Mlodziezy
Gmina Kety
Gminny Zaktad Opieki Zdrowotne;j
NzOZ ,,Gilowski”
Gmina Kozy
NZOZ Kozy "Lekarz Twojej Rodziny" s.c.
Gmina Porabka

NZOZ "Polimed" Sp. z 0.0. Osrodek Zdrowia Porgbka
NZOZ "Polimed" Sp. z 0.0. Osrodek Zdrowia Czaniec
NZOZ "Polimed" Sp. z 0.0. O$rodek Zdrowia Kobiernice
NZOZ "Polimed" Sp. z 0.0. Osrodek Zdrowia Bujakow
Ogolnopolskie Centrum Nowoczesnej Rehabilitacji 1 Opieki
Bielskie Pogotowie Ratunkowe Stacja Kobiernice

Gmina Szczyk
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Gmina Wilamowice

NZOZ "Medyk" w Wilamowicach

Gmina Wilkowice

Szpital Kolejowy
SGZ Os$rodek Zdrowia
Centrum Pulmunologii i Torakochirurgii
NSZOZ "DIAGNOST-MED" Sp. z 0.0.
Dom Opieki "Senior™
Tabela 24 Placowki stuzby zdrowia zlokalizowane na terenie BZPG
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5. Przewidywane finansowanie ushug
przewozowych
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Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym okresla zasady finansowania regularnego
przewozu osOb o charakterze uzytecznosci publicznej. Okreslenie zasad finansowania
przewozow jest jednym z podstawowych zadan organizatora transportu publicznego

realizowanego w ramach planu transportowego.

Realizujac zatem obowigzki ustawowe, formami finansowania przewozoéw o charakterze

uzytecznosci publicznej moga by¢ w szczegdlnosci:
1. optaty pobierane przez operatora lub organizatora w zwigzku z realizacjg ustug
swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
2. rekompensata przekazywana operatorowi z tytutu:
a) utraconych przychodow w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do
ulgowych przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym, lub
b) utraconych przychodow w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych
przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze
wlasciwos$ci danego organizatora, o ile zostaty ustanowione, lub
C) poniesionych kosztow w zwigzku ze $wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,
3. udostepnianiu operatorowi przez organizatora $rodkow transportu na realizacje

przewozoéw w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zrédlami finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej beda natomiast

W szczegdlnosci:

1. wplywy ze sprzedazy biletow oraz wplywy z optat dodatkowych pobieranych od
pasazeréw zgodnie z przepisami ustawy Prawo przewozowe,

2. $rodki budzetowe jednostek samorzadu terytorialnego,

3. $rodki z budzetu panstwa, w tym rekompensata utraconych przychodéw w efekcie
stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow, z wylaczaniem
komunikacji miejskiej czy tez srodki pochodzace z Funduszu Rozwoju Przewozow
Autobusowych,

4. $rodki pozyskane z Unii Europejskie;,

5. $rodki z innych Zrodet.
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6.Preferencje dotyczace wyboru rodzaju
srodkow transportu

KOMUNIKACJA
BESKIDZKA
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6.1. Wskaznik motoryzacji

Wzrost majetnosci  spoleczenstwa powoduje zmiany we wzorcach konsumpcji.
Zamozniejsze spoleczenstwo czgsciej kieruje si¢ wygoda, niezawodno$cig czy czasem
przejazdu. Pod tymi wzglgdami samochody osobowe dominujg nad pozostatymi $rodkami
transportu. Nalezy pami¢taé, ze sa odpowiedzialne za powstawanie zanieczyszczen, hatasu
I odpadéw, pochlaniajg duze ilo$ci energii. Zatloczenie drog samochodami osobowymi
powoduje zwigkszenie liczby wypadkoéw. Niskie zadowolenie z komunikacji publicznej
I wzrost dochodow sa najmocniej skorelowane ze wzrostem ilosci samochodow.

Ponizej zestawiono wartosci wspotczynnika motoryzacji, ktory okresla ilos¢ samochodéw na
1000 mieszkancéw. Dla powiatu bielskiego obserwujemy warto$ci wyzsze niz dla powiatow
0 zblizonej liczbie mieszkancow.
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Wykres 12 Liczba samochodow osobowych przypadajgca na 1000 mieszkancow wedtug
faktycznego miejsca zamieszkania w latach 2017 i 2022 roku.
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Sporzadzajac analize dynamiki poréwnano wartosci w latach 2011-2015. W celu oceny zmian
uwzgledniono warto$ci wskaznika dla Polski. W obu przypadkach mozemy zaobserwowac

trend rosngcy. Natomiast dynamika zmian dla powiatu bielskiego jest nizsza.
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Wykres 13. Liczba samochodow osobowych przypadajgca na 1000 mieszkarncow wediug

faktycznego miejsca zamieszkania w latach 2011-2015.

Srednie roczne tempo wzrostu w latach 2011-2015
Polska 14,7%
Powiat bielski 10,4%
Tabela 25 Srednie roczne tempo wzrostu wskaznika motoryzacji w latach 2011-2015
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6.2. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju sSrodkow

transportu uwzgledniajac infrastrukture

Do zadan organizatora nalezy zmiana polityki sprzyjajacej transportowi indywidualnemu
na rzecz transportu zbiorowego. Zmiana polityki wymaga jednak wielu dziatan pod wzgledem
ekonomicznym i organizacyjnym.

Oprocz podstawowych kierunkéw zmian prowadzacych do zwickszonego zapotrzebowania
na ustuge transportu zbiorowego, istnieje szereg innych dzialan, ktore moga wpltywac na
podniesienie jako$ci komunikacji, a tym samym powodowaé¢ wzrost liczby podréznych w
transporcie publicznym, do ktorych zaliczy¢ mozemy m.in.:

e Prosty uktad linii komunikacyjnych,

e Bezposrednie potaczenia z najwazniejszymi miejscami,

e Prosty i czytelny rozklad jazdy,

e Synchronizacja godzin odjazdow kurséw pomiedzy liniami komunikacyjnymi w tym
réwniez z liniami innych przewoznikow,

e Dopasowanie podazy do popytu poprzez unikanie przepetnien pojazdow,

e Dogodna dla pasazerow lokalizacja przystankow oraz przyjazna infrastruktura
przystankowa,

e (Czytelna i szeroka informacja pasazerska, w tym przy uzyciu nowoczesnych rozwigzan
informatycznych,

e Alternatywne formy sprzedazy biletow za pomoca karty bankomatowej, telefonu,
zegarka,

e Mozliwos¢ przedtuzania waznosci biletow miesigcznych I wieloprzejazdowych przez
Internet,

e Nowoczesny tabor.

Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny bedzie podejmowat kompleksowa realizacje
wszystkich powyzszych zadan, dazac do osiggnig¢cia ,,stanu rownowagi”’, w ktorym
realizowana przez zwiazek komunikacja bedzie na tyle atrakcyjna aby korzystalo z niej coraz

wiecej pasazerow, stanowigc tym samym ,,konkurencje” wobec transportu indywidualnego.
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Ponadto powinno rozpocza¢ si¢ dzialania w kierunku integracji wszystkich rodzajow
srodkow transportu zbiorowego. Brak podjecia tych dziatan postawi komunikacj¢ publiczng na
mniej atrakcyjnej pozycji, gdzie znaczenie przewozow bedzie coraz bardziej spadaé, a z tym
rowniez potoki pasazerskie bedg maleé, co przetozy si¢ na wzrost kosztow.

Zwigzek juz od 2017 roku podejmuje rézne dzialania majace na celu zachgcenie do

korzystania z publicznego transportu zbiorowego, przede wszystkim poprawiajac jako$¢

swiadczonych ustug.

W tym celu od 2018 roku wprowadzono nowa
ulge komunikacyjng —bezplatny przejazd dla osob
powyzej 70 roku zycia. W latach 2017 — 2021 .J \
obowigzywata taryfa kilometrowa, co oznacza ze bilet
mial warto$¢ w odniesieniu do liczby kilometrow,
ktére planowalo si¢ przejecha¢. Zgodnie z decyzja

Zarzadu BZPG od 1 stycznia 2022 roku zmianie

ulegta taryfa, ktora znacznie uproscita cennik ushug.

Cena biletu jednorazowego od 1 stycznia do 31 grudnia 2022 oku wynosita 4,00 zt, a od 1
stycznia 2023 roku bilet jednorazowy kosztuje 5,00 zt i umozliwia on przejazd na catej linii bez
wzgledu ile kilometrow jest pomiedzy
miejscem wejscia do autobusu i wyjscia z
niego. W przypadku biletow okresowych
rowniez zaszly zmiany; bilet miesieczny
uprawnia do nieograniczonej liczby
przejazdow na wszystkich liniach. W okresie
od 1 stycznia do 31 grudnia 2022 roku
kosztowat on 140,00 zt, a od 1 stycznia 2023
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roku jego cena zostala podniesiona na 180,00 zi. Ponadto dotychczasowy bilet tzw. 50-
przejazdowy, ktéry uprawnia do 50-przejazdow réwniez zostat zmieniony, wydtuzeniu ulegt
okres na jaki jest wydawany z dotychczasowego miesigca kalendarzowego do dwdch miesigcy
oraz jest on wazny na wszystkich liniach a nie jak dotychczas tylko na wybranej relacji. Cena
biletu 50-przejazdowego w 2022 roku wynosita 140,00 z1, a od 1 stycznia 2023 roku jego cena
zostata podniesiona na 180,00 zt. W 2022 roku postanowiono rowniez zwigkszy¢ wysokos¢
ulgi dla uczniéw na bilety jednorazowe z 20% na 25%. Ulga obowigzuje w czasie weekendu
oraz w trakcie ferii letnich. W wyniku zmiany cen biletow w 2023 roku zdecydowano o
zmniejszeniu wysokosci ulgi dla uczniow z 25% na 20%.
Kolejnym dziataniem jest sukcesywna wymiana taboru autobusowego. W 2020 roku udato si¢
zakupi¢ 1 wprowadzi¢ do uzytkowania 31 szt. autobusoéw, z czego 27 autobuséw to pojazdy
fabrycznie nowe (26 ekologicznych autobuséw zasilanych sprezonym gazem ziemnym CNG,
1 pojazd spetniajacy normy EURO 6). Kolejne 14 pojazdow uzywanych zakupiono w 2021
roku oraz 6 autobusow takze uzywanych jednak zasilanych sprezonym gazem ziemnym CNG
poczatkiem 2022 roku ponadto we wrzesniu tego samego roku zdecydowano si¢ na zakup 2
uzywanych autobuséw przegubowych rowniez zasilanych spr¢zonym gazem ziemnym CNG.
W 2023 roku zakupione zostaly 4 fabrycznie nowe autobusy spelniajgce normy emisji spalin
EURO 6. Pod koniec roku zakupiono réwniez 7 uzywanych autobuséw zasilanych gazem
ziemnym CNG z czego 5 sztuk w standardzie MIDI i dodatkowe 2 sztuki autobusow
przegubowych.

Poprawa jakosci $wiadczonych ustug realizowana jest rowniez poprzez wprowadzenie
jednolitego ubioru pracownikow operatora w szczegotnosci grupy kierowcow, co wplywa na
poprawe postrzegania | wizerunku firmy oraz wigkszego powigzania pracownika z firma,

szczegolnie z firma/spotka ktora realizuje zadanie o charakterze uzytecznosci publiczne;.
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[.Zasady organizacji rynku przewozow
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Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r. okresla, ze publiczny
transport zbiorowy — to powszechnie dostepny regularny przewodz osob wykonywany
w okreslonych odstgpach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych

lub sieci komunikacyjnej.

Publiczny transport zbiorowy na danym obszarze stanowia:

e Organizator rozumiany jako wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego, albo minister
wlasciwy do spraw transportu zapewniajaca funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego. Organizatorem moze by¢ réwniez utworzony przez lokalne jst. zwiazek
gmin, powiatow lub powiatowo-gminny,

e Operatorzy publicznego transportu zbiorowego, ktorymi moga by¢ samorzadowe zaktady
budzetowe, a takze przedsigbiorcy uprawnieni do prowadzenia dziatalno$ci gospodarcze;j
w zakresie przewozu o0sob, ktorzy zawarli z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego stosowng umowe,

e Przewoznicy, przez ktérych nalezy rozumie¢ przedsigbiorcow uprawnionych do
prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu oso6b na podstawie

potwierdzenia zgloszenia przewozy,

Do zadan organizatora nalezy planowanie, organizowanie 1 zarzadzanie publicznym

transportem zbiorowym, w tym w szczego6lnos$ci:

e Ksztaltowanie polityki transportowej 1 opracowanie plandw w zakresie rozwoju
transportu zbiorowego i jego promocji,

e Planowanie zadan przewozowych, w tym organizacja i prowadzenie postepowan
zmierzajacych do zawarcia umowy o §wiadczenie ushug transportu zbiorowego,

e Badanie 1 analiza popytu i podazy ustug przewozowych, opracowywanie koncepcji
nowych rozwigzan oraz przygotowywanie propozycji zmian w transporcie zbiorowym,

e Opracowanie i prowadzenie strategii informacyjnej, wspotpraca ze Srodkami masowego
przekazu oraz z organizacjami pozarzadowymi, instytucjami i przedstawicielami
samorzadu lokalnego w zakresie promocji transportu publicznego.

Na podstawie zmiany ustaw samorzgadowych, od 1 stycznia 2016 roku dopuszczono

mozliwo$¢ tworzenia przez lokalne samorzady zwigzkow powiatowo-gminnych. Do tej pory
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mozliwe bylto zawieranie przez samorzady zwigzkéw miedzygminnych i miedzy powiatowych.
Na tej podstawie z dniem 17 marca 2017 roku utworzony zostat przez Powiat Bielski i Gminy:
Bestwina, Buczkowice, Jasienica, Jaworze, Kozy, Porgbka, Szczyrk, Wilamowice i Wilkowice
— Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny.

Z dniem 1 stycznia 2021 roku w sktad uczestnikow Zwigzku dotaczyta Gmina Kety, powiat
oswigcimski, wojewodztwo matopolskie (w poprzedniej reformie samorzadowej gmina
przynalezgca do Wojewodztwa Bielskiego).

Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny zostat powotany w celu realizacji w imieniu w/w
samorzadow zadania organizacji transportu publicznego na obszarze wlasciwosci tworzacych
go samorzadow.

Z dniem 1 lipca 2017 roku, Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny zawarl umowe
0 $wiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego ze spotka PKS w Bielsku-Biatej S.A.,
ktorej wowczas wiascicielem byt jeden wlasciwy organ lokalny z grupy organdw (uczestnikdw)
tworzacych Zwiazek.

W dniu 18 czerwca 2018 roku, Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny przejat 100% akcji
spotki PKS w Bielsku-Biatej S.A. od Powiatu Bielskiego stajac si¢ tym samym jej
wlascicielem. Przejecie akcji nie pozostawia zatem watpliwosci dotyczacych uznania PKS za
podmiot wewnetrzny tym samym spetniajac przestanki ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym oraz rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady.
Od 1 stycznia 2021 roku spotka dziata pod nazwa Komunikacja Beskidzka S.A.

Wybor operatora:
Zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, organizator dokonuje wyboru
operatora w trybie:
a) ustawy Prawo zamowien publicznych,
b) bezposredniego zawarcia umowy,

c) w ramach samorzgdowego zaktadu budzetowego.

Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny zawart umowe o $wiadczenie ushug publicznego
transportu zbiorowego z podmiotem wewnetrznym na podstawie art. 22 ust. 1 pkt 2 ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym, powotanym do $wiadczenia ustlug publicznego

transportu zbiorowego.

H—y



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego - 80— Poz. 1440

8.Pozadany standard ushug przewozowych
w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej
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8.1. Organizacja przystankow autobusowych

Wedtug definicji zawartej w Ustawie Prawo o ruchu drogowym przystanek to miejsce
zatrzymywania si¢ pojazdow transportu publicznego, oznaczone odpowiednimi znakami
drogowymi. Inaczej] mowigc, przystanek to element punktowy infrastruktury transportu
zbiorowego, ktory jest niezbedng czescig linii komunikacyjnej. Determinuje bowiem stopien
dostepnosci transportowej danego obszaru.

Kluczowa kwestig dobrej organizacji publicznego transportu zbiorowego jest wtasciwa
lokalizacja przystankow, ktére powinny by¢ umieszczane w odpowiednich odleglo$ciach,
W poblizu generatorow ruchu, takich jak osiedla mieszkaniowe, placowki o$wiatowe, centra
handlowe czy zaktady pracy. W obszarach miejskich, z uwagi na ggstos¢ zabudowy, odlegtosci
miedzyprzystankowe powinny by¢é mniejsze niz w przypadku obszarow wiejskich. Niemniej
jednak prawidlowe umiejscowienie przystanku moze mie¢ znaczacy wplyw na efektywne
funkcjonowanie linii transportu zbiorowego.

W przypadku przystankow autobusowych, ich lokalizowanie jest zagadnieniem bardzo
waznym, ktore powinno by¢ uwzgledniane juz na etapie uzgadniania projektoéw organizacji
ruchu dla drog nowobudowanych czy drog remontowanych. W obrebie skrzyzowan przystanki
powinny by¢ umieszczane rOwnomiernie, przykladowo na kazdym z wlotow skrzyzowania.
Dziatanie takie zapewnia mozliwo$¢ obstuzenia danego wezta komunikacyjnego przez
autobusy linii, ktérych trasy przebiegaja w réznych kierunkach. Ponadto takie zlokalizowanie
przystankéw umozliwia obstuge komunikacyjng wezta w przypadku objazdéw a takze
poprawia czytelnos¢ 1 zwartos¢ wezta.

Dobra praktyka jest lokalizowanie przystankéw w sposdb parzysty, tzn. w obu
kierunkach w niewielkiej odlegtosci od siebie tak, aby nie dopusci¢ do sytuacji, w ktorej w
danym miejscu bedzie funkcjonowal przystanek w jednym kierunku, natomiast w kierunku
przeciwnym go nie bedzie. Istotne jest takze, aby przystanek istniat w miejscu bezpiecznym z

punktu widzenia uzytkownikow ruchu drogowego.

Oproécz lokalizacji przystankow nalezy zwraca¢ uwage na takie aspekty jak:
- zgodne z przepisami oznakowanie przystanku (pionowe znakiem D-15 oraz poziome
znakiem P-17 — w przypadku braku zatoki),

- odpowiednie wyprofilowanie zatoki autobusowej (jezeli wystepuje),
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- mozliwos$¢ zastosowania krawegznikow najazdowych, z ktérymi kontakt kot pojazdow
lepiej sprawdza si¢ niz w przypadku tradycyjnych kraweznikow,

- zrezygnowanie z nawierzchni brukowanej w zatokach, ktéra powoduje niepotrzebne
drgania mechaniczne a tym samym dyskomfort dla kierowcy i1 pasazerow,

- wprowadzenie udogodnien dla 0s6b niewidomych i niedowidzacych w postaci ptytek
ryflowanych.

W kwestii montazu wiat przystankowych maja one sens przede wszystkim w przypadku
przystankow gléwnych, na ktorych ma miejsce lub prawdopodobnie wystepowac bedzie
zwigkszona wymiana pasazerska. Ponadto wiaty przystankowe powinny by¢ montowane na
przystankach na obszarach podmiejskich w kierunku gldwnego osrodka miejskiego danego
regionu. Na przystankach tych pasazerowie oczekuja na pojazd komunikacji zbiorowej w
codziennych dojazdach do osrodka miejskiego, z kolei przystanki w przeciwnym kierunku
petna funkcje raczej “do wysiadania”, w zwigzku z czym ich wyposazanie w wiaty nie jest
konieczne.

Z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, eksploatacji pojazdow oraz
warunkow pracy kierowcy przystanki poczatkowe oraz koncowe powinny byc
zorganizowane w takich miejscach, aby mozliwa byta bezpieczna i niezawodna zmiana
kierunku jazdy. Mowa tutaj o petlach nawrotowych odpowiadajacych swoim parametrom
gabarytom autobusow. Miejsca takie powinny by¢ rowniez wlasciwie oznakowane celem
zapobiezenia parkowania na nich nieuprawnionych pojazdow.

Jako pozytywny wzoér do nasladowania z catag pewnoscig jest zastosowanie duzych i
czytelnych tabliczek z nazwa przystanku, takie elementy stwierdzono w nastepujacych

gminach: Buczkowice, Jasienica, Jaworze, Szczyrk, Wilamowice.
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Aktualnie na tereniec uczestnikow Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego
znajduje si¢ 617 przystankéw komunikacyjnych, natomiast na calym obszarze, na ktérym
wykonywane sg linie komunikacyjne w ramach Zwiazku sg 972 przystanki. Infrastruktura
przystankowa biorgc pod uwage, ze dotyczy w zdecydowanej wigkszosci obszaréw
podmiejskich o rozproszonej strukturze zabudowan, wyglada przyzwoicie. W ogoélnej liczbie
przystankéw komunikacyjnych, 241 posiada zatoke autobusowa, co stanowi 39%, 288 posiada
wiatg przystankowa, co stanowi 47%, natomiast 490 przystankow jest wyposazona w shupek,
co stanowi 79% ogolnej liczby przystankow.

Rozktadow jazdy jest 590, co stanowi 96%, a wskaznik ten jest zanizony, poniewaz
W rzeczywistosci 100% przystankéw posiada rozktad jazdy. Zanizona liczba rozktadow jazdy
wynika z uwagi na niewystarczajacg infrastrukture przystankowa. Jak wyzej wskazano sa
obecnie na naszym obszarze miejsca gdzie brak jest wiaty, stupka lub tablicy/gabloty, w ktore;
mozna zawiesi¢ rozktad jazdy. W zwigzku z tym obecnie praktykuje si¢ rozwigzanie polegajace
na zamieszczeniu na jednej tabliczce przystankowej odjazdow dla przeciwnych kierunkéw ze
wskazaniem trasy przejazdu, wowczas przystanki takie nazywane s3 przystankami
dwukierunkowymi. Rozwigzanie takie jest raczej rozwigzaniem tymczasowym i skutkuje
zmniejszeniem czytelno$ci rozktadu jazdy, szczegolnie dla osob ktore sporadycznie korzystaja
z komunikacji publicznej.

Ponadto w Kkilku miejscach infrastruktura przystankowa wymaga poprawienia,
szczegblnie dotyczy to drobnych elementéw przystanku lub uzupelnienia poziomych
I pionowych znakoéw drogowych takich jak znak D-15 ,przystanek autobusowy” oraz
W miejscach, gdzie brak jest zatoki autobusowej zaleca si¢ stosowanie znaku P-17 ,linia

przystankowa”.

D-15 P-17

KOMUNIKACJA
BESKIDZKA
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8.2. Organizacja petli autobusowych

Istotnym elementem infrastruktury drogowej sa rowniez petle autobusowe, ktore

umozliwiajg kierowcy bezpieczne 1 sprawne zawrodcenie autobusu. Ponizej przedstawiamy

oceng petli autobusowych na terenie uczestnikow zwigzku:

Lp. Lokalizacja Ocena

1. | Bielany, ul. Gtéwna Mozliwosci nawrdcenia utrudniona,
w przypadku linii 105 nawrdt odbywa si¢ na
rondzie, w przypadku linii 146 zawracanie
odbywa si¢ poprzez zjazd z gtownej drogi w
boczna ulice,
Zachodzi konieczno$¢ budowy petli.

2. | Bulowice, ul. Bielska Ograniczona mozliwo$¢ zawracania, gdyz
odbywa si¢ ona na terenie parkingu

3. | Czaniec, ul. Kard. K. Wojtyty Mozliwo$¢ nawrdcenia pojazdu

4. | Czaniec, ul. Zaglgbocze Ograniczona, zachodzi konieczno$¢ budowy
petli

5. | Dankowice, ul. Sw. Wojciecha | Istnieje mozliwo$¢ bezpiecznego zawrdcenia.

6. | Grodziec, ul. Zagora Istnieje mozliwo$¢ bezpiecznego zawrocenia

7. | Grodziec, ul. Cieszynska Istnieje mozliwos¢ bezpiecznego zawrdcenia

8. | Ifownica, ul. Skoczowska Istnieje mozliwo$¢ bezpiecznego zawrdcenia

9. | Jaworze Naleze, ul. Cisowa Istnieje mozliwo$¢ nawrdcenia pojazdu,
okresowe utrudnienia z racji zaparkowanych
pojazddw, proponuje si¢ umieszczenie znaku
B-36 ,,zakaz zatrzymywania”

10. | Jaworze Gorne, ul. Turystyczna | Istnieje mozliwos$¢ bezpiecznego zawrocenia

11. | Kaniow, ul. Batalionow | Istnieje mozliwo$¢ bezpiecznego nawrotu, W

Chtopskich/Jawiszowicka przypadku autobusu przegubowego nawrot

jest mozliwy przy znacznym ograniczeniu
miejsca.
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12. | Kozy Kamieniotom Istnieje mozliwo$¢ nawrdcenia pojazdu,
sporadycznie wystgpuja utrudnienia z uwagi
na pozostawione pojazdy.

13. | Kalna, ul. Widokowa Istnieje mozliwo$¢ nawrdcenia pojazdu

14. | Kety Czajki, Zachodzi konieczno$¢ budowy petli, lub

ul. Fabryczna skrocenia linii do parkingu w okolicach
zaktadu Kentpol Sp. z o.0.
15. | Kety Widok, Zachodzi konieczno$¢ budowy petli
ul. Bulowska
16. | Mazancowice O$rodek Zdrowia | Istnieje mozliwo$¢ bezpiecznego zawrdcenia
17. | Miedzybrodzie Ponikiew, Istnieje mozliwo$¢ nawrdcenia pojazdu,
ul. Bielska jednak istnieje ryzyko uszkodzenia pojazdu
niskopodtogowego ze wzgledu na rdznice
terenu pomiedzy jezdnia a utwardzonym
placem.
18. | Malec Granica, Zachodzi konieczno$¢ budowy petli.
ul. Karolina
19. | Migdzyrzecze Dolne Istnieje mozliwo$¢ bezpiecznego zawrocenia
20. | Porabka Kozubnik, Zachodzi konieczno$¢ budowy petli
ul. Mata Puszcza
21. | Szczyrk Bila, Istnieje mozliwo$¢ nawrdcenia pojazdu
ul. Gorska
22. | Szczyrk Bialy Krzyz, Istnieje mozliwos¢ nawrdcenia pojazdu,
ul. Wislanska jednak ~w  okresach  duzego ruchu
turystycznego jest utrudnione z  racji
zaparkowanych pojazdow, ktére nie stosuja
si¢ do znakdéw poziomych oraz pionowych

23. | Szczyrk, Istnieje mozliwo$¢ nawrdcenia, okresowe

ul.Salmopolska utrudnienia z racji zaparkowanych pojazdow

24. | Wilamowice Kosciot, Istnieje mozliwos$¢ bezpiecznego zawrdcenia

ul. Paderewskiego
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25. | Witkowice Koncowy, Zachodzi konieczno$¢ budowy petli
ul. Beskidzka
Tabela 26 Wykaz petli autobusowych na obszarze BZPG

8.3. Ochrona srodowiska naturalnego

Transport drogowy, poprzez swoja specyfike wpltywa negatywnie na jako$¢ powietrza
atmosferycznego. Zanieczyszczenie powietrza powstale w wyniku przewozu ma charakter
liniowy i punktowy, a wielko$¢ emisji szkodliwych substancji zalezy od natgezenia ruchu
W regionie oraz uksztaltowania terenu. Transport drogowy emituje do powietrza
zanieczyszczenia jak tlenki azotu, wielopier$cieniowe weglowodory aromatyczne (w tym
benzo(a)piren), tlenek wegla oraz czastki state (pyt zawieszony PM10 1 PM2,5).

Powiat bielski ze wzgledu na uksztattowanie terenu i nat¢zenie ruchu komunikacyjnego
W regionie boryka si¢ z problem niedostatecznej jakosci powietrza atmosferycznego.

Proces modernizacji i rozbudowy powinien by¢ prowadzony w oparciu o ekologiczne
standardy krajowe 1 unijne. Od roku 2014 na terenie Unii Europejskiej obowiazuje tzw. norma
EURO (EURO 6), ktora reguluje dopuszczalne poziomy emisji spalin w nowych pojazdach
sprzedawanych na terenie Wspolnoty Europejskie;.

Kraje UE wdrazajg dziatania na rzecz ograniczenia emisji spalin wytwarzanych przez
silniki autobuséw. Oprocz zaostrzania norm emisji spalin, czgstym rozwigzaniem jest zakup
pojazdéw napedzanych sprezonym/skroplonym gazem ziemnym (CNG/LNG), elektrycznie
czy tez z napedem wodorowym.

Wykorzystanie zero/niskoemisyjnego transportu publicznego przyczyni si¢ do
przyspieszenia ogolnoeuropejskiego procesu dekarbonizacji transportu 1 szybszego
wprowadzania innowacji w transporcie, w tym wykorzystania alternatywnych zrodet zasilania
pojazdow. Wykorzystanie paliw alternatywnych ma zatem bezposrednie powigzanie z
zagadnieniem elektromobilno$ci, rozwazanej w tym dokumencie w konteks$cie wymiany czesci
taboru przeznaczonego do $wiadczenia ushugi transportu zbiorowego, na zeroemisyjny.
Beskidzki Zwigzek Powiatowo Gminny jako organizator transportu zbiorowego na obszarze
Zwigzku decydujac sie¢ na zakup autobusow elektrycznych lub wodorowych kierowac sig

bedzie gltownie potrzebg poprawy jakosci powietrza, chgcig obnizenia poziomu hatasu,
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kosztow $wiadczonych ustug, podnoszeniem standardu ustugi przewozu pasazerdéw, jak
réwniez aspektem wizerunkowym.

Transport drogowy jest rowniez znaczacym zrodtem emisji hatasu i wibracji. Halas jest
dzwigkiem niepozadanym, ucigzliwym, dokuczliwym, a jego nat¢Zenie narasta wraz ze
wzrostem liczby samochodow. Dzwigki o nadmiernym nat¢zeniu od okoto 70 dB wywotuja
niekorzystny wplyw na zdrowie czlowieka, a wtasnie 70 dB wynosi sredniodobowy poziom
hatasu na drogach krajowych. Hatas komunikacyjny jest generowany przez pojazdy drogowe,
kolejowe 1 lotnicze. Alternatywa dla duzego natezenia ruchu drogowego pojazdow osobowych
jest komunikacja publicznym transportem zbiorowym.

Zanieczyszczenie powietrza i hatas wptywaja na obnizenie jako$ci zycia 1 niewatpliwie
na stan zdrowia mieszkancéw danego obszaru. Modernizacja oraz rozbudowa infrastruktury
drogowej, ktora zacheci mieszkancow do korzystania z przewozdéw transportu publicznego
wplynie na ograniczenie presji jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne oraz
na przeciwdziatanie zjawisku kongestii.

Oddziatywanie autobus6w na srodowisko okresla si¢ przede wszystkim za pomoca emisji

Poz. 1440

spalin. Ponizsza tabela przedstawia dopuszczalne wartos$ci spalin
w poszczegbdlnych normach dla pojazdéw z silnikiem wysokopreznym.
norma data skladnik emisji [g/km]
(6{0) HC+NOx NOx PM
EURO I 1992.07 3,16 1,13 - 0,14
EURO II 1996.01 1 0,7 - 0,08
EURO I11 2000.01 0,64 0,56 0,5 0,05
EURO IV 2005.01 0,5 0,3 0,25 0,025
EURO V 2009.09 0,5 0,23 0,18 0,005
EURO VI 2014.09 0,5 0,17 0,08 0,005

Tabela 27 Maksymalne wartosci emisji spalin w poszczegolnych normach dla pojazdow

z silnikiem wysokopreznym. Zrédlo: U. Kwasniak, M. Janicki, Cz. Kolanek: Emisja CO i NOx

pochodzgcych z silnikow spalinowych pojazdow samochodowych na tle norm euro.
Ze wzgledu na duze natezenie ruchu w powiecie bielskim, zaleca si¢ pozyskiwanie taboru

wyposazonego w silniki spetniajgce co najmniej norm¢ EURO 6, ale rowniez alternatywne

zrodta zasilania autobusow tj; pojazdy niskoemisyjne, do ktérych zalicza si¢ pojazdy napedzane
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sprezonym gazem ziemnym CNG oraz pojazdy zeroemisyjne, do ktorych zalicza si¢ pojazdy

elektryczne oraz zasilane wodorem.

W ramach szeroko rozumianej wspoOtpracy pomiedzy organizatorem 1 operatorem,
podejmuje si¢ coraz czesciej decyzje o odchodzeniu od silnikow wysokopreznych na ON
I przej$cie w autobusy zasilane spr¢zonym gazem ziemnym CNG. Kierunkiem rozwoju firmy
w zakresie taboru autobusowego bedzie kontynuacja doposazania taboru w pojazdy
niskoemisyjne oraz pojazdy zeroemisyjne. Biorgc pod uwage jednak pojazdy zeroemisyjne
nalezy rowniez mie¢ na uwadze koniecznos$¢ budowy catego zaplecza technicznego od podstaw
tak w zakresie obstugi i serwisowania pojazdow jak réwniez ich zasilania, a to wigze si¢

Z bardzo duzymi naktadami finansowymi szczegolnie na samym poczatku.

8.4. Dostep 0osoOb niepelnosprawnych oraz 0soOb
o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego

transportu zbiorowego

Jednym z zadan stawianych publicznemu transportowi zbiorowemu jest zapewnienie
mozliwosci przejazdéw osobom niepelnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci
ruchowej. W zwigzku z koniecznoscig likwidacji barier w infrastrukturze transportowej nalezy
uwzgledni¢ potrzeby osob poruszajacych si¢ na wozkach inwalidzkich, oséb niewidzacych,
niestyszacych, a takze rodzicow z wozkami dziecigcymi. Dostepnos¢ do publicznego transportu
zbiorowego determinuje nie tylko tabor komunikacji ale rowniez infrastruktura przystankowa.
Tabor autobusowy:

Dostgpnos¢ w zakresie pojazdéw, powinna uwzglednia¢ kilka aspektow;

— wejscia dostosowane do uzytkowania rowniez przez osoby niepetnosprawne lub
o ograniczonej zdolno$ci poruszania si¢ — autobusy niskopodtogowe bez progoéw
poprzecznych, wyposazone w tzw. ,przyklek” lub platform¢ umozliwiajaca
wjazd wozkiem,;

— miejsce przeznaczone dla wozka inwalidzkiego — odpowiednio oznakowane

| wyposazone w pasy, porecze, uchwyty umozliwiajgce bezpieczny przejazd,

H—y



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -89 - Poz. 1440

systemy informacji wizualnej adresowane do pasazero6w niestyszacych
i niedostyszacych (elektroniczne tablice kierunkowe instalowane na zewnatrz
pojazdu oraz w jego wnetrzu);

— odpowiednig liczbe drzwi, a takze odpowiednig ich szerokos$¢ i rozmieszczenie,
— systemy zapowiedzi glosowych skierowane do pasazerow z dysfunkcja narzadu
wzroku;

— latwo dostegpne przyciski sygnalizujace.

Infrastruktura przystankowa:

Nie tylko odpowiednio dostosowany tabor komunikacji publicznej determinuje
dostepnos¢ do transportu. Rownie istotny wptyw ma infrastruktura przystankowa. Dostgpno$¢
przystankéw dla osob niepetnosprawnych ruchowo maja zapewniaé obowigzujace wymogi
techniczne dla drog!. Wymogi te nie obejmuja jednak potrzeb osob niepelosprawnych
sensorycznie. Jak wynika z raportu pokontrolnego? Najwyzszej Izby Kontroli, przepisy prawa
nie okreslaja wymogdéw dotyczacych tresci lub formy, jaka powinny przyja¢ standardy
dotyczace przystankow komunikacyjnych, aby uzna¢ dany przystanek za dostosowany do oso6b
niepelnosprawnych. Niemniej jednak z raportu NIK wynika, Ze minimalne wymogi w tym
zakresie powinno zosta¢ zidentyfikowane i zapisane w dokumentach dotyczacych organizacji
publicznego transportu zbiorowego dla danego organizatora, a dla Beskidzkiego Zwigzku
Powiatowo-Gminnego takim dokumentem jest niniejszy plan transportowy.

W zwigzku z powyzszym majac na uwadze dostgpnos¢ w zakresie infrastruktury
przystankowej dla 0sob niepelnosprawnych, przystanek powinien posiada¢ minimum.:

- peron przystankowy zlokalizowany przy zatoce autobusowej. Dopuszcza si¢ zgodnie

z §513 rozwigzanie, w ktorym funkcje peronu petni droga dla pieszych, jesli jej

szeroko$¢ umozliwia jednoczes$nie obstuge uzytkownikow przystanku i pieszych, np.

po roztozeniu najazdu dla wozkow inwalidzkich.

Okreslone w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 ze zm.), zwanym
dalej ,,warunkami technicznymi”. W szczegdlnosci — minimalne wymiary zatoki autobusowej oraz peronu.
“Dostepnos¢ publicznego transport zbiorowego dla 0so6b niepelnosprawnych w miastach na prawach
powiatu” Najwyzsza Izba Kontroli, 28.06.2016 .

3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-
budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. poz. 1518).
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- rozktad jazdy dostgpny na przystanku komunikacyjnym, ktérego forma

I umiejscowienie zapewnia odczytanie przez osob¢ poruszajaca si¢ na wozku
inwalidzkim, osob¢ z niedoborem wzrostu, czy tez dziecko,

Zarzadcy 1 wilasciciele przystankoéw komunikacyjnych powinni dgzy¢ do eliminacji wszelkich

barier — zarowno na etapie projektowania jaki w czasie remontow i modernizacji

dotychczasowej infrastruktury.

Publiczny transport zbiorowy jest adresowany do wszystkich mieszkancow danego obszaru,
dlatego powinien by¢ ogolnodostgpny i1 umozliwia¢ swobodne korzystanie. Niestety
Z niepetnosprawnoscia fizyczng bardzo czesto wigze si¢ wykluczenie spoteczne, dlatego nalezy
dazy¢ do uftatwienia komunikacji osobom dotknietym dysfunkcjami oraz niwelowania
wszelkich przeszkdd architektonicznych. Nie zaadaptowanie autobusow do potrzeb oséb
niepelnosprawnych stanowi barier¢ w swobodnym przemieszczaniu. Ogranicza dost¢p do
leczenia, nauki a nawet znalezienia pracy. Autobusy niskopodtogowe zwickszaja komfort
jazdy takze dla pozostalych uzytkownikéw o ograniczonej zdolno$ci do poruszania sig,

W szczegblnosci 0sob starszych oraz rodzicow z wozkami.

Rok 2009| 2010| 2011| 2012| 2013| 2014| 2015| 2016| 2017| 2018
Autobusy

niskopodtogowe |42,89 | 44,83 | 36,96 | 48,01 | 57,51 | 65,40 | 69,18 | 74,43 | 78,36 | 83,57
w %

Tabela 28 Autobusy niskopodiogowe w wojewddztwie slgskim dla lat 2009-2016. Wraz
z prognozq na 2 okresy w przéd. Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych bdl.stat.gov.pl/BDL/

Bazujac na raporcie NIK z 2016 roku mozemy wskaza¢ cztery gtowne bariery.

1. Niewystarczajaca ilo§¢ autobuséw niskopodtogowych. Czgs¢ miast np. Wioctawek,

Walbrzych posiadaja tylko autobusy niskopodtogowe. Natomiast wigkszo$¢ gmin jest w trakcie
modernizacji taboru. Na terenie wojewodztwa $laskiego mozemy zaobserwowac
systematyczng poprawe. W roku 2016 prawie 75% autobusow byto dostosowanych do osob
niepetnosprawnych. Niestety na terenie powiatu bielskiego sytuacja jest mniej korzystna.

2. Informacja przewozowa. Wyposazenie autobuséw w zewngtrzne i wewnetrzne systemy

przekazujace i wyswietlajace informacje m.in. o trasie przejazdu czy o najblizszym przystanku.

System wewnetrznej informacji glosowej jest niezbedny dla o0s6b niewidomych
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I stabowidzacych. Natomiast wewnetrzna informacja wizualna, wykorzystywana jest przez
osoby niestyszace 1 niedostyszace.

3. Infrastruktura przystankowa. Element rownie istotny jak odpowiedni tabor komunikacji.

NIK jako najczestsze problemy na przystankach wskazuje:
— bariery architektoniczne, uniemozliwiajace np. rozlozenie rampy najazdowej dla
wozkow,
— umieszczanie rozktadoéw jazdy zbyt wysoko.
4. Personel. Nie bez znaczenia jest poziom wiedzy personelu obstugujacego podroznych.
W tym zakresie wskazane sa kompleksowe szkolenia u$wiadamiajace problemy oséb
niepetnosprawnych.
Obecnie dzigki inwestycjom poczynionym przez Organizatora i Operatora tabor
autobusowy jak i rowniez budynki administrowane przez te podmioty s3 coraz lepiej

dostosowane do 0sob niepelnosprawnych.

KOMUNIKACIA
BESKIDZKA

50
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9.0rganizacja systemu informacji dla pasazera
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Publikowanie informacji na temat komunikacji publicznej powinno by¢ realizowane
zardbwno w wersji tradycyjnej, a wigc na tablicach dworcowych oraz przystankowych, jak
i w wersji elektronicznej - tatwo dostepnej na stronach internetowych przewoznikow czy
W postaci aplikacji mobilnej. Informacje dostepne dla pasazera powinny by¢: czytelne,
aktualne, przystosowane do jego potrzeb. Nalezy wigc dazy¢ do ujednolicenia, uproszczenia
1 ulatwienia pasazerom dostepu do informacji, tak by swoja istota nie zniechecac
potencjalnego pasazera do korzystania z transportu zbiorowego. Znormalizowanie rozktadow
stanowi jeden z celow prawidlowo dziatajacego systemu informacji pasazerskiej.

Obecnie na terenie powiatu i gmin bedacych uczestnikami BZPG organizowanie systemu
informacji dla pasazeréw odbywa si¢ poprzez udostgpnienie informacji w zakresie:

1) godzin przyjazdéw lub odjazdow $rodkow transportu oraz tras komunikacyjnych,

2) obowiazujacych optat za przejazd,

3) obowigzujacych uprawnien do ulgowych przejazdow srodkami publicznego transportu
zbiorowego,

4) regulaminéw przewozu osob.

Informacje te dostepne sa dla pasazeréw we wszystkich fazach realizacji podrozy. Potencjalni
pasazerowie maja dostep do informacji o ustugach przewozowych od chwili, gdy wystapi
potrzeba przewozowa, poprzez moment oczekiwania na przystanku na $rodek transportu, az
po odbywanie podrozy.
1) Pojazdy publicznego transportu zbiorowego powinny by¢ wyposazone w:
— tablice z widocznym numerem linii lub kierunkiem jazdy (z orientacyjnym
przebiegiem trasy),
— informacje dotyczace ceny przejazdoéw, optat dodatkowych, oraz informacje o
przystugujacych uprawnieniach do znizek, o ile takie wystepuja,
— regulamin przewozow.
2) Przystanki komunikacyjne, dworce, wezly przesiadkowe powinny by¢ wyposazone
wW:
— widoczng nazwe przystanku wraz z ewentualnymi oznaczeniami (wezet
komunikacyjny, przystanek na zadanie),

— wykaz obstugujacych przystanek linii komunikacyjnych,
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— rozklad jazdy — zamieszczony np. na stupie, pod wiata, w gablocie — W sposob
umozliwiajgcy zachowanie czytelnosci,

— w przypadku wezlow przesiadkowych oraz dworcow, powinny znalezé sig
réwniez widoczne oznaczenia - numery stanowisk, kierunek dojécia do innych
srodkow transportu,

— plan graficzny sieci komunikacyjnej publicznego transportu zbiorowego,

— zarzadca przystanku powinien zadba¢ réwniez o informowanie pasazeréw
o0 ewentualnych zmianach w trasie lub czasie przejazdu spowodowanych
np. remontami drég, objazdami.

Fundamentem informacji pasazerskiej powinna by¢ witryna internetowa, gdzie
informacje sa ogodlnodostgpne i aktualne. Pasazerowie powinni posiada¢ mozliwos¢
uzyskania danych dotyczacych m.in. rozktadow jazdy, wyszukiwania potaczen, czasu
przejazdu, cen biletow oraz regulaminéw przewoznikow.

Pasazerowie korzystajacy z publicznej komunikacji na terenie powiatu bielskiego moga
znalez¢ wspomniane informacje na stronie internetowej Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo-

Gminnego www.bzpg.pl, oraz na stronie Operatora www.komunikacjabeskidzka.pl

BZPG ma w planach prezentowanie wszystkich niezbgednych danych w sposob czytelny
i przejrzysty. W ramach informatyzacji i podazania z duchem nowoczesnych rozwigzan,
wdrozono aplikacje mobilng kiedyprzyjedzie.pl pozwalajacych na §ledzenie w czasie
rzeczywistym rozktadu jazdy za posrednictwem smartfonu czy tabletu. Aplikacja ta
prezentuje dane o rzeczywistym czasie przyjazdu autobusu na przystanek.

9.1. Informacja na przystankach

W zakresie informacji na przystankach, elementy jakie powinny si¢ znalez¢ na
rozkladzie jazdy reguluje Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 10 kwietnia 2021 r. w sprawie rozktadow jazdy. Zgodnie z nim na rozktadzie
jazdy umieszczonym na przystanku komunikacyjnym powinny si¢ znalez¢ nastgpujace
elementy:

- nazwa przewoznika/operatora lub organizatora,
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- nazwa przystanku komunikacyjnego albo dworca, na ktéorym umieszczony bedzie

rozktad jazdy,

- miejscowos¢ docelowg oraz co najmniej jedng miejscowos¢ posrednia,

- dzien, od ktérego obowiazuje rozktad jazdy,

- godziny przyjazdu lub odjazdu albo czgstotliwos¢ kursowania,

- objasnienia uzytych w rozktadzie jazdy oznaczen i symboli,

Z dniem 1 stycznia 2022 roku zmianie ulegt rozktad jazdy prezentowany na przystanku.

Aktualnie jest on czytelniejszy, wyrazniej zaznaczono numer linii oraz kierunek oraz

zastosowano podziat godzin odjazdu na dni robocze, soboty i niedziele, eliminujac w ten

poprzedni sposob prezentowania informacji poprzez oznaczenia przy kazdej godzinie.

Widoczne logo
o e

Obowigzuje: od 01.01.2022 r.

infarmacje o rockfadzie jazdy: tel: 33 000 (0 00

Beskidzkiej

Godziny
odjazdu dla
poszczegdlnych
linii z duzym
widocznym
numerem

S

Przystanek:

Bielsko-Biala Bystrzariska Willowa

Beskidzii Zwizzek Powiatowo-Gminny ul. Legionow 54, Bielsko-Biata

perator: Komunikacis Beskiczka 5A. ul. Legionow 54, Biekko-Bista

Przez:

Kierunek: Kalna

Godziny odjazdu

Dni robocze

Soboty

Niedziele i $w.

Buczkowice Godziszka

120

Przez:

Buczhowica

161

6:00, 8:00, 10:00n, 12:00,
14:00, 18:00b, 20:00, 22:30

8:00, 9:30, 11:25,
14:18

8:00b, 10:00, 20:00

Kierunek: Szczyrk Bialy Krzyz

Godziny edjazdu

Dni robocze

Soboty

Niedziele i sw.

6:00, 8:00, 10:00n, 12:00,
14:00, 18:00b, 20:00, 22:30

8:00, 9:30, 11:25,
14:18

8:00b, 10:00, 20:00

Kierunek: Wilkowice Strefa

Godziny odjazdu

Przez:
Dni robocze Soboty Miedziele i sw.
Eystra ©:00, 8:00, 10:00n, 12:00, 8:00, 9:30, 11:25, |8:00b, 10:00, 20:00
14:00, 18:00b, 20:00, 22:30 14:18
(Oznaczenia:
&
B

Kod QR, ktory
przekieruje do
rozkladu w czasie
rzeczywistym np:
tkiedyprzyjedzie

Wielkos¢ rozkiadu
sprawia, ze
pomiesci sie na
rowniei na sfupku
przystankowym

Poszczegdlne dni
tygodnia
wyszczegdlnione
w oddzielnych
kolumnach
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Waznym aspektem jest rowniez system dynamicznej informacji pasazerskiej na dworcu
autobusowym zlokalizowanym w Bielsku-Biatej. Obecnie wykorzystano nowoczesne systemy
facznosci 1 uruchomiono tablice przystankowa, na ktérej znajduja si¢ informacje dotyczace
odjazdu $rodka transportu w danym kierunku wraz z numerem stanowiska w czasie
rzeczywistym. Nadmieni¢ nalezy, ze system jest wyposazony rowniez w glo$niki co umozliwia

zapoznanie si¢ z informacja na nim znajdujacg przez osoby niewidome lub niedowidzace.

s BIELSKO - BIALA 11:14

- DWORZEC AUTOBUSOWY

Linia Kierunek St. Odjazd
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9.2. Informacja w pojazdach

Kolejnym punktem w zakresie sprawnego systemu informacji pasazerskiej jest
odpowiednia informacja przedstawiana w pojazdach komunikacji publicznej. W pojazdach
Komunikacji Beskidzkiej obecnych jest kilka rozwigzan, z racji stosowania ré6znych pojazdow
na przetomie wielu lat.

Historycznie najstarszym rozwigzaniem jest informacja o linii komunikacyjnej
naniesiona farbg lub naklejana na tablice informacyjne wykonywane najpierw z dykty,
nastepnie spienionego PVC oraz tworzywa sztucznego z naniesiong warstwg aluminium.
Tablice takie stosowane sg w niektorych starszych pojazdach do dnia dzisiejszego. Oprocz
podstawowych informacji o relacji autobusu, nie oferujg one zadnych innych danych. Zaleta

tego rozwigzania pozostaje jedynie koszt jednostkowy takiej tablicy.
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W wielu starszych pojazdach pochodzacych z pierwszej potowy lat 2000 stosowane sg
proste tablice $§wietlne. Tablice te posiadajg wyswietlacze wykonane w technologii LED
z diodami pierwszych generacji o nie najwyzszej czytelnosci. Charakteryzuja si¢ one
wyswietlaniem informacji w ukladzie dwurzegdowym z pomaranczowymi diodami
wyswietlajacymi jedynie relacje z mozliwoscia przewijania tekstu. Urzadzenia te nie posiadaja
osobnych sterownikéw a jedynie prosty uktad klawiszy do wybierania nr linii umieszczony na
tylnej czesci tablicy.

Kolejnym rozwigzaniem jest stosowany w pojazdach zakupionych w 2011 roku system
informacyjny. W sklad tego systemy wchodza trzy zewngtrzne tablice informacyjne wykonane
w technologii LED. Charakteryzuja si¢ one wyswietlaniem informacji w uktadzie
dwurzedowym z pomaranczowymi diodami wyswietlajacymi podobnie jak tablice opisane
poprzednio, jedynie relacje z mozliwoscig przewijania tekstu. Jednak z uwagi na wigksze
rozmiary tablicy czotowej i bocznej, informacje wyswietlane charakteryzuja si¢ znacznie
wieksza czytelnoscig. Trzecia tablica umieszczona z tylu pojazdu przeznaczona jest do
wyswietlania nr linii. Wnetrze pojazdu wyposazone jest w tablice informacyjng, ktora
w zaleznosci od potrzeb przewoznika wyswietla¢ moze oprocz nr linii i relacji, rowniez inne
dane jak data i godzina, imieniny a nawet przewijane informacje. System ten wyposazony jest
w sterownik STR 1-3 zamontowane w poblizu deski rozdzielczej na stanowisku kierowcy.
Pojazdy te podobnie jak poprzednie nie sg wyposazone w zaden system monitoringu wnetrza

jak 1 stref wokot pojazdu.
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Najnowszym rozwigzaniem stosowanym obecnie jest system, ktory zostat wprowadzony
do pojazdéw zakupionych po 2020 roku, a wigc objetym nim jest 35% taboru Komunikacji
Beskidzkiej. Jest to kompleksowe rozwigzanie pozwalajace na gleboka integracje systemow
informacji pasazerskiej z systemami monitoringu pojazdow 1 to zarOwno wizyjnego
W pojazdach i strefach dookota pojazdu jak i monitorowaniu potozenia pojazdu i parametrow
jego pracy za posrednictwem modutow GPS. Przesyl danych mozliwy jest on-line za
posrednictwem modulu GSM oraz WiFi. Umozliwia to miedzy innymi programowanie tablic
$wietlnych wszelkimi informacjami w trakcie jazdy autobusu. Mozliwe jest rtOwniez §ciggniecie
danych monitoringu w trybie zdalnym. Autobusy posiadajace ten systemy wyposazone sg
W trzy zewnetrzne wyswietlacze LED w kolorze bialym, charakteryzujac si¢ wyswietlaniem
informacji w uktadzie dwurzedowym z mozliwos$cig przewijania tekstu. Z uwagi na wigksze
rozmiary tablicy czolowej 1 bocznej, a takze kolor i intensywno$¢ $wiecenia diod LED
informacje wys$wietlane charakteryzuja si¢ znacznie wigksza czytelno$cig. Trzecia tablica
umieszczona z tytlu pojazdu przeznaczona jest do wyswietlania nr linii. Wnetrze pojazdu
wyposazone jest w tablice informacyjne, w postaci ekranu LCD 32’ umozliwiajagcemu
wyswietlanie pelnych informacji dotyczacych linii komunikacyjnej wraz z glosowym
systemem zapowiedzi o przystankach oraz mozliwoscig przedstawiania dodatkowych
informacji i reklam.

Monitory LCD umiejscowione sg w dwoch punkach pojazdu, w przedniej czgséci pojazdu
oraz w $rodkowej czesci pojazdow, co ma utatwi¢ mozliwos¢ zapoznania si¢ z informacjami
na nim wyswietlanymi. System ten obslugiwany jest przez kierowce za pomocg sterownika
wyposazonego w dotykowy ekran LCD zamontowany w poblizu deski rozdzielczej na

stanowisku kierowcy.
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9.3.

Informacja dost¢pna w Internecie.

W dobie rozwijajacych si¢ nowoczesnych technologii w szczegolnosci w informatyce,

oraz powszechnemu dostepowi do Internetu, zachodzi konieczno$¢ dostosowania nowych

rozwigzan do oczekiwan pasazerow.

Obecnie stosowanych jest kilka rozwigzan w zakresie systemu informacji pasazerskiej

w formie online. Pierwszym i najczg$ciej odwiedzanym medium jest Strona internetowa

Operatora www.komunikacjabeskidzka.pl, na ktorej dostgpne sa wszystkie najwazniejsze

informacje z punktu widzenia pasazera: rozklad jazdy, regulaminy, taryfa, wykaz linii oraz

schemat komunikacji. Nalezy zwréci¢ uwage na fakt, iz rozklad jazdy dostepny na stronie

internetowej, realizowany jest jako wtyczka rozktadu jazdy ogélnopolskiej strony e-podroznik

1 przez to zintegrowany jest z najwigksza baza danych o potaczeniach samochodowych,

autobusowych i kolejowych w Polsce. Strona ta oprocz informacji o rozktadach jazdy oferuje

szereg ustug dodatkowych np. rezerwacj¢ miejsc i sprzedaz biletow on-line.

Pravwosy posolersiie « Usbugyi dodthome = Kontot!  Korery

4 Slgskie. == |ER
Bozws piskcemisyinego transportu pubilcnegs Powiglu Belskego - zakup 1abomn sulobusoweqo
. - -
Komunikacja Beskidzka S.A:
Komunikocia publiczna w ramoch Bediddziiego Zwiqzku Powiatowo Grminnego

Q Wrroukimanie palgczen () Tablicki proystankewe [IT] St kamumibtscyine

Szczegolowe informacje nt. rozkladu
Jjozdy uzyskacie Panstwo pod numerem
telefonu

9 31 63 116
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W dobie gdzie pasazerowie posiadaja nie tylko urzadzenia stacjonarne ale réwniez
mobilne jak smartfony, tablety, czy coraz popularniejsze e-booki strony internetowe powinny
dostosowywa¢ si¢ automatycznie do wymogow kazdego z tych urzadzen. Takie wlasciwoscli
ma strona komunikacjabeskidzka.pl jak rowniez strona Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo-
Gminnego www.bzpg.pl, ktore sg stronami responsywnymi, co utatwia korzystanie pasazerom
z obshugi jej na roznych urzadzeniach. Takie rozwigzania sprawiajg forme¢ przyjaznych
klientom, co przyczynia si¢ do tatwiejszego odnalezienia wtasciwych tresci oraz poprawiajg

oceng operatora, jako tego wychodzacego naprzeciw uzytkownikom.

Komunikacja Beskidzka jest rowniez dostepna
w mediach spotecznosciowych, w ktérych na biezaco
publikowane sa najwazniejsze informacje dotyczace

m.in. utrudnien w ruchu spowodowanych remontami,

zmiang przebiegu linii komunikacyjnej, zmiang godzin Komunikacja
Beskidzka S.A.

rozktadu jazdy jak rowniez informowaniu o biezacej
dziatalnosci spotki jak rowniez organizatora.

Nie tylko wtasne kanaty informacji sg dostepne,
dzi§ operator korzysta rowniez z narzedzi
zewngtrznych  1najpopularniejszym rozwigzaniem
tego typu jest serwis internetowy #kiedyprzyjedzie.pl.
Pobierajac aplikacje systemu kiedyprzyjedzie.pl dla

telefonow iurzadzen mobilnych mozliwe jest
wyswietlenie wirtualnej tablicy z najblizszymi odjazdami w czasie rzeczywistym $rodkow
komunikacji publicznej ze wskazanego przez pasazera przystanku. W zwigzku z tym warto
réwniez rozwazy¢ umieszczenie w uzgodnieniu z wilascicielami lub zarzadcami przystankow
informacji o aplikacji oraz odpowiedniego kodu QR, ktéry poprzez zeskanowanie
w btyskawicznym tempie wskaze przystanek wraz z petng informacjg dotyczaca realnego czasu

przejazdu autobusu na przystanek.
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10. Prognoza popytu
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Analizie popytu zostaly poddane ustugi Komunikacji Beskidzkiej S.A. (dawniej: PKS
w Bielsku-Biatej S.A.) celem racjonalnego nakreslania przysztej sytuacji. Dostrzegajac trendy
panujace na rynku mozna w sposob efektywny lokowac¢ zasoby. Kierunek rozwoju transportu
publicznego powinien by¢ zgodny z zapotrzebowaniem konsumentéw. Ponizsza tabela
przedstawia liczbe wykonanych wozokilometrow oraz obstuzonych pasazerow w latach 2017-
2022.

Rok Liczba wozokilometrow Liczba pasazerow
2017 3 368 500 2312 400
2018 3205 044 2 354 606
2019 3178103 2301 230
2020 3108 525 1428 193
2021 4 408 659 2538 968
2022 4 859 195 3896 796

Tabela 29 Zestawienie wozokilometrow oraz pasazeréw w milionach w powiecie bielskim dla lat

2017-2022. Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS

Jak wskazuje w/w tabela liczba kilometréw od roku 2017 systematycznie spadata, co
spowodowane jest optymalizowaniem siatki potaczen komunikacyjnych w celu bardziej
racjonalnego wykorzystania taboru i sthuzb. Dodatkowo na spadek liczy kilometrow wptyw
maja rowniez liczby dni kalendarzowych wypadajace w poszczegdlnych latach oraz decyzje
podejmowane przez samorzady, ktore utworzyty Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny lub
zawarly z nim stosowne porozumienia, w zakresie ograniczenia wybranych kurséw. Tendencja
ta zostata odwrocona w 2021 roku, w ktorym liczba wozokilometroéw wzrosta o blisko 1,3 min
km. Wzrost liczby wozokilometrow zwigzany jest z przystgpieniem do Zwigzku nowego
uczestnika w postaci Gminy Kety. Ponadto zawarto porozumienia z 2 dodatkowymi gminami,
z sasiedniego wojewodztwa matopolskiego, ktore zlecity zadanie organizacji publicznego

transportu zbiorowego na swoim terenie.
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Ksztaltowanie si¢ wielko$ci pracy przewozowe] przez ostatnie lata obrazuje ponizszy
wykres:
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Wykres 14 Liczba wozokilometréw w powiecie bielskim w latach 2017-2022.

Zrodto: opracowanie wlasne

Analizie poddano rowniez liczbe przewiezionych pasazeréw:
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Wykres 15 Liczba pasazeréow w powiecie bielskim w latach 2014 - 2022

Zrédlo: opracowanie wlasne
Jak mozemy zaobserwowa¢ w powyzszym wykresie, liczba pasazerow korzystajacych

z komunikacji publicznej spadata od kilku lat, az do 2018 roku gdzie nastapil niewielki jej

wzrost. Aby zatrzymac trend spadkowy, Zarzad Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego

'
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podejmuje starania majace na celu uatrakcyjnienie oferty przewozowej: z dniem 1 stycznia
2018 roku wprowadzona zostata bezptatna komunikacja dla oséb powyzej 70 roku zycia, jak
réwniez uruchamiane sg dodatkowe kursy lub nowe Kierunki m.in. do sgsiednich gmin i/lub
powiatow.

Dzigki tym staraniom, w 2018 roku wzrosta liczba pasazerow ogdétem o ok 1,8% co
potwierdza, ze poczynione dziatania sg ukierunkowane na potrzeby pasazerow. 2019 rok
przyniost juz niestety ponownie niewielki spadek liczby pasazeréw.

Bardzo trudnym 1 bardzo specyficznym pod wieloma wzgledami jest rok 2020, w ktorym
doszto do ogromnych spadkow liczby przewozonych pasazeréw z racji wprowadzonych
ograniczen w dopuszczalnej liczbie przewozonych pasazerow w pojazdach komunikacji
publicznej (30% z tacznej liczby miejsc siedzacych i stojacych lub 50% z tacznej liczby miejsc
siedzacych). Dodatkowo strach przed mozliwo$cig zakazenia w miejscach publicznych réwniez
powodowat spadek liczby 0sob korzystajacych z tej formy transportu.

Aby powréci¢ do trendu wzrostowego, konieczna jest dalsza obserwacja transportu
publicznego i tendencji dotyczacej w szczegodlnosci popytu na transport w regionie jak rowniez
w Polsce, a takze zniesienie ograniczen obecnie obowigzujacych w transporcie publicznym.
Waznym aspektem jest rOwniez odpowiednie 1 odpowiedzialne uswiadamianie spoleczenstwa
o zasadach bezpieczenstwa w Srodkach komunikacji publicznej. Niestety obecne dzialania
przyczyniaja si¢ do potggowania strachu w zakresie mozliwo$ci zakazenia si¢ w Srodkach
transportu przy braku potwierdzenia tej tezy lub przy niewielkim procencie potwierdzonych
przypadkow.

Majac na uwadze powyzsze, obserwacje te nie dajg jednoznacznej wskazoéwki, w jaki sposob
powinien zosta¢ ukierunkowany wysitek informacyjny czy inwestycyjny w infrastrukturg
transportowa i modernizacj¢ systemow transportowych, mozna jedynie przypuszczac, ze nalezy
dokonywa¢ zmian jako$ciowych w technologiach i1 organizacji transportu oraz zwigkszaé

dostepnos¢, sprawnosc 1 efektywnos$¢ transportu we wszystkich jego funkcjach.
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11. Kierunki rozwoju transportu zbiorowego.
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Planowanie, organizowanie i zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym jest
strategicznym zadaniem organizatora transportu. Procesy planistyczne, organizacyjne
| zarzadcze musza opieraé si¢ na zalozeniach zawartych w planie transportowym, miejskich
badz gminnych politykach mobilnos$ci; transportowej, parkingowej i ekologicznej. Beskidzki
Zwiazek Powiatowo-Gminny jako jednostka utworzona przez lokalne samorzady szczebla
gminnego i powiatowego musi wychodzi¢ naprzeciw rosngcym oczekiwaniom spotecznym
w aspekcie jakos$ci ustlug $wiadczonych w ramach publicznego transportu zbiorowego
| przewidywa¢é ryzyka skutkujgce utrudnieniami w dziatalno$ci transportu zbiorowego, a takze

by¢ integratorem w stosunku do czasem réznych interesoOw jednostek tworzacych zwigzek.

Do zadan wyznaczajacych kierunki rozwoju transportu publicznego naleza m.in.:

e przygotowywanie strategicznych dokumentow tego rozwoju (ze szczegdlnym
uwzglednieniem planow zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego),

e uczestnictwo w pracach zwigzanych z przygotowaniem polityki mobilnos$ci miejskiej lub
podmiejskiej, w zakresie dziatan zwigkszajacych udziat transportu publicznego oraz
polityki proekologicznej w zakresie dziatan zwigzanych ze zmniejszeniem negatywnego
wplywu transportu na srodowisko naturalne.

e opiniowanie projektow strategicznych i dokumentacji technicznych majacych wptyw na
funkcjonowanie transportu publicznego oraz na przemieszczanie si¢ 0sOb; ocena
projektéw organizacji ruchu pod katem komunikacji publiczne;,

e zmniejszenie obszarow wiejskich 1 podmiejskich objetych zjawiskiem tzw. wykluczenia
komunikacyjnego,

e dazenie do integracji komunikacji miejskiej 1 podmiejskiej oraz komunikacji kolejowej,

e dalsze uczestnictwo w pracach nad projektami nowych zintegrowanych systemow
taryfowo-biletowych,

e poszerzanie rozmiaru ustug dostepnych dla oséb niepelnosprawnych oraz inicjowanie
procesow dostosowania infrastruktury przystankowej do potrzeb niepelnosprawnych,

e wykorzystywanie nowoczesnych narzedzi (informatycznych, elektronicznych) dla
tworzenia platformy kontaktéw z pasazerami zapewniajacej Wwszechstronne
informowanie o komunikacji publicznej (operatorach, przewoznikach, liniach,

przystaniach, kierunkach podrézy, rozkladach jazdy, mozliwosciach przesiadek
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kursowania pojazdow, systemie taryfowo-biletowym, uprawnieniach do ulgowych
I bezptatnych przejazdow itp.)

e promowaniu ekologicznych nawykow transportowych, poprzez zachgcania do
korzystania z komunikacji publicznej, w zamian za rezygnacj¢ z indywidualnych form

transportu jak np. samochod prywatny.

Modernizacja transportu publicznego oraz infrastruktury towarzyszacej jaka jest
przebudowa uktadu drogowego wraz z infrastrukturg towarzyszaca to proces wieloletni
i kosztochtonny, wymagajacy zaangazowania wielu jednostek odpowiedzialnych za
zarzadzanie drogami. Odpowiednio podjete decyzje beda skutkowaé przygotowaniem
I realizacjg inwestycji, ktore w sposob korzystny wptyna na funkcjonowanie transportu przez

wiele nastgpnych lat.

Najwazniejszym elementem tego procesu jest odpowiedzialne i racjonalne podejscie
organizatora publicznego transportu zbiorowego. Zadaniem organizatora powinna by¢
weryfikacja przedsigwzie¢ na etapie projektowania, a takze na etapie realizacji inwestycji
w zakresie uktadu komunikacyjnego obszaru obstugiwanego przez Beskidzki Zwiazek
Powiatowo-Gminny. W ramach procesu planowania, organizowania i zarzadzania transportem
publicznym, powinno dazy¢ si¢ do tego, aby prace wykonywane byly zgodnie z przyjetym
zatozeniami ujetymi w planie zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
zapewniajac mieszkancom, a przede wszystkim pasazerom wysoka jako$¢ §wiadczonych ustug

w calym regionie.

Do jednych z innowacyjnych form poprawy uktadu komunikacyjnego nalezy
wprowadzenie Inteligentnego Systemu Transportowego (IST). Sprzyja on poprawie ochrony
zycia uczestnikow ruchu, zwigkszenia efektywnos$ci systemu transportowego oraz ochrony

zasobow srodowiska naturalnego.

*Korzysci plynace z zastosowania Inteligentnych Systeméw Transportowych:
o Zwigkszenie przepustowosci sieci ulic o0 20 — 25%
e Poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego

(zmniejszenie liczby wypadkoéw o 40 — 80%)
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e Zmniejszenie czasoOw podrozy i zuzycia energii (0 45 — 70%)

e Poprawa jakosci srodowiska naturalnego (redukcja emisji spalin o 30 — 50%)

e Poprawa komfortu podrézowania i warunkow ruchu kierowcéw, podrézujacych
transportem zbiorowym oraz pieszych

o Redukcja kosztow zarzadzania taborem drogowym

o Redukcja kosztow zwigzana z utrzymaniem i renowacja nawierzchni

e Zwickszenie korzysci ekonomicznych w regionie
*Litwin M., Oskarbski J, Jamroz Kazmierz., Inteligentne Systemy Transportu — Zaawansowane Systemy Zarzadzania Ruchem

Niezwykle wazna w organizacji sprawnie funkcjonujacego transportu zbiorowego jest
kwestia zwigzana z obslugg pasazeréw. Istotng kwestie stanowia: bliskos¢ przystankow, ich
wyposazenie w wiaty, o$wietlenie czy wygoda wsiadania/wysiadania. Do wzrostu ilosci
pasazerow niewatpliwie moze prowadzi¢ tworzenie miejsc przesiadkowych, ktore pozwalaja
na zmian¢ $rodka komunikacji w mozliwie jak najmniejszej odleglo$ci. Wyrdznia sie
nastepujace typy weztow przesiadkowych:

- ,,Bike & Ride” — system parkingéw dla roweréw, ktoére pozwalaja na bezpieczne
pozostawienie roweru w poblizu przystanku lub dworca oraz kontynuacje podrézy
komunikacja transportu zbiorowego;

- ,,Kiss & Ride” — w dostownym tlumaczeniu oznacza ,,pocatuj i jedz dalej”, system parkingdw
pozwalajacych na kilkuminutowy post6] dla kierowcéw samochodow osobowych
podwozacych pasazerow na pociag, autobus, itd.

- ,,Park & Ride” — parking dla kierowcow samochodow osobowych, ktorzy w poblizu wezta
przesiadkowego moga pozostawi¢ w bezpiecznym miejscu swoj pojazd i1 kontynuowaé podréz

srodkami komunikacji zbiorowe;.

Wychodzac naprzeciw aktualnym trendom w zakresie usytuowania i funkcjonalnos$ci
nowoczesnych centréw przesiadkowych, Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny czyni
starania majace na celu poprawe wykorzystania najwazniejszych dworcéw autobusowych
w naszej sieci komunikacyjnej, a mianowicie dworca autobusowego znajdujacego si¢
w $cistym centrum Bielsku-Bialej przy ul. Warszawskiej 7 oraz dworca autobusowego

w centrum Ket przy ul. Sienkiewicza. Oba zadania wigza si¢ z udzialem samorzadow lub
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podmiotow wiascicielskich lub zarzadczych. W przypadku dworca autobusowego w Ketach,
zgodnie z ustawami okreslajacymi zadania samorzadu to wtasnie do jego kompetencji nalezy
budowa, remont 1 utrzymanie przystankow komunikacyjnych i dworcow. Zatem tak wazny jest
udzial, zaangazowanie i wsparcie samorzagdu Gminy Kety. W zakresie dworca autobusowego
w Bielsku-Biatej, whascicielem terenu jest spotka akcyjna Komunikacja Beskidzka, i to ona
powinna by¢ inicjatorem zmian w zakresie dworca przy wspotudziale lokalnych samorzadow.

Kluczows role w poprawe komfortu pasazeréw w zakresie obiektow infrastruktiralnych

takich jak dworce petnig samorzady:

1. Samorzad gminy jest blizej spotecznosci lokalnej i lepiej zna jej potrzeby. Dzigki temu
moze bardziej precyzyjnie dostosowac inwestycje do oczekiwan mieszkancow, w tym
poprawy dworca autobusowego.

2. Samorzad gminy zna lokalne warunki, ruch drogowy, preferencje mieszkancéw, co
pozwala na bardziej efektywne planowanie i realizacje projektow, w tym modernizacji
dworcéw autobusowych.

3. Samorzad moze organizowac konsultacje spoleczne, aby uzyskaé opinie mieszkancow
na temat planowanych zmian i dostosowac projekt do ich potrzeb. To wazne dla
zrozumienia réznorodnych oczekiwan i uwzglednienia ich w planowanych dziataniach.

4. Samorzad gminy zarzadza budzetem, co oznacza, ze moze alokowac¢ srodki finansowe
na modernizacj¢ dworca autobusowego. Bez wsparcia finansowego samorzadu trudno
byloby przeprowadzi¢ znaczace zmiany.

5. Samorzad ma mozliwos¢ nawigzywania wspotpracy z réoznymi instytucjami, takimi jak
przewoznicy, operatorzy transportu publicznego czy organy odpowiedzialne za
infrastrukture drogowa. Ta wspdipraca moze przyspieszy¢ proces modernizacji i
zwigkszy¢ efektywno$¢ dziatan, czego przyktadem jest dzialalno$¢ w ramach
Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo-Gminny.

6. Samorzad gminy moze zintegrowaé plany rozwoju gminy z modernizacja dworca
autobusowego, co przyczyni si¢ do zrOwnowazonego i spojnego rozwoju obszaru.

7. Samorzad moze podejmowaé dziatania w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa na
dworcu autobusowym, takie jak monitoring, o$wietlenie czy wspotpraca z lokalnymi

stuzbami porzadkowymi.
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8. Samorzad moze organizowac kampanie edukacyjne na temat korzysci z korzystania z
transportu publicznego oraz informowaé¢ mieszkancéw na temat zmian na dworcu
autobusowym.

Poprawa dworca autobusowego to nie tylko kwestia infrastruktury, ale takze spoteczne;,

ekonomicznej 1 srodowiskowej. Zaangazowanie samorzadu gminy jest zatem kluczowe dla

skutecznej realizacji projektu poprawy komfortu pasazeréw.

Atutem obu budynkéw jest ich lokalizacji — w samym centrum miasta Bielska-Biatej i Ket,
w bliskiej odlegtosci dworcow kolejowych. Istotng kwestia jest podwyzszenie poziomu
integracji pomiedzy transportem publicznym lokalnym 1 regionalnym — zapewnienie
mozliwosci wygodnej przesiadki pomigdzy réznym s$rodkami transportu takimi jak m.in.
autobusy czy kolej. Nie mniej istotna jest rowniez integracja pomiedzy transportem publicznym
I indywidualnym (samochodem i rowerem). Przy waznych przystankach nalezy zorganizowaé
mozliwo§¢ pozostawienia samochodu (P+R) oraz roweru (B+R) i kontynuacja podrozy
transportem regionalnym autobusowym lub kolejowym. Istotna jest rowniez mozliwos¢
podwozenia pasazera na autobus (lub odbierania z autobusu), a do tego jest potrzebna
mozliwos¢ krotkookresowego parkowania (K+R).

Najwickszym problemem obu dworcow jest ich stan techniczny, wizualny oraz
organizacyjny. W przypadku dworca autobusowego w Bielsku-Biatej obecne wykorzystanie
budynku dworca autobusowego dla przestrzeni pasazerskiej to 16% (poczekalnia:160m? z
1015m? catego budynku)

W  celu minimalizacji kosztow eksploatacji oraz maksymalizacji efektywnosci
wykorzystania budynkoéw stuzacych obsludze pasazerow, planuje si¢ bardziej efektywnie
wykorzysta¢ ten teren przy dalszym utrzymaniu funkcji stuzacej do obstugi pasazerow. Jednym
z planow jest budowa nowych centrow przesiadkowych tak w Ketach jak i Bielsku-Bialej, ktore

w odpowiedni sposéb przejma funkcje obstugi pasazerow.
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Nowy budynek wybudowany z nowoczesnych technologii i z uzyciem najnowszych
materialdow stosowanych w budownictwie pozwoli spelni¢ wymagania w zakresie budynkow
niskoenergetycznych. Budynek zostalby rowniez dostosowany do potrzeb 0sob
niepetnosprawnych.

Dworzec w Bielsku-Biatej i K¢tach nalezy wyposazy¢ w stojaki rowerowe, najbezpieczniej
w poblizu budynku dworca. Dodatkowo w przypadku dworca w Ketach nalezy bardziej zadbac
o pasazerow korzystajacych z malej petli, tzn. zlokalizowaé w tym miejscu wigcej wiat oraz
tabelg zbiorczg z rozktadami jazdy. Dodatkowo na dworcu nalezy zlokalizowaé przechowalnie
bagazu w formie skrytek bagazowych. Jezeli male gminy chcg rozwijaé turystyke, to turysta
krétkoterminowy potrzebuje zostawié bagaz na dworcu, zwiedzi¢ miasto i kontynuowac podréoz
z dworca.

Bardzo istotng kwestig w przypadku budowy nowych dworcow/centrow przesiadkowych
jest przygotowanie odpowiedniego zaplecza nie tylko na potrzeby obstugi pasazeréw ale
réwniez zaplecza na potrzeby obstugi autobusow. Rozwoj autobuséw niskoemisyjnych (CNG)
jak rowniez zeroemisyjnych (elektryczne i wodorowe) zmienia obecne schematy organizacyjne
1 wymusza konieczno$¢ dostosowywania rozkladow jazdy do nowych technologii np.
uwzglednienie czasu tadowania autobusu wzgledem jego zasiggu.

W ramach poprawy jakosci obstugi pasazeréw, poczynione zostaty starania polegajace na
sukcesywnej wymianie taboru na pojazdy niskoemisyjne. W tym celu w ramach projektu pn.
,,R0zwo0] niskoemisyjnego transportu publicznego Powiatu Bielskiego — zakup taboru
autobusowego” realizowanego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewodztwa Slaskiego na lata 2014 — 2020, zakupionych zostato 26 najnowocze$niejszych
autobuséw zasilanych sprezonym gazem ziemnym (CNG), stuzacych do transportu

zbiorowego. Sa to pojazdy o dtugosci 12 metréw, mogace pomiesci¢ 95 pasazerow. W planach
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jest kontynuacja sukcesywnej wymiany taboru ze S$rodkéw wilasnych lub $rodkow
zewnetrznych, z zachowaniem trendu ekologicznego.

Wprowadzenie do eksploatacji pierwszych pojazdéw zasilanych sprezonym gazem
ziemnym (CNG), nie tylko przez PKS a obecnie kontynuowane przez Komunikacj¢ Beskidzka,
ale pierwszych pojazdéw zasilanych ta technologia w regionie, zapoczatkowato rozmowy
z PGNIG dotyczace budowy pierwszej w regionie ogolnodostepnej stacji CNG, ktora obecnie

dziata na terenie zajezdni Komunikacji BeskidzKkiej.

W ramach rozwoju planuje si¢ przystgpi¢ do kompleksowej przebudowy istniejacej sieci

komunikacyjnej poprzez wprowadzenie nowoczesnych rozwigzan, m.in. poprzez:

e kontrol¢ aktualnych rozktadow jazdy i dostosowanie ich do zmieniajacego si¢ popytu.

e utworzenie nowych lub zmiang przebiegu aktualnych linii komunikacyjnych,

e nadanie numeracji liniom komunikacyjnym,

e wprowadzenie nowoczesnych rozwigzan informatycznych (system informacji pasazerskiej
na telefonie, w Internecie, dostep do biezacych informacji dotyczacych aktualnej sytuacji

w komunikacji)

e poprawa graficzna rozktadu jazdy,
e zmiana wizerunku komunikacji publicznej, poprzez budowanie nowej marki wspdlnej dla

Organizatora i Operatora(ow),

e wspotpraca pomigdzy jednostkami samorzadu terytorialnego w celu opracowania wspolnej
koncepcji rozwoju i integracji transportu publicznego.

Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny w ramach swoich dziatan planuje prowadzi¢ akcje
edukacyjne majace na celu promowanie dzialalnosci wlasnej, jak réwniez promowania
nawykow transportowych i zachgcania do korzystania z r6znych form transportu publicznego,
a takze zasad bezpiecznego podrézowania komunikacjg i1 jej wplywie na srodowisko naturalne.

Jak wyzej zostato przedstawione, Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny zapoczatkowat
nowe kierunki przyczyniaja si¢ do poprawy jakosci §wiadczonych ustug oraz wprowadzaniu
nowych standardow w komunikacji publicznej w ramach powiatowo-gminnych przewozow.
Wymiana taboru jak réwniez odpowiednia obstuga pasazera nastepuje z dbatoscig
0 srodowisko naturalne, przy efektywnym wykorzystaniu posiadanych srodkéw finansowych.

Kierunki te sg kierunkowskazem i beda kontynuowane w przysztosci.
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12. Analiza planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
Wojewodztwa Slaskiego oraz Malopolskiego
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Sejmik Wojewodztwa Slaskiego Uchwatg nr V/11/9/2015 z dnia 31 sierpnia 2015 r.
przyjal Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wojewodztwa
Slaskiego. W przyjetym planie transportowym Marszatek Wojewodztwa wskazat, ze w celu
dalszego rozwoju i podnoszenia jakosci obstugi obszaru wojewddztwa $laskiego zbiorowym
transportem publicznym, w ramach planow wykraczajacych poza rok 2020 zalecane jest
podjecie nastepujacych dziatan:

Zwicgkszenie udzialu kolejowego transportu zbiorowego poprzez wzmocnienie ilosci
potaczen w kierunkach pomiedzy gtownymi osrodkami aglomeracyjnymi takimi jak Bielsko-
Biata, Czgstochowa, Rybnik i Konurbacja Gérnoslaska, oraz na ktorych zdefiniowano potencjat
W zakresie przemieszczania si¢ 0sob.

Realizacji weztow integracyjnych laczacych rézne $rodki transportu, ze szczegdlnym
uwzglednieniem transportu kolejowego.

Polepszenie sposobu organizowania systemu informacji dla pasazera.

Wspdlpraca z innymi organizatorami transportu zbiorowego w powiatach, gminach,
zwigzkach migdzygminnych oraz na stykach z sgsiednimi wojewodztwami, a takze
przewoznikami komercyjnymi. Wspotpraca ta powinna zosta¢ ukierunkowana na rzecz
koordynacji ustug uzytecznosci publicznej 1 ewentualnie komercyjnej. Do najwazniejszych
elementéw w zakresie koordynacji ustug nalezy dazenie do koordynacji rozktadow jazdy
regionalnego transportu kolejowego z drogowym transportem miejskim i regionalnym,
pozyskania przewoznikow $wiadczacych ustugi dowozowe do sieci kolejowej, poprawy
funkcjonowania systemu informac;ji pasazerskiej W szczegOlnosci
w zakresie aktualnos$ci 1 dostgpnosci informacji dotyczacych rozktadow jazdy, opoznien.

Utworzenie centralnej jednostki informacyjnej zbierajacej 1 udostgpniajacej informacje
0 przewozach odbywajacych si¢ na terenie wojewddztwa poprzez strong internetowa
I informacje telefoniczng. Platforma powinna by¢ zintegrowana z platformami informacyjnymi
wiekszych organizatorow/operatoroOw przewozow pasazerskich w wojewddztwie.

Dziatania na rzecz poprawy efektywnosci finansowej funkcjonowania systemu
transportowego poprzez dostosowanie srodkow transportu do popytu.

Dziatania na rzecz ograniczenia negatywnego wplywu transportu na $rodowisko
1 warunki zycia poprzez podjecie dziatan na rzecz zwigkszenia roli transportu kolejowego (jako
transportu o znacznie mniejszym negatywnym oddziatywaniu na Srodowisko niz transport

drogowy) w przewozie osOb w korytarzach, charakteryzujacych si¢ znacznym popytem
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transportowym, zakup nowego taboru kolejowego w tym dostosowanego do potrzeb oséb
Z ograniczong mobilno$cig oraz wymagan technicznych i $rodowiskowych, stosowanie
w kontraktowaniu ustlug w zakresie drogowego transportu autobusowego wymagan
zmniejszajacych negatywne oddziatywanie tego $rodka transportu na srodowisko.

Dziatania na rzecz integracji taryfowej komunikacji kolejowej z komunikacja miejskg w
duzych aglomeracjach. Jednym z podstawowych elementow w zakresie integracji taryfowe;j
jest wprowadzenie jednolitej taryfy na przewozy kolejowe
w obszarze wojewddztwa Slaskiego w zakresie przewozow realizowanych przez wszystkich
przewoznikow kolejowych wykonujacych przewozy w ramach odpowiednich umoéow z
wojewodztwem $laskim.

Z powyzszego wynika wiec, ze Marszatlek Wojewodztwa Slaskiego zamierza
organizowac publiczny transport zbiorowy wytacznie w transporcie kolejowym pozostawiajac
transport drogowy zasadom rynkowym, ograniczajac si¢ jedynie do wydawania zezwolen na
wykonywanie regularnych przewozow osob w krajowym transporcie drogowym na liniach
komunikacyjnych ze wzglgdu na ich przebieg, a w przypadku wejscia w zycie przepisow
ustawy o0 publicznym transporcie zbiorowym wydajac potwierdzenia zgloszenia przewozu
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Wejscie w/w przepisOw moze spowodowaé, ze pasazerowie, ktorym przyshugiwaty ulgi
ustawowe utracg do nich prawo na liniach nieobjetych umowa z organizatorem. Wowczas linie
takie nie beda liniami o charakterze uzytecznosci publicznej. Przewoznik bedzie mogt stosowac
ulgi ustawowe, jednak nie bedg one dotowane jak obecnie z budzetu Panstwa, chyba ze

wczesniej ustawodawca wprowadzi w tym zakresie jakie$ zmiany.

W podobnym zakresie do Marszatka Wojewodztwa Slaskiego przyjeta zostata strategia
Marszatka Wojewodztwa Malopolskiego. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w wojewddztwie matopolskim zostat przyjety Uchwata nr LVI/908/14
Sejmiku Wojewodztwa Matopolskiego z dnia 27 pazdziernika 2014 r.

Strategia rozwoju transportu w wojewodztwa matopolskim na lata 2010-2030 jest
dokumentem okres$lajacym zatozenia strategiczne dla rozwoju systemu transportowego
Matopolski, ze szczegolnym uwzglednieniem kolei. W tresci przyjetego planu transportowego

dla wojewddztwa matopolskiego mozemy wyczyta¢, ze gospodarka Matopolski jest
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gospodarka rozwijajaca si¢ dynamicznie i intensywnie, w zwigzku z tym niezbedne jest
posiadanie systemu transportowego spetniajacego dwa podstawowe warunki:

- nowoczesno$¢ 1 efektywnos$¢ w zaspokajaniu potrzeb rozwoju gospodarczego;

- adekwatno$¢ do potrzeb spoleczenstwa charakteryzujagcego si¢ wysokim stopniem
wyksztalcenia oraz zatrudnionego w intensywnie rozwijajacej gospodarce.

W ocenie autoréw planu oznacza to konieczno$¢ zapewnienia takiej jako$ci infrastruktury
drogowej, kolejowej 1 lotniczej, ktéora przyciggnetaby wysoko wykwalifikowanych
pracownikOw oraz umozliwiala im zaspokajanie potrzeb zyciowych, kulturalnych
I turystycznych.

Strategia wojewodztwa matopolskiego w duzej mierze ukierunkowana jest w zakresie
rozwoju polaczen transportowych wspierajagcych rozwdj turystyki. Malopolska to jeden
z najwickszych zasobow 1 potencjaldow rozwojowych turystyki w skali kraju. Tworzenie
odpowiednich potaczen szczegoélnie kolejowych i lotniczych bedzie shluzylo zaréwno
mieszkancom regionu jak rowniez turystom krajowym i zagranicznym.

W Malopolsce wystgpuja rezerwy przepustowosci w zakresie transportu kolejowego.
Wskazuja na to analizy obcigzenia ruchem, wedlug szacunkow na okoto 70% linii kolejowych,
ruch pociggdéw nie przekracza 20 pociggéw na dobg (jeden pocigg na godzing), w tym 15% linii
ruch pociggow jest catkowicie wstrzymany. Jednak aby wykorzysta¢ dostepne rezerwy
konieczna jest poprawa jej stanu technicznego oraz dostosowanie $wiadczonych uslug do
wielkosci 1 struktury popytu.

Tworzac wizje systemu transportowego Wojewodztwa Matopolskiego przyjeto, ze zostanie
stworzony do 2030 roku nowoczesny, wielogateziowy, zrbwnowazony system transportowy,
ktory bedzie nie tylko bezpieczny ale rowniez efektywny w zakresie przewozu osob jak
| towarow opowiadajac trendom w rozwoju spoteczno-gospodarczym.

Jako priorytetowe przedsigwzigcia inwestycyjne i rozwojowe autorzy planu przewidzieli
nastepujace projekty:

e Szybka Kolej Aglomeracyjna (SKA) — flagowe przedsiewzigcie wojewodztwa,

e Zakup taboru dla przewozow SKA 1 dla pozostatych kierunkow;

e Modernizacja wybranych lokalnych linii kolejowych;

e Wprowadzenie zintegrowanej taryfy i systemu ITS dla potrzeb obstugi taryfy oraz

systemu sterowania ruchem oraz informacji pasazerskiej;
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e Realizacja wezléw integracyjnych systemu transportowego, z priorytetem dla

zasilania przewozoéw kolejowych (ok. 6 obiektow);

Sposrod dziatan organizacyjnych planowane jest powolanie Wojewddzkiego Zarzadu
Transportu wg nastepujacych wariantow:

¢ tylko dla transportu zbiorowego

e lacznie z zarzgdzaniem ruchem drogowym

e lacznie z zarzadzaniem drogami wojewodzkimi

W ramach dodatkowych dziatah wymieniono réwniez inne elementy, ktore sa Scisle
powigzane ze sobg, a wérdd nich:

e Budowa i modernizacja droég krajowych (w tym obwodnic) oraz modernizacja
I rozbudowa sieci kolejowej w ramach Kontraktu Terytorialnego dla Matopolski;

e Modernizacja drég wojewddzkich dla poprawy dostgpnosci w wojewddztwie
| poprawy bezpieczenstwa ruchu, w tym transportu zbiorowego (wymaga zmiany
polityki zakresu projektow od rehabilitacji do modernizacji z podniesieniem
przepustowosci);

e Budowa obwodnic w ciggach drég wojewodzkich dla poprawy dostgpnosci w
wojewoOdztwie oraz poprawy bezpieczenstwa ruchu i zmniejszenie ucigzliwos$ci

(przy uwzglednieniu interesu gospodarczego i spotecznego miejscowosci)



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego - 118 - Poz. 1440

13. Ankieta
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13.1. Cel przeprowadzenia ankiety

Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny, jak zostato to wykazane na wstepie zostat utworzony
w 2017 roku po czym, jednym z zadan bylo przystapienic do opracowania Planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Beskidzkiego Zwigzku
Powiatowo-Gminnego. W celu zebrania istotnych informacji dotyczacych potrzeb i preferencji
zwigzanych z transportem w okre$lonym obszarze lub spolecznosci danego przysiodtka,
sotectwa, gminy, powiatu zostala zlecona ankieta, ktora w pewnym zakresie pozwoli na
zebranie najwazniejszych informacji.

Glowne cele tworzenia takiej ankiety obejmowaly:

1. Zbieranie danych demograficznych: Ankieta moze zawiera¢ pytania dotyczace
wieku, plci, statusu spolecznego i innych danych demograficznych, co pozwoli na
lepsze zrozumienie réznorodnos$ci spotecznosci i dostosowanie planu transportowego
do réznych grup.

2. Ocena obecnych probleméw zwigzanych z transportem: Pytania w ankiecie moga
dotyczy¢ istniejacych probleméw zwiazanych z transportem, takich jak korki,
niedostateczna liczba potaczen transportowych, czy tez kwestie bezpieczenstwa.

3. Okreslenie preferencji dotyczacych $rodkéw transportu: Ankieta moze pytaé
respondentéw o to, jakie srodki transportu preferujg (samochody, rowery, komunikacja
publiczna) oraz co wptywa na ich wybor.

4. Zrozumienie powszechnos$ci korzystania z transportu publicznego: Ankieta moze
pomodc w ocenie, jak wiele osob korzysta z transportu publicznego, co pozwala na lepsze
dostosowanie oferty do rzeczywistych potrzeb spotecznosci.

5. OKkreslenie odleglosci i czestotliwosci podrozy: Pytania moga dotyczy¢ tego, jak
daleko i jak czesto respondenci podroézuja, co pozwoli na lepsze dostosowanie planu
transportowego do rzeczywistych nawykow podrézowania.

6. Zbieranie opinii na temat istniejacych ushug transportowych: Ankieta moze pytac¢
0 opinie dotyczace istniejacych ustug transportowych, co pozwoli na identyfikacje
obszarow do poprawy lub rozbudowy.

7. Ocena poziomu satysfakcji z obecnych rozwigzan: Pytania dotyczace zadowolenia
Z obecnych rozwigzan transportowych moga dostarczy¢ informacji zwrotnej, ktora

moze by¢ wykorzystana do doskonalenia ustug.
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8. OkreSlenie priorytetow spolecznosci: Ankieta moze zawiera¢ pytania dotyczace
priorytetéw spolecznosci zwigzanych z transportem, co pozwala na skierowanie uwagi
1 zasobow w kierunku najwazniejszych problemow.

9. Zbieranie sugestii i pomysléw: Respondenci mogg mie¢ cenne pomysty dotyczace
poprawy transportu w swojej spotecznosci. Ankieta moze zawieraé miejsce na

zglaszanie sugestii i pomystow.

13.2. Ankieta dotyczaca realizacji planu transportowego przez

Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny (2017 rok)

Na podstawie powyzszego, na zlecenie Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego ankieta
zostala przeprowadzona we wrzesniu 2017 roku. Badanie miato miejsce na terenie dworca
autobusowego w Bielsku-Biatej oraz na przystankach w gminach nalezacych do Zwiazku.
ANKIETA  WYKONANA W RAMACH REALIZACJI  PLANU
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO DLA BESKIDZKIEGO ZWIAZKU POWIATOWO-GMINNEGO

1. Jak czesto korzysta Pan/Pani z komunikacji publicznej?
Zaznacz tylko jedna odpowiedz.

O prawie codziennie o kilka razy w tygodniu
o kilka razy w miesigcu o wcale
Jezeli nie korzysta Pan/Pani z komunikacji publicznej prosze przejs¢ do pytania
nr 10

2. Jaki jest najczestszy cel Pana/Pani podrdzy komunikacja zbiorowa:
Zaznacz tylko jedna odpowiedz.

O praca O nauka O zdrowie (lekarz, przychodnia)
O zakupy O rozrywka 0O inne:

3. W jakich godzinach korzysta Pan/Pani z komunikacji zbiorowej?

Zaznacz wszystkie wlasciwe odpowiedzi.

O przed 7 o 7-9 0 9-15 O 15-21 O 21-24

4. Zgodnie z ponizszg skalg prosze oceni¢ nastepujace cechy komunikacji zbiorowej
wedhug skali 1-5 (1-bardzo zta, 5- bardzo dobra)

Zaznacz tylko jedna odpowiedZ w rzedzie.
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bardzo zta zta $rednia dobra bardzo dobra

czestotliwosé odjazdow
punktualnosé odjazdow
dostepnosé do przystankow
dostepnosé¢ do rozktaddéw jazdy
bezposrednios¢ — podréz bez
przesiadek

koszt

wygoda

jakos¢ ustug

czas przejazdu

dostosowanie pojazdéw do oséb
niepetnosprawnych
bezpieczenstwo

niezawodnosé

5. Poprawa ktorej z powyzszych cech jest dla Pana/Pani najwazniejsza.
Zaznacz tylko jedna odpowiedz w rze¢dzie.

O czgstotliwos$¢ odjazdow 0 punktualno$¢ odjazdow

0 dostepnos¢ do przystankow 0 dostepnos¢ do rozktadow jazdy

0 bezposrednios$c 0 koszt O wygoda

0 jako$¢ ustug O czas przejazdu 0 bezpieczenstwo
o dostosowanie pojazdéw do 0sob niepelnosprawnych 0 niezawodnos$¢

6. Z jakiego rodzaju biletu Pan/Pani korzysta?

Zaznacz tylko jedng odpowiedz.

O normalny O ulgowy O bezptatny

7. Z jakiego typu biletow przewaznie Pan/Pani korzysta?
Zaznacz tylko jedna odpowiedz.

O jednorazowy O terminowy

8. Czy tabor autobusowy jest wystarczajaco przystosowany do przewozu 0sob

niepetnosprawnych, osob starszych oraz kobiet w cigzy 1 rodzicow z wozkami?
Zaznacz tylko jedna odpowiedz.

O Tak O Nie

9. Jak ocenia Pan/Pani stan autobuséw komunikacji publicznej?
Zaznacz tylko jedng odpowiedz.
O calo$¢ taboru w zlym stanie
O wigkszos$¢ autobusow jest w zlym stanie
O czes$¢ taboru jest w dobrym, cze$¢ w zlym stanie
O wigkszos$¢ autobusow jest w bardzo dobrym stanie
O cato$¢ taboru w bardzo dobrym stanie

10. Czym przede wszystkim kieruje si¢ Pan/Pani wybierajac srodek transportu?

Ep—
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Zaznacz tylko jedna odpowiedz.

O bezpieczenstwem O dostepnoscia O kosztem
O komfortem O szybkos$cig O inne:

11. Czy poprawa stanu autobuséw spowoduje czgstsze wybieranie tego Srodka

transportu?
Zaznacz tylko jedna odpowiedz.

O Tak O Nie

12. Czy ma Pan/Pani propozycj¢ usprawnienia transportu publicznego

13. Ple¢: 0 kobieta 0 mezczyzna
Wiek: o<16 o 16-19 0 20-26
0 27-49 o 50-65 o> 66
Aktywnos$¢ zawodowa:
O uczen/student O pracuje 0 wlasna dziatalno$¢ gospodarcza
O bezrobotny O emeryt/rencista
GIMNINA: Lttt

Charakterystyka proby

Wigkszo$¢ ankietowanych to osoby mtode. Co trzeci jest w wieku 20-26 lat. Kolejng liczng
grupe respondentow stanowig osoby majace 19 lat lub mniej — 31%. Pozostale przedziaty
zawieraja mniej ankietowanych 27-49 lat — 18%, 50-65 lat — 10%, 66 lat i powyzej — 8%.

W 19iponizej WM20-26 m27-49 mW50-65 M 66Iipowyzej

Wykres 16 Podziat respondentow ze wzgledu na wiek, Zrédto: Opracowanie wlasne
W przeprowadzonym badaniu pod wzgledem aktywnos$ci zawodowej najliczniejsza

grupe stanowig uczniowie i studenci — 38%. Osoby pracujace — 31%, emeryci i rencisci — 20%.

= mp—y
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Zdecydowanie mniej liczne sg pozostate grupy. Bezrobotni — 7%, 0soby prowadzace wiasng

dziatalno$¢ — 4% ankietowanych.

) ‘

M Uczenr/student H Pracuje = Wiasna dziatalnos¢ gospodarcza H Bezrobotny M Emeryt/rencista

Wykres 17 Podziat respondentow ze wzgledu na aktywnosé¢ zawodowq

Zrodto: Opracowanie wiasne

Badana proba jest zrdwnowazona pod wzgledem podziatu na pte¢. Mgzczyzni stanowia

— 48%, natomiast kobiety — 52% ankietowanych.

Mqiczyzna Kobieta
52‘7
48% ’

Wykres 18 Podzial respondentow ze wzgledu na ple¢, Zrédlo: Opracowanie wlasne

Wyniki badania

W pytaniu pierwszym respondenci deklarowali jak czgsto korzystaja z komunikacji

publicznej.

B Prawie codziennie M Kilka razy w tygodniu = Kilka razy w miesigcu B Wocale

Wykres 19 Jak czesto korzysta Pan/Pani z komunikacji publicznej?

KOMUNIKACJA
BESKIDZKA
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Zrodto: Opracowanie wiasne

W badaniu najwiecej ankietowanych korzysta z komunikacji publicznej prawie
codziennie — 39%. Kilka razy w miesigcu — 29%, kilka razy w tygodniu - co czwarty
respondent. Osoby niekorzystajace z komunikacji publicznej stanowig — 7% respondentow.
Pytania 2-9 byty pomijane przez osoby niekorzystajace z komunikacji zbiorowe;j.

W pytaniu drugim ankieterzy wskazywali najczestszy cel podrézy komunikacja
publiczng. Najliczniejsza grupe¢ stanowity osoby dojezdzajace do szkoty lub na uczelnie — 37%
respondentow.  Zblizong warto$¢ mozemy zaobserwowa¢ w przypadku pracy — 21%
zdrowia — 19% oraz rozrywki — 18% wszystkich wskazan. Odpowiedz dotyczaca zakupow
zaznaczyto 5% badanych.

5%

B Zdrowie (przychodnia, szpital) B Nauka = Praca M Zakupy M Rozrywka

Wykres 20 Jaki jest najczestszy cel Pana/Pani podrozy komunikacjq zbiorowg?

Zrodto: Opracowanie wiasne

W pytaniu trzecim respondenci wskazywali godziny korzystania z komunikacji

7-9 9-15

Wykres 21 W jakich godzinach korzysta Pan/Pani z komunikacji zbiorowej?

publicznej.

-&

15-21 21-24

przed 7

Zrodto: Opracowanie wiasne

Ep—
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Prawie polowa ankietowanych podrézuje w godzinach 9-15. Jedna trzecia pytanych
przemieszcza si¢ komunikacja zbiorowa w godzinach 7-9. Taki sam odsetek badanych
podrozuje w godzinach 15-21. Przed godzing 7 — 16% respondentéw. Najrzadziej udzielana
byta odpowiedz 21-24 — 7% ankietowanych.

W pytaniu 4 ankieter prosit o okreslenie cech komunikacji publicznej wedtug skali 1-5
(1-bardzo zta, 5- bardzo dobra).
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Wykres 22 Prosze oceni¢ nastepujgce cechy komunikacji zbiorowej.

Zrodto: Opracowanie wiasne

Srednia ocena dla komunikacji publicznej wynosi 3,77. Badani najkorzystniej oceniaja
dostepno$é do rozktadow jazdy. Srednia ocen dla tej cechy wynosi 4,69 i zdecydowanie
odbiega od pozostaltych. Wigkszo$¢ $rednich z ocen miesci si¢ w przedziale 3,5 — 3,99.
Najgorzej zostalo ocenione dostosowanie pojazdow do o0so6b niepelnosprawnych — 3,13.
Rownie krytycznie ankietowani postrzegaja czgstotliwosé odjazdow — 3,29. W celu
oszacowania zroznicowania cech obliczono odchylenie standardowe a nastepnie wspotczynnik

zmiennos$ci. Wyniki przedstawiono w tabeli.
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Sreduia | O ordowe | mmiennbel
Czestotliwos¢ odjazdow 3,29 0,43 13%
Punktualno$¢ odjazdow 3,82 0,43 11%
Dostepnos¢ do przystankow 4,16 0,47 11%
Dostepnos¢ do rozkladéw jazdy 4,69 0,36 8%
Bezposrednios¢ 3,97 0,54 13%
Koszt 3,53 0,52 15%
Wygoda 3,55 0,46 13%
Jakos$¢ ustug 3,87 0,37 10%
Czas przejazdu 3,63 0,51 14%
Dostosowanie 3,13 0,55 18%
Bezpieczenstwo 3,97 0,36 9%
Niezawodnos$¢ 3,68 0,40 11%

Tabela 30 Zestawienie wartosci Sredniej, odchylenia oraz wspolczynnika zmiennosci dla

analizowanych cech. Zrodto: Opracowanie wiasne

Najwickszg warto$¢ odchylenia oraz wspotczynnika zmienno$ci obserwujemy
w przypadku dostosowania pojazdow do 0sob niepetnosprawnych. Oznacza to, ze w przypadku
tej cechy opinie respondentdw sg najmniej spojne. Odchylajg si¢ od warto$ci $redniej o
przecigtnie 0,55 stopnia co stanowi 18% $redniej. Ankietowani sg najbardziej zgodni w ocenie
dostepnosci do rozktadow jazdy. Wartosci odchylaja sie od $redniej przecietnie o 0,36 stopnia

co stanowi 8% S$rednie;.

W pytaniu pigtym respondenci wybieraja jedng najwazniejsza z powyzszych cech. Co
piaty respondent wskazuje na czestotliwo$¢ odjazdéw. Dostosowanie pojazdow do osdb
niepetnosprawnych — 19%, koszt — 15%, czas przejazdu — 12%, dostepnos¢ do przystankow —
9%, poprawa bezpieczenstwa — 8%, bezposrednios¢ polaczen — 8%. Na jakos¢ ustug wskazuje
— 6% respondentow, punktualnos¢ odjazdow — 3% ankietowanych. Sposréd mozliwych opcji

nikt nie wskazat na ulepszenie dostepnosci do rozktadéw jazdy, wygody oraz niezawodnosci.
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Wykres 23 Poprawa ktorej z powyiszych cech jest dla Pana/Pani najwazniejsza?

Zrodlo: Opracowanie wlasne

W pytaniu széstym ankietowani okreslaja, z jakiego rodzaju biletu korzystaja.

Normalny
41%

Ulgowy
59%

Wykres 24 Z jakiego rodzaju biletu Pan/Pani korzysta? Zrédio: Opracowanie wilasne

Prawie 6 na 10 bioracych udzial w badaniu korzysta z biletow ulgowych. Znizka przy zakupie
biletu nie przystuguje w przypadku — 41% respondentow.
W pytaniu siddmym ankietowani wskazuja typ biletow, z ktoérego przewaznie

korzystaja.
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Bilet
terminowy
37%

\ Bilet

Jednorazowy
63%

Wykres 25 Z jakiego typu biletéw przewaznie Pan/Pani korzysta? Zrédlo: Opracowanie wlasne

Jak wida¢ na powyzszym wykresie zdecydowana wigkszo$s¢ — 63% respondentow
korzysta z biletow jednorazowych. Na bilet terminowy decyduje si¢ — 37% ankietowanych.

W pytaniu 6smym ankieter pyta czy tabor autobusowy jest wystarczajaco
przystosowany do przewozu 0so0b niepelnosprawnych, osob starszych oraz kobiet w cigzy
i rodzicow z wozkami. Ponad 60% ankietowanych wskazuje na wystarczajace przystosowanie
autobusoéw. Natomiast wedtug — 32% respondentow autobusy wymagajg modernizacji. W celu
doktadniejszego przeanalizowania opinii ankietowanych zestawiono wyniki pytania z wiekiem

respondentow.

) Tak
63%

Wykres 26 Czy tabor autobusowy jest wystarczajgco przystosowany do przewozu o0sob
niepetnosprawnych, oséb starszych oraz kobiet w cigzy i rodzicow z wézkami? Zrédlo: Opracowanie

wlasne

Na ponizszym wykresie mozemy zaobserwowac istotne roznice w postrzeganiu przystosowania
autobusow. Pozytywnie tabor autobusowy ocenia 83% respondentow
w wieku 27-49 lat, 64% w wieku 20-26 lat, 58% w wieku 19 lat i ponizej, 50% w wieku 50-65
lat. W przypadku osob w wieku 66 lat i powyzej zaledwie — 36% respondentow.
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m Tak H Nie

19 i ponizej 20-26 27-49 50-65 66 i powyie]

Wykres 27 Odpowiedz na pytanie nr 8 z podzialem na wiek. Zrédlo: Opracowanie wlasne

W pytaniu dziewigtym badani okreslali stan autobuséw komunikacji publiczne;.

1% 3%

B Catos¢ taboru w ztym stanie B Wiekszos¢ autobuséw w ztym stanie
1 Cze$¢ taboru w ztym, cze$¢ w dobrym stanie B Wiekszos¢ autobuséw jest w bardzo dobrym stanie
1 Catos¢ taboru w bardzo dobrym stanie

Wykres 28 Jak ocenia Pan/Pani stan autobuséw komunikacji publicznej? Zrédlo: Opracowanie

wlasne

Ponad potowa ankietowanych uwaza, ze czg¢$¢ taboru jest w ztym stanie a czes¢ w dobrym.
Wiekszo$¢ autobusow w stanie dobrym — 35%, cato$¢ taboru w bardzo dobrym stanie — 10%,
wiekszos¢ autobusoOw w zlym stanie — 4%, calo$¢ taboru w ztym stanie — 1% respondentow.
W pytaniu dziesigtym ankietowani okre$laja czym kieruja si¢ wybierajac Srodek
transportu. Wsrod respondentow az 63% wskazuje na dostepnosé, szybkosé — 15%, koszt —

13%. Najrzadziej ankictowani wskazywali na bezpieczenstwo — 5% oraz komfort — 4%.

KOMUNIKACJA
BESKIDZKA
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M Bezpieczenstwem M Dostepnoscia ™ Kosztem ™ Komfortem m Szybkoscig
Wykres 29 Czym przede wszystkim kieruje si¢ Pan/Pani wybierajgc Srodek transportu?

Zrodto: Opracowanie wiasne

W pytaniu jedenastym respondenci okreslali czy poprawa stanu autobuséw spowoduje

czestsze korzystanie z komunikacji publiczne;.

Nie
28%

Tak
72%

Wykres 30 Czy poprawa stanu autobuséw spowoduje czestsze wybieranie tego srodka transportu?

Zrodto: Opracowanie wiasne

Wsrod ankietowanych 72% wskazuje na wzrost zainteresowania komunikacja zbiorows,
jezeli zostanie poprawiony stan taboru. Przeciwnej odpowiedzi udzielito 28% badanych.

Zestawiono powyzsze informacje z podziatem na typy biletow.

Z jakiego typu biletu Pan/Pani korzysta

Bilet
§ . Bilet jednorazowy |'e
Czy poprawa stanu autobuséw spowoduje terminowy
czestsze wybieranie tego srodka transportu
E v e 2 Tak 59% 89%

) Sp—r)
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Nie 41% ‘ 11% ‘

Tabela 31 Zestawienie pytania nr 11 z podzialem na typy Dbiletu. Zrédio:

Opracowanie wlasne

W przypadku modernizacji autobusow wzrost zainteresowania komunikacja zbiorowa
deklaruje 89% badanych z biletami terminowymi oraz 59% respondentéw z biletami

jednorazowymi.

Jaki jest najczestszy cel Pana/Pani podrdzy komunikacjg zbiorowa

Czy poprawa
stanu
autobuséw
spowoduje
czestsze Tak 91% 63% 62% 78% 82%
wybieranie tego
srodka Nie 9% 37% 38% 23% 18%
transportu
Tabela 32 Zestawienie pytania nr 11 z podzialem na cele podrézy. Zrédio:

Zdrowie (przychodnia,

szpital) Nauka Praca Zakupy Rozrywka

Opracowanie wtasne

Jak wida¢ w powyzszej tabeli poprawa taboru wptynie na czgstsze podroze w przypadku 91%
respondentow, ktorych gtownym celem podrozy sa osrodki stuzby zdrowia. Rozrywka — 82%,
zakupy — 78%, nauka — 63%, praca — 62%.

Pytanie dwunaste miato na celu pozna¢ indywidualne propozycje i spostrzezenia

zwigzane z usprawnieniem transportu. Ankietowani udzielili nastepujacych odpowiedzi:

e milsi kierowcy

e wprowadzenie komunikatow glosowych z przystankami

o Wi-Fi

e dodatkowy przystanek w Bestwinie

e dostosowanie rozktadéw jazdy do uczniow

e monitoring w autobusach

e wigksze busy w Wilamowicach

e ulepszenie matych autobuséw do Buczkowic

e nieroOwnomierne rozlozenie kursow do Jaworza

H—y
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Podsumowanie przeprowadzonej ankiety

Przeprowadzona ankieta przedstawia sytuacj¢ transportu publicznego z punktu widzenia
klientow. Wskazuje problemy i trudno$ci, na ktore napotykajg podrozujacy. W ankiecie
wyrdzniono dwanascie cech okreslajacych stan komunikacji publicznej. Srednia z ocen wynosi
3,77 w pigciostopniowe] skali. Szczegdlng uwage nalezy zwroci¢ na najstabiej ocenione
elementy.

Najnizsza not¢ uzyskalo dostosowanie pojazdow do osob niepetnosprawnych 3,13.
W dalszej czg$ci ankiety sprawdziliSmy, co badani uwazaja na ten temat. W pytaniu 6smym
63% respondentoOw uznata, ze tabor jest wystarczajaco zmodernizowany na potrzeby miedzy
innymi 0s6b niepelnosprawnych. Zestawiajac ten wynik z otrzymang oceng mozna przyjaé, ze
jest to warto$¢ zaskakujaco wysoka. Z tego powodu przeprowadzono analiz¢ odpowiedzi z
rozbiciem na kategorie wiekowe. Otrzymane wyniki wskazuja, ze osoby w wieku starszym
maja bardziej krytyczne zdanie. Mozna zauwazy¢, ze ankietowani w wieku produkcyjnym duzo
lepiej oceniaja ten element. Jest to réwniez parametr najbardziej zréznicowany W ocenie
respondentow. Cechuje si¢ najwigkszym odchyleniem 1 wspolczynnikiem zmiennosci.
Wskazuje to na mozliwo$¢ lekcewazenia potrzeb osob nie w petni sprawnych.

Note¢ zdecydowanie ponizej $redniej uzyskata czgstotliwos¢é odjazdow. Respondenci
ocenili ten element na 3,29. W dalszej czesci ankiety uzyskujemy informacje, ze co piaty
respondent chcialby poprawy tej cechy w pierwszej kolejnosci. Jest to szczegdlnie wazny
element, poniewaz az 63% ankietowanych decyduje si¢ na wybor srodka transportu ze wzgledu
na dostepnosc.

Wygoda w komunikacji publicznej uzyskata oceng 3,55. Na podstawie wynikow pytania
pigtego mozemy przyjac, ze jest to cecha malo istotna, poniewaz pomimo niskiej oceny nikt
z ankietowanych nie chce zmienia¢ jej w pierwszej kolejnosci. Powyzsze stwierdzenie
potwierdza analiza pytania 10, w ktorym zaledwie 4% ankietowanych wskazuje komfort jako
gléwny wyznacznik wyboru $rodka transportu.

Na podstawie ankiety mozemy stwierdzi¢, ze modernizacja powinna by¢ ukierunkowana
na poprawg warunkéw dla osob niepetnosprawnych oraz dostepnosci W zakresie czestotliwosci
oraz harmonogramu potaczen. Poprawa stanu autobusow skutkowalaby zdecydowanym
wzrostem zainteresowania szczegdlnie wsrod osob, dla ktorych dotychczasowy gtowny cel

podrozy zwigzany byt ze zdrowiem. Modernizacja powinna si¢ przetozy¢ na rosngce przychody

H—y
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ze sprzedazy biletow, poniewaz wzrost zainteresowania komunikacjg zbiorowa bylby bardziej

zauwazalny wérdd osob korzystajacych z biletow jednorazowych.

13.3.Ankieta dotyczaca organizacji komunikacji podmiejskiej

(2023 rok)

Opracowujac aktualny plan transportowy wykorzystano dane dotyczace ankiety
przeprowadzonej w grudniu 2023 roku, obejmujgcej powiat bielski oraz operatora
Komunikacj¢ Beskidzka S.A.

W  metodzie postuzono si¢ technikami badawczymi w postaci ankietowania
indywidualnego oraz internetowego, natomiast instrumentami badawczymi byty
kwestionariusze ankiety i portal internetowy Google Forms. Badanie ankietowe skierowane
zostato do 0sob, ktore W réznym stopniu korzystaja
z przejazdow autobusami Komunikacji Beskidzkiej. W przeprowadzonym badaniu
ankietowym respondenci poproszeni zostali
o udzielenie odpowiedzi na zroznicowane pytania. W pierwszej kolejnosci zostali poproszeni

o podanie wieku, co przedstawia ponizszy wykres:

2,3% . 0,9%

H ponizej 18 lat
m 18-30
m31-40
H41-50
m 51-60

m61-70

W powyzej 70

Wykres 31 Struktura wieku respondentéw ankiety. Zrédto: opracowanie wtasne

KOMUNIKACJA
BESKIDZKA
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Jak widzimy, najliczniejsza grupe stanowig osoby ponizej 18 lat: 40,2%, a nastepnie
kolejno osoby w wieku 18-30 lat: 22,1%, 31-40 lat: 14,6%, 41-50 lat: 13,9 %, 51-60 lat: 5,9%,
61-70 lat: 2,3% 1 najmniejsza grupa respondentow stanowity osoby powyzej 70 lat: 0,9%

W ramach kolejnego pytania, poprosiliSmy respondentow o wskazanie struktury
spoteczno-zawodowej, najliczniejsza grupe stanowig uczniowie i studencie to 52,8% oraz
pracujacy 42,6%. Emeryci i rencisci stanowili 3,5% badanych, natomiast osoby niepracujace

1,1%.

1,1% _ 3,5%

M pracujacy

M uczen/student

M niepracujacy

M emeryt/rencista

Wykres 32 Struktura spoteczno-zawodowa respondentdow ankiety. Zrédto: opracowanie wiasne

Powyzsze potwierdza fakt, ze z przejazdow Komunikacjg Beskidzka korzystaja w duzym
stopniu osoby miode, dojezdzajace do szkot.

Z punktu widzenia organizatora, ktory ustala rowniez wysokos¢ optat za przejazd, wazna
informacja stanowig liczby sprzedawanych biletow. Obecnie w ramach taryfy wyr6zni¢
mozemy bilety jednorazowe, bilety miesieczne, bilety 50-przejazdowe oraz bilety dobowe.
W ankiecie wyrozniliSmy dodatkowo bilety miesieczne ulgowe. Szczegoty w zakresie liczby

biletow pokazuja ponizsze dane:




Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego —135- Poz. 1440

3,4%

M jednorazowy

H dobowy

41,9% P
H miesieczny

normalny

miesieczny ulgowy

H 50-przejazdowy

0,7%

Wykres 33 Jaki rodzaj biletu Pani/Pan kupuje. Zrédto: opracowanie wtasne

Struktura biletoéw jest podzielona w duzej mierze pomigdzy biletami jednorazowymi,
ktore stanowig 44,7% oraz biletami miesigcznymi ulgowymi 41,9%. W mniejszym stopni bilety
miesi¢gczne normalne 9,3% oraz bilety 50-przejazdowe tj. 3,4%. Bilety dobowe stanowig 0,7%.

Kolejne pytanie dotyczyto wskazania pierwszego skojarzenia z hastem ,,komunikacja
podmiejska”. W $wietle otrzymanych wynikow blisko potowa badanych kojarzy komunikacjg
podmiejska z komunikacjg miejska (44,6% badanych) oraz popularnymi niegdy$ w Polsce
PKS-ami, czyli autobusami Panstwowej Komunikacji Samochodowej, ktore realizowaty
przewozy pasazerskie o zasiggu ogolnokrajowym, a wigc takze w strefach podmiejskich wielu
miast (43,2% respondentow). Warto jednak zauwazy¢ duzy udzial wskazan na komunikacje
miejska, ktora obstuguje takze tereny poza miastem. Widoczny w strukturze odpowiedzi
wyrazny rozdzwigk skojarzen potwierdza wczesniejsze rozwazania nad trudno$ciami
w jednoznacznej klasyfikacji komunikacji podmiejskiej. Ponadto obecnie nazwa Komunikacja
Beskidzka funkcjonuje od kilku lat, zatem bioragc pod uwage strukture wiekowa badanych,
prawdopodobnie przewaga komunikacji miejskiej spowodowana jest nie znajomos$cia nazwy
PKS wsrod mtodziezy. Zaledwie 6,8% badanych utozsamia busy z komunikacjg podmiejska,
natomiast wskazania na pozostate Srodki transportu wynosza inne: 4,4%, pociag: 0,8%,

samochod: 0,1%.

Ep—
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m PKS

4,4%
0,8%

0,1%
komunikacja miejska,
ktora obstuguje takze

tereny poza miastem
m busy

6,8%

M samochdd

0,
44,6% m pociag

Winne

Wykres 34 Z czym kojarzy Ci si¢ stowo ,.komunikacja podmiejska”. Zrédto: opracowanie
wiasne

Do zrealizowania podrézy komunikacja autobusowa konieczne jest jednak istnienie
odpowiedniej infrastruktury punktowej w postaci przystankéw i dworcéw autobusowych, ktore
obstugiwane sg przez konkretnego przewoznika lub przewoznikéw. W tym celu zebrano
odpowiedzi dotyczace czasu dojscia z miejsca zamieszkania do najblizszego przystanku

autobusowego.
11%
9%
B mniej niz 5 min

5-10 min
14%

11-15 min
16-20 min

M powyzej 20 min

38%

Wykres 35 Czas dojécia z miejsca zamieszkania do najblizszego przystanku autobusowego.
Zrédto: opracowanie wiasne

Zauwazy¢ mozna, ze obszar Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego cechuje si¢

bardzo dobrg dostgpnoscig czasowg przystankéw autobusowych. Az 28% ankietowanych czas
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dojscia do najblizszego przystanku ma krotszy niz 5 minut, natomiast 5-10 minutowy czas
dojscia przypada 38-procentowej grupie. Zaktada¢ mozna zatem, iz przystanki autobusowe
w powiecie bielskim oraz gminie K¢ty sg wystarczajgco gesto rozmieszczone, zazwyczaj
W poblizu zabudowy mieszkaniowej. 14% badanych musi si¢ liczy¢ z czasem dojs$cia do
przystanku wynoszacym do 15 minut, natomiast wylacznie 18% z czasem wynoszacym
powyzej 15 minut (odpowiednio 16-20 minut: 9%, powyzej 20 minut: 11%). Do pozytywow
w zakresie przystankow autobusowych na obszarze Zwigzku zaliczy¢ mozna nie tylko ich
dobrg dostepnos¢, lecz takze udziat przystankow, ktore wykorzystywane sa przez wiodacego
operatora podmiejskiego, jakim jest Komunikacja Beskidzka.

Nastepnym krokiem analizy bylo przyjrzenie si¢ charakterowi podrézy odbywanych
pojazdami Komunikacji Beskidzkiej. Zebrane dane na ten temat przedstawione zostaly na

ponizszym wykresie:

600

(O]
o
o

ey
o
o

Liczba odpowiedzi
N w
o o
o o

10

o

0
Pracay, SZkot, “akupy afatw' €nie spra May e kary, tkan' zna- Sa/s /
w T
Urzeqsjq jomyml Ozry Wk
codziennie (w dni robocze) M czesto (2-3 razy w tygodniu)
B czasami (max. kilka razy w miesigcu) rzadko (max. kilka razy w roku)

M nigdy lub wybor innego Srodka transportu
Wykres 36 Charakter podrozy Komunikacjg Beskidzkg. Zrédto: opracowanie wtasne
Wybdr optymalnego $rodka transportu nierzadko jest sprawag latwa. Roznorodne
preferencje pasazerow w zakresie podejmowania decyzji o podroézy takim, a nie innym

srodkiem transportu wskazuja na wazno$¢ poszczegblnych aspektow zwigzanych

Z przemieszczaniem si¢. Komunikacja Beskidzka realizujgca zadania przewozowe

'
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0 charakterze podmiejskim jest wybierana przez pasazerow
w zaleznosci od mozliwos$ci spetnienia ich oczekiwan. Na wybor ustug przewoznika wplywaja

w réznym stopniu rozmaite czynniki.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

cena za przejazd

godziny odjazdow

bezpieczenstwo podczas podrozy
niezawodnos¢ kursowania

komfort podrézowania

skomunikowanie z innym srodkiem transportu
czas dojazdu do celu

mozliwo$¢ dojazdu do centrum Bielska-Biatej

jest to jedyny przewoznik w moim miejscu
zamieszkania

brak samochodu i/lub prawa jazdy

m zdecydowanie wptywa na wybor M raczej wptywa na wybor

raczej nie wptywa na wybor B zdecydowanie nie wptywa na wyboér

Wykres 37 Wptyw czynnikow na wybor Komunikacji Beskidzkiej. Zrédto: opracowanie wtasne

Z jednej strony szacowa¢ mozna poziom wazno$ci poszczegélnych parametrow,
a z drugiej strony nalezy rozpatrze¢, jak wysoko pasazerowie oceniajg te parametry. Do oceny

zaproponowanych zostato trzynascie aspektow, a otrzymane wyniki zaprezentowano ponize;j:

KOMUNIKACJA
BESKIDZKA
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cena za przejazd

godziny odjazdéw

bezpieczenstwo podczas podrozy

punktualnosé

komfort podrézy

mozliwos¢ przesiadki na inny srodek transportu

czytelnosc rozktgdu jazdy

oznakowanie pojazdéw

czystosc pojazdow

zachowanie kierowcéw

mozliwos¢ zakupu biletu u kierowcy

mozliwosc¢ zakupu biletu online

System informacji pasazerskiej w autobusie

0% 10% 20% 30% 40%

ml m2 3

50%

60%

70%

80%

90% 100%

Wykres 38 Ocena funkcjonowania Komunikacji Beskidzkiej. Zrédto: opracowanie wtasne

Ocenia¢ mozna zaréwno kwestie biezace jak i1 zmiany juz dokonane, a system

komunikacji podmiejskiej to rowniez sfera zachodzacych modyfikacji. W celu sprostania

postulatom pasazeréw co do oczekiwanej jakosci ustug, Beskidzki Zwigzek Powiatowo-

Gminny wspolnie z Komunikacja Beskidzka stara si¢ wypracowac okre§lony standard

swiadczonych ustug, ktore nastgpnie postrzegane sa w rdzny sposob przez uzytkownikow

systemu w zalezno$ci od stopnia spetnienia preferencji. W zwiazku z tym postanowiono zadaé

pytania w zakresie dokonanych zmian w ramach §wiadczonych ustug, o czym ponize;.

'
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Przeksztatcenie PKS Bielsko-Biata w Komunikacje
Beskidzka

Zmiany w taryfie biletowej

Zakup nowych autobuséw

Nadanie numeracji liniom komunikacyjnym

Montaz tablicy z odjazdami na dworcu autobusowym

Nowy wyglad rozktadow jazdy na przystankach

Mozliwos¢ zakupu biletéw w aplikacji moBILET

Mozliwos$¢ sprawdzenia przyjazdu autobusu na
przystanek

Ujednolicony ubiow kierowcéw (z widocznym logo
firmy)

ml 2

3 4 m5 W brak wiedzy na ten temat

Wykres 39 Ocena dokonanych zmian w funkcjonowaniu Komunikacji Beskidzkiej. Zrédto:
opracowanie wlasne

W ramach ostatniego pytania, respondenci zostali poproszeni o dokonanie oceny pod
wzgledem waznos$ci dla proponowanych zmian, ktore stanowi¢ maja odpowiedz w zakresie

obrania kierunkéw na przysztos¢.

KOMUNIKACJA
BESKIDZKA
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Mozliwoé¢ zakupu biletu w aplikacji na telefonie I B

Wspdlny bilet z komunikacjg miejska

Zwiekszenie liczby kurséw w soboty, niedziele i Swieta

[

Wspdliny bilet z koleja I I
|

|

Zakup wiekszych pojazdéw ]
Przemalowanie autobuséw na jednakowe barwy

I ]
Budowa centrum przesiadkowego I I
I [ ]

Mozliwo$¢ przewozu nart/rowerow

Uruchomienie nowych kierunkdw/linii ] |

bardzo wazne B wazne mato wazne H niewazne

Wykres 40 Ocena proponowanych zmian. Zrédto: opracowanie wiasne

Jak wynika z powyzszego wykresu, respondenci uznali mozliwo$¢ zakupu biletu
w aplikacji jako kierunek bardzo wazny, bardzo wazny jest rowniez wspolny bilet
z komunikacja miejska, zwigkszenie liczby kursow w soboty, niedziele i $wigta oraz
uruchomienie nowych kierunkéw. W przeciwienstwie do bardzo waznych stojg takie zadania
jak wspdlny bilet z koleja, przemalowanie autobuséw na jednakowe barwy czy tez mozliwosé
przewozoOw nart i rowerow.
Reasumujac, dokonanym zmianom, jak réwniez catej dziatalnosci Beskidzkiego Zwiazku
i Komunikacji Beskidzkiej pasazerowie w wiekszosci przypadkow przyznali wysokie noty.
Mozna zatem stwierdzi¢, ze dziatania podejmowane zarowno przez organizatora jak i operatora
przewozow spotykaja si¢ z pozytywnym i pozadanym odbiorem ze strony pasazeréw. Jednakze
w dalszym ciggu istniejg pewne kwestie z zakresu funkcjonowania bielskiej komunikacji

podmiejskiej, ktore nalezatoby poprawic lub chociaz oszacowa¢ mozliwos$ci takiej poprawy.
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114 - Bielsko-Biata D.A.
116 - Bielsko-Biala D.A.
117 - Bielsko-Biata D.A.
118 - Bielsko-Biata D.A.
119 - Bielsko-Biata D.A.
120 - Bielsko-Biata D.A.
121 - Bielsko-Biata D.A.
122 - Bielsko-Biata D.A.
123 - Bielsko-Biata D.A.
124 - Bielsko-Biata D.A.
125 - Bielsko-Biata D.A.
126 - Bielsko-Biata D.A.
127 - Bielsko-Biata D.A.
128 - Bielsko-Biata D.A.

- Miedzybrodzie Ponikiew przez Poragbke

- Pietrzykowice Kielar przez Wilkowice Granica

- Bielsko-Biata D.A. przez Rybarzowice, Wilkowice

- Bielsko-Biata D.A. przez Wilkowice, Rybarzowice

- Kalna przez Bystra, Buczkowice, Godziszke

- Szczyrk Bialy Krzyz przez Bystra, Buczkowice

- Jaworze Nateze przez Jaworze Centrum

- Jaworze Gorne przez Jaworze Dolne

- Roztropice Mleczarnia przez Jasienice, Rudzice

- Bielsko-Biata D.A. przez Bielowicko, Wieszczgta

- Chybie Centrum przez Jasienica Skrzyzowanie

- Bielsko-Biata D.A. przez Grodziec Zagoéra, Lazy

- Miedzyrzecze Dolne przez Migdzyrzecze Gorne

- Miedzyrzecze Dolne przez Mazancowice Osiedle

129 - Bielsko-Biata D.A. - Mazancowice Osrodek Zdrowia przez Mazancowice Spétdzielnia
136 - Bielsko-Biata D.A. - Czechowice-Dziedzice D.A. przez Janowice Kosciotl, Kaniow Krzyz
140 - Kety Basen - Andrychéw D.A. przez Bulowice Sklep

141 - Kety ZML - Witkowice Koncowy przez Kety D.A. ul. Sienkiewicza

142 - Kety ZPW - Andrychéw D.A. przez Czaniec Centrum

143 - Kety ZML - Osiek Dom Ludowy przez Nowa Wies

144 - Kety ZML - Czernichéw Centrum przez Kety Podlesie, Kobiernice Mate

145 - Kety ul. Sobieskiego Szkota - Kety ul. Widok IV przez Kety ZPW

146 - Kety ZML - Leki Sklep przez Bielany Skrzyzowanie

147 - Kety ZPW - Porgbka Kozubnik przez Czaniec Skrzyzowanie

148 - Kety D.A. ul. Sienkiewicza - Kozy Centrum przez Kobiernice

149 - Kety D.A. ul. Sienkiewicza - Porgbka Wielka Puszcza przez Czaniec Skrzyzowanie
150 - Dankowice - Kaniowek

151 - Pisarzowice Czernichow - Pisarzowice Szkota przez Pisarzowice Krzemien

152 - Buczkowice Zylica - Szczyrk Salmopol przez Szczyrk Bita

157 - Pisarzowice Harszowki - Wilamowice Kosciol przez Hecznarowice

161 - Bielsko-Biata D.A. - Wilkowice Strefa 1 przez Wilkowice U.G.

190 - Bielsko-Biata D.A. - Rybarzowice Centrum przez Szczyrk Solisko, Wilkowice Sklep
191 - Bielsko-Biata D.A. - lownica Centrum przez Grodziec, Bielowicko, Miedzyrzecze
192 - Bielsko-Biata D.A. - Czaniec Skrzyz. przez Hecznarowice, Kozy Centrum, Bestwina Kosciot
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Dworzec — miejsce przeznaczone do odprawy pasazerow, w ktorym znajduja si¢
w szczegolnosci: przystanki komunikacyjne, punkt sprzedazy biletow oraz punkt informacji dla

podroznych;

Gminne przewozy pasazerskie — przew6z os6b w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin sasiadujgcych, ktore
zawarly stosowne porozumienie lub ktore utworzyly zwigzek miedzygminny; inne niz

przewozy powiatowe, wojewodzkie 1 miedzywojewddzkie;

Komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskiec wykonywane w granicach
administracyjnych miasta albo:

a) miasta i gminy,

b) miast, albo

¢) miast i gmin sgsiadujacych

— jezeli zostalo zawarte porozumienie lub zostal utworzony zwigzek miedzygminny

w celu wspolnej realizacji publicznego transportu zbiorowego;

Operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaktad budzetowy oraz
przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnos$ci gospodarczej w zakresie przewozu
0sob, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowg o $wiadczenie
uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej

W Umowie;

Organizator publicznego transportu zbiorowego — wlasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wlasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego transportu
zbiorowego jest ,,wlasciwym organem”, o ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr

1370/2007;

Przewoznik — przedsi¢biorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarcze;j
w zakresie przewozu o0sOb na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu,

a w transporcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu;

L
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Przewéz o charakterze uzyteczno$ci publicznej — powszechnie dostepna ustuga
w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego

transportu zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania

Publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostgpny regularny przew6z os6b wykonywany
w okreslonych odstgpach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych

lub sieci komunikacyjnej;

Regresja — metoda statystyczna pozwalajaca na badanie zwigzku pomigdzy wielkoSciami
danych. Umozliwia przewidywanie nieznanych wartosci jednych wielkoS$ci na podstawie

znanych wartoS$ci innych;

Rekompensata — srodki pieni¢gzne lub inne korzySci majatkowe przyznane operatorowi
publicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze §wiadczeniem ustug w zakresie publicznego

transportu zbiorowego;

Sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania

organizatora publicznego transportu zbiorowego lub czg$¢ tego obszaru;

Tendencja rozwojowa — monotoniczny sktadnik w modelu zaleznosci badanej cechy

statystycznej od czasu;

Umowa o Swiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego — umowa
migdzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego a operatorem publicznego
transportu zbiorowego, ktora przyznaje temu operatorowi prawo i zobowigzuje go do
wykonywania okre§lonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze

uzytecznos$ci publicznej;

Wspolczynnik determinacji — informuje o tym, jaka cze¢$¢ zmienno$ci zmiennej objasnianej
zostala wyjasniona przez model. Jest on wiec miarg stopnia, w jakim model wyjasnia

ksztaltowanie si¢ zmiennej objasnianej;

L
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Wspoélezynnik korelacji liniowej Pearsona — wspolczynnik okreslajacy poziom zalezno$ci
liniowej miedzy zmiennymi losowymi. Warto$¢ wspotczynnika korelacji miesci sie
w przedziale domknietym [-1, 1]. Im wigksza jego warto$¢ bezwzgledna, tym silniejsza jest

zalezno$¢ liniowa migdzy zmiennymi,

Zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwiagzanie polegajgce na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu, uprawniajacego do korzystania z réznych $srodkow

transportu na obszarze wlasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;

Zintegrowany wezel przesiadkowy — miejsce umozliwiajagce dogodng zmiang $rodka
transportu  wyposazone w  niezbedng dla obstugi podrdéznych infrastrukture,
w szczegolnosci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletéw,
systemy informacyjne umozliwiajace zapoznanie si¢ zwlaszcza z rozkladem jazdy, linig

komunikacyjng lub siecig komunikacyjna;

Zrownowazony rozwoj publicznego transportu zbiorowego — proces rozwoju transportu
uwzgledniajacy oczekiwania spoleczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostepnosci do
ustug publicznego transportu zbiorowego, zmierzajacy do wykorzystywania roznych srodkow
transportu, a takze promujacy przyjazne dla Srodowiska i1 wyposazone w nowoczesne

rozwigzania techniczne srodki transportu;
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