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UCHWALA NR XCII1/1359/24
RADY MIEJSKIEJ W ZAWIERCIU

z dnia 31 stycznia 2024 r.

w sprawie przyjecia ,,Planu zro6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy
Zawiercie oraz gmin sasiadujacych, z ktorymi Gmina Zawiercie zawarla porozumienie w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego z perspektywa do roku 2030”

Na podstawie art. 9 ust. 1 pkt 1 lit. b oraz art. 13 ust. 315 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2023 r., poz. 2778), na wniosek Prezydenta Miasta, po wystuchaniu opinii
wlasciwej komisji

Rada Miejska w Zawierciu
uchwala

§ 1. Przyja¢ ,,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Zawiercie oraz
gmin sasiadujacych, z ktéorymi Gmina Zawiercie zawarta porozumienie w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego z perspektywa do roku 2030” w brzmieniu okre$§lonym w zalgczniku, stanowigcym
integralng czes¢ uchwaty.

§ 2. Uchyli¢ uchwale Nr XLV/460/14 Rady Miejskiej w Zawierciu z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie
przyjecia planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Zawiercie oraz gmin
sasiadujacych, zktorymi Gmina Zawiercie zawarla porozumienie w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego.

§ 3. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Zawiercie.

§4. Uchwaiya wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzgdowym
Wojewodztwa Slaskiego.

Przewodniczaca Rady Miejskiej

Beata Chawula
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Zatacznik do uchwaty Nr XCIII/1359/24
Rady Migjskiej w Zawierciu

z dnia 31 stycznia 2024 r.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Gminy Zawiercie
z perspektywa do roku 2030
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Autorami  ,Planu  zréwnowazonego  rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Gminy
Zawiercie z perspektywa do roku 2030” sa
czlonkowie zespotu specjalistow ds. transportu
zbiorowego spoétki REFUNDA 1z siedzibg we
Wroctawiu

®

PROFESJONALNE UStUGI DORADCZE

www.refunda.pl
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Uzyte skroty i akronimy

Autobus zeroemisyjny — zgodnie z art. 1 ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych - autobus
w rozumieniu art. 2 pkt 41 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz.
988, z pdzn. zm.) oraz trolejbus w rozumieniu art. 2 pkt
83 tej ustawy, wykorzystujgce do napedu energie
elektryczng, w tym energie wytworzong z wodoru
w zainstalowanych w nich ogniwach paliwowych, lub
wytacznie silnik, ktérego cykl pracy nie prowadzi do emisji
gazéw cieplarnianych lub innych substancji objetych
systemem zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych
i innych substancji, o ktorym mowa w ustawie z dnia 17
lipca 2009 r. o systemie zarzadzania emisjami gazéw
cieplarnianych i innych substanciji (Dz. U. z 2022 r. poz.
673).

B&R - parking w systemie Zostaw Rower i Jedz,
w ttumaczeniu z angielskiego Bike&Ride.

GUS - Gtowny Urzad Statystyczny.

Komunikacja miejska — zgodnie z art. 4 ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym — gminne przewozy
pasazerskie wykonywane w granicach administracyjnych
miasta albo: a) miasta i gminy, b) miast albo ¢) miast
igmin sgsiadujacych - jezeli zostato zawarte
porozumienie  lub  zostat  utworzony  zwigzek
migdzygminny w celu wspdlnej realizacji publicznego
transportu zbiorowego, a takze metropolitaine przewozy
pasazerskie.

Miasto / Miasto Zawiercie / Zawiercie / Gmina / Gmina
Zawiercie — Gmina Miasto Zawiercie.

Operator publicznego transportu zbiorowego -
samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsigbiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie ~ przewozu  0s0b, ktory  zawart
z organizatorem publicznego transportu zbiorowego
umowe o $Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslone;
W umowie.

Organizator publicznego transportu zbiorowego -
wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo

minister wiasciwy do spraw transportu, zapewniajacy
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze; organizator publicznego transportu
zbiorowego jest ,wtasciwym organem”, o ktorym mowa
w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Plan / Plan transportowy — Plan zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy
Zawiercie z perspektywg do 2030.

Plan zréwnowazonego rozwoju  publicznego
transportu zbiorowego dla powiatu zawiercianskiego
| Plan transportowy dla powiatu - Uchwata Nr
LV/676/14 Rady Powiatu Zawiercianskiego z dnia 25
wrzesnia 2014 roku w sprawie Planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
zawiercianiskiego.

PTZ | publiczny transport zbiorowy — zgodnie z art.
4 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym -
powszechnie dostepny regularny przewdz o0sob
wykonywany w okre$lonych odstepach czasu i po
okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych
lub sieci komunikacyjnej.

Przewoznik — zgodnie z art. 4 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym — przedsiebiorca uprawniony do
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu o0séb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia
przewozu.

Przystanek komunikacyjny — zgodnie z art. 4 ustawy
0 publicznym  transporcie  zbiorowym -  miejsce
przeznaczone do wsiadania lub wysiadania pasazeréw
na danej linii komunikacyjnej, w ktérym umieszcza sie
informacje dotyczace w szczegdlnosci godzin odjazdow
$rodkéw transportu.

P&R - parking ,Park&Ride” (z ang. parkuj i jedz). Parking
zlokalizowany w poblizu przystankow przeznaczony dla
os6b  korzystajacych z  publicznego  transportu
zbiorowego. Kierowcy pozostawiajg swoje pojazdy
w wyznaczonych miejscach, przesiadajg sie do
komunikacji zbiorowej i w ten sposob kontynuujg droge
do centrum miasta.
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PM2.5 — pyt zwieszony o $rednicy nie wiekszej niz 2.5
um, ktory wediug Swiatowej Organizacji Zdrowia jest
najbardziej szkodliwy posrdd wszystkich zanieczyszczen
wystepujacych w powietrzu, gdyz jego niewielki rozmiar
sprawia, ze moze trafi¢ bezposrednio do krwioobiegu.

PM10 - mieszanina zawieszonych w powietrzu
czasteczek, ktorych $rednica nie przekracza 10
mikrometrow. PM10 wplywa negatywnie przede
wszystkim  na ukfad oddechowy, a szczegblnie
niebezpieczny jest dla 0s6b z chorobami takimi jak astma
(wywotuje ataki kaszlu i $wiszczacy oddech). Obcigzenie
organizmu pytem zawieszonym zwieksza réwniez ryzyko
udaru moézgu oraz zawatu serca.

Rekompensata - rekompensata z tytulu $wiadczenia
ustug publicznych zgodnie z art. 2 rozporzadzenia (WE)
nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotyczacego ustug publicznych
w zakresie  kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oznacza kazdg korzy$¢, zwlaszcza
finansowa, przyznang bezposrednio lub posrednio przez
wiadciwy organ z funduszy publicznych w okresie
realizacji zobowigzania z tytulu $wiadczenia ustug
publicznych lub powigzang z tym okresem.

Rozporzadzanie 1370/2007 - Rozporzadzenie (WE) nr
1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych
w zakresie  kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady
(EWG) nr1191/69 i (EWG) nr 1107/70.

Rozporzadzenie /| Rozporzadzenie  Ministra
Infrastruktury w sprawie szczegétowego zakresu
planu transportowego - Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegdtowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 nr 117
poz. 684 z pdzn. zm.).

Sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych
obejmujacych obszar dziatania organizatora publicznego
transportu zbiorowego lub czes¢ tego obszaru.

wOtarzenie sie” spoleczenstwa — proces polegajacy na
wzro$cie liczby osob w wieku poprodukcyjnym przy
jednoczesnym spadku liczby ludnosci w  wieku
przedprodukcyjnym.

Studium - Studium Uwarunkowar i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Zawiercie
przyjete uchwatg Nr LVII/523/18 Rady Miejskie]
w Zawierciu z dnia 30 maja 2018 r.

System dynamicznej informacji pasazerski (SDIP) -
zintegrowany  system informacyjny  umozliwiajacy
lokalizowanie pojazdéw transportu publicznego na sieci
oraz agregowanie, analizowanie oraz udostepnianie tych
danych. Gtéwng funkcjonalnoscig —systemu jest
dostarczanie pasazerom informacji o rzeczywistym
czasie przyjazdu pojazdu na okre$lony przystanek.
Informacje te mogq by¢ dystrybuowane m.in. poprzez
aplikacje mobilne oraz system tablic informacyjnych
(LED/LCD).

Ustawa o  elektromobilnosci i  paliwach
alternatywnych- ustawa z dnia 11 stycznia o 2018 roku
0 elektromobilnosci i paliwach  alternatywnych
(Dz.U.2022 poz. 1083 t.).

UPTZ/ Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym —
ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz.U.2022 poz. 1343).

Ustawa o samorzadzie gminnym — ustawa z dnia
8 marca 1990 r. 0 samorzadzie gminnym (Dz.U.2023 poz.
401,.).

Ustawa o transporcie drogowym - ustawa z dnia
6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz.U.2022
poz.2201 t,.)

Ustawa Prawo Przewozowe - Ustawa z dnia 15
listopada 1984 r. - Prawo przewozowe (Dz.U.2020.0.8t).)

WHO - Swiatowa Organizacja Zdrowia.

Wiek przedprodukcyjny — wiek, w ktorym ludno$¢ nie
osiggneta jeszcze zdolnosci do pracy, tj. grupa wieku 0O -
17 lat.

Wiek produkcyjny — wiek zdolnosci do pracy, tj. dla
mezczyzn grupa wieku 18-64 lat, dla kobiet - 18-59 lat.

Wiek poprodukcyjny — wiek, w ktorym osoby zazwyczaj
koriczg prace zawodowa, tj. dla mezczyzn - 65 lat i wigcej,
dla kobiet - 60 lat i wigce;.

Wiek mobilny — grupa wieku produkcyjnego obejmujgca
ludno$¢ w wieku 18-44 lat.

Poz. 1405
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Wiek niemobilny - grupa wieku produkcyjnego
obejmujaca ludno$¢ w wieku: mezczyzni - 45-64 lat,
kobiety - 45-59 lat.

WWA - Wielopierécieniowe weglowodory aromatyczne.

Wzkm — wozokilometr.
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1. Wstep

Obowigzek opracowania planu transportowego zostaje
natozony tylko na niektorych organizatorow. W przypadku
planowanego organizowania przewozoéw o charakterze
uzytecznosci publicznej, obowigzek opracowania planu
ma odpowiednia jednostka samorzadu terytorialnego,
spetniajgca wymagania wymienione w art. 9 ust. 1 UPTZ,
zapewniajagca wiasciwe funkcjonowanie transportu
publicznego na  danym  obszarze.  Pozostali
organizatorzy, na obszarze liczacym mnigjszg liczbe
ludno$ci niz wskazana w tym przepisie, moga, ale nie
muszgq opracowywac plany transportowe. Kryterium
decydujacym o powstaniu tego obowigzku jest zatem
liczba mieszkancéw oraz planowanie organizowania
przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej.
Zgodnie z definicjg zawarta w UPTZ przewozy takie
oznaczajgq powszechnie dostepng ustuge w zakresie
publicznego transportu zbiorowego wykonywang przez
operatora publicznego transportu zbiorowego w celu
biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb
przewozowych spoteczno$ci na danym obszarze.

Plan transportowy uchwalony przez wtasciwe organy tych
jednostek jako akt prawa miejscowego, jest podawany do
publicznej wiadomosci przez jego ogtoszenie we
wiadciwym dla Organizatora dzienniku urzedowym.
W procedurze jego uchwalania nalezy uwzgledni¢ etap
przeznaczony na konsultacje spoteczne, zorganizowane
w formie okre$lonej w art. 10, podczas ktdrych swoje
opinie mogg zgtaszaC wszyscy interesariusze Planu.
Jednocze$nie przed uchwaleniem Organizator ma
obowigzek uzgodni¢ projekt z whasciwymi organami
sgsiadujacych jednostek, wskazanymi w art. 13 ust. 1-3
Ustawy.

Miasto Zawiercie wypetia funkcje organizatorskie dla
zadan z zakresu publicznego transportu zbiorowego na
sieci miejskich przewozéw uzytecznosci publicznej
obejmujacych linie komunikacyjne na obszarze Miasta
Zawiercie oraz gmin, z ktérymi zostato zawarte
porozumienie miedzygminne w sprawie organizacji
publicznego transportu.

Ustawa o0 publicznym transporcie  zbiorowym
zobowigzuje zatem Gming Zawiercie do opracowania
L,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Gminy Zawiercie z perspektywg do roku
2030" z uwagi na to, ze Gmina Zawiercie wykonuje
zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego
na mocy porozumienia miedzy gminami, ktérych obszar
liczy facznie co najmniej 80 000 mieszkancow.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym pomimo
tego, iz ludno$¢ Gminy Zawiercie nie przekracza 50 000,
to zobowigzuje Gmine do opracowania z uwagi na
organizacie przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej.

Nadto podmiot odpowiedzialny za opracowanie Planu
transportowego zobowigzany jest do jego aktualizacii
w celu uwzglednienia wymagan, o ktdrych mowa w art.
12 ust. 1 pkt 8 oraz ust. 1a i 2a-2c ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym.

Niniejszy dokument obejmuje przewozy realizowane
w ramach publicznego transportu zbiorowego, ktére
UPTZ definiuje jako ,powszechnie dostepny regularny
przewdz osob wykonywany w okreslonych odstepach
czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach
komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej”.

Poz. 1405
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1.1. Wizja rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Nowoczesny i ekologiczny publiczny transport zbiorowy spetniajacy oczekiwania pasazeréw,

w celu minimalizacji wykluczenia transportowego mieszkaricow Gminy Zawiercie.

1.2. Cel planu transportowego

Gtéwnym celem opracowania ,Planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy
Zawiercie” jest zaplanowanie publicznego transportu
zbiorowego na obszarze Gminy Zawiercie oraz
okre$lenie zasad jego funkcjonowania i kierunkow jego
zrébwnowazonego rozwoju, aby w jak najwiekszym
stopniu ograniczy¢ ucigzliwosci dla Srodowiska poprzez
bardziej optymalny podziat zadan,
tj. poprzez zwiekszenie udziatu Srodkéw transportu
publicznego na obszarze Gminy.

Rozwdj transportu zbiorowego bedzie prowadzony
zgodnie z zasadgq zréwnowazonego rozwoju, ktéra
stanowi fundamentalng zasade wdrazania ,Strategii
Rozwoju Gminy Zawiercie - Zawiercie 2030 r.”, gdzie
nastepuje integracja dziatan politycznych, gospodarczych
i spolecznych  zzachowaniem réwnowagi oraz
podstawowych procesow przyrodniczych.

Podstawowe zasady w dazeniu do racjonalizacji zakresu
ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy:

zapewnienie ilosci i jakosci ustug $wiadczonych
przez publiczny transport zbiorowy w dostosowaniu
do preferencji i oczekiwan pasazeréw,

% zapewnienie  ustug  publicznego  transportu
zbiorowego dostosowanych do potrzeb o0sbéb
niepetnosprawnych i o ograniczonej zdoInosci
ruchowej,

zapewnienie wysokiej jakosci ustug publicznego
transportu zbiorowego, w celu utworzenia realnej
alternatywy dla podrézy wiasnym samochodem
osobowym,

+«+ koniecznos¢ koordynacji Planu transportowego
z planami krajowymi i regionalnymi oraz z planami
rozwoju przestrzennego Gminy,

+» redukcja negatywnego oddziatywania transportu na
$rodowisko (z poszanowaniem zasobdw ze wzgledu
na ich ograniczono$¢),

efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa okreslonych
rozwigzan w  zakresie ksztattowania  oferty
przewozowej i infrastruktury transportowej.

Wdrozenie Planu transportowego wptynie dodatkowo na
racionalne  ksztattowanie ~ $rodkow  publicznych
przeznaczanych na transport zbiorowy poprzez
optymalne dopasowanie oferty przewozowe;j i kierunkdw
rozwoju do aktualnych i przysztych oczekiwan pasazerow
w oparciu o dostepne mozliwosci finansowe (wewnetrzne
i zewnetrzne).

Wskazane w przedmiotowym dokumencie kierunki
rozwoju publicznego transportu zbiorowego na terenie
Gminy Zawiercie bedg prowadzity do poprawy
dostepnosci  do  publicznego  transportu,  co
w konsekwencji moze przetozy¢ sie na wzrost
konkurencyjnosci gospodarki obszaru objetego Planem
transportowym oraz na jako$¢ warunkéw Zycia
mieszkancow tego obszaru.

Proces rozwoju publicznego transportu zbiorowego
uwzglednia¢ bedzie potrzeby os6b o ograniczonej
mobilnoéci  (zarbwno  z  niepetnosprawno$ciami
i z dysfunkcjami ruchowymi jak i os6b zagrozonych
wykluczeniem spotecznym) oraz zagadnienia zwigzane
z ochrong Srodowiska naturalnego.
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1.3. Zakres Planu transportowego

Zakres Planu transportowego jest zgodny z art. 12 ust.
1 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie
szczegOtowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego. Zakres Planu
obejmuje obszarowo teren Gminy Zawiercie.

Plan transportowy obejmuje*:

+ sie¢ komunikacyjna, na ktorej jest planowane

wykonywanie ~ przewozéw 0  charakterze
uzytecznosci publicznej,
«» ocene i prognoze potrzeb przewozowych

z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzyteczno$ci
publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia
dostepu do transportu  zbiorowego osobom
niepenosprawnym oraz osobom o0 ograniczone;
zdolnosci ruchowej,

DS

» preferencie dotyczace wyboru rodzaju $rodkéw
transportu,

« planowang oferte przewozowg oraz pozgdany
standard ustug przewozowych, uwzgledniajacy
poziom jakosciowy i wymagania Srodowiskowe ustug
przewozowych,

«+ zasady organizacji rynku przewozow,

++ organizacje systemu informaciji dla pasazera,

% przewidywane finansowanie ustug przewozowych,
++ planowane kierunki rozwoju transportu publicznego,

¢ linie komunikacyjne, na ktérych przewidywane jest
wykorzystanie pojazdow elektrycznych lub pojazdéw
napedzanych gazem ziemnym, oraz planowany
termin rozpoczecia ich uzytkowania.

1.4. Metodologia tworzenia Planu transportowego

Przy opracowywaniu Planu transportowego dla Gminy
Zawiercie wykorzystano dane i materiaty, ktore byty
w dyspozycji m.in. Urzedu Miejskiego w Zawierciu, dane
publikowane przez Gtowny Urzad Statystyczny oraz
informacje pochodzace z ogdlnodostepnych publikacii
otematyce zwigzanej z publicznym transportem
zbiorowym.

Plan transportowy dla Gminy Zawiercie jest dokumentem
sktadajacym sie z:

R/

« czesci  diagnostycznej,  kiéra  obejmuje
charakterystyke spoteczno-gospodarczg obszaru
objetego Planem, sie¢ komunikacyjng tego obszaru
oraz oceng spotecznych potrzeb przewozowych
wraz z preferencjami wyboru $rodkdw transportu,

Y/

% czesci planistycznej, ktéra obejmuje przewidywane
finansowanie wdrozenia transportu, planowang
oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug
przewozowych, zasady organizacji rynku przewozow

oraz kierunki rozwoju publicznego transportu
zbiorowego.

Podczas przygotowywania Planu  transportowego

uwzgledniono:

« plany zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego ogtoszone przez Staroste
Powiatu Zawiercianskiego? [ Marszatka

Wojewddztwa Slaskiego?,

s przewozy pasazerskie,

1 Na podstawie Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
2 Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Slaskiego, Uchwata LV/676/14 Rady Powiatu Zawiercianskiego z dnia 25 wrze$nia 2014 r. w sprawie
uchwalenia "Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Zawierciafiskiego". Katowice, dnia 6 pazdziernika

2014 r. poz. 4993.

3 Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Slaskiego, Uchwata nr V/11/9/2015 Sejmiku Wojewddztwa Slgskiego z dnia 31 sierpnia 2015 r. w sprawie
przyjecia ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Slaskiego”. Katowice, dnia 14 wrze$nia 2015

r. poz. 4654.

Poz. 1405
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¢ studium uwarunkowan i kierunkow <+ potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego
zagospodarowania przestrzennego Gminy transportu zbiorowego, w szczegdlnosci:
Zawiercie,

— potrzeby o0s6b niepetnosprawnych i o0séb
¢+ miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego 0 ograniczonej zdolno$ci ruchowej,

Gminy Zawiercie, o _ o
— potrzeby wynikajgce z kierunku polityki parstwa,

+» sytuacje spoteczno-gospodarczg, w zakresie linii komunikacyjnych
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych

< wplyw transportu na Srodowisko, ,
Py g przewozach pasazerskich.
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1.6. Konsultacje spoteczne
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2. Charakterystyka spoteczno-gospodarcza obszaru objetego Planem
transportowym

2.1. Informacje ogoine

Gmina Zawiercie jest gming miejska oraz siedzibg wladz

Liczba ludnosci:

powiatu zawiercianskiego potozong we wschodniej 47 220
czesci wojewddztwa Slaskiego. Zawiercie potozone jest

w $rodkowej czesci Wyzyny Krakowsko-Czestochowskiej Powierzchnia: (GUS,2021r.)
u zrodet rzeki Warty 85 km?

Gmina graniczy z trzema gminami  powiatu
zawiercianskiego:  Poreba, tazy, Ogrodzieniec,
Kroczyce, Wilodowice oraz z jedng gming powiatu
myszkowskiego — Myszkéw.

(GUS,2021 1)

Rysunek 1 Potozenie Gminy Zawiercie
Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie
danych GUS, stan na marzec 2023 r.

Wiodowice Kroczyce

-Gmina Zawiercie

Zawiercie N [ pozostale gminy powiatu zawierciafiskiego
- : "7 gniny objete porozumieniem miedzygminnym
Ogrodzieni _ 241 [ wojewsdztwo daskie

Siewierz _Porgba

0 10 20 30 km
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2.2. Demografia

Liczba ludnosci i gestos¢ zaludnienia

Gmina Zawiercie jest zamieszkiwana przez 47 220
mieszkancow. Od 2001 roku zaobserwowano spadek
liczby mieszkancéw Gminy o 6 912 osob, a wiec 0 12,77
%. GestoSC zaludnienia w Gminie ksztaltuje sie na
poziomie 554 os/km2.4

25034 22 186

56 000

54000 — SEERes~ 53073
~~~~~~~ 51880

—
~—

51258

52 000

SCi

50 000

48 000

Liczba ludno:

46 000
44000

42 000
2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017 2019 2021
Rok

Wykres 1 Zmiany w liczbie ludno$ci Gminy Zawiercie w latach 2001-2021
Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

4 Zrédho: GUS. Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2021 r.
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Struktura funkcjonalna ludnosci

$5 0

Ludnosé w wieku

Ludnosc¢ w wieku

Ludnosé w wieku Ludnoéé w wieku produkeyjnym produkeyjnym Ludnosé w wieku
przedprodukecyjnym produkcyjnym mobilnym hiemobilnym poprodukeyjnym
15,87% 96,30% 57,32% 42,68% 27,82%

(7 495) (26 587) (15 239) (11 348) (13 138)
Wsréod czynnikow demograficznych, majacych  ksztattowanie sig niekorzystnej struktury wiekowej

istotny wplyw na rozwdj transportu miejskiego,
szczeg6lne znaczenie ma poziom aktywnosci
zawodowej mieszkancow. W ostatnich latach
odnotowywany jest spadek liczby mieszkancow, ktéremu
towarzyszy rokroczny wzrost liczby ludnosci w wieku
poprodukcyjnym, przy jednoczesnym spadku liczby
ludno$ci w wieku przedprodukcyjnym, co wplywa na

100%

70%
60%
50%
40%
30%
20%

x

2001 2003 2005 2007

mw wieku przedprodukcyjnym

w wieku produkcyjnym

mieszkancow. Analiza struktury ekonomicznej ludnosci
Gminy wykazuje zdecydowang dominacjg 0séb w wieku
produkcyjnym. Na koniec 2021 roku udziat ludnosci
w wieku przedprodukcyjnym wyniost 15,87% w stosunku
do ogolnej liczby mieszkancow, w wieku produkcyjnym
56,30%, za$ w wieku poprodukcyjnym 27,82%>.

0 8605 W 8717
90% w . . m 9547 & 10338 M 11936 W 12 557 W 13 078 H
80%

10% M m 9075 W 8594 M m 7929 @ 7784 @ 7721 7593 @ 7495
0

2009

2011 2013 2015 2017 2019 2021

B w wieku poprodukcyjnym

Wykres 2 Zmiana struktury ludnosci na terenie Gminy Zawiercie w latach 2011-2021

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

5 GUS. Stan na 31.12.2021 r.
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Opisane powyzej zjawisko powoduje wazrost
wskaznika obcigzenia  demograficznego, co
potencjalnie stanowi zagrozenie dla rozwoju
transportu miejskiego. W konsekwencji moze to
doprowadzi¢ do spadku liczby uczniéow i osdb
w wieku mobilnym, co bezposrednio przetozy sie na
spadek zapotrzebowania na ustugi przewozowe.
Tendencje te wskazuja na potrzebe zmian w ukladzie
komunikacyjnym Miasta i w ofercie przewozowe;j,

Ruch naturalny i wedréwkowy

Na terenie Gminy Zawiercie dostrzega sie stale malejacy
przyrost naturalny. W przypadku salda migracji
wewnetrznych dostrzegalna jest negatywna tendencja
charakteryzujgca  sie  sumarycznym  odplywem

w szczegdlnosci w zakresie tras i czestotliwosci

kursowania.

Zauwazy¢ jednak nalezy, iz struktura wiekowa
ludno$ci zamieszkujacej Zawiercie nie odbiega od
ogolnej tendencji demograficznej zwigzanej ze
,starzeniem si¢” spoteczenistwa wojewddztwa i kraju,
co wptywa na zmiany w potrzebach transportowych
mieszkancow.

mieszkancow z Gminy. W ostatnich latach wystepowato

Tabela 1 Ruch naturalny i wedrowkowy na obszarze Gminy Zawiercie w latach 2017-2021

2017 2018
urodzenia zywe 400 378
zgony 693 671
przyrost naturalny -293 -293
zameldowania 286 375
w ruchu wewnetrznym
wymeldowania w ruchu 454 456
wewnetrznym
saldo migracji 168 81
wewnetrznych
zameldowar.ua 9 14
Z zagranicy
wymeldowania za granice 0 3
saldo migracji +9 1

zagranicznych

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

natomiast dodatnie saldo migracji zewnetrznych,
jednakze sg to niewielkie wartosci.
2019 2020 2021
367 353 318
667 769 815
-300 -416 -497
373 234 287
424 390 409
-51 -156 -122
18 9 10
4 2 6
+14 +7 +4

Poz. 1405
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Prognoza liczby i struktury ludnosci
W celu prawidlowego zaplanowania sieci
publicznego  transportu  zbiorowego  nalezy

w szczegolnosci uwzgledni¢ prognozy dotyczace
liczby i struktury ludno$ci zamieszkujacej
analizowany obszar.

Eksperymentalna Prognoza ludno$ci gmin na lata 2017-
2030  zostata  opracowana  na  podstawie
dtugoterminowych zatozen Prognozy ludnosci Polski na
lata 2014 — 2050 oraz Prognozy dla powiatdw i miast na
prawie powiatu na lata 2014 - 20508. Przygotowana
przez GUS Prognoza ludnoéci dla gmin na lata 2017 -

51000

49 960
50 000
49000
48 000
47 000
46 000

45000

44 000
2017

2018

2019 2020 2021 2022

e Prognozowana liczba ludnosci

2023

2030 wskazuje na kontynuacje zjawiska zmniejszania si¢
liczby ludnosci na obszarze Gminny Zawierci. Jednakze
w rzeczywistosci liczba mieszkancéw spada w szybszym
tempie niz zakladata to Prognoza i obecnie Gmine
zamieszkuje liczba osob na przewidywanym poziomie
z przetomu 2024 12025 r.

Niekorzystna sytuacja demograficzna jest mocno
niepokojaca zaréwno dla transportu publicznego jak
i dla potencjatu spolecznego i rozwojowego calej
Gminy.

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Faktyczna liczba ludnosci

Wykres 3 Prognozowane zmiany liczby ludnosci na terenie Gminy Zawiercie do 2030 r.
Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie Prognoza ludno$ci gmin na lata 2017-2030, GUS, 2017 r.

Przywotana wyzej Prognoza ludno$ci gmin na lata 2017-
2030 przewiduje, iz w Gminie Zawiercie liczba osdb
w wieku przedprodukcyjnym w 2030 r. bedzie stanowi¢
14,17 % og6tu ludnosci, natomiast osoby w najstarszej
grupie wiekowej bedq stanowity 31,32 % wszystkich
mieszkancow Gminy. Male¢ bedzie réwniez udziat
mieszkancow w wieku produkcyjnym.

W konsekwencji przewidywanych zmian w strukturze
demograficznej mieszkancéw gmin objetych Planem
transportowym, nalezy liczy¢ si¢ ze zmniejszeniem
do 2030 r. liczby pasazeréw nabywajacych
w komunikacji miejskiej bilety normalne
(pelnoptatne), z  jednoczesnym  znaczacym
zwigkszeniem sie liczby oséb uprawnionych do
przejazdow bezptatnych.

& Prognoza ludnosci gmin na lata 2017-2030 (opracowanie eksperymentalne), Gtowny Urzad Statystyczny / Obszary
tematyczne / Ludno$¢ / Prognoza ludno$ci / Prognoza ludno$ci gmin na lata 2017-2030 (opracowanie eksperymentalne)


https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/ludnosc/prognoza-ludnosci/prognoza-ludnosci-gmin-na-lata-2017-2030-opracowanie-eksperymentalne,10,1.html
https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/ludnosc/prognoza-ludnosci/prognoza-ludnosci-gmin-na-lata-2017-2030-opracowanie-eksperymentalne,10,1.html

Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -19- Poz. 1405

100%

90%
29,06% 29,62% 29,97% 30,21% 30,46% 30,69% 30,98% 31,32%

80%

70%

60%
50%
40%
30%

20%

BN 1505% [ 15.49% W 1520% W 1502% W 1475% B 1260% B 1437% W 14.17%
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2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
m przedprodukcyjny produkcyjny  ® poprodukcyjny

Wykres 4 Prognozowane zmiany w strukturze ludnosci na terenie Gminy Zawiercie do 2030 r.
Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie Prognoza ludno$ci gmin na lata 2017-2030, GUS, 2017 r.

Prognoza ruchu naturalnego i wedréwkowego

Prognozuje sie, iz liczba urodzen bedzie z roku na rok  Saldo migracji wewnetrznych przez najblizsze lata bedzie
male¢ przy wzroscie liczby zgondw, co bedzie skutkowato  utrzymywato sie w dalszym ciggu na ujemnym poziomie,
co raz bardziej spadajacym przyrostem naturainym.  podobnie jak saldo migracji zewnetrznych.

Tabela 2 Prognoza ruchu naturalnego i wedréwkowego na terenie Gminy Zawiercie do 2030 r.

Przyrost Naptyw Odplyw Saldo Imigracje Emigracje

i z . .
Rok  Urodzenia gony naturalny wewnetrzny wewnetrzny wewnetrzne zagraniczne zagraniczne

2023 356 626 -270 270 358 -88 <) 26
2024 345 626 -281 267 352 -85 10 26
2025 336 626 -290 262 347 -85 10 26
2026 326 629 -303 258 343 -85 11 26
2027 320 634 -314 257 338 -81 12 26
2028 313 630 -317 250 334 -84 12 26
2029 307 631 -324 246 329 -83 12 26
2030 302 637 -335 244 325 -81 12 26

Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie Prognoza ludnosci gmin na lata 2017-2030, GUS, 2017 r
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2.3. Uwarunkowania spoteczno-gospodarcze

Stopa bezrobocia jest jedng z wartosci okre$lajacych
sytuacje ekonomiczng ludno$ci zamieszkujacej dany
obszar, poniewaz osoby pozostajgce bez pracy rzadziej
odbywaja podréze obligatoryjne. Z tego tez powodu
zmiany wspotczynnika bezrobocia mogq posrednio
wptynaé na popyt w publicznym transporcie zbiorowym.

Na koniec 2021 r. liczba bezrobotnych w Gminie
Zawiercie wyniosta 894 osoby, co stanowito 3,4% udziatu
w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym.

Wsrdd aktywnych zawodowo mieszkancéw Zawiercia
2 675 0s6b wyjezdza do pracy do innych miast, a 3 311
pracujacych przyjezdza do pracy spoza gminy - tak wiec
saldo przyjazdéw i wyjazdédw do pracy wynosi 636.

27,5% aktywnych zawodowo mieszkancow Zawiercia
pracuie w sektorze rolniczym, 33,4% w przemysle
i budownictwie, a 13,6% w sektorze oraz 1,5% pracuje
w sektorze finansowym.’

Tabela 3 Zmiana bezrobocia rejestrowanego na terenie Gminy Zawiercie w latach 2017-2021

2017 2018
Pracujacy [osoba] 13165 13 561
Bezrobotni 1670 1378

zarejestrowani [osoba]
Zrédto; Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

2017
5,6%

2018
4,7%

2019 2020 2021
13650 13 647 13999
1042 1252 894

2019
3,7%

2020
4,6%

2021
3,4%

Rysunek 2 Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym [%] w Gminie Zawiercie

Zrédto; Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

7 https://www.polskawliczbach.pl/Zawiercie.
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Podmioty gospodarki narodowej w rejestrze REGONS *

MALE PRZEDSIEBIORSTWA
(10-49 ZATRUDNIONYCH)

4979
"

MIKRO-PRZEDSIEBIORSTWA
(0-9 ZATRUDNIONYCH)

2
rwmtr,,w

DUZE PRZEDSIEBIORSTWA

46

MK

SREDNIE PRZEDSIEBIORSTWA
(50-249 ZATRUDNIONYCH)

5182

PODMIOTY
GOSPODARKI
NARODOWE.

4
P

DUZE PRZEDSIEBIORSTWA
(250-999 ZATRUDNIONYCH)

(1000 I WIECEJ ZATRUDNIONYCH)

Rysunek 3 Podmioty gospodarki narodowej w rejestrze REGON wedtug klas wielkosci w 2021 r. w Gminie Zawiercie
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie https://www.polskawliczbach.pl/Zawiercie

Liczba podmiotéw w rejestrze REGON w 2021 r.
w Gminie Zawiercie wyniosta 5 184. W 2021 r. zostato
zarejestrowanych 314 nowych podmiotow, a 171
podmiotow zostato wyrejestrowanych, co sktada sie na
pozytywny dodatni bilans.

Na terenie objetym Planem transportowym wzrasta liczba
podmiotéw gospodarczych, a wzrost ten dotyczy gtéwnie
0s0b fizycznych prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza.
Takie zjawisko ma bezposredni wplyw na
zapotrzebowanie na przewozy publicznym transportem
zbiorowym, gdyz osoby prowadzace wtasng dziatalno$¢
gospodarczg najczesciej korzystajg z transportu
indywidualnego.

8 W zwigzku z wprowadzonymi od 1 grudnia 2014 r. zmianami przepisow prawnych regulujacych sposéb zasilania rejestru REGON
informacjami o podmiotach podlegajacych wpisowi do Krajowego Rejestru Sadowego, od danych wedtug stanu na 31 grudnia
2014 r. istnieje mozliwos¢ wystapienia w rejestrze REGON niewypetnionych pozycji dotyczacych przewidywanej liczby
pracujacych, adresu siedziby, rodzaju przewazajacej dziatalnosci oraz formy wtasnosci. W zwigzku z powyzszym dane naliczone
z rejestru REGON wedtug ww. informacji moga nie sumowacé sie na liczbe ogétem prezentowang w danej podgrupie.

% https://www.polskawliczbach.pl/Zawiercie.
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SPOLKI

CYWILNE 472
270
w tym Z OGRANICZONA
ODPDWIEDZIALNGQCIA_
324 SPOLKI
HANDLOWE

12

w tym AKCYJNE

10

SPOLDZIELNIE

5182

OGOLEM

3933

OSOBY FIZYCZNE
PROWADZACE
DZIALALNOSCE
GOSPODARCZA

Rysunek 4 Podmioty gospodarki narodowej w rejestrze REGON wediug form prawnych w 2021 r. w Gminie Zawiercie
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie https://www.polskawliczbach.pl/Zawiercie.

2.4. Podsumowanie uwarunkowan spoteczno-gospodarczych

Podsumowanie

Sytuacja demograficzna Gminy  Zawiercie oraz
prognozowane zmiany w strukturze demograficznej sg
istotnymi  czynnikami  wptywajacymi na ksztattowanie
sieci publicznego transportu publicznego. W$rod
demograficznych czynnikéw determinujacych popyt na
ustugi publicznego transportu zbiorowego wyrézni¢
nalezy przede wszystkim:

liczbe mieszkancdw Gminy,
strukture wiekowg mieszkancéw Gminy,
% wielkos¢ i kierunki migracji ludnosci.

®,
0.0

/7
0‘0

Jak wskazujg przywotane w rozdziale 2.2 prognozy liczby
ludnoci, stan zaludnienia Gminy bedzie stale malat,
szczegllng uwage nalezy zwrdcic na prognozowany
proces ,starzenia sie” spoteczenstwa. Przywotane
powyzej tendencie spoteczno-demograficzne beda

skutkowac konieczno$cig dostosowania sieci komunikacji
miejskiej do wymagan pasazeréw. Przedstawione
zjawiska moga spowodowac, ze coraz mniej 0s6b bedzie
odbywato podroze obligatoryjne (dom — szkota — dom
oraz dom - praca — dom), natomiast wigksza liczba
mieszkancow bedzie odbywata podréze incydentalne, np.
do placéwek stuzby zdrowia. Jesli taki trend sig utrzyma,
na przestrzeni lat moze doj$¢ réwniez do sytuacii, w ktorej
Zmieni sie udziat podrézy w godzinach szczytu i poza nim.
Istotng z punktu widzenia planowania sieci publicznego
transportu zbiorowego jest takze gestoS¢ zaludnienia
i rozmieszczenie mieszkancdw na terenie objetym
Planem, a jak wskazujg dane i prognozy liczba
mieszkancow bedzie sie zmniejszata, przez co réwniez
nalezy spodziewaC si¢ zmniejszenia sumy doptat do
biletow ulgowych dla dzieci i mtodziezy, a wzrostu sumy
doptat do biletéw osob powyzej 65 roku zycia.
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2.5. Informacje ogolne o gminach objetych porozumieniami miedzygminnymi

Gmina miejska Poreba, od wschodu graniczaca z Gming,
Zawiercie, obejmuje powierzchnie 40 km2. Gestos¢
zaludnienia wynosi 206 os/km2. W 2021 roku gmina
liczyta tacznie 8 250 mieszkancow. Od 2017 do 2021 Wiodowice Kroczyce
odnotowano spadek liczby ludno$ci obszaru gminy ’ o

Poreba o 3,86%, za$ z Prognozy do 2030 roku wynika,
ze ten trend bedzie nadal postepowat. W strukturze
demograficznej  przewaza ludnos¢ w  wieku Siewierz
produkcyjnym, ktéra stanowi 56,70 % wszystkich
mieszkancow. Gmina Poreba odnotowuje dodatnie saldo
migracji +4. Wedlug danych z 2021 roku przyrost
naturalny utrzymuje si¢ na poziomie -7,27%.

Gmina miejsko - wiejska Wiodowice, od pdtnocy
graniczaca z Gming Zawiercie, obejmuje powierzchnie
77 km2, Gestos¢ zaludnienia wynosi 67 os/km2. W 2021
Kroczyce roku gmina liczyta tacznie 5 167 mieszkancéw. Od 2017
do 2021 odnotowano spadek liczby ludnosci obszaru
gminy Wtodowice o 1,34 %, zas z Prognozy do 2030 roku
wynika, ze ten trend bedzie nadal postepowat.
W strukturze demograficznej przewaza ludno$¢ w wieku
produkcyjnym, ktora stanowi 58,22 % wszystkich
mieszkancéw. Gmina Wiodowice odnotowuje ujemne
saldo migracji -21. Wedtug danych z 2021 roku przyrost
naturalny utrzymuje sie na poziomie -9,29%.

Siewierz

Gmina wiejska Kroczyce, od pdétnocnego-wschodu
graniczaca z Gming Zawiercie, obejmuje powierzchnie
110 km?. Gestos¢ zaludnienia wynosi 56 os/km?. W 2021
roku gmina liczyta tacznie 6 115 mieszkancéw. Od 2017 Wiodowice

do 2021 odnotowano spadek liczby ludno$ci obszaru
gminy Kroczyce o 3,46 %, za$ z Prognozy do 2030 roku
wynika, ze ten trend bedzie nadal postepowat.
W strukturze demograficznej przewaza ludnosé¢ w wieku
produkcyjnym, ktéra stanowi 59,71 % wszystkich
mieszkancéw. Gmina Kroczyce odnotowuje dodatnie
saldo migracji +12. Wedtug danych z 2021 roku przyrost
naturalny utrzymuije sie na poziomie -5,40%o.

Siewierz
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Gmina miejsko-wiejska Ogrodzieniec, od potudniowego-
wschodu graniczaca z Gming Zawiercie, obejmuje
powierzchnie 85 km?2. Gesto$¢ zaludnienia wynosi 106
osfkm2, W 2021 roku gmina liczyta tacznie 8 962
mieszkancow. Od 2017 do 2021 odnotowano spadek
liczby ludnosci obszaru gminy Ogrodzieniec o 2,37 %,
zas$ z Prognozy do 2030 roku wynika, ze ten trend bedzie
Siewierz nadal postepowat. W strukturze  demograficznej
przewaza ludno$¢ w wieku produkcyjnym, ktéra stanowi
58,25 % wszystkich mieszkancow. Gmina Kroczyce
odnotowuje dodatnie saldo migracji +26. Wedtug danych
z 2021 roku przyrost naturalny utrzymuije sie na poziomie
-13,95%o.

Wiodowice Kroczyce

Gmina miejsko-wiejska Siewierz, potozona w powiecie
bedzinskim, niegraniczaca z Gming Zawiercie, obejmuje
powierzchnie 114 km2. Gestos¢ zaludnienia wynosi
112 os/km2. W 2021 roku gmina liczyta tacznie 12 712
mieszkancow. Od 2017 do 2021 odnotowano przyrost
liczby ludnosci obszaru gminy Siewierz 0 2,60 %, za$
z Prognozy do 2030 roku wynika odwrotny trend, iz liczba
ludnoSci  bedzie sie  zmniejszaC. W strukturze
demograficznej  przewaza  ludno$¢ w  wieku
produkcyjnym, ktéra stanowi 57,27 % wszystkich
mieszkancow. Gmina Kroczyce odnotowuje dodatnie
saldo migracji +76. Wedtug danych z 2021 roku przyrost
naturalny utrzymuje sie na poziomie -5,43%.

Wiodowice Kroczyce
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2.6. Potencjat przyrodniczy. Wptyw transportu na Srodowisko

Sposréd form ochrony przyrody na terenie Gminy
Zawiercie wyrozni¢ mozna:

«¢+ Park krajobrazowy Orlich Gniazd - 3423 ha, co
stanowi 40,1% powierzchni catkowitej Miasta.

++ Specjalny obszar ochrony (SO0) Obszar Natura
2000 - Ostoja Kroczycka — 173 ha,

+«+ Pomnik przyrody - 2 Klony pospolite przy szkole
podstawowej nr 1 w Zawierciu,

¢+ Obszar chronionego krajobrazu - Otulina Parku
Krajobrazowego ~ Orlich ~ Gniazd i  Parku
Krajobrazowego Stawki.

Pomiary jakosci powietrza realizowane sg w ramach
Panstwowego Monitoringu  Srodowiska, na stadji
automatycznej, zlokalizowanej na ul. K.l.Gatczyniskiego
3. Obecnie na stacji w Zawierciu badane sg tylko pyty
zawieszone PM10. Dodatkowo w 2021 r. na terenie
Gminy funkcjonowat wat system do pomiaru i wizualizacji
jakosci powietrza obejmujacy 18 czujnikébw w ramach
Systeméw Monitorowania JakoSci Powietrza (Airly),
Zlokalizowanych na obiektach uzytecznosci publicznej.
Stacje te wykonujg state pomiary jako$ci powietrza
w zakresie stezen pytdw PM10 i PM2,5 oraz temperatury
powietrza, wilgotnosci powietrza, ci$nienia
atmosferycznego, kierunku i predkosci wiatru. Miasto
Zawiercie podobnie jak i praktycznie cate Wojewodztwo
Slaskie, boryka sie z problemem nadmiernej emisji pytow.
Normy jakoSci powietrza sg czesto przekraczane,
zwlaszcza biorgc pod uwage wytyczne WHO. Na
wykresie ponizej przedstawiono Srednioroczne stezenie
pytu PM10 zarejestrowanego w latach 2020-2022 na
stacji Panstwowego Monitoringu  Srodowiska na
ul. K.I.Gafczyniskiego 3.

mmmm Srednioroczne stezenie pytu PM10

== Dopuszczalne $rednioroczne stezenie wg
normy w Polsce
Dopuszczalne $rednioroczne stezenie wg
wytycznych WHO
45

40

PM10 pg/m?

20

2020 2021 Rok

2022

Wykres 5 Stezenia pytu PM10 w Gminie Zawiercie w latach 2020-
2022

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych pomiarowych
Gtoéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska.

Powaznym zrédtem zanieczyszczen jest transport, czyli
pojazdy spalinowe. Transport przyczynia sie do
degradacji Srodowiska naturalnego i negatywnie
oddziatuie na samego cztowieka. Negatywne
oddzialywanie na $rodowisko szczegoinie odczuwalne
jest w poblizu drég charakteryzujgcych sie znacznym
natezeniem ruchu kotowego. Sektor transportu
charakteryzuje sie bardzo duzg dynamikg zmian,
zar6wno w zakresie liczby pojazdéw poruszajgcych sie
po drogach i jako$ci tych pojazddw. Jednoczesnie Miasto
nieustannie poprawia stan istniejacej infrastruktury
szukajac nowych rozwigzan w transporcie zaréwno po
stronie  systemowej komunikacji  publicznej  jak
i infrastruktury drogowej. Duze znaczenie ma réwniez
tzw. emisja wtérna z powierzchni drog, ktéra zalezy
w duzej mierze od warunkéw meteorologicznych.

Poz. 1405
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Gtownymi zanieczyszczeniami emitowanymi w zwigzku W 2021 r. na 1000 mieszkaricow  powiatu
z ruchem samochodowym sg; zawiercianskiego  przypadato  610,9 samochodow

X3

%

tlenek i dwutlenek wegla,

weglowodory,

tlenki azotu,

pyty zawierajace metale ciezkie,

pyly ze Scierania sie nawierzchni drég i opon
samochodowych.

/7
0.0

X3

AS

/7
0.0

X3

%

osobowych, co stanowito warto$¢ poréwnywalna do
warto$ci dla wojewddztwa $laskiego, mniej od wartoSci
dla catej Polski oraz wynik wigkszy niz w wielu miastach
Europy Zachodniej. Najbardziej ucigzliwe sa pojazdy
z silnikami diesla, odpowiadajg one za znaczng czesé
catkowitej emisji pytu zawieszonego, a takze za pewng
czes¢ emisji WWA. Pozytywng zmiang jest trend
zmierzajacy w kierunku zwigkszania udziatu pojazdow
o napedzie hybrydowych i elektrycznym zaréwno
w transporcie indywidualnym jak i zbiorowym.
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3. Sie¢ komunikacyjna na obszarze objetym Planem transportowym

3.1. Sie€¢ komunikacyjna, na ktdrej realizowane sg przewozy o charakterze uzytecznosci

Obecnie na terenie Zawiercia kursujg linie autobusowe
organizowane przez Miasto Zawiercie. W ponizszej tabeli

publicznej

w Zawierciu sp. z.0.0.

Tabela 4 Wykaz linii autobusowych obstugiwanych przez ZKM Zawiercie

Linia

0

10

12

Trasa
Dw. PKP — Réwna — Polska — Pitsudskiego Zabki — Kosciuszki —
Powstancow SI. — Dw. PKP
Wiodowice — Blanowice — Zawiercie Dw. PKP — Kadzieléw
Dw. PKP — Pitsudskiego Zabki — Stary Rynek — Obroricow Poczty
Gdanskiej — Miodowa | — Porgba Centrum — Poreba Niwki Kopernika
Kalinéwka — Kromotéw | Centrum — Daszyriskiego — Kopernika —
Marciszowska — Mrzygtodzka
Dw. PKP - Paderewskiego — Okdlna — Fugaséwka — Kromotow | Centrum
Dw. PKP - Pitsudskiego — Losnicka — Kromotéw — Zagonowa —
Skarzycka — Wiodowice
Dw. PKP - Pitsudskiego — Gliniana — Rudniki — O$wiatowa — Rolnicza -
Sikorskiego — Dw. PKP
Dw. PKP — Pitsudskiego Zabki — Paderewskiego — Ogrodzieniec —
Podzamcze — Ogrodzieniec Kietkowice Bukowiec
Dw. PKP - Pitsudskiego — Kromotéw — Karlin — Ogrodzieniec — Suliny -
Kalindbwka
Zawiercie Dw. PKP — Kormoranéw — Miodowa — Obrorficéw Poczty
Gdanskiej — Stary Rynek — Kosciuszki -Dw. PKP
Siewierz — Porgba — Wojska Polskiego — Miodowa — Rzemie$Inicza — Dw.
PKP
Technologiczna — Rolnicza — Dw. PKP - Pitsudskiego — Polska

Zrédto: opracowanie wiasne.

Jak wskazuje powyzsza tabela mieszkaricy majq dostep
do sieci autobusowej niemal w catym miescie. Istotng
zaletg jest rowniez fakt, ze transport autobusowy nie jest
ograniczony do granic administracyjnych Miasta, lecz

linie majg zasieg ponad lokalny, co oznacza, ze

przedstawiono linie, ktére obstuguje spdtka ZKM

Obstugiwana gmina
Zawiercie

Zawiercie, Wiodowice
Zawiercie, Poreba

Zawiercie

Zawiercie, Ogrodzieniec
Zawiercie, Kroczyce,
Wiodowice

Zawiercie, Wiodowice
Zawiercie, Ogrodzieniec
Zawiercie, Ogrodzieniec
Zawiercie

Zawiercie, Poreba,

Siewierz
Zawiercie

mieszkancy majg szanse podrézowa¢ do okolicznych
gmin, jak i rowniez mieszkancy okolicznych gmin moga
podrézowac¢ do Zawiercia, co wptywa na zmniejszanie sie
liczby pojazdéw osobowych na terenie Zawiercia.
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"] Gmina Zawiercie ¥,
[ | Gminy objete porozumieniem miedzygminnym
Zabudowa
Sie¢ drogowa
=== | inie autobusowe

410 Numer linii komunikacyjnej obstugujacej gminy objete
porozumieniem miedzygminnym

Rysunek 5 Linie komunikacyjne obstugujace gminy objete porozumieniem migdzygminnym
Zrodto: opracowanie wiasne, stan na marzec 2023 r.
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] Gmina Zawiercie
Gmina A
Zabudowa Wodowice
Sie¢ drogowa

| inie autobusowe

e : Gmina
1.0 Numer linii autobusowej Kroczyce
Gmina  Gminy, z korymi zostalo zawarte porozumienie migdzygminne

Siewierz 15 organizacie publicznego transportu zbiorowego

Gmina
21p AQL Poreba
2
Gmina 0
Siewierz
iy Gmina
Ogrodzieniec

0 1 2 3 4 5km 7

Rysunek 6 Schemat linii komunikacji miejskiej w Gminie Zawiercie
Zrddto: opracowanie wiasne, stan na marzec 2023 r.
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3.2. Sie¢ kolejowa

Przez teren Zawiercia przebiegajg strategiczne linie
kolejowe dla catej Polski. Dzieki temu mieszkancy
Zawiercia i gmin osciennych mogg podrézowaé
transportem kolejowym w kazdym kierunku, co bez
watpienia wptywa bardzo pozytywnie na jako$¢ zycia
w MieScie.

Tabela 5 Dane eksploatacyjne dla stacji kolejowych w Zawierciu

Wymiana pasazerska

Linie kolejowe

Na terenie Zawiercia znajdujg sie nastepujace stacje
kolejowe:

< Zawiercie

<o Zawiercie Borowe Pole

Na podstawie danych publikowanych przez Urzad
Transportu Kolejowego w ponizszej tabeli przedstawiono

dane charakterystyczne dla poszczegdlnych stacji.

Sredni dobowa liczba  Srednia liczba

[liczba os6b] zatrzyman pasazerow
Zawiercie 3200 001, 004, 160, 95 35
182, 186
Zawiercie 100-149 001 42 Od2do5
Borowe Pole
Zrédto; Wymiana Pasazerska 2021, Urzad Transportu kolejowego.
Powyzsza tabela wskazuje, ze znacznie wiecej < Walbrzych
mieszkancow podrézuje z gtéwnej stacji w Zawierciu, jest < Jelenie Géra
to podykotowane przede wszystkim wigkszgq liczbg <« Warszawa
odjazdéw ze stacji Zawiercie, a do tego jest ona lepiej «+ Czestochowa
skomunikowana poprzez transport miejski. < Tychy
Przez Zawiercie przebiegajg nastepujgce linie kolejowe: ::‘ *C-%c:i(:;ia
% 001 - Warszawa Zachodnia — Katowice, % Gdansk
< 004 - Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie tzw. < Torun
Centralna Magistrala Kolejowa, < Sopot
% 160 — Zawiercie — Dabrowa Gornicza Zabkowice, < Olsztyn
< 182 — Tarnowskie Gory — Zawiercie (eksploatowana ~ ** Ciechanow
jedynie czesciowo w ruchu towarowym, obecnie % Bielsko Biata
remontowana), % Poznan Gtéwny
< 186 — Zawiercie — Dabrowa Gornicza Zabkowice. < Krakow
+ Bialystok
Jak wyZzej wspomniano, mieszkancy Zawiercia majg & Lublin

szanse na podrozowanie transportem kolejowym niemal
w kazdym kierunku Polski, z przesiadkami badz bez.

Ponizej przedstawiono kierunki w ktorym mieszkancy
mogq udac sie bez przesiadek, sg to min.:

«»  Katowice
% Gliwice
Sosnowiec

R/
0.0

Zgodnie z powyzszg lista wida¢, ze mieszkancy majq
mozliwos¢ podrézy do gtownych osrodkéw miejskich
w catej Polsce, podrdza bezposrednia. Jednak biorac pod
uwage mozliwoS¢ przesiadki, mozna uznaé, ze
mieszkancy majq dostep niemal do catej sieci kolejowe;
w Polsce.
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Legenda
i stacja kolejowa/przystanek kolejowy

++—+ linia kolejowa
] Gmina Zawiercee
zabudowa
[ gminy objete porozumieniem miedzygminnym

Wtodowice

Zawiercie

Porgba

Ogrodzieniec

0 25 5 75 10km

Rysunek 7 Transport kolejowy w Gminie Zawiercie oraz w gminach objetych porozumieniem migdzygminnym
Zrodio: opracowanie wiasne.
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4. Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze

objetym Planem transportowym

4.1. Projekty zwigzane z rozwojem publicznego transportu zbiorowego

Na ksztatt i zatozenia przyjete w niniejszym Planie
transportowym wptyw majg opracowane krajowe,
wojewddzkie i lokalne dokumenty planistyczne
i strategiczne, ktoére zawierajg informacie na temat
uwarunkowan publicznego transportu publicznego na

obszarze objetym Planem transportowym oraz kierunki
jego  rozwoju. Przyjety w niniejszym  Planie
transportowym cel gtéwny jest zatem zgodny
z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej, Polski,
wojewodztwa $laskiego i powiatu

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do 2030 r.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do
2030 to najwazniejszy krajowy dokument strategiczny
dotyczacy planowania przestrzennego. Stanowi element
zintegrowanego systemu planowania rozwoju w Polsce
i Europie. Wizja Polski w 2030 r. opiera si¢ na pieciu
pozadanych cechach przestrzeni:

7
0.0

konkurencyjnosci i innowacyjnosci,
spojnosci wewnetrznej,

bogactwie i r6znorodnosci biologicznej,
bezpieczenstwie,

tadzie przestrzennym.

X3

S

X3

A

X3

S

X3

S

Celem  strategicznym  polityki  przestrzennego
zagospodarowania kraju w horyzoncie do 2030 r. jest

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego

Wsrdéd  problemow  wystepujacych na  obszarze
wojewddztwa Slaskiego dostrzega sie ostabienie tempa
wzrostu gospodarczego wzgledem innych regiondw.
Gtéwng przyczyng takiego stanu rzeczy jest duze
uzaleznienie $laskiej gospodarki od tradycyjnego
przemystu gorniczego i hutniczego.

W celu poprawy sytuacji na Slasku niezbedne jest
przyspieszenie transformacji jego profilu gospodarczego,

efektywne  wykorzystanie przestrzeni kraju i jej
terytorialnie zréznicowanych potencjatow rozwojowych
dla osiggania ogdlnych celow rozwojowych -
konkurencyjnosci, zwigkszenia zatrudnienia, sprawnosci
funkcjonowania panstwa oraz spéjnosci w wymiarze
spofecznym, gospodarczym i terytorialnym w dtugim
okresie. W odniesieniu do systemu transportowego
ogromne znaczenie dla prognozowanego w dokumencie
wzrostu zapotrzebowania na ustugi transportowe ma
koncentracja ludnosci i dziatalno$ci gospodarczej na
obszarach silnie zurbanizowanych, w miastach
i obszarach metropolitalnych, ktére powiekszajg sie
poprzez zjawisko silnej suburbanizacji zachodzace
w wiekszosci duzych o$rodkdw miejskich.

np. poprzez rozwdj innowacyjnych  iwysoko
produktywnych sektorow gospodarki. Wojewodztwo
$laskie potrzebuje rowniez wsparcia zarébwno w zakresie
ograniczenia niskiej emisji zwigzanej z emisjami

zanieczyszczen powietrza z  sektora  bytowo-
komunalnego m.in. poprzez kompleksowq
termomodernizacje i wymiane zrodet ciepta w domach
jednorodzinnych  oraz  bardziej  zrownowazong

i niskoemisyjna polityke transportowa.
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Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r.

W ramach rozwoju transportu w kraju wskazuje sie kilka
najwazniejszych celéw, a wsréd nich budowe
zintegrowanej i wzajemnie  powigzanej  sieci
transportowej, poprawe bezpieczenstwa i sposobu
zarzadzania i organizacji systemu transportowego oraz
ograniczenie negatywnego wplywu transportu na
Srodowisko. Podejmowane dziatania majg skupia¢ sie
przede wszystkim na budowie sieci powigzan
wspierajacych rozwoj nie tylko duzych aglomeracii, ale
takze mniejszych miast, obecnie tracgcych swoje funkcie,
obszarbw  wiejskich i obszarow  zagrozonych
marginalizacja. Ogromne znacznie dla tych zjawisk majg

obserwowane migracie ludnosci, wzrost liczby
mieszkancOw ~w  obszarach  zurbanizowanych
i aglomeracjach  oraz  zmniejszanie  sie  liczby

mieszkancow mniejszych miast i miasteczek oraz
postepujace  wyludnianie sie obszaréw  wiejskich
i zmarginalizowanych oraz o mniejszej konkurencyjnosci.
Wspomniany powyzej prognozowany wzrost ludnosci
w obszarach ~ zurbanizowanych spowoduje  wzrost
znaczenia kolejowych przewozéw pasazerskich na
poziomie migdzyregionalnym, przewozow miedzy
aglomeracyjnych oraz na poziomie funkcjonalnym, fj.
z wykorzystaniem  systemow kolei aglomeracyjne;.
Jednym z postulowanych kierunkéw interwencji jest
zatem budowanie zintegrowanej, wzajemnie powigzanej
sieci  komunikacyjnej  stuzacej  konkurencyjnej
gospodarce — w tym zakresie przewiduje sie dziatania
dotyczace transportu miejskiego i aglomeracyjnego jako
elementu zintegrowanego systemu transportowego.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,,Slaskie 2030”

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Slaskiego sygnalizuje
powiat zawiercianski oraz czestochowski, jako powiat
onajnizszej  wartosci  wskaznika  czgstkowego
w wojewddztwie $laskim. Wskaznik czastkowy okresla
szanse rozwojowe mieszkancow mierzac wysoko$é
dochoddw mieszkancéw, jakos¢ ksztatcenia, dostepnosc
do osrodkéw opieki dla najmtodszych dzieci, stan rynku
pracy, tendencje demograficzne oraz dostep do instytucji
ochrony zdrowia.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,Slaskie
2030” jako szanse wskazuje m.in. na;

¢+ wzrost znaczenia transportu publicznego, w tym
kolejowego,

%+ ograniczanie negatywnego wplywu transportu na
Srodowisko m.in. poprzez wspieranie rozwigzan
ograniczajacych emisje zanieczyszczen i hatasu,

+« integracje systemow transportowych.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego 2020+

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Slaskiego uwzglednia zalozenia polityki przestrzenne;
panstwa zawarte w Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030. Dokument jest réwniez
silnie powigzany ze Strategia Rozwoju Wojewddztwa
Slaskiego. Plan Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Slaskiego jest podstawa formutowania
zasad okreslajacych polityke przestrzenng wojewodztwa
i organizujacych jego strukture przestrzenna.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Slaskiego wskazuje szczegolnie na istotne znaczenie

transportu  kolejowego w transporcie  zbiorowym.
Przedstawiajgc go jako przyjazny  Srodowisku
i posiadajacy  najwieksze  perspektywy  rozwoju.

W zwigzku z czym w dokumencie wskazuje sie na
potrzebe dziatan modernizacyjnych znajdujacej sie
aktualnie w zlym stanie technicznym sieci kolejowe;.
Sprezycowaniem tych dziatan dotyczacych obszaru
opracowania jest m.in.: rewitalizacja linii kolejowej nr 182
Tarnowskie Gory — Pyrzowice (dojazd do lotniska) —
Zawiercie oraz poprawa stanu technicznego linii
kolejowej nr 1, 133, 160, 186 na odcinku Zawiercie —
Dabrowa Gornicza Zabkowice — Jaworzno - Szczakowa.

Poza transportem kolejowym Plan Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego podkresla braki
rozwigzan systemowych dotyczacych ruchu rowerowego
w miastach — opartych na istniejgcym uktadzie
transportowym. W celu rozwoju komunikacji rowerowej

Poz. 1405
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dokument wskazuje na budowe infrastruktury rowerowej,
w tym z wykorzystaniem nieczynnych szlakow
kolejowych, wskazanie miejsc parkingowych, weztow
przesiadkowych oraz  utworzenie zintegrowanego
systemu wypozyczania rowerdw.

W  Planie  Zagospodarowania  Przestrzennego
Wojewodztwa Slaskiego zawarto réwniez plany, obecnie
juz trwajacej, budowy obwodnicy Poreby i Zawiercia
w ciggu drogi krajowej nr 78 odc. Siewierz — Poreba —
Zawiercie (Kromotéw). Zgodnie z projektem budowa
obwodnicy ma sie zakonczy¢ w Il kwartale 2024 r.

Poza ww. dziataniami dokument wskazuje réwniez na:

% zmniejszenie oddziatywania transportu na ludzi

i srodowisko w  osiedlach i  korytarzach
transportowych,

*+ wspieranie zintegrowanego systemu transportu
multimodalnego,

rozwijanie i integrowanie systeméw transportu

publicznego w obrebie miejskich obszarow

funkcjonalnych i pomigdzy nimi,

» rozwijanie niskoemisyjnego transportu publicznego,

% tworzenie centréw przesiadkowych, w tym budowa
systeméw ,Park and Ride”, ,Park and Bike” i ,Park
and Walk”, w poblizu gtéwnych weztéw i ciggow
komunikacyjnych,

% stworzenie Regionalnego Centrum Sterowania

Ruchem.

*0

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Zawiercie

W Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Zawiercie na
podstawie przeprowadzonych sformutowano, ze obecny
system transportowy Gminy do$¢ dobrze zaspakaja
podstawowe potrzeby komunikacyjne mieszkancow
i gospodarki. Istotnym problemem sg natomiast szeroko
rozumiane standardy funkcjonowania tego systemu
i obstugi jego uzytkownikdw, obejmujace wyposazenie
i stan infrastruktury, dostepno$¢ do drég i przystankdw
oraz poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego. Studium
wskazuje réwniez na potrzebe modernizacii istniejacych
drég przelotowych, a docelowo wyprowadzenie
najbardziej ucigzliwych kierunkdéw komunikacyjnych poza

obszar $rddmieScia na obrzeza miasta w celu
usprawnienie ruchu tranzytowego przechodzacego przez
obszar $rédmieScia. Studium sygnalizuje réwniez
potrzebe modernizacji i rozbudowy sieci drogowo-uliczne;
ukfadu wewnetrznego i wzbogacanie jej odcinkami
nowymi, szczegoinie w powigzaniach dzielnic z centrum
oraz wsamych dzielnicach. Przedmiotowy dokument
postuluje rowniez o wprowadzanie stref ruchu
uspokojonego w obszarze $rédmiescia i niektdrych
dzielnicach w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu oraz
jakosci przestrzeni  publicznych. Studium wskazuje
réwniez na wystepujacy deficyt miejsc parkingowych na
terenie Miasta.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu zawiercianskiego

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla powiatu zawiercianskiego zostat
opracowany w 2014 r. w celu zapewnienia
zrbwnowazonego procesu rozwoju uwzgledniajacego
oczekiwania spoteczne oraz zorganizowania przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej. Plan transportowy
dla powiatu wskazuje na wieloletnie zaniedbania, ktére
doprowadzity do zniechecenia mieszkaicow powiatu
zawiercianskiego ~ do  korzystania  z transportu
publicznego. Przedmiotowy dokument stawia na
oferowanie przez organizatoréw prostej sieci potaczen
i stworzenia infrastruktury odpowiadajacej oczekiwaniom

kazdej z grup pasazerskich. Jako konieczne wskazuje

rowniez na zachowanie rownowagi pomiedzy
transportem  publicznym a indywidualnym w celu
zapewnienia odpowiednich warunkow Zycia

mieszkancow w $rodowisku wolnym od nadmiaru
zanieczyszczen, hatasu i zattoczonych drog. Zgodnie
z przedmiotowym  dokumentem  istotng  kwestig
w wypetnieniu tego celu jest uprzywilejowanie Srodkéw
transportu  zbiorowego w ruchu drogowym. Taka
priorytetyzacja ma sie rowniez przyczynié do
podniesienia  jakoSci  podrézowania  transportem
publicznym w stosunku do wtasnego samochodu.
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Plan zrownowaZonego rozwoju publicznego transportu <+ dazenie do poprawy wizerunku powiatu,
zbiorowego dla powiatu zawierciariskiego jako gtdwny <+ stworzenie elektronicznego biletu oraz

kierunek rozwoju transportu przedstawia integracje
komunikacji, ktére powinno polega¢ przede wszystkim
na:

B

»  zintegrowaniu sieci komunikacyjnej,

»  zintegrowaniu rozktadow  jazdy
przewoznikow,

% wprowadzeniu jednego biletu elektronicznego dla
wszystkich  rodzajéow  komunikacji  publicznej
(autobusowej) na terenie powiatu niezaleznie od
tego, jaka jednostka jest organizatorem (przy
zachowaniu odrebnych dla kazdego organizatora
cen biletow),

» utworzeniu zintegrowanych weztow przesiadkowych,

» obnizeniu kosztow komunikacji i obnizenie cen

biletow.

DS

réznych

DS

B

Plan transportowy dla powiatu jako pozostate kierunki
rozwoju  transportu  zbiorowego W  powiecie
zawiercianskim przedstawia:

+«» zapewnienie odpowiedniej dostepnosci do obiektow
uzytecznosci publicznej,

+«» zapewnienie  odpowiedniej
regionalnych i krajowych,

+» minimalizacje negatywnego wptywu transportu na
mieszkarcéw oraz Srodowisko naturalne i poprawe
stanu bezpieczenstwa ruchu,

siatki  pofaczen

e

*

)
0’0

J
0’0

e

*

informatycznej platformy do pobierania optat za
przejazdy komunikacjg wszystkich przewoznikow;
poprawe dostepnosci 0séb 0  ograniczonej
sprawnos$ci ruchowej do systemu transportowego,
tworzenie realnej konkurencji w stosunku do
transportu indywidualnego,

poprawe integralno$ci systemu transportu,
tagodzenie nieréwnomiernosci obstugi transportowej
poszczegoinych obszaréw powiatu,

budowe i przebudowa zatok i wiat przystankowych,
wspieranie projektdw dotyczacych zastosowania
priorytetdbw w ruchu dla komunikacji zbiorowej
poprzez wprowadzenie detekcji autobusow na
kluczowych skrzyzowaniach i wy$wietlanie sygnatu
zielonego przed zblizajacym sie autobusem,
poprawe bezpieczenstwa na przystankach poprzez

zastosowanie  monitoringu W wyznaczonych
miejscach,
wprowadzenie informacji w  postaci  tablic

elektronicznych na najwazniejszych przystankach
W powiecie,

wprowadzenie elektronicznego system nadzoru
i monitoringu  pojazddw wraz z informacjg
0 rzeczywistych odjazdach pojazdow.
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4.2. Zagospodarowanie przestrzenne

Transport i stan zagospodarowania przestrzennego to
elementy $cisle od siebie zalezne, chociazby ze wzgledu
na wystepowanie odlegtosci pomiedzy dziatalno$ciami,
co powoduje konieczno$¢ przemieszczania sie zarowno
ludzi, jak i towardw. Nadto obecnie obserwowany trend
,fozlewania sig” miast powoduje zwiekszanie odlegtosci
pomiedzy réznymi dziatalnoSciami, a zatem takze
zwiekszanie mobilnosci mieszkaicow. Zapotrzebowanie
na transport jest zatem wypadkowg sposobu

rozmieszczenia w przestrzeni réznego typu dziatalno$ci

Wielkos¢
miasta

Gestosc
zamieszkania

Gestosé
zatrudnienia

gospodarczej i spotecznej. Niezwykle wazne jest zatem

zapewnienie  rownowagi  pomiedzy  motoryzacjg
indywidualng a transportem zbiorowym,
z uwzglednieniem ruchu pieszego i rowerowego.
Przewaga ruchu samochodéw osobowych nad

transportem zbiorowym moze doprowadzi¢ do obnizenia
standardéw jakoSci zycia mieszkancow Miasta ze
wzgledu na pogorszony stan Srodowiska naturalnego i
wysoki poziom hatasu.

Dlugos$¢ podrozy

Czestotliwosé
podrozy

Zagospodarowanie
przestrzeni

Wybor srodka
transportu

Rysunek 8 Wplyw zagospodarowania przestrzennego na potrzeby transportowe
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie P. Borkowski, J. Burnewicz, A. Kozlak, B. Pawtowska, A. Wazna, , Transport a organizacja przestrzeni
w zyciu spoteczno-gospodarczym”, Uniwersytet Gdanski

Jednostkami pomocniczymi funkcjonujacymi na terenie
Gminy jest 18 osiedli: Argentyna, Blanowice, Borowe
Pole, Bzéw, Centrum, Dabrowica, Kromotdw, Marciszéw,
Miodowa, Pitsudskiego, Stary Rynek,  Stawki,
Szymanskiego, Warty, Wydra Zielona, Zuzanka, Zuzanka
|, Zerkowice, oraz 4 sotectwa: Karlin, Lo$nice, Pomrozyce
i Skarzyce.

Stan zagospodarowania przestrzennego na terenie
Miasta Zawiercia regulujg przede wszystkim miejscowe
plany zagospodarowania przestrzennego. Sg one
realizacjg polityki przestrzennej zawartej w wyzej
opisanym Studium. Wedtug stanu na styczen 2022 r. na
terenie Gminy Zawiercia obowigzujg 34 miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego. Pokrycie planami dla
terenu Miasta wynosi ponad 95% jego powierzchni.
Obowigzujgce plany pokrywajg obszary potozone
w bezposrednim sasiedztwie wzgledem siebie, przez co
tworzg zwarty kompleks w granicach Miasta. Bez
pokrycia  planem  pozostaje  obszar  potozony

w potudniowo-zachodnim fragmencie miasta, ktérego
70% zajmujg lasy.

Najwigkszy udziat w ogdlnej strukturze uzytkowania
gruntdw miasta stanowig uzytki rolne (56 % powierzchni
miasta). Udziat powierzchni gruntéw zabudowanych
i zurbanizowanych wynosi 21%, a gruntéw leSnych
i zadrzewionych 22%. Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe zajmujg zaledwie 0,5% powierzchni
miasta.

Przestrzenn Miasta jest wyraznie podzielona na dwie
czescei:

zachodnig — potozong nad rzekg Wartg, obejmujacq
centralng czes¢ miasta z dominujacq zabudowg
wielorodzinng i dobrze rozwinigtym przemystem.

wschodnig — obejmujaca w przewazajgcej czesci tereny
rolne i lesne, ktére sg czeScig Parku Krajobrazowego

10 Studium Uwarunkowar i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Zawiercie przyjete uchwata Nr LV11/523/18 Rady Miejskiej

w Zawierciu z dnia 30 maja 2018 r.
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,Orlich Gniazd”, stanowigc zaplecze rekreacyjne dla
catego regionu.

Przemystowy charakter Miasta (przemyst ciezki,
szklarski, odlewniczy, wtdkienniczy) miat duzy wptyw na
obecng strukture funkcjonalno-przestrzenng Miasta.
Uktad przestrzenny Zawiercia jest zrdznicowany i nie
w petni skrystalizowany. W czesci centralnej Miasta
dominuje zabudowa wielorodzinna, za$ na obrzezach
i w pozostatej czeSci Miasta — jednorodzinna.

Wskazuje sie w przestrzeni Miasta

funkcjonalne:

trzy strefy

“ A - miejska -
wielofunkcyjng,
czes$¢ Zawiercia,

+ B -podmiejska — obejmujaca przylegajace do strefy
miejskiej, mniej intensywnie wykorzystywane tereny
mieszkaniowe, produkcyjne, ustugowe. Zaliczono do
niej nastepujace fragmenty Miasta: Marciszdw,
Kosowska Niwa, Losnice oraz fragmenty obrebow
geodezyjnych Zawiercie (peryferyjne), Kromotow,
Blanowice,

% C - przyrodnicza — obejmujaca przede wszystkim
wschodnig,  wchodzacg w  skiad  parku
krajobrazowego cze$¢ Miasta, wykorzystywang
inwestycyjnie gtéwnie na cele mieszkaniowe

obejmujacg  najstarszg
intensywnie  zagospodarowang

i turystyczne. Zaliczono do niej nastepujace
fragmenty miasta: Bzow, Zerkowice, Skarzyce,
Karlin, Pomrozyce oraz fragmenty obrebow
geodezyjnych Kromotéw i Blanowice.

Zasob terenow pod inwestycje to niewatpliwy atut Miasta.
Dzieki utworzeniu stref aktywnosci gospodarcze;
Zawiercie moze sie rozwijaC zarbwno jako miejsce
osiedlania sie nowych mieszkancéw, jak imiejsce
przyciggajace inwestoréw tworzacych miejsca pracy.

Na terenie Miasta wyréznia sie¢ dwa gtéwne obszary
inwestycyjne:

+» Strefa Aktywnosci Gospodarczej ,,A” - obszary
Zlokalizowane w obrebie ulic: Wojska Polskiego,
Mysliwskiej, Podmiejskiej, Inwestycyjnej,
Technologicznej. Jest to obszar przeznaczony pod
realizacie  obiektow produkcyjnych,  sktaddw,
magazynow i ustug,

+» Strefa Aktywnosci Gospodarczej ,,B” - obszary
Zlokalizowane w dzielnicy Blanowice i Kromotow,
potozone w otulinie Parku Krajobrazowego Orlich
Gniazd. Jest to teren inwestycyjny pod budownictwo
mieszkaniowe, o charakterze ekologicznym, ustugi
turystyki zwigzane z zakwaterowaniem, ustugi
sportu, rekreacji, rozrywki, handlu, gastronomii,
mieszkania, parkingi, garaze, budynki gospodarcze.

Poz. 1405
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Legenda

[ GminaZaviercie  rodinnosé krzewiasta :

! zabudowa I rosinnosétrawiastai uprawa rolna A
Bl teren lesnyi zadrzewiony [l teren pod drogami kolowymi, szynowymi

B uprawa trwala plac

[ woda powierzchniowa | skiadowisko odpadow
Bl wojewodztwa [©<] obszar Natura 2000
B wyrobisko i zwalowisko park krajobrazowy

£

Rysunek 9 Zagospodarowanie przestrzenne Gminy Zawiercie
Zrédto: opracowanie wlasne.
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4.3. Uktad drogowy

Gmina Zawiercie jest zarzadcg 395 drog publicznych i 59
drég wewnetrznych o tacznej dlugosci 192 km.

Przez teren Miasta przebiega droga krajowa nr 78 relacii
(granica z Czechami) Chatupki — Wodzistaw Slaski —
Rybnik — Gliwice — Zabrze — Bytom — Tarnowskie Gory -
Pyrzowice Airport Katowice — Siewierz — Poreba -
Zawiercie — Szczekociny — Jedrzejow — Chmielnik.

Sie¢ drég wojewddzkich tworzy:

++ droga wojewodzka nr 791 relacji Trzebinia-Kolonia
Poczesna,

+» droga wojewddzka nr 796 relacji Zawiercie-Dabrowa
Gornicza.

Sie¢ drég powiatowych tworzy'":

% droga powiatowa nr 1701 S ul.. Blanowska,
Wyspianskiego,

% droga powiatowa nr 1703 S ul.. Gérno$laska,

Towarowa, Brata Alberta, RzemiesInicza, Miodowa,

droga powiatowa nr 1704 S ul.. Broniewskiego,

Zaparkowa,

» droga powiatowa nr 1706 S ul. Zrodlana, Strumien,

» droga powiatowa nr 1707 S ul.: Gliniana, Gérnicza
(granica Miasta — gmina Wiodowice),

«+ droga powiatowa nr 1709 S ul.: (granica Miasta —
gmina Poreba) Mysliwska, Marciszowska, Borowe
Pole, Borowa, Przyjazni, Skarzycka, Turystyczna,
Skalng Goérnicza (granica Miasta — gmina Kroczyce),

% droga powiatowa nr 1713 S ul.: 11 Listopada,
Wiodowska, O$wiatowa (granica Miasta — gmina
Wiodowice),

+¢+ droga powiatowa nr 1718 S ul.: Kamienna, Sportowa,

+«+ droga powiatowa nr 1719 S ul.: Szeroka, Krélowe;
Jadwigi, Andersa,

«+ droga powiatowa nr 1724 S taczaca Ogrodzieniec ze
Staryni  Kietkowicami, na  krotkim  odcinku
przebiegajaca wzdtuz granicy Zawiercia,

¢+ droga powiatowa nr 1725 S ul.: (granica Miasta —
gmina Wiodowice) Wotodyjowskiego, Turystyczna,
Okiennik, Szymonowicza (granica Miasta — gmina
Pilica),

R/
0’0
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" https://bip.pzd.zawiercie.powiat.finn.pl.

¢+ droga powiatowa nr 1726 S ul Pitsudskiego (od ronda
na Osiedlu Zabki), tosnicka, Karlinska (granica
Miasta — gmina Pilica), fgczaca centrum Miasta
z terenami mieszkaniowymi i przemystowymi, w tym
dojazd do Huty ,Zawiercie”),

++ droga powiatowa nr 1730 S ul.: (granica Miasta —
gmina  Ogrodzieniec) Zofnierska, Harcerska,
Filaretow, Zagonowa, Pomrozycka (granica Miasta -
gmina Wiodowice),

+ droga powiatowa nr 1740 S ul.. Lepeckiego,

Polegtych, Biaty Kamien i Suliny (granica Miasta —

gmina Ogrodzieniec),

droga powiatowa nr 1742 S ul.. Mrzygtodzka,

droga powiatowa nr 1773 S ul.: Jurajska (granica

Miasta — gmina Kroczyce).

3

*

0’0

Drogi o nawierzchni twardej stanowig 79 % dtugo$ci drég
publicznych.

W 2020r. zakoriczono budowe zachodniej obwodnicy
Zawiercia taczacej ul. Mrzygtodzka przez ul. Wojska
Polskiego z ul. Obroncéw Poczty Gdanskiej. Powstata
obwodnica umozliwia przejazd w osi pdtnoc-potudnie
z drogi wojewodzkiej nr 791 do drogi 796 z pominigciem
centrum miasta, w tym osiedla Marciszéw. Obwodnica
prowadzi przez Strefe Aktynowosci Gospodarczej, co

umozliwia rozwdj tej strefy oraz wyprowadzenie
transportu  ciezarowego poza tereny koncentracii
ludnosci.

Obecnie trwa budowa obwodnicy Poreby i Zawiercia
w ciggu drogi krajowej nr 78 odc. Siewierz — Poreba —
Zawiercie (Kromotow). Budowa obwodnicy zostata
podzielona na dwa odcinki:

« Odcinek [. Siewierz — Porgba - Zawiercie
(Kromotéw) — od km 105+836 do km 122+500,

+« Odcinek II: odcinek w m. Zawiercie (Kromotéw —
Zerkowice) — od km 122+500 do km 130+135.

Poz. 1405
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Obwodnica Poreby i Zawiercia bedzie przebiegata przez
powiaty bedzinski i zawiercianski oraz przez
miejscowosci  Siewierz, Poreba, tazy, Zawiercie
i Ogrodzieniec. Budowana obwodnica bedzie drogg
dwujezdniowa, ktora potaczy sie z obwodnicg Siewierza.
Powstajgca obwodnica umozliwi wyprowadzenie czg$c¢

Parking
Na terenie Zawiercia tgczna powierzchnia miejsc

parkingowych wynosi 44 626 m2. Wsrdd najwigkszych
funkcjonujacych parkingéw wyrdznic¢ nalezy:

DS

» ul. Wierzbowa DH - 3 000 m?,

» wezet przesiadkowy przy dworcu PKP -
2650 m?,

pl. J. Dabrowskiego — 2 650 m2,

parking przy boisku w Kromotowie — 2500 m?,
ul. 3 Maja -1 960 m?,

ul. Wierzbowa — 1 800 m2,

ul. Nad Wartg — 1 630 m?

ul. 11 Listopada 1 301 m2

ul. Smutna — 1 200 m2,

ul. Hudczyrskiego — 1 140 m2,

0’0

X3

A

X3

S

X3

A

X3

S

X3

A

X3

S

X3

A

X3

A

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Zawiercia wskazuje na

ruchu samochodowego, szczegolnie ruchu pojazdéw
ciezarowych z centrum Miasta, co wptywanie na poprawie
warunkow zycia mieszkancow Zawiercia. Zgodnie
z projektem budowa obwodnicy ma sie zakonczy¢ w Il
kwartale 2024 r.

zmniejszenie  udziatu  komunikacji  indywidualne;
w podrdzach poprzez ograniczenie miejsc parkingowych
przede wszystkim na obszarze:

% Srédmiescia, po obu stronach linii  kolejowej
w obszarze ograniczonym ulicami Pitsudskiego,
Lesng, Sikorskiego, Brata Alberta, Obroncéw Poczty
Gdanskiej, Apteczng i Stary Rynek,

+» osiedla Pitsudskiego pomiedzy ulicami Pitsudskiego,
Blanowska, Zaparkowa i Broniewskiego,

« centrum Kromotowa pomiedzy ulicami Jurajskg

i Filaretow.

Obecnie w Zawierciu nie funkcjonuje zaden parking typu
Park&Ride i Kiss&Rid.

Na terenie Miasta Zawiercie nie ma wyznaczonych stref
ptatnego parkowania.
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4.4. Uktad drég pieszo-rowerowych

Coraz bardziej istotnymi elementami infrastruktury
w Zawierciu jest infrastruktura rowerowa. Zawiercie
dzigki swojemu potozeniu na Jurze Krakowsko-
Czestochowskiej stanowi idealne miejsce do rozwoju
rekreacji rowerowe;.

Rower jako $rodek transportu stuzacy w codziennych
podrozach gwarantuje znacznie mniejsze nakfady
finansowe na utrzymanie infrastruktury, mniejsze
zattoczenia na ulicach oraz zmniejszenie emisji
substancji szkodliwych emitowanych podczas spalania
paliw kopalnych w silnikach spalinowych.

Strategia Rozwoju Gminy Zawiercie — Zawiercie 2030
zakfada:

%+ rozwijanie infrastruktury rowerowej w tym we
wspotpracy z gminami osciennymi w celu utworzenia
spojnej sieci potaczen rowerowych,

+«*» wzmacnianie wspotpracy z Lasami Panstwowymi
celem tworzenia leSnych przestrzeni rekreacyjnych
(zwtaszcza poprzez tworzenie leSnych szlakow
i $ciezek rowerowych),

«*» uruchomienie aplikacji zwigzanej z

rowerowa (mapa fras rowerowych).

turystykg

Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Zawiercia wskazuje na potrzebe
ksztattowania przestrzeni publicznych, szczegdlnie w
centrum Zawiercia, pod katem jej udostepniania przede
wszystkim dla pieszych i rowerzystow. Przyjeto
nastepujagce  zasady  ksztattowania  sieci  drog
rowerowych:

++ Zzapewnienie powigzan rejondw mieszkalnych
Z miejscami pracy, szkotami, handlem i ustugami

oraz  terenami  atrakcyjnymi turystycznie
i rekreacyjnie,
% wyposazenie drdg  ukfadu  podstawowego

i wybranych uktadu uzupetniajgcego w  $ciezki
rowerowe lub pieszo-rowerowe, albo pasy
rowerowe,

¢ dopuszczenie ruchu rowerowego nha jezdniach
pozostatych drég o mniejszym ruchu, na zasadach
ogblnych,  wspdlnie z  ruchem  pojazdow
samochodowych,

¢+ tworzenie miejsc do przechowywania i parkowania
rowerow, szczegolnie przy szkotach, obiektach
handlowych i ustugowych.

Na terenie Miasta wg stanu na koniec 2020 r. znajdowato
sie 11 km $ciezek rowerowych, a w 2021 oddano do
uzytku 26 km wraz z infrastrukturg Bike&Ride, dzieki
realizacji projektu pn."Budowa zintegrowanych weztow
przesiadkowych wraz z infrastrukturg Bike&Ride oraz
wdrozenie systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskie;
(DIP) w Zawierciu". W ramach inwestycji powstaty trasy
rowerowe oraz 4 Zintegrowane Centra Przesiadkowe
wyposazone w elementy matej architektury (wiaty, tawki,
stanowiska rowerowe, latarnie, kosze na Smieci, kosze
na psie odchody, stacie naprawy rowerdw, gabloty
informacyjne z przebiegiem tras). Szlaki komunikacyjne
tworzg petle, dzieki ktdrej rowerzysci mogq jechaé do
Zamku Bakowiec jedng trasq i wrocic do punktu
poczatkowego druga.

Poz. 1405
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Trasa rowerowa NR 1 Trasa rowerowa NR 2
szlak komunikacyjny o dtugosci szlak komunikacyjny o dtugosci
14,65 km oznakowany kolorem niebieskim 12,36 km oznakowany kolorem zielonym

Skarzyce
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Rysunek 10 Trasy rowerowe zrealizowane w ramach projektu pn."Budowa zintegrowanych weztow przesiadkowych wraz
z infrastrukturg Bike&Ride oraz wdrozenie systemu Dynamicznej Informaciji Pasazerskiej (DIP) w Zawierciu”
Zrodio: Dane przekazane przez Gmine Zawiercie.
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4.5. Uktad kolejowy

Miasto Zawiercie stanowi istotny punkt kolejowy jako
jeden z wiekszych w wojewodztwie $lagskim weztow
kolejowych.

Miasto skomunikowane jest z najwiekszymi miastami
Polski, w tym ze stolicg kraju m.in. poprzez bezposrednie
potaczenie kolejowe. Czas podrdzy kolejq z Zawiercia do
Warszawy wynosi okoto 2h.

Linie kolejowe

Przez teren miasta przebiega kilka linii kolejowych
przedstawionych w  rozdziale 3.2 niniejszego
opracowania.

Infrastruktura kolejowa

+ stacja kolejowa — Zawiercie,
«» przystanek kolejowy - Zawiercie Borowe Pole.
Stacja prowadzi ruch lokalny do Katowic, Zawiercia,

Czestochowy,
% przystanek kolejowy (w budowie) - Zawiercie
Kadzielow. Obiekt powstaje ~w  ramach

projektu ,Rewitalizacja i
nieczynnej linii  kolejowe] nr
Gory — Zawiercie”.  Planowana
przystanku to IV kwartat 2023 roku.

odbudowa  cze$ciowo
182 Tarnowskie
data otwarcia

W ramach ww. projektu jest obecnie realizowana
rewitalizacja i elektryfikacja ok. 48 km linii kolejowej nr
182 relacji Tarnowskie gory-Zawiercie. Powstajaca linia
bedzie czescig szybkiej kolei taczacej Katowice
z lotniskiem  portu  lotniczego ,Katowice  Airport”
w Pyrzowicach i Zawierciem.

Dotychczas zostat zmodernizowany 30-kilometrowy
odcinek linii  miedzy  Tarnowskimi  Gdrami
a Siewierzem, gdzie po 30 latach przywrdcono ruch
towarowy.

Obecnie trwajg prace na odcinku Siewierz — Zawiercie,
gdzie wymiany jest tor i trwa budowa sieci trakcyjne;.
Powstajg réwniez perony na obecnie nieczynnej stacii
kolejowej Porgba i trwa budowa nowego przystanku
Zawiercie Kadzielow. Wszystkie perony na trasie
przejazdu bedg dostosowane do obstugi 0séb
0 ograniczonych mozliwosciach  poruszania sie.
Przewidywany czas jazdy z Zawiercia do lotniska
w Pyrzowicach ma wynosi¢ 23 minuty. Zakonczenie
inwestycji zaplanowane jest w |V kwartale 2023 roku.

Dzieki realizacji projektu zwigkszy sie w regionie
dostepno$¢ do kolei, w znaczacy sposéb poprawi sie
skomunikowanie lotniska w Pyrzowicach z miastami
wojewddztwa Slaskiego oraz wzro$nie znaczenie kolei
w przewozach towarowych.

Poz. 1405
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5. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

5.1. Wielko$¢ popytu efektywnego w roku bazowym

Popyt na transport zbiorowy okre$lono na podstawie
wynikéw badan przeprowadzonych w 2019 roku.
Podczas badan przeprowadzono badania w 3 dni
robocze oraz jedng sobote i jedng niedziele. W tabeli

przedstawiono ilos¢ os6b na danej linii w ciagu catego
dnia oraz z podziatem na liczbg 0séb przypadajgcq na
jeden wozokilometr.

Tabela 6 Efektywnos¢ linii autobusowych - liczba oséb oraz liczba oséb w przeliczeniu na jeden wozokilometr

Sroda Czwartek Piatek Sobota Niedziela
Numer linii Os6b Osdob/wzkm Osob Osob/wzkm Osoéb Osob/wzkm Osoéb Osob/wzkm Osoéb Osdob/wzkm
0 536 2,64 618 3,05 583 12,88 137 1,05 119 0,91
1 776 1,27 783 1,28 822 1,34 324 10,58 214 10,39
2 830 2,01 985 2,39 818 1,98 275 1,34 139 0,68
3 1763 | 1,84 1711 1,78 1854 | 1,93 550 1,54 467 1,31
4 300 1,08 306 1,11 303 1,09 208 1,03 164 0,81
5 662 1,26 773 1,47 778 1,48 245 0,84 152 0,52
6 236 1,15 290 142 240 117 94 0,9 55 0,53
7 152 0,81 180 0,96 139 0,74 43 0,66 37 0,57
8 361 0,98 373 1,02 412 1,12 138 10,59 97 0,41
9 53 1,05 43 0,85 42 0,83 -
10 889 14 1119 1,76 927 1,46 241 09 257 0,95
11 154 0,54 152 0,54 163 0,58
12 195 2,47 213 2,69 194 245 110 2,76 30 1,51
Razem 6907 143 7546 1,55 7275 15 2365 0,96 1731 0,7

Zrédto: Badania potokéw pasazerskich na liniach ZKM Zawiercie 23.10-27.10.2019.

W powyzszej tabeli na zielono zaznaczono najwyzsze
wartoéci, na czerwono najnizsze, innymi kolorami
wartoSci  posrednie. Wida¢, Zze najwigksza liczba
pasazerow nie przektada sie wprost na efektywno$¢ linii
wyrazonej w liczbie pasazeréw na jeden wozokilometr.
Najwiecej pasazerow w dni robocze jak i w weekend
przewozi linia nr 3, ktdra jest linig miejska i nie wychodzi
poza granice miasta. Jednak w przeliczeniu na ilos¢
pasazerow na jeden wozokilometr najwyzsze wyniki
osigga linia nr 0. Dobrym wynikiem charakteryzuje sie

réwniez linia nr 12, pomimo Ze taczna liczba pasazerdw
przewiezionych jest na Srednim poziomie, jednak diugos¢
linii jest dosy¢ mata oraz linia ma matg liczbe kursow.
W weekend wskaznik efektywnosci (liczba pasazeréw na
jeden wozokilometr) jest najwyzszy dla linii nr 12, pomimo
matej liczby pasazerow. W weekend linia nr9 oraz 11 ma
zawieszone kursy. W dni robocze najmniejszg liczbe
pasazeréw przewozi linia nr 9, w weekend jest to linia
nr.
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Wykres 6 Liczba pasazeréw na liniach autobusowych

Zrédto: Badania potokéw pasazerskich na liniach ZKM Zawiercie 23.10-27.10.2019.

9.2. Najwazniejsze generatory ruchu

Mieszkaricy jako spotecznos¢ lokalna posiadajg swoje
potrzeby  mobilnoSci  wynikajace  zarbwno  z
obowigzkéw stuzbowych lub edukacyjnych jak i z
potrzeb rozrywki lub towarzyskich. Rolg Organizatora
PTZ jest zaspokajanie potrzeb przemieszczania sie
przez mieszkancow nie tylko na podstawowym
poziomie. Nalezy dazy¢ do systemu, gdzie mieszkancy
bedg wykorzystywac publiczny transport zbiorowy w
swoich  codziennych  potrzebach, tak aby
minimalizowa¢ udziat transportu indywidulanego tzn.
zmniejszenie udzialu samochoddéw osobowych w
codziennych podrézach. Transport indywidulany ma
wiele negatywnych skutkow ktére wplywajg na
Srodowisko, jakos¢ zycia mieszkaficow oraz
infrastrukture.  Im  wigkszy  udziat transportu
zbiorowego w podziale modalnym $rodkow transportu,
tym wigksza korzy$¢ dla mieszkancow. Nalezy mie¢ na
uwadze, ze mieszkancy bedq sktonni do korzystania
ze Srodkow transportu zbiorowego tylko wtedy, kiedy
bedzie on spetniat ich potrzeby. Rozkfad jazdy bedzie
utozony w sposob optymalny, liczba kursow linii

komunikacyjnych bedzie wysoka, Srodki transportu
zbiorowego bedg nowoczesne oraz czyste, a linie
komunikacyjne bedg ~ obstugiwac miejsca
zainteresowania mieszkanicow, czyli tzw. generatory
ruchu, ktorymi sg osiedla mieszkaniowe, szkoty,
urzedy, placowki medyczne, zaktady pracy obiekty
sportowe.

Na terenie Miasta funkcjonuje 1 publiczny Ztobek,
9 przedszkoli, 11 szkét podstawowych.

Gtownym rynkiem pracy dla mieszkancéw Zawiercia
jest miasto, w ktorym zamieszkuja. Miejsca pracy
zapewnia  produkcja,  przetworstwo,  osSwiata,
administracja, stuzba zdrowia oraz punkty handlowo-
ustfugowe. Mimo to znaczna cze$¢ aktywnych
zawodowo pracuje poza granicami miasta. Wysoki
odsetek 0sdb fizycznych prowadzi dziatalno$¢
gospodarcza.

Podstawowg opieke medyczng uzyska¢ mozna
w licznych zaktadach opieki zdrowotnej, w ktérych
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sklad wchodzg przychodnie, osrodki zdrowia i
poradnie. Opieke w zakresie specjalistycznym uzyskac
mozna w Szpitalu Powiatowym w Zawierciu. Obecnie
takie obiekty zlokalizowane sg w Zawierciu przy ul.
Miodowej 14, ul. Powstarcow Slaskich 8 oraz ul.
Pitsudskiego 80).

Zadania z zakresu kultury realizowane sg w gtéwnej
mierze przez Miejski Osrodek Kultury ,Centrum’.
Dostep do ustug zwigzanych ze sportem i rekreacjg
zapewnia Osrodek Sportu i Rekreacji w Zawierciu z
bazg obiektéw na terenie miasta

Budujac sie¢ komunikacyjng, nalezy zapewni¢ dojazd
do ww. obiektow. Pamieta¢ jednak nalezy, ze z ich
ustug korzystajq przewaznie ludzie starsi i
niepetnosprawni, ktorzy nie dysponujg wiasnym
$rodkiem transportu. Bardzo wazny jest rowniez
odpowiednio utozony rozktad jazdy, dostosowany
tabor oraz infrastruktura przystankowa do potrzeb tej
grupy pasazerow.

5.3. Prognoza potrzeb przewozowych

Jednym z gtéwnych czynnikow ksztattujgcych popyt na
ustugi komunikacji miejskiej w Zawierciu jest rosngca
mobilno$¢  mieszkancéw  zarébwno  Miasta, jak
i mieszkancbw  gmin  osciennych.  Zwiekszona
dostepnos¢ transportowa powinna by¢ motorem dziatan
zmierzajacych do rozszerzania oferty przewozowe;.
Potrzeby przewozowe wynikajg rowniez ze zmian
parametrow demograficznych. W planowaniu = sieci
komunikacyjnej istotne jest réwniez uwzglednienie
rosngcego wskaznika motoryzacji. Na popularno$¢
przewozéw w ramach PTZ wptywa takze ksztattowanie
atrakcyjnej oferty biletowej. Nie mozna pomija¢ réwniez
aspektu satysfakcji z podrézy realizowanych publicznym
transportem zbiorowym.

RozwaZajac powyzsze aspekty w prognozie potrzeb
przewozowych nie przewiduje sie istotnych zmian w
poréwnaniu do staniu obecnego, a czynniki powodujace
spadki w liczbie pasazeréw takie jak: spadek liczby
ludnosci, szczegdlnie w wieku przedprodukcyjnym oraz
wzrost wskaznika motoryzacji, bedg sie rownowazy¢ z
czynniki powodujacymi wzrost liczby pasazeréw. Do
takich czynnikow nalezy wzrost mobilno$ci mieszkacow
oraz popularyzacja komunikacji miejskiej m.in. poprzez
poprawe jakosci i dostepnosci transportu zbiorowego.

Najwieksze zakiady przemystowe to:

BSKRETURN S.A,

CMC POLAND Sp. zo.0.,

RIPOK zarzadzana przez ZGK Sp. z 0.0.,
ALURON Sp. z 0.0.

Promar Sp. z 0.0.,

GRUPA VIRTU,

AXA Stenman S.A.,

EE Odlewnia zeliwa S.A.,

HARSCO Metal Polska Sp. z 0.0.,

P.P.H.U. KOTLEX S.J.,

ANRO Firma Poligraficzno — Handlowa Sp. z 0.0.,
Zaktady Produkcyjne B-D S.A.,

Zaktad Walcowniczy — Walcownia Bruzdowa
Sp.zo.0,

Zaktad Produkcyjno — Remontowo — Handlowy
PROHUTREM Sp. z 0.0.
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Czynnikiem  dziatajacym  negatywnie na liczbe
pasazerow, ktory trzeba wzigé pod uwage w prognozie
potrzeb przewozowych, jest réwniez proces ,starzenia
sie” spoteczenstwa, w ktorym nastepuje odplyw
najwiekszej grupy pasazerdw charakteryzujacej sie
podrézami obligatoryjnymi. Dla 0s6b starszych transport
publiczny czesto staje sie jedynym ze $rodkdw
transportu, poniewaz osoby te czesto nie sg w stanie
podrézowac pojazdami transportu indywidualnego jako
kierowcy ze wzgledu na zdrowie, a wraz z wiekiem
zmniejszaja,_ sie rowniez potrzeby i cele podrozowania.
Poznanie potrzeb komunikacyjnych oséb starszych jest
szczegdlnie trudne nie tylko z uwagi na charakter potrzeb
fakultatywnych, ws$rod — ktdrych  dominujg  ustugi
medyczne, spotkania towarzyskie i zakupy, ale takze z
tego powodu, Ze jest to niejednolita grupa pod wzgledem
poziomu sprawnosci, stanu zdrowia oraz stylu zycia.
Nalezy mie¢ na uwadze, ze w zwigzku ze zwiekszajaca
si¢ liczbg o0s6b starszych, rozktady jazdy powinny
uwzglednia¢ potrzeby transportowe tych osob, a co za
tym idzie podréze bedq w przyszioSci bardziej
rownomiernie roztozone w ciggu catego dnia w stosunku
do obecnych podrozy w szczytach komunikacyjnych.
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Nalezy mie¢ na uwadze, Ze powstajacy nowy przystanek
kolejowy Zawiercie Kadzieléw moze wptyna¢ na sposéb
poruszania  sie  mieszkaicow  Zawiercia  oraz
mieszkancdw okolicznych gmin. Obecnie w okolicy
planowanego kursuje jedna linia autobusowa, w miare
mozliwo$ci powinno sie rozwazy¢ wydtuzenie linii w
okolice przystanku kolejowego, jezeli infrastruktura
bedzie umozliwia¢ zawracanie pojazdu. Dodatkowym
czynnikiem, ktéry moze mie¢ wplyw na ksztalt siatki
potaczen transportu zbiorowego sg inwestycje w Strefie
Aktywnosci  Gospodarczej, w  okolicach  ulic
Technologicznej, ~ Mysliwskiej,  Inwestycyjnej i
Podmiejskiej. W potgczeniu z nowym przystankiem
kolejowym zlokalizowanym przy ul. Obroncéw Poczty
Gdanskiej mozliwe bedzie bezposrednie potgczenie
przystanku kolejowego wraz ze Strefg Aktywnosci
Gospodarczej, wymaga to jednak rozpoznania potrzeb
pracownikdw strefy tj. godzin pracy, kierunkéw podrézy
oraz liczby potencjalnych pasazeréw. Strefa Aktywnosci
gospodarczej powinna by¢ w sposob kompleksowy
obstugiwana poprzez transport zbiorowy z uwagi na fakt,
ze istnieje ryzyko zwiekszenia ruchu pojazdéw
indywidualnych w zwigzku z zatrudnianiem wigkszej
liczby pracownikow, transport zbiorowy powinien
odpowiada¢ na ich potrzeby transportowe. Dodatkowym

czynnikiem, ktéry wskazuje na potencjalny wzrost liczby
pasazerow w zachodniej czesci miasta jest rowniez
rozwoj ustug w okolicach ulic Zagtebiowskiej oraz Wojska
Polskiego. Prognozuje sig, ze w zwigzku z budowg
nowego przystanku kolejowego, rozwoju ustug na ul.
Zagtebiowskiej i Wojska Polskiego, a dodatkowo
rozbudowie zaktadéw pracy w Strefie Aktywnosci
Gospodarczej przebiegi linii autobusowych oraz ich
rozklady jazdy bedg wymagaty optymalizacji aby
odpowiedziec na potrzeby mieszkaficow oraz
pracownikow.

W toku prac nad dokumentem ustalono, Ze liczba
mieszkancoéw w wieku poprodukcyjnym bedzie rosngé z
biegiem lat. Przetozy sie to na potrzeby organizowania
transportu w miejsca, gdzie obecnie autobusy nie
kursujg, z uwagi na fakt, ze bedg tam mieszka¢
potencjalni  pasazerowie. Prawdopodobne bedzie
uruchomienie linii autobusowych do osiedli doméw
jednorodzinnych np. ul. Wisniowa, Pszczelna, Mostowa.
Celem Gminy Zawiercie powinien by¢ takze wzrost liczby
pasazerow do stanu sprzed pandemii Covid-19, ktora
w 2020 r. spowodowata znaczny odptyw pasazerdw oraz
zmiane zachowan komunikacyjnych na niekorzy$c¢
transportu  zbiorowego m.in. poprzez zmniejszenie
potrzeb podrozy obligatoryjnych.

Poz. 1405
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6. Preferowane cechy komunikacji zbiorowej okreslone

badan ankietowych

na podstawie

6.1. Metryka respondentow

W celu okreslenia preferowanych cech publiczne;
komunikacji zbiorowej oraz zachowar komunikacyjnych
przeprowadzono ankiete wsrdd mieszkaricow Gminy
Zawiercie. Badanie ankietowe doprowadzito do
rozpoznania potrzeb i oczekiwan mieszkancéw
stawianych przed komunikacjg zbiorowg. Ankieta
przeprowadzona byta w terminie od 15.03.2023 r. do
04.04.2023 r. Ankieta miata forme e - ankiety, ktdra
zostata umieszczona na stronach internetowych Gminy.

53,2% 46,8%

Najliczniejsza grupg wsrdd respondentéw (28,7%) byty
osoby w przedziale wiekowym 36-45 lat. Kolejng grupe
stanowity osoby w wieku do 24 lat, stanowiac 23,4%
przebadanych osob. Najmniejsze zainteresowane
ankietg odnoszaca sie do rozwoju publicznego transportu
zbiorowego zostato odnotowane wéréd osob powyzej 66
lat i wynosito 4,3% wszystkich respondentéw, jednakze
mogto to wynika¢ z formy przeprowadzonego badania
ankietowego.

5.30% 4,30%

23,4%

16,0%

28,7%
do 24 lat m 25-35 lat m 36-45 lat
m 46-55 lat = 56-65 lat = 66 lat i wigcej

Wykres 7 Wiek respondentéw
Zrodlo:  opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badan
ankietowych.

Najwigksza grupe wsrdd respondentdw stanowity osoby
z wyksztatceniem wyzszym (45,7%), po nich osoby
z wyksztatceniem $rednim (30,9%) i podstawowym/
gimnazjalnym (13,8%). Najmniejsza liczba respondentow
posiadata wyksztatcenie zawodowe (9,6%).

13,8%
9,6% A

30,9%

45,7%

wyzsze m $rednie m zawodowe ® podstawowe/gimnazjalne

Wykres 8 Wyksztalcenie respondentow
Zrodlo:  opracowanie wlasne na podstawie wynikow badan
ankietowych.
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Z profilu respondentdw wynika, ze najwiekszy udziat

wsrdd podrozujgcych majg osoby pracujace (72,3%).

Drugq duzg grupg sg uczniowie szkét Srednich (14,9%).

Osoby stanowigce najliczniejsza grupe respondentow,

czyli osoby pracujgce i uczace si¢ majg potrzeby
transportowe zwigzane zaréwno z dojazdami do/z 6,4% ;
pracy/szkoty, jak i do obiektéw handlowych i zwigzanych 217, EE—
z rozrywka i rekreacja. Nalezy takze podkresli¢, iz wazng,

grupe wsérdd respondentdw stanowig osoby po 60/65

roku zycia, pobierajgce $wiadczenia rentowe lub

emerytaine, a ich gtéwne potrzeby zwigzane sg przede

wszystkim  z dojazdami do obiektow handlowych i

2,1% 2,1%

73,2%

placowek medycznych. Wérdd podrozujacych znalazly osoba pracujaca
siec tez osoby bezrobotne, ktére stanowity 2,1% m yczen szkoly podstawowe;
respondentow m emeryt/rencista

m yczen szkoly $rednie;
m student
m osoba bezrobotna

Wykres 9 Status zawodowy respondentéw
Zrédlo:  opracowanie Wwlasne na podstawie wynikéw badan
ankietowych.
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6.2. Analiza wynikow badan

Preferencje komunikacyjne

samochodem
25,5 % (jako pasazer
lub Kierowca)
596 % komunikacja
! miejska
0 autobusem
3’2 /o (PKS/prywatny
przewoznik)
43 % pociagiem
0% rowerem
5’3 % pieszo
inne/potaczenie
2 29, réznych
! srodkow
transportu

W pierwszej kolejno$ci respondenci zostali poproszeni
0 odpowiedz, jakimi $rodkami transportu najczeSciej
podrozujg. WS$rdd ankietowanych najwiekszg cze$¢
stanowili uzytkownicy komunikacji miejskiej (59,6%).
25,5% ankietowanych codzienne podroze odbywa
samochodem osobowym, zaréwno jako kierowcy, jak
i pasazerowie.

Nastepnie zapytano ankietowanych, dlaczego wybierajg
wskazany przez siebie w poprzednim pytaniu Srodek
lokomociji. Najczesciej wskazywanym powodem byt brak
alternatywy (33,0%), koszt podrdzy (23,4%) i korzystna
predko$¢ podrdzy (13,8%).

wybieram ze wzgledu na
zdrowie

jest niezalezny od warunkow
ruchu drogowego

jest bardziej przyjazny
Srodowisku

jest bardziej komfortowy

jest szybszy

jest tanszy

brak altenatywy

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Wykres 10 Pytanie: Dlaczego najczesciej wybiera Pan/i ten
srodek transportu do podrézy?

Zrodlo:  opracowanie wlasne na podstawie wynikow badan
ankietowych.

Najwieksza grupa respondentéw podrdzuje komunikacjg
6-7 dni w tygodniu (38,7%). 27,7% badanych
zadeklarowato, ze podrdzuje od 4 do 5 dni w tygodniu lub
2-3 dni w tygodniu (14,9%). W sumie 24,9% os6b
odpowiedziato, ze podrézuje rzadziej niz raz w tygodniu,
rzadziej niz raz w miesigcu lub nigdy.

nigdy

rzadziej niz raz w
miesigcu

rzadziej niz raz w
tygodniu .

1 dzien w tygodniu
2-3 dni w tygodniu

4-5 dni w tygodniu

6-7 dni w tygodniu

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Wykres 11 Pytanie: Jak czesto podrézuje Pan/i komunikacja

miejska?
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badan ankietowych.
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Zgodnie z profilem respondentéw najczestszym celem
podrézy jest praca (38,2%), szkota/uczelnia (16,0%),
spotkania z rodzing i znajomymi (7,4%), zakupy (7,4%)
oraz rozrywka (7,4%). Pozostate osoby najczesciej
podrézujg do lekarza (6,4%) i w celach zatatwiania spraw
urzedowych (3,2%).
inne
nie korzystam
rodzina/znajomi
sprawy urzedowe
rozrywka
lekarz
zakupy

szkota/uczelnia

praca

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Wykres 12 Pytanie: Jaki jest najczestszy cel Panali podrozy
komunikacja miejska?

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie wynikow badan
ankietowych.

Ocena komunikacji autobusowej

W odpowiedzi na pytanie, czy w Zawierciu sg miejsca,
do ktorych nie dociera komunikacja miejska, lub dociera
jednak bardzo rzadko? 40,4% ankietowanych nie
wyrazito zdania na ten temat lub stwierdzito, Zze obecny
ksztalt funkcjonowania komunikacji miejskiej w Zawierciu
jest wystarczajacy. WS$rdd odpowiedzi twierdzacych
najczesciej wskazywana byla poprawa dostepnosci
komunikacyjnej osiedli: Zuzanka - 10,7%, Ogrodzieniec
- 8,9%, Borowe Pole —8,9% i Argentyna — 7,1%.

Gmina Pilica
Poreba
Kosowska Niwa
Kroczyce
ul.Rataja

Gmina Lazy

Gmina Wiodowice

Strefa Aktywnosci
Gospodarcze;

Argentyna

Borowe Pole

Ogrodzieniec

Zuzanka

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12%

Wykres 13 Pytanie: Czy w Zawierciu sa miejsca do ktorych nie
dociera komunikacja miejska, lub dociera jednak bardzo rzadko?
Zrédio: opracowanie wilasne na podstawie wynikow badan
ankietowych.

Przeprowadzone badania pozwolity réwniez na
dokonanie ogdlnej oceny oferty komunikacji publicznej
oraz poszczegolnych jej aspektow. Szczegdtowy obraz
zadowolenia z poszczegdlnych aspektow funkcjonowania
komunikacji publicznej pokazuje ponizszy wykres. Ocena
zostata dokonana w skali od 1 (ocena najnizsza) do
5 (ocena najwyzsza).

Poz. 1405
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jakos¢ infrastrukty przystankowe;
punktualnosc
mozlwio$¢ podrézy bezposrednich
komfort podrézy 19 13 27 27 9
dostepnos¢ 12 18 18 31 16

czestotliwos¢ kursowania

czas podrozy 9 20 25 28 14
ceny biletow I8 10 30 20 ET)
bezpieczenstwo podrézy 3 13 15 30 31
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

E1 m2 E3 4 m5

Wykres 14 Pytanie: Prosze oceni¢ stopier Panali zadowolenia z poszczegéinych aspektéw funkcjonowania komunikacji miejskiej?
Zrbdio: opracowanie wiasne na podstawie wynikdw badar ankietowych.

Wsrdd wskazanych cech komunikacji publicznej najlepiej zsynchronizowac roézne
zostalo ocenione bezpieczenstwo podrozy ($rednia Srodki transportu S

ocena: 3,71) i ceny biletéw ($rednia ocena: 3,63). Na dOStO?WZ{’ czas
dobrym poziomie oceniono rowniez jako$¢ infrastruktury odezdy —
przystankowej ($rednia ocena: 3,31) oraz punktualnosé skrocic czas jazdy =
(Srednia ocena: 3,21). Aspektem, ktdry oceniono poprawi¢

najgorzej byta czestotliwos¢ kursowania ($rednia ocena: bezpieczefistwo

2,35). Respondenci nie byli zadowoleni réwniez poprawi¢ estetyke

z komfortu podrozy (Srednia ocena: 2,94).
poprawi¢ punktualnos¢

Ostatnlg pyte'm'lle 'sklfarowgne qo pasgzerow mlafro na .celu Zwickszyt czestotiwodé

poznanie opinii, jakie dziatania powinny zosta¢ podjete, kursowania

aby lepiej byta oceniana jako$¢ komunikacji miejskiej? o .
T o ) zmniejszy¢ zattoczenie

Najczesciej wskazywana odpowiedzig w pytaniach —_

zamknietych byta ,wieksza czestotliwo$¢ kursowania” — 0% 10% 20% 30% 40% 50%

37,1% oraz ,zsynchronizowanie roznych $rodkow Wykres 15 Pytanie: Jakie dziatania powinny zostaé¢ podjete, aby

transportu” — 17,0%. Istotnymi kwestiami do poprawy dla  lepiej ocenial/a Pan/i jakos¢ komunikacji miejskiej?
. , _ . . Zrodlo:  opracowanie wfasne na podstawie wynikéw badan

migszkancow Zawiercia s3: dostosowanie Czasow  ;nietowych.

odjazdéow do pracy/szkoty - 10,6%, zmniejszenie

zattoczenia — 7,4%. Pozostate kwestie zostaty ocenione

na podobnym poziomie.
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Opinia mieszkarcow na temat poszczegdlnych aspektow
funkcjonowania ~ komunikacji  miejskiej  zawarta
w odpowiedziach na pytania zamkniete pozwala ocenic,
ktére z nich dziatajg najlepiej, a ktdre nalezatoby
poprawi¢. Jednak dopiero pytania otwarte pozwalajq
wypowiedzie¢ si¢ na temat konkretnych potrzeb
podrdzujgcych komunikacijg publiczna.

Odpowiedzi  wskazujg  gtownie  na:  lepsze
skomunikowanie Miasta ze szpitalem powiatowym, w tym
poprzez  potagczenia  bezposrednie,  szczegdlnie
z osiedlem Borowe Pole oraz z przychodnig przy ul.
Polskiej. Mieszkancy postulujg rowniez o pojawienie sie
potaczen z pozostatymi gminami oS$ciennymi, ktore
obecnie nie uczestniczg W porozumieniach
migdzygminnych oraz o zwigkszenie czgstotliwosci
kursowania pomiedzy mniejszymi miejscowosciami w
gminach, ktore obstuguje komunikacja miejska, a
Zawierciem. Brak lub bardzo mata liczba kurséw do
sasiednich gmin jest sytuacjq szczegdlnie ucigzliwg dla
0s6b starszych oraz tych, bez alternatywnego Srodka
transportu. Osoby starsze czesto potrzebujg regularnego
transportu publicznego do istotnych miejsc takich jak:
lekarz, apteka, sklep spozywczy, urzedy, osrodki spotkan
i kultury. Zwigkszenie czestotliwosci  komunikacii
miejskiej] moze zapewni¢ im fatwiejszy dostep do ww.
miejsc, a co za tym idzie, poprawi¢ ich jako$¢ zycia.

¢ wydtuZenie trasy kursowania linii nr 0, ktéra w trakcie
jednego przejazdu potaczytaby szpital z dwoma
przychodniami znajdujacymi sie na terenie Miasta,

% zwiekszenie czestotliwosci kursowania linii nr 9,
dzieki czemu zwiekszytaby sie dostepnosc
komunikacyjna mieszkancow osiedla Borowe Pole
oraz poprawitby sie dojazd do szpitala powiatowego,

% wydtuzenie lub dodanie wariantu przejazdu linii nr 0

obejmujacego osiedle Zuzanka, dzieki czemu

mieszkancy  osiedla  uzyskali by lepsze
skomunikowanie z centrum Miasta,

zwiekszenie czestotliwosci kursowania linii nr 7, co

poprawitoby skomunikowanie gminy Ogrodzieniec

z Zawierciem.

Istotnym aspektem do rozwazania, w zwigzku
z prognozowanym zwiekszeniem liczby mieszkancow
w wieku emerytalnym lub przedemerytalnym, jest analiza
ich potrzeb. Do osobnej analizy poddano grupe
mieszkancow w wieku 56-65 lat oraz 66 i wiecej.

22% badanych 0s6b podrézuje samochodem osobowym,
a 78% komunikacja miejska, co wskazuije, ze wiecej ludzi
w wieku emerytalnym badz przedemerytalnym podrézuje
komunikacjg miejskg wzgledem ogdtu badanych. Az 55%
wskazato, ze podrozuje komunikacjg miejska z uwagi na
brak alternatywy, co wskazuje, ze w tej grupie osob
transport zbiorowy jest konieczny do codziennego

:;g;g{lv ansrlffi(:ft;c\;gcr);:z: postulaty  mogly  byc funk(,thnowania. l\/’Ii.eszkfahcy wskazgli typo.we cele
podrozy dla podrozy nie obligatoryjnych, tj. lekarz,
zakupy, rodzina/znajomi. Ponizszy wykres przedstawia
oceny konkretnych aspektow.

jakos infrastruktury przystankowe] [T A Y D Y
punktualnos¢

mozlwio$¢ podrdzy bezposrednich
komfort podrozy I e Y,

dostepnos¢
OIS RIEN 3 2 .3 1 |

czas podrozy | I Y S

ceny biletow I 2 O Y

(=Y

bezpieczenstwo podrozy

0% 10% 20%

30%

7 1

40% 50% 60% 70%  80% 90%  100%

H]l 2 E3 m4 m5

Rysunek 11 Pytanie: Prosze oceni¢ stopien Panali zadowolenia z poszczegéinych aspektow funkcjonowania komunikacji miejskiej?

Odpowiedzi dla mieszkancow w wieku 56-65 lat oraz 66 lat i wiecej.
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badan ankietowych

Poz. 1405
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Synchronizacja Poprawa potaczen

I , g Optymalizowanie L
réznych srodkow , . Zz gminami
czasow odjazdow s .

transportu osciennymi

Czestotliwo$¢  Zmniejszenie
kursow zattoczenia
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7. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

7.1. Mozliwe formy i zrédta finansowania ustug przewozowych

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, zgodnie
zart. 1 ust. 2, okre$la zasady finansowania regularnego
przewozu (o charakterze uzytecznosci publicznej) osob
w publicznym transporcie zbiorowym, realizowanego na
terytorium  Rzeczypospolitej  Polskiej.  Okre$lenie
przewidywanego finansowania ustug przewozowych jest
jednym z podstawowych zadan Organizatora transportu,
realizowanego w ramach Planu transportowego (zgodnie
z art. 12 ust. 1 pkt 3 tej ustawy).

Formami finansowania przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej moga by¢ w szczegolnosci:

1. Opfaty pobierane w zwigzku z realizacjq ustug
$wiadczonych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego,

2. Rekompensaty z tytutu:

%+ utraconych przez Operatora przychodow
w zwigzku z stosowaniem ustawowych
uprawnien  do  ulgowych  przejazdéw

w publicznym transporcie zbiorowym,

«» utraconych przez Operatora przychodow
w zwigzku z stosowaniem uprawnien do
ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie
zbiorowym  ustanowionych na  obszarze

wiasciwosci danego organizatora, o ile zostaty
ustanowione,

«+ poniesionych przez  Operatora  kosztéw
w zwigzku ze $wiadczeniem ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.

3. Srodki transportu udostepniane Operatorowi przez
Organizatora na realizacie przewozéw w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.

Wszystkie ww. formy finansowania transportu moga si¢
ze sobg taczye.

Zrédtami finansowania transportu publicznego moga byé

w szczegblnosci:

s wptywy ze sprzedazy biletdw przejazdowych oraz
wptywy z optat dodatkowych pobieranych od
pasazeréw zgodnie z przepisami Ustawy - Prawo
przewozowe,

% $rodki budzetow
terytorialnego,

% udostepnianie Operatorowi przez Organizatora

Srodkow transportu na realizacie przewozow

w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

Srodki Unii Europejskiej,

$rodki z innych zrédet.

jednostek samorzadu

X/
0’0

3

*¢

Poz. 1405
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7.2. Sposob finansowania systemu publicznego transportu zbiorowego w Gminie Zawiercie

Zgodnie z Ustawg 0 samorzadzie gminnym finansowanie
transportu zbiorowego na terenie Gminy Zawiercie nalezy
do zadai wiasnych Gminy. Zrodlem finansowania
wydatkéw eksploatacyjnych sg srodki budzetowe Gminy
Zawiercie, ktdre s po czesSci finansowane m.in.
zwptywow ze sprzedazy biletéw. Koszty dziatalnosci
(w odniesieniu do realizacji ustug przewozowych)
w komunikacji miejskiej realizowanej przez Operatora
(ZKM Sp. z 0.0.), ktéremu powierzono $wiadczenie ustug,
sktadajq sie z kosztéw stalych — niezaleznych od

Tabela 7 Cennik biletowy w kwietniu 2023 r.

wielkoSci pracy przewozowej, oraz kosztéw zmiennych —
zaleznych od wykonanych wozokilometréw.

Do _kosztéw statych zaliczane sg m.in.: amortyzacja,
koszty ubezpieczen, podatkdw, koszty finansowe oraz
koszty zarzadu i nadzoru (w tym koszty osobowe
Zwigzane z zatrudnieniem poza grupa 0so6b kierujacych
autobusami).

W __sklad  kosztéw zmiennych wchodzg m.in.:
wynagrodzenia i $wiadczenia na rzecz kierowcdw,
konserwacije i naprawy taboru, paliwo, ogumienie.

RodZzaj biletu Bilet normalny  Bilet ulgowy
CENY BILETOW JEDNORAZOWYCH
Przejazd w granicach administracyjnych jednej gminy z mozliwoscig przesiadki do 60 3,00z 1,50 zt
minut od momentu skasowania
Przejazd na wszystkie linie na catej sieci komunikacji z mozliwo$cig przesiadki do 120 3,60 zt 1,80 zt
minut od momentu skasowania
Przejazd na wszystkie linie na catej sieci komunikacji z moZliwo$cig przesiadki wazny 10,00 zt 5,00 zt
od momentu skasowania do godziny 24 tego samego dnia
Przejazd liniami specjalnymi: "0" 1,50 zt 1,50 zt
CENY BILETOW OKRESOWYCH
Bilet 30 dniowy imienny wazny na terenie jednej gminy 86,00 zt 43,00 z
Bilet 30 dniowy imienny wazny na cafej sieci 94,00 zt 47,00 zt
Bilet 90 dniowy imienny wazny na cafej sieci 226,00 zt 113,00 zt
Bilet 7 dniowy imienny wazny na cafej sieci 30,00 zt -
Bilet 14 dniowy imienny wazny na cafej sieci 50,00 zt -
Bilet 14 dniowy na okaziciela wazny na catej sieci 54,00 zt -
Bilet 30 dniowy na okaziciela wazny na catej sieci 112,00 zt -
Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych udostepnionych na stronie Operatora zkm-zawiercie.com.pl.
Tabela 8 Praca eksploatacyjna ZKM Sp. z o.0.
Rok Gmina Gmina Gmina Gmina Gmina Gmina
Zawiercie Poreba Siewierz Wiodowice  Ogrodzieniec  Kroczyce
wzkm
2021 1135 189,21 126 981,20 83 362,40 36 442,60 35 078,00 4 572,00
2022 1132 000,00 126 559,60 83 007,20 36 229,80 34 934,00 4 536,00
2023 1175 000,00 127 000,00 83 300,00 36 300,00 35 000,00 4 600,00

Zrédto: opracowanie wasne na podstawie danych udostepnionych przez Urzad Miejski w Zawierciu.

Praca eksploatacyjna na terenie Gminy Zawiercie
w latach 2021-2022 nie ulegta znaczacym zmianom,
jednakze na 2023 rok planuje sie zwiekszenie liczby
wykonywanych wozokilometrow o 43 000 w stosunki do

roku poprzedniego. W gminach, z ktorymi zostato
zawarte porozumienie miedzygminne praca
eksploatacyjna w latach 2021-2022 oscylowata wokot
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podobnych wartoéci oraz nie jest planowana zmiana
w tym zakresie w roku 2023.

Ponizsza tabela przedstawia strukture finansowania
przedstawionej pracy eksploatacyjnej, a takze sposéb
finansowania naktadéw inwestycyjnych na komunikacje
miejskg w Gminie Zawiercie.

Tabela 9 Zrédta finansowania przewozéw komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmine Zawiercie

Rok Koszt utrzymania s s Rekompensata z Rek.omp?nsata Wielkos¢ wplywow
R Sprzedaz biletéw . . gmin objetych
komunikacji . budzetu Gminy e z oplat
s przejazdowych . porozumieniami
miejskiej Itys. 21 Zawiercie miedzygminnymi dodatkowych
[tys. zi] [tys. {] ltys. z1] [tys. zi]
2019 8 479,23 2008,28 5 092,34 1433,39 9,49
2020 8 997,71 1232,93 5092,34 1329,33 15,52
2021 9370,33 1349,15 5 957,01 1710,68 15,52
2022 12 416,58 1 675,31 7 244,80 1854, 23 15,34

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez Urzad Miejski w Zawierciu.

Catkowite koszty poniesione na komunikacje zbiorowg
zwiekszyly sie na przestrzeni lat 2019-2022 o 46,44%.
Jest to zwigzane m.in. z koniecznoscig utrzymania
rentownos$ci taboru, kosztami napraw oraz z rosnacymi
cenami paliw i energii.

25%

24%

20%

15%

14%

10%

5%

2019

2020

Dostrzec nalezy, iz w latach 2020-2022 nie nastgpit
wzrost przychodéw, a nawet ich znaczny spadek.
Powyzsza sytuacja wynika gtownie z pandemii SARS
CoV-2'2, w wyniku ktérej szczegdlnie w latach 2020-2021
odnotowywano spadek popytu na komunikacje miejskg
z uwagi na ochrone zdrowia i ogéino$wiatowe restrykcje.

14%

13%

2021 2022

Wykres 16 Pokrycie catkowitych kosztow ponoszonych na komunikacje miejska przychodami ze sprzedazy biletow
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez Urzad Miejski w Zawierciu

Pokrycie kosztow poniesionych na komunikacje miejska
przychodami ze sprzedazy biletow od 2019 do 2022 roku
zmniejszyto sie z 24% do 13%.

12 Wirus wywotujacy chorobe koronawirusa COVID-19.

Poz. 1405
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59y, 2% 0,3%
2,6%

79,6%

W Zawiercie ~ ®Poreba Wiodowice

H Siewierz Ogrodzieniec m Kroczyce

Wykres 17 Udzialy poszczegélnych Gmin w wyplacanej
Operatorowi rekompensacie

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych
przez Urzad Miejski w Zawierciu.

Najwiekszy ~udziat w  wyptacanej  Operatorowi
rekompensacie z gmin, z ktérymi zostato zawarte
porozumienie miedzygminne ma Gmina Poreba (9,1%),
natomiast najmniejszy Gmina Kroczyce 0,3%. Kwota
wyptacanej rekompensaty wynika bezpo$rednio z liczby
wykonywanych wzkm na obszarze kazdej z gmin.

Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym,
rekompensata przystuguje Operatorowi wowczas, gdy
podstawg poniesionej przez niego straty z tytutu realizaci
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego sg
utracone przychody (w zwigzku ze stosowaniem

uprawnien do przejazdow ulgowych) i poniesione koszty
(w zwigzku ze Swiadczeniem ustug przewozowych).

Organizator przekazuje Operatorowi rekompensate,
jezeli Operator poni6st strate i ztozyt wniosek o jej wyptate
w trybie okreSlonym w umowie o Swiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego. We
wniosku Operator okrela wysokosci  utraconych
przychoddw i poniesionych kosztéw, obliczone zgodnie
z zalgcznikiem do Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007
oraz dotgcza dokumenty potwierdzajgce okre$lone
wartosci. Wniosek i dokumenty weryfikowane sg przez
Organizatora, ktory w przypadku pozytywnej weryfikaciji,
wyptaca  przyznang  Operatorowi  rekompensate
w zakresie poniesionej straty z tytutu:

a) utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem
uprawnien do ulgowych przejazdow w publicznym
transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze
wiasciwosci danego organizatora,

b) kosztow realizacji ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego.

Majac na wzgledzie powyzej przedstawione informacje
i wyniki finansowe planuje si¢ w najblizszych latach
wykonywanie ustug w ramach komunikacji miejskiej
przez ZKM Sp. z o0.0. Rekompensata udzielana
Operatorowi bedzie przekazywana z uwzglednieniem
Srodkow zarezerwowanych w budzecie Gminy Zawiercie
oraz innych gmin, z ktérymi Gmina Zawiercie bedzie
miato zawarte stosowne porozumienie miedzygminne
w zakresie  organizacji  publicznego  transportu
zbiorowego.
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7.3. Rentownos¢ linii komunikacyjnych

Organizacja  miejskiego  transportu  zbiorowego
o charakterze uzytecznosci publicznej jest jednym
z zadan wilasnych jednostek samorzadu terytorialnego.
Transport ten realizuje potrzeby mieszkafncow danego
obszaru w zakresie przemieszczania si¢ i tym samym
petni role spoteczng. Z uwagi nha swoj charakter i cel,
jaki spetnia publiczny transport zbiorowy, jest on
zzasady dziatania nierentowny. Rentownos¢
poszczegdlnych  linii  komunikacyjnych, jak
i osigganie zysku, nie jest priorytetem dla
Organizatora. Pierwszorzedne znaczenie ma tutaj
zapewnianie  mieszkaficom ustug transportu
zbiorowego o odpowiednich, uprzednio okreslonych
standardach.

Linie komunikacyjne sg zréznicowane pod wzgledem
dtugosci, czestotliwosci kursowania i rodzaju taboru.
Gmina Zawiercie, zlecajac realizacje i obstuge linii,
kieruje sie biezacymi potrzebami mieszkancow.
Jednocze$nie  Miasto  ciggle  podnosi  jakos¢
Swiadczonych ustug, migdzy innymi przez wzrost
wymagan odno$nie taboru wykorzystywanego do obstugi
sieci komunikacyjnej. Wyzsze wymagania jakoS$ciowe
pociagajg za sobg wzrost kosztéw i obnizajg wskaznik
rentowno$ci linii. Ponadto rokrocznie wzrastajg ceny
paliw i energii oraz wskazniki cen towaréw i ustug
konsumpcyjnych, przez co rowniez wzrasta koszt obstugi
komunikacyjnej Gminy Zawiercie.

Poz. 1405
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8. Sie¢ komunikacyjna na ktérej planowane jest wykonanie przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej

8.1. Charakterystyka planowanej sieci

Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w Zawierciu
ukierunkowany zostanie na polityke zréwnowazonej
mobilnosci - polityke zachecania kierowcdw pojazddw
indywidualnych do przesiadania sie do pojazdéw
komunikacji zbiorowej.
Podstawowg zasada racjonalnego planowania transportu
publicznego w Miescie jest dostosowanie podazy ustug
przewozowych do popytu. Struktura podazy komunikacji
miejskiej bedzie jednoczesnie ksztattowana w zaleznosci
od popytu na ustugi publicznej komunikacji miejskiej, jak
i stanowiC bedzie narzedzie ksztattujace ten popyt, np.
zachecajgc do skorzystania z komunikacji miejskiej,
dzieki wiekszej czestotliwosci kursowania pojazdow
publicznego  transportu  zbiorowego. W  zwigzku
zpowyzszym w tym celu sieC publicznego transportu
zbiorowego bedzie rozbudowywana i modyfikowana
stosownie do zmian po stronie popytowej, ale takze
wcelu zwiekszenia udziatu transportu publicznego
w podziale zadan przewozowych, w szczegdinosci
poprzez:
skrocenie czasu podrozy,
zwiekszenie czestotliwosci kursowania,
integracje ustug przewozowych,
koordynacie ustug przewozowych w
regionalnej.
Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego transportu
zbiorowego, obejmowac bedzie:
«» Miasto Zawiercie,
% gminy, ktére w ramach  porozumienia
miedzygminnego przekazg Miastu zadanie wiasne

R/
0.0

7
.0

*,

7
.0

*,

R/
0.0

skali

wykonywaniu
liniach

polegajace na organizowaniu i

przewozow na wyznaczonych

komunikacyjnych.
Miasto Zawiercie planuje rozwéj sieci publicznego
transportu zbiorowego polegajacy w szczegolnosci na
zwigkszeniu zdolnoSci przewozowe] oraz skroceniu
czasu podrézy. W miare mozliwosci Miasto planuje
rozwoj przestrzenny sieci komunikacyjnej w pierwszej
kolejnosci polegajacy na wydtuzeniu linii istniejacych.
W sytuacji, gdy nie bedzie mozliwosci wydtuzenia linii
istniejacych, pozwalajgcych na zaspokojenie aktualnego
i prognozowanego popytu, uruchamiane bedg nowe linie
komunikacyjne.
Planuje sie, iz uktad sieci komunikacyjnej bedzie sie
zmieniat w  wyniku dostosowywania jej do
zapotrzebowania pasazeréw na ustugi z zakresu
przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej, m.in.
poprzez objecie dostepem do komunikacji miejskie]
nowopowstatych generatoréw ruchu, szczegdlinie osiedli
mieszkaniowych,  wielkopowierzchniowych  obiektéw
handlowo- ustugowych i duzych zaktaddw pracy.
Ponadto uktad sieci komunikacyjnej ulega¢ bedzie
stopniowej modyfikaciji, polegajacej na dostosowywaniu
przebiegu tras i linii komunikacyjnych do nowego uktadu
drogowego. Tempo i zakres tych zmian beda uzaleznione
od mozliwosci finansowych Miasta oraz oddawanych
inwestycji drogowych do uzytku.
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8.2. Pozadany standard ustug w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

8.2.1. Informacje ogdine

Standard i jako$¢ ustug przewozowych w przewozach
o charakterze  uzytecznoSci  publicznej  powinny
odpowiada¢ oczekiwaniom i potrzebom mieszkancow
obszaru objetego  Planem transportowym oraz
mozliwo$ciom finansowym jednostki samorzadowe;.

Atrakcyjna jakosciowo oferta przewozowa jest jednym
zelementow wptywajacych na popyt na ustugi
publicznego transportu zbiorowego, a posrednio takze na
jakos¢ i standard zycia mieszkancow.

Zwiekszenie jakoSci i podniesienie standardu ustug
przewozowych jest zwigzane gtownie z realizacjg
postulatdw transportowych, jakie wysuwajg sami
mieszkancy. Sg to pasazerowie-uzytkownicy transportu
zbiorowego, jak i potencjalni uzytkownicy tej formy
transportu, ktérzy dotychczas korzystali z whasnych,
indywidualnych pojazdéw.

Tabela ponizej przedstawia przyktadowe postulaty
transportowe i sposob ich realizacji.

Poz. 1405

Tabela 10 Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poszczegdlnych postulatow przewozowych do 2030 roku

Sposadb realizacji
Rozwoj pasazerskiego transportu kolejowego.
Nadanie priorytetu w sygnalizacji $wietlnej dla pojazdéw publicznej komunikacii

Dostosowanie optat taryfowych do realnych potrzeb i mozliwosci pasazeréw,
uwzgledniajac rzeczywiste koszty funkcjonowania publicznej komunikacji zbiorowe;
oraz mozliwosci finansowe Organizatora - zwiekszenie cenowej atrakcyjnosci biletu
okresowego po uprzednim przeprowadzeniu stosownych symulacji na podstawie

Minimalizowanie odlegtosci koniecznych do pokonania w drodze z/do przystanku

Tworzenie przejs¢ dla pieszych w sasiedztwie przystankéw.
Likwidacja progéw na drodze dojscia do przystankéw.
Dostosowanie uktadu sieci komunikacyjnej do najczesciej wystepujacych relaci

Dostosowanie odstepdw czasu miedzy kolejnymi odjazdami autobuséw do

Dostosowanie rozktadow jazdy do realnych czaséw przejazdu, ograniczenie liczby
odjazdéw przed czasem i po czasie - udziat odjazdow opdznionych do 3 min: 5%;
natomiast udziat kursdw przyspieszonych pow. 1 min: mniejszy niz 1%.

Zapewnienie petnego priorytetu w sygnalizacji Swietlnej dla pojazdow publicznej

Wyposazenie pojazdéw zapewniajace wygode i bezpieczenstwo podrézowania
w klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej oraz monitoring przestrzeni pasazerskiej

Montaz tablic informacji pasazerskiej (SIP) na terenie Miasta.
Utrzymanie catodobowego numeru informacyjnego w Centrali Ruchu.

Postulat transportowy
Czas podrozy 4
v
zbiorowe;j.
v Budowa lub wydzielenie buspasow.
Koszt podrézy 4
wynikéw badan marketingowych popytu.
Dostepnosc v
komunikaciji zbiorowe;.
v
v
Bezposredniosé v
w podrézach.
Czestotliwosé, rytmicznos¢ v
rzeczywistych potrzeb.
Punktualnos$¢ v
v
komunikacji zbiorowej.
v Budowa lub wydzielenie buspasow.
Wygoda, fatwos¢ korzystania v Budowa nowych wiat przystankowych.
z systemu, komfort
Bezpieczenstwo v
z rejestracjg obrazu.
Dostepnos¢ informacii v Rozwéj udostepniania otwartych danych.
pasazerskiej (w tym o v
mozliwych srodkach podrozy) v
Pewnos¢ realizacji ustug v

Zrédto: opracowanie wiasne.

Zminimalizowanie wskaznika zawodnosci taboru poprzez wymiane wystuzonych
pojazdéw na nowsze.



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego

— 62—

Poz. 1405

Ponadto planujgc podwyZzszanie standardu i jako$ci ustug

przewozowych w komunikacji miejskiej nalezy pamieta¢

i uwzgledniac réwniez:

¢+ ochrone srodowiska naturalnego, w tym wymiane
tabliczek przystankowych na tabliczki w technologii
e-papieru,

8.2.2.

W zakresie taboru wykorzystywanego do obstugi sieci
komunikacyjnej planuje sie, aby pojazdy byty w peni
dostosowane do potrzeb 0séb niepetnosprawnych
i 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej. Szczegoine
znaczenie bedq miaty parametry taboru w zakresie:

¢+ poziomu podiogi,  tzn.  wybor  taboru
niskopodtogowego (pozadane sg pojazdy z niskq
podtoga),

zapewnienia specjalnego miejsca przeznaczonego
dla wdzka inwalidzkiego,

liczby siedzie¢ dostepnych z niskiej podtog,
instalacji urzadzen sygnalizacyjnych dla pasazeréw,
liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokosci
i rozmieszczenia,

X3

S

X3

A

X3

S

% zwiekszanie dostepu 0sob niepetnosprawnych oraz
0s6b o0 ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego,

% ustandaryzowany model oznakowania pojazdéw

publicznej komunikacji zbiorowe;.

Standardy w zakresie wyposazenia pojazdow komunikacji miejskiej

++ dostepnosci informacji wizualnej dostosowanej do
potrzeb 0séb niedostyszacych oraz informacii
gtosowej dla 0séb niedowidzacych, w tym,
— zewnetrzne tablice informacji pasazerskie]
informujace o kierunku jazdy pojazdu,
— wewnetrze tablice informacji pasazerskiej,
modut zapowiedzi glosowe;.

Pojazdy powinny by¢ réwniez wyposazone w taryfe
przewozowg informujaca pasazeréw o cenach biletow
oraz regulamin przewozéw.

Nalezy réwniez dazy¢, aby pojemno$¢ oraz dtugo$c
pojazdow byta dostosowana do potokdéw pasazerskich
w celu zwiekszania komfortu podrozy.

8.2.3 Dostepnosc¢ przystankow komunikacyjnych

Organizator komunikacji miejskiej zapewni mozliwo$¢
bezposredniego dojazdu do obszaru centrum z kazdego
osiedla Miasta. Nie gwarantuje sie natomiast mozliwo$ci
potaczen bezpo$rednich ze sobg wszystkich osiedli.
W przewozach wykonywanych w ramach publicznego
transportu  zbiorowego obstugiwane beda wszystkie
przystanki lezace na trasach zaplanowanych linii
komunikacyjnych.

Odlegtosci  pomigdzy przystankami  powinny  by¢
dostosowane do lokalizacji zrodet i celow podrézy, jak
najblizej generatoréw ruchu.

Na kolejnym rysunku przedstawiono zasieg obstugi
komunikacyjnej przystankéw obstugiwanych przez ZKM
Zawiercie sp. z 0.0. z zaznaczonymi obszarami stref
dojscia.
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Legenda —
;Gmina Zawiercie -’ " A
" zabudowa H
* przystank autobusowe
bufor odleglosci od przystanku - 300m
bufor odleglosci od przystanku - 600m

" *  BLANOWCE

vy WUl

Rysunek 12 Dostgpnos¢ przestrzenna do przystankéw komunikacyjnych na terenie Gminy Zawiercie
Zr6dto: opracowanie whasne
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8.2.4 Standardy w zakresie ochrony Srodowiska naturalnego - rozwdj elektromobilnoSci
w zakresie podwyzszania standardu $wiadczenia ustug publicznych

Miasto Zawiercie poczynito inwestycie w ekologiczny
oraz zeroemisyjny transport zbiorowy. Aktualnie na
terenie Zawiercia kursujg 3 pojazdy napedzane energig
elektryczng. Pojazdy zostaly zakupione w ramach
inicjatywy Gepard Il taczacej wsparcie finansowe ze
Srodkow Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego oraz $rodkéw krajowych w dyspozycji
Narodowego ~ Funduszu  Ochrony  Srodowiska
i Gospodarki Wodnej. Zakres inwestycji obejmowat:

0’0

»  zakup trzech autobusow elektrycznych,

» modernizacja sieci elektro-energetycznej na terenie
zajezdni,

« zakup dwoch fadowarek typu plug-in, jednej

tadowarki mobilnej oraz jedne; tadowarki

pantografowej.

0’0

Dodatkowo nalezy mie¢ na uwadze, ze im wieksza ilo$¢
pasazerow transportu zbiorowego tym zuzycie paliwa,
energii elektrycznej jest nizsze w przeliczeniu na jednego
pasazera. Dodatkowo pewna cze$¢ pasazer6w moze

zmieni¢ swoje zachowania transportowe, tzn. przesigs¢
sie z transportu indywidulanego na transport zbiorowy.
Jednak, aby pasazerébw bylo wiecej oraz zeby
mieszkancy zmieniali swoje zachowania transportowe
nalezy dazy¢ do ciggtego zwiekszania atrakcyjnosci
transportu zbiorowego. Oprécz nowoczesnego taboru
nalezy dazy¢ do realizacji rozktadow jazdy, ktdre sg
zgodne z oczekiwaniami mieszkancow, czestotliwos¢
kursowania oraz kierunki linii powinny zaspokaja¢
podstawowe potrzeby transportowe. Dzieki dobrej ofercie
przewozowej, czyli odpowiedniemu rozktadowi jazdy
mieszkancy beda chetnie korzysta¢ z transportu
zbiorowego, co przetozy sie na mniejszg niska emisje
pochodzaca ze spalania paliw kopalnych. Nalezy mie¢ na
uwadze, ze atrakcyjnos¢ to rowniez szybko$¢ czasu
przejazdu. Nalezy dazy¢ do rozwigzarn infrastrukturalnych
ktdre w znaczny sposob mogg przyspieszy¢ poruszanie
sie transporterem zbiorowym np. buspasy, $luzy
autobusowe lub priorytety na skrzyzowanych.

8.2.5 Dostep 0s6b niepetnosprawnych oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej do

publicznego transportu zbiorowego

Publiczny transport zbiorowy, powinien by¢ dostepny dla
0s6b z niepetnosprawnosciami, umozliwia¢ aktywizacje
tej grupy spotecznej, jej rehabilitacje spoteczng, pomagaé
W przemieszczaniu sig, zapewnia¢ niezalezno$¢ oraz
mozliwos¢ udziatu w zyciu spotecznym poprzez
likwidacje barier, jakie tworza;

oo

» autobusy z wysokq podtoga,

przystanki z peronami niedostosowanymi do
wysokosci stopni w pojazdach,

niedogodne drogi dojscia do przystankéw,

» parkowanie, szczegolnie w centrum, czy przy
urzedach i instytucjach,

nieczytelne informacje przystankowe,
niepetne  oznakowanie  pojazdow
publicznego.

7
.0
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transportu

Odpowiedzialno$¢ wtadz samorzadowych za organizacje
zycia  publicznego  przejawiaC  sie  powinna
w nastepujacych dziataniach prowadzacych do likwidacii
wyzej wymienionych barier:

+» odpowiednich decyzjach dotyczacych taboru dla
komunikacji publicznej:

— eksploatacja autobusdw niskopodtogowych lub
wyposazonych w platformy, wyréwnujace
rdznice miedzy poziomem przystanku a podtogg
pojazdu, utatwiajace wjazd do wnetrza pojazdu

wozkiem  inwalidzkim  lub  dziecigcym
i posiadajace  miejsce  przeznaczone dla
wozkow,

— wyposazenie pojazdow komunikacji publiczne;
w systemy informacji dzwigkowej i wzrokowej;
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¢+ usuwaniu barier architektonicznych wystepujacych

w infrastrukturze komunikacji publicznej:

— Zlikwidowanie przeszkéd w dostepie do
przystanku komunikacii publiczne;
i w korzystaniu z przystanku (m.in. obnizenie
wysokich kraweznikow na przejsciach dla

pieszych,  zrébwnanie  poziomu  peronu
przystanku z podtogq pojazdu),

— lokalizacja przystankéw blizej pozadanych
celow podrézy;

«» odpowiedniej organizaciji przystanku:

— miejsca do siedzenia chronione przed
warunkami atmosferycznymi,

— czytelna informacja o rozkladzie jazdy

komunikaciji publicznej,

— czytelne oznakowanie na zewnatrz pojazdu,

— zapowiedz (sygnal) przyjazdu pojazdu na
przystanek;

++ stosowaniu systemu ulg w optatach za korzystanie

z komunikaciji publicznej:

—  znizki dla wybranych grup pasazeréw,

— przejazdy bezptatne dla wybranych grup
pasazerow.

We wspotczesnym transporcie publicznym szczegblnego
znaczenia nabiera obecnie utatwianie podrézowania
komunikacjqg miejskg osobom majacym problem
w swobodnym poruszaniu si¢ - osoby nieposiadajace
wltasnego  $rodka  transportu, osoby  starsze,
niepetnosprawne, rodzice z matymi dzieémi oraz osoby
ubogie i bezrobotne. Dlatego nalezy dazy¢ do
zminimalizowania problemow przestrzennych
w komunikacji miejskiej poprzez:

+« zlikwidowanie przeszkdd przestrzennych:

— obnizanie wysokich kraweznikdw na przejsciach
dla pieszych, skracanie dtugosci przejécia przez
szerokie, wielopasmowe jezdnie - azyle na
przej$ciach dla pieszych,

— odpowiednia lokalizacja przej$¢ dla pieszych jak
najblizej przystankéw, zréwnanie poziomu
peronu przystankowego z podioga w pojezdzie;

+« zlikwidowanie przeszkdd organizacyjnych:
— lokalizacja przystanku blizej zrodet i celow
podrézy, przy skrzyzowaniach itp., odpowiednia

infrastruktura  przystankowa - miejsca do
siedzenia, ochrona  przed  warunkami
atmosferycznymi,

— czytelna informacja pasazerska na przystanku;

¢ Zlikwidowanie barier w pojazdach komunikacji

miejskiej:

— pojazdy z niskg podtoga,

— rampy wjazdowe w pojazdach dla wozkow
inwalidzkich oraz dla wézkow dzieciecych,

— wyznaczone, bezpieczne miejsce w pojezdzie
dla wozkow inwalidzkich i wozkow dzieciecych,

— czytelne oznakowanie na zewnatrz i wewnatrz
pojazddw (tablice elektroniczne),

— zapowiedz nastepnego przystanku wewnatrz
pojazdu - gtosowa i  elektroniczna
(wyswietlacze);

++ utatwienia w korzystaniu z komunikacji miejskiej:

—  bilety ulgowe dla wybranych grup pasazeréw,

— przejazdy bezptatne dla oséb na wdzkach
inwalidzkich,

—  przejazdy bezptatne dla matych dzieci.

Oprécz zapewnienia mobilnosci osobom
Z niepetnosprawnos$ciami, do  zadan  wiasnych
samorzadéw nalezy takze zapewnienie mobilnosci
osobom nie posiadajacym wiasnego Srodka transportu,
osobom starszym (grupa poprodukcyjna — emeryci oraz
rencisci), rodzicom z matymi dzieémi oraz dzieciom
i mtodziezy szkolnej. Wobec tych grup tez nalezy
wprowadza¢  udogodnienia  likwidujgce  bariery
utrudniajgce  przemieszczanie  sie  transportem
publicznym na obszarze dziatania Organizatora.

Poz. 1405
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8.2.6 Gwarantowany komfort podrozy
Nalezy przyja¢ wskazniki komfortu podrozy jako stopiet  zastgpienia taboru na wigkszy Ilub utworzenie
zapetienia pojazdu nie wigkszy niz 75% zajetych  dodatkowego przejazdu  (,bis”), ktory  umozliwi

wszystkich miejsc przewidzianych przez producenta.
W momencie przekroczenia wskazanego stopnia
napetnienia nalezy podja¢ kroki w kierunku wymiany lub

przewiezienie wszystkich pasazerow w komfortowych
warunkach.

8.2.7 Integracja transportu publicznego z innymi Srodkami transportu

Integracja roznych systeméw transportu publicznego,
m. in. komunikacji miejskiej oraz systemu transportu
podmiejskiego regionalnego i dalekobieznego,
totgczenie ich w jeden zintegrowany system
funkcjonalny, ktory ma za zadanie poprawic atrakcyjnosé
transportu publicznego. Celem takiego rozwigzania jest
przede wszystkim wzrost konkurencyjnosci publicznego
transportu  zbiorowego w odniesieniu do transportu
indywidualnego. Integracje systemdw transportowych
prowadzi¢ nalezy na trzech poziomach:

< taryfowym poprzez wprowadzanie
systemow taryfowych,

< rozktadéw jazdy poprzez wzajemng koordynacje

potaczen przesiadkowych,

jednolitych

¢ infrastrukturalnym poprzez koncentracje
przystankéw i peronbw w ramach wezla
przesiadkowego.

Zwigkszenie atrakcyjnosci  transportu  publicznego
miejskiego i regionalnego mozna uzyskaC poprzez
integracje systemu transportu publicznego drogowego
i kolejowego na nastepujacych poziomach:

¢+ dostepnosci w czasie i przestrzeni do punktow
weztowych,

% systeméw informatycznych,

przewozami, zarzadzania ruchem,

koordynacii linii oraz rozktadéw jazdy,

> wspdlnego systemu taryfowego i biletowego.

zarzadzania

7
.0

*,

ol

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym
jest ksztattowanie pozadanego podziatu zadan
przewozowych. Zgodnie z tendencjami
zrownowazonego rozwoju transportu publicznego
obowiazujacych w Unii Europejskiej, podziat zadan
przewozowych w transporcie powinien ksztattowac sie

w proporcji: 50% transport publiczny — 50% transport
indywidualny.

Wszystkie linie  komunikacyjne wyznaczane przez
poszczegbinych  organizatordbw tworzg na danym
obszarze system transportowy, dlatego powinny sie
uzupetniaC, dajac pasazerowi mozliwo$¢ swobodnego
poruszania sie. Komunikacja miejska  stanowi
najmniejszy element tego systemu i uzupetnienie ofert
organizatorow wyzszego szczebla. Jednak na obszarze
Miasta powinny dominowaé¢ przewozy S$rodkami
komunikacji  miejskiej.  Nalezy  bowiem  dazy¢
do racjonalizacji przewozéw komercyjnych w taki sposob,
aby stanowily one uzupetnienie przewozdw o charakterze
uzytecznosci  publicznej, zwlaszcza  komunikacii
miejskiej. Linie podmiejskie, realizowane przez autobusy
przewoznikow prywatnych, by sprawnie funkcjonowaty
w komunikacji pasazerskiej Miasta, powinny spetnia¢
nastepujace warunki:

>

¢+ zaczynac i konczy¢ swodj bieg na dworcu kolejowym,
w MieScie powinny zatrzymywaé sie tylko
na przystankach weztowych (mozliwos¢ przesiadek),
< powinny realizowa¢ czytelng trase przebiegu

od dworca do punktu docelowego.

L)

R/
0.0

Integracja transportu zbiorowego miejskiego i lokalnego
stwarza nowe mozliwosci dla Miasta i samego pasazera:

% wykorzystanie istniejacych kurséw przewoznikow
prywatnych dla obstugi linii podmiejskich,

¢+ oszczednoSci polegajace na braku utrzymywania
podwajnych linii,

¢+ dostepno$¢ z oSciennej Gminy do centrum Miasta,

w ramach jednego biletu sieci linii miejskich.

W celu integracji transportu miejskiego z regionalnym
potrzebna jest wspdipraca wladz Miasta i Powiatu.
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Organizator wyzszego szczebla w porozumieniu
z pozostatymi  organizatorami  oraz  przewoznikami
powinien zdecydowa¢ o wprowadzeniu zintegrowanego
systemu taryfowo - biletowego.

Zwiekszanie atrakcyjnosci  transportu  publicznego,
Z jednoczesnym zmniejszaniem poziomu korzystania
z komunikacji indywidualnej, mozna uzyska¢ poprzez
usprawnienie komunikacji zbiorowej pod wzgledem
dostepnosci, niezawodnosci, podniesienia poziomu
bezpieczenstwa, komfortu i elastycznosci. Oprocz
usprawnienia komunikacji zbiorowej nalezy zintegrowac
transport publiczny z transportem indywidualnym takze
poprzez tworzenie wspdlnej infrastruktury:

«» parkingéw ,Parkuji Jedz” (P&R),
+ systemu informaciji i zarzadzania ruchem,
«»+ systemu Sciezek rowerowych.

Obydwa rodzaje transportu powinny sie wspomagac,
anie wchodzi¢ z sobg w konflikt. Transport publiczny
przede wszystkim powinien dominowa¢ w przewozach
miejskich, w relacjach dom - praca i dom - szkota oraz
w innych podrézach do centrum Miasta.

Integracja transportu publicznego i indywidualnego
powinna opiera¢ sie takze na systemie ,Parkuj i JedZ”
(P&R) - czyli na systemie, gdzie pasazer podjezdza
swoim samochodem do danego miejsca na obrzezu
Miasta lub do miejsca w poblizu centrum i dalszg podréz
odbywa $rodkami komunikacji publicznej. Podroze
miejskie odbywatyby sie na przyktad na podstawie karty
parkingowej, ktora upowazniataby do przejazdow
autobusami. Jest to $ci$le powigzane z wprowadzeniem
miejskiego biletu elektronicznego, ktéry mogtby stuzyé
takze, jako karta parkingowa.

Dodatkowo nalezy dazy¢é do rozwoju sieci parkingdw
w Miescie w taki sposob, aby ich lokalizacja zachecata do
korzystania z komunikacji miejskiej. Miejsca parkingowe
powinny by¢ budowane na obrzezach Miasta
i w punktach pozwalajacych na dogodne przesiadki.

Realizacja Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Zawiercia przyczyni sie do
zachecenia mieszkancéw do korzystania z transportu
publicznego poprzez:

)
0’0

usprawnienie jego funkcjonowania,

» wyksztalcenie nowoczesnych i wygodnych weztéw

integracyjnych oraz punktow obstugi pasazera,

skrdcenie czasow podrézy,

poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,

podniesienie  komfortu podrézowania,

i czystosci pojazddw,

% zwigkszenie liczby pojazdéw przystosowanych do
przewozu os6b niepetnosprawnych,

++ wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan taryfowo-

biletowych,

DS

3

*

3

*

J
0’0

estetyki

« stabilny  system  finansowania  transportu
publicznego.

Wskazane jest takze  wypracowanie  zasad

wspotdziatania  roznych  organizatorow w  celu

umozliwienia honorowania w przewozach pociggami
regionalnymi na terenie Miasta biletow zgodnych z taryfg
komunikacji miejskiej w MieScie. Sprowadza sie to
do zaprojektowania  zintegrowanego  systemu
taryfowo - biletowego wraz ze wskazaniem metod
rozliczenn pomigdzy organizatorami.

Poz. 1405
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9. Zasady organizacji rynku przewozéw w transporcie publiczny

Ustawa o publicznym  transporcie  zbiorowym
zdefiniowata pojecie organizatora publicznego transportu
zbiorowego jako wiasciwg jednostke samorzadu
terytoriainego, albo ministra wiasciwego do spraw
transportu zapewniajacego funkcjonowanie publicznego
transportu zbiorowego na danym obszarze.

Gtéwnymi zadaniami Organizatora sa;

¢+ planowanie rozwoju transportu,
+¢+ organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
+¢+ zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Gmina Zawiercie

‘T
5 S
e 3
£8
o
— \/
g€ ©
o ©
.g g
g8
=
Q.
O
o
e Nadzor whascicielski
=====P  Porozumienie migdzygminne
— Dotacje
=== P Wynagrodzenie i rekompensata
=y Swiadczenie i sprzedaz ustug

Rysunek 13 Schemat organizacji komunikacji miejskiej w 2023 r.
Zrodto: opracowanie wiasne.

Za organizacie transportu publicznego w Gminie
Zawiercie i gminach, z ktérymi podpisane zostato
stosowne porozumienie w sprawie organizacji PTZ,
odpowiada Gmina Zawiercie, reprezentowana przez
Prezydenta Miasta Zawiercie. W imieniu Prezydenta,

Gmina Gmina Gmina Gmina Gmina
Ogrodzieniec | Siewierz Poreba Kroczyce Wiodowice

1

v

‘IIIIIIIIIIIIIIIIII

Zaktad Komunikacji Miejskiej w Zawierciu

‘

PASAZEROWIE

okre$lone w art. 15 Ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym zadania organizatora publicznego transportu
zbiorowego, wykonuje Referat Utrzymania Infrastruktury
Miejskiej.
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Gmina Zawiercie jako organizator zleca zadania Ponizsza
przewozowe Operatorowi - Zakiadowi Komunikacii
Miejskiej Spoétka z ograniczong odpowiedzialno$cig
w Zawierciu, z siedzibg przy ul. Polskiej 21, 42-400
w Zawierciu. Jest to jednoosobowa spdtka Gminy

Zawiercie powotana 26 sierpnia 2016 .

0 publicznym

odpowiedzialnymi.

tabela przedstawia zadania organizaciji
publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z Ustawg
transporcie
z przyporzadkowanymi do

zbiorowym, wraz
nich podmiotami

Tabela 11 Podmioty realizujace funkcje organizatorskie w publicznym transporcie zbiorowym na terenie objetym Planem

Zadanie
Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie
zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych i o0sdb
0 ograniczonej zdolno$ci ruchowe;.
Podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istniejacego planu
transportowego albo do aktualizaciji tego planu.
Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, w szczegoInosci w zakresie:
a) standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw,
b) korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,
c) funkcjonowania zintegrowanych weztow przesiadkowych,
d) funkcjonowania  zintegrowanego  systemu taryfowo-biletowego,
e) systemu informaciji dla pasazera.
OkreS$lanie sposobu oznakowania $rodkéw transportu wykorzystywanych
w przewozach o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Ustalanie  stawek optat za  korzystanie  przez  operatorow
i przewoznikébw z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktorych
wiascicielem albo zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego,
Zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze wiasciwosci
organizatora.

Okreslanie przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktdrych wiascicielem lub
zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla
operatorow i przewoznikdw oraz warunkow i zasad korzystania z tych
obiektow.

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do zawarcia
umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
Zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego.

Ustalanie optat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa
w ustawie. — Prawo Przewozowe, za ustuge Swiadczong przez operatora
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Realizacji dystrybucji biletow za ustuge Swiadczong przez operatora
w zakresie publicznego transportu zbiorowego w sposéb wskazany
w dokumentach nadrzednych.

Wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr
1370/2007.

Podmiot odpowiedzialny
Gmina Zawiercie — Referat
Utrzymania Infrastruktury
Miejskiej.

Gmina Zawiercie — Referat
Utrzymania Infrastruktury Miejskie;

Gmina Zawiercie — Referat
Utrzymania Infrastruktury Miejskie;

Gmina Zawiercie — Referat
Utrzymania Infrastruktury Miejskiej
| Zaktad Komunikacji Miejskiej Sp.

Z0.0. W Zawierciu

Gmina Zawiercie — Referat
Utrzymania Infrastruktury Miejskiej

Gmina Zawiercie — Referat
Utrzymania Infrastruktury Miejskie;

Gmina Zawiercie — Referat
Utrzymania Infrastruktury Miejskiej
Gmina Zawiercie — Referat
Utrzymania Infrastruktury Miejskiej

Gmina Zawiercie — Referat
Utrzymania Infrastruktury Miejskiej
Zaktad Komunikacji Miejskiej Sp.
Z0.0. W Zawierciu

Gmina Zawiercie — Referat
Utrzymania Infrastruktury Miejskiej
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10.

Przewidywany sposob organizacji systemu informacji dla pasazerow

Jednym z zadan sprawnego systemu informacji dla
pasazerow jest podwyzszanie jakosci oferty transportu
zbiorowego i integrowanie sieci komunikacyjnej.
Kompleksowy i rozbudowany system informacii
pasazerskiej sprawia, ze transport zbiorowy postrzegany
jest jako przemyslany, spojny oraz tatwo dostepny.
Przygotowany nieodpowiednio uwazany jest za
chaotyczny, trudny do zrozumienia, skomplikowany oraz
nieuwzgledniajacy potrzeb przewozowych mieszkancow.

Niedostatecznie rozbudowany system informacji dla
pasazerbw moze staC sie przyczyng rezygnacii
z odbywania podrézy srodkami komunikacji zbiorowej juz
na etapie jej planowania. Stad wazne jest, aby system
informacji pasazerskiej zawierat kompleksowe i szeroko
dostepne informacje dla podréznych.

R T=F E

Zapewnienie systemu informacji dla pasazera jest
zadaniem  organizatora  publicznego  transportu
zbiorowego. Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym
naktada obowigzki:

¢ podawania do publicznej wiadomosci rozktadow
jazdy na wszystkich przystankach oraz dworcach,

+» podawania cennika optat w pojazdach i na dworcach
wraz z uprawnieniami do przejazdow ulgowych,

¢+ podawania regulaminéw przewozu na dworcach
i wyciggu z regulaminu w pojazdach.

Ponadto kwestie zwigzane z informacjq pasazerskq
porusza takze Rozporzadzenie Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 roku
w sprawie rozktadow jazdy.

Informacja pasazerska powinna by¢ dla pasazeréw
dostepna w momencie:

Q

-
a

podrozy

Informacja pasazerska powinna by¢ dostepna w réznych
kanatach informacyjnych oraz na kazdym etapie

i

]

w pojazdach

na przystankach komunikacji zbiorowej

w trakcie oczekiwania na pojazd
komunikacji zbiorowej

w trakcie oczekiwania na
pojazd komunikacji zbiorowej

planowania podrézy. Z perspektywy pasazera istotne
tresci powinny by¢ publikowane:

"

poprzez aplikacje
dedykowane dla
urzadzen mobilnych

w Internecie
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Informacja pasazerska w pojazdach

Elementami  Systemu  Informacii
funkcjonujacej w pojazdach, powinny by¢:

Pasazerskiej,

++ oznaczenie linii komunikacyjnej i kierunku jazdy na
wy$wietlaczach zewnetrznych z przodu i z prawej
strony pojazdu,

«» oznaczenie numeru linii  komunikacyjnej na
wyswietlaczu zewnetrznym z tytu pojazdu,

« informacje na temat taryfy biletowej, uprawnien do
ulgowych przejazdéw, regulaminu przewozow
i zasad porzadkowych,

% schemat tras wszystkich linii zarzadzanych przez
organizatora,

¢ informacja pasazerska w pojazdach — uproszczony
schemat biezacej, wykonywanej aktualnie linii —
klient dzieki temu sam bedzie mogt lokalizowaé
swoje pofozenie,

«» system zapowiedzi fonicznych nazw przystankéw
oraz  wewnetrznych  tablic  elektronicznych
prezentujgcych informacje o przystankach, kierunku
jazdy etc. (w kazdym pojezdzie wprowadzanym do
eksploatacji),

¢+ oznaczenia Organizatora i Operatora.

Informacja pasazerska na przystankach
komunikacyjnych

Elementami  Systemu Informacji  Pasazerskiej,
funkcjonujgcej na przystankach — komunikacyjnych,
powinny by¢:

DS

» nazwa przystanku i numer stupka,

» informacja o statusie przystanku (np. przystanek na
zyczenie),

+¢ informacja o zarzadcy przystanku komunikacyjnego i
sposobie skontaktowania sie z nim,

» informacja taryfowa,

regulamin przewozu,

» informacja dynamiczna o czasie przyjazdu na
przystanek,

¢ rozkfad jazdy:

— zalaminowany i umieszczony w ramce lub

wydrukowany na folii i przyklejony do tabliczki,
—  zawierajacy kierunek jazdy autobuséw,

B

B

X3

8

B

— wykaz kolejnych przystankéw komunikacyjnych
albo miejscowosci, przez ktore wiedzie dalsza

czesc trasy,
— godziny odjazdéw autobuséw,
— nazwa operatora, informacje kontaktowe

zosobg (albo instytucjg) odpowiedzialng za
organizacje linii,
—  okres obowigzywania rozktadu jazdy,

— legenda tlumaczaca uzyte w rozktadzie
ttumaczenia,
% informacje o zmianach rozktadow jazdy

i ksztattowaniu sieci komunikacyjne;.

Obecnie System Informacji Pasazerskie obejmuje:

+»+ rozkiady jazdy w wersji papierowej na przystankach
autobusowych,

¢ rozktady jazdy na wySwietlaczach Dynamicznej
Informacji Pasazerskiej zlokalizowanych przy
4 przystankach autobusowych na terenie Miasta
Zawiercie,

¢+ rozktady jazdy w Internecie na stronie internetowe;

Operatora, pod adresem: www.zkm-

zawiercie.com.pl/zkm_pokaz_rozklad_jazdy 1, jak

i rowniez na stronie internetowej Kiedyprzyjedzie.pl,

pod adresem zawiercie.kiedyprzyjedzie.pl oraz
google maps,

« rozklady jazdy w aplikacj mobinej -
KiedyPrzyjedzie.

Rekomenduje sie w dalszym ciggu wyposazanie
przystankow komunikacyjnych o najwiekszej liczbie
pasazerow w  system  dynamicznej informacii
pasazerskiej skiadajacy sie z elektronicznych tablic
prezentujacych rzeczywistq godzine odjazdu autobusu,
aktualng godzine oraz komunikaty o zaktoceniach
w ruchu. Potrzebe lokalizacji nowych tablic systemu
dynamicznej informacji pasazerskiej dostrzega sie
szczegoblnie na przystankach: przy ul. Pitsudzkiego, przy
ul. Obroncow Poczty Gdanskiej, w rejonie szpitala przy
ul. Rzemieslnicze;.

Zaleca sie rowniez umieszczenie informacji w jezykach
obcych.

Poz. 1405
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11.  Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Zarzadzanie  rozwojem  publicznego

wychodzi¢  naprzeciw  rosngcym  oczekiwaniom
spotecznym w aspekcie jakosci ustug, $wiadczonych
wramach  publicznego  transportu  zbiorowego
i przewidywa¢  ryzyka,  skutkujgce  utrudnieniami

w dziatalno$ci transportu publicznego.

Cel zréwnowazonego rozwoju zostanie osiggniety dzieki
dazeniu do osiggniecia wzglednej rownowagi w podziale

transportu
zbiorowego jest strategicznym zadaniem Organizatora
transportu. Procesy zarzadcze muszg opiera¢ sie na
zatozeniach plandw transportowych, miejskiej polityki
transportowej, parkingowej i ekologicznej, muszg takze

zadan przewozowych, 1. pomiedzy transportem
indywidualnym a transportem zbiorowym, z naciskiem na
nadawanie priorytetéw dla transportu zbiorowego.

Kierunki rozwoju transportu publicznego powinny byé
zgodne ze zréwnowazonym rozwojem podstawowych
funkcji zagospodarowania Miasta, ktéry zaklada
harmonizowanie interesow publicznych i prywatnych przy
zachowaniu waloréw przyrodniczych, kulturowych oraz
krajobrazowych obszaru objetego Planem
transportowym.

Determinantami  okreslajacymi  kierunki  rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w Miescie sa;

uwarunkowania

kierunki rozwoju ‘
zagospodarowania
przestrzennego
Miasta Zaeircie
oraz gmin
osciennych

przyrodnicze .

uwarunkowania
spoteczno-
gospdoarcze

N Determinanty ‘
okreslajace
kierunki rozowju

publicznego
transportu
zbiorowego

zasady dosteu do
infrastruktury
komuniakcyjnej

$

badania
preferenciji
i zachowan
komunikacyjnych

uwarunkowania
funkcjonalno-
przestrzenne

4

wielkosé,
struktura
i prognoza popytu

Rysunek 14 Determinanty okreslajace kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Gminie Zawiercie

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Zgodnie z zatozeniami idei zrownowazonego rozwoju,
podczas  rozbudowy lub  modernizacji  Ssieci
komunikacyjnej Gminy Zawiercie uwzglednione zostang
oczekiwania uzytkownikow, wydajnos¢ ekonomiczna
i minimalizacja negatywnego wptywu transportu na
Srodowisko.

Wsrédd  kierunkéw rozwoju publicznego transportu
zbiorowego,  zmierzajacych ~ do  podniesienia
konkurencyjno$ci i atrakcyjnosci Gminy, jest wzrost
udziatu komunikacji publicznej, pieszej i rowerowej
w podrézach mieszkancéw. Celem tych dziatan jest
redukcja  negatywnego  wptywu  indywidualnego
transportu na $rodowisko i dostosowanie systemu
transportowego do potrzeb mieszkancow obszaru
objetego Planem transportowym. Niniejszy cel zostanie

Tabor

Celem zrownowazonego rozwoju jest przede wszystkim
poszanowanie Srodowiska naturalnego, Ww zwigzku
zczym planuje sie oparcie systemu publicznego
transportu zbiorowego na terenie Gminy Zawiercie
0 autobusy niskoemisyjne lub zeroemisyjne. Z uwagi
réwniez na fakt, iz publiczny transport zbiorowy powinien

osiggniety m.in. priorytetyzacje transportu publicznego
oraz poprzez wdrozenie zeroemisyjnych autobusow.
Takie rozwigzanie pozwoli podnie$¢ konkurencyjno$c,
jako$¢ i komfort podrézy.

Jednakze nalezy pamietaé, iz punktem wyjcia do
planowanych kierunkéw rozwoju publicznego transportu
zbiorowego jest ocena mozliwosci finansowych Gminy —
ograniczenia budzetowe majg bezposredni wplyw na
realne wdrozenie zatozonych celdéw. Ponadto nalezy
pamieta¢, iz proces wdrozenia i rozwoju publicznego
transportu  zbiorowego jest procesem  ciggtym,
charakteryzujacym sie ztozono$cig, zatem jakiekolwiek
zmiany mogg posrednio lub bezposrednio wptyngé na
inne dziedziny zycia mieszkancéw Gminy.

by¢ dostepny dla wszystkich zainteresowanych
mieszkancow, rowniez 0s6b starszych
i Z niepetnosprawno$ciami lub 0 ograniczonej sprawno$ci
ruchowej, pojazdy bedg dostosowane do obstugi kazdej
grupy spotecznej (zgodnie z zasadami opisanymi
w rozdziale 8.2.5 niniejszego dokumentu).

Poz. 1405

Integracja systemu publicznego transportu zbiorowego

Integracja przestrzenna
Cel: zachowanie
spojnosci przestrzennej

Sposéb realizacji:
dazenie do zachowania
spojnosci, czytelnosci

i zwarto$ci uksztattowania

Integracja funkcjonalna
Cel: usprawnienie przesiadek, integracja
z komunikacjq dalekobiezng

Sposadb realizacji: dazenie do
skoordynowania  rozktadu  jazdy linii
komunikacji miejskiej z rozktadem jazdy kolei
i komunikacji autobusowej dalekobiezne;.

Integracja technologiczna

Cel:  poprawa jakosci
$wiadczonych ustug
transportowych
Sposéb realizacji:
kompatybilnos¢  systemow
informatycznych

w urzadzeniach sterowania
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pasazerskich weztow Zaplanowanie rozkfadow jazdy krzyzujacych ruchem, w  systemach

przesiadkowych. sie lub czeSciowo pokrywajacych sie kurséw, tacznosci oraz w portalach
zapewniajac minimalizowanie oczekiwania na informacji dla podréznych.
wezle przesiadkowym.

Pozostate dziatania, majace wplyw na poprawe systemu publicznego transportu zbiorowego

Rozwdj sieci publicznego
transportu zbiorowego oraz
powiazanej z nig sieci Zapewnienie odpowiedniej
nowoczesnych, czestotliwosci kursowania P tandardé
zréwnowazonych systeméw i zdoIno$ci przewozowej ,, oprawa standardow
komunikacji pieszej publicznego transportu i bezpieczenstwa podroézy.
i rowerowej dla poprawy zbiorowego.
warunkéw codziennej
mobilnosci.

Promocja i rozwdj rozwigzan w . ,,
zakresie integracji funkcjonalno- Rozbudowa Systemu Informacji Tworzenie spojnych tras
przestrzennej podsystemow Pasazerskiej. rowerowych.
transportowych, np. P&R, B&R.

Doskonalenie kwalifikaciji

Tworzenie priorytetow dla Tworzenie stref ruchu i motywujacych warunkéw pracy
transportu zbiorowego. uspokojonego. pracownikéw miejskiego
systemu transportowego.

Dostosowanie sieci publicznego
transportu zbiorowego do potrzeb
0s6b z niepetnosprawnosciami oraz
os6b starszych (poprzez stosowanie
odpowiedniego taboru oraz likwidacje
barier architektonicznych).

W okresie planowania (do 2030 r.) przyjmuje sie — rentowno$ci  kurséw  wykonywanych poza
nastepujace zasady ksztattowania oferty publicznego granice Gminy Zawiercie,

transportu zbiorowego: ¢+ prowadzenie badan marketingowych dotyczacych
. wielkosci popytu w okresie wakacyjnym minimum co

¢ regularne prowadzenie badan marketingowych,
minimum co 5 lat, dotyczacych:

—  wielkosci popytu,

—  przekrojowe;j struktury popytu,

5 lat,

% rozklady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras,
czestotliwo$ci kursowania i alokacji pojazdéw, bedq
konstruowane w dostosowaniu do wynikéw badan
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potrzeb  przewozowych, popytu, preferencii
i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw oraz
badan  rentownoSci  poszczegolnych linii
komunikacyjnych,

% realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne
bedq uwzglednia¢ potrzeby 0s6b
z niepetnosprawno$ciami oraz potrzebe ochrony
$rodowiska naturalnego.

W  przypadku nowych, rozwijajacych sie rejonow
Zawiercia korytarze gtowne i podstawowe komunikacii
publicznej wraz z lokalizacjg przystankow powinny by¢
przewidziane w planie zagospodarowania
przestrzennego. Zaplanowane powinny byé réwniez

odpowiednie  petle  autobusowe,  umoZliwiajace
bezpieczne manewrowanie oraz postdj autobusow.
Wytyczane w korytarzach gtéwnych ulice powinny
posiada¢ pasy ruchu wytacznie dla autobuséw oraz
stwarza¢ mozliwos¢ zorganizowania Sciezek rowerowych
wzdtuz ulic.

W rozdziale 12 przedstawiono zestaw parametrow
i narzedzi oraz zakres oceny poszczegolnych elementéw
systemu przewozow uzyteczno$ci publicznej w Gminie
Zawiercie, umozliwiajgcych biezace monitorowanie
stopnia realizacji Planu transportowego.

Poz. 1405
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12. Weryfikacja i aktualizacja

Planu zréwnowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego

Art. 11 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
zobowigzuje jednostke samorzadu terytorialnego do
okresowej, uzaleznionej od potrzeb weryfikacji Planu
transportowego, a nastepnie jego  aktualizacji.
Uwzgledniajac  przestanki teoretyczne i praktyczne,
rekomenduje sie konieczno$¢ weryfikacji postanowien
niniejszego dokumentu z czestotliwo$cig raz do roku.
Podstawg monitorowania i oceny poziomu realizacji
zamierzonych dziatan bedg roczne raporty, ktére bedg
obejmowac w szczegolnosci:

% o0golng  oceng  stopnia Planu
transportowego,

% identyfikacje probleméw zwigzanych z realizacjg
zatozen Planu transportowego,

< sformutowanie zalecen dotyczacych zwiekszenia

skuteczno$ci realizacji Planu transportowego.

realizacji

Identyfikacja probleméw zwigzanych z realizacjg zadan
i celow zawartych w Planie transportowym bedzie
odbywaé sie poprzez wskazanie zrealizowanych oraz
niezrealizowanych zatozen. Koniecznym bedzie w tym

Tabela 12 Zakres weryfikacji Plany Transportowego

Badany element Miernik — zakres
Planu i narzedzie badania
transportowego
Niezawodnos¢ Udziat kursow
przewozow odwotanych w stosunku

do kursow
zrealizowanych
Udziat kursow
punktualnych w stosunku
do kursow
zrealizowanych (za
punktualne uznaje sie
kursy przyspieszone
0 1 min lub opdznione do
3 min w stosunku do
rozktadu jazdy)

Punktualno$¢
przewozow

miejscu wskazanie przyczyn niepowodzenia w realizacji
Planu transportowego oraz propozycje ich rozwigzan.

Monitoring realizacji Planu transportowego zakoriczy sie
sformutowaniem zalecen dotyczacych zwiekszenia
skuteczno$ci realizacji zatozen w kolejnym roku.

Na podstawie tej weryfikacji podejmowana bedzie
decyzija o ewentualnej koniecznosci aktualizacii
przedmiotowego dokumentu.

Zgodnie z wymogami ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym kazda aktualizacja Planu
transportowego wymaga przeprowadzenia
obowiazkowych konsultacji spotecznych i przyjecia
aktualizacji w trybie uchwaly przez Rade Miejska
Zawiercia.

Weryfikacja zapiséw Planu transportowego nastapi
poprzez porownanie ustalonych miernikdw realizacii
Planu, ktdre zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.

Parametr/ Zrédto informacji Pozadana
Jednostka tendencja
do 2030r.
% Sprawozdania
z realizacji przewozow
na terenie Gminy
Zawiercie
% Sprawozdania
z realizacji przewozow
na terenie Gminy

Zawiercie
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Zapewnienie Udziat pojazdéw % Zaktad Komunikacji &
dostepu do niskopodtogowych Miejskie w Zawierciu
publicznego w taborze Operatora
transportu -
zbiorowego osobom Usuniete bariery ilos¢ Wizje lokalne, pomiary A
niepetnosprawnym architektoniczne na
i 0 ograniczonej drodze dojscia do/z
Sprawnosci przystanku -
ruchowej autobusowego
Rozktady jazdy Zsynchronizowane Liczba Analiza poréwnawcza
potaczenia komunikacji ~ zsynchronizowanych rozktadow jazdy
miejskiej i podmiejskiej potaczen [szt.] wszystkich

Dopasowanie oferty
do potrzeb rynku
i preferenc;ji
komunikacyjnych
mieszkancow
Liczba pasazerow
korzystajacych
z publicznego
transportu
zbiorowego
Redukcja
negatywnego
wplywu transportu
na zdrowie
i bezpieczenstwo
mieszkancow

Integracja
transportu

Jakos$¢ transportu
zbiorowego

z dalekobiezng
(pociagi, autobusy).

Liczba
przebadanych
respondentéw [szt.]

Kompleksowe badania
potrzeb przewozowych,
popytu, preferencii
i zachowan
transportowych
Wzrost liczby
przewiezionych
pasazerow

Liczba pasazerow
[szt.]

Udziat pojazdow %
zeroemisyjnych
obstugujacych teren
Gminy
Zanieczyszczenie
powietrza pochodzace
z sektora transportu

pg/m3

Parkingi (w tym Parkingi Liczba

,Park&Ride uzytkownikow [szt.]
i "Bike&Ride")
Uprzywilejowanie dla TAK/NIE
pojazddéw transportu
zbiorowego

Liczba przystankéw
doposazonych w tablice
informacyjne
z dynamiczng informacjg,
pasazerskg

Liczba przystankow
[szt]

przewoznikdw
$wiadczacych ustugi na
terenie Gminy
Zawiercie
Badania jakoSciowe
i ilosciowe w $rodkach
publicznego transportu
zbiorowego

Badanie popytu

Zaktad Komunikacji
Miejskie w Zawierciu

Wydziat Ochrony
$rodowiska Urzedu
Miejskiego w Zawierciu

Referat Utrzymania
Infrastruktury Miejskie;
Urzedu Miejskiego
w Zawierciu
Referat Utrzymania
Infrastruktury Miejskiej
Urzedu Miejskiego
w Zawierciu
Zaktad Komunikacji
Miejskie w Zawierciu

D=H=d = =D
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