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UCHWALA NR XIV/95/2015

RADY POWIATU W LUBLINIE
z dnia 25 listopada 2015 r.

w sprawie uchwalenia ,,Planu zré6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
lubelskiego”

Na podstawie art. 12 pkt 11 ustawy z dnia 5 czerwcal998 r. o samorzadzie powiatowym (Dz. U.z2015r.
poz. 1445) w zwigzku z art. 9 ust. 1 pkt 3 lit. ai art. 13 ust. 2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2015 r. poz. 1440) - Rada Powiatu w Lublinie uchwala, co nastepuje:

§ 1. Uchwala si¢ ,,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
lubelskiego” stanowigcy zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Staroscie Lubelskiemu.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Lubelskiego.

Przewodniczacy Rady
Powiatu w Lublinie

Antoni Skrabucha
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Zalacznik

do uchwaty Nr XI1V/95/2015
Rady Powiatu w Lublinie

z dnia 25 listopada 2015 r.

STAROSTWO POWIATOWE W LUBLINIE

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA POWIATU LUBELSKIEGO
(PLAN TRANSPORTOWY)

LUBLIN, WRZESIEN 2015 R.
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1. Wstep

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Lubelskiego powstat w oparciu
o projekt wykonany na zlecenie Powiatu Lubelskiego przez firm¢ Blue Ocean z Warszawy w 2013 r. Wszelkie
opracowania statystyczne, analizy i prognozy oraz czg$¢ graficzna niniejszego planu, pochodza z tego projektu.
Projekt poddany zostat konsultacjom spotecznym, wymaganym przepisami prawa. Niniejszy plan
transportowy, uwzglednia wszelkie uwagi wniesione na etapie opracowania oraz konsultacji. Zgodnie
z zapisem art. 11.1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. z 2011 r. Nr
5 poz. 13 zpézn. zm.), w opracowanym przez staroste¢ planie, uwzgledniono plan transportowy Wojewddztwa
Lubelskiego - ogloszony przez marszatka w dniu 30 lipca 2014 r.

Uwzgledniona zostata takze Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030), ktora
wskazuje kierunki i mozliwosci polityki przestrzennej kraju, jednoczes$nie pozostawiajac otwarta droge co do
wyboru konkretnych rozwigzan infrastrukturalnych, a za gtéwne cele przyjmuje:

— podwyzszanie konkurencyjnosci gtownych osrodkow miejskich poprzez ich integracje¢ funkcjonalna, przy
zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyjajacej spdjnosci,

— poprawe spdjnosci wewngetrznej i terytorialne rownowazenie rozwoju kraju poprzez promowanie integracji
funkcjonalnej,

— poprawe dostgpnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych, poprzez rozwijanie infrastruktury
transportowe;.

1.1. Czym jest Plan Transportowy?

Zgodnie zzapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci od zasiggu
przewozow, jest gmina, zwigzek migdzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu), zwigzek powiatow,
wojewddztwo lub minister wlasciwy do spraw transportu. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (zwana dalej Ustawa) powierza organizatorowi do wykonania trzy zadania (art.8):

1. Planowanie rozwoju transportu
2. Organizowanie publicznego transportu zbiorowego
3. Zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesadza prawidtowa realizacja zadania planowania rozwoju
transportu w formie planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan transportowy).

Ustawa naktada obowiazek opracowania planu transportowego na niektorych organizatorow. W przypadku
planowanego organizowania przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej, obowigzek opracowania planu
ma:

1. Gmina:

a. liczaca, co najmniej 50 000 mieszkancow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich,

b. ktérej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia mi¢dzy gminami, ktorych obszar liczy tacznie, co najmniej 80 000 mieszkancow
— w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

2. Zwiazek migdzygminny obejmujacy obszar liczacy, co najmniej 80 000 mieszkancdéw — w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin tworzacych zwiazek mi¢dzygminny;

3. Powiat:

a. liczacy, co najmniej 80 000 mieszkancéw — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich,

b. ktéoremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia migdzy powiatami, ktorych obszar liczy lacznie, co najmniej 120 000
mieszkancow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;
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4. Zwiazek powiatow obejmujacy obszar liczacy, co najmniej 120 000 mieszkancéw — w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze powiatow tworzacych zwiazek powiatow;

5. Wojewddztwo:

a. w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach
pasazerskich,

b. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia migdzy wojewoddztwami wiasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej na danym obszarze;

6. Minister wlasciwy do spraw transportu — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w
migdzywojewodzkich i migdzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym.

Gminy, zwiazki migdzygminne i powiaty o mniejszej liczbie mieszkancow, niz podano powyzej, moga, ale nie
muszg opracowywaé¢ plandw transportowych. Plan transportowy uchwalony w gminie, powiecie,
wojewodztwie jest aktem prawa miejscowego, co oznacza, ze podlega kontroli w trybie przewidzianym dla
tych aktow.

Pomigdzy planami transportowymi opracowanymi przez roznych organizatoré6w zachodza oczywiste zwiazki,
ktore musza by¢ uwzglednione w procedurze przygotowywania planow:

e W pierwszej kolejnosci plan transportowy powinien opracowac¢ Minister wlasciwy do spraw transportu.

e Marszalek Wojewddztwa opracowuje plan transportowy dla swojego obszaru uwzgledniajac ogloszony
plan transportowy Ministra

e  Opracowujac plan transportowy dla powiatu (lub zwiazku powiatow) uwzglednia si¢ plan transportowy
opracowany i ogloszony przez Marszatka

e Wojt, Burmistrz, Prezydent Miasta lub Zarzad Zwiazku Migdzygminnego, opracowujac plan
transportowy dla swojego obszaru, beda zobowiazani do uwzglednienia planu transportowego
opracowanego i ogloszonego przez Staroste lub Marszatka Wojewodztwa

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzadkowanie dzialan i zapewnienie kontynuacji
rozwiagzan w planach transportowych nizszego szczebla administracji. W praktyce powoduje jednak, ze plan
transportowy opracowywany na najnizszym poziomie, czyli w gminie, oile nie zostang wcze$niej
opublikowane plany ministra, Marszatka Wojewddztwa i Starosty, moze wymaga¢ aktualizacji po
opublikowaniu planéw transportowych administracji wyzszego szczebla.

Istnieje rowniez mozliwos¢ koordynacji dzialan organizatorow réznych szczebli, tj. rownoleglego dziatania
w trakcie projektowania planéw, ktore sa wyktadane do wgladu we wtasciwych urzedach w wersji wstepnej
przez organizatoréw (art. 10 ust. 1 Ustawy), zwtaszcza, ze projekty plandw musza by¢ uzgadniane z sasiednimi
jednostkami samorzadu terytorialnego tego samego szczebla (art. 13 ust. 1-3).

1.2. Cel opracowania planu

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transportowego i jego rozwoj
zgodny z zasadami zrownowazonego rozwoju. Jakos$¢ systemu transportowego bgdzie bowiem decydujacym
czynnikiem, warunkujacym jako$¢ zycia mieszkancéw 1rozwoj gospodarczy obszaru objetego planem
transportowym. Stosowanie zasady zroOwnowazonego rozwoju bedzie zapewnialo rownowage migdzy
aspektami spolecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz ochrony srodowiska.

Tak sformutowany cel nadrzgdny planu transportowego powinien by¢ osiagany poprzez realizacjg
nastepujacych celow szczegdtowych:

1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosSci transportu - instrument poprawy warunkéw zycia
i usuwania barier rozwojowych

2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego - instrument zwigkszania
wydajnos$ci systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztow

3. Integracja systemu transportowego — w uktadzie gal¢ziowym i terytorialnym
4
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4. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego

5. Poprawa bezpieczenstwa - radykalna redukcja liczby wypadkoéw i ograniczenie ich skutkow (zabici,
ranni) oraz poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikoéw transportu

6. Ograniczenie negatywnego wplywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.

Plan Transportowy moze wspomagaé dalsze zmniejszanie poziomu emisji zanieczyszczen ze zrodet
komunikacyjnych poprzez promowanie dziatan, majacych na celu:

e rozwoj istniejacej sieci pomiarowej, jakosci powietrza w miescie

e poprawe jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych

e popularyzacje srodkow transportu zbiorowego (w tym migdzygminnego)
e promocjg¢ ruchu rowerowego

e ecliminowanie z ruchu pojazdéw niespelniajacych norm emisji zanieczyszczen (np. poprzez kontrole
drogowe)

e dziatania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych (np. dzien bez
samochodu)

e poprawe stanu technicznego pojazddéw i autobuséw komunikacji publicznej (np. zwigkszenie liczby
pojazdéw spetniajacych normy EURO)
e zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.
Plan Transportowy omawia charakterystyke ogdlna obszaru oraz jego charakterystyke komunikacyjna, a takze
zasady organizacji rynku przewozow. Dokument wskazuje istotne — z punktu widzenia zapewnienia ciagtosci

wykonywania przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej potaczenia posrdd istniejacej sieci
komunikacyjnej obszaru.

1.3. Zakres planu

Powiat opracowuje plan transportowy: w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich (innych niz przewozy gminne, wojewodzkie i migdzywojewddzkie)
lub ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia
migdzy wojewddztwami wilasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze.

Zakres rzeczowy Planu obszarowo obejmuje teren calego powiatu — a przedmiotowo:

1. sie¢ komunikacyjna, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej,

2. oceng 1prognozy potrzeb przewozowych zuwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecznos$ci
publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostgpu do transportu zbiorowego osobom
niepetosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

przewidywane finansowanie ustug przewozowych,
preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu,

zasady organizacji rynku przewozow,

S

planowana ofert¢ przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej, uwzgledniajacy poziom jako$ciowy i wymagania Srodowiskowe
ustug przewozowych,

przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera,

8. planowane kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
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1.4. Slownik pojeé

1. dworzec —miejsce przeznaczone do odprawy pasazerow, w ktorym znajduja si¢ w szczegodlnosci:
przystanki komunikacyjne, punkt sprzedazy biletow oraz punkt informacji dla podréznych;

2. gminne przewozy pasazerskie —przew6z osOb wramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin sasiadujacych, ktore zawarty
stosowne porozumienie lub ktore utworzyly zwiazek migdzygminny; inne niz przewozy powiatowe,
wojewddzkie i migdzywojewodzkie;

3. komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach administracyjnych
miasta albo: a) miasta i gminy, b) miast, albo ¢) miast i gmin sasiadujacych — jezeli zostato zawarte
porozumienie lub zostal utworzony zwiazek migdzygminny w celu wspdlnej realizacji publicznego
transportu zbiorowego;

4. linia komunikacyjna — potaczenie komunikacyjne na: a) sieci drog publicznych albo b) liniach
kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo c) akwenach morskich lub wodach
srodladowych —wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasazeré6w na liniach
komunikacyjnych, po ktérych odbywa si¢ publiczny transport zbiorowy;

5. operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsigbiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osob, ktory zawart
z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe¢ o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okre§lonej w umowie;

6. organizator publicznego transportu zbiorowego — wlasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo
minister wlasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,,wlasciwym
organem”, o ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007;

7. powiatowe przewozy pasazerskic — przew6z o0s6b wramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch gmin i niewykraczajacy poza granice
jednego powiatu albo w granicach administracyjnych powiatéw sasiadujacych, ktére zawarty stosowne
porozumienie lub ktore utworzyly zwiazek powiatdow; inne niz przewozy gminne, wojewodzkie
1 miedzywojewodzkie;

8. przewoznik — przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie
przewozu os6b na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu, a w transporcie kolejowym —na
podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu;

9. przewo6z o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostepna ustuga w zakresie publicznego
transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu
biezacego 1 nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze;

10. przystanek komunikacyjny — miejsce przeznaczone do wsiadania lub wysiadania pasazerow na danej
linii komunikacyjnej, w ktérym umieszcza si¢ informacje dotyczace w szczegdlnosci godzin odjazdow
srodkéw transportu, a ponadto, w transporcie drogowym, oznaczone zgodnie z przepisami ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2012 r. poz. 1137, z p6zn. zm.);

11. publiczny transport zbiorowy - powszechnie dostgpny regularny przewdz oséb wykonywany
w okreslonych odstgpach czasu ipo okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub
sieci komunikacyjnej;

12. rekompensata — $rodki pieni¢zne lub inne korzys$ci majatkowe przyznane operatorowi publicznego
transportu zbiorowego w zwiazku ze S$wiadczeniem ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego;

13. sie¢ komunikacyjna —ukfad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania organizatora
publicznego transportu zbiorowego lub cz¢$¢ tego obszaru;

14. umowa o $§wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego —umowa migdzy
organizatorem publicznego transportu zbiorowego a operatorem publicznego transportu zbiorowego,
ktéra przyznaje temu operatorowi prawo izobowiazuje go do wykonywania okreslonych ustug
zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze uzyteczno$ci publicznej;

6
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15. wojewoddzkie przewozy pasazerskie — przewdz osob w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch powiatéw i niewykraczajacy poza
granice jednego wojewddztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym takze
przewoz do najblizszej stacji w wojewodztwie sasiednim, umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia
dalszej podrozy lub techniczne odwrdcenie biegu pociagu, oraz przewdz powrotny; inne niz przewozy
gminne, powiatowe i miedzywojewodzkie;

16. zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwiazanie polegajace na umozliwieniu wykorzystywania
przez pasazera biletu, uprawniajacego do korzystania zroéznych srodkow transportu na obszarze
wlasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;

17. zintegrowany wezel przesiadkowy — miejsce umozliwiajace dogodna zmiang S$rodka transportu
wyposazone w niezbedna dla obstugi podréznych infrastrukture, w szczegdlnosci: miejsca postojowe,
przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow, systemy informacyjne umozliwiajace zapoznanie
si¢ zwlaszcza z rozkladem jazdy, liniag komunikacyjna lub siecig komunikacyjna;

18. zréwnowazony rozwoj publicznego transportu zbiorowego — proces rozwoju transportu uwzgledniajacy
oczekiwania spoleczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostepnosci do ustug publicznego
transportu zbiorowego, zmierzajacy do wykorzystywania réznych $rodkéw transportu, a takze
promujacy przyjazne dla Srodowiska i wyposazone w nowoczesne rozwiazania techniczne $rodki
transportu.

2. Sieé¢ komunikacyjna

Polozenie Powiatu Lubelskiego sprawia ze powiat odgrywa istotna rol¢ w krajowym i migdzynarodowym
systemie komunikacji. Za wyjatkiem niewielkiej, wschodniej czgsci, Powiat Lubelski usytuowany jest wokot
miasta Lublina, graniczy z powiatami: l¢czynskim, swidnickim, janowskim, krasnickim, krasnostawskim,
bitgorajskim, opolskim, putawskim i lubartowskim. Powiat lubelski jest waznym weztem komunikacji
drogowej w regionie. Przez teren powiatu lubelskiego przebiegaja drogi krajowe stanowiace gtowne szlaki
tranzytowe: trasa S 17 z Warszawy do przej$cia granicznego w Hrebennem, trasa S 12 prowadzaca z zachodu
na wschod do przej$cia granicznego w Dorohusku, trasa S 19 prowadzaca z Rzeszowa do Biategostoku,
a nastepnie do granicy z Biatorusig i Litwa oraz droga nr 82 do Wtodawy. Na terenie powiatu znajduje si¢ takze
wiele droég o znaczeniu wojewddzkim. Drogi krajowe S 12 oraz S 17 w obrebie powiatu lubelskiego
przebiegaja ta samga trasa. Teren Powiatu przecinaja gldwne trakty komunikacyjne na "wschod" i na "zachdd"
Europy co sprawia ze natgzenie ruchu kolowego jest bardzo duze. Dlatego tez zapewnienie mieszkancom
rownych i1 bezpiecznych drog to jedno z najwazniejszych wyzwan, ktére wtadze Powiatu stawiaja przed soba.
Dotacje unijne, wspoélpraca z gminami, ale przede wszystkim s$rodki wlasne powiatu, przeznaczane na
utrzymanie i poprawg stanu drog sprawiaja, ze co roku przybywa kolejnych kilometrow wyremontowanych
drog i chodnikow.

Tabela 2. Drogi powiatowe o ulepszonej nawierzchni na terenie Powiatu Lubelskiego

Drogi Powiatowe % Wojewodztwa

Dlugo$é (km) 683,240 11%

Zrédlo: GUS

Drogi publiczne ze wzgledu na funkcje w sieci drogowej dzielg si¢ wedlug przepisow ustawy z dnia 21 marca
1985r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz.U. 2013.37.260 z dnia 30 stycznia 2013 r.) na nastgpujace
kategorie:

e drogi krajowe,
e drogi wojewodzkie,

e drogi powiatowe,
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¢ drogi gminne.
Do droég krajowych zalicza sig:

e autostrady i drogi ekspresowe oraz drogi lezace w ich ciagu do czasu wybudowania autostrad i drog
ekspresowych,

e drogi migdzynarodowe,
e drogi stanowiace inne potaczenia zapewniajace spojnos¢ sieci drog krajowych,

e drogi dojazdowe do ogodlnodostepnych przejs¢ granicznych obslugujacych ruch migdzynarodowy
osobowy i towarowy bez ograniczen ci¢zaru catkowitego pojazdow (zespotu pojazdéw) lub wytacznie
ruch towarowy bez ograniczen cigzaru catkowitego pojazddéw (zespotu pojazdow),

e drogi alternatywne dla autostrad platnych,
¢ drogi stanowigce ciagi obwodnic duzych aglomeracji miejskich,
e drogi o znaczeniu obronnym.

Zaliczenie do kategorii drog krajowych nastepuje w drodze rozporzadzenia Ministra wlasciwego do spraw
transportu w porozumieniu z ministrami wtasciwymi do spraw administracji publicznej, spraw wewngtrznych
oraz Ministrem Obrony Narodowej.

Do drég wojewodzkich zalicza sig¢ drogi inne niz podano wyzej, stanowiace potaczenia miedzy miastami,
majace znaczenie dla wojewddztwa i drogi o znaczeniu obronnym niezaliczone do drog krajowych. Zaliczenie
do kategorii drog wojewddzkich nastgpuje w drodze uchwaly sejmiku wojewodztwa w porozumieniu
z ministrami wtasciwymi do spraw transportu oraz obrony narodowe;.

Do drog powiatowych zalicza si¢ drogi inne niz podano wczesniej, stanowigce polaczenia miast bedacych
siedzibami powiatéw z siedzibami gmin i siedzib gmin migdzy soba. Zaliczenie do kategorii drég powiatowych
nastepuje w drodze uchwaty rady powiatu w porozumieniu z zarzadem wojewodztwa.

Do drég gminnych zalicza sig¢ drogi o znaczeniu lokalnym niezaliczone do innych kategorii, stanowiace
uzupeniajaca sie¢ drog stuzacych miejscowym potrzebom, z wytaczeniem drog wewngtrznych. Zaliczenie do
kategorii drog gminnych nastgpuje w drodze uchwaty rady gminy po zasiggnigciu opinii wlasciwego zarzadu
powiatu.

Do drog o nawierzchni twardej zalicza si¢ drogi o nawierzchni twardej ulepszonej (z kostki kamienne;j,
klinkieru, betonu, zptyt kamienno-betonowych, bitumu) oraz drogi o nawierzchni nieulepszonej
(o nawierzchni ttuczniowej i brukowej).

Do drég o nawierzchni gruntowej zalicza si¢ drogi o nawierzchni z gruntu rodzimego oraz utrwalone
w wyniku specjalnych zabiegéw i preparacji gruntu rodzimego przy pomocy mieszanin wykonanych z gliny,
zwiru, zuzla.

2.1. Komunikacja drogowa

Za wyjatkiem niewielkiej, wschodniej czesci, Powiat Lubelski usytuowany jest wokot miasta Lublina, ktore
jest jednocze$nie stolica wojewddztwa. Okolicznos¢ ta ma ogromne znaczenie w planowaniu publicznego
transportu zbiorowego na terenie powiatu, gdyz najgestsza sie¢ komunikacyjna skupia si¢ wokot miasta
Lublina —w znacznej mierze obejmujac obszar Powiatu Lubelskiego. Z miasta Lublina do najdalszych
zakatkdw wojewodztwa, oraz poza obszar wojewodztwa si¢gaja najdtuzsze linie komunikacyjne przebiegajace
przez tereny wielu powiatow, w tym prawie wszystkie przez teren Powiatu Lubelskiego. Najkrotsze linie to te
realizowane w strefie podmiejskiej w ramach komunikacji miejskiej, organizowane przez miasto Lublin (np.
linia nr 25 do Prawiednik, czy linia nr 17 do Mgtowa) oraz potaczenia realizowane przez innych przewoznikow
miedzy powiatem grodzkim i miejscowosciami powiatu ziemskiego jak np. linia Lublin — Swidnik Duzy
(dtugos¢ 10 km). Na t¢ gesta sie¢ komunikacyjna pomigdzy powiatem grodzkim a ziemskim, sktada si¢ 79 linii
(dane pochodza zplanu transportowego wojewodztwa lubelskiego). Najwigcej linii obstuguja operatorzy
wykonujacy ustugi na zlecenie Zarzadu Transportu Miejskiego w Lublinie (15 linii) oraz Przedsigbiorstwo
Komunikacji Samochodowej ,,Wschod” S.A. Oddzial Lublin (14 linii). W dzien roboczy wykonuje si¢ w sumie
1483 kursow, w sobote — 606 a w niedzielg — 404. Najwigcej kurséw organizuje Zarzad Transportu Miejskiego
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w Lublinie, w dzien roboczy uruchamianych jest ich 523, czyli ponad 35% wszystkich kursow miedzy
Lublinem a powiatem lubelskim.

Linia autobusowa jest statym potaczeniem drogowym dwodch krancowych miejscowosci oraz wybranych
miejscowosci posrednich przy uzyciu jednego lub kilku autobuséw regularnie kursujacych miedzy tymi
miejscowosciami wedtug ogloszonego rozktadu.

Linie regularnej komunikacji autobusowej mozna ogdlnie podzieli¢ nastepujaco:

e linie miejskie, tj. linie w obrebie miast z ewentualnym przekroczeniem granic miasta do najblizszej
strefy ciazenia o dlugosci od 5 do 10 km,

e linie podmiejskie, tj. linie w granicach do 50-60 km taczace osiedla wiejskie z osrodkami gminnymi
powiatowymi i wojewddzkimi,

e linie regionalne, tj. linie w granicach od 50—60 km do 160 km obejmujace obszar kilku stycznych
wojewodztw, taczace oSrodki gminne imniejsze miasta z wazniejszymi o$rodkami miejsko
przemystowymi regionu,

e linie dalekobiezne, tj. linie powyzej 160 km obejmujace swym zasiggiem obszar dwoch lub wigcej
regionow, taczace miasta wojewodzkie oraz wazniejsze osrodki przemystowe, kulturalne i turystyczno-
uzdrowiskowe z duzymi aglomeracjami miejsko-przemystowymi kraju,

e linie migdzynarodowe, tj. linie wybiegajace poza granice panstwa.

Pozostate linie komunikacyjne realizowane sa w ramach powiatowych przewozoéw pasazerskich, na podstawie
zezwolen wydanych przez Starost¢ Lubelskiego. W ponizszej tabeli przedstawiono szczegdétowe dane sieci
komunikacyjnej oraz przewoznikow $wiadczacych ushugi.

Tabela 4. Wykaz zezwolen wydanych przez Staroste Lubelskiego

Czas . Pr.

przejazdu . Komunik. Przewoznik
(godz:min) (km/h)

Garbow Kolonia -
Fugow I - Lugow
1I - Ozarow Szk. -
Garbow Ozaréw I - Ozaréw L)

1 09/2013 | Garbow Szk. . 15 2 00:25 54,5 37,5 w Pulawach

Szk. - Ozaréw I - S
Ozaréw Szk. - R

Lugow II - Lugodw
I Garboéw Kolonia

Halinoéwka skrz. -
Wojciechow -
Maszki skrz. -
Maszki II skrz.-

Maszki -
Wojciechéw

Kolonia I -

Wojciechow

Kolonia II -
Wojciechéw -

Belzyce Wojciechow

D.A. (Sktad) - Palikije

(skrz. drugie) -
Mitocin I - Mitocin

Kolonia - Mitocin 1T

Kolonia - Mitocin

Kolonia - Mitocin

I - Palikije (skrz.
drugie) - Stasin
Sktad Bur. - Stasin -
Podole II - Betzyce

D.A.

PKS
32 1 00:46 55,7 41,7 w Pulawach
Sp.zo.o.

2 04/2013 | Szczuczki II
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3 03/2013

Belzyce D.A.

Szczuczki
11

Podole - Ignacow -
Ignacow wies -
Ignacow Kolonia -
Gora - Szczuczki
IV Kolonia

00:19

50,3

PKS
w Putawach
Sp. zo. o.

4 11/2013

Belzyce

Belzyce

Belzyce D.A. -
Podole II - Stasin -
Stasin Sktad

Buraczany -
Palikije Drugie
Skrz. -
Wojeciechow -
Wojciechow I -
Palikije Drugie
skrz. - Palikije

Drugie - Palikije
Pierwsze - Sporniak
Palikijski -
Sporniak Palikijski
- Palikije Pierwsze -
Palikije Drugie -
Palikije Drugie
skrz. - Wojciechow
I - Wojciechow -
Olszynki - Ignacow
- Podole - Belzyce
D.A.

33

00:59

42,6

PKS
w Putawach
Sp. zo.o.

5 11/2013

Wojciechow

Sporniak I

Wojciechow I -
Palikije Drugie
skrz. - Palikije
Drugie - Palikije
Pierwsze - Sporniak
Palikijski -
Sporniak 1T

00:14

43,6

343

PKS
w Putawach
Sp. zo. o.

6 05/2013

Belzyce

Belzyce

Belzyce

ul. Szewska 11 -
Betzyce

ul. Przemystowa -
Belzyce

ul. Przemystowa -
Wierzchowiska -
Wierzchowiska
Gorne 16 - Laczki -
Borzechow -
Borzechow
Kolonia -
Borzechow
Kolonia -
Niedrzwica
Koscielna -
Niedrzwica
Koscielna -
Niedrzwica Duza
ul. Krasnicka-
stacja paliw 11 -
Niedrzwica Duza
ul. Lubelska-
kosciot 9 -
Niedrzwica Duza
ul. Lubelska- szkota
12 - Niedrzwica
Duza ul. Krasénicka-
Bazowa 14 -
Niedrzwica
Koscielna -
Niedrzwica
Koscielna -
Borzechow
Kolonia -
Borzechow

37

00:52

"Pasazer"
Mariusz
Igras,
Bychawa

10
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Kolonia -
Borzechow -
Laczki -
Wierzchowiska
Goérne 14 -
Wierzchowiska -
ul. Przemystowa
Belzyce ZS 12 -ul.
Przemystowa
Belzyce - baza GS
10 - Betzyce ul.
Jakuba Nachmana
10 - Belzyce

ul. Szewska 10

7 04/2009

Bychawa

Krzczonow

Bychawa

ul. Pitsudskiego -
Bychawa szkota -
Skawinek -
Kosarzew Las -
Kosarzew Dolny
Kolonia - Kosarzew
Dolny skrz. -
Kosarzew Dolny-
Kosarzew Gorny I -
Kosarzew Gorny 11
- Zielona n.z. -
Zielona skrz. -
Krzczonow
Folwark -
Krzczonéw n.z. -
Krzczonéw ZOZ -
Teklin -
Krzczonow I -
Krzczonow 111 -
Borzgcein -
Krzocznow

22

00:24

67,31

443

"Pasazer"
Mariusz
Igras,
Bychawa

8 06/2009

Sobieszczany

Belzyce

Sobieszczany I -
Sobieszczany 1I -
Zalucze -
Niedrzwica
Koscielna -
Niedrzwica Duza II
- Niedrzwica Duza
I - Tomaszoéwka -
Czohna -
Wymystowka -
Jaroszewice -
Betzyce

ul. Bychawska -
Belzyce

ul. Lubelska -
Betzyce

ul. Szewska

00:29

45

37,5

"Pasazer"
Mariusz
Igras,
Bychawa

9 07/2013

Krasienin

Krasienin

Krasienin szkota -
Krasienin -
Osowka I -

Krasienin Osowka
II - Krasienin
Osowka III -
Krasienin Oséwka
IV - Krasienin
Osowka V -

Krasienin I -

Krasienin II -
Krasienin szkota -
Krasienin II lipy -
Smugi I - Smugi IT
- Majdan

22

00:40

37,5

29,31

Garden
Service Jacek
Przybysz,
Swidnik

11
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Krasieninski I -
Majdan
Krasieninski II -
Majdan
Krasieninski III -
Majdan
Krasieninski IV -
Mjadan
Krasieninski V -
Krasienin szkota

10

06/2013

Dziuchéw

Ciecierzyn

Dziuchow I -
Dziuchow -
Kolonia Bystrzyca
- Kolonia Bystrzyca
I - Kolonia
Bystrzyca II -
Kolonia Bystrzyca
III - Bystrzyca -
Bystrzyca I -
Bystrzyca II -
Bystrzyca III -
Swoboda -
Swoboda I -
Swoboda II -
Swoboda III -
Swoboda IV -
Swoboda V -
Swoboda VI -
Wioki - Wioki 11 -
Niemce

ul. Lubelska
"Leon6ow" -
Ciecierzyn -
Ciecierzyn szkota

00:40

36,17

29,31

Garden
Service Jacek
Przybysz,
Swidnik

11

02/2015

Belzyce

Belzyce

Belzyce D.A.
Palikije Drugie
2233L, Mitocin
2233L, Mitocin
2233L, Mitocin
2233L, Mitocin
2233L,Mitocin
2233L,
Wojciechow
Kolonia I 827/04,
Wojciechow
Kolonia IT 827/06,
Wojciechow
827/08,
Wojciechow
106915L,
Wojciechow
22291, Palikije
Drugie 2229L,
Stasin 2233L,
Stasin 2233L,
Podole 2233L,
Belzyce D.A.

20

00:33

42,1

333

PKS W
PULAWACH
Sp. z 0.0., 24-
100 Putawy,
ul. Degblinska
7

12

04/2015

Belzyce

Bychawa

Ponikwy LILIII, W.
Ponikiewska LILIII,
Targowisko 1, 11,
Biskupie I, I,
Zakrzew, Tarnawka
I, IL, Troszczyn,
Baraki,
Nikodemow,
Szklarnia, Boza
Wola, Debina, M.
Starowiejski I, II,
Stara Wies 1, 1I,
Stara Wies I, II,
Wola Gatgzowska I,

00:36

44,1

36,0

Jan
Poptawski
TRANS-BUS
Przewo6z
Osob , 23-100
Bychawa, ul.
Partyzantow
68

12
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11, Galgzow,
Bychawa ul.
Partyzantow,
Bychawa ul.
Pitsudskiego,
Bychawa ul.
Pitsudskiego (LO).

13

08/2013

Belzyce

Belzyce

Belzyce

ul. Szewska -
Podole - Ignacow -
Olszynki -
Wojciehow
centrum -
Romandwka -
Cyganowka -
Halinowka -
Halinéwka - Lubki
- Szczuczki - Gora -
Chmielnik Kolonia
- Chmielnik
Kolonia - Belzyce
ul. Szewska

24

00:30

65,45

49,65

Andzrej
Pocialik
Ustugi
Transportowe
Navara Bus,
Lublin

14

06/202

Wojciechow

Belzyce

Wojciechow-
Olszynki - Ignacow
- Podole - Belzyce -
ul. Szewska -
Betzyce

ul. Lubelska -
Belzyce

ul. Fabryczna

00:10

66,66

47,61

Andzrej
Pocialik
Ustugi
Transportowe
Navara Bus,
Lublin

15

10/2013

Zakrzew

Bychawa

Zakrzew I -
Zakrzew II -
Tarnawka - Baraki
- Nikodemow I -
Nikodemoéw 1II -
Szklarnia - Stara
Wies Trzecia II -
Stara Wies Trzecia
I - Stara Wies
Druga II - Stara
Wie$ Druga I -
Wola Gatezowska
II - Wola
Galgzowska I -
Galgzow - Bychawa
ul. Partyzantow -
Bychawa
ul. Pitsudskiego 32

00:24

55

50

"Max-Bus"
Sekowski
Rafat,
Bychawa

16

08/2009

Bychawa

Biskupie

Bychawa
ul. Pitsudskiego -
Zaraszow - Katy -
Sptawy - Wysokie,
Rynek
Jabtonowskich -
Wysokie, Rynek
Jablonowskich -
Dragany - Nowy
Dwor - Guzoéwka -
Biskupie

24

00:30

59

48

Romanek
Krzysztof,
Bychawa

17

05/2012

Ponikwy

Bychawa

Ponikwy I, 11, III,
Woélka Ponikiewska
I, II, 111 -
Targowisko [, 1I -
Zakrzew - Baraki -

36

00:59

48,18

45,69

TRANS-BUS
Jan
Poptawski,
Bychawa
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Nikodemow -
Annéw - Boza
Wola - De¢bina -
Majdan
Starowiejski [, II -
Jozwow - Wola
Galezowska I, II -
Galezow -
Bychawa

ul. Partyznatow -
Bychawa

ul. Pitsudskiego -
Bychawa

ul. Pitsudskiego LO

18

02/2013

Piotrkowek
Rondo

Piotrkow
szkota

Piotrkéwek Rondo -
Piotrkowek Wie$

I - Piotrkowek sklep
- Piotrkowek koto
p-Sobiech -
Piotrkowek skrzyz.
- Piotrkow
skrzyz/Bychawg -
Piotrkow
skrzyz/Piaski -
Piotrkow szkota

00:25

35,5

Lubelskie
Linie
Autobusowe
Sp. z 0.0.

19

04/2012

Ponikwy

Bychawa

Ponikwy I, II, III -
Wolka
Ponikiewska I, 11,
III - Targowsisko I,
II - Biskupie I, II -
Zakrzew -
Tarnawka I, II -
Pliszczyn - Baraki
- Nikodemow -
Szklarnia - Boza
Wola - Dgbina -
M.Starowiejski L, 11
- Stara Wies [, II -
Stara Wies I, II -
Marynki - Wola
Galezowska I, II -
Galgzow -
Bychawa
ul. Partyzantow -
Bychawa
ul. Pilsudskiego -
Bychawa
ul. Pitsudskiego LO

30

23

00:47

48,18

45,69

TRANS-BUS
Jan
Poptawski,
Bychawa

2.2. komunikacja kolejowa

Wojewodztwo Lubelskie charakteryzuje si¢ $rednia gestoScia sieci linii kolejowych, wynoszaca 5,6 km
1inii/100 km* powierzchni. Przez teren Powiatu przechodza nastepujace linie kolejowe:

Na teren powiatu lubelskiego wjezdzaja pociagi nastepujacego przewoznika:

Linia nr 7 (Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk)

Linia nr 30 (Lukow — Lublin Péinocny)
Linia nr 68 (Lublin —Przeworsk)

Przewozy Regionalne
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Tabela 4. Kursy pociagéow przejezdzajacych przez powiat lubelski

o

22467 Lubartow Stowackiego Lublin

22701 Lublin Lubartow Stowackiego
22703 Lublin Parczew Kolejowa
22705 Lublin Parczew Kolejowa
22707 Lublin Lubartow Stowackiego
22709 Lublin Lubartéw Stowackiego
22711 Lublin Parczew Kolejowa
22723 Parczew Kolejowa Lublin

22725 Parczew Kolejowa Lublin

22727 Lubartéw Stowackiego Lublin

22729 Parczew Kolejowa Lublin

22731 Lubartéw Stowackiego Lublin

10902 Biata Podlaska Lublin

12304 Terespol Dorohusk

12306 Terespol Dorohusk

12308 Terespol Dorohusk

12342 Terespol Chetm

21302 Chelm Terespol

21304 Chelm Terespol

21306 Chelm Terespol
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21308 Chelm Terespol
22300 Dorohusk Deblin
22322 Chetm Deblin
22324 Dorohusk Deblin
22327 Deblin Lublin
22329 Deblin Lublin
22330 Lublin De¢blin
22332 Lublin Biata Podlaska
22366 Dorohusk Deblin
22371 Deblin Chelm
22373 Deblin Chelm
22377 Lukow Chelm
22379 Deblin Dorohusk
22383 Deblin Lublin
22531 Degblin Lublin
22532 Lublin Deblin
22319 Lublin Szastarka
22411 Lublin Stalowa Wola Rozwad.
22418 Stalowa Wola Pid. Lublin
22430 Szastarka Lublin
22432 Szastarka Lublin
22434 Szastarka Lublin
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22436 Szastarka Lublin

22459 Lublin Szastarka

22461 Lublin Szastarka

22465 Lublin Szastarka

22469 Lublin Stalowa Wola Pid.
22470 Stalowa Wola Rozwad. Lublin

23401 Lublin Rzeszow Glowny
23403 Lublin Rzeszow Glowny
23405 Lublin Rzeszow Glowny
32400 Rzeszow Glowny Lublin

32402 Rzeszow Glowny Lublin

32404 Rzeszow Glowny Lublin

Na terenie powiatu znajduje si¢ 11 przystankéw kolejowych: Stasin Polny, Motycz, Motycz Lesny, Mitocin
Lubelski, Krgznica Jara, Majdan, Niedrzwica, Niedrzwica Ko$cielna, Ciecierzyn, Bystrzyca k.Lublina, Niemce.
Pociagi przejezdzajace przez Powiat Lubelski kursuja docelowo do:

e Lublin (20)

e Biata Podlaska (1)
e Cheim (4)

e Dgblin (6)

e Dorohusk (4)

e Lubartow (3)

e Parczew (3)

e Rzeszow (3)

e Stalowa Wola (2)
e Szastarka (4)

e Terespol (4)

17
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Mapa 1. Sie¢ kolejowa na terenie Powiatu Lubelskiego
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Charakterystyka poszczegélnych gmin nalezacych do Powiatu Lubelskiego

Gmina Belzyce

Gmina Betzyce to gmina miejsko-wiejska potozona w zachodniej czgsci Powiatu Lubelskiego. Sasiaduje
z gminami Borzechow, Chodel, Konopnica, Niedrzwica Duza, Poniatowa, Wojciechow.

Zajmuje 134 km® powierzchni i liczy 13 553 mieszkancow.

Ponizsza mapa pokazuje potozenie gminy na tle powiatu.
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Mapa 3. Gmina Belzyce
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Zrédlo: autorzy OpenStreetMap

Tabela 11. Struktura ludnosci Gminy BelZyce wg grup wiekowych

Grupa wiekowa 2012

Ogoélem 13553
Wiek przedprodukcyjny 2 631
Wiek produkcyjny 8 663
Wiek poprodukcyjny 2259

Jest to gmina typowo rolnicza, o czym decyduje dobra jakos¢ gleb. Uzytki rolne zajmuja 84,9% powierzchni
gminy, natomiast lasy 9,4%. Funkcjonuje tu ponad 2200 gospodarstw rolnych. Ze wzgledu na dobre warunki
glebowo-klimatyczne rozwijana jest specjalizacja gospodarstw rolnych w kierunku hodowli trzody chlewnej,
uprawy chmielu, produkcji owocow iwarzyw; funkcjonuja réwniez zaktady przetworstwa owocowo-
warzywnego.

W poludniowo-wschodniej czg$ci gminy znajduja si¢ pigkne lasy, naleza one do Chodelskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu. Belzyce sa znakomitym miejscem zarowno do wypoczynku, jak i inwestycji.

Na terenic gminy rozwijana jest szeroka dzialalno$¢ gospodarcza. Tutaj ma swoje siedziby ponad 850
przedsigbiorcow. Jest to caly wachlarz firm poczawszy od matych, prowadzonych przez osoby fizyczne,
poprzez firmy zatrudniajace do 5 pracownikow az do duzych przedsigbiorstw przemystowych. Najwigcej
przedsigbiorcéw dziata w sektorze ustug (gldéwnie remontowo — budowlanych, transportowych i mechaniki
pojazdowej) oraz w handlu. Dynamicznie rozwijaja si¢ przedsigbiorstwa produkcyjne w branzy materiatow
budowlanych, spozywczej i przetworstwa ptodéw rolnych.

Na terenie gminy znajduja si¢ nastgpujace jednostki organizacyjne:
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Centrum Kultury Fizycznej i Sportu w Belzycach
Miejski Dom Kultury w Belzycach
Miejsko - Gminna Biblioteka Publiczna w Belzycach
Osrodek Pomocy Spotecznej
Samorzadowe Przedszkole Publiczne w Belzycach
Szkota Podstawowa w Babinie
Szkota Podstawowa w Chmielniku
Szkota Podstawowa w Krzu
Szkota Podstawowa w Matczynie

. Szkota Podstawowa w Wierzchowiskach

A e A e

—_ —
— O

. Zaktad Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej w Belzycach
. Zespot Szkot Nr 1 w Belzycach
13. Zespot Szkot Nr 2 w Belzycach

—
\S}

Siedziba gminy znajduje si¢ w miescie Belzyce. W sklad gminy wchodza nast¢pujace sotectwa: Babin,
Jaroszewice, Malinowszczyzna, Cuple, Matczyn, Wierzchowiska Stare, Chmielnik, Chmielnik Kolonia,
Chmielnik Kolonia I, Wymystowka, Zalesie, Kreznica Okr., Plowizny, Zosin, Wronow, Skrzyniec, m. Belzyce,
Zagorze 11, Kierz, Podole, Betzyce-Zastawie, Belzyce-Wzgorze, Zagorze 1, Wierzchowiska Gorne.

Miasto Belzyce oddalone jest od Lublina o 25 km. Przez Betzyce przebiega droga wojewddzka nr 747 taczaca
Lublin z Opolem Lubelskim, droga wojewddzka nr 827 - do Naleczowa oraz droga wojewodzka nr 832 - do
Poniatowej. Najblizsze stacje kolejowe znajduja w odleglym o 10 km od Belzyc Motyczu oraz w Niedrzwicy
Duzej. W odlegtosci 8 km od Betzyc w Radawcu znajduje sig lotnisko.

Gmina Bychawa

Gmina Bychawa to gmina miejsko-wiejska polozona w potudniowo-zachodniej czgsci Powiatu Lubelskiego.
Sasiaduje z gminami Jabtonna, Krzczonow, Strzyzewice, Wysokie, Zakrzew, Zakrzowek.
Zajmuje 146 km® powierzchni i liczy 12 166 mieszkancow.

Tabela 12. Struktura ludnosci Gminy Bychawa wg grup wiekowych

Grupa wiekowa

Ogoélem 12 166
Wiek przedprodukcyjny 2377
Wiek produkcyjny 7 506
Wiek poprodukcyjny 2283
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Ponizsza mapa pokazuje potozenie gminy na tle powiatu.

Mapa 4. Gmina Bychawa
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Jest to gmina typowo rolnicza. Uzytki rolne stanowia 86% powierzchni ogolnej, a lasy 8%. Najpopularniejsze
w Gminie Bychawa rodzaje zasiewOw to pszenica ozima, uprawia ja 80% wszystkich gospodarstw rolnych w
Bychawie oraz ziemniaki (77% ogotu gospodarstw). Znaczacymi uprawami sa rOwniez uprawy jeczmienia
jarego oraz burakéw cukrowych.

Glowna funkcje w strukturze gospodarki gminy Bychawa pelni rolnictwo i z uwagi na to pozostate formy
dziatalnosci sa stabo rozwinigte. Gtowne kierunki dziatalno$ci gospodarczej procentowo przedstawiaja sig
nastgpujaco: produkcja i handel 33,72 %, ushugi transportowe 14,34 %, ustugi w zakresie budownictwa 13,37
%, pozostate ushugi 38,57 %. Wigkszos¢ z nich to podmioty mate i $rednie, prowadzace przede wszystkim
dziatalnos¢ handlowa lub $wiadczace podstawowe ustugi dla ludnosci a takze ustugi z zakresu szeroko
rozumianej mechaniki pojazdowej, produkcji artykutow gumowych, stolarstwa i lakiernictwa

Najwigkszymi pracodawcami sg podmioty sektora publicznego. Naleza do nich: Samodzielny Publiczny Zaktad
Opieki Zdrowotnej w Bychawie, Bychawskie Przedsigbiorstwo Komunalne spoétka z o.0., Urzad Miejski w
Bychawie.

Na terenie gminy znajduja si¢ nastgpujace jednostki organizacyjne:

Gimnazjum Nr 1 im. Obroncéw Ojczyzny w Bychawie

Osrodek Pomocy Spotecznej w Bychawie

Samorzadowe Przedszkole Nr 1 w Bychawie

Szkota Podstawowa im. Kajetana Kozmiana w Bychawce

Szkota Podstawowa w Bychawie

Szkota Podstawowa w Starej Wsi Drugiej

Szkota Podstawowa im. Zofii Przewtockiej w Woli Gatezowskiej
Srodowiskowy Dom Samopomocy w Bychawie

Bychawskie Centrum Kultury w Bychawie

10 Miegjska Biblioteka Publiczna w Bychawie

A e Al o e
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11. Bychawskie Przedsigbiorstwo Komunalne Sp. z 0.0. w Bychawie
12. Urzad Miejski w Bychawie.

Siedziba gminy znajduje si¢ w miescie Bychawa. W sktad gminy wchodza nastgpujace sotectwa: Bychawka
Pierwsza, Bychawka Druga, Bychawka Trzecia, Bychawka Druga - Kolonia, Bychawka Trzecia - Kolonia,
Galezow, Gatezéw - Kolonia Pierwsza, Galgzow- Kolonia Druga, Grodzany, Jozwow, Kosarzew Dolny -
Kolonia, Kowersk, Lesniczowka, teczyca, Marysin, Olszowiec, Olszowiec - Kolonia, Osowa, Osowa -
Kolonia, Podzamcze, Romanéw, Skawinek, Stara Wie§ Pierwsza, Stara Wie$§ Druga, Stara Wie$ Trzecia,
Urszulin, Wandzin, Wincentéwek, Wola Duza, Wola Duza - Kolonia, Wola Gatezowska, Wola Galezowska -
Kolonia, Zadgbie, Zaraszéw, Zaraszo6w- Kolonia, Zdrapy

oraz 2 osiedla: osiedle Nr 1 i osiedle Nr 2

Miasto Bychawa oddalone jest od Lublina o okoto 25 km. Przez gming przebiega droga wojewddzka nr 836 i
842. Najblizsza stacja kolejowa znajduje si¢ w gminie Niedrzwica Duza w odleglosci ok. 17 km od Bychawy.

Gmina Borzechow

Gmina Borzechow to gmina wiejska potozona w zachodniej czg$ci Powiatu Lubelskiego. Sasiaduje z gminami
Betzyce, Chodel, Niedrzwica Duza, Urzedoéw, Wilkotaz.
Zajmuje 67 km® powierzchni i liczy 3 796 mieszkancow.

Tabela 13. Struktura ludnosci Gminy Borzechow wg grup wiekowych

Grupa wiekowa 2012

Ogoélem 3796
Wiek przedprodukcyjny 750
Wiek produkeyjny 2339
Wiek poprodukcyjny 707
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Ponizsza mapa pokazuje potozenie gminy na tle powiatu.

Mapa 5. Gmina Borzechow
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Zrédlo: autorzy OpenStreetMap

Gmina ma charakter typowo rolniczy. Uzytki rolne zajmuja 85% powierzchni, a lasy 9,5%. Dominuje tu
uprawa pszenicy, ziemniakdéw i burakéw cukrowych. W rejonie Ludwinowa rozwija si¢ sadownictwo, co
gwarantuje przyjezdnym obfito§¢ §wiezych i zdrowych owocoéw. Na terenie calej gminy panuja doskonate
warunki dla rekreacji i weekendowego wypoczynku.

Na terenie gminy nie ma obiektow przemystowych. Rozwinigty jest gtownie sektor handlowy i ustugowy,
w znacznej mierze petiacy funkcje pomocnicze dla rolnictwa. Dziatalnos¢ ustugowa to takze ustugi murarskie,
blacharskie, stolarskie i fryzjerskie. W gminie dziataja rdwniez trzy tartaki.

Na terenie gminy znajduja si¢ nastgpujace jednostki organizacyjne:

Gimnazjum w Borzechowie Kolonii

Gminna Biblioteka Publiczna w Borzechowie
Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Borzechowie
Szkota Podstawowa w Borzechowie

Szkota Podstawowa w Ktodnicy Dolnej

M e

Siedziba gminy znajduje si¢ w miejscowosci Borzechow. W sklad gminy wchodza nastepujace sotectwa:
Borzechow- Ke¢pa Borzechowska, Borzechéw Kolonia, Laczki- Pawtowek, Grabéwka, Majdan Borzechowski,
Majdan Skrzyniecki, Klodnica Dolna, Ktodnica Goérna, Biatlowoda, Dabrowa, Kazmierow, Kepa Kolonia,
Kepa, Lopiennik, Lopiennik Kolonia, Majdan Radlinski, Zakacie, Ludwinow, Osina, Dobrowola-Ryczydot.
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Gmina znajduje si¢ w odlegtosci okoto 30 km od Lublina. Przez teren gminy przebiegaja drogi powiatowe
1 gminne. Najblizsza stacja kolejowa znajduje si¢ w sasiedniej gminie w miejscowosci Niedrzwica Koscielna.

Gmina Garbow

Ponizsza mapa pokazuje potozenie gminy na tle powiatu.

Mapa 6. Gmina Garbéw
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Gmina Garbow to gmina wiejska potozona w potnocnej czgsci Powiatu Lubelskiego. Sasiaduje z gminami
Abramow, Jastkow, Kamionka, Markuszow, Nateczow, Niemce.
Zajmuje 102,4 km? i liczy 8940 mieszkancow.

Tabela 14. Struktura ludnosci Gminy Garbow wg grup wiekowych

Grupa wiekowa 2012

Ogélem 8 940
Wiek przedprodukcyjny 1810
Wiek produkeyjny 5690
Wiek poprodukcyjny 1440

Gmina ma charakter rolniczo-ustugowy. Uzytki rolne zajmuja 80% powierzchni, alasy 12,5%. Na terenie
gminy uprawia si¢ gléwnie: pszenicg, buraki cukrowe i ziemniaki. Stosunkowo duzy udzial ma réwniez
produkcja owocow: jabtek, wisni, malin, porzeczek, na terenach piaszczystych istnieja liczne plantacje
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truskawek. Hodowla zwierzat opiera si¢ gldéwnie na trzodzie chlewnej, w podobnym stopniu hoduje si¢ tu
bydto.

Na terenie gminy dzialaja nast¢pujace podmioty gospodarcze: Spoétdzielnia Rolniczo- Handlowa, Spoétdzielnia
Ustug Rolniczych, Bank Spotdzielczy w Niemcach, oddzial Garboéw, Bank Pekao SA IV Oddziat w Lublinie
filia nr 2 w Garbowie, dwie piekarnie, zaktady gastronomiczne, hurtownia artykutdow spozywczych, hurtownia
AGD, hurtownia materiatdw budowlanych, warsztaty mechaniczne, uslugi remontowo- budowlane, ustugi
handlu.

Na terenie gminy znajduja si¢ nastgpujace jednostki organizacyjne:

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Garbowie

Szkota Podstawowa w Bogucinie

Szkota Podstawowa w Borkowie

Szkota Podstawowa w LeScach

Szkota Podstawowa w Woli Przybystawskiej

Zespot Szkot w Garbowie

Zespot Szkot w Przybystawicach

Gminna Biblioteka Publiczna im. Bronistawa Pietraka w Grabowie

VPN WD -

Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Garbowie

Siedziba gminy znajduje si¢ w miejscowosci Garbow. W sktad gminy wchodza nastepujace sotectwa: Bogucin,
Garbow I, Garbow 11, Gutandéw, Borkow, Jandow, Karolin, Meszno, Lesce, Piotrowice Kolonia, Piotrowice
Wielkie, Przybystawice, Wola Przybystawska I, Wola Przybystawska II, Zagrody.

Garboéw oddalony jest 0 20 km na potnocny zachod od Lublina oraz okoto 26 km na potudniowy wschod od
Pulaw. Przez gming przebiega droga krajowa S12 i S17, droga wojewddzka nr 828, a takze niewielki odcinek
drogi wojewddzkiej nr 826. Stacja kolejowa znajduje si¢ w Sadurkach w sasiedniej gminie.

Gmina Glusk

Gmina Glusk to gmina wiejska potozona we wschodniej czgsci Powiatu Lubelskiego. Sasiaduje z gminami
Jabtonna, Lublin, Melgiew, Piaski, Niedrzwica Duza, Strzyzewice, Swidnik.
Zajmuje 64km” i liczy 9 388 mieszkancow.

Tabela 15. Struktura ludnosci Gminy Glusk wg grup wiekowych

Grupa wiekowa 2012

Ogélem 9 388
Wiek przedprodukcyjny 2112
Wiek produkeyjny 6 041
Wiek poprodukcyjny 1235

Ponizsza mapa pokazuje potozenie gminy na tle powiatu.
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Mapa 7. Gmina Glusk
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Gmina ma charakter typowo rolniczy. Uzytki rolne zajmuja 87,5% powierzchni, natomiast lasy 7,3%. \W

uprawach na terenie gminy przewazaja: pszenica, jeczmien, owies, buraki cukrowe, rzepak iziemniaki.
W poblizu Gluska uprawia si¢ duzo warzyw. W latach ostatnich zauwazalny jest spadek poglowia bydta
i trzody chlewnej. Wérdd gruntdéw ornych dominuja gleby z klasy Illa i IIIb. Sa to gleby $rednio dobre.

Na terenie gminy przewaza gospodarka indywidualna oparta na gospodarstwach rodzinnych. Ponad 94,1%
wszystkich podmiotéw gospodarczych to jednostki zatrudniajace do 9 0sob, sa to w wigkszosci mate rodzinne
firmy $wiadczace ustugi dla ludnosci.

Na terenie gminy znajduja si¢ nastgpujace jednostki organizacyjne:

Zespot Szkot w Kalinowcee

Centrum Kultury i Promocji Gminy Glusk

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej

Publiczna Szkota Podstawowa im. Kornela Makuszynskiego w Prawiednikach
Samorzadowy Zespdt Ekonomiczno - Administracyjny Szkét przy Urzedzie Gminy Glusk
Zespot Szkot w Metowie im. Jana Pawta 11

Zespot Szkot w Wilczopolu - Kolonia im. Stefana Kardynata Wyszynskiego

X NN RO =

Gminny Zaktad Komunalny Glusk sp. z o.0.

Siedziba gminy znajduje si¢ w miejscowosci Dominow, ul. Rynek 1. W sktad gminy wchodza nastgpujace
sotectwa: Abramowice Prywatne, Kalinowka, Kazimierzowka, Wilczopole-Kolonia, Wilczopole, Kliny,
Majdan Mgtowski, Dominow, Wolka Abramowicka, Cmiltow, Metow, Ghluszczyzna, Prawiedniki, Kolonia
Prawiedniki, Nowiny, Zabia Wola.

Siedziba gminy oddalona jest o okoto 8 km od Lublina. Na terenie gminy znajduje si¢ jedna droga krajowa nr
17, jedna droga wojewoddzka nr 835. Przez gming nie przebiegaja linie kolejowe.

Gmina Jablonna

Ponizsza mapa pokazuje potozenie gminy na tle powiatu.
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Mapa 8. Gmina Jablonna
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Gmina Jablonna to gmina wiejska potozona we wschodniej czgsci Powiatu Lubelskiego. Sasiaduje z gminami
Bychawa, Gtusk, Krzczonéw, Piaski, Strzyzewice.
Zajmuje 130 km® powierzchni i liczy 7 919 mieszkancow.

Tabela 16. Struktura ludnosci Gminy Jablonna wg grup wiekowych

Grupa wiekowa 2012

Ogélem 7919
Wiek przedprodukcyjny 1592
Wiek produkcyjny 4906
Wiek poprodukcyjny 1421

Gmina ma charakter rolniczy. Uzytki rolne zajmuja 78,4% powierzchni, a lasy 16,3%. W gminie Jabtonna 79%
gospodarstw prowadzi dziatalno$¢ wylacznie rolnicza, jedynie 9% gospodarstw czerpie rowniez dochody
z dziatalnoS$ci pozarolniczej, 10% gospodarstw rolnych nie prowadzi zadnej dziatalnosci — sa to w wigkszosci

gospodarstwa emerytow irencistow o stabej kondycji finansowej, produkujace w wigkszosci na potrzeby
wlasne.

Sposrod gospodarstw podejmujacych dziatalno$¢ pozarolnicza 12,43% znajduje si¢ w branzy handlowej,

35,32% zajmuje si¢ przetworstwem przemystowym, 8% transportem i magazynowaniem, a 5,5% to firmy
z branzy budowlane;j.
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W grupie przedsigbiorstw prowadzonych przez osoby fizyczne, branzami dominujacymi sa: handel detaliczny
artykutami spozywczymi i przemystowymi oraz drobne ustugi dla ludnosci (77,2%), ustugi transportowe
stanowia 14,4% ogohu przedsigbiorstw, natomiast zaktady produkcyjne zaledwie 8,3% zarejestrowanych.

Na terenie gminy znajduja si¢ nastgpujace jednostki organizacyjne:

Gimnazjum Publiczne w Jabtonnie

Gimnazjum Publiczne w Piotrkowie

Gminna Biblioteka Publiczna w Jabtonnie
Gminne Centrum Kultury w Jabtonnie ZS w Piotrkowie
Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Jabtonnie
Szkota Podstawowa w Czerniejowie

Szkota Podstawowa w Skrzynicach

Szkota Podstawowa w Tuszowie

. Zespol Administracyjny Szkot w Jablonnie

10. Zespo6t Szkét w Jabtonnie

11. Zespot Szkot w Piotrkowie

A S A e

Siedziba gminy znajduje si¢ w miejscowosci Jabtonna Majatek. W sktad gminy wchodza nastepujace solectwa:
Jabtonna Pierwsza, Jabtonna Druga, Jablonna Majatek, Skrzynice Pierwsze, Skrzynice Drugie, Skrzynice
Kolonia, Chmiel Pierwszy, Chmiel Drugi, Chmiel Kolonia, Wolnica, Piotrkow Pierwszy, Piotrkéw Drugi,
Kolonia Piotrkdéw , Wierciszow, Tuszow, Czerniejow, Czerniejow Kolonia.

Odleglos¢ z centrum Lublina do Jabtonnej wynosi 18 km. Przez teren gminy przebiega droga wojewddzka nr
8351 836.

Gmina Jastkow

Gmina Jastkow to gmina wiejska potozona w pdinocnej czgsci Powiatu Lubelskiego. Sasiaduje z gminami
Garbow, Konopnica, Lublin, Nateczow, Niemce, Wojciechow.
Zajmuje 113 km® powierzchni i liczy 13 350 mieszkafcow.

Tabela 17. Struktura ludnosci Gminy Jastkow wg grup wiekowych

Grupa wiekowa 2012

Ogoélem 13350
Wiek przedprodukcyjny 2 849
Wiek produkeyjny 8554
Wiek poprodukcyjny 1947

Ponizsza mapa pokazuje potozenie gminy na tle powiatu.
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Mapa 9. Gmina Jastkow
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Gmina ma charakter rolniczy. Uzytki rolne zajmuja 82,1% (w tym sady i winnice 1,1%) powierzchni, a lasy
5,2%. Najwigcej pracownikow skupia przemysl, budownictwo i ustugi rynkowe. Poza tym istotna rolg¢ na
lokalnym rynku pracy odgrywaja ustugi nierynkowe, a stosunkowo niewielka rolnictwo i le$nictwo. Ponad
96,2% wszystkich podmiotow gospodarczych to jednostki zatrudniajace do 9 osob, sa to w wigkszosci mate
rodzinne firmy $§wiadczace ustugi dla ludnosci.

Na terenie gminy znajduja si¢ nastgpujace jednostki organizacyjne:

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Jastkowie

Gimnazjum w Jastkowie

Szkota Podstawowa w Ozarowie

Szkota Podstawowa w Jastkowie

Szkota Podstawowa w Tomaszowicach

Szkota Podstawowa w Snopkowie

Szkota Podstawowa w Plouszowicach

Gminny Osrodek Kultury i Sportu w Jastkowie z/s w Dabrowicy
Gminna Biblioteka w Jastkowie

e e A A R o e

Siedziba gminy znajduje si¢ w miejscowosci Panienszczyzna, ul. Chmielowa 3. W sktad gminy wchodza
nastgpujace solectwa: Barak, Dabrowica, Jastkow, Jozefow-Pociecha, Lugdéw, Marysin, Mitocin, Moszna
Kolonia, Moszna Wie$, Moszenki, Natalin, Ozaréow, Panienszczyzna, Piotrawin, Plouszowice Kolonia,
Plouszowice Wies, Stugocin, Smugi, Snopkéw, Sieprawki, Sieprawice, Tomaszowice Kolonia, Tomaszowice
Wies, Wysokie.

Odlegtos¢ od Lublina do siedziby gminy wynosi 11 km. Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr S 12 i
S 17, a takze droga wojewddzka nr 809 i 830. Przez teren gminy przebiega linia kolejowa nr 7, stacja kolejowa
znajduje si¢ w miejscowosci Mitocin.
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Gmina Konopnica
Ponizsza mapa pokazuje potozenie gminy na tle powiatu.
Mapa 10. Gmina Konopnica
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Gmina Konopnica to gmina wiejska potozona w $§rodkowej czesci Powiatu Lubelskiego. Sasiaduje z gminami
Betzyce, Jastkow, Lublin, Niedrzwica Duza, Wojciechow.
Zajmuje 92,7 km® powierzchni i liczy 12 589 mieszkancow.

Tabela 18. Struktura ludnosci Gminy Konopnica wg grup wiekowych

Grupa wiekowa 2012

Ogoélem 12 589
Wiek przedprodukcyjny 2593
Wiek produkcyjny 7 954
Wiek poprodukcyjny 2042

Gmina ma charakter rolniczy. Uzytki rolne stanowia 86% powierzchni, a lasy 5%. Konopnica posiada bardzo
dobre warunki do rozwoju rolnictwa i przetworstwa rolno-spozywczego. W produkcji roslinnej dominuje
uprawa zboz, ziemniakéw iburakow cukrowych. Na terenie gminy rozwija si¢ rowniez sadownictwo. Do
rejond6w o silnych tradycjach sadowniczych naleza miejscowosci: Motycz i Motycz-Jozefin. Znaczna
powierzchni¢ zajmuje réwniez uprawa warzyw, zwlaszcza brokul ifasolki szparagowej. Czg$¢ produkcji
owocowo-warzywnej jest produkowana na potrzeby miejscowej Chlodni "Agram" zsiedziba w Motyczu.
W produkcji  zwierzgcej zdecydowanie przewaza chow trzody chlewnej ibydla. W gminie dziala
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zarejestrowana jedna grupa producencka, zrzeszajaca okoto 30 producentéw rolnych. Wsrdd hodowli zwierzat
przewaza bydto i trzoda chlewna.

Wigkszos¢ dziatajacych podmiotéw gospodarczych to firmy jednoosobowe lub kilkuosobowe. Struktura
branzowa podmiotéw zarejestrowanych na terenie gminy przestawia si¢ nastgpujaco: pie¢ hoteli, handel
1 gastronomia, ustugi budowlane, zaktady rzemieslnicze, stolarstwo, transport samochodowy, handel obwozny,
instalatorstwo elektryczne.

Zaktady ustugowe irzemies§lnicze $wiadcza ustugi w zakresie produkcji rolniczej ipotrzeb bytowych
mieszkancéw gminy. Handel i ustugi skoncentrowane sa w sektorze prywatnym. Sklepy wielobranzowe i inne
ustugi spoteczne zlokalizowane sa gtéwnie w miejscowosciach Konopnica, Motycz, Kozubszczyzna, Szerokie.

Na terenie gminy znajduja si¢ nastgpujace jednostki organizacyjne:

Gimnazjum w Radawczyku Drugim im. Wincentego Pola

Gminna Biblioteka Publiczna w Konopnicy

Osrodek Pomocy Spotecznej w Konopnicy

Szkota Podstawowa w Konopnicy im. Kardynata Stefana Wyszynskiego
Szkota Podstawowa w Motyczu im. Wincentego Witosa

Szkota Podstawowa w Radawcu Duzym

Szkota Podstawowa w Stasinie

Szkota Podstawowa w Zemborzycach Tereszynskich

X NN RO =

Siedziba gminy znajduje si¢ w miejscowosci Kozubszczyzna. W sktad gminy wchodza nastepujace solectwa:
Konopnica, Kozubszczyzna, Lipniak, Marynin, Motycz, Motycz Le$ny, Motycz Jozefin, Pawlin, Radawiec
Duzy, Radawiec Maty, Radawczyk II, Sporniak, Stasin, Szerokie, Tereszyn, Uniszowice, Zemborzyce Dolne,
Zemborzyce Podlesne, Zemborzyce Tereszynskie, Zemborzyce Wojciechowskie, Konopnica-Motycz.

Siedziba gminy oddalona jest o okoto 9 km od Lublina. Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr 19
1 drogi wojewddzkie nr 747, 830. Przez teren gminy przebiega linia kolejowa nr 7, stacje kolejowa znajduja si¢
w miejscowosci Motycz, Motycz Lesny i1 Stasin Polny.

Gmina Krzczonéw

Gmina Krzczonéw to gmina wiejska potozona w potudniowo-wschodniej czesci Powiatu Lubelskiego.
Sasiaduje z gminami Bychawa, Jablonna, Piaski, Rybczewice, Wysokie, Zotkiewka.
Zajmuje 128 km” powierzchni i zamieszkuje ja 4 710 mieszkancow.

Ponizsza mapa pokazuje potozenie gminy na tle powiatu.
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Mapa 11. Gmina Krzczonéw
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Tabela 19. Struktura ludnosci Gminy Krzczonow wg grup wiekowych

Grupa wiekowa 2012

Ogoélem 4710
Wiek przedprodukeyjny 806

Wiek produkcyjny 2766
Wiek poprodukcyjny 1138

Gmina ma charakter typowo rolniczy. Uzytki rolne zajmuja 81,92% powierzchni w sktad, ktérych wchodza:
grunty orne (78,01%), sady (1,88%) oraz taki (2,03%), natomiast lasy to 12,70%. Przewazaja wysokiej
bonitacji gleby o klasach III a i III b. Gtéwny kierunek produkcji rolnej to produkcja zwierzeca (trzoda i bydto)
oraz produkcja roslinna, w ktorej dominuje uprawa rzepaku, pszenicy, jeczmienia i burakow cukrowych. Brak
zaktadow przemystowych powoduje znaczne (ukryte) bezrobocie ale jednocze$nie nie wystepuje skazenie
srodowiska, atym samym istnieje mozliwos¢ rozwoju rolnictwa ekologicznego. Wsrdéd podmiotow
gospodarczych przewazajg male rodzinne firmy §wiadczace ustugi dla ludnosci.

Na terenie gminy znajduja si¢ nast¢pujace jednostki organizacyjne:

Gimnazjum w Krzczonowie

S o

Osrodek Pomocy Spotecznej w Krzczonowie

Regionalny O$rodek Kultury i Sportu w Krzczonowie
Szkota Podstawowa im. Stanistawa Staszica w Krzczonowie
Szkota Podstawowa w Kosarzewie Dolnym

Zaktad Ustug Komunalnych w Krzczonowie

Siedziba gminy znajduje si¢ w miejscowosci Krzczonow. W sklad gminy wchodza nastgpujace solectwa:
Krzczondéw Folwark, Krzczonéw Skatka, Krzczonow Sottysy, Krzczonow Wojostwo, Krzczonow I,
Krzczonéw II, Krzczondéw III, Bozy Dar, Zielona, Gierniak, Piotrkowek, Teklin, Kosarzew Dolny, Ksarzew
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Goérny, Kosarzew Stroza, Lewandowszczyzna, Olszanka, Nowiny Zukowskie, Antoniowka, Zukow I, Zukow
11, Zukoéw Kolonia, Policzyzna, Walentyn6éw, Pustelnik, Sobieska Wola I, Sobieska Wola II.

Gmina Krzczonow lezy w odlegtosci 33 km od Lublina. Przez teren gminy przebiega droga woj. nr 835.

Gmina Niedrzwica Duza

Ponizsza mapa pokazuje polozenie gminy na tle powiatu

Mapa 12. Gmina Niedrzwica Duza
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Gmina Niedrzwica Duza to gmina wiejska potozona w §rodkowo-zachodniej cze$ci Powiatu Lubelskiego.
Sasiaduje z gminami: Betzyce, Borzechow, Glusk, Lublin, Konopnica, Strzyzewice, Wilkotaz.

Zajmuje obszar 106,8 km” i liczy 11 532 mieszkancow.

Tabela 20. Struktura ludnosci Gminy Niedrzwica Duza wg grup wiekowych

Grupa wiekowa 2012

Ogolem 11532
Wiek przedprodukcyjny 2573
Wiek produkeyjny 7144
Wiek poprodukcyjny 1815

Gmina ma charakter ustugowo-rolniczy. Uzytki rolne zajmuja 84,5%, alasy 8,3%. Warto wspomnie¢, ze
w Niedrzwicy Duzej znajduja si¢ az trzy zaklady masarskie, dowozace kazdego dnia do Lublina tony migsa
1 wyrobow wedliniarskich. Wielu rolnikom i producentom zywnosci daje za$§ mozliwos¢ sprzedazy swoich
produktéw i wyrobow na lubelskich targowiskach lub w sklepach. Jest to jednak gmina przede wszystkim
rolnicza. Ponad 40 proc. gruntow stanowia gleby trzeciej klasy. Przewazaja gospodarstwa o powierzchni do
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5 ha. Rolnicy uprawiaja glownie zboza, ziemniaki irosliny pastewne. Wsie Kregznica Jara i Niedrzwica
Koscielna maja dobre warunki do rozwoju agroturystyki, lecz nie jest tu ona tak popularna jak w gminach
Wojciechoéw czy Wawolnica.

Na terenie gminy znajduja si¢ nastgpujace jednostki organizacyjne:

Przedszkole w Niedrzwicy Duzej
Przedszkole w Niedrzwicy KoScielnej
Gimnazjum Nr 1 w Niedrzwicy Duzej
Zespot Szkot w Kreznicy Jarej

Zespot Szkot w Niedrzwicy Koscielnej
Szkota Podstawowa w Niedrzwicy Duzej
Szkota Podstawowa w Sobieszczanach
Szkota Podstawowa w Czdtnach

A S A e

Szkota Podstawowa w Strzeszkowicach Duzych
. Gminny Osrodek Kultury, Sportu i Rekreacji w Niedrzwicy Duzej
. Filia Biblioteczna w Kr¢znicy Jarej
. Filia Biblioteczna w Niedrzwicy KoScielnej
. Filia Biblioteczna w Strzeszkowicach

—_ —
— O

—_ = =
AW

. Gminna Biblioteka Publiczna w Niedrzwicy Duzej
15. Osrodek Pomocy Spolecznej w Niedrzwicy Duzej

Siedziba gminy znajduje si¢ w miejscowosci Niedrzwica Duza. W sktad gminy wchodza nastgpujace solectwa:
Borkowizna, Czoélna, Krebsowka, Kreznica Jara, Majdan Sobieszczanski, Marianka, Niedrzwica Duza I,
Niedrzwica Duza II, Niedrzwica Koscielna I, Niedrzwica Koscielna II, Osmolice Kolonia, Radawczyk,
Radawczyk Kolonia I, Sobieszczany, Sobieszczany Kolonia, Strzeszkowice Duze I, Strzeszkowice Duze II,
Strzeszkowice Mate, Tomaszoéwka, Trojaczkowice, Warszawiaki, Zatucze.

Z centrum gminy, ktore stanowi miejscowos¢ Niedrzwica Duza, odlegtosci do najblizszych miast wynosza
odpowiednio: do Lublina —20 km, do Krasnika — 28 km, do Bychawy — 18 km i do Belzyc — 10 km. Przez
teren gminy przebiega droga krajowa nr 19 i droga wojewodzka nr 834. Przez teren gminy przebiega takze linia
kolejowa nr 68. Na terenie gminy znajduje si¢ jedna stacje kolejowa w Niedrzwicy Duzej oraz dwa przystanki
kolejowe w miejscowosciach Niedrzwica Kos$cielna i Kreznica Jara.

Gmina Niemce

Ponizsza mapa pokazuje potozenie gminy na tle powiatu.
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Mapa 13. Gmina Niemce
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Gmina Niemce to gmina wiejska polozona w poinocnej czgsci Powiatu Lubelskiego. Sasiaduje z gminami
Garbow, Jastkow, Kamionka, Lubartéw, Lublin, Spiczyn, Wdélka.

Zajmuje obszar 141 km® i liczy 18 088 mieszkancow.

Tabela 21. Struktura ludnosci Gminy Niemce wg grup wiekowych

Grupa wiekowa 2012

Ogélem 18 088
Wiek przedprodukcyjny 3 887
Wiek produkeyjny 11 626
Wiek poprodukcyjny 2575

Gmina ma charakter rolniczo-ustugowy. Uzytki rolne zajmuja 86%, natomiast uzytki lesne 7%. W strukturze
upraw dominuja zboza (az 63% wszystkich upraw) 21% upraw stanowia warzywa i zajmuja one coraz wigksza
powierzchni¢ (wplywa na to migdzy innymi sasiedztwo Lublina, jako dobrego rynku zbytu). Oprécz tego
uprawia si¢ tez ziemniaki, rosliny straczkowe jadalne, gorczyce, kukurydze, truskawki i inne. Funkcjonuja tu

takze szkolki drzew ikrzewow ozdobnych. Gmina charakteryzuje si¢ dobra jakoscia gleb. Wigkszos$¢ gleb

bowiem to gleby $redniej i wysokiej klasy bonitacyjnej z przewaga gleb klasy 111, ktore zajmuja prawie potowe
powierzchni wszystkich uzytkéw rolnych. W gospodarce Gminy Niemce wazng rol¢ odgrywa rolnictwo.

Jednak tylko niewielka czg$¢ ludnosci utrzymuje si¢ z dzialalno$ci rolniczej. Najliczniej reprezentowang
dziedzina dziatalnosci gospodarczej jest sekcja —handel (27%) inaprawy (5%). Sporo firm dziala takze

w dziedzinie budownictwa (18%), transport (8%) zdrowie (5%) oraz obstuga nieruchomosci i firm.

Na terenie gminy znajduja si¢ nastgpujace jednostki organizacyjne:

1. Osrodek Pomocy Spotecznej w Niemcach
2. Zespo6t Opieki Zdrowotnej w Niemcach
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3. Gminny Os$rodek Kultury Niemce

4. Gminna Biblioteka Publiczna w Niemcach

5. Gminny Osrodek Administracyjny Szkoét

6. Gminny Ztobek ,,Bajkowa Kraina”

7. Zespot Placowek Oswiatowych w Ciecierzynie
8. Zespot Placowek Oswiatowych w Dysie

9. Szkota Podstawowa w Jakubowicach

10. Zespo6t Szkét w Krasieninie

11. Szkota Podstawowa w Nasutowie

12. Zespo6t Szkét w Niemcach im. Ziemi Lubelskiej
13. Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych w Niemcach
14. Przedszkole Publiczne w Niemcach

15. Szkota Podstawowa w Rudce Koztowieckiej
16. Zaktad Gospodarki Komunalnej

Siedziba gminy znajduje si¢ w miejscowosci Niemce. W sktad gminy wchodza nastepujace sotectwa: Baszki,
Boduszyn, Kolonia Bystrzyca, Ciecierzyn, Dys, Dziuchéw, Elizowka, Jakubowice Koninskie, Jakubowice
Koninskie Kolonia, Kawka, Krasienin, Krasienin Kolonia, Ludwindéw, Leondéw, Lagiewniki, Majdan
Krasieninski, Nasutow, Niemce, Nowy Staw, Osowka, Polko, Pryszczowa Goéra, Rudka Kozlowiecka, Stoczek,
Stoczek Kolonia, Swoboda, Wola Niemiecka, Wola Krasieninska, Zalesie.

Siedziba gminy znajduje si¢ 15 km od Lublina. Przez gming przebiega droga krajowa S 19, atakze droga
wojewodzka nr 809 i 828, jak rowniez obwodnica Lublina z weztami drogowymi. Przez teren gminy przebiega
takze linia kolejowa Lublin-Lubartow-Lukow. Zlokalizowane sa tu trzy stacje kolejowe w Ciecierzynie,
Bystrzycy i Niemcach na linii kolejowej nr 30.

Gmina Strzyzewice

Gmina Strzyzewice znajduje si¢ w potudniowo-wschodniej czgsci Powiatu Lubelskiego. Sasiaduje z gminami
Bychawa, Glusk, Jabtonna, Niedrzwica Duza, Wilkotaz, Zakrzowek.
Zajmuje obszar 108 km” i liczy 7 884 mieszkancow.

Tabela 22. Struktura ludnosci Gminy StrzyZewice wg grup wiekowych

Grupa wiekowa 2012

Ogolem 7 884
Wiek przedprodukcyjny 1625
Wiek produkcyjny 4963
Wiek poprodukcyjny 1296

Ponizsza mapa pokazuje potozenie gminy na tle powiatu.
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Mapa 14. Gmina Strzyzewice
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Zrédlo: autorzy OpenStreetMap

Gmina ma charakter rolniczy. Uzytki rolne zajmuja 76% powierzchni, natomiast lasy 14%. Rolnictwo jest
zrodlem utrzymania dla wigkszo$ci mieszkancow, ktorzy pracuja we wiasnych gospodarstwach rolnych,
ktérych na terenie gminy znajduje si¢ 1656. Przecigtne gospodarstwo ma okoto 5 ha. Uzytki rolne w gminie
Strzyzewice zajmuja powierzchnig 8740 ha, co stanowi 80,3% ogdlnej powierzchni gminy. Najwigkszy obszar
zajmuja lessy, ponad 80%. Gleby wytworzone z piaskow zajmuja 10% gruntéw ornych. Pozostaly obszar
zajmuja gleby brunatne.

Na terenie gminy znajduja si¢ nastgpujace jednostki organizacyjne:

Publiczna Szkota Podstawowa w Kielczewicach Gornych

Publiczna Szkota Podstawowa w Osmolicach

Publiczna Szkota Podstawowa w Strzyzewicach

Publiczna Szkota Podstawowa w Zabiej Woli

Zespot Szkot Publicznych w Bystrzycy Starej

Samorzadowe Przedszkole Publiczne w Piotrowicach

Centrum Kultury i Promocji Gminy Strzyzewice z/s w Piotrowicach
Gminna Biblioteka Publiczna im. Ewy Kotaczkowskiej w Strzyzewicach

X NN RO =

Siedziba gminy znajduje si¢ w miejscowosci Strzyzewice. W sktad gminy wchodza nast¢pujace solectwa:
Borkowizna, Dgbszczyzna, Degbina, Franciszkow, Kietczewice Pierwsze, Kietczewice Gorne, Kolonia
Kielczewice Dolne, Kielczewice Dolne, Kielczewice Maryjskie, Osmolice Pierwsze, Osmolice Drugie,
Pawlow, Pawlowek, Piotrowice, Strzyzewice, Kajetanowka, Bystrzyca Nowa, Bystrzyca Stara, Izyce,
Polandéwka, Zabia Wola-w tym Pszczela Wola.

Siedziba gminy oddalona jest o 25 km od miasta Lublina. Przez gming przebiega droga wojewodzka nr 834.
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Gmina Wojciechow
Ponizsza mapa pokazuje potozenie gminy na tle powiatu.

Mapa 15. Gmina Wojciechow
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Zrédlo: autorzy OpenStreetMap

Gmina Wojciechéow to gmina wiejska polozona we wschodniej czeSci Powiatu Lubelskiego. Sasiaduje
z gminami Belzyce, Jastkow, Konopnica, Nal¢czow, Poniatowa, Wawolnica.

Zajmuje 80,9 km® i liczy 5 947 mieszkancow.

Tabela 23. Struktura ludnosci Gminy Wojciechow wg grup wiekowych

Grupa wiekowa 2012

Ogolem 5947
Wiek przedprodukcyjny 1171
Wiek produkcyjny 3651
Wiek poprodukcyjny 1125

Gmina ma charakter rolniczy. Uzytki rolne zajmuja 88,2% powierzchni, a lasy 5,5%. Dziatalno$¢ gospodarcza
zarejestrowana na terenie Gminy ma gtownie charakter samodzielnych osob fizycznych prowadzacych
dziatalno$¢ jednoosobowo badz spotek o charakterze rodzinnym, ze sporadycznym zatrudnieniem osob
z zewnatrz. Obszarem zbytu i$wiadczenia ustug jest rynek lokalny. Przewazaja tu ustugi remontowo-
budowlane, transportowe i handel.

Na terenie gminy znajduja si¢ nastgpujace jednostki organizacyjne:

Gminna Biblioteka Publiczna

Gminny Osrodek Kultury

Jednostki Ochotniczych Strazy Pozarnych
Osrodek Pomocy Spotecznej

bl

38



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lubelskiego —41- Poz. 5069

Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych w Wojciechowie
Szkota Podstawowa w Palikijach

Szkota Podstawowa w Milocinie

Szkota Podstawowa w Lubkach

o NN

Siedziba gminy znajduje si¢ w miejscowosci Wojciechow. W sktad gminy wchodza nastgpujace solectwa:
Gora, Nowy Gaj , Stary Gaj, Wojciechow cz. I, Wojciechow cz. II, Ignacow, Maszki, Maszki k. Wojciechowa,
Wojciechéw Kolonia Piata, Wojciechow Kolonia Pierwsza, Stasin, Sporniak, Palikije Pierwsze, Palikije
Drugie, Milocin, Szczuczki, Szczuczki VI Kolonia, tubki, Lubki-Kolonia, tubki-Szlachta, Halinobwka.
Siedziba gminy potozona jest 27 km od Lublina. Przez teren gminy przebiega droga wojewodzka nr 827.

Gmina Wolka

Ponizsza mapa pokazuje potozenie gminy na tle powiatu.

Mapa 16. Gmina Woélka
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Zrédlo: autorzy OpenStreetMap
Gmina Wolka to gmina wiejska polozona w pdtnocno-wschodniej czesci Powiatu Lubelskiego. Sasiaduje

z gminami Lublin, L.¢czna, Melgiew, Niemce, Spiczyn, Swidnik.
Zajmuje 72,6 km® powierzchni i liczy 10 862 mieszkancow.
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Tabela 24. Struktura ludnosci Gminy Wolka wg grup wiekowych

Grupa wiekowa 2012

Ogoélem 10 862
Wiek przedprodukcyjny 2567
Wiek produkeyjny 6918
Wiek poprodukcyjny 1377

Gmina ma charakter rolniczo-ustugowy. Uzytki rolne zajmuja 77,8%, alasy 13,2%. W produkcji roslinnej
dominuja uprawy zbdz. Sa to oczywiscie (ze wzgledu na dobra jako$¢ gleb) przede wszystkim pszenica
ijeczmien. Z uwagi na sasiedztwo Lublina, bedacego naturalnym rynkiem zbytu na warzywa, uprawia si¢
w gminie spore ilosci kalafioréw, kapusty, marchwi, fasolki szparagowej, brokulow itp. Powierzchnia upraw
warzywnych wynosi w gminie ok. 800 ha. Wsérdéd upraw sadowniczych przewazaja wisnie i jabtonie, a wérod
krzewow owocowych — porzeczki i maliny. Struktura upraw na obszarze gminy ulega statej ewolucji, w miarg
zmieniajacego si¢ popytu. Tak na przyktad na obszarach tak lezacych w dolinach rzecznych, a takze na innych
terenach podmoktych pojawiaja si¢ plantacje wierzby energetycznej. Produkcja roslinna jest kluczowym
elementem struktury produkcji rolnej na obszarze gminy. Wzglednie niewielka, cho¢ zauwazalna rolg w sferze
rolnictwa odgrywa produkcja zwierzgca. Jedynie ok. 1/4 wszystkich gospodarstw rolnych na obszarze gminy
Woélka zajmuje si¢ hodowla drobiu, natomiast zaledwie po mniej niz 1/5 wszystkich rolnikoéw to hodowcy
trzody lub bydta.

Najwigksza grupe wsrod przedsigbiorstw dziatajacych w gminie stanowia niewielkie firmy handlowe
(zwlaszcza sklepy) i naprawcze (np. zajmujace si¢ naprawa pojazddéw). Oprdocz tego istotnymi sktadnikami
struktury ekonomicznej gminy sa: budownictwo, obstuga nieruchomosci i firm oraz przemyst. Ponadto
w gminie funkcjonuja przedsigbiorstwa zwiazane z transportem, posrednictwem finansowym, hotelarstwem
1 gastronomia oraz rolnictwem.

Na terenie gminy znajduja si¢ nastgpujace jednostki organizacyjne:

Gminna Biblioteka Publiczna w Wolce

Gimnazjum w Pliszczynie

Szkota Podstawowa w Luszczowie

Szkota Podstawowa w Sobianowicach

Szkota Podstawowa w Swidniku Matym

Szkota Podstawowa w Pliszczynie

Zespo6t Publicznych Jednostek Oswiatowych w Turce
Osrodek Pomocy Spotecznej w Wolce

e S R e

Siedziba gminy znajduje si¢ w miejscowosci Jakubowice Murowane. W sktad gminy wchodza nastgpujace
sotectwa: Bystrzyca, Dlugie, Kolonia Biskupie, Kolonia Pliszczyn, Kolonia Swidnik Maty, Luszczow
Pierwszy, Luszczow Drugi, Eysakow, Jakubowice Murowane, Pliszczyn, Rudnik, Sobianowice, Swidnik Duzy
Pierwszy, Swidnik Duzy Drugi, Swidnik Maty, Swidniczek, Wélka.

Siedziba gminy potozona jest 7 km od Lublina. Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr 82.
Gmina Wysokie

Ponizsza mapa pokazuje potozenie gminy na tle powiatu.
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Mapa 17. Gmina Wysokie
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Gmina Wysokie to gmina wiejska polozona w potudniowo-wschodniej cze$ci Powiatu Lubelskiego. Sasiaduje

z gminami Bychawa, Krzczonéw, Turobin, Zakrzew, Zotkiewka.

Zajmuje 113,9 km® powierzchni i liczy 4 739 mieszkancow.

Tabela 25. Struktura ludnosci Gminy Wysokie wg grup wiekowych

Grupa wiekowa 2012

Ogoélem 4739
Wiek przedprodukcyjny 832

Wiek produkeyjny 2677
Wiek poprodukcyjny 1230

Gmina ma charakter zdecydowanie rolniczy. Uzytki rolne zajmuje 78,9% powierzchni, alasy 9,34%.
Rolnictwo jest gldéwnym zroédlem utrzymania dla prawie potowy mieszkancow gminy. Zauwazalne jest tez
zjawisko podwdjnego zatrudnienia w przypadku rolnikow, ktorzy oprocz prowadzenia wlasnego gospodarstwa

pracuja roéwniez zawodowo. Do najwazniejszych sektorow zatrudnienia w gminie, oprocz rolnictwa zaliczy¢

mozna edukacje¢, handel oraz administracje.

Najwigcej podmiotow zarejestrowanych jest jako handlowe. Wigkszos¢ sklepéw natomiast mieSci sig
w wydzielonej czg$ci budynkéw mieszkalnych inastawiona jest na handel artykutami spozywczymi
i przemystowymi. Szerszy asortyment towaréOw dostepny jest dopiero w wigkszych miastach, np: Lublin,
Zamo$¢, Krasnik. W sektorze prywatnym mieszkancy gminy znajduja rowniez zatrudnienie w takich branzach

jak: transport cigzarowy, ustugi budowlane, murarstwo, tynkarstwo, lakiernictwo samochodowe, ustugi

budowlane, produkcja i sprzedaz wyroboéw z drewna i tarcicy.
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Na terenie gminy znajduja si¢ nastgpujace jednostki organizacyjne:

Gminna Biblioteka Publiczna

Gminny Os$rodek Pomocy Spotecznej

Szkota Podstawowa w Gielczwi im. Stanistawa Mikotajczyka

Szkota Podstawowa w Maciejowie Starym im. Gen. Franciszka Kaminskiego
Zespot Szkot im. Stanistawa Staszica w Wysokiem

A

Siedziba gminy znajduje si¢ w miejscowosci Wysokie. W sklad gminy wchodza nastgpujace solectwa:
Antoniéwka, Biskupie, Biskupie Kolonia, Dragany, Guzowka, Gielczew Kolonia, Gietczew 1, Gietczew II,
Kajetanow, Losien, Maciejow Nowy, Maciejow Stary, Nowy Dwor, Radomirka, Rezerwa, Stolnikowizna,
Stupeczno, Sptawy, Wysokie, Zablocie, Gielczew Doty.

Wysokie potozone jest 42 km od Lublina. Przez teren gminy przebiega droga wojewddzka nr 835 1 842.

Gmina Zakrzew
Ponizsza mapa pokazuje potozenie gminy na tle powiatu.

Mapa 18. Gmina Zakrzew
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Zrédlo: autorzy OpenStreetMap

Gmina Zakrzew to gmina wiejska potozona w potudniowo-zachodniej czg$ci Powiatu Lubelskiego. Sasiaduje
z gminami Batorz, Bychawa, Chrzandéw, Godziszoéw, Wysokie, Zakrzowek, Turobin.
Zajmuje 75,4 km® powierzchni i liczy 3 020 mieszkancow.
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Tabela 26. Struktura ludnosci Gminy Zakrzew wg grup wiekowych

Grupa wiekowa 2012

Ogolem 3020
Wiek przedprodukcyjny 501
Wiek produkeyjny 1752
Wiek poprodukcyjny 767

Gmina ma charakter typowo rolniczy. Uzytki rolne zajmuja 80% powierzchni, a lasy 13%. Dziatalno$¢ rolnicza
jest podstawowym zrddtem zarobkowania dla przewazajacej liczby ludno$ci gminy.

Gmina posiada dobre warunki do prowadzenia produkcji rolniczej. Przewazajaca wigkszos¢ —79%
powierzchni uzytkéw rolnych stanowiag gleby zaliczane do III klasy bonitacyjnej (klasa III ai b); 17% gleb
nalezy do IV klasy (IV a i b); 3% powierzchni uzytkéw rolnych zajmuja gleby II klasy, a 1% - gleby klasy V.
Warunki rozwoju produkcji roslinnej zaliczane sa do jednych z najlepszych w wojewddztwie. Wystepuje tu
intensywna uprawa zbdz iro$lin przemystowych. Najwigksze znaczenie w produkcji rolnej ma uprawa
pszenicy, burakéw cukrowych oraz owocow iwarzyw: kalafiorow, fasolki szparagowej, poréw, kapusty,
brukselki i malin. Produkcja zwierzeca koncentruje si¢ na hodowli trzody chlewnej i bydta.

Kluczowa role odgrywaja nastgpujace podmioty gospodarcze: piekarnia, Baza Obrotu Rolnego oraz transport
samochodowy krajowy imigdzynarodowy. Spoleczno$¢ gminy wykazuje duze zainteresowanie rozwojem
przedsigbiorczosci wykorzystujac do tego bogata oferte¢ wolnych obiektow i terenow. Aktywno$¢ ta przejawia
si¢ w duzej ilosci sklepdw z artykutami spozywczymi i przemystowymi, skupow ptodéw rolnych, bydta, trzody
chlewnej, mleka, owocow i warzyw.

Na terenie gminy znajduja si¢ nastgpujace jednostki organizacyjne:

Gimnazjum w Tarnawce

Gminna Biblioteka Publiczna w Zakrzewie
Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Zakrzewie
Szkota Podstawowa w Dg¢binie

Szkota Podstawowa w Zakrzewie im. Jana Pawta II

M e

Siedziba gminy znajduje si¢ w miejscowosci Zakrzew. W sklad gminy wchodza nastgpujace solectwa:
Zakrzew, Zakrzew Kolonia, Baraki, Nikodemdéw, Tarnawka I, Tarnawka II, Karolin, Targowisko, Targowisko
Kolonia, Ponikwy, Wolka Ponikiewska, Degbina, Annéw, Boza Wola, Szklarnia, Majdan Starowiejski.

Zakrzew potozony jest 52 km od Lublina. Przez teren gminy przebiega droga wojewodzka nr 842.

3.2. Prognoza demograficzna

W ponizszej tabeli podsumowano podstawowe informacje statystyczne.

Tabela 21. Powierzchnia i ludno§¢é powiatu

Powierzchnia | % % | % % Gestose

2 s . Ludnos¢ s . zaludnienia na
w km wojewodztwa | podregionu wojewodztwa | podregionu 1 km?
1679,5 6,7% 39,8% 148483 6,8% 20,7% 88

Zrédlo: GUS
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W kolejnej tabeli podsumowano drogi na terenie Powiatu.

Tabela 22. Drogi powiatowe o ulepszonej nawierzchni na terenie Powiatu Lubelskiego

Drogi Powiatowe % Wojewodztwa

Dlugo$é (km) 683,240 11%

Zrédlo: GUS

Powiat lubelski ze wzgledu na strukture osadnicza jest powiatem wiejskim. Ggstos¢ zaludnienia wynosi 88
0s0b na km?. Natomiast w wojewodztwie lubelskim gestos¢ zaludnienia wynosi 86 0sob na km?.

Tabela 23. Ludno$¢ w powiecie lubelskim
Powiat Lubelski

Lata | og6lem
2000 | 135685
2001 | 136253
2002 | 136722
2003 | 137737
2004 | 138964
2005 | 140041
2006 | 141311
2007 | 142662
2008 | 143466
2009 | 144383
2010 | 146513
2011 | 147457
2012 | 148483

Zrédlo: Bank Danych Lokalnych

Na podstawie tabeli mozna zaobserwowac niewielki wzrost liczby ludno$ci na przestrzeni ostatnich 12 lat.

Powiat lubelski jest w niskim stopniu zurbanizowany, wskaznik zurbanizowania wynosi 8,68%. Wojewodztwo
lubelskie charakteryzuje si¢ wskaznikiem na poziomie 46,5%.

Tabela 24. Ludno$¢ w miastach w % ogoétu ludnosci

Jednostka terytorialna Ludnos$¢ w miastach w % ogélu ludnosci
Wojewddztwo Lubelskie 46,5%
Powiat Lubelski 8,68%

Zrédlo: Bank Danych Lokalnych
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Niski wskaznik zurbanizowania okresla charakter struktury osadniczej, jako rozproszony i jednoczesnie
nierdwnomierny. Determinuje ona okres$lony typ popytu na uslugi transportu zbiorowego, jako nisko
intensywny i nisko skoncentrowany.

Rysunek 1. Ludno$¢ w miastach w % ogo6tu ludnosci

Ludnosé w miastach w % ogoétu
ludnosci

Wojewoddztwo Lubelskie Powiat Lubelski

Analiza rynku przewozow transportu publicznego musi uwzgledniac tendencje w zakresie liczby mieszkancow,
jego struktury oraz naturalnego ruchu. Wzrost liczby mieszkancow w powiecie, przewaga liczby kobiet nad
mezczyznami i dodatnie saldo migracji wewngtrznych daja podstawe do przekonania, ze popyt na transport
publiczny bedzie utrzymywat si¢ na stalym poziomie.

Tabela 25. Migracje w wojewédztwie lubelskim i powiecie lubelskim

Jednostka terytorialna Zakres przedmiotowy Liczba oséb
Lubelskie Migracje wewngtrzne na pobyt staty - naptyw | 3077
Powiat lubelski migracje wewngtrzne na pobyt staly - naptyw | 2071
Lubelskie migracje wewngtrzne na pobyt staty - odptyw | 8095
Powiat lubelski migracje wewngtrzne na pobyt staly - odptyw | 1017

Zrédlo: Bank Danych Lokalnych

Bardzo duzy wpltyw na sytuacje¢ transportu publicznego ma zjawisko bezrobocia. Wedtug najnowszych danych
Powiatowego Urzgdu Pracy w Lublinie liczba bezrobotnych wzrosta do poziomu 7 185 mieszkancow, co
stanowi wzrost 0 5,8% w porownaniu do grudnia 2012 roku.

Tabela 26. Bezrobocie w powiecie lubelskim

Liczba bezrobotnych
Powiat

grudzien 2012 r.

6 788

Zrédlo: Powiatowy Urzqd Pracy w Lublinie
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Ponizej znajduje si¢ wykres przedstawiajacy jak ksztattowato sie bezrobocie w powiecie na przestrzeni 13
miesigcy.

Rysunek 2. Liczba bezrobotnych w Powiecie Lubelskim

Liczba bezrobotnych w Powiecie Lubelskim
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Rysunek 3. Prognoza ludnos$ci wg wieku i plci (rok 2013)

Rok 2013
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Powyzszy rysunek przedstawia struktur¢ wiekowa ludno$ci powiatu lubelskiego w roku 2013. Wida¢ tu
wyraznie przewagg liczby ludnosci w wieku produkcyjnym. Najmniej liczng grupe wiekowa stanowia

mieszkancy w wieku poprodukcyjnym.
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Rysunek 4. Prognoza ludnos$ci wg wieku i plci (rok 2015)
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Na podstawie powyzszych prognoz demograficznych mozna zauwazy¢, ze liczba ogdlna ludnosci w powiecie
lubelskim w roku 2015 wzrosénie. Liczba mezczyzn w wieku 0-17 bedzie wynosita 16 131, co stanowi wzrost
0201 os6b w stosunku do roku 2012. Podobnie ma sig sytuacja jesli chodzi o liczbe kobiet, ktéra zwigkszy sig
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0 193 osoby. W 2015 kobiet w wieku 0-17 bedzie 15 093. Liczba m¢zczyzn w wieku 18-65 wzrosnie o 1 331
0s0b 1 bedzie wynosi¢ 51 470. Natomiast liczba kobiet w wieku 18-60 wzrosnie o 978 i bedzie wynosi¢ 46 587.
Liczba mgzczyzn w wieku 65+ wzrosnie o 430 0sob i w roku 2015 bedzie wynosi¢ 7 455 osoéb. Wzrost nastapi
rowniez wsrod grupy kobiet w wieku 60+ o 963 osoby. Liczba wszystkich kobiet w tym wieku begdzie wynosi¢
17 134.

Rysunek 5. Prognoza ludnos$ci wg wieku i plci (rok 2020)
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Zgodnie z powyzsza prognoza w 2020 teren powiatu bgdzie zamieszkiwany przez 159 655 osob. Widaé tu
wzrost w stosunku do roku 2012 09 881 osob. Liczba mezczyzn w wieku 0-17 bedzie wynosi¢ 16 823, co
stanowi wzrost o 5,6%, natomiast liczba kobiet w tym samym wieku bedzie rowna 15 738, co stanowi wzrost
0 5,6%. Dla grupy wiekowej 18-65 liczba mezczyzn bedzie wynosita 52 030 z kolei, liczba kobiet w wieku 18-
60 bedzie roéwna 47 094, co stanowi kolejno wzrost 0 3,7% 1i3,2%. Liczba mezczyzn w wieku 65+ bedzie
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wynosi¢ 8 997, a liczba kobiet w wieku 60+ bedzie rowna 18 973. Obydwie warto$ci stanowia kolejno wzrost
028% 117,3%. Na podstawie tej prognozy jeszcze wyrazniej mozna zaobserwowaé zachodzacy tu proces
starzenia si¢ spoteczenstwa.

Rysunek 6. Prognoza ludnosci wg wieku i plci (rok 2025)

Rok 2025
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Prognoza na rok 2025 przewiduje wzrost liczby mgzczyzn w wieku 0-17 o 7,8% w poréwnaniu do roku 2012
idla tej samej grupy wiekowej wzrost liczby kobiet o 7,9%. Wzrost jest prognozowany rowniez dla grupy
mezezyzn w wieku 18-65 o 4,3%. Dla grupy kobiet w wieku 18-60 przewiduje si¢ wzrost o 4,9%. Prognoza dla
grupy megzcezyzn w wieku 65+ zapowiada wzrost o 51,7%, natomiast dla grupy kobiet w wieku 60+ przewiduje
si¢ wzrost 0 25,8%. W poréwnaniu do roku 2012 $redni wzrost oséb w wieku 60+ wyniesie 33,7% co bedzie
skutkowato zmianami w strukturze demograficznej spoteczenstwa i koniecznoscia dostosowania komunikacji
do potrzeb 0sob starszych.
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Rysunek 7. Gestos¢ zaludnienia w powiecie lubelskim
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Powyzszy wykres przedstawia ggsto$¢ zaludnienia w powiecie lubelskim z rozréznieniem na poszczegdlne
gminy wchodzace w sklad powiatu. Najwigksza gestos¢ zaludnienia wystgpuje w miastach powiatu tj.
w Bychawie, gdzie na 1 km® przypadaja 783 osoby, a takze w Belzycach, w ktérej na 1 km® przypada 290 osob.
Kazde z miast potozone jest na stosunkowo niewielkiej powierzchni tj. 23,5 km® zajmuja Belzyce, natomiast
Bychawa zaledwie 6,7 km®. W obydwu przypadkach tak duza gesto$é zaludnienia uwarunkowana jest miejska
zabudowa i niewielka powierzchnig zajmowana przez kazde z miast.

Najnizsza gesto$¢ zaludnienia wystepuje w gminie Krzczonéw, na 1 km® przypada tu 37 0sob, a takze w gminie
Zakrzew gdzie na 1 km? przypada 40 oso6b. Jest to uwarunkowane zaréwno istniejaca siecia osadnicza
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w poszczegolnych jednostkach samorzadu terytorialnego jak i powierzchnia zajmowana przez gminy. Zakrzew
jest najmniejsza gmina w powiecie pod wzgledem liczby mieszkancow, zamieszkuje ja 3 020 osoéb. Z kolei
Krzczondw jest jedng z czterech najwigkszych gmin pod wzgledem terytorium w catym powiecie - rozciaga si¢
na obszarze 128km’.

Wedlug danych Gléwnego Urzgdu Statystycznego ludno$¢ powiatu lubelskiego do roku 2025 bedzie
ksztattowata si¢ tak, jak przedstawiono to na ponizszym wykresie. Przyjeto podzialy wiekowe odpowiadajace
w przyblizeniu grupom sprzedazy biletow: normalnych, ulgowych oraz emeryckich, innymi stowy:
odpowiadajace grupom oséb w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym oraz poprodukcyjnym. Jako wartosci
graniczne poszczeg6lnych grup wiekowych wybrano warto$ci stosowane w statystyce:

e uczniowie i studenci: 0-24 lata
e osoby pracujace: 25-60 lat (kobiety) i 25-65 lat (mgzczyzni)
e emeryci: 60+ (kobiety) i 65+ (mezczyzni)

Rysunek 8. Prognozy zycia ludnos$ci w Powiecie Lubelskim wedlug grup wiekowych do 2025 roku

180000

160000

140000

120000

100000 = | qczna liczha mieszkancow

80000 +— = \Niek przedprodukcyjny

Wiek produkcyjny
60000

e \Wiek poprodukcyjny

40000

20000

52



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Lubelskiego -55- Poz. 5069

Rysunek 9. Procentowy udzial poszczegolnych grup ludnosci w Powiecie Lubelskim do 2025 roku
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Powiat Lubelski jest jednym z niewielu powiatow na tle calej Polski w ktorym sytuacja demograficzna nie
budzi obaw na przysztos¢. Prognozuje sig, ze liczba ludno$ci w powiecie bedzie stopniowo wzrastac.

Prognozy ludnosci sa korzystne z punktu widzenia rozwoju transportu publicznego:

3.3.

populacja w wieku produkcyjnym nie ulegnie zmianie

nastapi wzrost liczby ludno$ci w wieku 60+/65+, ktora nie korzysta regularnie z transportu publicznego
a jedynie sporadycznie, gdy zaistnieje konieczno$¢ wizyty np. u lekarza

zwigkszenie podazy rak do pracy proporcjonalnie zwigkszy popyt na ustugi transportu publicznego

w wyniku wzrostu dzietnosci zwigkszy si¢ liczba mtodych pasazerow na liniach dowozacych dzieci do
szkoly

zasadniczym problem powiatu jest jego rozleglos¢ terytorialna, ktéra powoduje, Zze mieszkancy gmin
potozonych na potudniowym krancu powiatu maja okoto 50 km do Lublina. Majac na uwadze rosnaca
liczbg mieszkancoéw powiatu nalezatoby zadbac o jego odpowiednie skomunikowanie tak, aby wszyscy
mieli mozliwo$¢ dojazdu z poszczegdlnych gmin do Lublina.

Inwestycje drogowe

Zarzadca drog powiatowych jest Zarzad Powiatu zgodnie z ustawa o drogach publicznych. Ustawa 0
drogach publicznych precyzuje w sposob szczegdlowy zadania spoczywajace na zarzadcy. w
szczegodlnosci nalezy do nich opracowanie plandw rozwoju sieci drogowej oraz zrodta finansowania.

1.

Droga 2215L Lublin (ul. Zwiazkowa, ul. Choiny) — Jakubowice Koninskie — Majdan Krasieninski od
24500 do km 3+839,5, od km 4+452 do km 5+976, od km 6+208 do km 9+994.

Droga 2295L Wola Galgziowska — Majdan Starowiejski — Dgbina — Baraki (odcinek Wola
Gateziowska — Dgbina km 0+006.00 km — 7 + 348.00 km).

Droga 2213L Jastkow — Wygoda

Rozbudowa drogi powiatowej nr 2259L Belzyce (ul. Lubelska) — Strzeszkowice — Kreznica Jara —
Lublin (ul. Kreznicka, ul. Zeglarska) od km 8+794 do km 14+366 z wylaczeniem odcinka pod
budowe S-19.
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5. Budowa drogi powiatowej nr 22721 Lublin — Glusk - Skrzynice - Chmiel —Krzczonéw — Sobieska
Wola — do dr. woj. 837 na odcinku Dominéw — Skrzynice od km 4+946 do km 9+330

6. Rozbudowa drogi powiatowej nr 2273 L Lublin (ul. Zorza) — Abramowice Prywatne — Kalinoéwka

7. Przebudowa nawierzchni drogi powiatowej Nr 22951 Wola Galgzowska — Majdan Starowiejski —
Debina — Baraki od km 0+006 do km 7+348

8. Przebudowa drég powiatowych nr 2202L Garbow — Gutanéw — Czestawice — Natgczow i nr 2203L dr.
kraj. 17 Markuszow - Gory — Gutanow na terenie Gminy Garbow

9. Przebudowa drogi powiatowej nr 2272L Lublin — Glusk — Skrzynice — Chmiel — Krzczonow —
Sobieska Wola — dr. woj. 837 (o dtugosci 15 047 mb, od km 9+377 do km 17+021 o dtugosci 7644
mb na terenie gminy Jabtonna i od km 25+544 do 32+947 o dlugosci 7403 mb na terenie gminy
Krzczondéw)

10. Przebudowa ciagu komunikacyjnego obejmujacego drogi powiatowe 22281, 2231L, 22271, 2229L,
poprawiajaca bezpieczenstwo ruchu drogowego na terenie gmin Konopnica i Jastkow

11. Przebudowa drogi powiatowej nr 2287L Bychawa — Kosarzew — Zielona — Krzczonéw od km 1+930
do km 114674, przebudowa drogi 2300L Teklin — Gierniak od km 0+000 do km 1+900 tworzacych
ciag komunikacyjny dt. 11,644 km

12. Przebudowa drogi powiatowej nr 2205L Garbow — Ozaréw — Sadurki od km 0+000 do km 8+171,
przebudowa drogi powiatowej nr 2207L Lugdéw — Dobrowola — Stugocin od km 2+280 do km 3+430
tworzacych ciag komunikacyjny dt. 9,321 km

13. Przebudowa drogi powiatowej nr 2236L Niezabitow — Lubki — Wojciechow od km 0+000 do km
7+243, przebudowa drogi powiatowej nr 2238L Halinowka — Gora — Belzyce od km 0+000 do km
2+754, przebudowa drogi powiatowej nr 2239L Belzyce — Chmielnik — Géra od km 5+680 do km
6+639, przebudowa drogi powiatowej nr 2240L Kol. Chmielnik — Kierz — Cuple od km 0+000 do km
5+368 tworzacych ciag komunikacyjny o tacznej dlugosci 16,324 km

3.4. Lokalizacja wazniejszych obiektéw uzytecznos$ci publicznej

Tabela 27. Wykaz podmiotéw uzytecznosci publicznej prowadzonych przez powiat oraz urzedy gmin

:; Nazwa jednostki Adres

1 | Zespot Szkot im. Mikotaja Kopernika w Betzycach Betzyce

2 | Zespot Szkot im. ks. A. Kwiatkowskiego w Bychawie Bychawa
3 | Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy w Bystrzycy Bystrzyca
4 | Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy w Zatuczu Zatucze

5 | Zespot Szkot Specjalnych przy Domu Pomocy Spolecznej w Matczynie | Matczyn

Zespot Szkot Zawodowych Nr 1 im. mjr. H. Dobrzanskiego

6 w Bychawie Bychawa
7 | Zesp6t Szkot Technicznych im. T. Kos$ciuszki w Betzycach Betzyce
8 | Zespot Szkot w Niedrzwicy Duzej Niedrzwica Duza
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9 ée;gjizseilééi&(ﬁniczych Centrum Ksztalcenia Praktycznego Pszezela Wola
10 | Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych w Niemcach Niemce

11 | Zespot Szkot Techniki Rolniczej im. W. Witosa w Piotrowicach Piotrowice

12 | Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna w Betzycach Belzyce

13 | Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna nr 7 w Lublinie Lublin

14 | Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna w Bychawie Bychawa

15 | Powiatowy Osrodek Doskonalenia Nauczycieli Lublin

16 | Powiatowa Biblioteka Publiczna Lublin

17 | Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Bychawie Bychawa

18 | Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Nr 1 w Betzycach Belzyce

19 | Urzad Miejski Belzyce Belzyce

20 | Urzad Miejski Bychawa Bychawa

21 | Urzad Gminy Borzechow Borzechow

22 | Urzad Gminy Garbow Garbow

23 | Urzad Gminy Glusk Dominéw

24 | Urzad Gminy Jablonna Jabtonna Majatek
25 | Urzad Gminy Jastkow Panienszczyzna
26 | Urzad Gminy Konopnica Kozubszczyzna
27 | Urzad Gminy Krzczonow Krzczonoéw

28 | Urzad Gminy Niedrzwica Duza Niedrzwica Duza
29 | Urzad Gminy Niemce Niemce

30 | Urzad Gminy Strzyzewice Strzyzewice

31 | Urzad Gminy Wojciechow Wojciechow

32 | Urzad Gminy Wysokie Wysokie

33 | Urzad Gminy Zakrzew Zakrzew
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Na terenie powiatu najliczniejsze obiekty uzyteczno$ci publicznej koncentruja si¢ w miastach Bychawie
i Belzycach. Jednakze najwigksze skupisko podmiotéw o charakterze uzytecznosci publicznej znajduje sie
w miescie Lublin, ktére zapewnia powszechny dostgp we wszystkich aspektach zycia: opieki zdrowotne;j,
edukacji, rekreacji, czy tez administracji publicznej. Ze wzgledu na centralne potozenie oraz istniejaca sie¢
komunikacyjna, rowniez mieszkancy Powiatu Lubelskiego, korzystaja w duzym stopniu z tych obiektow.

3.5. Sie¢ linii uzytecznosci publicznej

Na podstawie obecnej sieci potaczen komunikacyjnych mozna okresli¢ r6zne mozliwe warianty sieci transportu
autobusowego do objecia uzytecznoscia publiczna. Podstawowymi kryteriami, ktérymi nalezy kierowaé
si¢ przy okreslaniu tej sieci sa:

Wielkos$¢ obecnych potokéw pasazerskich

Zapewnienie polaczen na poziomie powiatowym tj. migdzy siedziba powiatu i siedzibami gmin (tam
gdzie te polaczenia istnieja)

Dodatkowo: zapewnienie wzajemnych polaczen pomigdzy poszczegdlnymi miejscowosciami powiatu
(tam gdzie te polaczenia istnieja)

Biorac pod uwage powyzsze kryteria, ponizej przedstawiamy propozycj¢ linii o charakterze uzytecznosci
publicznej:

Tabela 28. Linie uzytecznos$ci publicznej

Lp.

Od

Do

Przez

Garbow Szk.

Garbow
Szk.

Garbow Kolonia - Lugow I - Lugéw II - Ozaréw Szk. - Ozarow I - Ozarow
- Ozarow I - Ozarow Szk. - Lugow 11 - Lugoéw I, Garbow Kolonia

Szczuczki 11

Betlzyce
D.A.

Halinéwka skrz. - Wojciechow - Maszki skrz. - Maszki II skrz.- Maszki -
Wojciechéw Kolonia I- Wojciechow Kolonia II - Wojciechow -
Wojciechéw (Sktad) - Palikije (skrz. drugie) - Mitocin I - Mitocin Kolonia
- Mitocin II Kolonia - Mitocin Kolonia - Mitocin I - Palikije (skrz. drugie) -
Stasin Sktad Bur. - Stasin - Podole II - Betzyce D.A.

Belzyce D.A.

Szczuczki
11

Podole - Ignacow - Ignacow Wies - Ignanow Kolonia - Gora - Szczuczki IV
Kolonia

Betzyce

Belzyce

Betzyce D.A. - Podole II - Stasin - Stasin Sktad Buraczany - Palikije Drugie
Skrz. - Wojeciechow - Wojciechow 1- Palikije Drugie skrz. - Palikije
Drugie - Palikije Pierwsze - Sporniak Palikijski - Sporniak Palikijski -
Palikije Pierwsze - Palikije Drugie - Palikije Drugie skrz. - Wojciechow I -
Wojciechéow - Olszynki - Ignacow - Podole - Betzyce D.A.

Wojciechow

Sporniak I

Wojciechow I - Palikije Drugie skrz. - Palikije Drugie - Palikije Pierwsze -
Sporniak Palikijski - Sporniak II

Betzyce

Belzyce

Betzyce ul. Szewska 11 -Betzyce ul. Przemystowa - Belzyce ul.
Przemystowa - Wierzchowiska - Wierzchowiska Goérne 16 -Laczki -
Borzechow - Borzechéw Kolonia - Borzechow Kolonia - Niedrzwica
Koscielna - Niedrzwica Koscielna - Niedrzwica Duza ul. Krasnicka- stacja
paliw 11 - Niedrzwica Duza ul. Lubelska- ko$ciot 9 - Niedrzwica Duza ul.
Lubelska- szkota 12 -Niedrzwica Duza ul. Krasnicka- Bazowa -
Niedrzwica Koscielna - Niedrzwica Ko$cielna - Borzechow Kolonia -
Borzechéw -Laczki - Wierzchowiska Goérne 14 - Wierzchowiska -
ul. Przemystowa Betzyce ZS 12 - ul. Przemystowa Belzyce - baza GS 10 -
Belzyce ul. Jakuba Nachmana 10 - Betzyce ul. Szewska 10

Bychawa

Krzczonow

Bychawa ul. Pilsudskiego - Bychawa szkota - Skawinek - Kosarzew Las -
Kosarzew Dolny Kolonia - Kosarzew Dolny skrz. - Kosarzew Dolny-
Kosarzew Gorny I- Kosarzew Gorny II - Zielona n.z. - Zielona skrz. -
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Krzczonow Folwark - Krzczonéw n.z. - Krzczonéw ZOZ - Teklin -
Krzczonow I - Krzczonow III - Borzecin — Krzczonow

Sobieszczany 1- Sobieszczany Il - Zalucze - Niedrzwica Kos$cielna -
Niedrzwica Duza II - Niedrzwica Duza [- Tomaszéwka - Czéla -
Wymystowka - Jaroszewice - Belzyce ul. Bychawska - Betzyce ul.
8 | Sobieszczany | Belzyce Lubelska - Betzyce ul. Szewska

Krasienin szkota - Krasienin - Oséwka I - Krasienin Osowka II - Krasienin
Osowka III - Krasienin Osowka IV - Krasienin Osowka V - Krasienin I -
Krasienin II - Krasienin szkota - Krasienin II lipy - Smugi I - Smugi II -
Majdan Krasieninski I -Majdan Krasieninski II - Majdan Krasieninski IIT -
9 | Krasienin Krasienin Majdan Krasieninski IV - Majdan Krasieninski V - Krasienin szkota
Dziuchow 1- Dziuchéw - Kolonia Bystrzyca - Kolonia Bystrzyca 1 -
Kolonia Bystrzyca II - Kolonia Bystrzyca III - Bystrzyca - Bystrzyca I -
Bystrzyca 11 - Bystrzyca III - Swoboda - Swoboda I- Swoboda II -
Swoboda III - Swoboda IV - Swoboda V - Swoboda VI - Wioki - Wioki 11
10 | Dziuchéw Ciecierzyn |- Niemce ul. Lubelska "Leon6éw" - Ciecierzyn - Ciecierzyn szkola
Krasienin szkota - Krasienin - Oséwka I - Krasienin Osowka II - Krasienin
Osowka III - Krasienin Osowka [V - Krasienin Osowka V - Krasienin I -
Krasienin II - Krasienin szkota - Krasienin II lipy - Smugi I - Smugi II -
Majdan Krasieninski I - Majdan Krasieninski II - Majdan Krasieninski III -
11 | Krasienin Krasienin Majdan Krasieninski IV - Majdan Krasieninski V - Krasienin szkota
Belzyce D.A. Palikije Drugie 2233L, Mitocin 2233L, Mitocin 2233L,
Mitocin 2233L, Mitocin 2233L,Mitocin 2233L, Wojciechéw Kolonia I
827/04, Wojciechow Kolonia II 827/06, Wojciechow 827/08, Wojciechow
106915L, Wojciechow 2229L, Palikije Drugie 22291, Stasin 2233L, Stasin
12 | Belzyce Belzyce 2233L, Podole 2233L, Belzyce D.A.

Ponikwy LILIII, W. Ponikiewska LILIII, Targowisko I, II, Biskupie I, II,
Zakrzew,Tarnawka I, II, Troszczyn, Baraki, Nikodemow, Szklarnia, Boza
Wola, Debina, M. Starowiejski I, 11, Stara Wie$ I, II, Stara Wies [, II, Wola
Galgzowska I, II, Galgzoéw, Bychawa ul. Partyzantéw, Bychawa ul.

13 | Belzyce Bychawa Pitsudskiego, Bychawa ul. Pitsudskiego (LO).
Olszynki - Ignacoéw - Podole - Betzyce - ul. Szewska - Betzyce ul. Lubelska
14 | Wojciechow | Betzyce - Belzyce ul. Fabryczna

Zakrzew | - Zakrzew II - Tarnawka - Baraki - Nikodemoéw I - Nikodemow
IT - Szklarnia - Stara Wie$s Trzecia II - Stara Wie§ Trzecia I - Stara Wies$
Druga II - Stara Wies$ Druga I - Wola Gatgzowska II - Wola Gatezowska I -
15 | Zakrzew Bychawa Galgzow - Bychawa ul. Partyzantéw - Bychawa ul. Pitsudskiego 32
Bychawa ul. Pitsudskiego - Zaraszow - Katy - Sptawy - Wysokie, Rynek
Jablonowskich - Wysokie, Rynek Jabtonowskich - Dragany - Nowy Dwor -
16 | Bychawa Biskupie Gozoéwka — Biskupie

Ponikwy I, 11, III, Woélka Ponikiewska I, II, IIT - Targowisko L, II - Zakrzew
- Baraki - Nikodeméw - Annéw -Boza Wola -Degbina -Majdan
Starowiejski I, II - Jozwow - Wola Galezowska I, II - Gatezow - Bychawa
17 | Ponikwy Bychawa ul. Partyznatow - Bychawa ul. Pitsudskiego - Bychawa ul. Pitsudskiego LO
Piotrkowek Rondo - Piotrkowek Wies I - Piotrkowek sklep - Piotrkowek
Piotrkowek | Piotrkow koto p.Sobiech - Piotrkdwek skrzyz. - Piotrkéw skrzyz/Bychawe - Piotrkow
18 |Rondo szkota skrzyz/Piaski - Piotrkdw szkota

Ponikwy I, II, III - Wolka Ponikiewska I, II, IIT - Targowsisko I, 1I -
Biskupie I, II - Zakrzew - Tarnawka I, II - Pliszczyn - Baraki - Nikodemow
- Szklarnia - Boza Wola - De¢bina - M.Starowiejski I, II - Satra Wie$ I, II -
Stara Wies I, II - Marynki - Wola Gal¢zowska I, II - Galezow - Bychawa
19 | Ponikwy Bychawa ul.Partyzantow - Bychawa ul. Pitsudskiego - Bychawa ul. Pitsudskiego LO
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3.6. Zapewnienie dostepu osobom niepelnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnoSci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego

Konstytucja RP z2 kwietnia 1997 r. gwarantuje prawa osob niepetnosprawnych. Zapewnia ona prawo do
niedyskryminacji stanowiac, ze nikt nie moze by¢ dyskryminowany w zyciu politycznym, spolecznym lub
gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny (art. 32 pkt 2.). Konstytucja naklada tez na wtadze publiczne
obowiazek pomocy osobom niepetnosprawnym w zabezpieczeniu egzystencji, przysposobieniu do pracy oraz
komunikacji spotecznej (art. 69). Karta Praw Osob Niepelosprawnych z 1 sierpnia 1997 r. zapewnia osobom
niepelnosprawnym, m.in.: dostep do doébr i ustug umozliwiajacych pelne uczestnictwo w zyciu spotecznym,
atakze zycia w $rodowisku wolnym od barier funkcjonalnych, wtym: dostgpu do urzedéw, punktow
wyborczych i obiektéw uzytecznosci publicznej, swobodnego przemieszczania sig i powszechnego korzystania
ze $rodkow transportu, dostepu do informacji, mozliwosci komunikacji migdzyludzkie;.

W celu sprostania przez system transportu publicznego wymaganiom réznych grup osob, nalezy dazy¢ do
wlaczenia w jego planowanie jak najszerszej reprezentacji zainteresowanych np. poprzez konsultacje spoteczne
z organizacjami pozarzadowymi dziatajacymi na rzecz osob niepetnosprawnych itp.

Organizator transportu publicznego ma wigc obowiazek zapewnienia dostgpu osobom niepelnosprawnym oraz
osobom o ograniczonej zdolno$ci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. System transportu
publicznego powinien by¢ otwarty na potrzeby m. in. oséb poruszajacych si¢ na wozkach inwalidzkich, osoéb
gluchoniemych lub niewidomych, oséb starszych, czy osoéb z matymi dzie¢mi w wdzkach itp.

Dalsze omowienie zagadnienia dotyczacego utatwienia dostgpu do publicznego transportu zbiorowego osobom
niepelnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolno$ci ruchowej, znajduje si¢ w rozdziale 7.2. niniejszego
planu.

4. Przewidywane finansowanie ushug przewozowych

Publiczny transport zbiorowy jest ustuga, ktorej realizacja ma na celu nieprzerwane zaspokajanie potrzeb
spoteczenstwa na danym obszarze. Wykonywanie przewozow ze wzgledéw spolecznych, czgsto na trasach
pozbawionych transportu zbiorowego, wiaze si¢ z powstaniem deficytu finansowego, ktory skutecznie
zniechgca przewoznikow do $wiadczenia ustug komercyjnych. Szansa na wprowadzenie lub zwigkszenie
dostepnosci transportowej dla takich rejonéw jest rozpoczgcie swiadczenia ustug o charakterze uzytecznosci
publicznej. Wprowadzenie tego rodzaju ustug nalezy wykona¢ przede wszystkim zgodnie z zapisami Ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, regulujacej m.in. zagadnienia zwigzane ze
sposobami wyboru operatora i finansowania przewozow, a takze zrodet subsydiowania ustug. Rada Powiatu
moze ustalaé ceny za ustugi przewozowe w publicznym transporcie zbiorowym w zakresie zadania
o charakterze uzyteczno$ci publicznej w powiatowych przewozach pasazerskich.

Obecne finansowanie przede wszystkim inwestycji taborowych i infrastruktury odbywa sig¢ w duzej mierze
przy wspotfinansowaniu funduszy unijnych. Fundusze strukturalne to podstawowe instrumenty polityki
strukturalnej Unii Europejskiej. Ich celem jest wspieranie restrukturyzacji i modernizacji gospodarek krajow
UE, a tym samym zmniejszenie dysproporcji pomiedzy poziomem rozwoju poszczegdlnych regionéow krajow
UE. W latach 2007-13 Polska otrzymata z Unii Europejskiej ponad 67 mld euro, dzigki czemu stata si¢
najwigkszym sposrod wszystkich panstw czionkowskich beneficjentem §rodkéw unijnych. Przygotowane przez
Polske programy operacyjne byly najwigksze nie tylko w danej perspektywie finansowej, ale czgsto takze
w historii Unii Europejskie;j.

Tabela 29. Programy Operacyjne w latach 2007-2013

Nazwa % calosci Srodkow Kwota w mld euro
PO Infrastruktura i Srodowisko 41,90 27,9
PO Innowacyjna Gospodarka 12,40 8,3
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PO Kapital Ludzki 14,60 9,7
PO Rozwdj Polski Wschodniej 3,40 2,3
PO Pomoc Techniczna 0,80 0,5
16 Regionalnych Programéw Operacyjnych 24,90 16,6
Programy Celu Europejskiej Wspotpracy Terytorialnej - 0,7

Nalezy podkresli¢, ze wigkszo§¢ srodkdw wspolnotowych dla Polski wydanych ma by¢ na infrastrukture,
w tym w bardzo duzej czg$ci na infrastrukture transportowa. Takze w kolejnych latach, w nowej perspektywie
2014-2020 otrzymamy ogromna pule srodkoéw — 73 mld euro z polityki spojnosci.

Dotychczas  wsamym  tylko powiecie lubelskim, wg danych zamieszczonych w serwisie
http://www.mapadotacji.gov.pl/, liczba projektow wyniosta 1233 o tacznej wartosci 3 337 716 931,94 zt w tym
dofinansowanie z Unii Europejskiej to 2 032 588 811,35 zt.

Zgodnie zrozdziatem 6 art. 50 151 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym mozna wskaza¢ zrodla
finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, ktore w gtownej mierze moze polegac na:

e pobieraniu przez operatora lub organizatora optat wzwiazku zrealizacja ustug $wiadczonych
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

e przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu: utraconych przychodéw w zwiazku ze stosowaniem
ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym, lub
utraconych przychodow w zwiazku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym
transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wlasciwo$ci danego organizatora, o ile zostaty
ustanowione, lub poniesionych kosztow w zwiazku ze §wiadczeniem przez operatora uslug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego

W przypadku operatora wybranego w trybie, o ktorym mowa w art. 19 ust. 1 pkt 2 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, przekazanie rekompensaty z tytutu poniesionych kosztow w zwiazku ze Swiadczeniem
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego nie moze prowadzi¢ do odzyskania catosci poniesionych
kosztow.

Przepis ust. 2 stosuje si¢ odpowiednio do operatora wybranego w trybie, o ktorym mowa w art. 19 ust. 1 pkt
3 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, jezeli umowa o $wiadczenie ustug publicznych przyjmie formeg
konces;ji na ustugi.

W przypadku operatora wybranego w trybie, o ktorym mowa wart. 19 ust. 1 pkt2 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym:

e pobieranie optat, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, stanowi
prawo do korzystania z ustugi,

e udostepnianie Srodkdéw transportu, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 3 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, oraz przekazanie rekompensaty stanowi platno$¢ koncesjodawcy — w rozumieniu
przepisow ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi.

Zrédtem finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej moga by¢ w szczegdlnosci:
¢ $rodki z budzetu panstwa

e $rodki wiasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem.
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Do zrodet finansowania, o ktérych mowa powyzej, naleza réwniez wpltywy ze sprzedazy biletow oraz wplywy
z optat dodatkowych pobieranych od pasazerdéw, zgodnie z przepisami ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. —
Prawo przewozowe.

Jako dodatkowe zrodta finansowania ustug przewozowych mozna wskaza¢ wpltywy ze sprzedazy réznych ustug
i optat dodatkowych pobieranych od przedsigbiorstw oraz os6b fizycznych w postaci m.in.: reklamy i prawa do
dziatalno$ci reklamowej, optat za korzystanie z przystankdéw, optat za jazde bez biletu.

Udzial poszczegolnych zrodet w finansowaniu przewozow bedzie zmienny. Zalezny m.in. od popytu na
transport zbiorowy, sytuacji spoteczno-gospodarczej w kraju iw regionie oraz mozliwosci budzetowych
poszczegdlnych jednostek samorzadu terytorialnego objetych porozumieniem.

Podsumowujac $rodki z budzetu panstwa ibudzetu Samorzadu Wojewodztwa Lubelskiego, w tym przede
wszystkim pochodzace z funduszy Unii Europejskiej w ramach polityki budzetowej UE na lata 2014-2020,
beda zrédlem finansowania inwestycji infrastrukturalnych i taborowych zwiazanych ze $wiadczeniem ustug
publicznych w zakresie transportu zbiorowego.

Z organizacja przewozow zwiazane sa zalezno$ci pomigdzy organizatorem a operatorem w zakresie
dofinansowania dzialalnosci operatora. Operatorowi przysluguje rekompensata ztytutu ,utraconych
przychodow w zwiazku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow w publicznym
transporcie zbiorowym” lub ,utraconych przychodéw w zwiazku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych
przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wlasciwosci danego
organizatora, oile zostalty ustanowione” lub ,poniesionych kosztow w zwiazku ze §wiadczeniem przez
operatora ushug w zakresie publicznego transportu zbiorowego”.

Operatorom przystuguje tzw. ,,rozsadny zysk”, z wyjatkiem podmiotow: — wybranych w trybie Ustawy z dnia
9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi lub — z ktérymi bezposrednio zawarto umowe
o $wiadczenie ustug przewozowych i przyjeta ona forme koncesji na ustugi lub — bedacymi samorzadowymi
zaktadami budzetowymi.

»Rozsadny zysk” jest okreslany jako ,stopa zwrotu zkapitalu, ktéra w danym panstwie cztonkowskim
uznawana jest za normalna dla tego sektora i w ktorej uwzgledniono ryzyko lub brak ryzyka ingerencji organu
publicznego ponoszone przez podmiot $wiadczacy ustugi publiczne”. Obecnie trwaja prace w Ministerstwie
Finanséw nad rozporzadzeniem, ktore bedzie okreslalo wysoko$¢ rozsadnego zysku przyshugujacego
operatorowi.

Ustawa zdnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym precyzyjnie okre§la podmioty
odpowiedzialne za organizowanie oraz zwigzane z nim finansowanie linii komunikacyjnych o charakterze
uzytecznos$ci publicznej. Ze wzgledu na zasieg przewozow: doplaty powiatowe — maja zastosowanie tylko na
liniach komunikacyjnych wytyczonych w granicach jednego powiatu lub powiatow sasiadujacych, jesli zostato
zawarte porozumienie na przekazanie zadan zwiazanych z organizacja publicznego transportu zbiorowego lub
istnieje zwiazek powiatow.

Zainteresowane samorzady gminne ipowiatowe moga partycypowaé finansowo w utrzymaniu linii
organizowanych przez Wojewodztwo Lubelskie. Srodki finansowe na utrzymanie linii komunikacyjnych beda
przekazywane na podstawie porozumien o udzielaniu pomocy finansowej w formie dotacji celowej,
zawieranych pomiedzy Wojewodztwem Lubelskim i samorzadami lokalnymi, przez teren ktoérych przebiegaé
bedzie linia komunikacyjna.

Dla samorzadow nizszego szczebla niz wojewddztwo, udzielanie pomocy publicznej wojewddztwu w postaci
doptat do linii wojewddzkich realizujacych réwniez przewozy pasazerskie w granicach administracyjnych tych
samorzadow, odpowiadajace zapotrzebowaniu ich mieszkancoOw moze by¢ korzystniejsze niz uruchamianie
wlasnych linii komunikacyjnych na trasach pokrywajacych sig.

5. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodka transportu

W dziale tym przedstawiamy analiz¢ badan ankietowych, przeprowadzonych przez firme¢ Blue Ocean na
potrzeby przygotowywanego planu transportowego Powiatu Lubelskiego.
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5.1. Obszar badania
Badania ankietowe przeprowadzane byty na terenie powiatu lubelskiego w okresie 3—7 lutego 2014 roku.
Wykonawca w porozumieniu z Zamawiajacym wykonat badania w nastepujacych miejscach:

o zaklady pracy

¢ komunikacja zbiorowa

Lacznie pozyskano 307 ankiet (stan na 17 lutego 2014 r.)

5.2. Narzedzie badawcze

W celu sprawnego przeprowadzenia badan przygotowano ankietg, ktéra skladata si¢ z pytan dotyczacych
zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkancow powiatu lubelskiego.

e jakimi $rodkami transportu najczesciej Pan/Pani podrozuje?

e dlaczego najczgSciej wybiera Pan/Pani ten srodek transportu do podrozy?

e jak czgsto podrozuje Pan/Pani komunikacja zbiorowa?

e wjakich godzinach korzysta Pan/Pani najczgsciej z przejazdow autobusami komunikacji publicznej?
o jaki jest najczgstszy powod Pana/Pani podrozy komunikacja zbiorowa ?

e iloma $rodkami komunikacji publicznej musi Pan/Pani dojezdza¢ z domu do pracy/szkoly?

¢ na jakim przystanku Pan/Pani zwykle wsiada/ wysiada ?

Narzgdzie badawcze sktadato sig¢ rowniez z pytan o oczekiwania i preferencje podroznych. Mialy one charakter
zamknigty. Ankietowani, przy uzyciu prostej pigciostopniowej skali ocen (od 1 do 5) wyrazali swdj poziom
oczekiwan oraz oceniali jako§¢ wykonywanych ustug w odniesieniu do 11 cech jakosci lokalnego transportu
zbiorowego w powiecie lubelskim, atym samym wskazali, ktory zpostulatow przewozowych jest
najwazniejszy, a ktory najmniej znaczacy.

Ocenie pasazerow poddano nizej wymienione postulaty przewozowe, bedace jednoczesnie kryteriami jakoSci
ustug przewozowych.

Tabela 30. Zestawienie cech ustug przewozu

Poziom Ocena jakoSci
oczekiwan | ushug

- Punktualno$¢ kursowania pojazdow

Cecha uslugi przewozu

Czgstotliwos¢ kursowania pojazdow

Bezpieczenstwo podrozy

Warunki podr6zowania

Warunki oczekiwania na przystankach

Dostepnosc¢ do sieci komunikacji miejskiej

Cena biletu
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10.

Zastosowana pigciostopniowa skala ocen zaréwno poziomu oczekiwan jak ijakosci ustug transportowych
oznacza, ze w przypadku oceny ,,5” respondent uwaza, ze dana cecha jest najwazniejsza dla niego i w peni
zaspakaja jego potrzeb¢ w tym zakresie, natomiast ocena [/ oznacza, ze dana cecha nie ma znaczenia dla
niego, a w ocenie jako$ci uwaza, Ze jest realizowana na bardzo niskim poziomie.

Bezposrednios¢ potaczenia

Kultura kierujacych

Informacja (czytelnos¢, na przystankach, pojazdach)

Kontrola biletowa

5.3. Charakterystyka badanych

Konstrukcja kwestionariusza zawierajaca metryczke umozliwia przedstawienie respondentéw ze wzgledu na
pte¢, wiek, status zawodowy, wyksztalcenie. Ponizej przedstawione sa statystyki charakteryzujace probe
statystyczna pasazerow.

5.4. Ple¢ respondentéw

Profil plci respondentéw nie do konca odpowiada profilowi ptci mieszkancéw powiatu (kobiety - 51,09%,
mezezyzni - 48,91%, stan na koniec 2012 r.). Powodem takiego stanu rzeczy byta ogdlna niechg¢ mezezyzn do
udzielania odpowiedzi w prowadzonych badaniach.

Tabela 31. Ple¢ respondentow

Liczba

wskazan
Mezczyzni 92
Kobiety 211

Rysunek 10. Ple¢ respondentéow

Pteé respondentow

B Meiczyini M Kobiety
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5.5. Status zawodowy respondentow

Wisrod badanych dominuja osoby pracujace (65,18%) oraz osoby prowadzace wlasna dziatalno$¢ gospodarcza,
ktore stanowia druga najwigksza grupe badanych (9,58%). Zblizona liczbg ankietowanych stanowia
emeryci/renciéci oraz studenci iosoby bezrobotne. Lacznie ta grupa respondentdw stanowi niecale 20%
wszystkich przebadanych. Marginalny jest odsetek uczniow szkoét $rednich, gimnazjalnych oraz szkor
podstawowych

Rysunek 11. Status zawodowy respondentéw

1,60% —, 0,64% i
3,83%_\ | Status zawodowy respondentow

5,43%
M osoba pracujaca
B wiasna dziatalnos¢ gospodarcza
W emeryt/rencista

B student

W gsoba bezrobotna

® uczen szkoty sredniej
uczen gimnazjum

uczen szkoty podstawowe;j

Tabela 32. Status zawodowy respondentow

Status zawodowy Liczba 2
wskazan
osoba pracujaca 204
wlasna dziatalno$¢
30
gospodarcza
emeryt/rencista 26
student 17
osoba bezrobotna 17
uczen szkoty $redniej 12
uczen gimnazjum 5
Uczen szkoly podstawowe;j 2
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5.6. Wyksztalcenie respondentow

Struktura wyksztatcenia respondentow powiatu charakteryzuje si¢ wysokim poziomem 0sob z wyksztalceniem
srednim (42,12%). Niewiele mniej osob posiada wyksztalcenie wyzsze (38,91%). Co dziesiata osoba posiada
wyksztalcenie zawodowe (9,32%). Kolejne 10 proc. osob stanowia te deklarujace wyksztatcenie podstawowe
(5,79%) 1 gimnazjalne (3,86%).

Rysunek 12. Wyksztalcenie respondentéw

Wyksztatcenie respondentow
42,12%

38,91%
9,32%
5,79%
3,86%

srednie wyzsze zawodowe podstawowe gimnazjalne

Tabela 33. Wyksztalcenie respondentow

rodzaj wyksztalcenia | Liczba wskazan

Srednie 131
wyisze 121
zawodowe 29
podstawowe 18
gimnazjalne 12
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5.7. Miejsce zamieszkania

Rysunek 13. Miejsce zamieszkania respondentéw

25,08%
17,04%

MIE]SCE zamleszkanla respondentow
Brchivg  —————]
BElyie  m—————————————————————————
Garbow . 14,79%
Strzyzewice ——————————— 5,535
zakrzew [ .75
Lublin | 11
Niemce [N S, 119
Wysokie I 2,22%
Glusk NN 1,93%
Jastkow M 1,61%
Wysokie M 1,61%
Konopnica - 1,29%
Niedrzwica Duza - 0,96%
Poniatowa B 0,64%
Opale Lubelskie . 0,64%
Krzczondw . 0,64%
Abraméw Bl 0,64%
zadebie M 0,32%
wolka B 0,32%
Wojciechow M 0,32%
Krasniczyn ] 0,32%
Kosarzew Garny l 0,32%
Chodel M 0,32%
Wola Gatezowska I 0,32%
Nateczéw l 0,32%
Borzechow . 0,32%
Bogucin M 0,32%

Z przeprowadzonych badan mozna wywnioskowac, ze
z Bychawy. Spora grupa ankietowanych zamieszkuje takze Belzyce, Garbow, Strzyzewice, Zakrzew, Lublin
oraz Niemce. Lacznie mieszkancy tych miejscowosci stanowia ponad 80 proc. catej grupy respondentow.

Tabela 34. Miejsce zamieszkania
Miejsce zamieszkania respondentow

Bychawa

najwigeej respondentéw tj. 25,08% pochodzi

Belzyce

Garbow

Strzyzewice

Zakrzew

Lublin

Niemce

Wysokie

Glusk

Wysokie

Jastkow

Konopnica

Niedrzwica Duza

Abramow

Krzczonow

Opole Lubelskie
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5.8. Wybor Srodka transportu

Najczesciej wybieranym $rodkiem transportu przez respondentdow okazat si¢ samochdd. Wskaznik ten osiaga
tak wysoki poziom (67%) ze wzgledu na do$¢ przecigtna sie¢ potaczen autobusowych na terenie powiatu. Nie
dziwi zatem niski odsetek osdb wybierajacych autobus jako swdj podstawowy $rodek transportu (zaledwie
17%). Co dwunasta osoba wybiera podroz piesza, a tylko 4 %. respondentow decyduje si¢ skorzysta¢ z roweru.

Warto odnotowaé, ze 4% ankietowanych, jako preferowany srodek transportu wybrato odpowiedz ,,inne”,
gdzie wskazywali takie $rodki transportu, jak skuter, motocykl, a nawet takséwke.

Rysunek 14. Preferencje dotyczace wyboru $rodka transportu

Preferencje dotyczace wyboru srodka

transportu
nne
4%

autobus
17%

samochod
67%

[ ———

5.9. Przyczyna wyboru §rodka transportu

Respondenci wskazujacy dany $rodek transportu, jako najczesciej przez nich wybierany podawali, Zze decyduja
si¢ na ten konkretny, przede wszystkim ze wzgledu na to, ze ,jest szybszy” (27,29%) oraz ,,jest bardziej
komfortowy” (22,71%). Zblizony wynik uzyskaty wskazania ,jest tanszy” oraz ,,umozliwia mi dotarcie na
miejsce bez koniecznosci dokonania przesiadek” — odpowiednio 16,51% oraz 14,45%. Niewiele osob sposrod
ankietowanych swoja decyzj¢ opiera na przestankach srodowiskowych (0,69%). Co ciekawe ponad 11 %.
respondentéw wybiera dany srodek transportu z jeszcze innych powodow.
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Rysunek 15. Przyczyna wyboru Srodka transportu
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5.10. Czestotliwos¢ podrozowania

Respondenci powiatu lubelskiego podrézuja komunikacja publiczna najczgséciej rzadziej niz raz w miesiacu,
aby dotrze¢ do szkoly lub pracy. Taka odpowiedz wybrata prawie potowa ankietowanych (49,26%). Dwa
kolejne wybory respondentdéw to: ,,rzadziej niz raz w tygodniu” (18,01%) i,4-5 dni w tygodniu” (16,54%).
3,31% ankietowanych podaje z kolei, ze korzysta z niej raz w tygodniu.

Rysunek 16. Czestotliwo$¢ podrézowania
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5.11. Powéd podrézowania

Powdd podrozowania jest silnie skorelowany ze statusem zawodowym i czgsto$cia podrozowania. Cel podrozy
uczniow i 0sob pracujacych jest oczywisty, natomiast emeryci jezdza gtéwnie na zakupy lub do lekarza.

Rysunek 17. Powo6d podrézowania
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5.12. Liczba §rodkéw transportu podczas podrozy

Wsrod respondentéw ponad 67% korzysta zjednego s$rodka transportu. Przesiada si¢ raz, blisko 32%
zapytanych o zwyczaje podrozowania. Jedna osoba na sto musi przesiadac¢ si¢ dwukrotnie.

Rysunek 18. Liczba $Srodkéw transportu podczas podrozy
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5.13. Preferencje pasazerow

Preferencje pasazerow korzystajacych z publicznego transportu pasazerskiego przedstawiono w ponizszej

tabeli:

Tabela 35. Wyniki w zakresie ocen poziomu preferencji

Poziom Znaczenie/Ranga
| Cecha uslugi przewozu | preferencji [cechy |

1 Bezposrednio$¢ potaczenia 4,87 1
2. | Punktualno$¢ kursowania pojazdéw 4,85 2
3. | Bezpieczenstwo podrozy 4,81 3
4. | Czgstotliwo$¢ kursowania pojazdow 4,79 4
5. | Warunki podrézowania 4,78 5
6. | Dostepno$¢ do sieci komunikacji miejskiej 4,74 6
7. | Kultura kierujacych 4,74 7
8. |Informacja 4,71 8
9. | Warunki oczekiwania na przystankach 4,69 9
10. | Cena biletu 4,68 10
11. |Kontrola biletowa 4,42 11
Sredni poziom preferencii AR

Pasazerowie uczestniczacy w badaniu ankietowym za najwazniejsza cechg uznali bezposrednio$¢ polaczenia
(4,87), na drugim miejscu znalazta si¢ punktualno$¢ kursowania pojazdow (4,85) natomiast za najbardziej
nieistotna ceche uznano kontrole biletow (4,42) i ceng biletu (4,68).

Rysunek 19. Preferencje podréznych
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5.14. Ocena jakosci ustug

Respondenci wyrazili takze swoj stopien satysfakcji ze $wiadczonych ustug przewozowych w powiecie
lubelskim.

Tabela 36. Wyniki w zakresie oceny poziomu jakos$ci ushu

Poziom Znaczenie/Ranga
| Cecha uslugi przewozu | preferencji [cechy |

1 Punktualno$¢ kursowania pojazdow 3,85 1
2. | Bezposrednio$¢ polaczenia 3,67 2
3. | Kultura kierujacych 3,65 3
4. | Czgstotliwo$¢ kursowania pojazdow 3,61 4
5. | Bezpieczenstwo podrozy 3,58 5
6. | Dostepnos$¢ do sieci komunikacji miejskiej 3,46 6
7. | Warunki podrézowania 3,36 7
8. | Kontrola biletowa 3,22 8
9. | Informacja 3,13 9
10. | Cena biletu 3,08 10
11. | Warunki oczekiwania na przystankach 2,89 11

Podrézni uczestniczacy w badaniu ankietowym najwyzej ocenili punktualno$¢ kursowania pojazdéw oraz
bezposrednio$¢ potaczenia.

Stosunkowo najnizej zostaty ocenione cena biletu i warunki oczekiwania na przystankach.

Rysunek 20. Ocena podréznych

Ocena podrdéznych
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5.15. Luki jakoSciowe, preferencje versus oceny respondentéw
Zastosowane narzedzie badawcze dato mozliwos$¢ oszacowania luk jako§ciowych wzglednej i bezwzgledne;.

e luka jakosciowa wzgledna stanowi réznic¢ pomigdzy rzeczywistymi oczekiwaniami respondentow a
ich odnotowanymi w trakcie badan ocenami ustug transportowych

e luka jako$ciowa bezwzgledna stanowi roznicg pomi¢dzy maksymalnymi, wzorcowymi na najwyzszym
poziomi (5) oczekiwaniami respondentéw a rzeczywistymi ich oczekiwaniami.

Tabela 37. Luki jakoS$ciowe

Preferencje | Ocena | Wzgledna | Bezwzgledna

Preferencje |rzeczywiste |jakosci |luka luka

Cecha ushugi przewozu maksymalne | podréznych | uslug | jakoSciowa | jakoSciowa
1. | Punktualno$¢ kursowania pojazdéow |5 4,85 3,85 1 1,15
2. | Czestotliwos¢ kursowania pojazdow | 5 4,79 3,61 1,18 1,39
3. |Bezpieczenstwo podrozy 5 4,81 3,58 1,23 1,42
4. | Warunki podrézowania 5 4,78 3,36 1,42 1,64
5. | Warunki oczekiwania na przystankach | 5 4,69 2,89 1,8 2,11

Dostepno$¢ do sieci komunikacji
6. | miejskiej 5 4,74 3,46 1,28 1,54
7. | Cena biletu 5 4,68 3,08 1,6 1,92
8. | Bezposrednios¢ polaczenia 5 4,87 3,67 1,2 1,33
9. | Kultura kierujacych 5 4,74 3,65 1,09 1,35

Informacja (czytelno$¢, na
10. | przystankach, pojazdach) 5 4,71 3,13 1,58 1,87
11. |Kontrola biletowa 5 4,42 3,22 1,2 1,78
Sredni poziom oceny jakosci ustug 3,41

Najwigksza luka jakosciowa wzgledna wystapita dla cech:

- Warunki oczekiwania na przystankach (1,80)

- Cena biletu (1,60)

Najmniejsza luka jakosciowa wzgledna wystapita dla nastgpujacych cech:
- Punktualnos$¢ kursowania pojazdow (1,00)

- Kultura kierujacych (1,09)

Najwigksza luka jakosciowa bezwzgledna wystapita dla cech:
- warunki oczekiwania na przystankach (2,11)

- Cena biletu (1,92)

Najmniejsza luka jakosciowa bezwzgledna wystapita dla cech:
- Bezposrednios¢ potaczenia (1,33)

- Punktualnos¢ kursowania pojazdow (1,15)
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Jakkolwiek wyniki otrzymane w rezultacie przeprowadzonych badan w powiecie lubelskim sa same w sobie
cenne ze wzgledu na wlasciwa metode i zakres badawczy, to mozliwos¢ ich poréwnania z wynikami z innych
lat moze da¢ pelny obraz funkcjonowania operatoréw publicznego transportu zbiorowego oraz oczekiwan
spotecznosci lokalnej - niezwykle uzyteczny dla organizatoréw transportu publicznego. Ujawniajacy sig trend
we wspomnianych zakresach bylby wiarygodna podstawa do podejmowania decyzji o jego zahamowaniu jesli
bylby niekorzystny lub wzmocnienia w przypadku jego pomyslnego przebiegu.

6. Zasady organizacji rynku przewozow
6.1. Rola organizatora transportu publicznego

Organizatorem transportu publicznego w odniesieniu do linii komunikacyjnych w migdzygminnych
przewozach pasazerskich na terenie powiatu lubelskiego jest Starosta Lubelski, zas§ w przewozach gminnych-
Burmistrzowie lub Wéjtowie poszczegdlnych gmin.

Do zadan organizatora nalezy migdzy innymi: planowanie rozwoju transportu, organizowanie publicznego
transportu zbiorowego i zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Powiat lubelski jest organizatorem przewozow na 19 liniach komunikacyjnych, za$§ kazda z gmin wchodzacych
w sktad powiatu realizuje funkcje organizatora transportu publicznego na swoim obszarze. Na terenie powiatu
lubelskiego organizatorem transportu publicznego sa gminy oraz powiat w granicach administracyjnych co
najmniej dwoch gmin iniewykraczajacy poza granice jednego powiatu. W zwiazku z faktem, ze Powiat
Lubelski nie posiada wtasnego taboru autobusowego, nie musi wykonywac czynnosci takich jak:

a. ustalanie oplat za przewoz oraz innych optat za ustugi $wiadczone przez operatorow w zakresie
publicznego transportu zbiorowego — zgodnie z Ustawa z dnia 15.11.1984 r. Prawo przewozowe (tekst
jednolity: Dz. U. 2012.1173)

b. ustalanie regulaminu przewozu o0sob.

6.2. Integracja transportu publicznego z indywidualnym

Zrbznicowanie rodzajow przewozow i odlegtosci wymaga koordynacji poszczegdlnych podsysteméw oraz
gatezi transportowych. Koordynacja poszczegdlnych podsystemow i galezi transportowych w przewozach
pasazerskich to usprawnienie catego cyklu podrozy w zakresie:

e wspodtdziatania wszystkich elementow sktadowych realizacji potrzeb przewozowych w ramach
pasazerskiego systemu transportu;

¢ integracji z innymi podsystemami i gal¢ziami transportu, co pozwala na spelnienie oczekiwan pasazera,
co do punktualnego i szybkiego dotarcia do celu podrozy.

Oczekiwane przez pasazerow punktualnos$¢ i szybkos¢ podsystemdéw i galezi transportowych powinny by¢
zapewnione przez intramodalnos$¢ i intermodalnos$¢ transportowa.

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztaltowanie pozadanego podziatu zadan
przewozowych. Zgodnie ztendencjami zrownowazonego rozwoju obowiazujacymi w Unii Europejskiej
podziat zadan przewozowych w transporcie powinien ksztaltowaé si¢ w proporcji: 75 % — transport publiczny
oraz 25 % — transport indywidualny. Biorac pod uwagg rzeczywista sytuacj¢ ruchu w kraju —powszechne
dazenie do posiadania samochoddéw prywatnych, jako minimalne proporcje przyjmuje si¢ podziat 50 % : 50 %.

Zwigkszanie atrakcyjnosci transportu publicznego, zjednoczesnym zmniejszaniem poziomu korzystania
z komunikacji indywidualnej, mozna uzyska¢ poprzez usprawnienie komunikacji zbiorowej pod wzglgdem
dostepnosci, niezawodnos$ci, podniesienia poziomu bezpieczenstwa, komfortu i elastycznosci. Oprocz
usprawnienia komunikacji zbiorowej nalezy zintegrowaé transport publiczny z transportem indywidualnym
takze poprzez tworzenie wspolnej infrastruktury:

e terminali intermodalnych (przesiadkowych, weztowych)
e parkingdw ,,Parkuj i Jedz”

e systemu informacji i zarzadzania ruchem
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e systemu $ciezek rowerowych.

Obydwa rodzaje transportu powinny si¢ wspomaga¢, a nie wchodzi¢ z soba w konflikt. Transport publiczny
przede wszystkim powinien dominowaé w relacjach dom-praca i dom-szkota oraz w innych podrézach do
centréw miast.

6.3. OkreSlenie trybu wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego

Przepisy nowej ustawy o publicznym transporcie zbiorowym rozr6zniaja pojgcia operatora i przewoznika.
Zgodnie z definicja ustawowa operatorem publicznego transportu zbiorowego jest samorzadowy zakltad
budzetowy oraz przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu
0s0b, ktory zawarl z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie. Przewoznikiem jest
natomiast przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu osob na
podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu
otwartego dostgpu.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora (w naszym
przypadku — Starosty Lubelskiego) nalezy przygotowanie i przeprowadzenie postgpowania zmierzajacego do
zawarcia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Sposob przeprowadzenia
takiego postgpowania reguluja przepisy Oddziatlu 2 omawianej ustawy. Na podstawie art. 19 ust. 1 wybor
operatora moze nastapi¢ w jednym z nastepujacych trybow:

e ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zamowien publicznych (Dz.U. z 2013 r., poz. 907 z pdzn.
zm.), albo

e ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. Nr 19, poz. 101, ze
zm.), albo

e art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym tzn. poprzez bezposrednie zawarcie umowy
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (méwiac za$ jezykiem Prawa
zamowien publicznych —chodzi o tzw. wybdr z wolnej reki).

Dopuszczalne jest rowniez wykonywanie przewozow przez samego organizatora w formie samorzadowego
zaktadu budzetowego (art. 19 ust. 2).

Organizator moze zawrze¢ bezposrednio umoweg w trybie art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, gdy:

1) $rednia warto§¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1.000.000 euro lub $wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy §wiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz
300 000 kilometréw rocznie albo

2) swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane przez podmiot
wewngtrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotany do $wiadczenia ushug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego albo

3) $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane w transporcie
kolejowym albo

4) wystapi zaktocenie w swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednie
ryzyko powstania takiej sytuacji, o ile nie mozna zachowa¢ terminéw okreSlonych dla innych trybow
zawarcia umowy o $wiadczenie publicznego transportu zbiorowego, przewidzianych w Prawie zamowien
publicznych lub ustawie o koncesjach.

Podmiotem wewngtrznym w rozumieniu rozporzadzenia 1370/2007 jest (art. 2 lit. j rozporzadzenia) odr¢bna
prawnie jednostka podlegajaca kontroli wlasciwego organu lokalnego, aw przypadku grupy organow
przynajmniej jednego wtasciwego organu lokalnego, analogicznej do kontroli, jakg sprawuja one nad wiasnymi
stuzbami.

Jezeli bezposrednio ma by¢ zawarta umowa z matym lub $rednim przedsigbiorca eksploatujacym nie wigcej niz
23 $rodki transportu, wspomniane wyzej progi moga zosta¢é podwyzszone do S$redniej warto$ci rocznej
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przedmiotu umowy nie wyzszej niz 2.000.000 euro lub $wiadczenia ushug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego w wymiarze mniejszym niz 600 000 kilometrow rocznie.

Art. 22 ust. 4 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym nakazuje, by umowie zawieranej bezposrednio na
$wiadczenie ustug przewozowych w komunikacji nada¢ forme koncesji na ustugi. Wymogu tego nie stosuje sig
w przypadku bezposredniego zawarcia umowy z podmiotem wewngtrznym, w ktorym jednostka samorzadu
terytorialnego samodzielnie lub wspdlnie z inna jednostka samorzadu terytorialnego posiada 100 % udziatéw
lub akcji tego podmiotu wewnetrznego.

Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego moze dotyczy¢:
1) linii komunikacyjnej albo

2) linii komunikacyjnych albo

3) sieci komunikacyjne;j.

Powiat moze nada¢ przewoznikowi status podmiotu wewngtrznego. Zasadno$¢ nadania takiego statusu jest
uzasadniona je$li organizator ma plan doptaty do operatora w postaci rekompensaty kazdego roku. Taka
rekompensata placona przez organizatora pokrywataby réznicg pomigdzy przychodami a kosztami lub tez
wspotfinansowata zakupy inwestycyjne. Posiadanie statusu podmiotu wewngtrznego utatwitoby i przyspieszyto
proces przekazywania tych srodkéw. Ponadto taki status pozwalalby na podpisanie umowy z takim operatorem
na ushugi przewozowe na okres 10 lat. Taka umowa oczywiscie stabilizowataby dziatalnos¢ operatora
1 pozwalataby na wieloletnie planowanie dziatalnosci oraz inwestycji. Oczywiscie warunkiem koniecznym jest
posiadanie przez organizatora czyli Staroste Srodkéw finansowych ktére bylby co roku przeznaczane na
wyplate rekompensaty.

Wyznaczenie sieci o charakterze uzytecznos$ci publicznej jest istotne z punktu widzenia dalszego finansowania
transportu publicznego w powiecie. Refundacje z tytutu stosowania ulg ustawowych realizowane sa z budzetu
Panstwa. Obecnie refundacje te stosowane sa na wszystkich liniach, zgodnie z wydanymi zezwoleniami na
przewoz osob w krajowym transporcie drogowym. Poczawszy od 1 stycznia 2017 r. refundacje z tytutu
stosowania ulg ustawowych realizowane bgda wytacznie na liniach, ktore uzyskaja status linii uzytecznosci
publicznej. Przewoznicy realizujacy przewozy na tych liniach okre$lani beda, jako Operatorzy tych linii.
Na pozostatych liniach nadal bedzie mozliwe stosowanie przez przewoznikow ulg tylko handlowych, ktore
jednakze nie beda refundowane zbudzetu Panstwa iich stosowanie bedzie odbywalo si¢ na ryzyko
przewoznika.

W zwiazku z powyzszym w przypadku przewozow autobusowych najbardziej efektywnym trybem wyboru
takiego operatora dla powiatu lubelskiego powinna by¢ koncesja, o ile nieskuteczny bedzie tryb wyboru
operatora w wyniku bezposredniego przyznania (okreslony w art. 22 ust. 1 ustawy o transporcie publicznym).
W tym przypadku wybor operatora mogtby si¢ odbywac na poszczeg6lne linie badz na pewne grupy tych linii.
Jednym z podstawowych kryteriow przetargu na udzielenie koncesji powinna by¢ liczba kurséw w dobie na
kazdej linii. W ten sposob Starosta Lubelski bgdzie mial aktywne narzedzie w kreowaniu autobusowe;j polityki
przewozowej. Taka sytuacja moze poprawi¢ dostgpnos¢ komunikacyjna mieszkancom powiatu lubelskiego.

7. Pozadany standard ustug przewozowych

Pozadany standard ustlug przewozowych w przewozach o charakterze uzyteczno$ci publicznej powinien
w optymalnym stopniu uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikow i organizatora transportu publicznego, biorac
pod uwage zardwno aktualny stan $wiadczenia tych uslug jak imozliwosci inwestycyjne, wynikajace
z wysokosci  $rodkow dostepnych na finansowanie rozwoju systemu transportu publicznego iczasu
przewidzianego na osiagnigcie zatozonego standardu.

Wsrod mozliwych kryteriow okreslenia standardu ustlug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej mozna wymieni¢ m.in.:

e stopien pokrycia ustugami przewozowymi obszaru objgtego planem transportowym

e dostgpnos¢ srodkami transportu publicznego do waznych obiektow uzytecznosci publicznej i innych
obiektow waznych z punktu widzenia uzytkownika lub organizatora transportu publicznego
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dostepnos¢ do sieci transportu publicznego poprzez rozmieszczenie przystankéw w odleglosci
nieprzekraczajacej maksymalnej odleglosci dojscia do przystanku przyjetej w danej strefie obszaru
objetego planem transportowym

maksymalny czas przejazdu trasami okre$lonymi dla wytyczonych linii komunikacyjnych
standard napetnienia pojazdéw wykonujacych ustugi przewozowe w transporcie publicznym

optymalna czestotliwos¢ kursowania §rodkéw transportu publicznego dla danej linii komunikacyjnej
oraz punktualnos$¢ i regularnos¢ okreslona w rozktadzie jazdy

dostepnosc sieci transportu publicznego dla oséb niepelnosprawnych i 0s6b starszych

mozliwo$¢ zapewnienia optymalnych rozwiazan ekologicznych dla danego systemu transportu
publicznego

komfort jazdy pasazerow
czysto$¢ pojazdow i przystankow

0g6lny poziom zadowolenia uzytkownikéw transportu publicznego.

Nalezy podkresli¢ znaczenie ostatniego ze wspomnianych kryteriow. Dla oceny catego systemu transportu
publicznego jest bardzo wazne, by przyjety standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzyteczno$ci publicznej, skutkowal rozwiazaniami, w wyniku ktoérych caly system zostanie uznany przez
uzytkownikow za system transportu publicznego przyjazny dla pasazerow.

Wsrdd elementow systemu transportu publicznego przyjaznego dla pasazeréw mozna wymieni¢ m.in.:

odpowiednig liczbe nowoczesnych, wygodnych autobuséw niskopodtogowych
punktualno$¢ zgodna z rozkladem jazdy

sie¢ linii umozliwiajaca w najwigkszym stopniu obsluge obszaru objgtego planem transportowym
1 wygodne dotarcie do najwazniejszych, z punktu widzenia uzytkownikow, obiektow

wygodne punkty przesiadkowe w ramach sieci komunikacyjnej oraz zintegrowane wezty przesiadkowe
intermodalne (migdzy r6znymi Srodkami transportu)

koordynacjg rozktadoéw jazdy linii na wspolnych fragmentach tras oraz w punktach przesiadkowych
przystanki z podwyzszonym peronem do wysokosci podtogi w autobusie

rozwiazania techniczne umozliwiajace bezpieczne korzystanie z przystankow

przystanki przesiadkowe wyposazone w automaty biletowe

czytelna 1 wyczerpujaca informacje pasazerska na przystanku (rozktad jazdy, schemat linii, informacja
o przyjezdzie najblizszego autobusu) i w pojezdzie (informacja o najblizszym przystanku, informacja
o mozliwosciach przesiadki itp.)

bilety okresowe na fragmenty sieci jak i obejmujace cata sie¢, bez wzgledu na rodzaj srodka transportu,
jakim wykonywane sa ustugi przewozowe w przewozach o charakterze uzytecznos$ci publicznej na
danym obszarze objgtym planem transportowym

wygodna sie¢ parkingéw umozliwiajaca funkcjonowanie pasazeréw w systemie ,,Parkuj i Jedz”,

dostepna dla jak najwickszej liczby 0sob sie¢ punktow obstugi pasazerow.

Dostosowany do powyzszych zasad i standardow system transportu publicznego zapewnia sprawna obstuge
pasazerow, uzyskujac w ich oczach pozytywne oceny, umozliwiajac sprawne i punktualne poruszanie si¢ po
calym obszarze objetym planem transportowym.

Ogodlne parametry standardu ustlug przewozowych powinny by¢ charakteryzowane nastgpujacymi
wielko$ciami:

a.

b.

punktualno$¢ kursowania autobusow na poziomie okoto 80 — 90 %

sredni czas podrozy w relacji praca-dom do 60 min.
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c. przesiadkowos¢ na §rednim poziomie okoto 0,5 przesiadki na podréz
d. 4 osoby na m’ powierzchni przeznaczonej do stania.

Nalezy dba¢ takze o efektywnos¢ ustug mierzona wskaznikami:

a. praca przewozowa w pasazerogodzinach (czas spgdzany przez pasazerow w Srodkach komunikacji
publicznej)

b. $rednim czasem podrozy
liczba przesiadek
d. dlugoscia trasy podrozy

e. analiza obejmujaca podstawowe parametry ruchu oraz koszty spoleczne (straty czasu wszystkich
uzytkownikow ruchu, poziom zanieczyszczenia atmosfery i inne).

7.1. Ochrona srodowiska

Wojewodztwo lubelskie nalezy do obszarow o srednim poziomie zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego.
Wg danych GUS, wojewoddztwo zajmuje 8 miejsce w kraju pod wzglgdem emisji pytow i 12 miejsce pod
wzgledem emisji gazow z zaktadow szczegolnie ucigzliwych. W ostatnich latach notuje si¢ zmniejszenie emisji
zanieczyszczen do powietrza z zaktadow szczegodlnie uciazliwych. Jest to wynik zrealizowanych przedsigwzigé
proekologicznych, zwlaszcza przez sektor energetyczny.

Stan powietrza na terenie powiatu lubelskiego mozna okres§lic jako bardzo dobry. Wyzsze poziomy
zanieczyszczen wystepuja w rejonie osiedli mieszkaniowych, gdzie dominuja indywidualne zrodta ciepta na
paliwo state z duza zawarto$cig siarki, oraz wzdhuz gléwnych tras komunikacyjnych. Sytuacje taka mozemy
zawdzigcza¢ matej ilosci duzych zaktadéw przemystowych oraz innych obiektow przyczyniajacych si¢ do
pogorszenia stanu powietrza atmosferycznego, a takze duzej ilosci terendéw lesnych oraz pol uprawnych.

W ostatnich latach zaobserwowa¢ mozna tendencje do obnizania si¢ iloSci substancji emitowanych do
atmosfery. Zwiazane to jest z wprowadzaniem nowoczesnych urzadzen redukujacych emisj¢ zanieczyszczen
w obiektach produkujacych energi¢ cieplna oraz zmiana paliw weglowych na paliwa olejowe lub gazowe
0 znacznie mniejszej zawarto$ci substancji szkodliwych.

Rysunek 21. Udzial Zrédel emisji zanieczyszczen w emisji pylow w powiatach wojewddztwa lubelskiego
w2012 r.
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Rysunek 22. Udzial 7Zrdédel emisji zanieczyszczen w emisji calkowitej w powiatach wojewddztwa
lubelskiego w 2012 r.
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Rysunek 23. Udzial Zrédel emisji zanieczyszczen w emisji gazéw w powiatach wojewédztwa lubelskiego
w2012 r.
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Ochrona $rodowiska w aspekcie transportu zbiorowego to przede wszystkim powszechne wykorzystanie
transportu zbiorowego zamiast wilasnego samochodu w dojazdach do pracy, szkoty oraz do osrodkow
miejskich. Cel ten osiagna¢ mozna poprzez dziatania zmierzajace do stalego wzrostu jako$ci systemu
komunikacji publiczne;j.
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Oszczedny transport publiczny to rowniez wykorzystanie autobusow o pojemnosci odpowiedniej do natgzenia
ruchu pasazerow na danej trasie o danej porze dnia. Przeklada sie to miedzy innymi na zuzycie paliwa przez
pojazd — oszczednosci dla przewoznika oraz mniejsza emisje zanieczyszczen do atmosfery.

Rownie wazna jest kwestia paliw stosowanych do napedu pojazdow komunikacji zbiorowej. W 1990 roku,
w UE wprowadzono norme emisji spalin EURO, ktora zaczeto stosowaé w silnikach nowo produkowanych
pojazddéw, w tym w autobusach. Co kilka lat normy emisji spalin EURO sa zaostrzane. Obecnie, poziom emisji
szkodliwych substancji emitowanych przez nowoczesne silniki autobusowe EURO-3 i EURO-4 jest niski.
Bardziej ekologiczne paliwa od oleju napgdowego, to biodiesel lub gaz ziemny (CNG). W Polsce, m.in.
w Rzeszowie i we Wroctawiu, wykorzystuje si¢ gaz CNG. Do jego zastosowania przymierza si¢ Warszawa
oraz Stupsk. Stosowanie paliwa CNG wymaga jednak kosztownych inwestycji w postaci stacji tankowania oraz
prac dostosowawczych budynkoéw zajezdni, w ktdrych prowadzona jest obstuga autobusow.

Ciekawym pomystem wydaje si¢ takze zastosowanie napedu alternatywnego —na przyktad napedu
elektrycznego, wodorowego, czy hybrydowego. Autobusy elektryczne, oprocz zerowej emisji spalin,
charakteryzuja si¢ rowniez najnizsza emisja hatasu, co jest szczegélnie istotnie w miejscach wypoczynku i w
strefach ruchu pieszego.

Przyjazna dla §rodowiska komunikacja publiczna, z pelnym priorytetem, a takze z wprowadzona integracja
biletowa moze skutecznie pokazaé, ze jest w stanie doskonale przenosi¢ potoki pasazerskie pomigdzy
osiedlami, do centrum miast, do sasiednich miejscowosci a takze do szkot czy miejsc pracy.

Tak funkcjonujacy transport publiczny moze przyczyni¢ si¢ do:
e wzrostu $redniej predkosci pomiedzy przystankami
e skrocenia czasu przejazdu na danym odcinku
e zmniejszenia ruchu pojazdow indywidualnych, szczegdlnie w centrum miasta
e zmniejszenia emisji zanieczyszczen w obszarach silnie zurbanizowanych.

W celu znaczacego poprawienia ochrony $rodowiska naturalnego przed emisja zanieczyszczen i hatasem
komunikacyjnym niezbgdne jest jednoczesne zrealizowanie kilku zadan:

o zwigkszenie roli komunikacji publicznej w stosunku do samochodowego (i motocyklowego) transportu
indywidualnego, poprzez rozwoj i usprawnienie systemu transportu publicznego i jego infrastruktury

¢ zwigkszenie liczby pojazdéw o mniejszej emisji spalin

o zwigkszenie liczby pojazdoéw, ktorych eksploatacja charakteryzuje si¢ nizszym hatasem poprzez
usprawnienie systemu komunikacyjnego.

Zwigkszenie roli komunikacji publicznej w stosunku do samochodowej (i motocyklowej) poprzez promocje
powszechnego wykorzystania transportu publicznego w codziennych dojazdach do centrum miasta, do miejsca
pracy lub nauki zamiast samochodami lub motocyklami moze przynies¢ efekty ekologiczne. Przyjmujac, ze
w jednym samochodzie podrozuje srednio 1,5 osoby mozna stwierdzi¢, ze jeden autobus rownowazy 14
samochodow osobowych. Pokazuje to, o ile transport publiczny zmniejsza natgzenie ruchu oraz o ile zmniejsza
wielko$¢ emisji spalin do srodowiska naturalnego.

Glowne cele edukacji ekologicznej na terenie Powiatu Lubelskiego to:
o ksztaltowanie postaw i zachowan zgodnych z zasadami ekorozwoju
e wykorzystanie wiedzy ekologicznej jako waznego czynnika w procesie zarzadzania
e tworzenie ekologicznych podstaw ksztalttowania tozsamosci regionalnej i lokalne;.
Do glownych dziatan kierunkowych naleza:
e szerzenie wiedzy ekologicznej na wszystkich poziomach edukacji oraz w mediach
e upowszechnianie zasad dobrej praktyki rolniczej

e wspieranie powiatow i gmin w dzialaniach na rzecz proekologicznej edukacji radnych i pracownikoéw
samorzadowych oraz lokalnych spolecznos$ci

e organizowanie konkurséw, warsztatow, seminariow z zakresu wiedzy ekologiczne;j
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e wspieranie stowarzyszen regionalnych ilokalnych dziatajacych na rzecz ochrony $rodowiska
1 krajobrazu kulturowego.

Aktualny stan ekologiczny powiatu lubelskiego oraz jego perspektywy opisane sa w nastgpujacych
dokumentach:

a. Dokumenty na poziomie wojewo6dzkim
e Raport ostanie sSrodowiska wojewoddztwa lubelskiego w2012 roku, Biblioteka Monitoringu
Srodowiska, Lublin 2013
e Program Ochrony Srodowiska Wojewodztwa Lubelskiego na lata 2008-2011 z perspektywa do roku
2015, Lublin 2008
e Ocena jakoS$ci powietrza w wojewodztwie lubelskim w 2012 roku, Lublin 2013

b. Dokumenty na poziomie powiatowym
e Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Lubelskiego, Lublin 2004
e Plan Gospodarki Odpadami dla Powiatu Lubelskiego na lata 2008-2011

c. Dokumenty na poziomie gminnym

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Bychawa

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Garbow na lata 2006-2014

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Borzechow, 2004

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Ghusk

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Jabtonna na lata 2009-2016

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Konopnica na lata 2010-2013

Program Ochrony Srodowiska i Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy Niemce na lata 2004-2015
Program Ochrony Srodowiska wraz z Planem Gospodarki Odpadami dla Gminy Wélka na lata 2004-
2007

Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy Zakrzew na lata 2010-2013, z uwzglgednieniem lat 2014-2017
Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy Bychawa, 2009

Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy Betzyce, 2004

Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy Borzechow, 2004

Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy Garbow na lata 2006-2014

Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy Jabtonna na lata 2009-2015

Hatas drogowy jest gltéwnym zrodlem zaktocen klimatu akustycznego S$rodowiska. Poziom hatasu
komunikacyjnego zalezy zaréwno od czynnikow, takich jak: natgzenie ruchu, predkos¢ pojazdow, ich stan
techniczny czy rodzaj istan nawierzchni, po ktorej poruszaja si¢ pojazdy, jak iod rodzaju otaczajacej
zabudowy.

Ogo6lny obraz zagrozenia klimatu akustycznego hatasem drogowym daje nam tzw. wskaznik presji motoryzacji.
Wskaznik ten ma charakter wzgledny, pozwalajacy na porownawcze oceny zagrozenia klimatu akustycznego
w poszczegblnych obszarach. Warto$¢ tego wskaznika jest proporcjonalna do przecigtnej wartosci
rownowaznego poziomu dzwicku na danym obszarze. Wskaznik presji motoryzacji na srodowisko zalezny jest
od sredniowazonego natgzenia ruchu oraz od ggsto$ci drog na danym obszarze. Wskaznik ten dla
Wojewodztwa Lubelskiego jest stosunkowo niski, w skali kraju pozwala zaliczy¢ powiat lubelski do obszarow
0 matym zagrozeniu hatasem komunikacyjnym.

Punkty pomiarowe wynikajace ze statego monitoringu natezenia hatasu w powiecie lubelskim lokalizowane
byly wzdhluz tras o znaczeniu krajowym nr S 17 oraz nr S 19, gléwnie na obrzezach miasta Lublin iw
miejscowosciach potozonych przy tych trasach

Na terenie powiatu lubelskiego nie sa prowadzone pomiary natg¢zenia hatasu, dlatego tez jako miarodajne
przyjeto punkty pomiaru hatasu zlokalizowane w poblizu granic miasta Lublin.
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Rysunek 24. Halas komunikacyjny w powiecie lubelskim (stan na lata 2001-2002)
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Zrédlo: Program ochrony srodowiska dla Powiatu Lubelskiego

Na terenie Powiatu Lubelskiego znajduja si¢ liczne formy ochrony srodowiska: dwa parki krajobrazowe
(Krzczonowski 1 Koztowiecki); cztery obszary chronionego krajobrazu (Chodelski, Czerniejewski, Dolina
Ciemiegi, Kozi Bor); cztery rezerwaty (Chmiel, Olszanka, Las Krolewski, Podzamcze); osiemdziesiat osiem
pomnikéw przyrody; trzy zespoty przyrodniczo-krajobrazowe oraz jeden uzytek ekologiczny w gminie Niemce
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Mapa 18. Mapa turystyczna Powiatu Lubelskiego wraz z formami ochrony przyrody
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7.2. Dostep osob niepelnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego

transportu zbiorowego

We wspotczesnym transporcie publicznym szczegdlnego znaczenia nabiera obecnie ulatwianie podrézowania
komunikacja publiczna osobom majacym problem w swobodnym poruszaniu si¢ - osoby nieposiadajace
wlasnego $rodka transportu, osoby starsze, niepetnosprawne, matki z matymi dzie¢mi oraz osoby bezrobotne.
Dlatego nalezy dazy¢ do zminimalizowania probleméw przestrzennych w komunikacji publicznej poprzez:

e likwidowanie przeszkdd w drodze na przystanek:

o przeszkody przestrzenne:

» obnizanie wysokich kraweznikow na przejsciach dla pieszych, skracanie dtugosci
przejscia przez szerokie, wielopasmowe jezdnie — azyle na przejsciach dla pieszych
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= odpowiednia lokalizacja przej$¢ dla pieszych jak najblizej przystankow, zrownanie
poziomu peronu przystankowego z podtoga w pojezdzie

o przeszkody organizacyjne:
» lokalizacja przystanku blizej zrddet iceléw podrézy, przy skrzyzowaniach itp.,

odpowiednia infrastruktura przystankowa —miejsca do siedzenia, ochrona przed
warunkami atmosferycznymi

» czytelna informacja pasazerska na przystanku
e likwidowanie barier w pojazdach komunikacji publiczne;j:
o pojazdy z niska podtoga
o rampy wjazdowe w pojazdach dla wozkdéw inwalidzkich oraz dla wozkow dziecigeych
o Wwyznaczone, bezpieczne miejsce w pojezdzie dla wozkow inwalidzkich i wozkow dziecigcych
o czytelne oznakowanie na zewnatrz i wewnatrz pojazdow (tablice elektroniczne)
o zapowiedz nastgpnego przystanku wewnatrz pojazdu — glosowa i elektroniczna (wyswietlacze)

e ulatwienie w korzystaniu z komunikacji publicznej:

o bilety ulgowe dla wybranych grup pasazerow
o przejazdy bezptatne dla 0sob na wozkach inwalidzkich
o przejazdy bezptatne dla matych dzieci.

Ulgi iznizki w systemie oplat za korzystanie z transportu publicznego maja istotne znaczenie zaré6wno dla
polityki socjalnej, jak i dla rozwoju przewozow o charakterze publicznym.

Dostosowanie systemu komunikacji publicznej do potrzeb kazdego pasazera jest waznym elementem
stworzenia mozliwo$ci aktywnego realizowania tychze potrzeb przez osoby niepetnosprawne, a takze osoby
o0 ograniczonej zdolnos$ci ruchowej i przeciwdziatania ich wykluczeniu. Pozwala to tym osobom na uzyskanie
zaradno$ci osobistej i samodzielno$ci. Ma to rowniez istotne znaczenie dla ksztattowania w spoleczenstwie
wlasciwych postaw niezbednych w procesie integracji z osobami niepetnosprawnymi.

Na razie brak jest doktadnych informacji na temat liczby autobuséw niskopodlogowych wsréd prywatnych
przewoznikéw autobusowych, zinformacji ustnych wynika, Zze —oprocz kursow dowozacych dzieci
w niektorych gminach do szkot specjalnych — przewoznicy autobusami takimi nie dysponuja, zatem w zakresie
umozliwienia osobom niepelnosprawnym dostepu do infrastruktury komunikacyjnej wymagania nie sa do
konca spetnione.

7.3. Dostepnosé podroznych do infrastruktury przystankowej

Organizator transportu publicznego powinien starac¢ si¢ wprowadza¢ rozwiazania jak najbardziej przyjazne dla
pasazerow, co w szczegolnosci oznacza, ze sie przystankoOw powinna zapewniac:

e mozliwo$§¢ wygodnego (najlepiej bezposredniego) dojazdu z dowolnego punktu catego obszaru
obstugiwanego komunikacja publiczng miejsc uzytecznosci publicznej obszaru

e odleglos¢ do przystankéw, mozliwa do przebycia przez kazdego zuzytkownikow komunikacji
publicznej w sposob bezpieczny i wygodny.

Dazenie do spelnienia powyzszych postulatdow pociaga za soba caly szereg konsekwencji dla rozwiazan
organizacyjnych i infrastruktury komunikacji publiczne;j.

Dla kazdego obszaru niezbgdne jest zawsze wytyczenie:

e glownych korytarzy komunikacyjnych, w ktorych stosowane sa priorytety dla komunikacji publicznej,
zapewniajace bezposredni dostgp do miejsc uzyteczno$ci publicznej waznych z punktu widzenia
pasazerow

82



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lubelskiego -85- Poz. 5069

e podstawowych korytarzy komunikacyjnych, ktérymi biegna linie o mniejszej czgstotliwosci
kursowania lub linie dowozace pasazerow do linii kursujacych gltownymi korytarzami
komunikacyjnymi.

Dostepno$¢ pasazerow do systemu komunikacji publicznej zapewnia sie¢ przystankow wyznaczonych
w podstawowych iw glownych korytarzach komunikacyjnych obstugiwanych przez pojazdy komunikacji
publicznej, zgodnie z przyjetym rozktadem jazdy.

Bardzo waznym elementem w transporcie zbiorowym jest bezpieczenstwo pasazerow. Istotna kwestia jest
lokalizacja przystankoéw 1iich otoczenie. Zasady lokalizacji przystankéw roznia si¢ nieco w zalezno$ci od
rodzaju korytarza komunikacyjnego.

W przypadku korytarzy podstawowych sie¢ przystankéw powinna by¢ dosy¢ gesta, by utatwi¢c wygodne
korzystanie z komunikacji publicznej jak najwigkszej liczbie pasazeréw. Natomiast w przypadku korytarzy
gléwnych, przystanki powinny by¢ zlokalizowane przede wszystkim z punktu widzenia przejmowania ruchu
pasazerskiego z korytarzy podstawowych, obslugi waznych punktow uzytecznosci publicznej (z punktu
widzenia pasazerow) oraz kluczowych weztow komunikacji publicznej i weztow intermodalnych.

Optymalne zbudowanie sieci przystankéw moze by¢ poprzedzone badaniami, majacymi na celu prawidtowe
rozpoznanie rzeczywistych potrzeb uzytkownikow komunikacji publiczne;.

Waznym aspektem transportu publicznego jest bezpieczenstwo pasazerdw. Jest to rowniez istotna kwestia dla
lokalizacji przystankow 1iich otoczenia. Waznym elementem przystankow, zarowno ze wzgledu na
bezpieczenstwo jak ina wygode pasazeréw, jest wyposazenie istniejacych przystankdéw, przynajmniej
przystankow wezlowych oraz przystankow w punktach waznych dla wigkszo$ci pasazeréw, w wiaty 1 fawki.
Takie wyposazenie przystankow powinno by¢ standardem przy organizowaniu przystankow w nowych
lokalizacjach na terenie Powiatu Lubelskiego.

Ponadto, dla bezpieczenstwa pasazerow istotne znaczenie ma system monitorowania pojazdéw komunikacji
publicznej, przystankow (zwlaszcza weztdw przesiadkowych) 1 wazniejszych skrzyzowan.

8. Przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera
System Informacji Pasazerskiej (SIP)

Zgodnie z Ustawa o Publicznym Transporcie Zbiorowym rola organizatora transportu zbiorowego jest migdzy
innymi (art. 15 pkt. 1) zapewnieniu odpowiednich warunkdéw funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:

¢ standardow dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow
e korzystania z przystankow komunikacyjnych oraz dworcow

e funkcjonowania zintegrowanych weztow przesiadkowych

¢ funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

¢ systemu informacji dla pasazera.

Zgodnie z obowiazujacymi przepisami, pasazer powinien zosta¢ takze poinformowany o nastgpujacych
aspektach funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego:

1. rozktady jazdy

2. obowiazujace oplaty za przejazd

3. obowiazujace uprawnienia do ulgowych przejazdow srodkami publicznego transportu zbiorowego

4. regulamin przewozu 0s6b srodkami publicznego transportu zbiorowego

5. mozliwo$¢ skorzystania z wegztow przesiadkowych- zuwzglednieniem réznego rodzaju s$rodkow

transportu (transport intermodalny).

Aby spelni¢ wymogi zawarte w powyzszych punktach, stosowne informacje powinny by¢ podawane
pasazerom zaroOwno na dworcach autobusowych -przede wszystkim w gtownych miejscach
przesiadkowych — jak i na stronach internetowych przewoznikow oraz Organizatora transportu.
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Waznym elementem komunikacji publicznej jest jako$¢ obslugi pasazera jeszcze przed odbyciem podrozy.
Pasazer powinien mie¢ zatem mozliwo$¢ uzyskania niezbgdnych informacji o taryfie biletowej, o uktadzie linii
oraz o innych istotnych elementach zwiazanych zkorzystaniem ze $rodkéw transportu zbiorowego.
Powszechnie stosowanym rozwigzaniem jest udostgpnianie takich informacji w Internecie. Innym
rozwigzaniem jest tworzenie punktow obstugi pasazera w zakresie:

e Uzyskania informacji dotyczacych funkcjonowania komunikacji zbiorowe;;

e Zapoznania si¢ zmozliwo$cia dotarcia do celu podréozy, aw przypadku braku potaczenia
bezposredniego takze z mozliwosci dogodnych przesiadek;

e Zapoznac sig z obowigzujaca taryfa i dokona¢ zakupu réznego rodzaju biletow;
e Uzyskania informacji o aktualnych zmianach w komunikacji;
e Uzyskania podstawowych informacji turystycznych dotyczacych regionu.

System Informacji Pasazerskiej obejmuje calo$¢ informacji pozwalajacych uzytkownikom komunikacji
publicznej na swobodne poruszanie si¢ po obszarze objetym ustugami transportowymi. W sktad tego systemu
wchodza zazwyczaj dwa elementy: informacje stale (statyczne) i zmienne (dynamiczne).

Wsrdd elementow sktadajacych sig na statyczng informacjg pasazerska mozna wyrdznic:
e mape uktadu linii komunikacyjnych: dla dni powszednich, §wiatecznych i komunikacji nocnej
o rozktady jazdy konkretnych linii
o rozktady linii dla poszczegdlnych przystankow
e dodatkowe informacje przesiadkowe
¢ informacje o planowanych zmianach w rozkladach (podawane z wyprzedzeniem).

Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwiazanie nowoczesne, stosowane zwykle w wigkszych
weztach komunikacyjnych, badz w obszarach duzego natgzenia ruchu komunikacji publicznej. Umozliwia on
przedstawienie (wyS$wietlanie) zmiennej informacji oruchu taboru wczasie rzeczywistym, tj.
z uwzglednieniem faktycznych odchylen ruchu na trasach spowodowanych réznymi czynnikami zewngtrznymi
(pogoda, korki, wypadek itd.). Zainstalowanie takiego sytemu informacji pasazerskiej niesie za soba duze
naktady finansowe. W przypadku Powiatu Lubelskiego stworzenie dynamicznego systemu informacji
pasazerskiej nie jest dzialaniem niezbednym w perspektywie najblizszych kilku lat. Dla mieszkancow
i uzytkownikow komunikacji publicznej na terenie Powiatu Lubelskiego istotne jest sprawne funkcjonowanie
statycznego sytemu informacji pasazerskiej ito na nim nalezy sig¢ skoncentrowaé w chwili obecnej iw
perspektywie najblizszych kilku lat.

Pod pojeciem strategiczny wezet przesiadkowy nalezy rozumie¢ miejsce, w ktorym nastgpuje intensywne
przesiadanie si¢ pasazerow transportu publicznego. Przesiadki w weztach obejmuja szereg rdéznych $rodkow
transportu. W systemie transportu publicznego w Powiecie Lubelskim nalezalo by wskazaé¢ nastepujace
lokalizacje weztow przesiadkowych: w Betzycach i w Bychawie.
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Mapa 19. Wezel przesiadkowy w Belzycach
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Mapa 20. Wezel przesiadkowy w Bychawie
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9. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Strategicznym zadaniem organizatora publicznego transportu zbiorowego jest zarzadzanie jego rozwojem, w
taki sposob, aby wychodzi¢ naprzeciw rosnacym oczekiwaniom spolecznym w zakresie dostgpnosci do
publicznego transportu zbiorowego oraz polepszania jakosci ushug. Istotne zatem jest podjgcie kompleksowych

dziatan, ktore przyczynia si¢ do realizacji przyjetych zamierzen.
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W celu zapewnienia konkurencyjno$ci transportu publicznego wobec transportu indywidualnego nalezy
polozy¢ nacisk na jako$¢ publicznych ustlug przewozowych iich koszt. O jako$ci transportu publicznego
decyduja m.in.:

e punktualno$¢
e czas przejazdu
o dostepnosc i zasigg sieci komunikacyjnej transportu publicznego
¢ komfort podrézowania.
Determinantami okreslajacymi kierunki rozwoju transportu publicznego w Powiecie Lubelskim sa:

e prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajace uwarunkowania demograficzne, spoteczne
1 gospodarcze oraz zrodta ruchu

¢ uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne oraz kierunki zagospodarowania przestrzennego obszaru

e przewidywane kierunki zmian irozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej obszaru, opisane
w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego

e zalozenia rozwoju systemu komunikacyjnego
e uwarunkowania wynikajace z ochrony Srodowiska naturalnego.
Do gtownych uwarunkowan rozwoju sieci transportu publicznego do 2025 r. naleza:
o zwickszenie dostgpnosci komunikacyjnej powiatu
e rozbudowa obecnej siatki potaczen autobusowych
e skomunikowanie z siedziba powiatu tj. z Lublinem najbardziej oddalonych gmin: Zakrzew i Wysokie
e stopniowe unowoczes$nianie taboru autobusowego
¢ dostosowanie taboru autobusowego do przewozu 0so6b starszych i niepelnosprawnych
e poprawienie bezpieczenstwa ruchu, a co za tym idzie bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu

e zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci wszystkim mieszkancom do obiektow uzytecznosci publicznej
zlokalizowanych na terenie powiatu

Planowanie rozwoju systemow transportowych jest integralng czgscia planowania przestrzennego. Generalnym
kierunkiem rozwoju publicznego transportu zbiorowego w powiecie lubelskim jest takie usprawnienie i rozwoj
systemu transportowego, aby stworzy¢ warunki do sprawnego i bezpiecznego przemieszczania osob i towarow
przy jak najwigkszym ograniczeniu szkodliwego wplywu na srodowisko naturalne i warunki zycia.

Stad tez zasadnym wydaje si¢, aby komunikacja publiczna w powiecie lubelskim umozliwiata przede
wszystkim dogodny dojazd uczniom do szkét a mieszkancom do pracy imiejsc uzytecznosci publiczne;.
Ponadto komunikacja publiczna w powiecie powinna umozliwia¢ sprawny dojazd do zintegrowanego centrum
komunikacyjnego w Lublinie, jakim, stanie si¢ gtowny dworzec kolejowy w Lublinie. Zgodnie z zatozeniami
planistycznymi, dworzec gldéwny PKS ma zosta¢ przeniesiony w poblize dworca kolejowego, co w polaczeniu
z dostgpem do sieci komunikacji miejskiej, uczyni z tego miejsce zintegrowany wezel przesiadkowy. Powinien
on zapewni¢ w przyszto$ci, co najmniej jak najkrotsze i bezposrednie przejscie pomigdzy réoznymi rodzajami
srodkow transportu (najlepiej w systemie od drzwi do drzwi) nie tylko mieszkancom miasta (powiatu
grodzkiego), ale takze mieszkancom Powiatu Lubelskiego (ziemskiego).

Dlatego Powiat Lubelski w najblizszych latach powinien $cisle wspolpracowaé z Urzedem Marszatkowskim,
Urzedem Miasta w Lublinie i pozostalymi powiatami na terenie wojewodztwa lubelskiego nad efektywna
integracja taryfowo-biletowa. W tym aspekcie bardzo pomocne okazuja si¢ nowe technologie, ktore oferuja
ogrommne mozliwosci tworzenia sprawnych, wygodnych i atrakcyjnych zaréwno dla uzytkownika, jak
1 operatora systemow poboru optat za przejazd.

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej wojewodztwa lubelskiego, jak 1 samego powiatu lubelskiego wiaze si¢
po pierwsze z integracja taryf, ktora pozwala pasazerowi zrealizowac podréz od punktu startowego do punktu
docelowego w zamian za taka sama optatg, niezaleznie od wybranego $rodka transportu. Po drugie z integracja
biletowa, gdy istnieje mozliwos$¢ zaptacenia tym samym biletem w kazdym z wybranych §rodkoéw transportu.
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Dlaczego integracja, rowniez w zakresie taryf i biletow, jest korzystnym procesem? Dla pasazera, w przypadku
podrézy réznymi Srodkami transportu, wymodg kupowania kilku réznych biletéw czesto ma efekt
zniechgcajacy, zuwagi na konieczno$¢ straty czasu, stania w kolejkach, itp. Zarowno uzytkownicy, jak
1 przewoznicy traca wiele czasu na operacje zwiazane z biletami. Ponadto wielokrotne placenie sprawia, ze
pasazer ma wigksza swiadomo$¢ kosztu podrdzy niz w przypadku, gdyby odbyt ja wlasnym samochodem, co
moze sprawia¢ wrazenie, ze transport publiczny jest drozszy niz w rzeczywisto$ci, tym samym odstraszajac od
korzystania z niego.

Harmonizacja taryf wraz zintegracja systemoéw biletowych ulatwia korzystanie z transportu zbiorowego,
bowiem efektywny system biletowy posiada istotny wptyw na klientow. System ten powinien by¢ mozliwie
najprostszy, przejrzysty iwygodny dla pasazera, tak, aby w decydujacym momencie podjat on decyzje
o skorzystaniu wtlasnie ztego $rodka transportu. W planie transportowym ogloszonym przez Marszatka
Wojewodztwa Lubelskiego w dziale 5.6.1 omowiona zostata koncepcja ,,Biletu Lubelskiego”, ktora w sposdb
szczegdlowy podejmuje zagadnienie integracji taryfowo-biletowej na terenie catego wojewodztwa.

Transport publiczny na poziomie wykonawczym moze by¢ realizowany przez operatorow, §wiadczacych ustugi
na liniach o charakterze uzyteczno$ci publicznej atakze przez przewoznikdéw, wykonujacych przewozy
komercyjnie bez rekompensat udzielanych przez panstwo ijednostki samorzadu terytorialnego. Aktualnie na
terenie wojewodztwa lubelskiego przewozy w transporcie drogowym wykonuje kilkaset przedsigbiorstw i tylko
cze$¢ z nich ma zawarte stosowne umowy z organizatorem na rekompensaty z tytutu stosowania uprawnien do
przejazdéw ulgowych. Obowiazujace akty prawne nie wykluczaja funkcjonowania rynku linii komercyjnych
w sytuacji, gdy wlasciwy organizator uruchomi linie o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Przewoznicy planujacy wykonywaé regularny przewodz osob na liniach komunikacyjnych w transporcie
krajowym na zasadach komercyjnych: — do dnia 31.12.2016 r. wystgpuja do wlasciwego organu o zezwolenie
na wykonywanie przewozow regularnych, —od dnia 01.01.2017 r. —dokonuja zgloszenia przewozu
u organizatora wlasciwego ze wzgledu na obszar lub zasigg przewozow.

Zezwolenia na regularny przew6z osoéb moga by¢ wydawane na okres do dnia 31.12.2016 r., natomiast
potwierdzenie zgloszenia przewozu moze by¢ wydane maksymalnie na okres 5 lat. Pierwsze zgloszenia
przewozu bgdzie mozna sktada¢ wiasciwemu organizatorowi transportu publicznego od dnia 01.07.2016,
jednakze beda one zatwierdzane najwczesniej w dniu 01.01.2017 r. Wydane dotad zezwolenia na przewozy
regularne beda obowiazywaly do dnia 31.12.2016r. Zapisy Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym, w zakresie mozliwosci uruchomienia linii komercyjnej, sa wezsze w odniesieniu do
wymogow, ktore naktada na przewoznika Ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym. Jedyna,
potencjalna bariera wejscia na rynek przewozow komercyjnych przy dokonywaniu zgloszenia na przewozy
bedzie uzyskanie potwierdzenia uzgodnienia zasad korzystania z przystankow komunikacyjnych potozonych
w granicach administracyjnych miast i dworcow, dokonane z ich wtascicielami lub zarzadcami.

Z uwagi na funkcjonowanie instrumentu zezwolen w terminie ograniczonym do dnia 31.12.2016 roku,
narzedzia ochrony dla linii o charakterze uzyteczno$ci publicznej przed liniami komercyjnymi, przestana
obowiazywa¢ od dnia 01.01.2017 r. Powyzsza analiza dowodzi, iz przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej beda funkcjonowaty rownolegle z liniami komercyjnymi. W zaleznosci od stopnia nasycenia rynku
transportu pasazerskiego, zasadna bedzie wnikliwa analiza sensownos$ci uruchamiania dodatkowych potaczen,
organizowanych przez organizatora. Powiat Lubelski powinien uruchamia¢ lini¢ komunikacyjna o charakterze
uzytecznosci publicznej w transporcie drogowym, gdy przewoznicy obslugujacy tras¢ na planowanej linii
przestaja wykonywa¢ dziatalno$¢ lub liczba oferowanych przez nich kursow bedzie mniejsza od minimalnych
standardow czestotliwosci kursowania. W tym zakresie, konieczna begdzie takze, wspolpraca zurzedem
Marszatkowskim oraz sasiednimi powiatami, w tym w szczegolnosci powiatem grodzkim, poprzez zawieranie
umow na rozwoj migdzypowiatowych linii komunikacyjnych.
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10. Czes¢ graficzna

Mapa 21. Polozenie Powiatu na tle Wojewddztwa Lubelskiego
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Mapa 22. Linie uzyteczno$ci publicznej
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