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UCHWALA NR XXXV/380/2013
RADY MIASTA ZAMOSC

z dnia 25 listopada 2013 r.

w sprawie ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Zamos$ciu na lata
2014-2028”.

Na podstawie art. 18 ust.2 pkt 15, art. 40 ust.1, art. 41 ust.1 ustawy z dnia 8 marca 1990r. o samorzadzie
gminnym (Dz.U. 2013.594 j.t. zp6zn. zm.), art.9 ust.l pkt 1) iust.3, wzwiazku zart.7 ust.l pkt 1),
art. 12 ust.1, ust.2, art. 13 ust. 3 ustawy zdnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U.2011.5.13 zpdzn. zm.), rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011r. w sprawie
szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz.U.
2011.117.687) oraz art.2 ust.1, art.4 ust.1 ustawy z dnia 20 lipca 2000r. o ogtaszaniu aktow normatywnych
i niektorych innych aktow prawnych (Dz.U. 2011.197.1172 j.t. z pdzn.zm.) - Rada Miasta Zamos$¢ uchwala, co
nastgpuje:

§ 1. Uchwala si¢ ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Zamosciu na lata
2014-2028”, stanowiacy zalacznik nr 1 do niniejszej uchwaty.

§ 2. Traci moc Uchwata Nr XIV/110/07 Rady Miejskiej w Zamosciu z dnia 26 listopada 2007r. w sprawie
przyjecia ,,Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego w miescie Zamosciu na lata 2007-2015”.

§ 3. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Zamo$¢.

§ 4. Uchwala wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od daty jej ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Lubelskiego.

Przewodniczacy Rady Miasta
Zamos¢

Jan Wojciech Matwiejczuk
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Zatgcznik nr 1

do uchwaty nr XXXV/380/2013
Rady Miasta Zamosé

z dnia 25.11.2013 .

PREZYDENT MIASTA ZAMOSC

Plan zrdwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
w Zamosciu
na lata 2014-2028

przygotowany przez

-
blucocean

BLUE OCEAN BUSINESS CONSULTING SP. Z 0.0.
ul. Kopernika 30, lok. 536-537
00-950 Warszawa
tel. 22 828 4990, faks 22 828 4993
biuro@bobc.pl

Zamosc¢-Warszawa, listopad 2013
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1. Wstep
1.1. Czym jest Plan Transportowy?

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci od zasiegu przewozow, jest
gmina, zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu), zwigzek powiatéw, wojewddztwo lub minister
wtasciwy do spraw transportu. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (zwana dalej
Ustawg) powierza organizatorowi do wykonania trzy zadania (art. 8):

1. planowanie rozwoju transportu,
2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesgdza prawidtowa realizacja zadania planowania rozwoju transportu
w formie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan transportowy). Ustawa naktada
obowigzek opracowania planu transportowego na niektérych organizatorow. W przypadku planowanego organizowania
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, obowigzek opracowania planu ma:

1. gmina:

a. liczaca co najmniej 50.000 mieszkancow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych
przewozach pasazerskich,

b. ktérej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy
gminami, ktérych obszar liczy facznie, co najmniej 80.000 mieszkaricow — w zakresie linii komunikacyjnej albo
sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

2. zwigzek miedzygminny obejmujacy obszar liczacy, co najmniej 80.000 mieszkanicow — w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin tworzacych zwigzek miedzygminny;
3. powiat:

a. liczacy, co najmniej 80.000 mieszkancéw — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w
powiatowych przewozach pasazerskich,

b. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy
powiatami, ktérych obszar liczy tgcznie, co najmniej 120.000 mieszkarncéw — w zakresie linii komunikacyjnej albo
sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

4. zwigzek powiatow obejmujacy obszar liczacy, co najmniej 120.000 mieszkarnncow — w zakresie linii komunikacyjnej
albo sieci komunikacyjnej na obszarze powiatdéw tworzacych zwigzek powiatow;
5. wojewddztwo:

a. w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich,
ktéoremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy
wojewddztwami wiasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej —
w zakresie linii komunikacyjnej — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

6. minister wilasciwy do spraw transportu — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym.

Gminy, zwigzki miedzygminne i powiaty o mniejszej liczbie mieszkancéw, niz podano powyzej, moga, ale nie muszg
opracowywac plandw transportowych. Plan transportowy uchwalony w gminie, powiecie, wojewddztwie jest aktem
prawa miejscowego, co oznacza, ze podlega kontroli w trybie przewidzianym dla tych plandw.

Pomiedzy planami transportowymi opracowanymi przez réznych organizatoréw zachodzg oczywiste zwigzki, ktére musza
by¢ uwzglednione w procedurze przygotowywania planéw:

° W pierwszej kolejnosci plan transportowy powinien opracowac minister wtasciwy do spraw transportu.
° Marszatek wojewddztwa opracowuje plan transportowy dla swojego obszaru uwzgledniajac ogtoszony plan
transportowy ministra.
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° Opracowujac plan transportowy dla powiatu (lub zwigzku powiatéw) uwzglednia sie plan transportowy opracowany
i ogtoszony przez marszatka.

° Wjt, burmistrz, prezydent miasta lub zarzad zwigzku miedzygminnego, opracowujac plan transportowy dla
swojego obszaru, bedg zobowigzani do uwzglednienia planu transportowego opracowanego i ogtoszonego przez
staroste lub marszatka wojewddztwa.

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzadkowanie dziatan i zapewnienie kontynuacji rozwigzan w
planach transportowych nizszego szczebla administracji. W praktyce powoduje jednak, ze plan transportowy
opracowywany na najnizszym poziomie, czyli w gminie, o ile nie zostang wczesniej opublikowane plany ministra,
marszatka wojewddztwa i starosty, moze wymagaé aktualizacji po opublikowaniu planéw transportowych administracji
wyzszego szczebla.

Warto jednak podkresli¢, ze przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej wykonywane na obszarze miasta majg
specyficzny zakres a zagadnienia opracowane na wyzszych szczeblach w planach transportowych naturalnie stanowig
uzupetnienie komunikacji w danym regionie.

1.2. Streszczenie dokumentu

Niniejszy Plan Transportowy (na lata 2014- 2028) zostat przygotowany przez firme ,,Blue Ocean” Business Consulting na
zlecenie Urzedu Miasta Zamos$é. Ponadto, niektdrych informacji pomocnych w prowadzonych pracach udzielit Miejski
Zaktad Komunikacji Sp. z 0.0. w Zamosciu oraz Zarzad Drég Grodzkich w Zamosciu.

Dokument obejmuje — zgodnie z zatozeniami — zaréwno miasto Zamosé¢, jak i wspotpracujgce z nim w zakresie transportu
publicznego gminy: Zamos¢ oraz Sitno, Migczyn, Nielisz i Zwierzyniec.

Niniejsze opracowanie rozpoczyna sie omoéwieniem charakterystyki catego obszaru objetego Planem Transportowym,
prezentujac go z punktu widzenia demograficzno- spotecznego oraz catego systemu transportowego. W kolejnej czesci
dokumentu omoéwiono charakterystyke obecnie dziatajgcej komunikacji miejskiej oraz wymagane standardy odnosnie do
komfortu jazdy oraz checi korzystania z transportu przez mieszkaricow. Nastepnie dyskutowane sg potrzeby przewozowe
na tle istniejgcej sieci komunikacyjnej i infrastruktury drogowe;.

Przechodzimy nastepnie do dyskusji nad transportem zréwnowazonym, uwarunkowaniami rozwoju transportu
publicznego, zasadami organizacji rynku przewozéw oraz nad ochrong srodowiska naturalnego i dostepem dla oséb
niepetnosprawnych. Dokument omawia nastepnie propozycje mozliwej organizacji obowigzkowego Systemu Informacji
Pasazerskiej, z uwzglednieniem dyskusji nad taryfami przejazdowymi oraz wspétpraca z innymi przewoznikami — z punktu
widzenia wygody pasazerow.

Dalej zwrdcono uwage na jakze istotny aspekt finansowania transportu miejskiego: zrédta finansowania oraz przychody z
dziatalnosci transportowe;j.

W ostatnim rozdziale omoéwiono kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Zamosciu oraz sposoby
monitorowania tego rozwoju.

Ponizej przedstawiamy kolejno: stownik poje¢ uzywanych w catym dokumencie oraz zestawienie wszystkich
rekomendacji zawartych w niniejszym Planie Transportowym.
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1.3. Stownik pojeé¢ uzywanych w dokumencie

Lp. | Pojecie

Opis

1 Plan Transportowy

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, okreslajgcy w
szczegoblnosci:

1. Sie¢ komunikacyjng, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozéw o
charakterze uzytecznosci publicznej;

Ocene i prognozy potrzeb przewozowych;

Przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

Preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu;

Zasady organizacji rynku przewozow;

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej, z uwzglednieniem zagadnien ochrony srodowiska naturalnego, dostepu
0s6b niepetnosprawnych oraz dostepnosci podréinych do infrastruktury
przystankowej;

7. Przewidywany sposdb organizowania systemu informacji dla pasazera;

8. Kierunku rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

> @I

2 Organizator transportu
publicznego

Wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw
transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym
obszarze.

Organizator publicznego transportu zbiorowego jest , wtasciwym organem”, o ktérym
mowa w przepisach rozporzgdzenia (WE) nr 1370/2007.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego w Zamosciu jest Prezydent Miasta
ZamosE.

3 Operator

Samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osdb, ktory zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Operatorem publicznego transportu zbiorowego w Zamosciu jest Miejski Zaktad
Komunikacji Sp. z 0.0. w Zamosciu.

4 Przewoznik

Przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu osdb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym - na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

5 Rekompensata

Srodki pieniezne lub inne korzyici majatkowe przyznane operatorowi publicznego
transportu zbiorowego w zwigzku ze Swiadczeniem ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego. Przyznawane albo z tytutu utraconych przychodow w zwigzku
ze stosowaniem ulg (ustawowych / wprowadzonych przez organizatora),
albo poniesionych kosztéw zwigzanych ze Swiadczeniem ustug w zakresie transportu
zbiorowego, z uwzglednieniem wysokosci tzw. ,rozsgdnego zysku”.

6 Doptata

Partycypacja (udziat) w kosztach realizacji powierzonego zadania w zakresie
prowadzenia na okreslonym terenie lokalnego transportu zbiorowego.
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1.4. Zestawienie rekomendacji zawartych w dokumencie

przewozowej

Lp. | Rozdziat | Tematyka Rekomendacja

1. 2.2 Struktura wiekowa mieszkancow Rozwazenie wprowadzenia ogodlnopolskiego programu ,Karta Duzej
Rodziny 3+” uwzgledniajgcej znizki na przewozy Srodkami komunikacji
publicznej.

2. 3.4 Rozktad jazdy komunikacji Przeprowadzanie przez MZK przynajmniej raz na 2-3 lata badania

miejskiej obciazen poszczegdlnych linii autobusowych.

3. 4.3 Uprzywilejowanie ruchu Rozwazenie mozliwosci wprowadzenia priorytetow dla autobuséow w

komunikacji publicznej gtéwnych korytarzach komunikacyjnych (w newralgicznych punktach)
miasta.

4, 4.5 Integracja komunikacji publiczneji | Budowa sieci parkingdw na obszarze miasta. Przeprowadzenie analizy

indywidualnej mozliwosci budowy parkingu ,ParkujiJedz”.

5. 5.2 Odnowa taboru Dalsza dbatos¢ o odnowe taboru, wnioskowanie o kolejne inwestycje z
puli UE w latach 2014 i nastepnych, majace na celu zachowanie wysokiej
jakosci taboru.

6. 5.3 Dostep os6b niepetnosprawnych Zwiekszanie dostepu oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego poprzez
likwidowanie barier.

7. 6 Ochrona $rodowiska e inwestycje w ekologiczny i niskoemisyjny tabor,

e ograniczanie natezenia ruchu na obszarze miasta

8. 7 Obstuga pasazeréw Kompleksowe badania marketingowe potrzeb przewozowych, popytu,
preferencji i zachowan transportowych.

9. 7.3 Dynamiczny system informacji Stworzenie systemu, z ulicznymi wyswietlaczami, w kluczowych punktach

pasazerskiej przesiadkowych oraz w centrum miasta.

10. | 8 Kierunki rozwoju przestrzennego e  Modernizacja potaczen drogowych z siecig drég krajowych oraz

miasta w powigzaniu z planowang autostrada
dziatalnoscig transportowg e  Usprawnienie ruchu tranzytowego w miescie poprzez budowe
obwodnicy potudniowej

11. | 8 Kierunki rozwoju przestrzennego Dostosowanie oferty przewozowej do lokalizacji nowych miejsc
generujacych ruch.

12. |9 Postulaty przewozowe Szczegdtowa tabela — w tresci dokumentu — dotyczy nastepujacych

mieszkancow parametrow:
e Punktualnos¢
e  Wygoda
e Niezawodnos$¢
e  Dostepnosé
e  Regularnos¢
e  (Czestotliwos¢
e  Predkosc
e  Bezposrednio$¢ potaczen
e  Koszt
e Informacja

13. | 10.1 Przychody dziatalnosci Rozszerzenie strefy ptatnego parkowania.
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2.  Charakterystyka obszaru objetego Planem Transportowym
2.1. Powierzchnia obszaru

Zamosc jest miastem na prawach powiatu grodzkiego, autonomicznego, z wtasng Radg oraz Prezydentem. Miasto jest
jednym z wazniejszych osrodkow kulturalnych, edukacyjnych, turystycznych i komunikacyjnych wojewdédztwa lubelskiego
oraz stolicg gospodarcza, handlowg, naukowg i kulturalng regionu, okreslanego jako Zamojszczyzna. Miasto petni role
osrodka regionalnego. Zlokalizowanych jest tu szereg oddziatéw administracji wojewddzkiej (Lubelskiego Urzedu
Wojewddzkiego, Urzedu Marszatkowskiego, Sadu i Prokuratury), zamiejscowe wydziaty uczelni wyzszych (Wydziat Nauk
Rolniczych w Zamosciu Uniwersytetu Przyrodniczego w Lublinie) oraz Kuria Diecezji Zamojsko-Lubaczowskiej. Dzieki temu
swoimi wptywami miasto obejmuje obszar catego dawnego wojewddztwa zamojskiego oraz tereny oscienne m.in.
powiat: chetmski (bedacy dawniej czescig wojewddztwa chetmskiego). Powiat Zamojski ziemski wchodzi w sktad
wojewddztwa lubelskiego i graniczy z powiatami: biftgorajskim, chetmskim, hrubieszowskim, krasnostawskim i
tomaszowskim. Powiat zamojski tworzg nastepujace gminy: Krasnobrdd, Szczebrzeszyn, Zwierzyniec, Adamow,
Grabowiec, Komardow-Osada, tabunie, Migczyn, Nielisz, Radecznica, Sitno, Skierbieszéw, Stary Zamos¢, Sutéw, Zamosc.

Mapa 1. Miasto Zamos$¢ na tle powiatu zamojskiego
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Powyzsza mapa przedstawia powiat zamojski z wyszczegdlnieniem gmin, ktére podpisaty z Miastem Zamosé
porozumienia w sprawie lokalnego transportu zbiorowego tzn. Gmine Zamos¢, Nielisz, Migczyn, Sitno, oraz Miasto i
Gmine Zwierzyniec. Granice pozostatych gmin wewnatrz powiatu nie zostaty zaznaczone. Potozenie przy waznych
szlakach komunikacyjnych powoduje, Ze zasieg oddziatywania miasta Zamos¢ wykracza poza obszar wojewddztwa
lubelskiego obejmujgc réwniez potudniowy obszar wojewddztwa mazowieckiego, wschodnig cze$¢ wojewddztwa
Swietokrzyskiego i pétnocny obszar wojewddztwa podkarpackiego. Jednoczesnie miasto jest bardzo waznym szlakiem
komunikacyjnym, tgczagcym srodkowg czesé kraju z polsko-ukrairiskimi przejsciami granicznymi w Hrebenne i Zosinie.
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2.1.1. Miasto Zamos¢

Zamosc lezy w potudniowo-wschodniej czesci wojewddztwa lubelskiego, na granicy trzech regionéw geograficznych:
Wyzyny Lubelskiej, Wyzyny Zachodniowotynskiej i Roztocza, w bezposrednim sgsiedztwie Roztoczanskiego Parku
Narodowego. Pdétnocno-wschodnia czes¢ terenu powiatu zamojskiego lezy na Wyzynie Lubelskiej, obejmujgc swymi
granicami wzniesienia Dziatéw Grabowieckich oraz rozlegte obnizenie Padotu Zamojskiego. Przechodzg one ku potudniu
w wzgdrza Grzedy Sokalskiej (Wyzyna Zachodniowotyriska), a ku potudniowemu zachodowi w Roztocze Srodkowe i
Zachodnie. Najwiekszg rzekg regionu jest Wieprz.

Miasto Zamos$¢ w wiekszosci potozone jest na wysokosci ok. 210 m n.p.m. Najnizej, bo ok. 204 m. n.p.m., usytuowane s3
okolice tabunki i Czarnego Potoku (pétnocna czesé¢ Zamoscia), zas najwyzszej ok. 236 m. n.p.m. potozone sg miejsca we
wschodniej czesci miasta, na Osiedlu Stoneczny Stok . Na pdétnoc i pofudnie od miasta znajduja sie tereny o nieco wiekszej
wysokosci — tj. Dziaty Grabowieckie i Roztocze.

Od potudniowego wschodu przez Zamos¢ przeptywa bedaca doptywem Wieprza rzeka taburika. W obrebie miasta tgczy
sie z nig ptynaca od potudniowego zachodu rzeka Topornica. Juz poza miastem od strony poétnocnej z tabunka tgczy sie
takze Czarny Potok — rzeka ptynaca od wschodu wzdtuz pétnocnej granicy Zamoscia.

Wspdtrzedne geograficzne miasta Zamosc to: 50°729 szerokosci pdétnocnej, 23°260 dtugosci wschodnie;.

Do konca 1998 roku Zamosc¢ byt stolicg liczacego 490 tys. mieszkaicow i zajmujacego obszar 7 tys. km’ wojewddztwa
zamojskiego. Obecnie jest czwartym pod wzgledem powierzchni miastem w wojewddztwie lubelskim, jego powierzchnia
wynosi 30,34 km?®. Ponizej znajduje sie tabela przedstawiajgca strukture uzytkowania gruntéw w miescie Zamos¢.

Tabela 1. Uzytkowanie gruntéw w miescie Zamos¢

Powierzchnia miasta

Rodzaj Uzytki rolne
ogotem lasy Pozostate grunty
ogotem grunty orne sady taki pastwiska
Powierzchnia
2 30,34 13,87 9,02 0,15 4,26 0,44 0,64 15,83
[w km ]
Udziat 100 % 45,7 % 29,7 % 0,5% 14,0 % 1,5% 2,1% 52,2 %

Zrédto: GUS, Lublin 2008

Jednostkami pomocniczymi miasta sg nastepujace osiedla:

Stare Miasto, Karoléwka, Janowice, Orzeszkowej- Reymonta, Rataja, Powiatowa, Kilinskiego, Majdan, Planty, Jana
Zamoyskiego, Stoneczny Stok, Swietego Pigtka, Nowe Miasto, Promyk, Zamczysko i Partyzantéw.
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Mapa 2. Plan Miasta Zamos¢ z podziatem na osiedla
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Osiedle Stare Miasto stanowi centrum Zamoscia, gdzie zlokalizowane sg najwazniejsze instytucje kulturalne, oswiatowe,
sakralne a takze urzedy. Rozwija sie tutaj réwniez handel i ustugi. Sporg czes¢ Osiedla, poza zabytkowymi czesciami,
zajmuje zielen miejska, ktora jest miejscem rekreacji.

Podobne funkcje petni Osiedle Nowe Miasto, ktére stanowi wazne centrum ustugowe i handlowe w miescie. Wiekszosé
zwartej zabudowy skoncentrowana jest wzdtuz ciggdw ulicznych prowadzgcych na pétnoc i wschéd od Starego Miasta.
Natomiast tereny zielone w znacznej mierze obejmujg Osiedla Karoldwka i Zamczysko, dzieki czemu zachowaty one
pewng odrebnosé od pozostatych rejonéw. Jednoczesnie sprzyjajg budowie osiedli z przewagg domoéw jednorodzinnych
oraz rozwojowi rekreacji. Podobnie jak Osiedle Majdan, ktérego obszar niemal w catosci obejmujg domy jednorodzinne.
W strefie podmiejskiej zabudowa jednorodzinna zajmuje tereny miejscowosci Skokéwka i Kalinowice, a takze czes¢ wsi
Mokre, Ptoskie oraz Sitaniec. Zabudowa wielorodzinna w miescie dominuje na obszarze Osiedli: Planty, Kilinskiego i
Orzeszkowej- Reymonta.

Tereny przemystowe to przede wszystkim Osiedle Kilinskiego, a takze w mniejszym stopniu Os. Karoléwka. Uktad
urbanistyczny miasta objeto ochrong prawng i wraz z zespotem ok. 120 zabytkdéw architektonicznych zaliczono do
najcenniejszych pod wzgledem wartosci artystyczno-historycznych uktadéw urbanistycznych. Zostat uznany za pomnik
historyczny o szczegdlnym znaczeniu dla kultury narodowej a ponadto wpisany na Liste Swiatowego Dziedzictwa
Kulturowego UNESCO.

2.1.2. Gmina Zamos¢

Gmina Zamos¢ znajduje sie w wojewddztwie lubelskim, w powiecie zamojskim, w bezposrednim sgsiedztwie miasta
Zamosc. Siedzibg gminy jest Zamosc. Jest to jedna z najwiekszych gmin wiejskich w wojewddztwie lubelskim pod wzgle-
dem powierzchni, ktdéra rozcigga sie na obszarze 195 km’. Teren gminy pod koniec grudnia 2012 roku zamieszkiwato 22
125 mieszkancow. Gestosc zaludnienia wyniosta 113 0s6b/km®. Potudniowe tereny Gminy Zamos¢ siegajg Roztocza i Roz-
toczanskiego Parku Narodowego.
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Sgsiednimi gminami s3: Adamodw, tabunie, Nielisz, Sitno, Skierbieszdw, Stary Zamo$¢, Szczebrzeszyn, Zamosc,
Zwierzyniec.

Uzytki rolne stanowig 86,4% powierzchni gminy, natomiast lasy zajmujg obszar 1521 ha, co stanowi 7,8% obszaru gminy.
Gleby na terenie gminy sg bardzo dobre i dobrze zlokalizowane gtéwnie w pétnocnej czesci gminy, ale tez na Roztoczu
Srodkowym. Oprécz rozwoju produkcji rolnej (czyste $rodowisko stwarza mozliwosci produkcji ekologicznej zywnosci),
rozwija sie ogrodnictwo, w miejscowosci Kalinowice czynna jest gietda owocowo-warzywna. Swojg gospodarke gmina
wigze z dziatalnoscig przemystu przetworczego i dziatalnoscig ustugowa.

Na ternie gminy jest 35 sotectw: Biatobrzegi, Biatowola, Borowina Sitaniecka, Bortatycze, Bortatycze-Kolonia, Chyza,
Jatutéw, Kalinowice, Lipsko, Lipsko-Kosobudy, Lipsko-Polesie, tapiguz, Mokre, Ptoskie, Pnidwek, Siedliska, Sitaniec,
Sitaniec-Kolonia, Sitaniec-Wolica, Skaraszéw, Skokéwka, Szopinek, Wieprzec, Wierzchowiny, Wodlka Panieriska, Wolka
Wieprzecka, Wychody, Wysokie, Zalesie, Zarzecze, Zawada, Zwddne, Zdanéw, Zdanéwek.

Miejscowosci bez statusu sotectwa: Hubale, Majdanek, Topornica, Zagoéra.

Gmina posiada bezposrednie potgczenia z najwiekszymi osrodkami administracyjnymi w kraju, a takze zagranica. Przez
Gmine Zamos$¢ przebiegajg wazne szlaki komunikacyjne: krzyzujg sie droga krajowa nr 17 Warszawa — Lwéw (z przej-
Sciem granicznym w Hrebennem) oraz droga krajowa nr 74 do tucka (z przejSciem granicznym w Zosinie). Dtugos¢
drég na terenie Gminy Zamos$¢ wynosi ponad 227 km, a ich parametry techniczne sg systematycznie poprawiane.
Przebiega tutaj wazna linia kolejowa LHS faczaca Gérny Slask z Ukraina.

2.1.3. Gmina Nielisz

Gmina Nielisz lezy w wojewddztwie lubelskim, w pdtnocnej czesci powiatu zamojskiego. Sgsiaduje z gminami Izbica,
Rudnik, Stary Zamos¢, Sutdw, Szczebrzeszyn, Zamos¢. Powierzchnia Gminy Nielisz zajmuje obszar 112 km?. Oddalona jest
0 20 km od siedziby powiatu - miasta Zamosc¢ i 80 km od miasta Lublina - siedziby wojewddztwa. Gmina pod koniec 2012
roku liczyta 5 769 mieszkancow. Gestosc zaludnienia wynosita 51 0s6b/km>.

Gmina Nielisz jest gming typowo rolnicza, niektérzy z rolnikdw prowadzg dziatalnos¢ agroturystyczna. Uzytki rolne
zajmujg 78,7% powierzchni gminy, w zdecydowanej wiekszosci to grunty orne. Lasy zajmujg 13,6% powierzchni gminy.
Na terenie gminy dziatajg mate zaktady produkcyjne i ustugowe dajgce zatrudnienie miejscowej ludnosci. Do najbardziej
znanych naleza: gorzelnia w Ruskich Piaskach, piekarnia w Nieliszu, Bank Spétdzielczy w Nieliszu z/s w Stawie
Nowakowskim.

2.1.4. Miasto i Gmina Zwierzyniec

Miasto i Gmina Zwierzyniec jest gming miejsko-wiejskg w wojewddztwie lubelskim, w powiecie zamojskim. Siedzibg
gminy jest Zwierzyniec. taczna powierzchnia miasta i gminy wynosi 154 km?, z czego ok. 27% zajmujg uzytki rolne a ok.
66% to uzytki lesne. Obszar gminy zajmuje 8,31 % powierzchni powiatu zamojskiego. Sotectwa Gminy Zwierzyniec to:
Bagno (cz. m. Oryszczakowka), Guciow, Kosobudy, Kosobudy-Bér, Obrocz (cz. m. Biaty Stup, Kruglik, Podborek), Sochy (cz.
m. Dét, Géra), Topdlcza, Turzyniec, Wywtoczka, Zurawnica (cz. m. Stara Wie$, Wélka). Pozostate osady to: Horodzisko,
Jarugi, Sekretarzowka.

Sgsiednimi gminami sg: Adamoéw, Jézeféw, Krasnobréd, Radecznica, Szczebrzeszyn, Tereszpol, Zamosé. Na terenie gminy
znajdujg sie Sciezki spacerowe, poznawcze i rowerowe. Przez Zwierzyniec przebiega trasa rowerowa ze Szczebrzeszyna
do Narola. Na odcinku Zwierzyniec - Gérecko Stare jest to droga wytgcznie dla rowerdéw.

Liczba mieszkancéw gminy miejsko-wiejskiej na koniec roku 2012 wyniosta 7 073 osoby. Natomiast gestosc zaludnienia to
46 0s6b/km”.
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2.1.5. Gmina Sitno

Gmina Sitno jest gming wiejskg potozong w wojewddztwie lubelskim, w powiecie zamojskim. Lezy na wschdéd od
Zamoscia i graniczy bezposrednio z gminami: Migczyn i Grabowiec od wschodu, Skierbieszow od pdtnocy, Zamos¢ od
zachodu oraz tabunie i Komarédw od potudnia. Osrodkiem ustugowym dla ludnosci i rolnictwa jest miejscowos¢ Sitno,
gdzie miesci sie siedziba administracji gminy oraz gtéwne centra ustugowe.

Gmina potozona jest na Wyzynie Lubelskiej, w poftudniowo-wschodniej czesci Padotu Zamojskiego. Jedynie niewielki
skrawek terenu pétnocno-wschodniego lezy w obrebie Dziatéw Grabowieckich. Pétnocna czes¢ gminy potozona jest w
obrebie Dziatéw Grabowieckich. Tereny te wchodzg w sktad Skiebieszowskiego Parku Krajobrazowego. Gtéwna rzekg jest
Czarny Potok.

Gmina Sitno obejmuje 20 sotectw: Bozy Dar, Czesniki, Czesniki Kolonia (Gdrna), Czesniki Kolonia, Czotki, Horyszéw Polski,
Horyszéw — Stara Kolonia, Horyszéw Polski — Nowa Kolonia, Janéwka, Jarostawiec, Jarostawiec (Goérny), Karp, Kolonia
Sitno, Korneldwka, Kolonia Korneldwka, Sitno, Stabrow, Stanistawka, Rozdoty, Wélka Horyszowska.

Gmina Sitno jest gming rolniczag o powierzchni 112 km?2. Stanowi niecate 6% powiatu zamojskiego. Jej obszar w 83 %
zajmujg uzytki rolne, w 11% lasy a 5,6 % grunty zabudowane i zurbanizowane.

Produkcja rolna prowadzona jest wytgcznie w gospodarstwach indywidualnych. Na terenie gminy jest okoto 2 084 takich
gospodarstw (od 1-5 ha — 1450 gospodarstw, od 5-10 ha — 429 gospodarstw, od 10-15 ha 123 gospodarstw i pow. 15 ha
82 gospodarstw). Przecietna powierzchnia gospodarstwa nie przekracza 6 ha uzytkéow rolnych. W gminie pracg w
rolnictwie zajmuje sie okoto 70% ludnosci.

Gestosc zaludnienia na tym obszarze wynosi 61 o0s6b/km’. Gmine zamieszkuje 6 861 osdb.
2.1.6. Gmina Migczyn

Gmina Migczyn potozona jest we wschodniej czesci powiatu zamojskiego i stanowi 8,33 % jego powierzchni. Siedzibg
gminy jest Migczyn. Obszar gminy obejmuje 156 km®. Jest gming typowo rolniczg. Uzytki rolne to ok. 83% catej
powierzchni, natomiast lasy stanowig ok. 10%. Gmina charakteryzuje sie niskg gestoscig zaludnienia, ktéra wynosi 39
o0s6b/km’. Na terenie gminy mieszka pod koniec 2012 roku zamieszkiwaty 6 143 osoby.

Gmina potozona jest w obrebie Kotliny Hrubieszowskiej (potudniowa czes$¢ gminy) i Dziatéw Grabowieckich (pdtnocna
cze$¢ gminy). Najwieksza wyniostos$é terenu wystepuje w Czartorii ( 273,2 m n.p.m.), a najnizej potozony teren znajduje
sie w Kolonii Horyszéw (198,6 m n.p.m). Przez $rodek gminy przeptywa rzeka Siniocha, lewobrzezny doptyw Huczwy.
Natomiast w czesci pofudniowo-wschodniej ptynie Wolica, prawobrzezny doptyw Wieprza.

Sgsiednimi gminami sg: Grabowiec, Komaréw-Osada, Sitno, Trzeszczany, Tyszowce, Werbkowice.

W skfad gminy wchodzg nastepujgce sotectwa: Czartoria, Frankamionka, Gdeszyn, Gdeszyn-Kolonia, Horyszow,
Horyszéw-Kolonia, Koniuchy, Koniuchy-Kolonia, Kotlice, Kotlice-Kolonia, Migczyn, Migczyn-Kolonia, Migczyn-Stacja,
Ministréwka, Niewirkéw, Niewirkéw-Kolonia, Poddabrowa, Swidniki, Zawaléw, Zawaléw-Kolonia, Zukéw.

Pozostate miejscowosci to: Lachmandwka, Pniaki, Podkotlice, Swidniki-Kolonia, Zaokregowa.

Przez teren Gminy przebiega droga krajowa Nr 74 Zamosc¢- Hrubieszow - granica panstwa z przejsciem w Zosinie oraz linia

kolejowa Zamos$¢ - Hrubieszow i szerokotorowa Linia Hutniczo - Siarkowa. Zarzadca drogi jest: Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad, Rejon Drég Krajowych w Zamosciu.
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Ponadto w Gminie Migczyn jest 11 drég powiatowych:

- droga Nr 3240:
- droga Nr 3238:
- droga Nr 3286:
- droga Nr 3236:
- droga Nr 3237:
- droga Nr 3274:
- droga Nr 3271:
- droga Nr 3275:
- droga Nr 3276:
- droga Nr 3277:
- droga Nr 3278:

Swidniki - Zukéw
Grabowiec — Migczyn

Sitno — Migczyn

Horyszow — Gdeszyn
Horyszow — Horyszow-Kolonia
Migczyn — Niewirkow
Niewirkéw-Kolonia - Kotlice
Kotlice - Dub

Horyszéw — Przewale
Koniuchy — Frankamionka
Kotlice — Honiatycze

2.2. Charakterystyka demograficzno—spoteczna obszaru
2.2.1. Liczba mieszkancéw w tym gestosc¢ zaludnienia obszaru

Obecnie Zamos¢ jest trzecim pod wzgledem liczby mieszkaricow miastem wojewddztwa lubelskiego, po Lublinie, w
ktorym zamieszkiwato 347 678 oséb i Chetmie, dla ktérego liczba mieszkancéw wyniosta 65 897 oséb. Na koniec 2012
roku w Zamosciu zamieszkiwato 65 612 o0sdb, co stanowi 3 proc. mieszkanicow wojewddztwa, ktérego liczba
mieszkancow wyniosta 2 165 651 osob.

W 2012 roku mezczyzni stanowili 47,3% ogdétu mieszkancow Zamoscia. Na 100 mezczyzn w miescie przypadato 111
kobiet, natomiast w wojewddztwie lubelskim — 106.

Gestosc zaludnienia w miescie Zamosé na koniec 2012 roku wynosita prawie 2 166 oséb na km?, co daje drugie miejsce w
wojewddztwie. Na pierwszym miejscu znajduje sie miasto Lublin, w ktérym na km? przypadto 2 361 osob.

Od kilkunastu lat systematycznie spada liczba mieszkaricow miasta. W 2012 roku wyniosta ona o 172 osoby mniej niz w
roku 2011. Pomimo niewielkich wzrostéw w poszczegdlnych latach na przestrzeni 2000-2012 roku liczba ludnosci spadta
0 1522 osoby. Zjawisko to obrazuje ponizsza tabela.

Tabela 2. Liczba ludnosci miasta Zamos¢ w latach 2000-2012

ROK LICZBA LUDNOSCI PRZYROST OSOB ROK LICZBA LUDNOSCI PRZYROST OSOB
2000 67 134 35 2007 66 375 -135

2001 67 166 32 2008 66 530 155

2002 66 820 -320 2009 66 557 27

2003 66 675 -145 2010 66 234 -323

2004 66 747 72 2011 65 784 -450

2005 66 802 55 2012 65 612 -172

2006 66 507 -295

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Wptyw na taka sytuacje majg dwa czynniki: ruch naturalny oraz migracyjny. W 2012 roku saldo migracji byto ujemne i
ksztattowato sie na poziomie — 4,89. Problem z roku na rok pogtebia sie. Gtdwna tego przyczyng jest emigracja ludnosci
miejskiej do wiekszych osrodkéw gospodarczych a takze rozwdj terenéw gminnych, wzrastajgca urbanizacja (zwtaszcza
Gminy Zamos¢) i osiedlanie sie tam ludnosci pochodzacej z miasta. W latach 1990-2011 odnotowano przyrost ludnosci w
tej gminie 0 5 698 osdb.

Istotny wptyw na zmiany w liczbie i strukturze populacji ma takze ruch naturalny. Wspotczynnik matzenstw w Zamosciu
pod koniec 2012 roku w przeliczeniu na 1000 oséb wynosit 5,20. Natomiast tgczna liczba zawartych matzenstw w tym
samym roku wynosita 342.
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Ponizsza tabela przedstawia stosunek liczby urodzen i zgonéw na tle ogdlnej liczby ludnosci.
Tabela 3. Ruch naturalny w miescie Zamos$¢ w latach 2005-2012
Rok 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Liczba 66 802 66 507 66 375 66 530 66 557 66 243 65 784 65 612
ludnosci
Liczba 596 607 608 638 715 631 547 572
urodzen
Liczba 464 515 486 468 512 474 496 499
zgonow
Przyrost 131 92 122 170 203 157 51 73
naturalny

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Analiza danych przedstawionych w powyzszej tabeli pozwala zauwazy¢, oprdcz wyraznego spadku ogdlnej liczby ludnosci,
spadek liczby urodzen przy jednoczesnym utrzymaniu liczby zgondw na statym poziomie. Nieprzerwanie od dekady
utrzymuje sie dodatni przyrost naturalny.

W 2012 roku urodzito sie 572 dzieci, tj. o 22 wiecej niz w roku poprzednim. Jednoczesnie liczba zgondw wyniosta 499
0s6b. W pordéwnaniu do 2011 roku rdznica jest niewielka i wynosi tylko 3 osoby mniej. Konsekwencjg takiego stanu
rzeczy jest przyrost naturalny dodatni, na poziomie 73 oséb. Nie jest to jednak poziom gwarantujgcy zastepowalnosé¢
pokolen. Ponadto w dtuzszej perspektywie mozna zaobserwowac, ze liczba urodzen maleje.

2.2.2. Struktura wiekowa mieszkancow

Opisane powyzej zjawiska wptywajg negatywnie takze na strukture wiekowgq spotecznosci miasta. Emigracja w celach
zarobkowych dotyczy przede wszystkim grupy oséb w wieku produkcyjnym. Nawet naptyw ludnosci z okolicznych
miejscowosci nie wyrdwnuje tego bilansu, poniewaz najczesciej nie wigze sie ze statym pobytem na obszarze miasta. Z
kolei spadajaca liczba urodzen i niewielka rdznica w stosunku do liczby zgondw wptywa na wzrost wskaznika obcigzenia
demograficznego.

Ponizsza tabela przedstawia strukture wiekowg spotecznosci Zamoscia w podziale na grupy wiekowe.

Tabela 4. Liczba ludnosci w Zamosciu wedtug grup wiekowych w latach 2005-2012

Grupa wiekowa 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 | 2012

Ogétem 66802 | 66507 | 66375 | 66530 | 66557 | 66234 | 65784 | 65612
Wiek przedprodukeyjny 14024 | 13514 | 13063 12676 | 12373 | 11997 | 11558 | 11302
Wiek produkcyjny 44277 | 44222 | 44242 | 44417 | 44395 | 44059 | 43646 | 43260
Wiek poprodukeyjny 8501 8771 9070 9437 9789 | 10178 | 10580 | 10050

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Oznaczenia:

1 Wiek przedprodukcyjny: 0-17 lat

2 Wiek produkcyjny: 18-59 lat (kobiety) i 18-64 (mezczyZni)

3 Wiek poprodukcyjny: powyzej 60 lat (kobiety) i powyzZej 65 lat (mezczyzni)

Analiza struktury ludnosci miasta wykazuje zdecydowang dominacje oséb w wieku produkcyjnym. W koricu 2012 roku
udziat ludnosci w wieku przedprodukcyjnym wyniost 17,2% w stosunku do ogélnej liczby, w wieku produkcyjnym 65,9%,
zas w wieku poprodukcyjnym 16,8%. Obserwuje sie systematyczny spadek ludnosci w wieku przedprodukcyjnym i
produkcyjnym przy wzroscie ludnosci w wieku poprodukcyjnym. Zjawisko to powoduje, ze wskaznik obcigzenia
demograficznego wzrasta. W 2012 roku na 100 oséb w wieku produkcyjnym przypadty prawie 52 osoby w wieku
nieprodukcyjnym. Wspétczynnik ten w 2011 roku wynidst 50,7, w 2010 50,2 a w 2009 49,9. Skutkiem tak utrzymujacej sie
tendencji bedzie starzenie sie spoteczeristwa.
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Ponizsza tabela przedstawia liczbe mieszkancédw poszczegdlnych gmin w podziale na grupy wiekowe na przestrzeni 2005-
2012 roku.

Tabela 5. Struktura ludnosci w gminach w latach 2005-2012

ogotem 6312 6207 6112 6106 6075 6228 6157 6143
wiek przedprodukcyjny 1533 1456 1371 1349 1336 1345 1275 1231
wiek produkcyjny 3537 3525 3510 3544 3533 3652 3675 3706
wiek poprodukcyjny 1242 1226 1231 1213 1206 1231 1207 1206
itz |
ogotem 6062 5998 5937 5860 5834 5841 5813 5769
wiek przedprodukcyjny 1270 1226 1187 1131 1112 1096 1051 1017
wiek produkcyjny 3419 3405 3417 3409 3432 3420 3442 3416
wiek poprodukcyjny 1373 1367 1333 1320 1290 1325 1320 1336
st |
ogoétem 6773 6777 6746 6746 6658 6873 6842 6861
wiek przedprodukcyjny 1584 1515 1458 1428 1363 1393 1346 1322
wiek produkcyjny 4059 4155 4183 4212 4203 4385 4385 4432
wiek poprodukcyjny 1130 1107 1105 1106 1092 1095 1111 1107
zamose |
ogotem 20416 20493 20741 20853 20920 21657 21881 22125
wiek przedprodukcyjny 5027 4850 4733 4591 4433 4601 4569 4516
wiek produkcyjny 12414 12647 12974 13178 13375 13856 14011 14260
wiek poprodukcyjny 2975 2996 3034 3084 3112 3200 3301 3349
|2wierzyniec |
ogotem 7252 7258 7216 7178 7146 7103 7089 7073
wiek przedprodukcyjny 1583 1539 1502 1456 1374 1330 1300 1275
wiek produkcyjny 4308 4341 4339 4325 4385 4374 4367 4369
wiek poprodukcyjny 1361 1378 1375 1397 1387 1399 1422 1429

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Informacje zawarte w powyzszej tabeli pozwalaja wnioskowac, ze rdwniez pojedyncze gminy borykajg sie z problemami
demograficznym. Sposrdd gmin przedstawionych w tabeli najwiekszg liczbe ludnosci posiada Gmina Zamos¢, najmniejszg
zas$ Gmina Nielisz. Tylko w Gminie Sitno i Zamos$¢ od kilku lat mozna zaobserwowac staty wzrost liczby ludnosci. Jednak
struktura wiekowa wszystkich gmin wskazuje na pogtebiajacy sie proces starzenia ich spoteczeristwa. W kazdej z nich
odnotowano spadek liczby oséb w wieku produkcyjnym. Najwiekszy wspdtczynnik obcigzenia demograficznego posiada
Gmina Zamosé i Zwierzyniec.

2.2.3. Struktura spoteczno-gospodarcza mieszkancéow

Gospodarka

Wsrod miast wojewddztwa lubelskiego mieszkaricy Zamoscia wykazujg wysoka aktywnos$¢ gospodarcza. Pod koniec 2012
roku na 10 tys. mieszkarncow przypadty 1 193 podmioty gospodarcze. Liczba ta w poréwnaniu do 2011 roku wzrosta o 19.
Jedynie w Lublinie do rejestru REGON wpisano wiekszg liczbe podmiotéw. Na 10 tys. ludnosci przypadto tam 1217
podmiotéw. W samym powiecie zamojskim najwiekszy udziat w ogdlnej liczbie podmiotéw miata Gmina Zamos¢ (16,7%),
natomiast najmniejszy Gmina Nielisz i Migczyn (ok. 3%).
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Na koniec 2012 roku w Zamosciu do rejestru REGON wpisano 7 825 podmiotdéw, z czego az 7 618 nalezato do sektora
prywatnego. Liczba oséb fizycznych prowadzacych dziatalno$¢ gospodarczg w 2012 roku wyniosta 5 868. W miescie
zatrudnionych jest ok 18 tys. mieszkarncéw Zamoscia, z czego najwiecej w ustugach (ok. 78 %).

Najpopularniejszym rodzajem dziatalnosci gospodarczej od dtuzszego czasu jest handel i naprawa pojazdéw. Ponizsza
tabela przedstawia liczbe podmiotdw w poszczegdlnych sekcjach dziatalnosci gospodarczej w Zamosciu na tle

najwiekszych miast wojewddztwa lubelskiego.

Tabela 6. Podmioty gospodarki narodowej wpisane do rejestru REGON wg wybranych sekcji PKD w 2012 roku

Rodzaj dziatalnosci gospodarczej . Miasto
ZAMOSC Chetm Lublin Biata Podlaska

Rolnictwo, lesnictwo, rybactwo i towiectwo 75 40 160 79
Przetwdrstwo przemystowe 497 369 3054 329
Budownictwo 690 594 3968 538
Handel, naprawa pojazdéw samochodowych 2 650 1661 11 386 1735
Transport, gospodarka magazynowa 464 448 2 859 513
Zakwaterowanie, ustugi gastronomiczne 242 159 1 005 115
Informacja i komunikacja 160 94 1378 127
Dziatalnos¢ finansowa i ubezpieczeniowa 262 212 1760 228
Obstuga rynku nieruchomosci 288 314 1704 191
Dziatalnos¢ profesjonalna, naukowa i techniczna 631 451 4839 466
Edukacja 350 260 1645 217
Opieka zdrowotna i pomoc spoteczna 553 401 3456 414
Kultura, rozrywka, rekreacja 184 107 697 98
Pozostata dziatalnos¢ ustugowa 560 419 3076 329

Ogétem 7 825 5697 42 310 5548

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Strefa Aktywnosci Gospodarczej w Zamosciu powstata w styczniu 2013. Zajmuje ona na ponad 43 ha gruntow bedgacych
terenem miasta. Gtéwnym celem strefy jest zachecenie przedsiebiorcéw do prowadzenia dziatalnosci i tworzenia nowych
miejsc pracy, co w efekcie przyczyni sie do rozwoju regionu i spadku bezrobocia.

Na terenie miasta funkcjonuje tylko kilka wiekszych przedsiebiorstw przemystowych. Wsréd nich najwieksze znaczenie
majg zaktady zajmujgce sie przetwdrstwem, zwitaszcza spozywczym oraz skupem produktéw rolnych a takze zaktady
przemystu metalowo-drzewnego. Do najwazniejszych naleza:

Agtel sp. z 0.0.,

ANIMEX Grupa Drobiarska S.A. Oddziat w Zamosciu,
Black Red White,

Chtodnia-Mors sp. z 0.0.,

Okregowa Spétdzielnia Mleczarska,

SIPMOT Sp. z 0.0.,

Spomasz Zamosc S.A.,

Stalprodukt-Zamos¢ sp. z 0.0.,

VVVVYVYVYVYVYVYYVYYVY

Zamojskie Zaktady Zbozowe sp. z 0.0.

Do najwazniejszych firm majacych siedzibe w miescie a prowadzacych dziatalnos¢ takze poza jego obszarem nalezg:
spodtka PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa oraz PGE S.A. Pozostate branze, ktére preznie rozwijajg sie na terenie miasta to:
motoryzacja, teleinformatyka, ustugi finansowe oraz handel. Miasto posiada bowiem dwa centra handlowe, szesé
doméw towarowych i dwie galerie handlowe oraz sie¢ hipermarketéw i supermarketéw.
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W Gminie Sitno wedtug ewidencji dziatalnosci gospodarczej dziata 221 przedsiebiorstw. W wiekszosci sg to ustugi
budowlane, handlowe i transportowe. Ponadto do ewidencji wpisanych jest kilka praktyk lekarskich, stomatologicznych,
apteka, lecznica zwierzat, 2 CPN, 11 sklepdw. Na terenie gminy funkcjonuje réwniez: 10 sklepdw Gminnej Spotdzielni
"SCH" w Zamosciu oraz firma POLID produkujaca przedmioty gospodarstwa domowego. Do dziatalnosci na terenie gminy
Sitno wiekszych firm zatrudniajgcych pracownikéw nalezg: P.W. SADZBUD, P.W. SADEX, 2 Piekarnie, Zaktad Kamieniarski,
Firma BERG.

Na terenie Gminy Migczyn dziatalnos¢ gospodarczg prowadzg 154 podmioty. Sg to gtdwnie podmioty prowadzace
handel, a wiec sklepy spozywczo przemystowe lub przemystowe. Takich przedsiebiorcow jest 50. Ustugi transportowe
wykonuje 16 podmiotéw, natomiast w zakresie ustug budowlanych zarejestrowanych jest 34 przedsiebiorcéw. W gminie
funkcjonuje Gminna Spétdzielnia "SCh", Spétdzielnia Kdétek Rolniczych, Stacja Obstugi Pojazdéw, Przedsiebiorstwo
Wielobranzowe "ALFA".

Na koniec 2012 roku w ewidencji Powiatowego Urzedu Pracy w Zamosciu zarejestrowane byty 12 033 osoby bezrobotne.
W miescie Zamos¢ liczba bezrobotnych wynosita 4 827, co w porédwnaniu do roku poprzedniego daje wzrost o 490 osdb.
Dane takie powoduja, ze pod wzgledem liczby bezrobotnych PUP w Zamos$ciu zajmuje drugie miejsce w wojewddztwie.
Wsréd gmin powiatu zamojskiego najwieksze bezrobocie odnotowano w Gminie Zamos$¢ (1445 oso6b). Liczba osob
bezrobotnych w 2012 roku w pozostatych gminach wynosita: Gmina Nielisz- 396 oséb, Gmina Migczyn- 458 oséb, Gmina
Sitno- 461 oséb, Miasto i Gmina Zwierzyniec- 415 oséb.

Stopa bezrobocia w koncu grudnia 2012 roku w stosunku do czynnych zawodowo dla Miasta Zamos¢ wynosita 15,7%,
natomiast w wojewddztwie lubelskim 13,5%, a w kraju 12,9%. Na koniec roku w miescie Zamos¢ odnotowano najwiekszy
wzrost stopy bezrobocia w wojewddztwie.

Edukacja

Zamosc jest waznym osrodkiem edukacyjnym w wojewddztwie. Na jego terenie dziatajg liczne placdwki o$wiatowe na
wszystkich poziomach nauczania. Miasto Zamos¢ prowadzi 13 przedszkoli, 11 szkét podstawowych, 6 gimnazjow i 25
szkét ponadgimnazjalnych, zorganizowanych w 30 jednostek budzetowych. Uzupetnieniem oferty szkét i placowek
publicznych sg szkoty i placdwki niepubliczne prowadzone przez osoby prawne i fizyczne, gromadzgce ponad 5 800 dzieci
i mtodziezy.

Ponadto na terenie miasta funkcjonuje 5 uczelni wyzszych:

Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa im. Szymona Szymonowica,
Wydziat Nauk Rolniczych Uniwersytetu Przyrodniczego w Lublinie,
Zespot Kolegidow Nauczycielskich,

Wyzsza Szkota Humanistyczno-Ekonomiczna im. Jana Zamojskiego,

vk wN e

Wyzsza Szkota Zarzgdzania i Administracji

tacznie liczba przedszkolakéw ksztattuje sie na poziomie ok. 2 100, za$ liczba ucznidw wynosi: szkoty podstawowe ok. 6
500, szkoty gimnazjalne — ok. 2 200, za$ szkoty ponadgimnazjalne — ok. 7 900. Jezeli chodzi o liczbe studentéw to
ksztattuje sie ona na poziomie ok. 6 000.

Dodatkowo w Zamosciu funkcjonuje Miejski Ztobek. Jest to jednostka organizacyjna nie posiadajgca osobowosci prawne;j,
ktora realizuje zadania opiekuricze, wychowawcze oraz edukacyjne w stosunku do dzieci do 3 roku zycia.

2.2.4. Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej

Gtéwne obiekty uzytecznosci publicznej w Zamosciu skoncentrowane sg przede wszystkim w centrum Starego Miasta, na
Rynku Wielkim. O jego randzie swiadczg nie tylko walory turystyczne, ale takze lokalizacja siedziby wtadz miasta i
wiekszosci wydziatdéw Urzedu Miasta. Na Staréwce potozone sg takze wazne osrodki sakralne, przede wszystkim Katedra
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Zmartwychwstania Panskiego i $w. Tomasza Apostota. Na jej obszarze siedzibe ma Sad Okregowy, Wydziat Sadu
Rejonowego, Powiatowy Urzad Pracy a takie Wyzsza Szkota Zarzadzania i Administracji. W okolicach Starego Miasta
potozone sg takie szkoty oraz liczne punkty ustugowe. Dlatego zlokalizowane na tym obszarze parkingi, pomimo
wprowadzenia strefy ptatnego parkowania zapetnione sg w dni powszednie nawet w 100 %.

Duze skupiska obiektow uzytecznosci publicznej znajdujg sie takze wzdtuz ulic: Pitsudskiego, Partyzantéw, a takze
Kilinskiego, Wyszynskiego i Peowiakdw oraz Szczebrzeska.

Na terenie Gminy Zamos¢ funkcjonujg nastepujace jednostki organizacyjne:

e Biblioteka Publiczna Gminy Zamos¢ z siedzibg w Mokrem

¢ Filie Biblioteki w miejscowosciach: Kalinowice, Lipsko, Sitaniec, Ptoskie, Wysokie, Zawada, Zdanéw

e  Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej

e Gminny Zaktad Obstugi Komunalnej

e Osrodek Promocji, Turystyki i Sportu Gminy Zamosé

e Zespot Ekonomiczno-Administracyjny Szkét Gminy Zamosé

e  Placéwki oswiatowe: 7 szkét podstawowych (w Biatowoli, Borowinie Stanieckiej, Lipsku, Mokrem, Pnidwku,
Wolce Wieprzeckiej, Zawadzie i Kalinowicach), 5 zespotéw szkdt, fgczacych w sobie szkoty podstawowe i gimna-
zja (w Ptoskiem, Sitaricu, Wysokiem, Zdanowie), a takze 1 placdwka niepubliczna w Zawadzie.

Na obszarze Gminy Nielisz znajduje sie Szkofa Podstawowa w miejscowosci Nielisz i Krzak oraz Publiczne Gimnazjum w
Sredniem Duzym.

Wazniejsze miejsca zlokalizowane na terenie Miasta i Gminy Zwierzyniec znajdujg sie w miejscowosci Zwierzyniec.
Nalezg do nich: Miejsko- Gminny Osrodek Pomocy Spotfecznej, Przedszkole Samorzgdowe im. Wandy Cebrykow, Zaktad
Gospodarki Komunalnej, Zwierzyniecki Osrodek Kultury i Rekreacji, Miejsko-Gminna Biblioteka Publiczna, Warsztat
Terapii Zajeciowej, Szkota Podstawowa im. Dzieci Zamojszczyzny, Gimnazjum Publiczne im. Rézy Zamoyskiej, Zespot Szkot
Drzewnych i Ochrony Srodowiska oraz Przychodnia Lekarska ,NOVAMED”.

Ponadto w miejscowosci Sochy znajduje sie Srodowiskowy Dom Samopomocy im. Ofiar Pacyfikacji. Natomiast w
Kosobudach, Wywtoczce, Obroczy i Zurawnicy zlokalizowane sg filie Szkoty Podstawowej im. Dzieci Zamojszczyzny w
Zwierzyncu. Z kolei w Wywtoczce funkcjonuje Szkota Podstawowa im. Marii i Jana Paczesnych.

W Gminie Sitno znajdujg sie nastepujace placéwki oswiatowe:
e  Gimnazjum w Sitnie i w Jarostawcu,
e  Szkofa Podstawowa w Sitnie, Czesnikach, Horyszowie Polskim, Kolonii Sitno, Jarostawcu,
e Zespot Szkdt w Korneldwece.

Na terenie gminy funkcjonuja takze: Centrum Kultury w Sitnie, Biblioteka Publiczna w Sitnie oraz dwie filie biblioteczne w
Horyszowie Polskim i Czesnikach, Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Sitnie a takze Zaktad Wodociggdw i Utrzymania
Terendw Gminy w Sitnie.

Dodatkowo jednostki Ochotniczej Strazy Pozarnej dziatajg w: Czesnikach, Czotkach, Horyszowie Polskim, Jarostawcu,
Kolonii Sitno, Korneléwce, Rozdotach, Sitnie, Stabrowie, Stanistawce. tgcznie jednostki OSP zrzeszajg 258 czynnych
cztonkow.

Jednostkami pomocniczymi Gminy Migczyn s3: Biblioteka Publiczna Gminy Migczyn, Gminny Os$rodek Pomocy
Spotecznej, Samorzadowa Jednostka Oswiaty w Migczynie. Ponadto na terenie gminy istnieje 5 szkét podstawowych w:
Horyszowie, Kotlicach, Migczynie, Niewirkowie, Zawalowie oraz Gimnazjum Publiczne w Migczynie. W gminie dziata takze
12 jednostek Ochotniczej Strazy Pozarnej w: Frankamionce, Gdeszynie, Horyszowie, Koniuchach, Kotlicach, Migczynie,
Niewirkowie, Niewirkowie Kolonii, Swidnikach, Zawalowie, Zukowie.
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2.3. Znaczenie transportu dla rozwoju spoteczno- gospodarczego regionu

Podsumowujgc rozwazania dokonane w tym rozdziale w pierwszej kolejnosci nalezy zwréci¢ uwage, ze na ksztattowanie
polityki transportowej Miasta Zamo$¢ wplyw ma bez watpienia struktura demograficzna i gospodarcza danej
spotecznosci. Dla transportu publicznego najwazniejsze sg takie wspodtczynniki jak: gestosé zaludnienia czy struktura grup
wiekowych. Pierwszy z nich wptywa bez watpienia na ksztatt sieci komunikacyjnej. Drugi ma znaczenie w przypadku
ksztattowania struktury biletéw i doptat, ktére miasto musi wnosi¢ w zwigzku ze stosowaniem ustawowych ulg przez
operatora (szerzej w kolejnych rozdziatach). Dla organizatora najbardziej pozgdanym stanem bytaby przewaga oséb w
wieku produkcyjnym w stosunku do pozostatych grup.

Sytuacja demograficzna Polski bedzie gtéwng barierg rozwojowa w perspektywie kilku i kilkunastu najblizszych lat (a
takze, co oczywiste, i pdzniej). Dotyczy to rowniez rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Szczegdlnej wagi nabiera
rozwazne uksztattowanie polityki ludnosciowej panstwa. Jedynie natychmiastowe podjecie dziatan w obszarze polityki
rodzinnej moze przynies¢ ztagodzenie efektow depresji demograficznej w perspektywie choéby sredniookresowe;.
Dziatania takie powinny zosta¢ podjete juz na poziomie witadz lokalnych. Jedng z form promowania i uprzywilejowania
rodziny jest wprowadzenie Karty Duzej Rodziny. Jest to system znizek w zakresie komunikacji, edukacji pozaszkolnej,
kultury i rozrywki utatwiajacy korzystanie z tych débr i ustug rodzinom z trojgiem, czworgiem lub wiecej dzieci. Karta jest
wyrazem $wiadomosci i symbolem doceniania tego, jak wazng prace wykonujg rodzice wychowujac dzieci. Ich wktad w
dobro wspodlne proporcjonalnie wzrasta wraz z wielkoscig rodziny. Warto pamietac, ze wraz z liczebnoscig rodziny
zwieksza sie trudnosé¢ dodatkowego zarobkowania przez drugiego z matzonkdw przy jednoczesnie wyzszych kosztach
utrzymania catego gospodarstwa domowego.

Majgc na uwadze powyzisze argumenty rekomendujemy rozwazenie wprowadzenia Karty Duzej Rodziny z
uwzglednieniem w tym programie znizek na przejazdy srodkami publicznego transportu zbiorowego.

Réwniez analiza sytuacji gospodarczej danego regionu pozwala dostrzec jej powigzanie z rozwojem publicznego
transportu zbiorowego. Stopien bezrobocia wptywa bowiem na zmniejszenie podrozy srodkami komunikacji miejskiej ze
wzgledu na brak srodkéw finansowych oraz celu regularnych podrézy. Brak pracy w Zamosciu powoduje decyzje o
zmianie miejsca zamieszkania, co réwniez negatywnie odbija sie na transporcie w miescie. Podréze komunikacjg miejskg
odbywajg sie przede wszystkim na trasie dom-praca/ praca-dom, dlatego lokalizacja zaktadow pracy oraz innych waznych
miejsc uzytecznosci publicznej decyduje o ksztattowaniu sieci komunikacyjnej. Z kolei wzrost podmiotéw zaktadajgcych
wiasng dziatalnosci wptywa bez watpienia na udziat liczby samochodéw osobowych w podrézach. Wtasna firma wymaga
elastycznosci czasowej i mobilnosci, co moze zagwarantowaé przede wszystkim transport indywidualny.

Z drugiej strony efektem dobrze prowadzonej polityki transportowej miasta moze by¢ ksztattowanie odpowiednich
zachowan komunikacyjnych mieszkaiicéw. Dobrze rozwinieta sie¢ komunikacyjna, integracja réznych srodkow transportu
oraz wysoka jakos¢ ustug moze zacheci¢ do korzystania z komunikacji publicznej a jednoczesnie wptyngé na zwiekszenie
atrakcyjnosci inwestycyjnej regionu i jego rozwdj gospodarczy.
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3.  Charakterystyka sieci komunikacyjnej obszaru objetego Planem Transportowym

Sie¢ komunikacyjna zgodnie z definicja zawarta w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym, to ukfad linii
komunikacyjnych obejmujgcy obszar dziatania organizatora publicznego transportu zbiorowego lub cze$¢ tego obszaru.
Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze stanowi ona jeden z elementdéw systemu transportowego. System transportowy
tworzy bowiem: sie¢ komunikacji indywidualnej, zbiorowej oraz ukfad ulic, ruch pieszy i rowerowy. Elementy te s3 ze
sobg wzajemnie powigzane. Ich jakos¢ stanowi o dostepnosci komunikacyjnej obszaru i wptywa na odpowiednie

powigzania gospodarcze. Celem Planu Transportowego jest zintegrowanie gtdwnych gatezi transportu na danym
obszarze.

3.1. Sieé¢ drogowa

Miasto Zamos$¢é posiada dobrze rozwinietg sie¢ drég o facznej dtugosci 145 km. Stanowi ona wazny wezet drogowy o
znaczeniu krajowym i jednoczesnie zapewnia miastu odpowiednie powigzania komunikacyjne zewnetrzne i wewnetrzne.
Ten element systemu transportowego wptywa na sprawne funkcjonowanie komunikacji indywidualnej oraz zbiorowe;j.

Mapa 3. Drogi w Miescie Zamos¢
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Miasto lezy w odlegtosci:

- 180 km od Biatej Podlaskiej (kierunek pétnocny),

- 250 km od Warszawy, w tym 85 km od Lublina (kierunek pétnocno-zachodni),
- 55 km od Chetmu (kierunek pétnocno-wschodni),

- 50 km od Hrubieszowa (kierunek wschodni),

- 215 km od Kielc (kierunek zachodni),

- 150 km od Przemysla (kierunek potudniowy),

- 125 km od Lwowa (Ukraina) (kierunek potudniowo-zachodni).
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Przez powiat grodzki przechodza miedzynarodowe szlaki komunikacyjne, tgczgce srodkowg czes¢ kraju z polsko-
ukrainskimi przejsciami granicznymi w Hrebennem, Hrubieszowie i Zosinie. Najwazniejszymi z nich s3: trasa szybkiego
ruchu biegnaca z Warszawy przez Lublin i Zamos$¢ do Lwowa oraz linie kolejowe Warszawa-Rawa Ruska i Linia Hutniczo-
Siarkowa (szerokotorowa) prowadzaca z Europy Wschodniej do Tarnobrzega i na Gérny Slask.

Odlegtosé z Zamoscia do polsko-ukrainskich przejs¢ granicznych wynosi:
- 60 km — Rawa Ruska (przejscie graniczne drogowe i kolejowe),

- 50 km — Hrubieszow - Izov (przejscie graniczne kolejowe),

- 70 km — Zosin - Uscitug (przejscie graniczne drogowe).

Gestos¢ drog w wojewddztwie wynosi 4,8 km na 100 km’. Udziat poszczegdlnych kategorii drég w miescie ksztattuje sie
nastepujgco:

Tabela 7. Sie¢ drogowa w Miescie Zamos¢ w roku 2012

. . Miasto

Lp. Rodzaj drogi — =
1la. | Drogi krajowe 13 9%
1b. | wtym utwardzone 13 100%
2a. | Drogi wojewddzkie 6,1 4,2%
2b. | wtym utwardzone 6,1 100%
3a. | Drogi powiatowe 51,3 35,2%
3b. | wtym utwardzone 48,9 95,3%
4a. | Drogi gminne 75,5 51,7%
4b. | w tym utwardzone 54,2 71,8%

Razem 145,9 100%

w tym utwardzone 122,2 83,7%

Zrédto: Zarzqd Drég Grodzkich, Zamos¢

Najwiekszg powierzchnie zajmujg drogi gminne (51,7% ogdlnej diugosci wszystkich drog w miescie), jednak ich
nawierzchnia znajduje sie w najgorszym stanie. Drogi utwardzone stanowig 71,8 % ich tgcznej powierzchni.

Najwazniejsze potaczenia tworzg dwie drogi krajowe o nr 17(E372) i 74 oraz dogi wojewddzkie o nr 837, 843, 849. Co
prawda droga wojewddzka o nr 837 nie przebiega w granicach administracyjnych miasta (tgczy sie z drogg krajowa o nr
17), jednak stanowi alternatywne potgczenie dla odcinka Lublin —Zamos¢. Ich przebieg przedstawia ponizsze zestawienie.

Tabela 8. Przebieg drog krajowych i wojewddzkich na obszarze Miasta Zamos¢

Nr drogi Przebieg Przebieg na terenie miasta Dtugosé
DK 17 Warszawa — Lublin — Zamos¢ - Tomaszéw | ul. Legionow 5,348 km
(E372) Lubelski- Hrebenne -Lwéw - Odessa Al. Jana Pawta Il 1,003 km
ul. Lwowska 0,281 km
DK 74 Sulejow k. Piotrowa Tryb. — Kielce — Krasnik | ul. Szczebrzeska 1,181 km
— Zamos¢ — Hrubieszow - Zosin ul. Dzieci Zamojszczyzny 2,767 km
Al. 1-ego Maja 1,220 km
ul. Lubelska 0,213 km
ul. Hrubieszowska 1,019km
DW 837 | Zamo$é — Zotkiewka — Piaski -
DW 843 | Zamos¢ — Skierbieszéw — Chetm ul. Powiatowa 1,994 km
DW 849 | Zamos¢ — Jézefow — Wola Obszanska ul. Lwowska (na odcinku od Al. Jana Pawtfa Il do | 0,642 km

skrzyzowania ul. Reja z ul. Ogrodowg)
ul. Partyzantéw (na odcinku od skrzyzowania ul. Reja z ul. | 0,599 km
Ogrodowgq do ul. Orlgt Lwowskich)
ul. Orlat Lwowskich

ul. Lipska 0,421 km
2,436 km
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Pomimo tego, ze miasto stanowi wazny wezet komunikacyjny, to natezenie ruchu nie jest tak silne, jak w innych
miastach. Jego potfozenie ma jednak istotne znaczenie dla rozwoju gospodarczego regionu i samego miasta a odcigzenie
dla ruchu, zwtaszcza tranzytowego stanowi ukfad drég krajowych wymienionych w powyzszej tabeli.

3.2. Komunikacja indywidualna

Samochody osobowe

Wedtug Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego w Zamosciu w 2010 roku znajdowato sie 32 296
pojazdéw samochodowych, w 2011 roku 33 599, natomiast w 2012 roku juz 33 926. Dane te dajg roczny wzrost na
poziomie ok. 4,13%. W 2012 roku liczba samochoddéw osobowych wyniosta 26 262 sztuki, co stanowi prawie 60% liczby
samochoddéw osobowych powiatu zamojskiego. Wskaznik motoryzacji wynosi 400,3 pojazdéw na 1 000 oséb.

Tabela 9. Liczba samochodéw osobowych w wybranych miastach wojewddztwa lubelskiego

REGION 2009 2010 2011 2012
wojewddztwo lubelskie 860 850 905 627 953 255 988 217
powiat zamojski 38541 40 550 42 683 44 259
Lublin 129 609 135 325 142 819 147 779
Biata Podlaska 23 800 25 067 26 506 27 650
Chetm 25 828 26 966 27 756 28 454
Zamos¢ 23 798 24 755 25 853 26 262

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Z danych przedstawionych w tabeli wynika, ze we wszystkich miastach na prawach powiatu w wojewddztwie lubelskim
liczba samochoddw z kazdym rokiem wzrasta. Najwiekszy przyrost samochodéw osobowych odnotowano w Lublinie. W
Zamosciu od 2009 roku liczba ta zwiekszyta sie 0 2 464. Potwierdzeniem tego zjawiska jest wzmozone natezenie ruchu na
niektérych ulicach miastach, zwtaszcza tam gdzie dochodzi do zatorow.

Polityka parkingowa

Jednym z elementow polityki transportowej miasta jest polityka parkingowa. W ostatnich latach wzrasta znaczenie tej
formy zarzadzania transportem. Zwigzane jest to ze zwiekszajaca sie liczbg samochoddw osobowych oraz ze wzmozonym
ruchem, a co za tym idzie z deficytem miejsc postojowych i z zattoczeniem ulic w miescie. Odpowiedzig na te problemy
powinna by¢ odpowiednio uksztattowana polityka parkingowa. Do jej zadan nalezy okreslenie i zaspokojenie potrzeb
parkingowych mieszkaficow m.in. poprzez budowe nowych miejsc postojowych.

Na terenie Miasta Zamos¢ w potowie 2013 roku znajdowato sie 1 196 miejsc parkingowych dla samochoddw osobowych,
z czego 19 zostato przeznaczonych dla pojazdéw oséb niepetnosprawnych o ograniczonych zdolnosciach ruchowych.
Autokary mogg parkowaé na dodatkowych 16 miejscach i parkingu zlokalizowanym przy ul. Meczennikéw Rotundy (obok
CPN), ktéry w przysztosci ma zostac przebudowany. Wedtug danych otrzymanych od Zarzgdu Drég Grodzkich w Zamosciu
srednie wykorzystanie miejsc w dziern powszedni ksztattuje sie na poziomie 70 %. Szczegdtowe informacje na temat liczby
miejsc i zajetosci przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 10. Miejsca parkingowe na obszarze miasta Zamos¢

Liczba miejsc postojowych $rednia zajeto$é w dzien
Lp. Lokalizacja Ptatne parkowanie Rodzaj
(o] N A powszedni Swigteczny
1 Orlicz-Dreszera | nie P 30 70% 35-55%
2 Orlicz-Dreszera Il nie P 17 75% 55-70%
3 Orlicz-Dreszera nie z 10 50% 35-40%
4 Kiepury nie P 25 65% 10-25%
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5 | Peowiakow nie P 15 80% 20-30%
6 Pitsudskiego Park nie P 73 2 3 100% 70-100%
7 Meczennikéw Rotundy nie P tylko
8 Meczennikéw Rotundy nie P 49 2 50% 35-45%
9 Orzeszkowej Il nie P 15 100% 70-90%
10 | Partyzantéw nie P 115 2 3 90% 75-90%
11 | Plac Stefanidesa I strefa P 66 90% 50-80%
12 | Plac Wolnosci | strefa P 63 90% 45-70%
13 | Slgska Pomnik nie P 37 5% 5-20%
14 | Peowiakéw nie P 316 11 10 75% 50-60%
15 | Styczniowa nie P 84 2 50%* 45%
16 | Kolegiacka | strefa P 43 90% 80-100%
17 | Katedra I strefa P 6 90% 80-100%
18 | Ciepta nie Z 51 70% 45-50%
19 | Pitsudskiego nie z 27 65% 45-50%
20 | Gminna Il strefa P 16 30% 20-40%
21 | Reja Il strefa z 37 55% 30-50%
22 | Prusa nie P 17 70% 45-50%
23 | Krélowej Jadwigi nie P 31 70% 45-50%
24 | M. Rotunda PGK nie P 53 70% 45-50%
tacznie 1196 19 16 70%
Zrédto: Zarzqd Drég Grodzkich, Zamos¢ *w dzien targowy zajetos¢ wynosi 90%

Oznaczenia: P -parking, Z- zatoka, O- ogétem, N- dla osob niepetnosprawnych, A- dla autokaréw

Na podstawie informacji przedstawionych w tabeli widaé, ze wiele parkingdw jest wykorzystywanych prawie w 100 %.
Ponadto na podstawie danych dotyczgcych liczby samochoddw osobowych wynika, ze ich liczba stale wzrasta, co
sprawia, ze juz teraz brakuje miejsc postojowych w miescie. W zwigzku z tym Rada Miasta w Zamosciu podjefa uchwate w
sprawie przyjecia ,Programu budowy parkingdw na terenie miasta Zamoscia w latach 2011 -2013”. taczna kwota jakg
przeznaczono na realizacje tego zadania wynosi 1 686 178 zt. W ramach tego projektu w roku 2011 zbudowano 110
miejsc postojowych i 147 w roku 2012. W kolejnym roku planuje sie budowe 148 sztuk za kwote 630 000 zt.

Z punktu widzenia transportu publicznego istotne znaczenie majg dziatania, ktére pozwolg na ksztattowanie zachowan
komunikacyjnych mieszkancow. Stuzy temu m.in. wprowadzanie ptatnych stref parkowania, czy budowa parkingéw
,Parkuj i Jedz” (P&R). Wptywajg one na wzrost konkurencyjnosci komunikacji publicznej w stosunku do transportu
indywidualnego.

Zgodnie z trescig art. 13 b ust. 2 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 2013.260) strefy ptatnego
parkowania ustala sie na obszarach charakteryzujacych sie znacznym deficytem miejsc postojowych, jezeli uzasadniajg to
potrzeby organizacji ruchu, w celu zwiekszenia rotacji parkujacych pojazdéw samochodowych lub realizacji lokalnej
polityki transportowej, w szczegdlnosci w celu ograniczenia dostepnosci tego obszaru dla pojazdéw samochodowych lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.

W Polsce strefa ptatnego parkowania na wjazdach powinna byé oznaczona znakami D-44 — "Strefa parkowania", a na
wyjazdach znakami D-45 — "Koniec strefy parkowania". Miejsca do parkowania zazwyczaj nie sg strzezone. W niektdrych
miastach strefa ptatnego parkowania podzielona jest na podstrefy i w kazdej podstrefie mogg by¢ rdine opftaty
parkingowe.
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Strefa ptatnego parkowania w Zamosciu

Zgodnie z trescig uchwaty Rady Miasta Zamos$¢ z dnia 25 czerwca 2012 roku w sprawie ptatnego parkowania na drogach
publicznych w miescie Zamosc ustala sie nastepujgce strefy ptatnego parkowania:

- strefa 1 obejmujgca obszar Staréwki:

e  Plac Stefanidesa: 66 miejsc postojowych
e  Plac Wolnosci: 63 miejsca postojowe
e przy ul. Kolegiackiej: 43 miejsca postojowe, w tym 4 dla oséb niepetnosprawnych
e przy Katedrze: 6 miejsc postojowych
- strefa 2 obejmujgca obszar Nowego Miasta:

e przy ul. Gminnej: 16 miejsc postojowych (na jezdni)
e  przy ul. Reja: 37 miejsc postojowych

Strefa obowigzuje w dni robocze od poniedziatku do pigtku w godzinach od 9:00 do 18:00.

Ptatnymi strefami objetych jest tgcznie 231 miejsc parkingowych. Cztery z nich zostaty przeznaczone na parkowanie
pojazddw konstrukcyjnie przeznaczonych do przewozu oséb niepetnosprawnych o ograniczonej zdolnosci ruchowej lub
pojazddéw zaopatrzonych w karte parkingowa. Pomimo wprowadzenia ptatnego parkowania $rednia zajetos¢ miejsc w
pierwszej strefie w dzien powszedni wynosi 90 %, za$ wykorzystanie Il strefy ksztattuje sie na poziomie ok. 45 %.

Strefa ptatnego parkowania stanowi element polityki parkingowej, w ramach ktérej miasto powinno zaspokoi¢ potrzeby
parkingowe swoich mieszkancéw i zacheci¢ do korzystania z komunikacji publicznej. Dzieki niej transport publiczny staje
sie atrakcyjny cenowo. Dodatkowo wptywa na uspokojenie ruchu w centrum miasta w okolicach Staréwki.

Aby osiggnac taki efekt optaty parkingowe muszg byé na tyle wysokie, aby koszty podrézowania samochodem osobowym
przewyzszaty cene biletu, dla podrézujgcych komunikacjg publiczng. Znaczenie ma réwniez lokalizacja parkingdw, ktora
gwarantowataby powigzanie z komunikacjg publiczng. Wazne jest uwzglednienie bliskiego pofozenia przystanku
autobusowego tak, aby umozliwi¢ szybka przesiadke do srodka transportu publicznego. Polityka parkingowa dzieki
promowaniu komunikacji zbiorowej moze wptywaé jednoczesnie na zmniejszenie natezenia ruchu a przez to ograniczenie
hatasu i emisji spalin.

3.3. Komunikacja zbiorowa
3.3.1. Transport kolejowy

Sie¢ kolejowa w Zamosciu nie odgrywa wiekszej roli w ukfadzie transportowym miasta. Jest to zwigzane z decyzjami,
ktore stopniowo ograniczajg ruch pasazerski z Zamoscia. Od 2009 roku miasto zostato catkowicie wytgczone z
pasazerskich potgczen kolejowych w regionie. Przez teren miasta odbywat sie tylko ruch towarowy. Dopiero w 2011 roku
przywrdocono jedno potaczenie dalekobiezne i kilka lokalnych do Lublina i Chetma.

Przez obszar miasta przebiegajg dwie linie kolejowe o nr 65 Hrubieszéw — Zamos$¢ — Bortatycze — Wola Baranowska —
Sedziszéw — Stawkdéw Potudniowy oraz linia o nr 72 Zawada — Zamos¢ — Hrubieszéw Miasto. Obie linie sg jednotorowe i
niezelektryfikowane. Na pierwszej z nich odbywa sie tylko transport towarowy. Jest najdtuzszg linig szerokotorowg w
Polsce i najbardziej wysunietg na zachdd Europy. Odgrywa wazng role w potgczeniach krajowych. taczy bowiem przejscie
graniczne w Hrubieszowie/lzowie ze Slgskiem. Jednoczeénie, dzieki rozstawowi szyn 1520 mm, umozliwia transport
towaréw bez koniecznosci przetadunku. Od 1 lipca 2001 roku witascicielem i zarzadca linii jest PKP Linia Hutnicza
Szerokotorowa sp. z 0.0. z siedzibg w Zamosciu. Spétka jest jedynym przewoznikiem na tej linii. LHS przebiega wzdtuz
potnocnej obwodnicy miasta. Na jej trasie w miejscowosci Sitaniec, znajduje sie nieczynna stacja Zamosé Potnocny.
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Z kolei linia nr 72 jest przeznaczona gtéwnie do ruchu pasazerskiego a tylko w niewielkim stopniu wykorzystywana jest do
przewozu towardw na odcinku Zamos¢ — Hrubieszow Miasto. Na tym samym odcinku przewdz oséb zawieszono w 2004
roku. W 2009 roku Zamos¢ zostat pozbawiony kolejowych potaczen pasazerskich. Obecnie funkcjonuje jedno potgczenie
dalekobiezne TLK Hetman do stacji Krakow Gtéwny oraz potgczenia lokalne autobusami szynowymi Kasztelan REGIO do
Lublina i Chetma. Podréz do Chetma odbywa sie z jedng przesiadkg na stacji Rejowiec.

Dworzec PKP znajduje sie w Zamosciu przy ul. Szczebrzeskiej. Od 2009 roku, po zlikwidowaniu pofaczen pasazerskich
dworzec byt zamkniety. Dopiero od stycznia 2013 roku zostata otwarta poczekalnia, czynna od 3:30 do 23:30. W
okolicach dworca potozony jest przystanek autobusowy Szczebrzeska ZOO. Zatrzymuje sie na nim kilka linii MZK, ktoére
umozliwiajg pasazerom kolei odpowiednie potgczenie miasta i okolic z dworcem. W okolicach miasta na terenie Gminy
Zamosc, w miejscowosci Wysokie potozona jest stacja kolejowa Zamos¢ Bortatycze. Wykorzystywana jedynie do obstugi
towarowej linii LHS. Przez stacje przebiega rdwniez tor normalny, ktéry byt uzywany, kiedy funkcjonowata jeszcze linia nr
83 Zawada- Jarostawiec. Obecnie stuzy jedynie do obstugi technicznej. Przy linii LHS w miejscowosci Sitaniec, w poblizu
Obwodnicy Hetmanskiej miasta, zlokalizowana zostata stacja Zamos$¢ Pétnocny. Wykorzystywana byta do obstugi ruchu
pasazerskiego. Teraz jest catkowicie nieczynna. Planowano przeniesienie ruchu pasazerskiego i towarowego z linii 72 na
trase nieistniejacej juz linii 83, tak aby zlikwidowac¢ tory z obszaru Starego Miasta. Przedsiewziecie to nie zostato jednak
zrealizowane.

3.3.2. Transport lotniczy

Blisko granic administracyjnych Miasta Zamos¢, w miejscowosci Mokre, zlokalizowane jest lotnisko sportowe o
powierzchni 50 ha. Tereny te nalezg do Skarbu Panstwa a zarzgdcg lotniska jest Aeroklub Ziemi Zamojskiej. Obecnie
lotnisko nie petni funkcji o charakterze uzytecznosci publicznej. Wykorzystywane jest tylko w celach rekreacyjno-
sportowych. Dodatkowo co tydzied odbywa sie tam gietfda samochodowa, ktéra petni role bazaru. Zainteresowanie
oferty jest na tyle duze, ze uruchomiono dodatkowe potgczenia autobusowe, aby umozliwi¢ dotarcie mieszkaricom
miasta na obszar lotniska. Dochdd ze s$wiadczonych ustug przeznaczony jest na szkolenia lotnicze mtodziezy i
promowanie lotnictwa na Zamojszczyznie. W 2007 roku w programie studiéw na Panstwowej Wyzszej Szkole Zawodowe;j
im. Szymona Szymonowica pojawita sie nowa specjalnosé- eksploatacja samolotow i Smigtowcow.

Lotnisko stanowi niewgatpliwie duzy potencjat dla rozwoju miasta i powiatu, dlatego wtadze samorzgdowe miasta, gminy i
powiatu wyrazity wole podjecia wspotpracy w celu przeksztatcenia lotniska w cywilne, z mozliwoscig lgdowania matych
samolotow pasazerskich. Jezeli inwestycja dojdzie do skutku potrzebne bedzie dostosowanie pofaczern komunikacji
miejskiej do ofert przewozowej lotniska.

3.3.3. Komunikacja autobusowa
3.3.3.1. Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z 0.0. w Zamosciu

Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z 0.0. w Zamosciu jest spotkg prawa handlowego, ktérej jedynym wiascicielem jest Miasto
Zamosc. Obecnie Spodtka wykonuje przewdz oséb w krajowym transporcie zbiorowym na podstawie licencji o Nr
0014357. Miasto jako organizator transportu publicznego wspotpracuje z MZK Sp. z 0. 0. w zakresie projektowania sieci
komunikacyjnej. Najwazniejsze zmiany w istniejgcym ukfadzie komunikacyjnym zostaty przeprowadzone w 2005 r. przez
firme zewnetrzna. Powstaty wtedy nowe linie oraz trasy komunikacyjne.

Drugim, waznym etapem modernizacji sieci komunikacyjnej byto wprowadzenie od stycznia 2012 r., cze$ciowych zmian
tras oraz dostosowanie czasOw przejazdéw do aktualnych potrzeb mieszkarcéw. Przy konstruowaniu rozktadéw jazdy
Spodtka wykorzystuje pomiary napetnien liczby oséb podrézujgcych komunikacjg miejskg przeprowadzanych na podstawie
obrazéw z monitoringu znajdujgcego sie wewnatrz pojazdéw. Zmiany w rozktadach dokonuje réwniez w zaleznosci od
whioskow mieszkaiicow lub jednostek samorzagdowych. W zwigzku z tym drobne korekty nanoszone sg do rozktadow
kilka razy w roku.
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W ramach powierzonego zadania MZK Sp. z 0.0. obstuguje:

e Miasto Zamos¢ (25 linii, w tym linie typowo miejskie onr 1, 3, 4, 9, 10, 11, 14, 17 i 31), niektére kursy linii 3i 10

wydtuzono poza granice administracyjne miasta
e 5gmin:
o Zamo$¢ (linie nr: 0, 2, 3- niektdre kursy, 5, 7, 8, 10- niektdre kursy, 14- niektére kursy, 21, 33, 35, 40, 42,

44, 47, 49, 54, 55, 56),
Sitno (linie nr: 40, 44, 47, 49),
Migczyn (linie nr: 40, 44),
Nielisz (linie nr: 54, 55 + jeden kurs linii nr 3 w okresie wakacji),

o O O O

Zwierzyniec (linie nr: 21, 35).

Z wyzej wymienionymi gminami Miasto Zamos¢ zawarto stosowne porozumienia o wykonywanie zadan gminy w zakresie
prowadzenia lokalnego transportu zbiorowego na terenie danej gminy na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 4 i art. 74 ust. 1i 2
ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzgdzie gminnym (Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591 z pdin. zm.). Na mocy tych
porozumien gminy powierzajg Miastu Zamos¢ prowadzenie lokalnego transportu zbiorowego na ich terenie w granicach
okreslonych w porozumieniach i zobowigzujg sie do czesciowego ponoszenia kosztow realizacji powierzonego Miastu
Zamosc zadania wtasnego. Zadanie to w imieniu Miasta wykonuje MZK Sp. z 0.0. w Zamosciu.

3.3.3.2. Prywatni przewoznicy autobusowi

W Zamosciu, tak jak w wiekszosci mniejszych miast w Polsce, rola transportu publicznego w podrdézach ulega
zmniejszeniu. Obserwuje sie natomiast wzrost udziatu prywatnych przewoznikow (zwtaszcza mikrobusowych) w
przewozach pasazerskich. Jest to zwigzane z wycofywaniem sie przewoznikdw regionalnych z obstugi mieszkarncéw tych
miast i okolic. Chodzi tu przede wszystkim o niestabilng oferte kolei. Z punktu widzenia zbiorowego transportu
publicznego miasta dziatalnos¢ przewoznikéw prywatnych powinna stanowi¢ uzupetnienie oferty komunikacji publiczne;j.
Jednak w wiekszosci przypadkdéw trasy tych przewoznikdw na wielu odcinkach pokrywajg sie z przebiegiem tras MZK.
Przedsiebiorcy prywatni proponujg atrakcyjne ceny, odpowiednie godziny odjazddéw oraz wiekszg czestotliwos¢. Taka
sytuacja powoduje, ze osoby mieszkajgce poza granicami administracyjnymi miasta wybierajg ten rodzaj $rodka
transportu. Prywatne firmy gwarantujg bowiem podrdéz bez przesiadek nawet na obszarze miasta.

Oprocz potaczen regionalnych z Lublinem i Tomaszowem Lubelskim, przewoznicy prywatni zapewniajg dobre powigzanie
komunikacyjne z Warszawg, Rzeszowem, Katowicami oraz Krakowem. Dzieki temu Zamos¢ stanowi wainy wezet
komunikacyjny w regionie.

Najwiekszymi wsréd prywatnych firm przewozowych s3: Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Sp. z 0. 0. w
Zamosciu oraz Spoétdzielnia Pracy Kierowcéw i Pracownikéw Samochodowych ,AUTONAPRAWA”. Wedtug danych
opublikowanych przez te firmy PKS w ciggu miesigca przewozi ok. 0,5 min pasazeréw, natomiast ,AUTONAPRAWA”
rocznie ok. 3,5 mIn osdéb. Podstawowg dziatalnos$¢ stanowi transport pasazerski miejski oraz miedzymiastowy, jednak
duzg role odgrywa takze pozostata dziatalnos$¢ ustugowa zwigzana z pojazdami mechanicznymi i wspomagajgca transport
m.in. wynajem autobuséw, obstuga i naprawa pojazdéw mechanicznych, badania i analizy techniczne, reklama czy
sprzedaz detaliczna paliw.

Gtéwnym powodem utraty klientéw zwtaszcza przez PKS jest niska jakos¢ ustug, w tym przestarzaty tabor i dtugi czas
przejazdu oraz wzrastajgca liczba konkurencyjnych firm przewozowych.

Mate firmy przewozowe realizujg kursy w miejscowosciach nieobstugiwanych przez zadnego przewoznika albo na tych
samych trasach, jednak proponujac szybszg obstuge i nizsza cene. Pozwala na to przede wszystkim korzystanie busow,
czyli pojazdéw samochodowych typu van o liczbie miejsc od 9-18 czy od 18-21. W ostatnich latach daje sie zauwazyc
znaczny wzrost udziatu mikrobuséw w obstudze mieszkaricéw miasta i okolic.
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Do najwazniejszych przedsiebiorstw tego typu nalezg: firma ,BigBus”, obstugujgca miejscowosci na trasie z Tomaszowa
Lubelskiego do Zamoscia, Lublina, Warszawy i Rzeszowa oraz firma , Supertrans”, prowadzaca regularne przewozy na
trasie Zamosé-Lublin.

Uzupetnieniem przewozéw autobusowych sg ustugi takséwek, ktorych liczba jest wystarczajgca do potrzeb rynkowych.
Istotnym czynnikiem ograniczajgcym dynamike wykorzystywania takséwek sg relatywnie wysokie ceny ustug w
porownaniu do dochoddw lokalnej spotecznosci. Koncentracja postojow takséwek wystepuje w okolicach dworcéw i w
centrum miasta.

3.4. Sie¢ komunikacji miejskiej

Na podstawie uchwaty z dnia 21 stycznia 2013 roku w sprawie ustalenia cen za przewdz srodkami MZK Sp. z o.0. w
Zamosciu Rada Miasta postanowita, ze obszar obstugiwany przez Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z 0.0. w Zamosciu dzieli
sie na trzy strefy biletowe. Na obecng chwile wykorzystywane sg tylko dwie strefy, jednak w przypadku potrzeby
wydtuzenia niektorych kurséw uchwata daje mozliwosé stworzenia trzeciej strefy. Granice stref biletowych wyznaczajg
przystanki: Chyza |, Hrubieszowska Gr. Miasta, Kalinowice, tapiguz, Mokre Kolonia |, Ptoskie |, Sitaniec Koscidt, Sitaniec
Rumat, Skokéwka. Miasto Zamos¢ znajduje sie w | strefie biletowej. Zasadniczo granice tej strefy pokrywajg sie z
granicami administracyjnymi miasta oprocz przystankdéw: Ptoskie |, Sitaniec Koscidt, Sitaniec Rumat, Skokdéwka
potozonych na terenie Gminy Zamosé, od kilkuset metréow do 1 km poza granicami administracyjnymi miasta.

Ponizsza mapa przedstawia aktualng sie¢ potaczen komunikacji publicznej oraz rozmieszczenie przystankéw
autobusowych.
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Mapa 4. Sie¢ komunikacji autobusowej
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Wyznaczenie gtéwnych ciggéw komunikacji miejskiej

Planowanie zmian w komunikacji miejskiej powinno odbywac sie gtdéwnie przy uwzglednieniu planéw zagospodarowania

przestrzennego, strategii rozwoju uktadu drogowego, analiz aktualnych potrzeb przewozowych oraz wptywajgcych na
biezgco uzasadnionych postulatéw od wiadz samorzadowych, organizacji spotecznych oraz innych instytucji i oséb
prywatnych.

Aby zmiany w obstudze komunikacyjnej mogty by¢ opracowywane i wprowadzane w sposéb gwarantujgcy harmonijny

rozwoj sieci komunikacyjnej Zamoscia, celowe jest okreslenie i stosowanie ogdlnych zasad ksztattowania sieci

komunikacyjnej we wszystkich aspektach (trasy i powigzania wzajemne linii, skoordynowane rozktady jazdy réznych
Srodkow transportu itd.).

W uktadzie komunikacyjnym funkcjonuje 25 linii autobusowych, w tym:

a.
b.

9 linii miejskich (strefa 1),
16 linii podmiejskich (strefa Il).

Ze wzgledu na okresy funkcjonowania mozna wyrdznic:

® a0 T oo

9 linii funkcjonujacych w kazdy dzien tygodnia,

15 linii funkcjonujgcych tylko w dni powszednie,

9 linii funkcjonujacych w soboty,

10 linii funkcjonujgcych w dni swigteczne

19 linii funkcjonujgcych w okresie wakacyjnym, w dni powszednie.

W soboty i niedziele obstugiwane sg tylko Miasto i Gmina Zamos$¢. Rozktad niedzielny obowigzuje réowniez w pozostate
dni swigteczne w roku kalendarzowym, poza rozktadem linii nr 2, ktérej kursowanie zawieszone jest w inne dni

Swigteczne.

Trasy

linii autobusowych przebiegajg niemal wytacznie przez ciggi uliczne wyznaczajgce podstawowy uktad

komunikacyjny miasta. Do ulic, przez ktére przebiega najwieksza liczba linii autobusowych naleza:

a) ul. Pitsudskiego- 16 linii,
b) ul. Partyzantéw- 11 linii,
c) ul.Szczebrzeska -11 linii,
d) ul. Akademicka- 10/11 linii
Tabela 11. Przebieg linii na trasach miejskich
NR PRZEBIEG LINII
Powiatowa Rondo — Os. Energetyk — Graniczna Ogr. Dziatkowe — Szklarniowa — Swobodna — Zagrodowa — Gérna —
1 Lubelska — Lubelska Szwedzka — DT tukasz — Pitsudskiego — DT Hetman — Akademicka — Krélowej Jadwigi —
Podgroble — Szczebrzeska ZOO — Szczebrzeska Rondo — Szczebrzeska Mechanik — Uniwersytet Przyrodniczy -
Szczebrzeska Akademik
Lwowska POM — Al. Jana Pawtfa Szpital — Os. Stoneczny Stok — Dworzec PKS — Partyzantdéw Kosciét- Narutowicza —
Brama Lwowska — Pitsudskiego Planty — DT Hetman — Pitsudskiego — Lubelska PSS — Lubelska CPN — Sitaniec
Rondo — Sitaniec Cmentarz — Sitaniec Kosciét
3
* niektdre kursy wydtuzone o trase: Sitaniec Remiza — Sitaniec Ill — Kolonia Sitaniec;
** jeden kurs wydtuzony o trase: Sitaniec Rumat - Wysokie GS - Wysokie Osr. Zdrowia - Bortatycze | - Bortatycze
Il -Biafobrzegi Szkofta - Biafobrzeg Skrzyzowanie — Zarudzie - Ztojec Skrzyzowanie - Ztojec Remiza
Osiedle Majdan — Majdan Il — Majdan Il — Majdan | — Powiatowa Rondo — Os. Energetyk — Powiatowa —
Wrzosowa — Olchowa — Szwedzka Il — Szwedzka | — DT tukasz — Pitsudskiego — DT Hetman — Plac Stefanidesa —
4 | Plac Wolnosci — Sienkiewicza — Orla — Weterandw- Mtynska Sip-Mot — Nadrzeczna
* tylko dni powszednie
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Kalinowska Sklep — Lwowska POM — Lwowska Szkota — Partyzantow Kosciét — Narutowicza — Bram Lwowska —
Pitsudskiego Planty — Peowiakdéw Szpital — Peowiakéw ZDG — Przemystowa — Kilinskiego Mleczarnia - Kilinskiego
9 | Stalprodukt — Legionow
* jeden kurs wydtuzony o trase: Pniowek Sklep - Pnidwek Il - Pniowek Il I- Pnidwek IV - Pnidwek V
Al. Jana Pawta Il Szpital — Lwowska Szkota — Partyzantéw Koscidét — Narutowicza — Brama Lwowska — Pitsudskiego
Planty — DT Hetman — Pitsudskiego — Wojska Polskiego Kosciét — Wojska Polskiego Szkota — Wrzosowa — Os.
10 Energetyk Powiatowa — Powiatowa Rondo
* niektdre kursy wydtuzone o trase: tapiguz - Droga do Czofek - Borowina Sitaniecka
** niektore kursy wydfuzone o trase: Majdan | - Majdan Il - Majdan Ill - Osiedle Majdan
Lwowska POM — Al. Jana Pawta Il Szpital — Wyszyriskiego Rondo — Wyszyrskiego Hotel — Wyszyriskiego Cmentarz
— Os. Zamoyskiego — Boh. Monte Cassino — Wyszynskiego Policja — Peowiakdw Cmentarz — Peowiakdw Szpital —
Akademicka — Krolowej Jadwigi OSIR — Podgroble — Szczebrzeska ZOO — Szczebrzeska Rondo — Szczebrzeska
11 | Mechanik — Uniwersytet Przyrodniczy
- Szczebrzeska Akademik
* niektdre kursy wydtuzone o trase: Droga do Mokrego - Ptoskie |
Al. Jana Pawta Il Szpital — Lwowska Szkota — Partyzantéw Koscidét — Narutowicza — Brama Lwowska — Pitsudskiego
Planty — DT Hetman — Pitsudskiego — Lubelska PSS — Lubelska CPN — Szklarniowa — Graniczna Ogr. Dziatkowe — Os.
13 Energetyk Graniczna — Powiatowa Rondo — tapiguz — Droga do Czotek — Borowina Sitaniecka — Kolonia Udrycze | —
Udrycze — Debowiec
* niektdre kursy wydtuzone o trase: Udrycze | — Udrycze Kosciot
Zamoyskiego Ptywalnia — Kilinskiego Stalprodukt — Zagtoby ZFM — Zagtoby Fabryczna — Wrzosowa — Wojska
Polskiego Szkofta — DT tukasz — Pitsudskiego — DT Hetman — Plac Stefanidesa — Plac Wolnosci — Sienkiewicza —
14 Zdanowska — Promienna — Osiedle Zamczysko — Zrédlana - Zrédlana Dom Dziecka
* niektdre kursy wydtuzone o trase: Skokéwka - Targowa | - Skokéwka Targowa Il - Zwddne | - Zwédne Il - Pnidwek
Kolonia - Pnidwek Skrzyzowanie - Pnidwek Il - Pniowek Ill - Pnidwek IV - Pniowek V
Osiedle Majdan — Majdan Il — Majdan Il — Majdan | — Powiatowa Rondo — Os. Energetyk Powiatowa — Wrzosowa
17 |~ Olchowa — Szwedzka Il — Szwedzka | — DT tukasz — Pitsudskiego — I?T Hetman - Akademicka — Ifrélowej Jadwigi
OSIR — Podgroble — Szczebrzeska ZOO — Szczebrzeska Rondo — Slgska Il — Slgska SOSW — Slgska Pomnik -
Karoléwka Cmentarz
Os. Energetyk Graniczna — Os. Energetyk Powiatowa — Gen. Sikorskiego Il — Gen. Sikorskiego | — Lubelska
Szwedzka — DT tukasz — Pitsudskiego — DT Hetman — Peowiakdw Szpital - Peowiakéw ZDG — Peowiakdéw Cmentarz
31 |~ Peowiakow Staréwka — Orlicz Dreszera — Narutowicza — Partyzantow Koscidt — Lwowska Szkota — Al. Jana Pawta
Il = Hrubieszowska Szpital - Hrubieszowska Gr. Miasta
* niektdre kursy wydtuzone o trase: Droga do Szopinka - Szopinek Il - Szopinek Il
Tabela 12. Przebieg linii na trasach podmiejskich
NR PRZEBIEG LINII
Lwowska POM — Os. Stoneczny Stok — Dworzec PKS — Partyzantéw Kosciot — Narutowicza — Bram Lwowska —
Akademicka — Krolowej Jadwigi OSIR— Podgroble — Szczebrzeska ZOO — Szczebrzeska Rondo — Szczebrzeska
0 Mechanik — Uniwersytet Przyrodniczy — Droga do Mokrego — Ptoskie | — Ptoskie Il — Ploskie IV
* niektdre kursy wydtuzone o trase: Droga do Siedlisk- Siedliska I- Siedliska II- Siedliska Il
** niektore kursy wydfuzone do: Kol. Ptoskie Rozdzielnia
Szczebrzeska Akademik — Uniwersytet Przyrodniczy — Szczebrzeska Mechanik — Szczebrzeska Rondo —
Szczebrzeska ZOO — Podgroble — Krélowej Jadwigi OSIR — Akademicka — Plac Stefanidesa — Brama Lwowska —
Orlicz-Dreszera — Narutowicza — Partyzantéw Kosciot — Lwowska Szkota — Lwowska POM — Kalinowice — Panienskie
2 | Mityn — Wélka Panienska | — Wdlka Panieniska Il — Wélka Panienska Il — Kolonia Jatutow — Jatutéw Pin. — Jatutow
* niektdre kursy wydtuzone o trase: Droga do Mokrego - Ptoskie |
** niektore kursy skrocone do: Kalinowice
5 Os. Stoneczny Stok — Dworzec PKS — Partyzantéw Kosciét — Narutowicza — Brama Lwowska — Akademicka —
Krélowej Jadwigi — Podgroble — Szczebrzeska ZOO — Szczebrzeska Rondo — Szczebrzeska Mechanik — Uniwersytet
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Przyrodniczy — Droga do Mokrego — Ptoskie | — Ptoskie Ill — Droga do Siedlisk — Kolonia Siedliska — Zawada
Wielgcza Kosciét

Jatutow — Jatutéw Pid. — Panienskie Mtyn — Kalinowice — Lwowska POM — Lwowska Szkota — Partyzantow Koscidt
Narutowicza — Brama Lwowska — Akademicka — Krélowej Jadwigi OSIR — Dzieci Zamojszczyzny Castorama
Szczebrzeska Rondo — Slgska Il — Slaska SOSW — Slgska Pomnik - Karoléwka Cmentarz

* niektdre kursy skrécone do: Kalinowice

Szczebrzeska Akademik — Uniwersytet Przyrodniczy — Szczebrzeska Mechanik — Szczebrzeska Rondo
Szczebrzeska ZOO — Podgroble — Krélowej Jadwigi OSIR — Akademicka — Pitsudskiego Planty — Peowiakdéw Szpital —
Peowiakow ZDG - Peowiakéw Cmentarz — Wyszynskiego Policja — Boh. Monte Cassino — Os. Zamoyskiego —
Wyszynskiego Cmentarz — Wyszynskiego Hotel — Wyszynskiego Rondo — Hrubieszowska Szpital — Hrubieszowska
Gr. Miasta — Droga do Szopinka — Szopinek Il - Szopinek Ill

* niektdre kursy wydtuzone o trase: Szopinek IV - Szopinek V - Osiedle Majdan - Majdan Il - Majdan Il - Majdan |
** niektore kursy skrécone do: Hrubieszowska Gr. Miasta

21

Zdanéwek Il — Zdanéw Szkota — Zdanéw — Skokéwka — Osiedle Zamczysko — Promienna — Zdanowska —
Sienkiewicza — Plac Wolnosci — Pitsudskiego Planty — Peowiakow Szpital — Peowiakdw ZDG — Peowiakdéw Cmentarz
— Wyszynskiego Policja — Boh. Monte Cassino — Os. Zamoyskiego — Wyszyniskiego Cmentarz — Wyszynskiego Hotel
— Wyszynskiego Rondo — Al. Jana Pawta Il Szpital - Lwowska POM

* niektére kursy wydtuzone o trase: Zdandwek Lasek — Topornica — Zarzecze | — Zarzecze | — Wierzchowiny —
Skaraszow — Wolka Wieprzecka | — Wdlka Wieprzecka Il — Kosobudy | — Kosobudy |1

33

Zamoyskiego Ptywalnia — Kilinskiego Stalprodukt — Kilinskiego Mleczarnia — Kilinskiego Twierdza — Kilinskiego | —
Akademicka — Krélowej Jadwigi OSIR — Podgroble — Szczebrzeska ZOO — Szczebrzeska Rondo — Btonie — tanowa —
Mokre Kolonia |- Mokre Lotnisko — Mokre Il — Mokre Ill — Mokre Szkota —Hubale

* niektdre kursy wydtuzone o trase: Kolonia Wieprzec — Wychody | — Wychody |1

35

Plac Wolnosci — Sienkiewicza — Zdanowska — Promienna — Osiedle Zamczysko — Skokéwka — Zdanéw — Zdanéw
Szkota — Zdandwek | — Zdanéwek Il — Zdanéwek Lasek — Topornica — Zarzecze | — Zarzecze || — Wierzchowiny —
Skaraszow — Wolka Wieprzecka | — Wélka Wieprzecka Il Kosobudy | - Kosobudy Il

* niektore kursy wydtuzone o trase: Plac Stefanidesa — Akademicka - Szczebrzeska/Podgroble - Szczebrzeska ZOO -
Szczebrzeska Rondo - Szczebrzeska Mechanik - Uniwersytet Przyrodniczy - Szczebrzeska Akademik

40

Baza MZK — Lubelska Szwedzka — DT tukasz — Pitsudskiego — DT Hetman — Plac Stefanidesa — Brama Lwowska —
Orlicz Dreszera — Narutowicza — Partyzantéw Kosciéot — Reja — Dworzec PKS — Hrubieszowska Szpital —
Hrubieszowska Gr. Miasta — Droga do Szopinka — Droga do Jatutowa — Jarostawiec Osiedle — Jarostawiec Mtyn —
Jarostawiec Szkota — Jarostawiec Il — Jarostawiec lll — Karp | — Karp Il — Karp lll — Czesniki Piekarnia — Czesniki
Kosciot — Czesniki Szkota — Czesniki Stara Wie$ — Kolonia Czesniki Gérne | — Kolonia Czes$niki Gérne 1l - Kolonia
Czesniki Gorne Il

42

Szczebrzeska Akademik — Uniwersytet Przyrodniczy — Szczebrzeska Mechanik — Szczebrzeska Rondo —
Szczebrzeska ZOO — Podgroble — Krélowej Jadwigi — Akademicka — Plac Stefanidesa — Plac Wolnosci — Sienkiewicza
— Zdanowska — Promienna — Osiedle Zamczysko — Skokéwka Targowa | — Skokéwka Targowa Il — Zwédne | —
Zwaddne |l — Pniéwek Kolonia — Pnidwek Il — Pnidwek IlI - Pnidwek V

* niektdre kursy wydfuzone o trase: Brama Lwowksa - Orlicz Dreszera — Narutowicza - Os. Zamoyskiego -
Zamoyskiego Os. Zakole - Zamoyskiego Myjnia - Zamoyskiego Ptywalnia

44

Brama Lwowska — Orlicz Dreszera — Narutowicza — Partyzantow Kosciét — Reja — Dworzec PKS — Hrubieszowska
Szpital — Hrubieszowska Gr. Miasta — Droga do Szpionka — Droga do Jatutowa — Jarostawiec Osiedle — Jarostawiec
Mtyn — Jarostawiec Szkota — Jarostawiec Skrzyzowanie — Jarostawiec Remiza — Bozy Dar | — Bozy Dar Il — Bozy Dar I
- Bozy Dar IV

* niektdre kursy wydtuzone o trase: Czesniki | — Czesniki Szkota — Czesniki Remiza

** niektore kursy wydtuzone o trase: Czesniki Stara Wies - Kolonia Czesniki Gorne | - Kolonia Czesniki Gérne I -
Kolonia Czesniki Gorne lll - Kolonia Czesniki Gorne Il - Kolonia Czesniki Gorne | - Czesniki Stara Wies- Czesniki
Szkota - Kolonia Czesniki Dolne | - Kolonia Czesniki Dolne Il - Kolonia Czesniki Dolne Il - Kolonia Niewirkow

47

Brama Lwowska — Orlicz Dreszera — Narutowicza — Partyzantow Kosciét — Reja — Dworzec PKS — Hrubieszowska
Szpital — Hrubieszowska Gr. Miasta — Droga do Szpionka — Droga do Jatutowa — Jarostawiec Osiedle — Jarostawiec
Mtyn — Jarostawiec Szkota — Staboréw | — Stabordw Il — Sitno UG — Sitno LODR
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* niektdre kursy wydtuzone o trase: Szczebrzeska Akademik — Uniwersytet Przyrodniczy — Szczebrzeska Mechanik —
Szczebrzeska Rondo — Szczebrzeska ZOO — Podgroble — Krdlowej Jadwigi — Akademicka — Plac Stefanidesa

** niektore kursy wydtuzone o trase: Wolka Horyszowska - Horyszéw Nowa Kolonia - Horyszéw Nowa Kol.
Skrzyzowanie - Horyszow Kolonia |

*** niektore kursy wydfuzone o trase: Lubelska PSS - Gen. Sikorskiego | - Gen. Sikorskiego Il - Gen. Sikorskiego Os.
Energetyk - Powiatowa RondO - tapiguz - Droga do Czofek - Czoftki Il - Czoftki Ill - Sitno LODR - Sitno UG - Sitno | -
Horyszow Polski | - Horyszow Polski Kosciot - Horyszow Polski Ill - Horyszow Kolonia |

Os. Stoneczny Stok — Dworzec PKS — Partyzantéw Kosciot — Narutowicza — Bram Lwowska — Pitsudskiego Planty —
DT Hetman — Pitsudskiego — Wojska Polskiego Kosciét — Wojska Polskiego Szkota — Wrzosowa — Os. Energetyk
Powiatowa — Powiatowa Rondo — tapiguz — Droga do Czofek — Czotki Kosciét — Korneléwka | — Kornelédwka Il —
Korneléwka Il — Korneléwka Szkota — Kolonia Sitno | — Kolonia Sitno Sklep — Janéwka | - Janéwka Il

49

Zamoyskiego Ptywalnia — Zamoyskiego Myjnia — Zamoyskiego Os. Zakole — Os. Zamoyskiego — Odrodzenia —
Narutowicza — Brama Lwowska — Pitsudskiego Planty — DT Hetman — Pitsudskiego — DT tukasz — Lubelska CPN —
Lubelska Rondo — Sitaniec Cmentarz — Sitaniec Rumat — Wysokie GS — Wysokie Osr. Zdrowia — Bortatycze | —
54 | Bortatycze |l — Biatobrzegi Szkota — Biatobrzegi Skrzyzowanie — Ztojec Skrzyzowanie - Ztojec Remiza

* jeden kurs wydtuzony o trase: Ztojec | — Krzak | Tory — Krzak Il — Nielisz
** jeden kurs wydtuzony o trase: Partyzantéw Kosciot — Reja - Dworzec PKS - Os. Stoneczny Stok

Ztojec Remiza — Nielisz — Krzak Il — Krzak | Tory — Ztojec | — Kolonia Zarudzie — Zarudzie — Biatobrzegi Skrzyzowanie
— Biatobrzegi Szkota — Bortatycze Il — Bortatycze | — Kolonia Bortatycze — Kolonia Bortatycze Il — Wysokie Osr.
55 | Zdrowia — Wysokie GS — Sitaniec Rumat — Sitaniec Cmentarz — Sitaniec Rondo — Lubelska CPN — Lubelska Szwedzka
— DT tukasz — Pitsudskiego — DT Hetman — Plac Stefanidesa — Brama Lwowska — Orlicz Dreszera — Narutowicza —
Os. Zamoyskiego — Zamojskiego Os. Zakole — Zamoyskiego Myjnia — Zamoyskiego Ptywalnia

Lwowska POM — Al. Jana Pawta Il — Wyszynskiego Rondo — Wyszynskiego Hotel — Os. Zamoyskiego — Boh. Monte
Cassino — Wyszynskiego Policja — Peowiakéw Cmentarz — Peowiakéw Szpital — DT Hetman — Pitsudskiego —
56 Wspdlna — Os. Janowice Duze — Ogrodnicza — Chyza | — Chyza Il — Wysokie | — LHS Przychodnia — Bortatycze LHS

* niektdre kursy wydtuzone o trase: LHS Przychodnia - Wysokie Il — Wysokie Remiza
** niektore kursy wydfuzone o trase: Braterstwa Broni - Karolowka Cmentarz

Potozenie przystankéw autobusowych na obszarze objetym siecig komunikacji publicznej okreslane jest w uchwatach
poszczegodlnych gmin. Lokalizacje oraz warunki korzystania z przystankdw w Zamosciu okresla uchwata Rady Miasta z
dnia 28 lutego 2011 roku o nr V/39/11. W tym samym roku podjeto kolejne uchwaty o nr VIII/78/11 i nr XIV/159/2011
zmieniajgce dotychczasowe ustalenia poprzez dodanie kolejnych pozycji na liscie przystankdw. Zgodnie z ich trescig na
terenie Miasta Zamosc tgcznie znajdujg sie 184 przystanki autobusowe.

Zgodnie z trescig uchwaty Rady Miasta z dnia 28 lutego 2011 roku na terenie Miasta Zamos$¢ opfata za zatrzymanie
jednego srodka transportu na przystanku komunikacyjnym wynosi 0.05 zt.

Liczba przystankédw w poszczegdlnych gminach ksztattuje sie nastepujgco:

e Gmina Zamos¢ - 30 przystankéw (na podstawie Uchwaty Rady Gminy Nr XXI1/214/12 z dnia25 lipca 2012 r.;
korzystanie z przystankéw jest bezptatne);

e Gmina Nielisz - 50 przystankéw (na podstawie Uchwaty Rady Gminy Nr XIX/91/2012 z dnia 19 lipca 2012 r;
stawki opfat za korzystanie z przystankéw okresla odrebna uchwata);

e Gmina Migczyn - 4 przystanki (Uchwata Nr XXI11/111/2012 z dnia 27 lipca 2012 r.);

e  Gmina Sitno — 14 przystankéw (Uchwata Nr XXV/150/2012 z dnia 11 pazdziernika 2012 r.);

e Miasto i Gmina Zwierzyniec- 30 przystankéw (Uchwata Nr XXVI11/211/2012 z dnia 14 czerwca 2012 r.)

Linie komunikacyjne wskazane na mapie nr 4 i w tabelach nr 12 i 13 tworzg aktualng sie¢ komunikacyjng obstugiwang
przez autobusy MZK Sp. z 0.0. w Zamosciu. Potgczenia te majg charakter elastyczny, poniewaz sg uruchamiane w
przypadku zgtoszenia takiego zapotrzebowania przez organizatora. Istnieje zatem mozliwos¢ rozszerzenia lub
ograniczenia przedstawionego wykazu pofaczen. Decyzje takie muszg zawsze wynikac¢ z analizy zapotrzebowania oraz by¢
uwarunkowane dostepnoscig srodkéw finansowych.
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We wrzesniu 2013 roku Spdtka wprowadzita dwie nowe linie o numerze 13 i 15, ktérych przebieg przedstawiono w
ponizszym zestawieniu.

Tabela 13. Nowe linie wprowadzone przez MZK Sp. z 0.0. w Zamosciu we wrzesniu 2013 roku

NR PRZEBIEG LINII

Al. Jana Pawta Il Szpital — Lwowska Szkota — Partyzantéw Kosciét — Narutowicza — Brama Lwowska —
Pitsudskiego Planty — DT Hetman — Pitsudskiego — Lubelska PSS — Lubelska CPN — Szklarniowa — Graniczna Ogr.
Dziatkowe — Os. Energetyk Graniczna — Powiatowa Rondo — tapiguz — Droga do Czotek — Borowina Sitaniecka —
13 | Kolonia Udrycze | — Udrycze — Debowiec

* niektdre kursy wydtuzone o trase: Udrycze | — Udrycze Kosciot

** kursuje wytqcznie w dni nauki szkolnej

Pitsudskiego Planty — DT Hetman — Pitsudskiego — Lubelska PSS — Lubelska CPN — Sitaniec Rondo — Sitaniec —
Sitaniec Kosciot — Sitaniec Wolica | — Sitaniec Wolica Il — Sitaniec Wolica Ill — Chomeciska Duze V — Chomeciska
Duze IV - Chomeciska Duze Il - Chomeciska Duze Il - Chomeciska Duze | - Chomeciska Duze — Chomeciska Mate

15

* kursy w przeciwnym kierunku skrocone o przystanki we wsi Chomeciska Duze i Sitaniec Wolica
** kursuje wytqcznie w dni nauki szkolnej

Wymienione w powyzszej tabeli linie obecnie kursujg tylko w dni nauki szkolnej, dojezdzajgc do miejscowosci do tej pory
nie obstugiwanych przez pojazdy MZK w granicach gmin Zamos¢ i Stary Zamos¢. Wspomniane linie nie zostaty wpisane do
aktualnej sieci komunikacji publicznej, poniewaz zaréwno ich funkcjonowanie, jak i przebieg trasy bedzie dopiero
weryfikowany przez liczbe oséb zainteresowanych danym pofaczeniem.

Zgodnie z powyzszymi zapisami istnieje mozliwos¢ podpisywania anekséw do porozumien miedzygminnych, ktére
rozszerzatyby lub ograniczaty zakres obstugi poszczegdlnych gmin przez pojazdy MZK sp. z 0.0. w Zamosciu. Jedng z takich
zmian jest mozliwo$¢ wydtuzenia niektorych kurséw linii nr 47 o trase: Sitno Szkofa- Kolonia Sitno — Janéwka — Rozdoty-
Stanistawka oraz wydtuzenia niektérych kurséw linii nr 49 o trase: Rozdoty — Stanistawka.

Jednym ze sposobow kontroli zapotrzebowania jest przeprowadzanie badan napetnien w srodkach komunikacji
publicznej oraz badan preferencji komunikacyjnych mieszkancéw. MZK Sp. z o.0. w Zamosciu w okresie kwiecien-
czerwiec 2012 roku przeprowadzita pomiary napetnien liczby oséb podrdézujgcych komunikacja miejskg na podstawie
obrazéw z monitoringu znajdujacego sie wewnatrz pojazdéw. Zgodnie z danymi, ktdre przedstawia ponizsze zestawienie
wynikéw badan, najbardziej napetnionymi liniami sg linia nr 3 i 10 oraz w nieco mniejszym stopniu linia nr 0. Dotyczy to
zarowno dni powszednich, jak i sobdt oraz niedziel. (W pomiarach nie uwzgledniono linii nr 5 poniewaz zostata ona
uruchomiona dopiero w kwietniu 2013 roku).

Tabela 14. Poziom napetnien poszczegélnych linii w dzien powszedni

Nr linii km MiaStf), Gmina os/km Ogotem osob
Zamos¢ Zamosé Sitno Miaczyn Nielisz Zwierzyniec
0 /1/ 321 716 198 2,8 914
0 /2/ 269 516 151 2,5 667
1 218 522 29 2,5 551
2 258 520 189 2,7 709
3 1/ 285 1026 252 4.5 1278
3 /2/ 272 1492 90 5,8 1582
3 /3/ 244 1392 306 6,9 1698
3 /4/ 104 391 105 4.8 496
3 /5/ 19 97 30 6,7 127
4 256 445 103 2,1 548
254 520 151 2,6 671
8 227 439 127 2,5 566
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9 141 395 2,8 395
10 /1/ 223 1183 74 5,6 1257
10 /2/ 213 991 61 4,9 1052

1 266 618 24 24 642

14 189 575 11 3,1 586

17 249 645 73 2,9 718

21 317 583 178 22 2,5 783
31 161 646 4 646
33 253 208 247 1,8 455
35 80 47 75 18 1,8 140
40 49 27 5 32 6 1.4 70

42 95 87 106 2 193
44 280 65 26 288 22 14 401
47 217 135 29 206 17 370
49 208 267 55 178 24 500

54 370 196 287 212 1.9 695

55 54 16 50 32 1,8 98

56 266 512 262 2,9 774

Razem 6358 15272 3294 704 28 244 40 3,12 19 582

Zrédto: MZK Sp. z 0.0. w Zamosciu

Tabela 15. Poziom napetnien poszczegélnych linii w sobote

Gmina
Nr linii km Miasto Zamos¢ E—— os/km Ogotem osoéb
0 /1/ 185 335 5 1,8 340
3 1/ 244 920 37 3,9 957
3 /2/ 234 941 20 4,1 961
7 210 358 52 2 410
10 /1/ 227 657 79 3,2 736
10 /2/ 185 605 15 34 620
1 190 290 25 1,7 315
17 169 270 85 2,2 355
21 259 501 72 2,5 573
31 119 288 51 2,8 339
56 176 281 62 2 343
Razem 2198 5446 503 2,7 5949
Zrédto: MZK Sp. z 0.0. w Zamosciu
Tabela 16. Poziom napetnien poszczegélnych linii w niedziele
Gmina
Nr linii Km Miasto Zamos¢ os/km Ogotem osob
Zamos¢
0 /1/ 181 277 8 2,1 285
2 125 260 2 260
3 1/ 160 391 31 2,5 422
3 2/ 239 677 119 3,3 796
7 199 167 53 1,1 220
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10 /1/ 202 496 92 2,9
" 208 477 4 1,2
17 191 162 90 1,3
21 267 297 51 1,3
31 126 188 56 1,9
56 188 260 26 1,5

Zrédto: MZK Sp. z 0.0. w Zamosciu

Regularne prowadzenie pomiaréw pozwoli dostosowaé ilos¢ kurséw do zmieniajgcych sie potrzeb przewozowych.
Rekomendujemy wykonywanie badan napetnien co 2-3 lata. Nalezy jednoczesnie dgzy¢ do utrzymania stabilnego uktadu
linii komunikacyjnych i rozktadéw jazdy, poniewaz jest to jeden z najwazniejszych czynnikow, ktéry decyduje o poczuciu
niezawodnosci komunikacji publicznej wsrdd jej pasazerow.
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4. Organizacja rynku przewozow
4.1. Rola organizatora transportu publicznego

Niniejszy plan transportowy jest sporzgdzony dla Zamoscia - miasta na prawach powiatu oraz dla gmin: Zamos¢, Nielisz,
Migczyn, Sitno a takze dla Miasta i Gminy Zwierzyniec.

Do tych jednostek stosuje sie przepisy ustrojowe ustaw o samorzadzie powiatowym i o samorzgdzie gminnym.

Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzqdzie powiatowym (Dz. U. z 2001 r., Nr 142, poz. 1592 ze zm.) reguluje w
rozdziale 9 ustrdéj miast na prawach powiatu.

Wskazaé nalezy tez w tym miejscu, ze stosownie do przepisu art. 74 ust. 1 ustawy o samorzgdzie gminnym, gminy mogg
zawiera¢ porozumienia miedzygminne w sprawie powierzenia jednej z nich okreslonych przez nie zadan publicznych.
Kolejny przepis (art. 74 ust. 2) precyzuje, ze gmina wykonujgca zadania publiczne objete porozumieniem przejmuje
prawa i obowigzki pozostatych gmin, zwigzane z powierzonymi jej zadaniami, a gminy te majg obowigzek udziatu w
kosztach realizacji powierzonego zadania. Takie porozumienia zawarto Miasto Zamos¢ z otaczajgcymi je gminami: Zamosé
(26 pazdziernika 2009 r.), Nielisz (26 pazdziernika 2009 r.), Sitno (26 pazdziernika 2009 r.), Zwierzyniec (26 pazdziernika
2009 r.), Migczyn (30 listopada 2009 r.).

Przedmiotem niniejszego planu transportowego s3 gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach
administracyjnych miasta i gmin sgsiadujgcych, z ktérymi miasto zawarto stosowne porozumienia w celu wspdlnej
realizacji zadan z zakresu publicznego transportu zbiorowego.

Art. 7 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym dokonuje podziatu kompetencji organizatoréw publicznego
transportu zbiorowego. Zgodnie z trescig pkt 1 wspomnianego artykutu gmina jest organizatorem takich przewozéw w
dwéch przypadkach:

e na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich (art. 7 ust. 1 pkt 1 lit. a),

e na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich, na obszarze gmin, ktére
zawarly porozumienie — ta gmina, ktorej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na
mocy porozumienia miedzy gminami.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym przypisata zadania organizatora egzekutywie (organowi wykonawczemu
samorzgdu). Stosownie do art. 7 ust. 4 zadania te wykonuje w przypadku gminy wajt, burmistrz albo prezydent miasta
zas w odniesieniu do miasta na prawach powiatu - prezydent miasta na prawach powiatu.

Zgodnie z przepisami art. 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora nalezy planowanie
rozwoju transportu, organizowanie publicznego transportu zbiorowego i zarzgdzanie nim.

Z przedstawionych wyzej rozwazan wynika, ze Prezydent Miasta Zamos$¢ - miasta na prawach powiatu - wykonuje zadania
organizatora:

e gminnych przewozow pasazerskich w Miescie Zamos¢ — jako prezydent gminy wykonujgcej zadania powiatu,
e gminnych przewozéw pasazerskich w gminach Zamos¢, Sitno, Migczyn, Nielisz, Zwierzyniec — na mocy zawartych z
nimi porozumien.

Poszczegdlne kompetencje organizatoréw przedstawione zostaty w ponizej tabeli.
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Tabela 17. Podmioty realizujgce funkcje organizatorskie w transporcie publicznym w Miescie Zamos¢

Podmiot Funkcja Podstawa prawna
Rada Miasta | Ustalanie opfat za przewdz oraz innych optat za ustugi $wiadczone Ustawa z dnia 15.11.1984 r. Prawo
przez operatoréw w zakresie publicznego transportu zbiorowego przewozowe (Dz. U. 2012.1173 z pdzn. zm.)
Uchwata Rady Miasta Zamos¢
Nr XV/164/2012 z dnia 30 stycznia 2012 r.
Uchwata Rady Miasta Zamos¢
Nr XXV1/291/2013 z dnia 21 stycznia 2013 r.

Uzzs\{gent Wykonywanie zadan w zakresie transportu publicznego Rozporzadzenie WE 1370/2007 (art. 7 ust. 2)

Prezydent Podejmowanie dziatari zmierzajgcych do realizacji istniejgcego Ustawa z dn. 16.12.2010 r. o publicznym

Miasta planu transportowego albo do aktualizacji tego planu transporcie zbiorowym

(Dz. U. 2011.5.13 z pdzn. zm.)

Prezydent Zawieranie umow o $Swiadczenie ustug w zakresie publicznego Ustawa z dn. 6.09.2001 r. o transporcie

Miasta transportu zbiorowego drogowym

— - - (Dz. U. 2012.1265 z pozn. zm.)
Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do
zawarcia umow o S$wiadczenie ustug w zakresie publicznego Ustawa z dn. 16.12.2010 r. o publicznym
transportu zbiorowego transporcie zbiorowym
(Dz. U. 2011.5.13 z pdzn. zm.)

Prezydent Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie Ustawa z dn. 16.12.2010 r. o publicznym

Miasta zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych i transporcie zbiorowym
0s0b o ograniczonej zdolnosci ruchowej (Dz. U. 2011.5.13 z pdzn. zm.)

Rada Miasta | Okreslanie przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktdrych Ustawa z dn. 16.12.2010 r. o publicznym
wtascicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu transporcie zbiorowym
terytorialnego, udostepnionych dla operatoréw i przewoznikow (Dz. U. 2011.5.13 z pdzn. zm.)
oraz warunkdw i zasad korzystania z tych obiekto

2 warunkowtz zystania z tych obiektow Uchwata Rady Miasta Nr V/39/2011 z dnia
28 lutego 2011 r. (z pdin. zm.)

Rada Miasta | Ustalanie stawek opftat za korzystanie z przystankdw | Uchwata Rady Miasta Zamos$¢ Nr V/40/2011 z
komunikacyjnych dnia 28 lutego 2011 r.

Prezydent Zapewnienie odpowiednich warunkow funkcjonowania

Miasta publicznego transportu zbiorowego, w szczegdélnosci poprzez:

- standardy dotyczace przystankdw komunikacyjnych oraz Ustawa z dn. 16.12.2010 r. o publicznym
dworcéw transporcie zbiorowym

- funkcjonowanie zintegrowanych weztéw przesiadkowych (Dz. U. 2011.5.13 z pdzn. zm.)

- funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

- system informacji dla pasazera

Prezydent Okreslanie  sposobu  oznakowania  Srodkéw  transportu Ustawa z dn. 16.12.2010 r. o publicznym

Miasta wykorzystywanych w przewozach o charakterze uzytecznosci transporcie zbiorowym
publicznej (Dz. U. 2011.5.13 z pdzn. zm.)

Umowa pomiedzy Miastem i MZK

Prfazydent Ustalamelsposobu dy.strybu.cp biletow za ustuge §W|adczonq przez Umowa pomiedzy Miastem i MZk

Miasta operatoréw w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Prezydent Wybdr operatora (zawarcie bezposredniej umowy z podmiotem Ustawa z dn. 16.12.2010 r. o publicznym

Miasta wewnetrznym, w ktérym jednostka samorzadu terytorialnego transporcie zbiorowym
samodzielnie lub wspdlnie z inng jednostka samorzadu (Dz. U. 2011.5.13 ze zm.)
terytorialnego posiada 100 % udziatéw lub akcji tego podmiotu
wezvnetrzneggo)p o oz e art. 22 ust. 4

w zwigzku z art. 15 ust. 1 pkt 9
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4.2. Transport zrownowazony

Zasada zréwnowazonego rozwoju oznacza rownowage i integracje pomiedzy aspektem spotecznym i gospodarczym a
ochrong $rodowiska. Dotyczy to réwniez transportu. Poprawa jakosci sytemu transportowego w zasadniczy sposob
wplywa na rozwéj gospodarczy i spoteczny danego regionu.

Zasada zrownowazonego rozwoju zostata wprowadzona do polskiego systemu prawnego w art. art. 5 Konstytucji
Rzeczypospolitej Polskiej: ,Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone srodowiska kierujac sie zasadg zréwnowazonego
rozwoju". Zréwnowazony rozwdj jest wiec fundamentem, na ktédrym powinny opieraé¢ sie dokumenty strategiczne,
krajowe i lokalne, w odniesieniu do wszelkich dziedzin, spotecznych i gospodarczych, funkcjonowania kraju i jego
poszczegodlnych regiondw. Dotyczy to szczegdlnie miast - poprawienie stanu Srodowiska naturalnego wptynie na poprawe
warunkéw zycia ich mieszkancéw, w konsekwencji, wiec spowoduje, ze miasta w dtuzszej perspektywie pozostang
miejscami zamieszkiwania, nauki, pracy i odpoczynku, postepu spotecznego, wzrostu, innowacji i rozwoju.

Wiaczenie Polski do Unii Europejskiej przyczynito sie do przyjecia unijnych standardéw i regulacji prawnych
pozwalajgcych na otwarcie gospodarcze i swobode przeptywu osdb, towardw i kapitatu. Dotyczy to takze transportu -
nalezy wprowadza¢ w nim uczciwg konkurencje oraz utrzymywaé normy techniczne i ekologiczne. Wytyczne europejskiej
polityki transportowej zostaty zawarte w Biatej Ksiedze z 2001 r., jak réwniez uwzglednione w polskiej polityce
transportowej, gdzie, jako podstawowy cel przyjeto poprawe jakosci systemu transportowego zgodnie z zasadami
Zrownowazonego rozwoju.

Podstawowym determinantem rozwoju transportu publicznego w Zamosciu, wynikajgcym z Biatej Ksiegi jest wiec
koniecznos¢ realizacji poprawy jego jakosci przez:

e prowadzenie polityki zréwnowazonego rozwoju miasta, ukierunkowanej na unikanie niepotrzebnego wzrostu
mobilnosci,

e prowadzenie polityki transportowej, zmierzajacej do uzyskania rownowagi miedzy transportem publicznym a
transportem indywidualnym,

e prowadzenie polityki ekologicznej ukierunkowanej na promowanie transportu publicznego o napedzie
nieszkodliwym dla srodowiska, dostepnego dla wszystkich uzytkownikdéw, rdwniez dla osdb niepetnosprawnych,

e prowadzenie polityki budzetowej i fiskalnej zmierzajgcej do uwzglednienia w catkowitych kosztach zwigzanych ze
Swiadczeniem ustug transportowych wszystkich kosztéw zewnetrznych i pobierania opfat za uzytkowanie
infrastruktury transportowej,

e prowadzenie polityki konkurencyjnosci zapewniajacej otwieranie rynku ustug przewozowych.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikdw determinujgcych rozwéj miast. Biorgc pod uwage poziom jego
negatywnego oddziatywania na s$rodowisko, nalezy kfas¢ szczegdlny nacisk na zréwnowazony rozwdj systemu
transportowego. Aktywne wdrazanie zrownowazonego rozwoju opiera sie przede wszystkim na ograniczaniu
zapotrzebowania na transport przez odpowiednig polityke przestrzenng. Niebagatelne znaczenie ma tu tez ograniczanie
natezenia ruchu: decyzje polegajgce na wprowadzaniu ulic jednokierunkowych, ograniczaniu predkosci maksymalnie do
30 lub 40 km/godz., czy tez redukcji miejsc parkingowych, mimo iz sg niepopularne, przynosza oczekiwany efekt
srodowiskowy.

Wdrazanie zréwnowazonego rozwoju oznacza takze kreowanie nowych wzorcow zachowan komunikacyjnych (m.in.
kampanie promujgce ruch rowerowy, szczegdlnie te adresowane do dzieci i mtodziezy) oraz rozwijanie i popieranie
tanszych, mniej uciazliwych dla srodowiska systemow transportu:

e kolejowy - zadaniem jest zintegrowanie transportu miejskiego z kolejowym, tak by doprowadzi¢ do
elastycznego, efektywnego systemu komunikacji regionalnej,

e rowerowy - istotny jest rozwdj bezpiecznej i zapewniajgcej wygodne poruszanie sie infrastruktury w postaci drég
rowerowych, stref uspokojonego ruchu i parkingéw rowerowych. Istotna jest réwniez koordynacja z
komunikacjg publiczng w postaci mozliwosci przewozu rowerdw w pojazdach transportu publicznego,
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pieszy - poprawa warunkéw ruchu pieszego jest czesto najwazniejszym krokiem w programach rewitalizacji
centralnych, historycznych czesci miast. Dzieki zwiekszeniu liczby pieszych obszary te odzyskujg funkcje
turystyczne, rekreacyjne i handlowe.

Tak, wiec system transportu realizujgc zrdwnowazony rozwoj musi:

intensywnie promowac skuteczny i korzystny cenowo transport publiczny oraz jednoczesnie racjonalizowaé
transport prywatny (szerzej na ten temat w rozdziale 4.4),

budowaé nowoczesng infrastrukture transportowg (w tym miejskie obwodnice) oraz modernizowaé
infrastrukture istniejacg, rowniez przeznaczong dla ruchu rowerowego i pieszego, a takze wyposazac jg w
systemy sterowania ruchem oparte na telematyce,

uzywac srodki transportu wysokiej jakosci, bezpieczne w ruchu i przyjazne dla $rodowiska, wyposazone w
wydajne silniki i uktady paliwowe, przystosowane do paliw alternatywnych,

stosowad nowoczesne strategie utylizacji tych srodkow,

stosowad systemy zarzgdzania oparte o europejskie normy zarzadzania jakoscig (EMAS, 1SO 14001).

Unia Europejska udziela wsparcia dziataniom na rzecz zréwnowazonego rozwoju transportu, zaréwno poprzez

wspotfinansowanie inwestycji transportowych, jak i poprzez merytoryczne inicjowanie i patronowanie réznym akcjom
informacyjnym. Wskazuje takze przestanki, istotne dla rozwoju systemu transportowego: ,najlepszg praktyke",
»,innowacyjnosé¢" i ,zrownowazony rozwaoj":

,najlepsza praktyka" sprowadza sie do wykorzystania najlepszych doswiadczen w dziedzinach planowania
przestrzennego i zarzgdzania transportem oraz wspierania komunikacji publicznej. Dziedziny te winny by¢ ze
sobg powigzane i uwzgledniaé cele bezpieczenstwa ruchu drogowego i jakosci Srodowiska,

»,innowacyjnos¢" przejawia sie we wdrazaniu nowoczesnych rozwigzan w zakresie planowania przestrzennego i
zarzadzania transportem. Innowacje powinny by¢ podstawg decyzji dotyczacych planowania przestrzennego
(lokalizacji miejsc pracy, osiedli mieszkaniowych, innych czynnikdw generujgcych ruch) oraz zarzadzania
transportem. Na zachowania komunikacyjne réwnie wazny wptyw ma uspokojenie ruchu czy priorytet dla
autobusow, jak i inwestycje w postaci nowych osiedli mieszkaniowych czy centréw handlowych. Do polityki
innowacyjnej nalezy takze rozwdj branzy telekomunikacyjnej, dajacej szanse odcigzenia sieci komunikacyjne;j:
praca czy handel przez Internet moga stanowié¢ czynnik zmniejszajacy potrzebe dokonywania podrozy,
,Zrownowazony rozwdj" wdrazany konsekwentnie przyczynia sie do uzyskania takiego podziatu zadan
przewozowych, w ktérym gtéwng role odgrywa transport przyjazny srodowisku.

Tak wiec system transportowy, realizujgc zrownowazony rozwdj spoteczno-gospodarczy, wymusza koordynacje (a nawet

podporzadkowanie) wszelkich dziatan politycznych, gospodarczych i spotecznych z wymogami ochrony srodowiska i w
tym aspekcie opiera sie na nastepujgcych zasadach:

polityka przestrzenna - zagospodarowanie terenu ukierunkowane na ograniczanie zapotrzebowania na transport
(wielofunkcyjnos¢ osiedli miejskich),

polityka gospodarcza - rozwdj poszczegdlnych gatezi gospodarki ukierunkowany na zmniejszanie ich
transportochtonnosci  (rozwdj kolejowego przewozu towardw, wprowadzanie tranzytu kolejowego
ograniczajgcego tranzytowy transport samochodowy),

polityka spoteczna - kreowanie nowych zachowan komunikacyjnych (zachecanie do korzystania z komunikacji
publicznej oraz do korzystania z niesilnikowych sSrodkéw transportu).

Podsumowujac, zrownowazony rozwdj moze zostaé osiggniety poprzez realizacje wielu réznorodnych zadan, wsrdd

ktorych mozna wyrdznié:
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Zadania ogdlnego przeznaczenia:
1. Reorganizacja uktadu potaczen i rozktadéw linii. Usprawnienie potgczen i lepsza obstuga obszaru. Budowa
systemu pofaczen ,bez barier".

2. Zakup dalszych pojazdéw niskopodtogowych do obstugi systemu linii ,,bez barier".
3. Budowa i modernizacja przystankéw pod katem dostosowania do potrzeb oséb niepetnosprawnych
4. Wyposazenie przystankéw w elementy poprawiajgce warunki oczekiwania na pojazd (tawki, wiaty) oraz

informacje o ustugach
5. Zakup urzadzen komunikujgcych sie z osobami niewidomymi (przystanki)

Zadania w zakresie zwiekszenia konkurencyjnosci komunikacji publicznej:

1. Uprzywilejowanie ruchu komunikacji publicznej np. poprzez wprowadzenie na gtéwnych ciggach
komunikacyjnych priorytetéw dla autobusdw w sterowaniu sygnalizacjg uliczng dla skrécenia czaséw ich
przejazdow (szerzej w nastepnym rozdziale);

2. Rozszerzenie Strefy Pfatnego Parkowania

3. Wprowadzenie systemu ,Parkuj i Jedz” (P&R)

4. Budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych

Zadania w zakresie budowy zintegrowanego systemu taryfowego:
1. Modernizacja drég lokalnych i petli w rejonach peryferyjnych dla usprawnienia mozliwosci obstugi komunikacjg
zbiorowa
2. Modernizacja infrastruktury pod katem usprawnienia powigzan pomiedzy réznymi formami transportu.

Zadania w zakresie zmniejszenia ucigzliwosci transportu publicznego dla srodowiska:
1. Dalsze inwestycje taborowe i wymiana pozostatych autobusoéw starszych anizeli 10 lat.
2. Zakup taboru z silnikami zasilanymi ekologicznym paliwem, lub o napedzie alternatywnym z przysztej
perspektywy budzetu Unii Europejskiej na lata 2014-2020.
3. Dostosowanie zaplecza technicznego do obstugi pojazdéw z napedem ekologicznym.
4. Stworzenie warunkow do przewozu rowerdw srodkami transportu publicznego na wybranych trasach

4.3. Uprzywilejowanie ruchu komunikacji publicznej

Jednym z elementéw wptywajacych na poprawe konkurencyjnosci transportu publicznego jest nadanie jej
uprzywilejowania. By zmniejszy¢ dystans pomiedzy korzyscig korzystania z wtasnych pojazdow a korzystaniem z ustug
komunikacji zbiorowej nalezy dba¢ o priorytety w ruchu dla transportu publicznego. Nadanie w Zamosciu
uprzywilejowania komunikacji miejskiej powinno przede wszystkim zosta¢ wprowadzone w gtéwnych korytarzach
komunikacyjnych, a w nastepnej kolejnosci w miejscach, gdzie komunikacja zbiorowa ma trudnosci z normalnym
funkcjonowaniem:

e na catych ciggach komunikacyjnych

e na newralgicznych skrzyzowaniach

e w miejscach z trudnym przejazdem - skrzyzowania i odcinki miedzyweztowe.

Gtéwne korytarze komunikacyjne to odcinki ulic lub drég o najwiekszym znaczeniu dla komunikacji publicznej, na ktérych
powinno obowigzywaé uprzywilejowanie autobuséw komunikacji publiczne;j.

W ramach usprawniania ruchu komunikacji publicznej w Zamosciu niezbedne jest wytyczenie:

e gtownych korytarzy komunikacyjnych, w ktérych bedg stosowane priorytety dla komunikacji publicznej,
zapewniajgce bezposredni dostep do centrum miasta i innych miejsc waznych z punktu widzenia uzytkownikéw
komunikacji publicznej,

e podstawowych korytarzy komunikacyjnych, ktérymi biegng linie autobusowe o mniejszej czestotliwosci
kursowania lub linie dowozgce pasazeréow do linii kursujgcych gtéwnymi korytarzami komunikacyjnymi, w
ktérych wprowadzone sg usprawnienia dla komunikacji miejskiej (np. eliminacja progéw zwalniajgcych,
pierwszenstwo dla ulic zgodnie z przebiegiem linii autobusowych itp.).
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Uprzywilejowanie ruchu komunikacji publicznej moze polega¢ w szczegdlnosci na:

e wydzieleniu paséw ruchu tylko dla autobuséw,
e sterowaniu sygnalizacjg swietlng przez nadjezdzajace autobusy w celu wigczenia zielonego swiatta,
e  pierwszenstwu autobuséw wtgczajgcych sie do ruchu z przystankow.

Najlepsze efekty w uprzywilejowaniu komunikacji publicznej przynosi wydzielanie paséw ruchu tylko dla autobuséw.
Sposob ten pozwala na uniezaleznienie ruchu autobuséw od ruchu pozostatych pojazdéw. Dzieki temu zwieksza sie
predkos$¢ komunikacyjna a zmniejsza sie czas przejazdu, co powoduje poprawe punktualnosci i regularnosci. Pasy
przeznaczone tylko do ruchu pojazdéw komunikacji publicznej wprowadza sie najczesciej na trasach prowadzacych do
centrum miasta. Zakaz ruchu pozostatych pojazdéw obowigzuje zazwyczaj w okreslonych porach dnia np. w godzinach
szczytu komunikacyjnego.

Potozenie wydzielonych paséw ruchu na jezdniach wielopasowych moze by¢ rézne. Tradycyjnym miejscem wydzielania
jest pas najblizszy prawej krawedzi jezdni. Lokalizacja ta wynika z sytuowania przystankéw na chodniku, ma jednak
okreslone wady - pojazdy parkujgce na chodniku lub wytgczajgce sie/wtgczajgce do ruchu zaktdcajg ptynnosé ruchu
autobusow, taki typ wydzielenia jest czesto lekcewazony przez kierujgcych innymi pojazdami poprzez uzywanie pasa
autobusowego oraz parkowanie.

Wydzielenie paséw przy osi jezdni lub przy jej lewej, wewnetrznej krawedzi na ulicach dwujezdniowych albo na pasie
dzielgcym jezdnie w dwdch rézinych kierunkach oraz potrzeba zatrzymania na nim autobusu, wymaga budowy
przystankdw na wyspach. Stosowanie takich paséw busowych wyraZniej pokazuje znaczenie i waznos¢ transportu
publicznego - pasy srodkowe przeznacza sie przeciez dla wyzszych predkosci. Rozwigzanie to wymaga zazwyczaj wiecej
terenu, a takze cechuje sie trudniejszym dostepem do przystankéw zlokalizowanych pomiedzy jezdniami.

W niektdrych przypadkach, kiedy stosowanie paséw autobusowych nie jest konieczne na catych odcinkach ze wzgledu na
warunki ruchu, stosuje sie pasy autobusowe o matej dtugosci - stosowane w newralgicznych miejscach sieci, takich jak:

o dojazdy do skrzyzowan,
e obszary przystankéw,
e miejsca przeplatania tras komunikacji zbiorowe;j.

Szczegdlny przypadek pasa autobusowego zwigzany jest z wyjazdem z zatoki. Mozliwe jest takie oznakowanie poziome,
aby w zatoce rozpoczynat sie nowy pas ruchu, a zanikat pas ruchu ogdélnego dochodzacy do zatoki. Czytelniejsze sg wtedy
zasady pierwszendstwa ruchu na poszczegdlnych pasach. Bardzo dobrym rozwigzaniem, szczegdlnie w miejscach
niebezpiecznych, wymagajgcych uspokojenia ruchu, jest zastosowanie przystankéw z tzw. anty-zatokg lub przystanku bez
zatoki, z azylem dla pieszych pomiedzy pasami ruchu. Szczegétowe informacje na temat tych form przystankéw znajdujg
sie w rozdziale dotyczagcym okreslenia pozgdanego standardu ustug przewozowych dotyczgcych infrastruktury
przystankowej (Rozdziat 5.5).

Innym rozwigzaniem utatwiajagcym sprawny dojazd do przystanku jest wykorzystanie na skrzyzowaniach pasa do
prawoskretu przez autobus jadacy prosto. W ten sposéb moze on bez zbednych strat czasowych pokona¢ skrzyzowanie,
by dojechad do przystanku. W takim przypadku przystanek powinien funkcjonowaé, jako zatoka otwarta.

W miescie bardzo istotnym elementem dla sprawnej obstugi transportu publicznego jest sterowanie sygnalizacjg z
priorytetem dla autobuséw. Takie sterowanie moze by¢ wdrozone na standardowych, istniejgcych skrzyzowaniach:

e  bez wydzielania pasdw autobusowych,
e 7z czeSciowym wydzieleniem pasa (np. na pasie dla prawoskretéw z wjazdem w otwartg zatoke).

Generalng zasadg nie jest tu maksymalizacja przepustowosci, a wrecz przeciwnie w uzasadnionych przypadkach
przepustowos¢ moze byé ograniczana. Pierwszenstwo autobuséw wtgczajacych sie do ruchu moze by¢ zagwarantowane
poprzez sygnalizacje, ktdra po zidentyfikowaniu autobusu wstrzyma ruch, by mégt sie on swobodnie do niego wigczy¢.
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Najwyzszy stopien priorytetu oznacza brak niepotrzebnych zatrzyman autobuséw - poza przystankami. Autobus wykryty
przez detektor powinien otrzymac sygnat zielony, a wszystkie kolizyjne relacje - sygnat czerwony. Nie zawsze jednak takie
rozwigzania s3 mozliwe. Czasami moze zaistnie¢ wzajemny konflikt pomiedzy kolizyjnymi relacjami autobusowymi. W
takich przypadkach priorytety dla autobuséw nalezy wkomponowac¢ w zasady sterowania dla catego skrzyzowania -
oparte na cyklicznej sekwencji faz lub na acyklicznym sterowaniu grupami. Osigga sie wtedy kompromis pomiedzy
optymalizacja ruchu ogdlnego i skoordynowanym sterowaniem obszarowym, a uprzywilejowaniem komunikacji
zbiorowej. Uzyskany priorytet jest wtedy nizszego rzedu, co oznacza¢ moze wystepowanie strat czasowych. Stad
rozwigzania tego typu nie powinny by¢ stosowane w obszarach centralnych, a jedynie poza nimi - na trasach korytarzy
autobusowych wysokiej jakosci i jedynie w uzasadnionych przypadkach.

Konflikt pomiedzy relacjami autobusowymi zgtaszajgcymi sie w tym samym czasie, a nie mogacymi otrzymac
jednoczesnie sygnatu zielonego mozna rozwigzywaé przy zaawansowanych metodach dyspozytorskich. Sterownik
sygnalizacji, lub centrum sterowania, musi otrzymac informacje o konkretnym autobusie pod katem znaczenia i
aktualnego stanu kursu. Jako pierwszy powinien otrzymacé sygnat zielony autobus o wiekszym opdznieniu w stosunku do
rozktadu jazdy, linii o wiekszym znaczeniu w sieci lub o wiekszej liczbie pasazeréw, w zaleznosci od ustalonych zasad
przydzielania priorytetu.

Sterowanie za pomocg sygnalizacji moze miec takze zastosowanie poza skrzyzowaniami dla wspomozenia zmiany pasa
ruchu przez autobus, takze przy wyjezdzie z zatok.

Efektywne wdrozenie systemu sterowania sygnalizacja z priorytetem dla autobuséw w Zamosciu powinno byé
poprzedzone szczegdtowg analizg ruchu wraz z techniczng analizg wykonalnosci.

Uzycie takiego rozwigzania jest mozliwe dzieki nowoczesnym technologiom informatycznym, rozumianych, jako
tworzenie inteligentnych systemow transportowych (ITS). Ich stosowanie pozwoli¢ moze na zmniejszenie zattoczenia
drég, zwiekszenie bezpieczeistwa podrézy, utatwienie dostepu do informacji o transporcie. Ich réznorodnos¢ jest
efektem rozwoju elektroniki oraz informatyki. Mozna wyrdzni¢ piec grup tych systemoéw:

1. Systemy zarzadzania ruchem - oparte na zaawansowanych technologiach elektronicznych:

e  optymalizujg dziatanie urzadzen drogowych (np. sieci sygnalizacji Swietlnej),

e umozliwiajg m.in. selektywne ustalanie priorytetow dla pojazdéw (uprzywilejowanych oraz transportu
publicznego),

e zwiekszajg przepustowosci skrzyzowan, chronig pieszych na przejsciach, badajg poziom zanieczyszczenia
powietrza,

e wspomagajg wykrywanie zdarzen na drogach (kolejki pojazdéw, wypadki, awarie infrastruktury drogowej) oraz
kontrole predkosci,

e informujg o wolnych miejscach na pobliskich parkingach (blisko nich, ale i z odlegtosci kilkuset metréw),

e wspomagajg ograniczanie predkosci w pojazdach, poprzez zamontowanie elektronicznych urzadzen,
wymuszajgcych az do fizycznego oddziatywania na silnik czy uktad hamowania, ograniczenie predkosci do
dozwolonej przez drogowe sygnalizatory.

e ograniczajg penetracje tkanki miejskiej przez urzadzenia, réwniez montowane w pojazdach, umozliwiajace, lub
nie, wjazd na okreslony teren (np. ochrona centrum miasta w postaci stupkéw, chowajacych sie pod jezdnie, gdy
nadjezdzajgcy pojazd ma uprawnienie do wjazdu).

2. Systemy wspomagajace pobieranie opfat zwigzanych z transportem zbiorowym oraz z korzystaniem z
infrastruktury (np. parkingi, a takze wjazd do strefy ograniczonego ruchu):
e umozliwiajg odejscie od tradycyjnego wnoszenia optat za przejazd za pomocg gotowki,
e sprowadzajg sie do stosowania biletéw elektronicznych (dotykowych i bezstykowych), a takze ,elektronicznych
portmonetek" - ptatniczych kart mikroprocesorowych; systemy te zazwyczaj zintegrowane sg z innymi
systemami: bankowymi, telefonicznymi.
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3. Systemy zarzadzania transportem zbiorowym:

e umozliwiajg operacyjne monitorowanie wielu funkcji, np. tras i rozktadow jazdy, rzeczywistego potozenia
pojazddw, sterowania priorytetem w ruchu; odbywa sie to w oparciu o system GPS,

e podrdzni, ktérzy chcg kontynuowac podrédz takséwkg, majg mozliwosé przywotania jej z pojazdu, w ktérym
akurat sie znajdujg; daje to mozliwos¢ prowadzenia ustug typu ,,od drzwi do drzwi"; zgtoszenie przez pasazera
potrzeby zmiany trasy oraz ustalenie nowej odbywa sie na biezgco w ramach kontaktu kierowca-centrum
sterowania.

4. Systemy wspomagajace systemy informacji pasazerskiej:

e umozliwiajg podawanie podréznym na biezgco wszelkich, potrzebnych im informacji, zaréwno wewnatrz
pojazdu, jak i na przystankach: o zmianach tras czy rozktadéw jazdy, spdznieniach, najszybszych mozliwosciach
kontynuowania podrdzy innymi $rodkami, dostep do tych informacji moze byc¢ realizowany z réznych miejsc
(dom, biuro, ulica) w rézny sposéb (telefon, faks, internet),

e w celu odnajdywania drogi w nieznanym terenie (w obcym duzym miescie) stosowany jest podczas jazdy system
nawigacji (GPS oraz elektroniczna mapa na ptytach CD-ROM).

5. Systemy stuzgce zarzadzaniu bezpieczeristwem ruchu i systemami ratunkowymi - pozwalajg na szybkg reakcje,
szczegdlnie w warunkach duzego zattoczenia (uruchomienie stuzb ratunkowych oraz ,korytarzy" dla pojazdow
uprzywilejowanych); pofaczenie urzagdzen alarmowych w pojezdzie z ogdlnym systemem pomocy podnosi poziom
bezpieczenstwa podrdznych. Istniejg réwniez systemy monitorowania wnetrz pojazdéw oraz przystankow (kamery).

Efektem wprowadzenia tych rozwigzan, oprdcz zmniejszenia kosztéw eksploatacyjnych, jest poprawa jakosci
funkcjonowania komunikacji publicznej (zwiekszenie jej konkurencyjnosci), co w dtuzszej perspektywie prowadzi do
zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkaricow.

4.4. Integracja transportu publicznego miejskiego i regionalnego

W kazdym miescie, posiadajagcym komunikacje pasazerska, krzyzujg sie, co najmniej dwa rodzaje transportu. Jest to
transport miejski i lokalny. Pierwszy obstuguje podréze wewnatrzmiejskie, drugi podrdze do miasta. Transport zbiorowy
w systemie zintegrowanym, to nie tylko linie obstugiwane przez Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z 0.0. w Zamosciu, lecz
takze linie obstugiwane przez prywatnych przewoznikdéw oraz w mniejszym stopniu linie kolejowe.

Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego miejskiego i regionalnego mozna uzyskaé poprzez integracje systemu
transportu publicznego - autobusdw i transportu kolejowego na nastepujgcych poziomach:

e dostepnosci w czasie i przestrzeni do punktéw weztowych;

e systemoéw informatycznych, zarzgdzania przewozami, zarzgdzania ruchem;
e koordynacji linii oraz rozktaddéw jazdy;

e wspdlnego systemu taryfowego i biletowego.

Jednym ze sposobodw integracji wszystkich rodzajéw transportu zbiorowego jest skoordynowanie dziatan w zakresie
transportu na danym obszarze za pomocg plandw transportowych, opracowywanych przez jednostki administracyjnego
roznego szczebla. Powinny one tworzy¢ spojny system transportowy na obszarze catego kraju, poniewaz ich zapisy muszg
by¢ ze sobg zgodne. W planach wyzszego rzedu zostajg okreslone ogdlne wytyczne dla organizatoréw transportu
publicznego nizszego szczebla. W przypadku Zamoscia - w momencie uchwalania Planu Transportowego dla miasta —
obowigzuje tylko Plan zréiwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. 2012 Nr 0 Poz.
1151,) opracowany przez Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej dnia 9 pazdziernika 2012 roku.
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We wspomnianym dokumencie w analizie aktualnej sieci pofaczen kolejowych, pasazerskich przewozéw
miedzywojewddzkich zostata uwzgledniona linia kolejowa nr 72 w Zamosciu. Ponizej przedstawiono charakterystyke linii

komunikacyjnej Zamos¢- Krakow Gtéwny.

Tabela 18. Linia komunikacyjna Zamosc—Krakéw Gtéwny wykorzystywana w przewozach miedzywojewddzkich

Charakterystyka linii komunikacyjnej
Linia Dtugosc
komumkacy.jna 3 trasy WE Liczba par . Czas przejazdu w
(potaczenie o | numeréw . Wykorzystanie L.
A A 'c © ... pociagéw L. przewozach Punkty postojow
osrodkéw s 8 linii, po . ., przepustowosci na . . .,
S % o . miedzywojewddz . P miedzywojewddzkich handlowych pociagéw i
Lp. miejskich, > 3| ktorych C catej dtugosci linii . ©
. N3 kich i A . i miedzynarodowych oraz ewentualnych 3
ze wskazaniem |g ~| odbywa . komunikacyjnej P . =)
stacii = 5| si miedzynarodowy (od-do) na dtugosci linii postojow o charakterze
poczatk:)wej = przejeaz d ch w ciggu doby %] komunikacyjnej technicznym
. 0 .
- E— wg rj2011/2012 [godziny]
[km]
Zamos¢, Szczebrzeszyn,
Zwierzyniec, Bitgoraj,
Stalowa Wola Centrum,
72-9,036 Stalowa Wola
< | 69-22,379 =
© Rozwadodw, Tarnobrzeg,
‘ < | 66-68,153 Rozwadow,
Zamos¢-Stalowa | N 68- 5.868 Nowa Deba,
Ne) =9 .
Wola- 2 | 7424304 Kolbuszowa, Gtogéw
31 Tarnobrzeg- -qo—’~ 25-9 ’030 1,000 14-76 7:17-7:25 Matopolski, Rzeszéw (R),
Rzeszow- 3 ! Sedziszéw Matopolski,
% | 71-66,781
Krakéow Gtw. 2 91: Ropczyce, Debica,
€ 157 578 Tarndéw (R), Brzesko,
5 36:% 219 Okocim, Bochnia,
! Krakéw Ptaszéw (M, R),
Krakéw Gtéwny
(Z,K,M,R)

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i
miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. 2012 Nr 0 Poz. 1151)

W tabeli przez podkreslenie zaznaczono miejsca, na ktérych sg zapewnione warunki obstugi oséb o ograniczonych
mozliwosciach poruszania sie, w tym szczegdlnie osdb niepetnosprawnych. Stacja w Zamosciu spetnia wspomniane
wymogi. Jednoczesnie jest wymieniana wsrdd stacji zaliczonych przez ministra, jako punkty handlowe, ktére moga petnic
funkcje weztéw komunikacyjnych. Zgodnie z definicjg zawartg w tym planie przez , punkty postojéw handlowych” nalezy
rozumie¢ miejsca przeznaczone do wsiadania lub wysiadania pasazerdéw.

W Planie Transportowym opracowywanym przez ministra Zamos¢ zostat wskazywany jako miejscowosé, ktéra z punktu
widzenia liczby ludnosci ma praktycznie niewykorzystany potencjat demograficzny przez transport kolejowy. Stacja w
Zamosciu posiada jeden z najnizszych w kraju wskaznikéw liczby potgczen miedzywojewddzkich przypadajgcych na 1000
mieszkancéw (stan na 31 V 2012 r.). Jednoczesnie w planowane] sieci kolejowych pasazerskich przewozow
miedzywojewddzkich objetych Planem Zamos¢ zostat wymieniony tylko w wariancie maksymalnym, wedtug ktérego do
2015 roku obecna oferta przewozowa w zakresie przewozéw miedzywojewddzkich zostanie rozszerzona m.in. o relacje
Lublin-Zamos¢. Jednak zgodnie z zapisami Krajowego Planu Transportowego, niezaleznie od wariantu prognostycznego
przyjetego dla miedzywojewddzkich przewozéw pasazerskich, pozostali organizatorzy (w tym przypadku marszatek
wojewddztwa lubelskiego) powinni zapewni¢ skomunikowania na nastepujacych stacjach: Lublin (kierunki: Chetm,
Zamos¢, Stalowa Wola).

W przypadku uwzglednienia stacji Zamos¢ w planie transportowym wyziszego szczebla zadaniem organizatora
publicznego transportu zbiorowego w Miescie Zamos¢ bedzie umozliwienie pasazerom dostepu do tego punktu z
wykorzystaniem komunikacji miejskiej, zapewniajgc mozliwos¢ przybycia na dworzec w godzinach utatwiajgcych im
skorzystanie z potgczen kolejowych okreslonych przez ministra lub marszatka wojewddztwa lubelskiego. Oprécz
zagwarantowania dostepnosci oraz skoordynowania rozktaddw jazdy Prezydent Miasta Zamos¢ nie ma wptywu na jakosé
oferty i infrastruktury kolejowej.
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Obecnie wieksze znaczenie dla mieszkancdw Zamoscia majg natomiast regionalne potgczenia autobusowe, dlatego
istotne s3 decyzje podejmowane na szczeblu powiatowym. W przypadku, gdy przewdz oséb wykonywany jest w
granicach administracyjnych co najmniej dwdch gmin a nie wykracza poza granice jednego powiatu, organizatorem jest
starosta albo zarzad powiatu (powiatowe przewozy pasazerskie). Z kolei komunikacja miejska to gminne przewozy
pasazerskie wykonywane w granicach administracyjnych miasta albo miasta i gmin sasiadujgcych na podstawie
stosownego porozumienia, albo jesli powstat zwigzek miedzygminny. Prezydent miasta nie ma wptywu na decyzje
dotyczace przewozow powiatowych. Wszystkie linie komunikacyjne wyznaczane przez poszczegdlnych organizatoréw
tworzg na danym obszarze system transportowy, dlatego powinny sie uzupetnia¢, dajgc pasazerowi mozliwosc
swobodnego poruszania sie.

W momencie uchwalania Planu Transportowego dla Miasta Zamos¢ nie obowigzywat jeszcze plan transportowy
opracowany przez Staroste Powiatu Zamojskiego a to do jego kompetencji nalezy takie zaplanowanie sieci pofaczen na
obszarze powiatu, ktére umozliwitoby integracje transportu regionalnego i miejskiego. Dziatania takie wptyng na
poprawe konkurencyjnosci transportu publicznego. Jednoczesnie nalezy dazy¢ do racjonalizacji transportu prywatnego w
taki sposéb, aby stanowit on uzupetnienie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, zwtaszcza komunikacji
miejskiej. Obecnie na obszarze miasta funkcjonuje wiele firm prywatnych przewoznikéw, ktérych linie pokrywaja sie z
liniami komunikacyjnymi obstugiwanymi przez MZK Sp. z o.o0.

W celu usprawnienia komunikacji zbiorowej, szczegdlnie podmiejskiej, obstugujgcej miejscowosci gmin okoto zamojskich,
mozna wigczy¢ w zintegrowany system linie wybiegowe przewoznikdw prywatnych. Linie podmiejskie, realizowane przez
rejsowe autobusy przewoznikéow prywatnych, by sprawnie funkcjonowaty w komunikacji pasazerskiej miasta, powinny
spetnia¢ nastepujgce warunki:

e  zaczynad i konczyc¢ swoj bieg na jednym z dwéch dworcéw w Zamosciu: kolejowym lub autobusowym,
e w miescie powinny zatrzymywac sie tylko na przystankach weztowych (mozliwos¢ przesiadek),
e powinny realizowad czytelna trase przebiegu od dworca do punktu docelowego.

Integracja transportu zbiorowego miejskiego i lokalnego stwarza nowe mozliwosci dla miasta i samego pasazera:

e wykorzystanie istniejgcych kurséw przewoznikéw prywatnych dla obstugi linii podmiejskich,
e oszczednosci polegajgce na braku utrzymywania podwdjnych linii,
e dostepnosc z osciennych gmin do centrum miasta, w ramach jednego biletu sieci linii miejskich.

Zgodnie z przepisami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym realnym narzedziem pozwalajagcym racjonalnie
zarzadzac transportem na obszarze miasta jest podejmowanie przez Rade Miasta uchwat w sprawie przystankéw
komunikacyjnych, ktorych witascicielem albo zarzgdzajgcym jest jednostka samorzgdu terytorialnego. We wspomnianych
uchwatach moga zostaé ustalone warunki i zasady oraz stawki optat za korzystanie z tych obiektow przez operatordw i
przewoznikow.

Jednoczesnie organizator wyzszego rzedu w porozumieniu z pozostatymi organizatorami oraz przewoznikami powinien
zdecydowa¢ o wprowadzeniu zintegrowanego systemu taryfowo- biletowego. Inng formg integracji transportu
regionalnego z indywidualnym jest budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego. Zgodnie z definicjg z ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym jest to ,,miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane $rodka transportu wyposazone w
niezbednga dla obstugi podrdznych infrastrukture, w szczegdlnosci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty
sprzedazy biletdéw, systemy informacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwtaszcza z rozktadem jazdy, linig komunikacyjng
lub siecig komunikacyjng”. Zazwyczaj najlepszym miejscem na lokalizacje takiego wezta przesiadkowego jest dworzec
kolejowy albo autobusowy.

W Zamosciu Dworzec Autobusowy potozony jest przy ul. Hrubieszowskiej 1. Stanowi on punkt przesiadkowy zwtaszcza
dla mieszkaricow okolicznych miejscowosci. Obecnie tereny, na ktérych potozony jest dworzec nalezg do prywatnej spotki
(wczesniej wihascicielem byt PKS). Zgodnie z planami prywatnego inwestora, w tym miejscu ma powstac Zintegrowane
Centrum Komunikacyjne z nowoczesnym budynkiem z kasami i poczekalnig, petnigcym réwniez funkcje handlowo-
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ustugowe. Oprécz stanowisk dla autobuséw planowana jest budowa parkingu naziemnego dla 80 samochoddéw. Zgoda na
inwestycje wymaga jednak zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego. W przypadku realizacji
inwestycji odpowiedzig organizatora transportu miejskiego powinno by¢ zintegrowanie oferty przewozowej komunikacji
publicznej i prywatnej poprzez stworzenie dogodnego punktu przesiadkowego w okolicach tego dworca. W takiej sytuacji
komunikacja miejska moze sta¢ sie bardziej atrakcyjna dla oséb przyjezdzajacych spoza miasta. Bez wzgledu na to, czy
inwestycja dojdzie do skutku dziatania wiadz miasta powinny dazy¢ do wyznaczenia weztdw przesiadkowych,
integrujgcych komunikacje miejska i regionalna.

4.5. Integracja transportu publicznego z indywidualnym

Zroznicowanie rodzajow przewozow i odlegtosci wymaga koordynacji poszczegdlnych podsystemow oraz gatezi
transportowych w miescie. Koordynacja poszczegdlnych podsystemdéw i gatezi transportowych w przewozach
pasazerskich to usprawnienie catego cyklu podrézy w miescie w zakresie:

e wspodtdziatania wszystkich elementéw sktadowych realizacji potrzeb przewozowych w ramach pasazerskiego
systemu transportu;

e integracji z innymi podsystemami i gateziami transportu, co pozwala na spetnienie oczekiwan pasazera, co do
punktualnego i szybkiego dotarcia do celu podrozy.

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozgdanego podziatu zadan przewozowych.
Zgodnie z tendencjami zrédwnowazonego rozwoju obowigzujacymi w Unii Europejskiej podziat zadan przewozowych w
transporcie powinien ksztattowac sie w proporcji 75 % transport publiczny - 25 % transport indywidualny. Jednak biorac
pod uwage rzeczywistg sytuacje ruchu w miescie - powszechne dazenie do posiadania samochoddéw prywatnych, jako
minimalne proporcje przyjmuje sie podziat 50 % - 50 %.

Zwiekszanie atrakcyjnosci transportu publicznego, z jednoczesnym zmniejszaniem poziomu korzystania z komunikacji
indywidualnej, mozna uzyska¢ poprzez usprawnienie komunikacji zbiorowej pod wzgledem dostepnosci, niezawodnosci,
podniesienia poziomu bezpieczenstwa, komfortu i elastycznosci. Oprécz usprawnienia komunikacji zbiorowej nalezy
zintegrowac transport publiczny z transportem indywidualnym takze poprzez tworzenie wspodlnej infrastruktury:

e terminali intermodalnych (przesiadkowych, weztowych);
e parkingdw ,ParkujiJedz” (P&R);

e systemu informacji i zarzgdzania ruchem;

e systemu Sciezek rowerowych.

Obydwa rodzaje transportu powinny sie wspomagac, a nie wchodzi¢ z sobg w konflikt. Transport publiczny przede
wszystkim powinien dominowa¢ w przewozach miejskich, w relacjach dom - praca i dom - szkota oraz w innych
podrdézach do centrum miasta.

Integracja transportu publicznego i indywidualnego powinna opierac sie takze na systemie ,,Parkuj i Jedz” (P&R) - czyli na
systemie, gdzie pasazer podjezdza swoim samochodem do danego miejsca na obrzezu miasta lub do miejsca w poblizu
centrum i dalszg podréz odbywa srodkami komunikacji publicznej. Zamos¢ jest zbyt matym miastem, by system ten
funkcjonowat z korzyscig dla mieszkancéw miasta, jednak mogtby on by¢ atrakcyjny dla przyjezdnych oraz dla turystow,
szczegoblnie turystdw jednodniowych. Podréze miejskie odbywatyby sie na przyktad na podstawie karty parkingowe;j,
ktéra upowazniataby do przejazdéw autobusami. Jest to $cisle powigzane z wprowadzeniem miejskiego biletu
elektronicznego, ktéry mogtby stuzyc takze, jako karta parkingowa.

Nalezy jednak dazy¢ do rozwoju sieci parkingdw w miescie w taki sposdb, aby ich lokalizacja zachecata do korzystania z
komunikacji miejskiej. Miejsca parkingowe powinny by¢ budowane na obrzezach miasta i w punktach pozwalajgcych na
dogodne przesiadki.
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Realizacja Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego w Zamosciu przyczyni sie do zachecenia mieszkancéw
do korzystania z transportu publicznego poprzez:

e usprawnienie jego funkcjonowania,

o wyksztatcenie nowoczesnych i wygodnych weztéw integracyjnych oraz punktéw obstugi pasazera,
e  skrdcenie czaséw podrozy,

e poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e podniesienie komfortu podrézowania, estetyki i czystosci pojazdéw,

o zwiekszenie liczby pojazddéw przystosowanych do przewozu osob niepetnosprawnych,

e wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan taryfowo-biletowych,

e  stabilny system finansowania transportu publicznego
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5. Okreslenie pozadanego standardu ustug przewozowych
5.1. Standard ustug przewozowych

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien w optymalnym
stopniu uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikéw i organizatora transportu publicznego, biorgc pod uwage zaréwno
aktualny stan $wiadczenia tych ustug jak i mozliwosci inwestycyjne, wynikajgce z wysokosci srodkéw dostepnych na
finansowanie rozwoju systemu transportu publicznego i czasu przewidzianego na osiggniecie zatozonego standardu.

Wsrod mozliwych kryteriow okreslenia standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej mozna wymieni¢ m.in.:

e stopien pokrycia ustugami przewozowymi obszaru objetego planem transportowym,

o dostepnosc srodkami transportu publicznego do waznych obiektéw uzytecznosci publicznej i innych obiektéw
waznych z punktu widzenia uzytkownika lub organizatora transportu publicznego,

e dostepnos¢ do sieci transportu publicznego poprzez rozmieszczenie przystankdw w odlegtosci
nieprzekraczajacej maksymalnej odlegtosci dojscia do przystanku przyjetej w danej strefie obszaru objetego
planem transportowym,

e maksymalny czas przejazdu trasami okreslonymi dla wytyczonych linii komunikacyjnych,

e standard napetnienia pojazdéw wykonujacych ustugi przewozowe w transporcie publicznym,

e optymalna czestotliwos$¢ kursowania Srodkéw transportu publicznego dla danej linii komunikacyjnej oraz
punktualnosé i regularnos¢ okreslona w rozkfadzie jazdy,

e dostepnosc sieci transportu publicznego dla 0séb niepetnosprawnych i oséb starszych,

e mozliwos¢ zapewnienia optymalnych rozwigzan ekologicznych dla danego systemu transportu publicznego,

e  komfort jazdy pasazerdw,

e  czystosc pojazddw i przystankéw,

e 0golny poziom zadowolenia uzytkownikéw transportu publicznego.

Nalezy podkresli¢ znaczenie ostatniego z ww. kryteridw. Dla oceny catego systemu transportu publicznego jest bardzo
wazne, by przyjety standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, skutkowat
rozwigzaniami, w wyniku ktérych caty system zostanie uznany przez uzytkownikéw za system transportu publicznego
przyjazny dla pasazeréw.

Wsrod elementdéw systemu transportu publicznego przyjaznego dla pasazeréw mozna wymieni¢ m.in.:

e odpowiednig liczbe nowoczesnych, wygodnych autobuséw niskopodtogowych,

e punktualno$¢ zgodna z rozktadem jazdy,

e sied linii umozliwiajacg w najwiekszym stopniu obstuge obszaru objetego planem transportowym i wygodne
dotarcie do najwazniejszych, z punktu widzenia uzytkownikéw, obiektéw,

e wygodne punkty przesiadkowe w ramach sieci komunikacyjnej oraz zintegrowane wezty przesiadkowe
intermodalne (miedzy réznymi srodkami transportu),

o koordynacje rozktaddéw jazdy linii na wspdlnych fragmentach tras oraz w punktach przesiadkowych,

e przystanki z podwyzszonym peronem do wysokosci podtogi w autobusie,

e rozwigzania techniczne umozliwiajgce bezpieczne korzystanie z przystankéw,

e przystanki przesiadkowe wyposazone w automaty biletowe,

e czytelng i wyczerpujacy informacje pasazerska na przystanku (rozktad jazdy, schemat linii, informacja o
przyjezdzie najblizszego autobusu) i w pojezdzie (informacja o najblizszym przystanku, informacja o
mozliwosciach przesiadki itp.),

e bilety okresowe na fragmenty sieci jak i obejmujace catg sie¢, bez wzgledu na rodzaj srodka transportu, jakim
wykonywane sg ustugi przewozowe w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej na danym obszarze
objetym planem transportowym,
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e wygodng sie¢ parkingdw umozliwiajgcg funkcjonowanie pasazeréw w systemie ,Parku;j i Jedz” (P&R),
o dostepna dla jak najwiekszej liczby oséb sie¢ punktdw obstugi pasazeréow.

Dostosowany do powyzszych zasad i standarddw, system transportu publicznego zapewnia sprawng obstuge pasazerow,
uzyskujgc w ich oczach pozytywne oceny, umozliwiajac sprawne i punktualne poruszanie sie po catym obszarze objetym
planem transportowym.

5.2. Tabor

Duzy wptyw na wysoki poziom standardu swiadczonych ustug oraz postrzeganie transportu publicznego ma jakos¢
taboru. Ogodlnie rzecz ujmujac, tabor do obstugi komunikacji publicznej powinien charakteryzowaé sie nastepujgcymi
cechami:

e tabor przyjazny dla ludzi, w tym niepetnosprawnych — pojazd z niska podtoga, co najmniej w | i Il drzwiach
(autobusy niskopodtogowe / nisko wejsciowe),

e tabor ekologiczny - zasilany paliwami ekologicznymi, lub o napedzie alternatywnym,

e tabor odpowiednio dostosowany do natezenia na danej linii - autobusy 6, 9, 12 i 15 metrowe,

e tabor o odpowiednim komforcie dla pasazera - udziat miejsc siedzacych, miejsca dla wozkéw dzieciecych,
inwalidzkich i rowerdw, dobra wentylacja, klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej, wyposazenie w wewnetrzng
informacje pasazerska, automaty biletowe,

e nowy tabor do obstugi linii na brygadach catodziennych, z dopuszczeniem ze wzgledéw ekonomicznych do
obstugi brygad dwurazowych (szczytowych) odpowiedniej klasy taboru uzywanego.

Powinno dazyc¢ sie do uzyskania $redniej wieku taboru maksymalnie 6 lat i do eksploatacji autobuséw do 16 lat lub do
maksymalnego przebiegu 1.200.000 km. Tabor do obstugi komunikacji miejskiej powinien opieraé sie na autobusach solo
niskopodtogowych / niskowejsciowych w uktadzie drzwi 2-2-0/1-2-0 o dtugosciach 6, 9, 12, 15 metrow.

Bardzo istotnym elementem, bez ktérego nie mozna wprowadza¢ nowoczesnego taboru, jest odpowiednie zaplecze do
jego obstugi. Zaplecze takie, to przede wszystkim:

e miejsce postoju taboru - odpowiednie stanowiska, funkcjonalnie rozlokowane,

e stanowiska obstugi biezacej,

e stanowiska napraw,

e stanowiska bezpiecznego tankowania pojazdéw,

e odpowiedniej klasy myjnia,

e budynek administracyjno-socjalny z odpowiednim wyposazeniem,

e miejsce sktadowania materiatéw eksploatacyjnych i niebezpiecznych,

e odpowiedniej klasy miejsce sktadowania materiatéw poeksploatacyjnych i niebezpiecznych.

Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z 0.0. w Zamosciu posiada 43 autobusy. Sredni wiek pojazdéw wynosi 8 lat. MZK w
Zamosciu posiada 27 autobuséw niskopodtogowych, co stanowi 63 % i jest wynikiem bardzo dobrym. Nalezy jednak
dazy¢ do zwiekszenia liczby autobusdw z niska podtogg lub niskim wejsciem. Autobusy te przeznaczone sg do obstugi linii
typowo miejskich. Ich kursy nie sg jednak oznakowane na rozktadach umieszczonych na przystankach.

W zakresie ochrony srodowiska: 1 jednostka z silnikami posiada certyfikat EURO 0, 4 sztuki EURO 1, 7 autobuséw z
silnikami EURO 2, 8 z certyfikatem EURO 3, 7 sztuk spetniajgcych norme EURO 4, 4 w standardzie EURO 5 oraz 12, ktére
spetniajg standard EEV.

Struktura taboru autobusowego wg wieku i marek na dzierh 31.12. 2012 r. ksztattowata sie nastepujgco:
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Tabela 19. Struktura taboru autobusowego

wiek autobusu
Marka i typ Razem
0-3lat | 4-6lt | 7-9lat | 10-12lat | 13-15kt PO
Jelcz 120 M - - - - 16 - 16
Jelcz M121M - - - - 2 -
Solaris Urbino 12 CNG - 4 - - - -
Man NL 202 - - - - - 4
Man NL 222 - - - - 5 - 5
Man LION‘S CITY A 21 12 - - - - - 12
RAZEM 12 4 - - 23 4 43
Udziat % danej grupy
wiekowej do stanu 27,90% 9,30% - - 53,50% 9,30% 100%
ogoétem

Zrédto: MZK Sp. z 0.0. w Zamosciu

W roku 2010 miasto Zamos$¢ wystgpito z wnioskiem o dofinansowanie projektu pt. Modernizacja systemu transportu
publicznego, Il etap” w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2007-2013.
Projekt ten objat miedzy innymi zakup 12 szt. nowoczesnych autobuséw niskopodtogowych o dtugosci 11,5 do 12 m,
zasilanych gazem ziemnym CNG, spetniajgcych norme emisji spalin minimum EEV, dostosowanych do potrzeb oséb
niepetnosprawnych.

Szes¢ pierwszych autobuséw weszto na stan MZK w Zamosciu w sierpniu 2011 roku, kolejne sztuki dostarczono w
czerwcu 2012 roku w formie aportu Miasta Zamosc.

W ramach projektu zrealizowano ponadto:
e budowe petli autobusowej przy ul. Lwowskiej w Zamosciu,
e budowe zatoki autobusowej przy ul. Zamoyskiego
e wymiane 25 szt. nowych wiat przystankowych

Nowe autobusy sg wyposazone w:

e automatyczng skrzynie biegdw i sg wyposazone z integralnym zwalniaczem;

e konstrukcje nosna, nadwozie wykonane z materiatdw odpornych na korozje;

e zawieszenie pneumatyczne automatyczna regulacja wysokosci z opcjg obnizenia tzw. ,,przykleku”;

e system monitoringu wnetrza i sygnalizacji akustycznej (zabezpieczenie przed wandalami, obraz nagrywany na
dysk twardy, mozliwe monitorowanie napetnienia pasazeréw);

e system zabezpieczania przed powstawaniem pozaru oraz ich gaszenia (nowo$¢ na rynku — specjalne
zabezpieczenia w komorze silnika);

e elektroniczne tablice informacyjne - wewnatrz autobusu ( informacja pasazerska — wyswietlacze).

W zwigzku z realizacjg Il etapu tego projektu zwiekszyt sie standard ustug swiadczonych przez MZK w Zamosciu. Projekt
wptynat bowiem pozytywnie na polityke rownych szans poprzez likwidacje barier dla oséb niepetnosprawnych. Ponadto
przyczynit sie do rozwoju spoteczenstwa informacyjnego oraz do poprawy stanu Srodowiska naturalnego. W tym zakresie
wpisat sie unijne wytyczne w zakresie realizowania zréwnowazonego rozwoju. Jednoczesnie nastgpit znaczny spadek
sredniej wieku autobuséw, jednakze nadal eksploatowanych jest 27 autobuséw majgcych 13 i wiecej lat. Jednym z
waznych wskaznikow osiggniec realizacji programu odnowy taboru jest liczba autobuséw w wieku do 6 lat. Teoretycznie
rzecz ujmujgc udziat takich autobuséw nie powinien byé mniejszy niz 40 % stanu taborowego, co przektada sie na liczbe
17 pojazddow.
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Strukture wiekowa taboru MZK w Zamosciu w podziale na poszczegdlne lata przedstawia ponizszy rysunek:

Rysunek 1. Struktura wiekowa autobuséw

Wiek taboru autobusowego

M 20 lat
18 lat
M 16 lat
M 15 lat
M7 lat

M2 lata
M 1 rok

v,

Do 02.04.2013 roku mozna byto sktada¢ wnioski o dofinansowanie inwestycji ze srodkéw Narodowego Funduszu Ochrony

Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach Programu priorytetowego pt. ,System zielonych inwestycji (GIS-Green
Investment Scheme). Cze$¢ 7 GAZELA- niskoemisyjny transport miejski”. £taczna kwota przeznaczona na dofinansowanie
przedsiewzie¢ wynosi 80 min PLN. Bedzie ono udzielane w formie dotacji do 100 % kosztow kwalifikowanych
przedsiewziecia. Okres wdrazania projektu nastgpi w latach 2013-2015. Jego celem jest ograniczenie lub unikniecie emisji
dwutlenku wegla w wyniku oszczednosci energii na poziomie 828Mg CO,/rok. Réwniez MZK Sp. z 0.0. w Zamosciu
wystgpit z wnioskiem o dofinansowanie zakupu niskoemisyjnego taboru miejskiego. Obecnie trwa drugi etap konkursu.

Po roku 2014 dalsza modernizacja taboru odbywac sie bedzie mogta z nowej transzy srodkéw unijnych lub ze Srodkéw
wtasnych. Warto jednakze podkresli¢, iz aby utrzymadé sredni wiek autobuséw na wysokim poziomie, nalezy dokupowad
$rednio co najmniej 1 szt. nowego autobusu rocznie.

5.3. Dostep oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego

Konstytucja RP z 2 kwietnia 1997 r. gwarantuje prawa o0sOb niepetnosprawnych. Zapewnia ona prawo do
niedyskryminacji stanowigc, ze nikt nie moze by¢ dyskryminowany w zyciu politycznym, spotecznym lub gospodarczym z
jakiejkolwiek przyczyny (art. 32 pkt 2.). Konstytucja naktada tez na wtadze publiczne obowigzek pomocy osobom
niepetnosprawnym w zabezpieczeniu egzystencji, przysposobieniu do pracy oraz komunikacji spotecznej (art. 69). Karta
Praw Osdb Niepetnosprawnych z 1 sierpnia 1997 r. zapewnia osobom niepetnosprawnym, m. in.: dostep do débr i ustug
umozliwiajgcych petne uczestnictwo w zyciu spotecznym, a takze zycia w srodowisku wolnym od barier funkcjonalnych, w
tym: dostepu do urzedow, punktéw wyborczych i obiektéw uzytecznosci publicznej, swobodnego przemieszczania sie i
powszechnego korzystania ze srodkéw transportu, dostepu do informacji, mozliwosci komunikacji miedzyludzkie;j.

Organizator transportu publicznego ma wiec obowigzek zapewnienia dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom
o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. W celu sprostania przez system transportu
publicznego wymaganiom réznych grup oséb, nalezy dazy¢ do wigczenia w jego planowanie jak najszerszej reprezentacji
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zainteresowanych np. poprzez konsultacje spoteczne z organizacjami pozarzagdowymi dziatajgcymi na rzecz oséb
niepetnosprawnych itp.

We wspotczesnym transporcie publicznym szczegdlnego znaczenia nabiera obecnie ufatwianie podrézowania
komunikacjg miejska osobom majgcym problem w swobodnym poruszaniu sie - osoby nieposiadajgce wtasnego srodka
transportu, osoby starsze, niepetnosprawne, matki z matymi dzieémi oraz osoby ubogie i bezrobotne. Dlatego nalezy
dazy¢ do zminimalizowania problemoéw przestrzennych w komunikacji miejskiej poprzez: - zlikwidowanie przeszkdéd w
drodze na przystanek:

e przeszkody przestrzenne:
o obnizanie wysokich kraweznikow na przejsciach dla pieszych, skracanie dtugosci przejscia przez szerokie,
wielopasmowe jezdnie - azyle na przejsciach dla pieszych,
o odpowiednia lokalizacja przejs¢ dla pieszych jak najblizej przystankéw, zréwnanie poziomu peronu
przystankowego z podtoga w pojezdzie,
e przeszkody organizacyjne:
o lokalizacja przystanku blizej zrédet i celow podrdézy, przy skrzyzowaniach itp., odpowiednia infrastruktura
przystankowa - miejsca do siedzenia, ochrona przed warunkami atmosferycznymi,
o czytelna informacja pasazerska na przystanku,
e zlikwidowanie barier w pojazdach komunikacji miejskiej:
o pojazdy z niskg podtoga,
rampy wjazdowe w pojazdach dla wézkéw inwalidzkich oraz dla wozkdéw dzieciecych,
wyznaczone, bezpieczne miejsce w pojezdzie dla wozkdw inwalidzkich i wozkéw dzieciecych,
czytelne oznakowanie na zewnatrz i wewnatrz pojazddow (tablice elektroniczne),

o O O O

zapowiedz nastepnego przystanku wewnatrz pojazdu - gtosowa i elektroniczna (wyswietlacze),

e ufatwienie w korzystaniu z komunikacji miejskie;j:
o bilety ulgowe dla wybranych grup pasazerdw,

o przejazdy bezptatne dla 0oséb na wozkach inwalidzkich,
o przejazdy bezptatne dla matych dzieci.

Ulgi i znizki w systemie optat za korzystanie z transportu publicznego majg istotne znaczenie zaréwno dla polityki
socjalnej miasta jak i dla rozwoju przewozow o charakterze publicznym.

Dostosowanie systemu komunikacji publicznej do potrzeb wszystkich pasazerdw jest waznym elementem stworzenia
mozliwosci aktywnego realizowania swoich potrzeb przez osoby niepetnosprawne i przeciwdziatania ich wykluczeniu.
Pozwala tym osobom na uzyskanie zaradnosci osobistej i samodzielnosci. Ma to réwniez istotne znaczenie dla
ksztattowania w spoteczenstwie wtasciwych postaw niezbednych w procesie integracji z osobami niepetnosprawnymi.

Biorgc pod uwage, ze wsrod 43 autobusdw, jakimi dysponuje MZK w Zamosciu, jest 27 autobuséw niskopodtogowych,
oznacza to, ze autobusy te pojawiajg sie tylko na gtéwnych liniach komunikacyjnych.

Autobusy niskopodfogowe MZK w Zamosciu jezdzg wedtug ustalonych i popartych obserwacjami ukfadow linii, jednak
informacja o kursach niskopodtogowych nie pojawia sie na rozktadach jazdy. Nalezy przyja¢, ze dla zapewnienia
minimalnego poziomu komfortu dla pasazeréw niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosci ruchowej, niezbedne
jest, by na kazdej linii obstugiwanej przez MZK w Zamosciu jezdzit przynajmniej 1 autobus niskopodtogowy.
Rozwigzaniem optymalnym bytoby, gdyby na kazdej linii miejskiej obstugiwanej jezdzity po 2 autobusy niskopodtogowe
(po 1 w kazdym kierunku), natomiast na kazdej linii pozamiejskiej jezdzit przynajmniej 1 autobus niskopodtogowy. Takie
podejscie umozliwi lepszg obstuge linii miejskich wydtuzanych wraz z rozwojem miasta. W przypadku organizowania
nowych linii komunikacji publicznej lub reorganizacji istniejgcych linii w taki sposdb, ze pojawi sie wieksza liczba linii,
powyzsze zatozenia nalezy odpowiednio skorygowac.
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W celu najlepszego dopasowania posiadanych autobuséw niskopodtogowych do obstugiwanych przez nie linii nalezatby
przeprowadzi¢ szczegdtowe badania wszystkich linii komunikacji miejskiej pod kontem korzystania z nich przez osoby z
ograniczonymi mozliwosciami ruchu. Niemniej jednak najwieksze zapotrzebowania na tego typu autobusy powinny
wystepowac na liniach obstugujacych szpitale oraz osrodki opieki zdrowotnej.

Poniewaz 27 autobuséw uzytkowanych przez Spétke jest w wieku powyzej 13 lat, doposazenie MZK w Zamosciu w tabor
niskopodtogowy jest juz elementem szerszego programu modernizacji taboru komunikacji publicznej w miescie. Temat
ten zostat szerzej omodwiony przy okazji opisywania realizowanych projektéw, wspodtfinansowanych przez Unie
Europejska.

W dalszej perspektywie program modernizacji taboru MZK Sp. z o.0. powinien, jak dotychczas, by¢ nastawiony na
doposazanie komunikacji miejskiej w autobusy niskowejsciowe (niska podtoga w pierwszych i drugich drzwiach autobusu)
w podziale autobusy 12 metrowe i autobusy 9-10 metrowe oraz ewentualnie autobusy 7-8 metrowe, umozliwiajgc
pozyskanie autobusow charakteryzujacych sie ponadto m.in.:

e posiadaniem takich elementéw, niezbednych zwtaszcza dla obstugi oséb starszych i niepetnosprawnych
(niewidomych, niedostyszacych), jak:
a) tablice elektroniczne zewnetrzne z numerem linii oraz kierunkiem jazdy,
b) tablice elektroniczne wewnetrzne z numerem linii, kierunkiem oraz trasg przejazdu i wykazem kolejnych
przystankow,
c) gtosowa zapowiedz? kolejnych przystankédw wewnatrz autobusu,
e ekonomicznym silnikiem zasilanym ekonomicznym i ekologicznym paliwem,
e automatyczng skrzynig biegdéw, szczegdlnie przydatng w ruchu miejskim z czestym ruszaniem i zatrzymywaniem
sie oraz wolnym jezdzeniem w godzinach szczytu,
e uktadem drzwi 2-2-0 lub 1-2-0, czyli bez ostatnich drzwi, w celu utrudniania przejazdu bez biletu (przy takim
uktadzie drzwi, poza godzinami szczytu, pierwsze stuzg do wejscia, a drugie do wyjscia z pojazdu).
e eliminacjg uciazliwego hatasu i wygodnymi siedzeniami,
e  zabezpieczeniem przed pozarem w komorze silnikowej.

oraz dodatkowo:

e klimatyzacjg przestrzeni pasazerskiej oraz kabiny kierowcy,
e wewnetrznym automatem biletowym.

W dtugiej perspektywie czasowej, caty tabor autobusowy obstugujacy komunikacje publiczng w Zamosciu powinien
spetnia¢ powyzsze wymagania.

5.4. Dostepnosc podréinych do infrastruktury przystankowej

Dostepnos¢ transportu publicznego jest bardzo istotna w kontekscie konkurencyjnosci komunikacji publicznej wobec
srodkow transportu indywidualnego i wptywa na zachowania komunikacyjne mieszkacow.

Aby produkt byt w stanie wygra¢ konkurencje musi by¢ bardziej atrakcyjny dla potencjalnych klientéw od pozostatych -
kluczem do sukcesu jest zdefiniowanie transportu publicznego, jako produktu, ktéry musi konkurowac z innymi formami
przemieszczania sie, a zwitaszcza z motoryzacjg indywidualng. Argumenty odwotujace sie do kwestii ekologicznych nie sg
w stanie przekonac¢ szerokich rzeszy mieszkancéw do wyboru autobusu, jako $rodka codziennej lokomocji. O
atrakcyjnosci komunikacji publicznej decyduje szeroko rozumiana dostepnosé, na ktérg sktadajg sie takie komponenty jak
cena, komfort jazdy czy czas przejazdu. Jest ona bardzo istotng kwestig, czesto niedoceniang, ktéra w praktyce wptywa
na wybor okreslonego srodka transportu.

Najistotniejszym elementem sposréd wymienionych jest czas podrézy. W tym przypadku dostepnosé definiuje sie, jako
catkowity czas dotarcia do transportu publicznego. Sktadajg sie na to dwa elementy: czas dojscia od miejsca
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zamieszkania, pracy, edukacji, zakupéw itd. do najblizszego przystanku transportu publicznego oraz sredni czas
oczekiwania na przyjazd pojazdu transportu publicznego.

Samochdd parkuje czesto w poblizu domu, natomiast do transportu publicznego trzeba dojs¢, nierzadko pokonujgc
jezdnie, czy — co jest coraz bardziej modne — ogrodzenie osiedla. Przebudowa nieprzyjaznych transportowi publicznemu
struktur urbanistycznych, ktérych efektem jest oddalenie siedzib ludzkich od przystankéw, jest skomplikowana i
kosztowna.

Organizator transportu publicznego powinien stara¢ sie wprowadza¢ rozwigzania jak najbardziej przyjazne dla
pasazerdw, co w szczegdlnosci oznacza, ze sie¢ przystankdw powinna zapewniaé:

e mozliwo$¢ wygodnego (najlepiej bezposredniego) dojazdu z dowolnego punktu miasta (i catego obszaru
obstugiwanego komunikacjg publiczng) do centrum miasta i waznych jego punktow,

o odlegtos¢ do przystankdw, mozliwg do przebycia przez kazdego z uzytkownikéw komunikacji publicznej w
sposob bezpieczny i wygodny.

Dostepnos¢ podrdznych do transportu publicznego nalezy rozumiec jednak szerzej anizeli tylko catkowity czas dotarcia do
danego srodka transportu. Wptyw na wybér okreslonego srodka transportu ma wysitek, jaki pasazer musi podjgé, aby z
danego srodka skorzystac. Wysitek ten jest uzalezniony m.in. od poziomu komfortu, odpowiedniej informacji pasazerskiej
oraz poczucia bezpieczenstwa. Bardzo waznym elementem dla komunikacji publicznej jest mozliwo$¢ obstugi pasazera
juz przed podjeciem podrdézy. Zanim pasazer skorzysta z ustug komunikacji publicznej, powinien mie¢ moznosé
pozyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o uktadzie linii oraz innych informacjach zwigzanych z
korzystaniem ze Srodkdéw transportu zbiorowego. Powszechnie stosowanym rozwigzaniem jest udostepnianie takich
informacji w Internecie. Innym rozwigzaniem moze by¢ stworzenie dogodnego punktu informacyjnego - punktu obstugi
pasazera.

Na obszarze objetym komunikacjg publiczng, pasazer powinien by¢ dobrze poinformowany w kazdym miejscu, skad
rozpoczyna swojg podroz. Przystanek (stupek przystankowy czy wiata) takze powinien stuzyé, jako punkt informacyjny dla
pasazera. Taki przystanek powinien posiadac:

e rozkfad jazdy linii,

e schemat uktadu sieci komunikacji publicznej,

e informacje pasazerskg o zmianach, objazdach itp.,

e automat biletowy, jesli wielko$¢ potokéw pasazerskich to uzasadnia,

e elektroniczng informacje o liniach, ktére przez ten przystanek przechodzg i rzeczywistym czasie przyjazdu.

Dostepnos¢ oznacza w tym wypadku tatwy dostep do informacji (Szerzej na temat sposobu organizowania systemu
informacji dla pasazera w rozdziale 7), ktéra umozliwia szybkie podjecie decyzji o wyborze danego srodka transportu.

Kolejnym elementem decydujgcym o dostepnosci transportu zbiorowego jest bezpieczeristwo pasazeréw. Na poczucie
bezpieczenstwa wptywa odpowiednia lokalizacja przystankéw i ich otoczenie. W wielu miastach, szczegdlnie w rejonie
szpitali, szkét, czy na ulicach wewnatrz osiedli stosuje sie rozwigzania przystankowe ograniczajace niebezpieczenstwo dla
pasazeréw do niezbednego minimum. Waznym elementem przystanku zaréwno ze wzgledu na bezpieczenstwo jak i na
wygode pasazerow jest wyposazenie istniejagcych przystankdw, przynajmniej przystankow weztowych oraz przystankow
w punktach waznych dla wiekszosci pasazeréw, w wiaty i fawki. Takie wyposazenie przystankdw powinno by¢
standardem przy organizowaniu przystankéw w nowych lokalizacjach. Ponadto, dla bezpieczenstwa pasazerdow istotne
znaczenie ma system monitorowania pojazdéw komunikacji publicznej, przystankéw (zwtaszcza weztdéw przesiadkowych)
i wazniejszych skrzyzowan.

Dazenie do spetnienia powyzszych postulatéw pocigga za sobg caty szereg konsekwenc;ji dla rozwigzan organizacyjnych i
infrastruktury komunikacji publicznej. Zasady budowania sieci przystankéw i ich standaryzacja zostaly omoéwione w
kolejnej czesci opracowania.
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5.5. Zasady budowania sieci przystankow i ich standaryzacja

Dostepnos¢ pasazerdw do systemu komunikacji publicznej zapewnia sie¢ przystankéw wyznaczonych w podstawowych i
w gtéwnych korytarzach komunikacyjnych, obstugiwanych przez pojazdy komunikacji publicznej zgodnie z przyjetym
rozktadem jazdy.

Zasady lokalizacji przystankéw réznig sie nieco w zaleznosci od rodzaju korytarza komunikacyjnego.

W przypadku korytarzy podstawowych sieé¢ przystankéw powinna by¢ dosy¢ gesta, by utatwi¢ wygodne korzystanie z
komunikacji publicznej jak najwiekszej liczbie pasazeréw. Natomiast w przypadku korytarzy gtéwnych przystanki powinny
by¢ zlokalizowane przede wszystkim z punktu widzenia przejmowania ruchu pasazerskiego z korytarzy podstawowych,
obstugi waznych punktéw miasta (z punktu widzenia pasazeréw) oraz kluczowych weztéw komunikacji publicznej. W tym
przypadku liczba przystankéw powinna byé mozliwie najmniejsza, by uzyskaé jak najwyzszg predkosé przejazdu dla danej
linii. Akceptowalna srednia predkos¢ pojazdu komunikacji publicznej na trasie potozonej w korytarzu gtéwnym powinna
wynosi¢ 25-30 km/h. Warto zauwazy¢, ze do obstugi tras w korytarzach gtéwnych powinna zostaé skierowana taka liczba
pojazdow dla kazdej linii, by ich czestos¢ kursowania nie byta dtuzsza niz 12-15 min. bez wzgledu na pore dnia.

Optymalne zbudowanie sieci przystankéw powinno zostaé poprzedzone badaniami marketingowymi w celu
prawidtowego rozpoznania rzeczywistych potrzeb uzytkownikédw komunikacji publicznej (oprocz sieci przystankéw,
badania utatwig réwniez prawidtowe wyznaczenie uktadu tras i przebiegu linii).

Na obszarze Zamoscia i gmin, z ktérymi miasto podpisato porozumienia zlokalizowanych jest 312 przystankéw. Taka sieé
przystankéw ma umozliwi¢ dotarcie pasazerom m.in. do:

o zaktaddw pracy

e urzedow,

o zaktaddw i jednostek opieki zdrowotnej,

o placéwek miejskich jednostek pomocy spotecznej,
e przedszkoli, szkot i zespotdw szkolnych,

e innych placéwek oswiatowych,

o szkot wyzszych

e domodw handlowych,

e  obiektow sportowych.

Waznym elementem linii w gtéwnym korytarzu komunikacyjnym sg przystanki weztowe, dajgce mozliwosé wielu
przesiadek na inne linie. Do gtdwnych punktéow przesiadkowych w Zamosciu nalezg przystanki: Akademicka, Plac
Wolnosci i Brama Lwowska, Peowiakéw Szpital, DT Hetman, Partyzantéw Koscidt, Dworzec PKS, Al. Jana Pawta II- Szpital.
Rozwigzania lokalizacyjne i infrastrukturalne takich przystankéw powinny w optymalny sposéb tgczy¢ dazenie do
maksymalnej przepustowosci i tatwa dostepnos¢ dla pasazeréw (np. przejscia dla pieszych skracajgce do minimum
dtugos¢ drogi pomiedzy przystankami oraz wymagajace jak najmniejszej liczby przekroczen ulic — nalezy takze unikaé
koniecznosci korzystania z przejs¢ podziemnych czy ktadek).

Do takich szczegdlnych weztéw przesiadkowych, integrujacych rézne rodzaje transportu publicznego, nalezy zaliczyé
potaczenie dworcow kolejowego i autobusowego z przystankami komunikacji miejskiej zlokalizowanymi w ich
sgsiedztwie.

Jak zaznaczono wczesniej, sie¢ przystankdw w korytarzach podstawowych powinna by¢ dosy¢ gesta, by ufatwi¢ wygodne
korzystanie z komunikacji publicznej jak najwiekszej liczbie pasazeréow. W praktyce powinno to oznacza¢ odlegtosc
miedzy przystankami nieprzekraczajacg 100 — 200 m w rejonach o duzej gestosci zamieszkania lub o duzym natezeniu
ruchu pieszego.
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W polskiej praktyce, za strefe oddziatywania przystankéw transportu publicznego, zwyczajowo przyjmuje sie obszar w
promieniu od 500 do 1000 m. Odpowiada to czasowi dojscia od 6 do 12 minut, dla sredniej predkosci pieszego na
poziomie okoto 5 km/h. Wydaje sie, ze maksymalna droga dojscia do przystankéow autobusowych nie powinna
przekraczaé 300 m a do przystankdw i stacji kolei regionalnych 500 m.

Pojecie drogi dojscia nie jest tozsame z obszarem znajdujgcym sie w promieniu 300, czy 500 m. Powinno sie okresli¢ tzw.
»Wspotczynnik wydtuzenia drogi” (jest on dtuzszy od promienia danego obszaru).

Minimalna liczba mieszkancéw, ktéra stanowi uzasadnienie lokalizacji przystanku autobusowego jest 1000 oséb
mieszkajgcych w odlegtosci nie wigkszej niz 300 m.

Wptyw na decyzje o lokalizacji przystankéw i ich otoczenia ma bezpieczenstwo pasazerdw. Rozwigzaniem
przystankowym ograniczajacym niebezpieczerstwo do niezbednego minimum, szczegdlnie w rejonie szpitali czy szkét lub
na ulicach przechodzacych przez rejony miast o duzym ruchu pieszych, jest przystanek w formie antyzatoki. Takie
rozwigzanie, dzieki mozliwosci zatrzymania autobusu na catej dtugosci rownolegle do peronu przystankowego, umozliwia
ptynne wigczenie sie autobusu do ruchu bez potrzeby wjazdu i wyjazdu autobusu z tradycyjnej zatoki. Antyzatoka jest
przystankiem na pasie ruchu, ktéry pozostali uczestnicy ruchu muszg oming¢. Takie przystanki realizowa¢ mozna na
ulicach o przekroju jednojezdniowym i szerokosci 2 paséw ruchu - wdéwczas w rejonie przystanku musi nastgpic¢
poszerzenie jezdni o jeden pas, lub na jezdni o szerokosci 3 paséw ruchu - wowczas pas srodkowy stuzy do ominiecia
autobusu stojacego na przystanku.

Inng forma antyzatoki jest bezpieczny przystanek, czyli przystanek zlokalizowany na pasie ruchu z azylem posrodku jezdni
na catej jego dtugosci, ktory uniemozliwia ominiecie autobusu.

W ramach remontu lub budowy ulic, oprdcz antyzatok, dla zapewnienia bezpieczenstwa pasazerdw nalezy rowniez m.in.:

e zapewni¢ podwyzszenie perondw przystankowych do poziomu pierwszego stopnia w autobusie, by zniwelowaé
roznice wysokosci,

e wyznaczy¢ strefy wejsciowe dla oséb niewidomych dzieki specjalnej nawierzchni na wysokosci pierwszych drzwi
autobusu,

e zapewni¢ dtugos$¢ przystanku umozliwiajgcg na zatrzymanie sie autobusu w tej samej odlegtosci od peronu
przystankowego na catej dtugosci pojazdu,

e umozliwi¢ sprawny dojazd autobusu na przystanek (np. osobny pas dla autobuséw, wykorzystanie przez autobus
do jazdy na wprost na przystanek pasa do skretu w prawo (o ile przystanek jest zatokg otwartg) itp.) i wigczenie
sie z przystanku do ruchu (np. osobny pas dla autobuséw, dodatkowy sygnalizator $wietlny wstrzymujacy ruch,
gdy autobus rusza z przystanku itp.).

Podsumowujac, nalezy stwierdzi¢, ze komunikacja publiczna dobrze zorganizowana i zarzadzana jest w stanie zaspokajaé
podstawowe potrzeby transportowe spoteczeristwa, umozliwiajac ruch pasazeréw pomiedzy miejscami zamieszkania a
centrum miasta, szkotami, placéwkami zdrowia i miejscami pracy, a nawet sgsiednimi miejscowosciami, wchodzgacymi w
sktad wiekszej aglomeracji. Dobrze funkcjonujgca komunikacja publiczna, charakteryzujaca sie optymalng srednig
predkoscig przejazdu pomiedzy przystankami i skréceniem czasu podrézy na danej trasie, jednoczesnie pozwala na
zwiekszenie udziatu transportu publicznego w catkowitym ruchu miejskim i pozamiejskim (tym samym zmniejszenie
ruchu pojazdéw indywidualnych, szczegdélnie w centrum miasta) oraz pozytywnie wptywa na poprawe ochrony
Srodowiska poprzez zmniejszenie emisji zanieczyszczen i zmniejszenie poziomu hatasu komunikacyjnego.
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6.  Ochrona srodowiska naturalnego w Miescie Zamos¢

Rolg Planu Transportowego jest promowanie rozwigzan zgodnych ze zréwnowazonym rozwojem. Rozwdj transportu
publicznego w Zamosciu zmierza wiec do jak najwiekszego ograniczenia uciazliwosci transportu dla srodowiska i w tym
zakresie jest zgodny z Programem Ochrony Srodowiska dla Powiatu Grodzkiego Zamoscia.

6.1. Oddziatywanie transportu na srodowisko naturalne

Na stan czystosci powietrza atmosferycznego Zamoscia majg wptyw zanieczyszczenia ze zrddet lokalnych (teren miasta)
oraz naptywowe (oddziatujgcych poza obszarem miejskim).

Gtowne zagrozenia dla srodowiska naturalnego ze strony systemu transportu publicznego (podobnie jak i transportu w
ogodle) to:

hatas
emisja gazow i pytow
degradacja lub defragmentacja obszardw zieleni czynnych biologicznie

A

zanieczyszczenie powierzchni i wod opadowych sptywajgcych z drég, przystankdw, parkingdw i zajezdni oraz
stacji paliw.

Odpowiedzig na negatywne oddziatywania transportu publicznego na srodowisko naturalne jest zrownowazony rozwoj
systemu transportowego, w tym w szczegdlnosci przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej. Wsréd elementéw
zrownowazonego rozwoju mozna wymieni¢ m.in.:

e ograniczanie zapotrzebowania na transport przez odpowiednia polityke przestrzenna;

e ograniczanie natezenia ruchu w wyniku stosowanej inzynierii ruchu drogowego oraz modernizacje drég i
skrzyzowan;

e poprawa koordynacji i usprawnienie sieci transportu publicznego;

e wykorzystywanie nowoczesnych srodkéw transportu, bezpiecznych i przyjaznych dla srodowiska;

e dostosowanie infrastruktury transportu publicznego do potrzeb oséb niepetnosprawnych i oséb starszych;

e propagowanie proekologicznych zachowan uczestnikéw systemu transportowego (m.in. parkingi ,Parkuj i Jedz”,
ruch rowerowy itp.);

e  poprawa warunkow ruchu pieszego zwtaszcza w centrach i zabytkowych czesciach miast;

e potrzeba ochrony i odbudowy zieleni miejskiej oraz rozwigzania techniczne zabezpieczajgce przez hatasem;

e integracja systemu wewnetrznego z zewnetrznym, tranzytowym systemem drogowym i kolejowym.

Szczegolnie istotnym rozwigzaniem dla poprawy ochrony srodowiska jest system monitoringu srodowiska. Dla Zamoscia
aktualny program monitoringu jest zapisany w Programie Paristwowego Monitoringu Srodowiska Wojewddztwa
Lubelskiego na lata 2013- 2015.

W jego ramach planuje sie kontynuacje pomiaréw stezen zanieczyszczenn w powietrzu dotychczas badanych (PM10,
PM2,5, C6H6, SO2, NO2, B/a/p, NO). Od 2014 roku planowane jest réwniez uruchomienie pomiaru benzenu na stacji przy
ul. Hrubieszowskiej, ktérego pomiar obecnie odbywa sie manualnie. Automatycznie natomiast mierzone sg stezenia
dwutlenku siarki, dwutlenku azotu oraz tlenkdédw azotu. Przy ul. Hrubieszowskiej uruchomione zostanie takie, po
kilkuletniej przerwie, stanowisko do pomiaréw Pb, As, Cd i Ni w celu skontrolowania poziomu zanieczyszczen powietrza
metalami.

Wszystkie pomiary zanieczyszczen powietrza prowadzone sg przy ul. Hrubieszowskiej, bedacej czescig trasy nr 74,
biegnacej z Kielc do przejscia granicznego w Zosinie.
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6.2. Edukacja ekologiczna

Skuteczna ochrona $rodowiska wymaga udziatu wszystkich podmiotow wywierajgcych wptyw na sposdéb i intensywnosc
korzystania ze Srodowiska, w tym przede wszystkim udziatu spoteczenstwa. Najwazniejsze znaczenie dla proekologicznej
postawy jak najszerszej czesci spoteczeristwa ma edukacja ekologiczna oparta na rzetelnej informacji o stanie srodowiska
naturalnego i dziataniach na rzecz jego ochrony oraz umiejetnos¢ komunikowania sie z lokalng spotecznoscia.

Edukacja ekologiczna na terenie Zamoscia w kontekscie transportu publicznego powinna objawiac sie przede wszystkim
propagowaniem korzystania z komunikacji publicznej jako alternatywy dla samochoddéw, ktére w znaczny sposob
przyczyniajg sie do zanieczyszczania powietrza na terenie miasta. Zanieczyszczenia te generowane sg wskutek ciggle
wzrastajacej liczby samochoddéw osobowych na ulicach Zamoscia, a co za tym idzie tworzeniem sie zatorow ulicznych,
ktore wzmagajg wydzielanie sie substancji zanieczyszczajgcych atmosfere.

6.3. Stan ochrony srodowiska naturalnego Miasta Zamos¢

Aktualny stan ekologiczny Zamoscia oraz jego perspektywy opisane sg w nastepujacych dokumentach:

A. Dokumenty na poziomie wojewddzkim- obowigzujgce obecnie

Raport o stanie srodowiska wojewddztwa lubelskiego w 2012 roku, Lublin 2013;

Ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim za 2012 rok;

Program Paristwowego Monitoringu Srodowiska Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2013-2015, Lublin 2012;
Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Programu Ochrony Powietrza dla strefy lubelskiej, Lublin 2013.

A

B. Dokumenty na poziomie lokalnym- obowigzujgce obecnie
1. Program Ochrony Powietrza dla Miasta Zamos¢, 2008;
2. Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Grodzkiego Zamo$¢ na lata 2009 — 2012, Lublin 2010.

C. Dokumenty na etapie przygotowania- projekt uchwat
1. Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Grodzkiego Zamoé¢ na lata 2013- 2016 z perspektywa
do 2020 roku.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w sprawie poziomdw niektérych substancji
w powietrzu (Dz. U. 2012 poz. 1031) oraz w zwigzku z Dyrektywg 2008/50/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21
maja 2008 r. w sprawie jakosci i czystszego powietrza dla Europy, w wojewddztwie lubelskim klasyfikacje wykonano w 2
strefach: aglomeracji lubelskiej oraz w strefie lubelskiej, do ktdrej Zalicza sie Miasto Zamos¢.

W wyniku klasyfikacji, w zaleznosci od analizy stezen w danej strefie, mozna wydzieli¢ nastepujace klasy stref:

o klasa A — stezenia zanieczyszczen na terenie strefy nie przekraczaja pozioméw dopuszczalnych i poziomdéw
docelowych;

e klasa B — stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczajg poziomy dopuszczalne lecz nie przekraczajg
poziomoéw dopuszczalnych powiekszonych o margines tolerancji;

o klasa C — stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczajg poziomy dopuszczalne powiekszone o margines
tolerancji, w przypadku gdy margines tolerancji nie jest okreslony — poziomy dopuszczalne i poziomy docelowe.

W roku 2012 Aglomeracja lubelska i strefa lubelska zostaty zakwalifikowane nastepujaco:
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Tabela 20. Klasa strefy na podstawie oceny jakosci powietrza za 2012 rok — pod wzgledem ochrony zdrowia
Pyt Pyt p . Benzo/a/
SO, NO, co CeHe zawieszony | zawieszony OlO:’M“; gyle “/;\s / Ig‘:ﬁ:; piren Ozon 0;

PM10 PM2,5 Y w pyle PM10

Aglomeracja A A A A A A A A A A

Lubelska
Strefa lubelska A A A A (o A A A A A

Zrédto: WIOS, Lublin 2013 Oznaczenia: 1 —obszary przekroczen: Putawy

Zgodnie z Roczng Oceng Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Lubelskim uwage zwraca stan zawieszonego pytu PM10, na
ktorego stezenie ma wptyw miedzy innymi transport.

6.4. Zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego

Tak jak w latach poprzednich w 2012 w Zamosciu przy ul. Hrubieszowskiej 69A, funkcjonowato stanowisko pomiarowe
badajgce stezenie dwutlenku siarki, dwutlenku azotu, tlenkéw azotu, Benzo(a)piranu, pytu zawieszonego PM2,5 oraz pytu
zawieszonego PM10.

Tabela 21. Wartosc stezen pytu zawieszonego PM10 w Zamosciu w 2012 roku

Pokrycie roku czasem pomiaru
stezen 24 h w roku [%]

Stezenie Srednie roczne
[W/m?]

Liczba przekroczen dopuszczalnego

Rodzaj zanieczyszczenia stezenia 24h w roku

Pyt zawieszony PM10 95,1 32 35

Zrédto: WIOS, Lublin 2013

Stacja w Zamosciu dotrzymata kryterium dopuszczalnego stezenia rocznego pytu zawieszonego PM10, obowigzujgcego w
2012 roku, ktére wynosito 40 p/m3. Wywigzata sie natomiast z dopuszczalnych stezeri 24 - godzinnych. W Zamosciu a
takze w innych miastach strefy lubelskiej (oprécz Putaw) nie przekroczono dopuszczalnego poziomu 24 — godzinny 50
u/m3 ponad liczbe 35 dni. Natomiast w Putawach liczba dni o stezeniach 24-godzinnych pytu PM10 wyzszych niz 50 p/m?3
wyniosta 46. W zwigzku z tym strefa lubelska a tym samym miasto Zamos¢ zaliczone zostato do klasy C.

Stezenie S$rednie roczne pylu zawieszonego PM2,5 w Zamosciu w 2012 roku zawierato sie ponizej poziomu
dopuszczalnego. Na pozostatych stanowiskach rowniez nie stwierdzono jego przekroczen. W zwigzku z powyzszym
Zamosc¢ znalazt sie wraz z catg strefg lubelskg w klasie A. ponadto rok 2012 okazat sie pierwszym od rozpoczecia
pomiaréw pytu PM2,5, w ktérym nie odnotowano przekroczen poziomu dopuszczalnego na zadnym stanowisku.

Tabela 22. Wartosci stezen niektdrych zanieczyszczen powietrza w Zamosciu w 2012 roku

Pokrycie roku czasem .., .
. . Stezenie Srednie roczne
pomiaru stezen 24h w roku

Rodzaj zanieczyszczenia % stezenia dopuszczalnego

3
%] [w/m?]
Pyt zawieszony PM2,5 100 20,9 83,4
NO2 97,7 14,3 35,8
SO2 97,0 44 -
Benzen 17,2 1,5 30,4
Benzo(a)piren 95,1 0,77 77,0

Zrédto: WIOS, Lublin 2013

Mimo, iz stezenie SO2 w powietrzu nie przekraczato dopuszczalnych wartosci, to najwieksza jego koncentracja wsrdd
punktow pomiarowych w strefie lubelskiej wystgpita wtasnie w Zamosciu. Stezenie maksymalne 1- godzinne wyniosto
79,5 u/m? a 24 — godzinne 43,9 pu/m3. Do 2008 roku stezenie $rednie roczne dwutlenku siarki w Zamosciu nie
przekraczato 4 u/m3. W 2009 roku stezenie te wzrosto do 8 p/m3, po czym w latach kolejnych obserwujemy jego
sukcesywny spadek.
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Z kolei stezenie $rednie roczne benzenu najnizsze wartosci przyjeto wtasnie w Zamosciu (1,5 p/m3), co stanowi 30,4 %
stezenia dopuszczalnego. Sytuacja wyglgdata odwrotnie w 2011 roku, kiedy w Zamosciu odnotowano najwyzsze srednie
roczne stezenie benzenu (3,8 u/m3). W ciggu roku nastgpit wiec ponad dwukrotny jego spadek.

Stezenia pozostatych zanieczyszczen nie odbiegaty znaczaco od pomiaréw w innych punktach strefy. Nie przekraczaty
rowniez dopuszczalnych stezen.

Zanieczyszczenia komunikacyjne niewatpliwie wptywajg na jakos¢ powietrza atmosferycznego Miasta Zamosc. Nie sg one
jednak elementem przewazajgcym w klasyfikacji miasta w konkretnej klasie. Na stan powietrza wptywajg réwniez zaktady
produkcyjne emitujgce zanieczyszczenia z proceséw technologicznych, energetycznego spalania paliw statych i gazowych
i spalania paliw w srodkach transportu oraz gospodarstwa domowe ogrzewane indywidualnie. Istnienie tych czynnikéw
ma pokrycie w zwiekszonej emisji pytu zawieszonego PM10 wtasnie w okresach grzewczych.

6.5. Emisja hatasu do srodowiska

Na terenie powiatu grodzkiego Zamos¢ gtdwnymi Zrédtami emitujgcymi hatas do Srodowiska jest transport oraz w
mniejszym stopniu przemyst. W Zamosciu przecinajg sie wazne szlaki komunikacyjne o znaczeniu tranzytowym: trasa nr
17 z Warszawy do przejscia granicznego w Hrebennem oraz trasa nr 74 biegajaca z Kielc do przejscia granicznego w
Zosinie. Ponadto przez miasto przebiegajg drogi wojewddzkie nr 849 w strone Jézefowa i nr 843 do Skierbieszowa.

Najbardziej narazone na hatas s3g tereny potozone przy w/w trasach. Tam tez odnotowuje sie najwyzsze wartosci jego
emisji. Wyniki pomiaréw krotkookresowych w 2012 roku wskazujg na najwieksze przekroczenia siegajgce 7 dB w dzien i
ponad 10 dB nocg wtasnie w Zamosciu. Pomiary wskazujg rdwniez na wyzsze wartosci dzwiekdw w okresie jesiennym niz
wiosennym.

Tabela 23. Wyniki pomiaru hatasu drogowego w Zamosciu w 2012 roku

Rok Wartos¢ przekroczenia
Lokalizacja Rodzaj pomiaru LDWN [dB] LN [dB]

2012 LDWN [dB] LN [dB]
ZAMOSC | ul. Szczebrzeska 106 dtugookresowy 64,5 59,0 4,5 9,0
ZAMOSC  ul. Szczebrzeska 98 krétkookresowy 66,3 58,8 6,3 8,8
ZAMOSC | ul. Szczebrzeska 76 krétkookresowy 66,7 60,3 6,7 10,3
ZAMOSC  ul. Szczebrzeska 100a krétkookresowy 67,0 59,2 7,0 9,2

Zrédto: WIOS, Lublin 2013

Oddanie do uzytku , Obwodnicy Hetmanskiej” poprawito klimat akustyczny na terenie miasta, szczegdlnie w centrum
miasta, gdzie natezenie ruchu znacznie sie zmniejszyto. Odcigzone zostaty ulice: Lubelska, Wojska Polskiego oraz
Starowiejska a takze ulice Peowiakow i Wyszyniskiego.

Natezenie emisji hatasu drogowego na terenie Zamoscia do srodowiska zalezy od wielu czynnikéw: obcigzenia drogi
ruchem samochodowym, udziatu pojazdéw ciezkich w ruchu drogowym, predkosci i ptynnosci jazdy, parametréw
technicznych oraz stanu nawierzchni drdég. Istotnym czynnikiem posréd innych wydaje sie zbyt bliska lokalizacja
zabudowy mieszkaniowej od szlakéw komunikacyjnych a takze zwigzany z tym brak ekrandw akustycznych, ktére
ttumityby hatas samochodowy. W Zamosciu trasy komunikacyjne w niektérych miejscach ,przecinajg” wrecz zabudowe
mieszkaniowg. Czynnikiem réwniez mato sprzyjajagcym utrzymaniu dopuszczalnych wartosci hatasu jest ciggle wzrastajgca
liczba pojazddw na drogach miasta i catego regionu.
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7. Sposéb organizowania systemu informacji dla pasazera

Waznym czynnikiem, majgcym wptyw, na jakos$¢ transportu zbiorowego, jest petny i tatwo dostepny dla pasazerow
system informacji o przewoznikach i realizowanych przez nich potgczeniach, przystankach, rozktadach jazdy, czasie
przyjazdu najblizszego pojazdu danej linii, mozliwosciach przesiadek, systemie taryfowym itp. Kraje Unii Europejskiej nie
szczedzg Srodkow na tworzenie i ciggte unowoczesnianie automatycznych systemow informacji, wykorzystujgcych
najnowoczesniejsze rozwigzania technologiczne i informatyczne. Takie systemy informacyjne sg czescig systemow
sterowania ruchem.

Dzieki zastosowaniu nowoczesnych technologii z zakresu elektroniki i informatyki (inteligentne technologie) mozna
podnies¢ atrakcyjnosc transportu zbiorowego. Nowoczesne technologie pozwalajg na:

e koordynacje uktadu transportowego i synchronizacje rozktadéw jazdy,

e wykrywanie pojazdow zblizajgcych sie do skrzyzowania (detekcja),

e lokalizacje pojazdéw na trasie (GPS) i bezprzewodowe przesytanie informacji (GPRS),
e usprawnienie przejazdu, szczegdlnie przez skrzyzowania (takze: omijanie zatoréw),

e tworzenie systemoéw dystrybucji i identyfikacji biletow przejazdowych,

e poprawe obstugi podréznych oraz monitoring bezpieczenstwa podrézowania.

Bardzo waznym elementem w uktadzie komunikacji publicznej na danym obszarze jest mozliwo$¢ obstugi pasazera juz
przed podjeciem podrdzy. Zanim pasazer skorzysta z ustug komunikacji publicznej, powinien mie¢ moznos$¢ pozyskania
niezbednych informacji o taryfie biletowej, o ukfadzie linii oraz innych informacjach zwigzanych z korzystaniem ze
srodkow transportu zbiorowego. Jednym z rozwigzan jest stworzenie dogodnego punktu informacyjnego - punktu obstugi
pasazera. Punkt obstugi pasazera to miejsce, gdzie mozna:

e pozyskaé informacje dotyczace funkcjonowania komunikacji zbiorowej;

e  zapoznaé sie z mozliwosciami dotarcia do celu podrézy, wraz z mozliwoscig dogodnych przesiadek;
e  zapoznad sie z obowigzujgcg taryfg, mozliwoscia zakupu réznych rodzajéw biletow;

o dowiedziec sie o wszelkich zmianach w komunikacji, w tym zwigzanych z objazdami;

e pozyskaé takze informacje o atrakcjach turystycznych i kulturalnych miasta oraz regionu.

Punkt obstugi pasazera powinien by¢ zlokalizowany w centralnym rejonie miasta o duzej koncentracji srodkdw transportu
publicznego. W Zamosciu ewentualng lokalizacjg punktu obstugi jest najblizsze sgsiedztwo dworca autobusowego.

Poprzez funkcjonowanie punktéw obstugi pasazera komunikacja publiczna staje sie bardziej przyjazna dla pasazera,
pomaga mu sie przemieszczac, udziela niezbednych informacji oraz kompleksowej obstugi pasazerskiej.

Jednak na obszarze objetym komunikacja publiczng punkty obstugi pasazera zlokalizowane sg jednie w miejscach
weztowych i w centrum miasta. Pasazer powinien by¢ takze dobrze poinformowany w kazdym miejscu, skad rozpoczyna
swojg podroz. Przystanek, funkcjonujgcy, jako stupek przystankowy czy wiata, takze powinien stuzy¢, jako punkt
informacyjny dla pasazera. Przystanek powinien posiada¢ nastepujgce elementy:

e rozkfad jazdy linii,

e schemat uktadu sieci komunikacji publicznej,

e informacje pasazerskg o zmianach, objazdach itp.,

e automat biletowy, jesli wielko$¢ potokéw pasazerskich to uzasadnia,

e elektroniczng informacje o liniach, ktére przez ten przystanek przechodza i rzeczywistym czasie przyjazdu.
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7.1. System Informacji Pasazerskiej (SIP)

System Informacji Pasazerskiej (SIP, ang. Passenger Information System) obejmuje cato$¢ informacji pozwalajgcych
uzytkownikom komunikacji publicznej na swobodne poruszanie sie po obszarze objetym ustugami transportowymi. W
sktad tego systemu wchodzg zazwyczaj dwa elementy: informacje state (statyczne) oraz informacje zmienne
(dynamiczne).

7.2. Statyczna informacja pasazerska

Wsrod elementdéw sktadajgcych sie na statyczng informacje pasazerska mozna wyrdéznic:

e mape ukfadu linii komunikacyjnych
o dla dni powszednich
o dla dni swigtecznych
o dla komunikacji nocnej
e rozktady jazdy konkretnych linii
e rozktady linii dla poszczegdlnych przystankéw
e dodatkowe informacje przesiadkowe
e informacje o planowych zmianach w rozktadach podawane z wyprzedzeniem

7.3. Dynamiczny system informacji pasazerskiej

Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle w duzych weztach
komunikacyjnych badZz w obszarach duzego natezenia ruchu komunikacji publicznej. Umozliwia on przedstawianie
(wyswietlanie) zmiennej informacji o ruchu taboru w czasie rzeczywistym, tj. z uwzglednieniem faktycznych odchylen
ruchu na trasach spowodowanych réznorodnymi czynnikami zewnetrznymi (pogoda, korki, wypadek itd.).

Przyktadowa konfiguracja takiego systemu wyglada nastepujgco:

e urzadzenia nadawcze GPS zainstalowane w autobusach
e  komputer centralny:
o zbierainformacje z autobuséw
o na podstawie wbudowanych algorytmdéw wylicza oczekiwane, realne czasy dojazdéw do ustalonych
miejsc
porownuje obliczone czasy z obowigzujgcym rozktadem jazdy
podaje niezbedne informacje na stanowisko operatorskie / dyspozytorskie oraz do serwera
komunikacyjnego
e serwer komunikacyjny:
o wyswietla informacje zbiorczg w miejscu ogdélnodostepnym, jak pokazano na przyktadzie ponizej
o wyswietla informacje indywidualng, dla poszczegdlnych przystankdw / stanowisk odjazdu
o wyswietla informacje specjalne, zgodnie z dyspozycja operatora systemu.

W przypadku przyspieszenia, badz opdznienia pojazdu, system sterowania ruchem i dynamiczna informacja pasazerska
na przystanku moga dziata¢ nastepujaco:

e przyspieszony pojazd danej linii zostaje opdzniony poprzez sygnalizacje tak, by na przystanek podjechat o
wiasciwym czasie, co ma decydujgce znaczenie w przypadku, gdy krzyzuje sie z inng linig i wystepuje przypadek
mozliwosci przesiadki pomiedzy liniami,

e opdzniony pojazd danej linii dostaje specjalny priorytet na skrzyzowaniach wyposazonych w sygnalizacje, by
skrocié czas opdznienia,
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e w przypadku niemoznosci odrobienia opdznienia, dynamiczna informacja pasazerska pokazuje rzeczywisty czas
przyjazdu, przez co pasazer odbiera przyjazd pojazdu, jako przyjazd planowy,
co tacznie przyczynia sie do pozytywniejszego odbioru komunikacji miejskiej przez pasazerdéw oraz — przede wszystkim —
do poprawienia komfortu poruszania sie transportem publicznym.

W Zamosciu w pojazdach MZK funkcjonuje dynamiczny system informacji pasazerskiej. Nalezg do niego przede wszystkim
takie elementy jak: wewnetrzne, elektroniczne tablice informacji pasazerskiej oraz zewnetrzne, elektroniczne
wyswietlacze kierunkowe. Do wyposazenia autobuséw nalezy ponadto system monitoringu wewnetrznego oraz system
kontroli parametréw jazdy, ktére majg na celu poprawe bezpieczeristwa i ogdlnej jakosci ustug. Nalezatoby natomiast
rozwazy¢ wprowadzenie dynamicznej informacji pasazerskiej na przystankach, zwitaszcza w gtéwnych punktach
przesiadkowych. Pozwoli to na poprawe komfortu oczekiwania pasazerdow na przystankach.

Bardzo dobrym i potrzebnym miejscem do wyswietlania tego typu informacji (jak na zatgczonym wczesniej zdjeciu) bytby
punkt przesiadkowy, obejmujacy Dworzec Autobusowy. Umieszczone w kilku miejscach wyswietlacze powinny
informowac o:

e odjazdach kolejnych autobusow (w kolejnosci chronologicznej);
e opdznieniach w ruchu oraz awariach;
e odjazdach pociggdéw

W ten sposéb System Informacji Pasazerskiej spetnitby swojg rzeczywistg role, integrujgc réznych dostawcdw ustug oraz
stuzgc catemu miastu. Optymalna realizacja takiego systemu nie jest przedsiewzieciem drogim, jednakze wymaga bardzo
dobrego wybrania miejsc do wyswietlania informacji oraz zaprojektowania catego systemu. Mozliwe sg dwa warianty
realizacji:

e  Oparcie danych wyswietlanych na panelach tylko o dostepne i przekazywane przez komputer rozktady jazdy
poszczegdlnych srodkow transportu;

e  Oparcie danych wyswietlanych na panelach zaréwno o rozktady jazdy, jak i o biezace potozenia autobusdw,
ktore wraz z informacjg o czasach dojazdu i utrudnieniach w ruchu pozwolg na wyswietlanie realnych informacji
o odjazdach i opdznieniach.

Dziatanie takiej formy informacji pasazerskiej oparte jest na przyktad na systemie GPS w kazdym autobusie, ktéry moze
na biezgco nadzorowac kazdy pojazd i w ten sposdb ustali¢ doktadny przyjazd na dany przystanek. Dodatkowg funkcjg
tego systemu jest bezposredni nadzér nad autobusami obstugujgcymi linie komunikacyjne, co daje mozliwos¢ na przyktad
podmiany autobusu, ktory ulegt awarii, wypadt z kursu itp.
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8. Ocenai prognozy potrzeb przewozowych
8.1. Okreslenie obszaréw o najwiekszym potencjalnym zapotrzebowaniu na przewozy

Obszary o najwiekszym zapotrzebowaniu na przewozy sg zgodne z systemem komunikacyjnym miasta. Decydujg o tym
przede wszystkim takie czynniki jak bliskie potozenie centrum miasta, w tym lokalizacja obiektéw uzytecznosci publicznej
czy duza gestos¢ zaludnienia. W takich miejscach zapotrzebowanie na przewozy bedzie wieksze niz w przypadku
obszardéw peryferyjnych, czy podmiejskich.

W Zamosciu gtdwnga role w uktadzie komunikacyjnym odgrywa centrum tworzone przez Osiedle Stare Miasto oraz ulice
biegnace od niego na pdétnoc i wschdd, czyli ulice Partyzantow i Pitsudskiego. Wzdtuz nich wystepuje wiekszos¢ zwartej
zabudowy w miescie i zlokalizowanych jest najwiecej obiektow uzytecznosci publicznej. Podréze odbywajg sie zatem w
kierunku do i z centrum.

Ponadto trzon komunikacyjny w miescie tworzg:

o Nowe Miasto- tak powszechnie nazywana jest dzielnica potozona w potudniowo-wschodniej czesci miasta,
obejmujaca swym zasiegiem nie tylko Osiedle Nowe Miasto, ale takze Osiedle Sw. Pigtka, Stoneczny Stok,
Partyzantéw i Zamoyskiego. Petni role jakby drugiego centrum w miescie o podstawowe]j funkcji handlowo-
ustugowej;

e Osiedle Planty- poftozone w centrum, w poblizu Starego Miasta. Cze$¢ jego zabudowy stanowig bloki
wielorodzinne, oraz tereny zielone. Natomiast w potudniowej czesci osiedla zlokalizowane sg gtéwne obiektu
uzytecznosci publicznej miasta;

e Osiedle Kilinskiego- potozone przy wschodniej granicy miasta, ograniczone ulicami: Pitsudskiego, Peowiakdw
oraz Wojska Polskiego i Powiatowa. Stanowi on dzielnice przemystowg w miescie, na jego obszarze znajduje sie
wiekszos¢ zaktaddéw przemystowych. Petni takze czesciowo funkcje handlowo- ustugowe. znajduje sie tu m.in.
Zamojski Niepubliczny Szpital, Starostwo Powiatowe;

e  Osiedle Karoldwka- potozone przy zachodniej granicy miasta. Podstawowag funkcjg dzielnicy jest edukacja. Swojg
siedzibe ma bowiem szkota podstawowa i gimnazjum, dwa zespoty szkdt ponadgimnazjalnych, Specjalny
Osrodek Szkolno-Wychowawczy a przede wszystkim Wydziat Nauk Rolniczych Uniwersytetu Przyrodniczego w
Lublinie. Czesciowo petni takze funkcje przemystowe- na jego obszarze stworzono bowiem Zamojska Specjalna
Podstrefe Ekonomiczng. Podstawowe znaczenie ma ulica Szczebrzeska, wzdtuz ktérej potozone sg obiekty
magazynowo- sktadowe oraz handlowe. Znajdujg sie tu takze osiedla domoéw jednorodzinnych Karoléwka i
Btonie;

8.2. Uwarunkowania rozwigzan przestrzennych powigzanych z dziatalnoscig transportowa

Najwiekszy wptyw na rozwigzania przestrzenne powigzane z dziaftalnoscia transportowa ma odlegtos¢ od centrum. Duze
znaczenie odgrywa takze potozenie dzielnic mieszkaniowych i przemystowych. Jest to o tyle wazne, ze miasto Zamos¢
prezentuje zwartg zabudowe, co ma istotny wptyw na charakter transportu drogowego. Dobrze zorganizowany transport
publiczny powinien bowiem zaspokaja¢ podstawowe potrzeby transportowe spoteczerstwa, umozliwiajagc ruch
pasazeréw pomiedzy miejscami zamieszkania a centrum miasta, szkotami, placéwkami zdrowia i miejscami pracy, a
nawet sgsiednimi miejscowosciami.

Z dziatalnoscig transportowg powigzany jest takze promienisto-rusztowy ukfad ulic oraz istnienie obwodnic miasta. Ich
budowa wptywa bowiem na okreslone zachowania komunikacyjne mieszkaicow. Najlepszym przyktadem jest
wybudowanie najnowszej obwodnicy Zamoscia. Dzieki Obwodnicy Hetmanskiej zostat osiggniety cel, jakim byto
przeniesienie ruchu tranzytowego z centrum miasta (ulic: Partyzantéw, Peowiakow, Pitsudskiego i Lubelskiej) na jego
obrzeza (ul. Legiondéw i Al. Jana Pawta Il). Odcinek ten jest istotny ze wzgledu na to, ze obstuguje ruch w kierunku
wschodniej granicy miasta, do przejs¢ granicznych w Hrebenne i Zosinie. Potgczenie stato sie atrakcyjne réwniez dla
mieszkancow miasta i okolic, ktérzy chcg omingé centrum miasta.
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Jednak w kolejnych latach okazato sie, ze zastosowane rozwigzania sg niewystarczajgce. W wyniku przeprowadzonej
analizy spofeczno-gospodarczej stwierdzono, ze zwiekszyto sie natezenie ruchu na tym odcinku, przez co zmniejszyta sie
przepustowos¢ uktadu komunikacyjnego. Spowodowato to wydtuzenie czasu przejazdu w ruchu tranzytowym i lokalnym.
Gtéwna przyczyng takiego stanu rzeczy byt zty stan techniczny wspomnianych ulic. Ponadto, brak ptynnosci ruchu
powodowat utrudnienia w funkcjonowaniu komunikacji publicznej na terenie miasta.

Sytuacja znacznie sie poprawita po zrealizowaniu projektu pt. ,,Przebudowa ulic: Legiondw (DK 17,74), Al. Jana Pawta |l
(DK 17) i Hrubieszowskiej (DK 74) w Zamosciu”, podjetego w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko. Inwestycje zakoriczono pod koniec 2012 roku.

W Zamosciu powstata rowniez Strategia Rozwoju Miasta Zamoscia na lata 2007-2015. W ramach 1 celu strategicznego:
Poprawa i tworzenie wygodnych i atrakcyjnych warunkéw do zamieszkania i pobytu w miescie zatozono poprawe stanu i
modernizacje uktadu komunikacyjnego oraz usprawnienie i unowoczesnienie funkcjonowania komunikacji miejskiej (cel
operacyjny 1.1), ktéry obejmuje nastepujace dziatania:

1. kompleksowa poprawa stanu technicznego drég (budowa nowych i modernizacja wybranych odcinkéw drég
wraz z infrastrukturg towarzyszacg);

2. modernizacja i usprawnienie infrastruktury transportu publicznego, w tym unowoczesnienie taboru

autobusowego;

poprawa bezpieczenstwa na drogach (uzupetnianie chodnikéw, $ciezek rowerowych, oswietlenia);

zakup nowych oraz modernizacja i przystosowanie autobuséw do zasilania gazem ziemnym CNG

modernizacja bazy MZK

wprowadzenie systemu karty miejskiej

No v sew

budowa i modernizacja lotniska w Mokrem k/Zamoscia

Cel strategiczny nr 1 zostanie osiggniety poprzez realizacje nastepujacych, szczegdétowych zadan:

Tabela 24. Zadania planowane w ramach Strategii Rozwoju Miasta Zamos¢, powigzane z dziatalnoscig transportowa

. Srodki przeznaczone
. Instytucja Okres L
Lp. Nazwa zadania Cel . . .. na realizacje
wdrazajaca realizacji
wtasne zewnetrzne
1 Przebudowa ulic: Krysinskiego, Olchowej,
o) Hiepte, fopernika, P Grodzkich 2011-2020 15 625 000 46 875 000
Krasnobrodzkiej, Ogrodowej, Robotniczej, ruchu
Reymonta, Wojska polskiego, Weteranéw
2 . - A 2001-2013;
Przebudowa i odwodnienie ul. Kilinskiego 2014-2020 3000 000 9000 000
3 ul. Wyszyniskiego 2011-2013 2275000 6 825000

Zrédfo: Strategia Rozwoju Miasta Zamos¢

Srodki na zrealizowanie poszczegélnych projektéw moga by¢ pozyskiwane z funduszy zewnetrznych. Szanse na rozwdj
miasta w latach 2004-2013 stanowity srodki pozyskane przede wszystkim w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Lubelskiego, Programu Operacyjnego Innowacyjna Gospodarka oraz Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.

Obecnie trwa przygotowywanie projektéw z wykorzystaniem funduszy unijnych ,, W nowej perspektywie finansowej Unii
Europejskiej na lata 2014-2020".

Bez watpienia wptyw na rozwigzania przestrzenne w miescie, powigzane z dziatalnoscia transportowg majg inwestycje
drogowe planowane przez GDDKIiA oddziat w Lublinie. Z tresci zapiséw Strategii Rozwoju Transportu do roku 2020 roku
przygotowanej przez Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej wynika, planowana budowa drogi
ekspresowej S17 o przebiegu: S8(Warszawa)Zakret — Garwolin — Lublin — Piaski — Zamo$¢ — Tomaszéw Lubelski —
Hrebenne — granica panstwa (Lwéw).



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Lubelskiego - 68— Poz. 5429

Zwiekszajgce sie natezenie ruchu w miescie wymaga odpowiednich rozwigzan przestrzennych zwigzanych z drogami w
miescie. W celu usprawnienia ruchu komunikacji samochodowej (zaréwno zbiorowej, jak i indywidualnej) niezbednymi
inwestycjami w zakresie infrastruktury drogowej sa:

- budowa potudniowej obwodnicy miasta, od ul. Szczebrzeskiej do ul. Lipskiej,
- modernizacja i przebudowa drég, zwtaszcza: ul. Powiatowej, Placu Stefanidesa czy Placu Wolnosci.

Oprdcz sieci drég znaczenie dla transportu ma takze lokalizacja dworcow kolejowych i autobusowych, ktére jednoczesnie
stanowig wazny wezet komunikacyjny a takze innych punktéw przesiadkowych. Odpowiedzig transportu publicznego na
nowe plany inwestycyjne powinno by¢ dostosowanie oferty przewozowej do lokalizacji miejsc generujacych ruch.

8.3. Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego
Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego mozna podzieli¢ na popyt efektywny i potencjalny.

o Popyt efektywny — zaspokojone potrzeby przemieszczania sie komunikacjg publiczng mieszkancéw okreslonego
obszaru;

e Popyt potencjalny —catos¢ potrzeb przemieszczania sie mieszkancéw okreslonego obszaru. Popyt ten moze
przerodzi¢ sie w efektywny przy spetnieniu przez transport publiczny okreslonych warunkéw zwigzanych z
oczekiwang iloscig i jakoscig ustug.

Popyt potencjalny stanowig przede wszystkim ci mieszkancy, ktdrzy realizujg swoje potrzeby przewozowe innymi
srodkami transportowymi niz publiczne, ale gotowi sg korzysta¢ z transportu publicznego pod pewnymi warunkami.
Popyt potencjalny przekracza znacznie popyt efektywny, poniewaz tylko czes¢ przemieszczajacych sie mieszkancow
korzysta z komunikacji miejskiej.

Wielko$¢ popytu efektywnego ustalono na podstawie sprzedazy biletéw, poniewaz nie byty wykonywane ankietowe
badania popytu na ustugi komunikacji miejskiej. W latach 2009-2012 ksztattowat sie on nastepujgco:

Tabela 25. Liczba pasazerow przewiezionych komunikacjg publiczng w latach 2009-2012

Rodzaj biletu Rok 2009 Rok 2010 Rok 2011 Rok 2012
Liczba biletéw ogoétem 2 322 892 2 495 369 2 454 094 2 404 915
Bilety jednorazowe normalne 1605 554 1016 902 1254 553 1129 546
Bilety jednorazowe ulgowe 50% 255 261 573 378 776 080 1210304
Bilety jednorazowe ulgowe 30% (emeryci i rencisci) 426 883 418 647 395 462 43 375
Bilety okresowe normalne 7764 7777 6 565 5563
Bilety okresowe ulgowe 50% 1871 16 321 19 395 15904
Bilety okresowe ulgowe 40% (emeryci i rencisci) 25 559 8 556 2039 223
Udziat przewozdw ulgowych w przewozach ogdtem 30% 40 % 48 % 52 %

Zrédto: MZK Sp. z 0.0. w Zamosciu

Poniewaz dla oséb uprawnionych do bezptatnych przejazdéw nie s3 wydawane bilety zerowe, ciezko jest okresli¢
rzeczywistg liczbe pasazeréw przewiezionych srodkami komunikacji publicznej. Na podstawie powyzszych danych mozna
jednak zaobserwowaé pewne tendencje. Od kilku lat nastepuje systematyczny spadek ogdlnej liczby sprzedanych
biletow. W ostatnich latach maleje zwtaszcza grupa oséb korzystajgcych z biletéw normalnych. Wzrasta za to udziat oséb
uprawnionych do przejazdéw ulgowych.

W okresie objetym planem moze nastepowad zmniejszenie popytu na ustugi przewozowe organizowane w ramach
komunikacji miejskiej. Wptyw na taka sytuacje bedg miaty zjawiska opisane ponizej.

Popyt na ustugi transportu publicznego ksztattowany jest kilkoma czynnikami. Do najwazniejszych zaliczy¢ trzeba czynniki
demograficzne oraz spoteczno- gospodarcze. Mozna powiedzieé, ze struktura pasazeréw komunikacji publicznej
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odzwierciedla problemy demograficzne danej spotecznosci. Zalezy ona przede wszystkim od ogdlnej liczby mieszkancow
oraz od liczby poszczegdlnych grup wiekowych.

Liczba mieszkancéw Zamoscia kazdego roku maleje. Niepokojgce sg réwniez prognozy demograficzne przeprowadzone
przez GUS w roku 2011, wedtug ktérych liczba mieszkancéw do roku 2028 spadnie o ponad 5 tysiecy, a w stosunku do
roku 2035 prawie o 10 tysiecy. Istotne, ze spotecznego punktu widzenia (réwniez z punktu widzenia transportu
publicznego) sg wzajemne relacje poszczegdlnych grup wiekowych oraz zmiany, jakie bedg nastepowaty w kolejnych
latach. Wielokierunkowe zmiany bedg nastepowaty takze w poszczegdlnych grupach wiekowych ludnosci:

- liczba osdb w wieku przedprodukcyjnym bedzie utrzymywac sie na zblizonym poziomie
- liczba osdb w wieku produkcyjnym spadnie o 18,6 proc.
- liczba os6b w wieku poprodukcyjnym wzrosnie o 42 proc.

Tabela 26. Prognoza liczby mieszkancéw Zamoscia dla grup wiekowych do 2028 roku

Rok Ludnos$¢ ogétem przedprodukcyjnym produkcyjnym poprodukcyjnym
2012 65 784 11 558 43 646 10580
2014 64 081 11621 40 545 11915
2016 63 472 11 604 38 945 12 923
2018 62 888 11638 37 196 14 054
2020 62 300 11 730 35113 15 810
2022 61 650 11670 33147 16 833
2024 60 891 11 494 32 225 17 172
2026 60014 11180 31435 17 399
2028 59 055 10722 30 859 17 474

Zrédto: Prognoza dla powiatéw i miast na prawach powiatu oraz podregionéw na lata 2011-2035, GUS

W konsekwencji przewidywanych zmian w strukturze demograficznej mieszkarnicdw Zamoscia, nalezy liczy¢ sie ze
zmniejszeniem liczby pasazeréw kupujacych bilety normalne (petnoptatne) zamojskiej komunikacji miejskiej i z
jednoczesnym zwiekszeniem liczby uprawnionych do przejazdédw ulgowych i bezptatnych.

Wptyw na popyta ma réwniez sytuacja spoteczno-gospodarczego danego regionu. Duze bezrobocie i mata liczba
zaktaddéw przemystowych bedzie powodowata migracje mieszkaricéw miasta w celach zarobkowych. Jak juz wspomniano
stopa bezrobocia w konicu grudnia 2012 roku w stosunku do czynnych zawodowo dla Miasta Zamosé wynosita 15,7%, co
stanowi najwiekszy wzrost stopy bezrobocia w wojewddztwie.

Najchetniej z komunikacji miejskiej korzystaja osoby uprawnione do bezptatnych i ulgowych przejazdéw. Dlatego
najistotniejsze jest dotarcie do grupy oséb w wieku produkcyjnym, ktére w znacznej mierze wolg korzystaé z transportu
indywidualnego. W ostatnich latach daje sie zauwazy¢ wzrostu ilosci uzytkowanych samochodéw osobowych (wskaznik
motoryzacji). Zrédfa popytu potencjalnego tkwig wiasnie w grupie mieszkaricéw posiadajacych samochody. Naktonienie
ich do korzystania z transportu publicznego, co jest zgodne ze strategig zrownowazonego transportu, wymaga jednak
wprowadzenia zmian w organizacji ruchu, szczegdlnie w centrum miasta a takze, poprzez poprawe jakosci $wiadczonych
ustug (czestotliwosé, punktualnosé, komfort).

Generalnie rzecz biorgc, do czynnikdéw, ktére mogg spowodowac zmiane zachowan komunikacyjnych mozna zaliczyé
przede wszystkim:

e rozszerzenie strefy ptatnego parkowania, a wiec zmniejszenie ilosci bezptatnych miejsc parkingowych w
obszarach gdzie zlokalizowane sg gtéwne Zrddta ruchu,

e budowe bezptatnych, monitorowanych parkingdw w rejonie petli zlokalizowanych na peryferiach miasta , Parkuj
i Jedz”(P&R),

e wprowadzenie priorytetdw ruchu dla pojazdéw komunikacji miejskiej (sygnalizacja swietlna).
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Badania przeprowadzone w krajach rozwinietych potwierdzajg, ze intensywne dziatania przeksztatcajace czesé¢ popytu
potencjalnego w popyt efektywny mogg spowodowaé wzrost liczby przewozonych oséb publicznym transportem
zbiorowym od 2 do 4 %. Na zwiekszanie popytu efektywnego maja zwykle wptyw nastepujace dziatania:

e zwiekszanie atrakcyjnosci oferty przewozowej,
e poprawa jakosci ustug przewozowych,

e aktywna promocja transportu publicznego,

e doskonalenie rozwigzan taryfowo — biletowych,

e  poprawa systemu informacji pasazerskiej w tym informacji gtosowej dla oséb niewidomych i niedowidzacych.

8.4. Okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkéw transportu

Potrzeby i oczekiwania spoteczne dotyczgce srodkdw transportu sg coraz wyzsze, natomiast mozliwosci finansowe oraz
taborowe za nimi nie nadazajg. Wiekszo$¢ tych problemdéw wynika wiec z ograniczonych srodkéw budzetowych.

Potencjalny podrézny ma do wyboru: podréz srodkiem prywatnym, albo srodkiem publicznym. Na jego wybdr wptynie
roznica, w jakosci podrézowania oraz relacja pomiedzy kosztami obu tych mozliwosci.

Jakos$¢ podrézowania samochodem osobowym jest wyzsza, niz podrézowanie transportem publicznym. Wyraza sie to
przede wszystkim:

o wiekszg predkoscig komunikacyjna,

e mozliwosciag wyboru momentu rozpoczecia podrézy bez koniecznosci dostosowywania sie do rozktadow jazdy
ustalonych przez przewoznika,

o wiekszym komfortem podrdézowania: zachowaniem prywatnosci, zajmowaniem wygodnego miejsca,
bezpieczenstwem osobistym, przejazdem ,,od drzwi do drzwi",

e mozliwosciami wygodnego przewiezienia bagazu.

Ponadto, koszt przejazdu samochodem osobowym na krétkich odlegtosciach (w miescie), w poréwnaniu z przejazdem
srodkiem transportu publicznego jest czesto nizszy.

Jednym ze sposobdéw poprawy warunkéw funkcjonowania transportu publicznego jest podniesienie jakosci przejazdu
jego srodkami. Jako$¢ ta nie zawsze jest na odpowiednim poziomie, co wynika m. in.:

ze ztego stanu infrastruktury transportowej (drogi, przystanki, stary tabor),
z dtugiego oczekiwania na przystankach,

z braku ustug typu ,,od drzwi do drzwi",

z braku bezpieczenstwa osobistego oraz prywatnosci.

Poprawe warunkéw funkcjonowania transportu publicznego nalezy wiec staraé sie osiggnac¢ innymi metodami, np.
poprzez nadanie jego pojazdom priorytetu w ruchu drogowym. Mozna to zrealizowa¢ m.in. poprzez utworzenie
specjalnych korytarzy komunikacyjnych wolnych od innych pojazdéw oraz poprzez dostosowanie sterowania ruchem do
potrzeb tego transportu.

Caty system komunikacji miejskiej powinien zosta¢ poddany gruntownym badaniom w celu wyznaczenia
najkorzystniejszych tras przebiegu umozliwiajacych:

e  krdtszy dojazd do celu podrézy,
e mozliwos¢ stworzenia rownoodstepowych rozktaddw jazdy,
e mozliwosé zwiekszenia czestotliwosci kursowania linii.
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Spadek przewozéw w godzinach wieczornych, czy miedzyszczytowych nie musi oznacza¢ likwidacji nierentownych
kurséw, obstugiwanych czesto przez duzy autobus klasy maxi. Jednym z rozwigzan jest zastosowanie w tych godzinach
autobusow typu mini. Wéwczas autobusy typu maxi lub midi kursowatyby w godzinach najwiekszej frekwencji, np. do 18,
czy do 20, a po tej godzinie linie te w tych obszarach obstugiwane bytyby poprzez autobusy typu mini.

Utrzymanie i rozwdj systemu transportowego sg niezbedne réwniez ze wzgledu na jego socjalng role: umozliwia
przejazdy, a wiec - prace, zakupy, rekreacje oraz realizacje innych potrzeb takze mniej zamoznym grupom spotecznym.
System ten obejmuje potgczone ze sobg podsystemy, oparte na jednym ustawodawstwie i korzystajgce ze wspodlnej
infrastruktury, stgd nalezy traktowac tgcznie problemy infrastruktury transportowej, organizacji transportu publicznego,
organizacji ruchu czy polityki transportowej. W tym celu konieczne jest tgczne wykorzystywanie przez zarzgdce
transportu wszystkich, bedacych w dyspozyciji, sktadnikéw zarzadzania:

e uprawnien i kompetencji,

e majatku, przeznaczonego do realizacji zadan transportowych,

o srodkéw finansowych, mozliwych do przeznaczenia na te zadania,
e istniejgcych struktur organizacyjnych,

e wiedzy i doswiadczenia odpowiednich stuzb.

8.5. Podziat zadan przewozowych

System transportu publicznego Zamoscia tworzg trzy podsystemy, ktére nie sg jednak zintegrowane:

e system transportu miejskiego (komunikacja autobusowa), realizowany przez spotke miejskg (Miejski Zaktad
Komunikacji Sp. z 0.0. w Zamosciu), ktéra na obszarze miasta i gmin sgsiednich jest operatorem transportu;

e system potgczen autobusowych organizowany przez przewoznikéw prywatnych, na obszarze miasta niemajgcy
jednak spdjnosci tras, rozktaddéw jazdy, czy tez taryf;

e system potgczen kolejowych organizowany przez Przewozy Regionalne i TLK (jeno potaczenie), na ktéry miasto
Zamosc¢ nie ma wptywu.

Tylko pierwszy z wymienionych systemow zaspokaja potrzeby transportowe mieszkarncdw na obszarze miasta, pozostate
dwa - pofaczenia autobusowe i pofagczenia kolejowe - nie ingerujg w przewozy wewnatrzmiejskie. Brak powigzan
funkcjonalnych wszystkich systeméw nie pozwala na petne wykorzystanie ich potencjatéw przewozowych, co przektada
sie na mniejszg mobilno$¢ oséb dojezdzajagcych spoza Zamoscia — majg one ograniczone mozliwosci przesiadek i
kontynuowania podrdzy komunikacjg miejska.

Zwiekszenie udziatu pociggdw w obstudze transportu publicznego w Zamosciu i gminach sgsiednich wymaga
wspotdziatania samorzaddw terytorialnych oraz samorzadu Wojewddztwa Lubelskiego oraz Lubelskiego Zaktadu
Przewozdw Regionalnych w zakresie:

e |epszej adaptacji linii dla potrzeb transportu publicznego realizowanego przez samorzad terytorialny,
e umow na wykonywanie przewozéw z danym przewoznikiem,

e zakupu taboru,

e modernizacji infrastruktury kolejowej,

e modernizacji istniejgcych i budowy nowych przystankéw,

e  podziatu kompetencji administracyjnych,

e finansowania przewozow.

Istotnym czynnikiem w tworzeniu modelu systemu transportowego jest podziat zadan przewozowych. Stanowi on
matematyczne odwzorowanie decyzji uzytkownikdw o wyborze srodka podrézowania. Nalezy pamietaé, ze decyzja ta
zalezy od wielu czynnikdw. Czesto sg to czynniki trudno mierzalne typu poczucie bezpieczeristwa, szeroko rozumiana
estetyka podrdézowania (czystos$é, zapach), poczucie swobody. Informacje o czynnikach wptywajacych na decyzje
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uzytkownikdw mozna uzyskaé¢ z badan preferencji uzytkownikdéw. Nalezy jednak pamietac, ze badania takie nie zawsze sg
w petni wiarygodne. Uzytkownicy odpowiadajac na pytanie o ich mozliwe zachowanie tworzg sobie wyidealizowany
obraz przysztych rozwigzan i odpowiadajg zgodnie ze swoim wyobrazeniem. Rzeczywistos¢ powoduje, ze faktyczne
zachowania bedg inne. OdpowiedzZ na pytanie ,Czy bedziesz korzystac z transportu publicznego, jesli bedzie on sprawny,
punktualny i czysty” dla wielu pytanych jest oczywista - TAK. W momencie podejmowania rzeczywistej decyzji okazuje
sie, ze ankietowany wybiera samochdd, bo transport publiczny nie jest tak sprawny, punktualny i czysty jak sobie
wyobrazat odpowiadajac na pytanie ankiety. Jest to dos¢ szeroko znane i opisywane w literaturze zjawisko nadmiernego
optymizmu w szacowaniu prognoz popytu na transport publiczny.

Przy opracowywaniu modeli zmiennego podziatu zadan przewozowych uzytkownikdw mozna podzieli¢ na trzy grupy.
Pierwsza grupa to ci, ktérzy nie majg wyboru, bo nie majg samochodu — bedg korzystaé z transportu publicznego. Ich
udziat zalezy od wskaznika motoryzacji i liczebnosci gospodarstw z wiecej niz jednym samochodem. Druga grupa to tacy,
ktorzy bez wzgledu na wszystko bedg korzystali z samochodu. Zaréwno polskie jak i zagraniczne doswiadczenia szacujg jej
liczebnos¢ na ok. 20% wtascicieli samochoddw. Pozostali mogg dokonaé wyboru. Jak juz wspomniano wybér zalezy od
wielu czynnikéw, czesto niemierzalnych lub trudno mierzalnych (np. poczucie bezpieczenstwa). Czynniki te muszg byé
przetozone na odpowiednig miare mozliwg do zastosowania w modelu matematycznym.

8.6. Zréwnowazony rozwdj z uwzglednieniem infrastruktury obszaru
8.6.1. Infrastruktura transportowa

Waznym elementem sprawnie funkcjonujgcego transportu miejskiego jest rozwinieta, reprezentujaca odpowiedni
poziom techniczny i jakosciowy infrastruktura. Jej elementami s3:

e wydzielone pasy dla autobuséw, umozliwiajace indywidualny, niezalezny przejazd pojazdu na odcinku, gdzie
wystepowaty trudnosci z planowym przejazdem, spowodowane zatorami, niskg przepustowoscia, czy geometrig
odcinka,

e zatoki lub antyzatoki przystankowe, ktére spowalniajg ruch w rejonie przystanku, a tym samym podnosza
poziom bezpieczeristwa pasazerdw,

e podwyzszane nawierzchnie przystankéw do poziomu pierwszego stopnia w pojezdzie,

o wezty komunikacyjne, wspdlne dla réznych linii czy tez srodkédw komunikacji wraz z punktami obstugi
pasazerdéw,

e specjalna sygnalizacja dla autobuséw na skrzyzowaniach oraz na przystankach, ktéra pozwala na sprawniejszy
przejazd przez skrzyzowania oraz wyjazd z przystankow,

o detektory, petle indukcyjne itp. urzadzenia wykrywajgce pojazd komunikacji miejskiej i pozwalajgce mu na
priorytetowy przejazd przed innymi uczestnikami ruchu,

e wyswietlacze na przystankach informujace o rzeczywistych przyjazdach pojazddéw, kierunku ich dalszej jazdy,
opdznieniach, objazdach itp.,

e system GPS, stuzgcy do monitorowania pozycji pojazdéw,

e informacje internetowe oraz sms-owe dla pasazeréw o komunikacji miejskiej,

e  bilet elektroniczny, ktéry pozwala na integracje wielu przewoznikdw w jednym systemie transportowym oraz
umozliwia wprowadzanie réznych form odptatnosci za korzystanie z komunikacji miejskiej przez rézne grupy
pasazerdéw,

e automaty biletowe na przystankach i w pojazdach, umozliwiajagce dogodne zaopatrzenie sie w bilet albo
dotadowanie konta w bilecie elektronicznym,

e  komfortowy, niskopodtogowy / nisko wejsciowy tabor,

e nowoczesna, dobrze wyposazona zajezdnia dla obstugi taboru.

Realizujgc opisane wyzej elementy infrastruktury uzyskuje sie coraz wyzszy poziom ustug transportu miejskiego.
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9. Badania ankietowe w pojazdach komunikacji publicznej

Badania zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkarnicdw miasta Zamoscia przeprowadzono wsrdod pasazeréw
autobuséw w maju 2013 roku. Mieszkancy odpowiedzieli na pytania zamkniete i otwarte dotyczace codziennych
zachowan komunikacyjnych oraz ocenili jako$¢ oferty komunikacji publicznej. Pytania otwarte pozwolity uzyskac¢
informacje na temat konkretnych propozycji zmian. Chociaz badania ankietowe dajg przede wszystkim subiektywny
obraz komunikacji miejskiej danej spotecznosci, bez uwzglednienia interesu publicznego oraz rentownosci przewoznika,
pozwalajg jednak podjg¢ dziatania w celu poprawy oferty w sposéb najbardziej odpowiadajgcy oczekiwaniom
spotecznym.

Nalezy podkreslic, ze ankiety byty catkowicie anonimowe a informacje uzyskane w badaniu zostaty wykorzystane jedynie
w postaci zbiorczych zestawien statystycznych.

9.1. Profil respondentéw

Odpowiedzi na pytania dotyczace ptci, wieku, wyksztatcenia i statusu zawodowego pozwolity okresli¢ profil
respondentéw. Dokonano tego na podstawie informacji uzyskanych z metryczki umieszczonej na koricu kwestionariusza
ankietowego.

Wsrod podrdzujacych zdecydowanie przewazaty kobiety. Ponizszy diagram obrazuje stosunek tych obu ptci. Z danych
statystycznych rdwniez wynika przewaga kobiet nad liczbg mezczyzn w spotecznosci miasta.

Woykres 1. Pte¢ respondentéow

Ptec respondentow

B mezczyzni Mkobiety

Wsrdd respondentéw zdecydowanie przewazata grupa oséb w wieku od 25 do 60/65 lat (36 %). Drugg duzg grupe
stanowity osoby od 10 do 24 lat (37 %), natomiast najmniejszg emeryci (27%).

Wykres 2. Wiek respondentéw

Wiek respondentow

W 10-24 lata 25-60/65lat m61/66 lat i wiecej

36%
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Najwiekszg grupe wsrdd respondentdéw stanowity osoby z wyksztatceniem srednim (37 %) a najmniejszg z
wyksztatceniem zawodowym (9 %).

Wykres 3. Wyksztatcenie respondentow

Wyksztatcenie

M podstawowe/gimnazjalne m zawodowe m $rednie B wyzsze

Z profilu respondentéw wynika, ze najwiekszy udziat wsrdd podrdzujgcych majg emeryci i rencisci (ok. 32 %). Jest to
zwigzane przede wszystkim z duzymi ulgami w opfatach za przejazdy komunikacja miejskg przystugujacych tej grupie
0s0b. Wsrdd ankietowanych zabrakto oséb prowadzacych wiasng dziatalnos$é gospodarcza, co jest zgodne z zatozeniem,
ze osoby te korzystajg przede wszystkim z transportu indywidualnego. Kolejnymi, duzymi grupami podrdézujacych sg
osoby pracujace (26,5 % podroznych) oraz uczniowie szkét srednich (prawie 20 %), w mniejszym stopniu studenci (9,6 %),
osoby bezrobotne (6,6 %) oraz uczniowie szkét podstawowych i gimnazjum (4,82 %).

Wykres 4. Status zawodowy

Status zawodowy
M osoba pracujgca
6,63%
B emeryt/rencista

B uczen szkoty $redniej

B uczen szkoty podstawowej/
gimnazjum

H wiasna dziatalno$¢ gospodarcza

m student

osoba bezrobotna
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9.2. Preferencje komunikacyjne

Zdecydowana wiekszos$¢ respondentdw podrézuje komunikacjg miejskg codziennie (33%) albo od 4 do 5 dni w tygodniu
(26%). 19 % badanych zadeklarowato, ze podrézuje od 2 do 3 dni w tygodniu. Pozostate grupy to osoby podrézujace
sporadycznie: raz w tygodniu (7%); mniej niz raz w tygodniu (11%) oraz rzadziej niz raz w miesigcu (4%).

Woykres 5. Czestotliwos$¢ kursowania

Czestotliwos$¢ kursowania

W 6-7 dni w tyg. W 4-5dni w tyg. m2-3dniw tyg.

M 1dzien w tyg. B mniejniz 1 x tydz. ®mniejniz 1 x mies.

4%

Zgodnie z profilem respondentéow najczestszym celem podrézy jest szkota lub uczelnia (30 %) oraz praca (20 %).
Pozostate osoby najczesciej podrdzujg na zakupy (14%), do lekarza (11%), w celach rozrywkowych (10%) oraz w sprawach
urzedowych.

Woykres 6. Cel podrézy

Cel podrézowania

M praca

W szkota/uczelnia
W zakupy

W lekarz

M rozrywka

W sprawy urzedowe

Winne
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9.3. Ocena komunikacji autobusowej

Przeprowadzone badania pozwolity réwniez na dokonanie ogdlnej oceny oferty komunikacji publicznej oraz
poszczegdlnych jej aspektow.

Woykres 7. Ogdlna ocena oferty komunikacyjnej

Ogolna ocena jakosci oferty komunikacyjne;j
70,00% -
60,00% -
50,00% -
40,00% -
30,00% -
20,00% -
10,00% -

0,00% T T T - T _ T - T - f
bardzo dobrze ani nie jestem zle bardzo zle brak
dobrze dobrze,ani w stanie odpowiedzi

ile oceni¢

Zgodnie z danymi przedstawionymi na powyzszym wykresie ponad 70 % respondentéw dobrze ocenito oferte
komunikacji publicznej, z czego 11% dato ocene bardzo dobra. Ocena zta i bardzo zta stanowita niewiele ponad 5%
wydanych opinii.

Szczegotowy obraz zadowolenia z poszczegdlnych aspektow funkcjonowania komunikacji publicznej pokazuje ponizszy
wykres. Ocena zostata dokonana w skali od 1 do 5.

Woykres 8. Stopier zadowolenia z poszczegélnych aspektow komunikacji publicznej

Ocena poszczegodlnych aspektéw komunikacji publicznej

bt s ]
dostepnosé biletow

bezpieczer’lstwo podréiy ‘W
Czas podréiy W|

mozliwos¢ podrdézy bezposrednich

dostepnosc i czytelnosé informacji

punktualnos¢

komfort podrézy

jakos¢ infrastruktury przystankowe;j

utatwienia dla oséb niepetnosprawnych

czestotliwos¢ kursowania

ceny biletéw
liczbe miejsc parkingowych

0,00 0,50 1,00 1,50 2,00 2,50 3,00 3,50 4,00 4,50 5,00
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Wsrod wskazanych cech komunikacji publicznej najlepiej zostata oceniona dostepnos¢ biletéw. Dalej, na dobrym
poziomie oceniono bezpieczenstwo i czas podrdzy oraz z mozliwosci podrdzy bezposrednich. Podrdzni byli zadowoleni
rowniez z dostepnosci i czytelnosci informacji oraz punktualnosci i komfortu podrézy. Aspektem, ktéry oceniono
najgorzej byty ceny biletéw oraz czestotliwos¢ kursowania. Respondenci nie byli zadowoleni z jakosci infrastruktury
przystankowej i dostepnosci oséb niepetnosprawnych do komunikacji publicznej. Dodatkowym aspektem, ktéry oceniono
byta liczba miejsc parkingowych. Mieszkancy jednoznacznie wskazywali, ze jest to jeden z gtédwnych problemoéw
komunikacyjnych miasta.

9.4. Postulaty przewozowe

Jednym z zadan wtadzy lokalnej jest przekonanie spoteczenstwa do podejmowanych przez nig dziatan. Bez spotecznej
akceptacji dla sposobu organizacji transportu niemozliwe jest uzyskanie istotnych efektéw, zwtaszcza w kwestii
rozwijania jego priorytetu w ruchu drogowym.

Oczekiwaniem spotecznym jest, by transport publiczny:

e zapewniat mozliwosé przemieszczania wszystkim mieszkaricom, szczegdlnie tym, ktdrzy nie mogg lub nie chcg
korzysta¢ z komunikacji indywidualnej (cel socjalny),

e umozliwiat w akceptowalnym tempie przemieszczanie sie w tych obszarach, w ktérych korzystanie z samochodu
jest z roznych wzgleddw niewskazane lub nieefektywne (cel funkcjonalny),

e stanowit alternatywe dla korzystania z samochodu prywatnego (cel ekologiczny, wynikajacy ze strategii
zréwnowazonego rozwoju).

Powyisze oznacza szeroka dostepnos¢ transportu publicznego, duzg niezawodnos$¢ $wiadczonych ustug (regularnosé i
punktualnos¢ przewozdw), wysoka jakos$é obstugi i komfort podrézy, wygodne i tatwo dostepne przystanki oraz wezty
przesiadkowe, dobrg informacje pasazerska oraz przystepne ceny. Wynika stgd koniecznosé traktowania transportu
publicznego w sposéb preferencyjny, ze szczegdlnym uwzglednieniem priorytetu w ruchu, mimo iz - biorgc pod uwage
wzajemne jego powigzanie z transportem indywidualnym - realizacja tego priorytetu spowoduje wzrost utrudnien w
ruchu pojazdéw osobowych.

Rozwigzaniem spetniajgcym powyziszy postulat bytoby uruchomienie linii autobusowych wysokiej jakosci, tgczgcych ze
sobg duze osiedla mieszkaniowe. Przebiega¢ powinny obok nowo wybudowanych doméw handlowych, po
zmodernizowanych ulicach z pierwszenstwem przejazdu, ze skrzyzowaniami wyposazonymi w sterowang sygnalizacje
Swietlng. Docelowo ulice te powinny posiadac pasy ruchu wytgcznie dla autobuséw.

Rozwdj informacji pasazerskiej stanowi bardzo istotny element podwyzszania jakosci ustug przewozowych. Chodzi tu nie
tylko o tradycyjne rozktady jazdy - na przystankach, w broszurach, w Internecie oraz bezptatnych infoliniach, ale réwniez
0 biezgcg informacje wizualng i gltosowa w pojazdach i na przystankach, podajacg rozktady zaktualizowane,
uwzgledniajgce warunki ruchu na trasie przejazdu. Do efektywnego sterowania ruchem coraz czesciej wykorzystywana
jest informatyka oraz systemy GPS. Oferte te uzupetniajg mozliwosci przesytania potencjalnym pasazerom
automatycznych informacji SMS z wykorzystaniem telefonii komadrkowe;.

Krajowemu transportowi publicznemu brakuje rozwigzan, istniejgcych juz w miastach europejskich:

e stosowanie na ulicach jednokierunkowych paséw ruchu "pod prad". Wyniki badan potwierdzajg wysoka
efektywnos¢ zastosowania takiego rozwigzania w warunkach duzego zattoczenia ulic. Przejawia sie to znaczacym
skréceniem czasow przejazdéw (przecietna predkos¢ komunikacyjna autobuséw, poruszajgcych sie po
wydzielonym pasie ,pod prad" jest wieksza o okoto 30 %, niz autobusow poruszajgcych sie w kierunku
przeciwnym, w potoku innych pojazddéw),

e wydzielenie catych ulic dla ruchu autobusowego. Dopuszczony na nich jest ruch wytgcznie pojazdéw transportu
publicznego oraz ruch pieszy i rowerowy.
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Wszystkie postulaty przewozowe mozna tacznie przedstawié nastepujagco — wraz z opisem sytuacji pozadanej oraz
mozliwej do osiggniecia.

Tabela 27. Postulaty przewozowe

Lp. Postulat Opis

1.  Punktualnos¢ e  Udziat odjazdéw opdznionych do 5 min: mniejszy niz 5%
Udziat kurséw przyspieszonych powyzej 2 min: mniejszy niz 5%

2. Wygoda e Utrzymanie przecietnego wieku taboru do 6 lat powyzej 40%

e  Dodatkowe wyposazenie pojazddw, zapewniajace wygode i bezpieczeristwo podrdzowania, np.
klimatyzacja
3. Niezawodnos¢ Wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczbg wykonanych kurséw:
95% - 100%

4. Dostepnosc e  Udziat przystankéw wyposazonych w wiaty przystankowe: min. 50%
e  Gestosé przystankéw/kmzz 3,7-3,9
5. Regularnos¢ Utrzymanie zasady regularnej (rytmicznej) obstugi gtdwnych ciggdw komunikacyjnych, realizowanej

wspdlnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do konstrukcji rozktadéw jazdy, dgzenie do
regularnych odjazdéw takze w ramach kazdej z linii

6.  Czestotliwosc Standardy czestotliwosci obowigzujace na liniach
a. gtéwnych
b. dodatkowych
e w dni powszednie —w godz. 6-18: 15/30 min, w pozost. porach: 30/60 min
e w soboty —w godzinach 8-14: 20/40 min, w pozostatych porach 30/60 min
e w niedziele: 30/60 min, zmniejszona liczba linii

7. Predkosé Dazenie do jak najwyzszego poziomu predkosci komunikacyjnej

8. Bezposrednios$¢ Wprowadzenie statystycznie istotnych potaczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji
potaczen komunikacyjnych mieszkaricow miasta

9. Koszt e Utrzymanie relacji ceny biletu miesiecznego do jednorazowego nie wyzszej niz 1:34

e Wprowadzenie Karty Miejskiej
e Wprowadzenie Karty Duzej Rodziny z uwzglednieniem przewozéw komunikacja publiczng
10. Informacja e Informacja dynamiczna w punktach przesiadkowych
e Szeroka informacja statyczna na przystankach
e Rozkfad jazdy w Internecie — wraz z wyszukiwarka potaczen zintegrowang z rozktadem jazdy
pociggoéw oraz przewoznikdw prywatnych
e Rozktady jazdy dostepne w autobusach

9.5. Najczestsze odpowiedzi na pytania otwarte

Opinia mieszkancow na temat poszczegdlnych aspektéw funkcjonowania komunikacji miejskiej zawarta w odpowiedziach
na pytania zamkniete pozwala oceni¢, ktdre z nich dziatajg najlepiej, a ktdre nalezatoby poprawic. Jednak dopiero pytania
otwarte pozwalajg wypowiedziec sie na temat konkretnych potrzeb podrézujgcych komunikacjg publiczna.

W odpowiedziach na pytania otwarte najczesciej postulowanymi zmianami byto uruchomienie dodatkowych potaczen.
Najwiekszy problem dotyczy podrézy w weekendy, zwtaszcza ze strefy podmiejskiej. Czesto rowniez pdznymi wieczorami
brakuje mozliwosci przemieszczania sie. W dni robocze najwiecej oséb wskazywato na potrzebe uruchomienia
dodatkowych potaczen linii nr 3 i 10, ktdrych autobusy w godzinach szczytu sg zapetnione. Zwrécono réwniez uwage, ze
czesto kilka autobuséw tych linii podjezdza w tym samym czasie na przystanek, po czym nastepujg dtugie przerwy
pomiedzy kursami.

Najwazniejszym miejscem, na ktére wskazano a przy ktérym brakuje przystanku autobusowego jest Urzad Skarbowy,
znajdujacy sie na ul. Kilinskiego. Najblizsze przystanki sg potozone w odlegtosci ok. 350 m. Najczesciej wymienianymi
ulicami, z ktérymi brakuje pofaczen dla podrézujacych z réznych stron miasta, byta ul. Kilinskiego i ul. Przemystowa a w
dalszej kolejnosci ul. Wyszynskiego i Jana Pawfa Il.
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Sposrdd osiedli miasta, o mniejszej dostepnosci komunikacyjnej najczesciej wskazywano Karoldwke, Kilinskiego, Nowe
Miasto oraz Zamczysko. Podkreslano, ze nie ma bezposrednich potgczen zwtaszcza na Os. Karoldwka m.in. z Al. Jana
Pawta Il'i ul. Szwedzkiej.

Zgtaszano takze zapotrzebowanie na potaczenie z Dworcem PKP, w godzinach odjazdéw pociggdw.

Wiele oséb wskazywato na rzadkie kursowanie komunikacji miejskiej do miejscowosci potozonych w Il strefie. Wsréd nich
najczesciej wymieniano Sitaniec, a w dalszej kolejnosci Ptoskie, Szopinek, Wysokie oraz Chyza.

9.6. Uwarunkowania rozwoju transportu publicznego — identyfikacja probleméw

Zidentyfikowano cztery grupy problemoéw, ktérych rozwigzywanie sprzyja¢ bedzie rozwojowi transportu
publicznego:

e ,orientacja na klienta" - transport publiczny bez barier, bezpieczeristwo i wygoda pasazeréw,

e priorytety dla transportu publicznego" - pierwszenstwo w ruchu drogowym dla autobuséw,

e ,ekologia" - zmniejszanie ucigzliwosci transportu publicznego dla Srodowiska,

e integracja w transporcie publicznym", ,integracja réznych rodzajow transportu" - zbudowanie zintegrowanego
systemu taryfowego.

W ramach tych grup wystepuje wiele istotnych problemdw:

Orientacja na klienta:

e  poziom ustug przewozowych,

e zmniejszanie sie predkosci komunikacyjnej przewozow i wydtuzanie czaséw przejazdow,

e zmniejszanie sie zakresu dziatalnosci przewoznika miejskiego bedace efektem zmniejszania sie liczby
przewozonych pasazerdéw,

e w wielu wypadkach zty stan techniczny infrastruktury przystankowej, niewystarczajgcy poziom jakosciowy
punktow obstugi pasazera, w tym informacji pasazerskie;j,

e zmniejszanie sie wptywdw z tytutu sprzedazy biletow przejazdowych oraz zwiekszanie sie dotacji do transportu
publicznego,

e niewystarczajgce tempo modernizacji ciggdw pieszych dla potrzeb oséb niepetnosprawnych.

Priorytety:

e niewystarczajgca jakosé drog na ciggach komunikacyjnych,

brak skrzyzowan z pierwszeristwem wjazdu lub wyjazdu dla autobuséw,

brak sygnalizacji swietlnych oraz ich synchronizacji realizujacych priorytet w ruchu dla autobuséw.
ekologia: niski poziom infrastruktury przeznaczonej dla ruchu rowerowego

Integracja:

e niewystarczajgca wspotpraca i organizacja réznych rodzajéw transportu publicznego,
e brak weztdw integracyjnych samochoddw osobowych i transportu publicznego,
e  brak zintegrowanego systemu biletowo-taryfowego.

Tabela 28. Ocena realizacji postulatéw przewozowych i rekomendacje odnosnie ich poprawy
Skala ocen: A- bardzo dobry, B - dobry, C - dostateczny, D — zty, E — niedostateczny.

Lp. Postulat Ocena Rekomendacje
1. Punktualnos¢ B Niski udziat kurséw opdznionych. Poprawa organizacji ruchu pozwoli na
ograniczenie udziatu kurséw opdznionych spowodowanych korkami w
miescie.
2. Wygoda
a. Bezpieczenstwo B Wymiana starych autobuséw na nowe.
pasazeréw
b. Komfort jazdy B Wymiana starych autobuséw na nowe, niskopodtogowe i klimatyzowane
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Lp. Postulat Ocena Rekomendacje

3. Niezawodnos¢ A Niski udziat nierealizowanych kurséw

4. Dostepnos¢

a. Dostep ogdlny do B W wiekszosci: wystarczajacy uktad przystankow, odpowiadajacy dzisiejszym
infrastruktury potrzebom mieszkarnicow. Rozwijanie komunikacji miejskiej wraz z
rozwijaniem sie miasta, w szczegdlnosci wraz z powstawaniem nowych
dzielnic mieszkaniowych i nowych ulic
b. Dostepnosc¢ dla oséb C Wymiana starych autobusdw na nowe, niskopodtogowe tak, aby kazda linie
niepetnosprawnych obstugiwat przynajmniej jeden taki autobus.
c. Zakup biletow A Woystarczajgca liczba punktéw dystrybucji biletéw

5. Regularnosc B Utrzymanie zasady regularnej (rytmicznej) obstugi gtéwnych ciggow
komunikacyjnych, realizowanej wspdlnie przez kilka linii — jako nadrzednej
wytycznej do konstrukcji rozktadow jazdy, dgzenie do regularnych odjazdow
takze w ramach kazdej z linii.

Obecnie, zwtaszcza w godzinach szczytu, na trasach o najwiekszym natezeniu
ruchu, dochodzi do zatrzymywania sie kilku pojazdéw o tej samej porze na
jednym przystanku, po czym nastepuja dtuzsze przerwy w oczekiwaniu.

6. Czestotliwosc C Autobusy jezdzgce na dalekich i mniej obleganych kursach jezdza za rzadko;
by¢ moze lepiej wprowadzi¢ na tych liniach mniejsze autobusy, ktére
kursowatyby czesciej

7. Predkos¢ B Poprawa organizacji ruchu (udroznienie gtéwnych ciggdw komunikacyjnych)
pozwoli na zwiekszenie predkosci komunikacyjnej

8. Bezposrednios¢ potaczen B Oferta przewozowa zapewnia skomunikowanie pomiedzy dzielnicami
mieszkalnymi, ustugowymi, przemystowymi i miejscami uzytecznosci
publicznej na terenie miasta. Brakuje bezposrednich potaczen ze stref
podmiejskich.

9. Koszt

a. Ceny biletéw A L .

- Ceny biletow sg wystarczajgce

b. Relacje cenowe A

c. Rodzaje biletéw - Wprowadzenie Systemu Kary Miejskiej (wymaga szczegétowej analizy
ekonomicznej)

d. Bilet elektroniczny A

e. Zintegrowany system - Brak (wymaga szczegétowej analizy ekonomicznej)

biletowy

f.  Karta Duzej Rodziny B Woprowadzenie Karty Duzej Rodziny uwzgledniajacej znizki m.in. na przejazdy
srodkami publicznego transportu zbiorowego.

10. Informacja pasazerska

a. Prezentacja B Na stronie internetowej znajduje sie interaktywna mapa sieci.
W Internecie Duzo mniej czytelne rozktady. Nie mozna dowiedzie¢ sie jaki jest czas
przejazdu z punktu A do punktu B.
b. Informacja B
przystankowa statyczna Rozktady na przystankach sg czytelne.
c. Informacjaw B Whprowadzenie map miasta na wiatach przystankowych.

autobusach statyczna

d. Informacja
przystankowa
dynamiczna

Brak takiej informacji.

Warto rozwazy¢ wprowadzenie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej

w punktach przesiadkowych
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10. Finansowanie ustug przewozowych
10.1. Przychody z dziatalnosci przewozowej

Funkcjonowanie komunikacji miejskiej w Zamosciu oraz w gminach Zamos¢, Sitno, Migczyn, Nielisz i Zwierzyniec
finansowane jest z przychodow ze sprzedazy biletdw oraz rekompensaty.

Przewozy realizowane przez przewoznikdw prywatnych finansowane sg wytacznie z przychoddéw ze sprzedazy biletow.
Przewoznicy prywatni z reguty dowozg pasazerdw z pobliskich miejscowosci do centrum Zamoscia.

Wskaznik odptatnosci ustug operatora ksztattuje sie na poziomie okoto 52 % (2012 r.)

Tabela 29. Finansowanie ustug transportu publicznego w 2011 i 2012 roku

Podaz MZK Sp. z 0.0. w Zamosciu
Roczne przychody z Suma rocznej refundacji do Przychody ze sprzedazy Wskaznik
Rok ustugi przewozowej (zt) stosowanych ulg oraz biletow odptatnosci (%)
rekompensaty (zt)
2011 9 653 106 3 945 000 5708 106 59 %
2012 10 842 862 5204 520 5638 342 52 %

Waznym krokiem do poprawy dostepnosci komunikacji publicznej oraz jego jakosci s3 podpisane porozumienia
miedzygminne, ktére okreslajg wielkos¢ doptat rocznych tych gmin poczgwszy od roku 2012 oraz zakresu ustug na ich
terenie. Miasto Zamos¢ wykonuje powierzone zadanie przez Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z 0.0. w Zamosciu $wiadczac
ustugi lokalnego transportu zbiorowego. Przedmiotowe porozumienia podpisaty nastepujace gminy: Zamos¢, Migczyn,
Sitno, Nielisz i Zwierzyniec. Zatozona, przedmiotowa doptata roczna okreslana jest co roku na podstawie aneksu do
porozumienia.

W roku 2012 praca przewozowa MZK Sp. z 0.0. w Zamosciu wyniosta 1799 600 wzkm, przychody ze sprzedazy wraz z
pozostatymi przychodami operacyjnymi wyniosty 5 638 342 zt, koszty ogétem 11 401 416,19 zt.

Z powyzszej analizy wynika, ze w roku 2012 koszt wzkm wynosit — 6,33 zt.

Doptata roczna jest oparta o ilo$¢ kilometréw zamawianych w dni robocze w roku szkolnym i poza nim oraz w dni
Swiateczne i soboty. Takie rozwigzanie rowniez jest korzystne dla gmin, poniewaz gminy zamawiajg liczbe kilometrow,
jaka jest im potrzebna, wynikajgcg z lokalnego zapotrzebowania. Natomiast z punktu widzenia operatora wielkosc¢ tej
doptaty wraz z przychodami na liniach objetych doptatami powinna ksztattowaé sie na poziomie wskaznika odptatnosci,
ktéry wynosi prawie 53%. Innymi stowy mowigc: jezeli wskaznik odptatnosci za bilet w Zamosciu wynosi 53% (czyli jest to
3,39 zt do wzkm) to wielko$¢ doptaty powinna sie ksztattowaé na kazdej linii objetej doptatg zgodnie z nastepujgcym
wzorem:

wielkos¢ doptaty do 1 wzkm (WD) = 3,39 zt (kwota dla 1 wzkm) minus przychody z 1 wzkm z ustugi przewozowej dla linii
objetej doptatg (bez wliczania refundacji i rekompensaty).

Powyzsza analiza zostata przeprowadzona w oparciu o dane za rok 2012.

Wielko$¢ doptaty powinna by¢ okreslona odrebnie dla kazdej linii na podstawie szczegdtowych badan napetnien dla
wszystkich kurséw odbywajgcych sie na danej linii.

Podstawowym zZrédtem przychoddw z dziatalnosci przewozowej sg przychody ze sprzedazy biletéw. Ceny biletéw
obowigzujgce od 21 lutego 2013 r. ksztattujg sie nastepujgco:
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Tabela 30. Cennik biletéw i wybrane optaty
Cena za przejazd w jednej strefie Normalny Ulgowy
JEDNORAZOWE Jednorazowy 2.70 zt 1.35 zt
karnet na 5 przejazdéw 12.00 zt 6.00 zt
OKRESOWE Miesieczny 90.00 zt 45.00 zt
IMIENNE . . . e
miesieczny niewazny w soboty, niedziele i Swieta 72.00 zt 36.00 zt
14 dniowy 48.00 zt 24.00 zt
14 dniowy niewazny w soboty, niedziele i Swieta 40.00 zt 20.00 zt
OKRESOWE Miesieczny 108.00 zt 54.00 zt
IMIENNE miesieczny niewazny w soboty, niedziele i Swieta 89.00 zt 44.50 zt
SIECIOWE cezny Y i § ' '
14 dniowy 62.00 zt 31.00 zt
14 dniowy niewazny w soboty, niedziele i Swieta 52.00 zt 26.00 zt
3 miesieczny 220.00 zt 110.00 zt
semestralny imienny dla ucznidéw i studentéw 176.00 zt
na okaziciela miesieczny sieciowy 150.00 zt
na okaziciela 3 miesieczny sieciowy 320.00 zt
CZASOWE 1-godzinny (tylko | strefa) 3.00 zt 1.50 zt
2-godzinny 4.90 zt 2.45 zt
12-godzinny 6.80 zt 3.40 zt
RODZINNY dla rodzicéw z dzieémi wazny w soboty, niedziele i 5.00 zt
Swieta
Cena za przejazd w dwach strefach Normalny Ulgowy
JEDNORAZOWE Jednorazowy 3.30 zt 1.65 zt
karnet na 5 przejazdéw 15.00 zt 7.50 zt
OKRESOWE Miesieczny 110.00 zt 55.00 zt
IMIENNE L o o
miesieczny niewazny w soboty, niedziele i Swieta 88.00 zt 44.00 zt
14 dniowy 58.00 zt 29.00 zt
14 dniowy niewazny w soboty, niedziele i Swieta 49.00 zt 24.50 zt
OKRESOWE Miesieczny 132.00 zt 66.00 zt
IMIENNE miesieczny niewazny w soboty, niedziele i Swieta 106.00 zt 53.00 zt
SIECIOWE eezny y v € : :
14 dniowy 76.00 zt 38.00 zt
14 dniowy niewazny w soboty, niedziele i Swieta 64.00 zt 32.00 zt
3 miesieczny 270.00 zt 135.00 zt
semestralny imienny dla uczniéw i studentow 216.00 zt
na okaziciela miesieczny sieciowy 180.00 zt
na okaziciela 3 miesieczny sieciowy 380.00 zt
RODZINNY dla rodzicow z dzieémi wazny w soboty, niedziele i $wieta 7.00 zt
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Cena za przejazd w trzech strefach Normalny Ulgowy

JEDNORAZOWE Jednorazowy 4.00 zt 2.00 zt

karnet na 5 przejazdéw 18.00 zt 9.00 zt
OKRESOWE Miesieczny 133.00 zt 66.50 zt
IMIENNE miesieczny niewazny w soboty, niedziele i Swieta 107.00 zt 53.50 zt

14 dniowy 71.00 zt 35.50 zt

14 dniowy niewazny w soboty, niedziele i Swieta 59.00 zt 29.50 zt
OKRESOWE Miesieczny 160.00 zt 80.00 zt
;'Y:gg':\slz miesieczny niewazny w soboty, niedziele i Swieta 131.00 zt 65,50 zt

14 dniowy 92.00 zt 46.00 zt

14 dniowy niewazny w soboty, niedziele i Swieta 77.00 zt 38.50 zt

3 miesieczny 326 163

semestralny imienny dla uczniéw i studentow 260.00 zt

na okaziciela miesieczny sieciowy 220.00 zt

na okaziciela 3 miesieczny sieciowy 470.00 zt

Informacje dodatkowe:

Bilet rodzinny, to bilet dla rodzin wieloosobowych tzn. rodzica/ow z dzieckiem/dzie¢mi mieszkajgcymi stale pod
wspélnym adresem w wieku do 18 lat. Uprawnia do jednokrotnego przejazdu na danej trasie bez mozliwosci
przesiadania sie.

Bilet za przewdz bagazu oraz przewdz zwierzat réwny jest cenie biletu normalnego dla danej strefy.
Optacie tej nie podlega bagaz podreczny, wdzki dzieciece i zwierzeta trzymane na rekach.
Opfaty dodatkowe:
e za przejazd bez waznego biletu - 50 krotnosc¢ ceny biletu jednorazowego normalnego
e za przejazd bez waznego dokumentu potwierdzajgcego uprawnienia do bezptatnego lub ulgowego przejazdu
— 40 krotnosc ceny biletu normalnego jednorazowego
e za przewoz rzeczy i zwierzat bez waznego biletu — 20 krotnosc¢ ceny biletu jednorazowego normalnego za
przewoz rzeczy lub zwierzqt
e za spowodowanie zatrzymania autobusu lub zmiany trasy srodka transportu bez uzasadnionej przyczyny —
150 krotnosc¢ ceny biletu jednorazowego normalnego

Opfata dodatkowa zostanie zmniejszona o 30 % w przypadku dokonania wpfaty u kontrolera lub w terminie 7 dni od
dnia kontroli w kasie kontrolujacego.

Opfata dodatkowa zostanie anulowana po udokumentowaniu uprawnienia do przejazdu bezptatnego lub ulgowego
albo po okazaniu waznego biletu imiennego w terminie 7 dni od daty wystawienia. W takim przypadku zostaje
pobrana optata manipulacyjna w wysokosci 10 % optaty dodatkowe;j.

Obowigzujgce uprawnienia do przejazdéw ulgowych
Uprawnienia dotyczace przejazdéw ulgowych komunikacjg miejska reguluje Uchwata Rady Miasta Zamos¢. Szczegotowe
zestawienie optat zawarto w ponizszej tabeli.

Tabela 31. Zestawienie optat w | strefie

i . Procentowa Cena biletu Cena biletu
Lp. Uprawnieni do korzystania z ulg . L.
ulga jednorazowego miesiecznego
1. Postowie i senatorowie RP 100% 0.00 zt 0.00 zt
2. | Honorowi Obywatele Zamoscia 100% 0.00 zt 0.00 zt
3. Inwalidzi wojenni i wojskowi oraz inwalidzi wojenni i wojskowi 100% 0.00 zt 0.00 zt
niezdolni do samodzielnej egzystencji wraz z opiekunem
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4, Dzieci do ukoriczenia 4-ego roku zycia 100% 0.00 zt 0.00 zt
5. Pracownicy MZK sp. z 0.0. 100% 0.00 zt 0.00 zt
6. Uczniowie realizujgcy obowigzek szkolny w szkotach specjalnych 100% 0.00 zt 0.00 zt
oraz ich w przejazdach z miejsca zamieszkania do szkoty i z
powrotem
7. Niewidomi i ociemniali o znacznym stopniu niepetnosprawnosci 100% 0.00 zt 0.00 zt

wraz z opiekunem lub przewodnikiem oraz niewidomi o
umiarkowanym stopniu niepetnosprawnosci

8. Osoby catkowicie niezdolne do pracy i samodzielnej egzystencji 100% 0.00 zt 0.00 zt
wraz z opiekunem
9. Osoby niepetnosprawne realizujgce obowigzek szkolny i obowigzek 100% 0.00 zt 0.00 zt

nauki oraz ich opiekunowie w przejazdach z miejsca zamieszkania
do szkoty i z powrotem

10. | Dzieci niepetnosprawne uczeszczajgce do przedszkoli i szkdt 100% 0.00 zt 0.00 zt
wszystkich typdw oraz ich opiekunowie w przejazdach z miejsca
zamieszkania do przedszkola, szkoty i z powrotem

11. | Osoby, ktére ukonczyty 75 rok zycia 100% 0.00 zt 0.00 zt
12. | Kombatanci 50% 1.35zt 45.00 zt
13. | Studenci uczelni wyzszych do ukonczenia 26 roku zycia 50% 1.35 zt 45.00 zt
14. | Dzieci od 4-ego roku zycia oraz uczniowie do 24 roku zycia 50% 1.35zt 45.00 zt
15. | Emeryci 50% 1.35 zt 45.00 zt
16. | Rencisci od 55-ego roku zycia 50% 1.35zt 45.00 zt

Zaréwno uprawnienie do bezptatnych przejazdéw, jak i przejazdow ulgowych okresla sie na podstawie odpowiednich
dokumentéw wymaganych w przepisach uchwaty wraz z dowodem osobistym lub innym dokumentem pozwalajgcym
stwierdzi¢ tozsamos¢. Nie sg jednak wydawane tzw. bilety zerowe.

10.2. Zrédta finansowania inwestycji

Fundusze unijne

Obecnie finansowanie przede wszystkim inwestycji taborowych i infrastruktury odbywa sie w duzej mierze przy
wspotfinansowaniu funduszy unijnych. Fundusze strukturalne to podstawowe instrumenty polityki strukturalnej Unii
Europejskiej. Ich celem jest wspieranie restrukturyzacji i modernizacji gospodarek krajow UE, a tym samym zmniejszenie
dysproporcji pomiedzy poziomem rozwoju poszczegdlnych regiondw krajéw UE. Na lata 2007-13 Polska otrzyma z Unii
Europejskiej ponad 67 mld euro, tym samym bedzie najwiekszym sposrdd wszystkich panstw cztonkowskich
beneficjentem srodkdw unijnych. Przygotowane przez Polske programy operacyjne sg najwieksze nie tylko w obecnej
perspektywie finansowej, ale czesto takze w historii Unii Europejskie;j.

Nalezy podkresli¢, ze wiekszos¢ srodkdéw wspdlnotowych dla Polski wydanych ma by¢ na infrastrukture, w tym w bardzo
duzej czesci na infrastrukture transportowa.

Miasto Zamo$¢ w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Lubelskiego zrealizowato projekt pt.
,Modernizacja systemu transportu publicznego, Il etap”, ktorego catkowity koszt wyniost 16 749 298,08 zt. Kwota
dofinansowania z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego stanowita prawie 70 % catkowitego kosztu.

Ptatne parkowanie

Na podstawie uchwaty Rady Miasta Zamos$¢ z dnia 25 czerwca 2012 roku w sprawie pfatnego parkowania na obszarze
miasta wprowadzono dwie strefy ptatnego parkowania. Optaty za parkowanie pojazdéw samochodowych w strefie
ptatnego parkowania ustalane s3 wedtug czasu, jaki samochdd parkuje w strefie. Zazwyczaj optaty rosng wraz ze
wzrostem czasu stania samochodu, tzn. pierwsza godzina lub minuty sg tansze od kolejnych.

Strefa obowigzuje w dni robocze od poniedziatku do pigtku w godzinach od 9:00 do 18:00.
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Tabela 32. Wysokos$¢ optat

Optaty jednorazowe Strefa | Strefa ll
Za pierwszg rozpoczety godz. parkowania 2.00 zt 1.00 zt
Za drugg rozpoczeta godz. parkowania 2.40 zt 1.20 zt
Za trzeciag rozpoczeta godz. parkowania 2.80 zt 1.40 zt
Za czwarty i kolejne godz. parkowania 2.00 zt 1.00 zt
Abonament za miesiac 100.00 zt 50.00 zt
Abonament za 6 miesiecy 300.00 zt 250.00 zt
Abonament za 12 miesiecy 500.00 zt 400.00 zt

taczna liczba miejsc postojowych wynosi 231, z czego tylko 53 znajduje sie w drugiej strefie. Wykorzystanie w 90 %
miejsc parkingowych w pierwszej strefie daje przychdd miesieczny okoto 368 000 zt a w skali roku okoto 4,5 min zt
(szacunki wtasne). Poziom zajetosci miejsc parkingowych w strefie ptatnego parkowania oraz zdecydowany deficyt tych
miejsc na obszarze miasta pozwala wnioskowac, ze istnieje mozliwos¢ podniesienia cen za parkowanie lub rozszerzenie
strefy ptatnego parkowania.

Reklama przystankowa

Na przystankach wielu miast wystepujg gabloty o charakterze reklamowym. S3 one najczesciej wykonane z aluminium,
czasami sg podswietlane a dozwolong wielkos¢ okresdlajg miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego
(standardowe wymiary wynoszg: 1,2x1,8m i 0,7x1,0m). Gabloty reklamowe mogg by¢ wykorzystywane do finansowania
utrzymania wiaty przystankowej lub na potrzeby informacyjne wiasciciela wiaty. Wykorzystane do ekspozycji rozktaddw
jazdy, map komunikacyjnych, map i informacji turystycznych stanowig element Systemu Informacji Miejskiej. Jesli w
gablotach wystepuja Instalacje elektryczne to powinny one spetnia¢ normy pozwalajace na oznakowanie ich symbolem
CE.

Reklama moze sie tez znajdowac wewnatrz pojazdéw transportu publicznego w gablotach reklamowych. Obecnie MZK w
Zamosciu oferuje ustugi w zakresie umieszczania reklam na zewngtrz autobuséw (w formie oklejenia pojazdéw) a takze
wewnatrz, w postaci ulotek.

Szacowane przychody z tego tytutu w pierwszym etapie powinny wynosi¢ okofo 25-30 tys. zt rocznie. Natomiast
docelowa wielkosc tych przychoddéw w roku 2022 powinna ksztattowac sie na poziomie okoto 100 tys. zt rocznie.

Podsumowujgc powyzsze informacje nalezy stwierdzi¢, ze podstawowym Zrédtem dochoddw Miasta Zamosc¢ sg dochody
wiasne wynikajace z prawa. W zwigzku z planowanym wzrostem wydatkdéw na transport lokalny wynikajgcym z potrzeby
poprawy jego konkurencyjnosci, jednym z waznych Zrédet finansowania bedg przychody z ptatnego parkowania. Biorgc
pod uwage wielkos¢ wydatkow na lokalny transport publiczny to planowane przychody z ptatnego parkowania w bardzo
istotny sposéb mogg je finansowac.

Natomiast w przypadku finansowania inwestycji taborowo-infrastrukturalnych wtasne przychody Miasta sg zbyt mate,
aby je sfinansowad, dlatego nalezy korzystac ze zrodet zewnetrznych, do ktérych nalezg miedzy innymi:

- fundusze unijne z uchwalanej obecnie perspektywy finansowej na lata 2014-2020,
- obligacje komunalne lub papiery dtuzne miasta,
- pozyczki bankowe.

Fundusze unijne, jako $rodki najbardziej korzystne, sg oczywiscie gtéwnym zrdodtem finansowania. Niemniej jednak biorgc
pod uwage wielkosé inwestycji przeznaczonych chociazby na dalszg wymiane autobuséw przez MZK Sp. z 0.0., warto
bytoby rozwazy¢ mozliwos¢ emisji obligacji komunalnych. Jest to z reguty mniej kosztowne Zrédto finansowania od
kredytu bankowego a ponadto jest bardziej elastyczne i dtugookresowe.
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11. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz jego monitorowanie

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Zamosciu i w gminach osciennych powinny by¢ zgodne ze ,,zrédwnowazonym
rozwojem podstawowych funkcji zagospodarowania miasta, zaktadajgcym harmonizowanie intereséw publicznych i
prywatnych z zachowaniem wartosci przyrodniczych, kulturowych i krajobrazowych”.

Determinantami okreslajgcym kierunki rozwoju transportu publicznego, sa:

e prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spoteczne i gospodarcze,
zrédta ruchu,);

e uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne oraz kierunki zagospodarowania przestrzennego miasta;

e przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej miasta, szczegétowo opisane w
miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

e  zafozenia rozwoju systemu komunikacyjnego;

e  zasady dostepu do infrastruktury komunikacyjnej;

e uwarunkowania wynikajgce z ochrony srodowiska naturalnego.

Do gtéwnych uwarunkowan rozwoju sieci transportu publicznego do 2028 r. naleza:

e rozszerzenie strefy ptatnego parkowania;

e skomunikowanie komunikacji miejskiej z komunikacja dalekobiezna- chodzi tu przede wszystkim o potgczenia
autobusowe przewoznikéw prywatnych oraz potaczenia kolejowe;

e dokonczenie budowy obwodnicy Zamoscia;

e nadanie priorytetu komunikacji miejskiej na gtéwnych skrzyzowaniach;

W Planie Transportowym zatozono, ze w ciggu pierwszych pieciu lat jego wdrazania nastgpi zwiekszenie
konkurencyjnosci i atrakcyjnosci transportu publicznego w Zamosciu, co spowoduje zahamowanie tendencji spadkowe;j
ilosci oséb korzystajacych z niego. Waznym elementem jego poprawy bedzie zakup nowych niskopodtogowych
autobusow. To pozwoli podnies¢ jakos¢ i komfort podrézy. Po drugie poprzez rozszerzenie ptatnej strefy parkowania w
centrum miasta zwiekszy sie popularnos¢ transportu publicznego a zmniejszy sie sktonnos¢ do poruszania sie
samochodem osobowym. Obecnie bardzo trudno jest znalez¢ miejsce do parkowania, zwfaszcza w centrum Zamoscia.
Ponadto skomunikowanie komunikacji miejskiej z komunikacjg dalekobiezng pozwoli skrdci¢ czas dotarcia do celu oraz
podniesie, jakos¢ podrozy. Dlatego w drugim okresie prognozowania, czyli po roku 2017 jest planowany lekki wzrost
podroézy komunikacjg miejska.

Przewiduje sie, ze zewnetrzny uktad transportu publicznego w dalszym ciggu oparty bedzie na sieci potgczen drogowych
przewoznikdéw prywatnych i kolei. Kierunki rozwoju tego segmentu podazy ustug przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej, zostang okreslone w planie zintegrowanego rozwoju transportu publicznego wojewddztwa lubelskiego.

W okresie planowania (do 2028 r.) przyjmuje sie nastepujace zasady ksztattowania oferty publicznego transportu
zbiorowego:

e regularne prowadzenie badan marketingowych, co 2-3 lata, dotyczacych:

a. wielkosci popytu;
b. przekrojowej struktury popytu;
c. rentownosci kursdw wykonywanych poza granice miasta.

e prowadzenie badan marketingowych dotyczacych wielkosci popytu w okresie wakacyjnym, co 3-4 lata.

e do 2017 r. przeprowadzone zostang kompleksowe badania potrzeb przewozowych, popytu oraz preferenc;ji i
zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Zamoscia, ktérych wyniki stanowi¢ bedg wytyczne dla ksztattowania
oferty przewozowej i okreslania wymogdw technicznych w stosunku do taboru operatora.
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o rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojazddow, beda
konstruowane w dostosowaniu do wynikow badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i zachowan
komunikacyjnych mieszkancéw oraz badan rentownosci poszczegdlnych linii komunikacyjnych.

e realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne bedg uwzglednia¢ potrzeby osdb niepetnosprawnych.

W przypadku nowych, rozwijajgcych sie rejonéw Zamoscia korytarze gtéwne i podstawowe komunikacji publicznej wraz z
lokalizacjg przystankéw powinny byé przewidziane w planie zagospodarowania przestrzennego. Zaplanowane powinny
by¢ réwniez odpowiednie petle autobusowe, umozliwiajgce bezpieczne manewrowanie oraz postdj autobusdéw.
Wytyczane w korytarzach gtéwnych ulice powinny posiada¢ pasy ruchu wyiacznie dla autobuséw oraz stwarzac
mozliwos¢ zorganizowania sciezek rowerowych wzdtuz ulic
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