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UCHWALA NR 1V/46/2024
RADY MIEJSKIEJ W STALOWEJ WOLI

z dnia 28 czerwca 2024 r.

w sprawie uchwalenia aktualizacji Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Gminy Stalowa Wola na lata 2024 - 2033.

Na podstawie art. 18 ust. 1 w zwigzku z art. 7 ust. 1 pkt 4 ustawy zdnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie
gminnym (tekst jedn. Dz. U. z2024r., poz. 609 ze zm.),art. 9 ust. 1 pkt 1 iust. 3 oraz art. 14 w zwiazku
zart. 10, art. 11 ust. 1, art. 12 ust. 1-4 1iart. 13 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (tekst jedn. Dz.U. z 2023 r., poz. 2778)

uchwala sie, co nastepuje:

§1.

Uchwala si¢ aktualizacje Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego

dla Gminy Stalowa Wola na lata 2024 - 2033 w brzmieniu okreslonym w zataczniku do niniejszej Uchwaty.
§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Prezydentowi Miasta Stalowa Wola.

§ 3. Uchwala wchodzi wzycie 14dni po ogloszeniu w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa
Podkarpackiego.

Przewodniczaca Rady
Miejskiej w Stalowej Woli

Agata Krzek
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1. Przedmiot opracowania

Pierwszy Plan Transportowy z roku 2016 (Uchwata nr XXXIV/418/16 Rady Miejskiej w Stalowej Woli z dnia 24
czerwca 2016 r. w sprawie uchwalenia ,, Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Gminy Stalowa Wola na lata 2016-2023”) i kazda jego kolejna aktualizacja jest oparta na obowigzujacych stosownych
przepisach prawa, ktorych aktualny wykaz wraz opisem znajduje si¢ ponizej.

Pierwsza aktualizacja z roku 2021 (Uchwata nr XL/448/2021 Rady Miejskiej w Stalowej Woli z dnia 7 czerwca 2021 r.
w sprawie uchwalenia ,,Aktualizacji Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego

Transportu Zbiorowego dla Gminy Stalowa Wola na lata 2016-2023”, wykonane przez firm¢ Refunda z siedzibg we
Wroctawiu.

Natomiast niniejsza, druga aktualizacja Planu Transportowego jest aktualizacja wersji Planu Transportowego z roku
2021, wynika przede wszystkim ze zmian w uktadzie drogowym obszaru (oddanie do uzytku obwodnicy Niska i
Stalowej Woli w ciggu DK77 oraz drogi ekspresowej S19 na terenie Gminy i Miasta Nisko), zmiany obszaru obj¢tego
porozumieniami mi¢dzygminnymi (wycofanie Gminy Radomy$l nad Sanem z finansowania potaczen), modyfikacji
uktadu linii oraz taboru wykorzystywanego w sieci komunikacji miejskiej (nowa linia D, likwidacja linii 18, 22, zmiany
zasiegu obstlugi ze wzgledu na uruchomienie nowych przystankéw komunikacyjnych na terenie Stalowej Woli, w tym
likwidacje petli autobusowej na Rynku, uruchomienie pegtli przy stacji kolejowej Stalowa Wola Rozwadow),
powigkszenia oferty Stalowa Wola Miasto Rowerow o kolejne rowery miejskie i stacje rowerowe.

1.1. Zakres Planu

Podstawa prawna Planu Transportowego jest ustawa o publicznym transporcie zbiorowym oraz rozporzadzenie
wykonawcze do niej. Dokumenty te okreslaja zakres analiz, zalozen oraz ustalen Planu Transportowego, a takze tryb
jego opracowania i uchwalenia.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje gmina, liczaca co najmniej 50 000
mieszkancow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich, a
takze gmina, ktorej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia mi¢dzy
gminami, ktorych obszar liczy tgcznie co najmniej 80 000 mieszkancoéw — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej na danym obszarze .

Aktualizacja Planu Transportowego ma charakter terminowy i obejmuje okres od 2024 do 2033 roku.

Zakres terytorialny Planu Transportowego obejmuje gmine Stalowa Wola, z uwzglednieniem $cistych zwigzkow z
gminami sgsiednimi, powigzanymi ze Stalowa Wolg porozumieniami migdzygminnymi o organizowaniu publicznego
transportu zbiorowego, a takze z Powiatem Stalowowolskim, obszarem Inicjatywy Czwoérmiasto i samorzadem
wojewodztwa podkarpackiego, w zakresie odpowiadajagcym zadaniom okreslonym w przepisach prawa.

Stalowa Wola jest gming miejska, ktorej gminy sasiednie — Zaleszany, Pysznica, Nisko — porozumieniami
miedzygminnymi z lat 2015/2016 r., aneksowanymi w 2022 r., powierzyly wykonywanie zadan publicznych w zakresie
zbiorowego transportu lokalnego, uwzgledniajacego potrzeby przewozowe mieszkancoéw tych gmin. Gmina Stalowa
Wola zapewnia warunki organizacyjne i techniczne realizacji zadania swiadczenia publicznego transportu zbiorowego,
ktére wykonuje poprzez podmiot wewnetrzny — Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z 0.0. (MZK).

Zakres rzeczowy planu obszarowo obejmuje tereny gmin — uczestnikow porozumienia przedmiotowo :

m sie¢ komunikacyjna, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozéw w publicznym transporcie
zbiorowym,

®m  ocen¢ i prognozy potrzeb przewozowych z uwzglednieniem lokalizacji obiektéw uzyteczno$ci publicznej,
gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostgpu do transportu zbiorowego osobom niepelnosprawnym oraz
osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

m preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu,

m  planowang ofert¢ przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzgledniajacy poziom
jakosciowy 1 wymagania Srodowiskowe ustug przewozowych,
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zasady organizacji rynku przewozow,

organizacje systemu informacji dla pasazera,

przewidywane finansowanie ustug przewozowych,

planowane kierunki rozwoju transportu publicznego,

linie komunikacyjne, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazdoéw elektrycznych lub napedzanych
gazem ziemnym, oraz planowany termin rozpoczgcia ich uzytkowania.

Przy opracowywaniu planu uwzgledniono:

®m  stan zagospodarowania przestrzennego (na podstawie studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego 1 miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego) obszaru objetego planem,

®  jego sytuacje spoleczno-gospodarcza,

®  stan systemu transportowego i jego wptyw na $rodowisko,

®m  potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w tym potrzeby przewozowe 0sob
niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j,

m  rentownos$c¢ linii komunikacyjnych.

Zagadnienia przedstawione w Planie przedstawiaja aktualng sytuacje Stalowej Woli i sasiadujacych z nig gmin,
charakterystyke funkcjonujacego tam systemu transportowego i jego infrastruktury oraz zapotrzebowanie na ustugi
przewozowe wraz z preferencjami pasazerow.
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Przedmiotem Planu Transportowego jest organizacja rynku przewozow publicznym transportem zbiorowym w Stalowej
Woli i na obszarze gmin sgsiednich na mocy zawartych porozumien mi¢dzy miastem a gminami. Do obstugiwanych
obecnie 3 gmin naleza:

m | gmina miejsko-wiejska: Gmina i Miasto Nisko!,

m 2 gminy wiejskie: Gmina Pysznica® i Gmina Zaleszany?.

Podpisane porozumienia obejmujg obstuge przewozéw na ustalonych trasach.

Na podstawie powyzszych danych okreSlono standard komunikacyjnej obshugi pasazerow, ktdry powinien by¢
gwarantowany przez organizatora, zasady organizacji rynku przewozoéw i systemu informacji pasazerskiej oraz
finansowanie transportu publicznego. Przedstawiono propozycje kierunkéw rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w Stalowej Woli i sgsiednich gminach zwigzanych z nig porozumieniami mi¢dzygminnymi, majacych na
celu poprawe jakosci ustug przewozowych.

1.2. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaly zdefiniowane w Ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym w art. 4 ust. 1 (oraz uzupelnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

= Autobus zeroemisyjny: pojazd o napedzie elektrycznym lub wodorowym.

= Autobus niskoemisyjny: pojazd CNG, LNG oraz napgdzany biometanem.

m  Cze$¢ badawcza i analityczna Planu - zawiera opis oraz wyniki badan terenowych i analiz dla potrzeb
uzasadnien rozstrzygnie¢ Planu.

m  Cze$¢ decyzyjna (programowa) Planu - zawiera rozstrzygnigcia dotyczace planowanych ustug transportu
zbiorowego o charakterze uzytecznos$ci publicznej, to znaczy: sie¢, na jakiej maja by¢ §wiadczone ushugi,
parametry funkcjonalne i jako$ciowe, ktorych osiagnigcie jest celem Planu, standardy ushug uzytecznosci
publicznej oraz przewidywane finansowania.

m  Czes¢ informacyjna Planu - zawiera informacje dotyczace diagnozy stanu istniejagcego, wynikow badan
marketingowych i prognoz, planéw innych podmiotow administracji publicznej niz samorzad Stalowa Wola.

s Komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach administracyjnych miasta

albo:

O  miasta i gminy,

O miast,

O  miast i gmin sgsiadujacych,

O jezeli zostalo zawarte porozumienie lub zostal utworzony zwigzek miedzygminny w celu wspodlnej

realizacji publicznego transportu zbiorowego, a takze metropolitalne przewozy pasazerskie,

= Operator publicznego transportu zbiorowego - samorzadowy zaklad budzetowy oraz przedsigbiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktory zawart
z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o §wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie,

= Organizator publicznego transportu zbiorowego - wlasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo
minister wlasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze; organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,,wlasciwym organizatorem”, o ktorym
mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007,

1 Aneks Nr 6/2022 z dnia 21 pazdziernika 2022 roku do Porozumienia Migdzygminnego z dnia 2 lipca 2015 r. w sprawie powierzenia przez
Gming i Miasto Nisko do realizacji Gminie Stalowa Wola zadania w zakresie lokalnego transportu zbiorowego zawartego pomigdzy Gming
Stalowa Wola, a Gmina i Miastem Nisko.

2 Aneks Nr 8/2022 z dnia 21 pazdziernika 2022 roku do Porozumienia Migdzygminnego nr ITP-VIII.031.3.2016.PK z dnia 28 grudnia 2016
r. w sprawie powierzenia przez Gming Pysznica do realizacji Gminie Stalowa Wola zadania w zakresie lokalnego transportu zbiorowego
zawartego pomigdzy Gming Stalowa Wola, a Gming Pysznica.

3 Aneks Nr 10/2022 z dnia 21 pazdziernika 2022 roku do Porozumienia Migdzygminnego nr ITP-VIIL.031.1.2015.PK z dnia 30 czerwca
2015 r. w sprawie realizacji zadania o charakterze uzytecznosci publicznej a dotyczacego komunikacji miejskiej jako zadania wlasnego gmin
w zakresie publicznego transportu zbiorowego zawartego pomiedzy Gming Stalowa Wola, a Gming Zaleszany.
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m  Osoby ze szczegélnymi potrzebami — osoby z niepelnosprawnosciami, osoby z ograniczong mobilno$cig i
percepcja, a takze osoby starsze, osoby z wozkami dziecigcymi oraz z malymi dzie¢mi, mlodsze dzieci
szkolne.

= Plan zré6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany w opracowaniu ,,planem”,
dokument, o ktorym mowa w rozdziale 2 (art. 9 — 14) Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym oraz w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegdlowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,

s Podmiot wewnetrzny — odrgbna prawnie jednostka, podlegajaca kontroli wlasciwego organu lokalnego, a w
przypadku grupy organdéw przynajmniej jednego wlasciwego organu lokalnego, analogicznej do kontroli, jaka
sprawujg one nad wlasnymi stuzbami?,

m  Praca eksploatacyjna — liczba wykonywanych wozokilometréw przez $rodki transportu,

s Predkos¢ eksploatacyjna — przecigtna predkosé z uwzglednieniem czasu postoju na przystankach posrednich
i dtugosci przerw migdzy kursowych,

m  Predko$¢ komunikacyjna — przecigtna predko$¢ z uwzglednieniem czasu postoju na przystankach
posrednich,

m  Przewoznik — przedsi¢biorca uprawniony do prowadzenia dzialalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu
0s6b na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu, a w transporcie kolejowym — przewoznik kolejowy
wykonujacy przewoz osob na podstawie umowy o §wiadczenie ustug publicznych albo decyzji o przyznaniu
otwartego dostgpu albo decyzji o przyznaniu ograniczonego dostepu.

m  Przewoz o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostgpna ustuga w zakresie publicznego
transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezacego i
nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spoteczno$ci na danym obszarze.

m  Przystanek komunikacyjny - miejsce przeznaczone do wsiadania lub wysiadania pasazerow na danej linii
komunikacyjnej, w ktorym umieszcza si¢ informacje dotyczace w szczegdlnosci godzin odjazdow $rodkow
transportu, a ponadto, w transporcie drogowym, oznaczone zgodnie z przepisami ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

=  Publiczny transport zbiorowy - powszechnie dostepny regularny przew6z oséb wykonywany w okreslonych
odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjne;j,

m  Standard transportowy — minimalny, ustalony przez samorzad terytorialny, poziom zorganizowania
publicznego transportu zbiorowego, zapewniajacy funkcjonowanie jednostki terytorialnej obstugiwanej przez
ten transport na okreslonym (oczekiwanym spotecznie i gospodarczo) poziomie; standard transportowy,
pozostajac w $cistej zalezno$ci od mozliwosci finansowych jednostki terytorialnej, jak rowniez mozliwosci
taborowych operatorow i przewoznikéw, obowigzuje w okre§lonym horyzoncie czasowym,

m  Trasy rowerowe - drogi dla rowerow oraz drogi dla pieszych i rowerow, pasy ruchu dla roweréw i kontrapasy
ruchu dla rowerow.

= Wezel przesiadkowy - miejsce dogodnego i bezposredniego przesiadania pomiedzy réznymi rodzajami ptz,
wyposazone w pelng funkcjonalng infrastrukture przystankowsa, okotoprzystankowa oraz w parkingi P+R,
B+R i K+R.

m  Wiek przedprodukeyjny — wiek, w ktorym ludno$¢ nie osiagnela jeszcze zdolnosci do pracy, tj. grupa wieku
0-17 lat.

m  Wiek produkeyjny — wiek zdolnosci do pracy, tj. dla m¢zczyzn grupa wieku 18-64 lat, dla kobiet - 18-59 lat;

m  Wiek poprodukcyjny — wiek, w ktorym osoby zazwyczaj konczg pracg zawodowa, tj. dla mezczyzn - 65 lat
i wiecej, dla kobiet - 60 lat i wigce;j.

m  Zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajace na umozliwieniu wykorzystywania przez
pasazera biletu, uprawniajacego do korzystania zrdéznych $rodkéw transportu na obszarze wilasciwosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego.

Wykaz akroniméw i skrétéw

m  AKK - Analiza kosztow i korzySci wykorzystywania pojazdéw elektrycznych w komunikacji miejskiej w
gminie Stalowa Wola,

4 Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego (Dz. Urz.
L-55/1 228.02.2011), art. 2 lit. j.
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BaP - benzo(a)pirenu,

BD — biodiesel,

BDL - Bank Danych Lokalnych,

BRD - bezpieczenstwo ruchu drogowego

B+R - (ang. Bike and Ride), parkuj i jedz, podrdz taczona rower — transport publiczny: (podjedz rowerem) i
ZAPARKUJ (na parkingu) i JEDZ DALEJ (transportem publicznym),

CNGf — (ang. compressed natural gas) spr¢zony gaz ziemny (silniki fabrycznie przystosowane do zasilania
gazem),

CNGp - (ang. compressed natural gas) spre¢zony gaz ziemny (silniki przebudowane);

CPK — Centralny Port Komunikacyjny,

DG - droga gminna,

DK - droga krajowa,

DP - droga powiatowa,

DW - droga wojewddzka,

GDDKIiA - Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad lub Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i
Autostrad Oddzial w Rzeszowie,

GPR - Generalny Pomiar Ruchu,

GUS - Glowny Urzad Statystyczny,

ITS - (ang. Inteligent Transportation System) Inteligentny System Transportowy — inteligentny system
sterowania i zarzadzania ruchem drogowym,

JST - jednostka samorzadu terytorialnego,

K+R - (ang. Kiss and Ride), pocaluj i jedz, miejsce postoju krotkoterminowego (od 1 do maksymalnie 5
minut) przy przystanku komunikacyjnym, przeznaczone do podwiezienia lub odebrania samochodem osoby
lub 0s6b korzystajacych z transportu publicznego,

LHS - Linia Hutnicza Szerokotorowa,

LE - (ang. low entry) autobus niskowejSciowy z niska podloga w czesci autobusu, co najmniej w jednych
drzwiach, np. pomigdzy I a II drzwiami,

LF - (ang. low floor) autobus niskopdlogowy z niska podtoga w kazdych drzwiach, na catej dlugosci
autobusu,

LK - linia kolejowa,

LNG — (ang. liquefied natural gas) ciekly gaz ziemny,

LPG — (ang. liquefied petroleum gas) ciekta mieszanina propanu i butanu,

MINI — autobus jednocztonowy o dtugos$ci ok. 6 — 8 metréw,

MIDI — autobus jednocztonowy o dhugosci ok. 9 — 10 metrow,

MAXI — autobus jednocztonowy o dlugosci ok. 11-13 metrow,

MEGA - autobus dwucztonowy o dtugos$ci ok. 17-19 metrow,

MOF - Miejski Obszar Funkcjonalny Stalowej Woli,

mpzp - miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego gminy,

MZK — Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z o.0.

Obszar PT — obszar planu transportowego obejmujacy Gming Stalowa Wola, Gming i Miasto Nisko, Gming
Pysznica i Gming¢ Zaleszany,

ON - olej napedowy,

Organizator PTZ — wlasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wlasciwy do spraw
transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator
publicznego transportu zbiorowego jest ,,wlasciwym organem”, o ktorym mowa w przepisach rozporzadzenia
(WE) nr 1370/2007; tu: Gmina Stalowa Wola,

Platno$¢ pay pass — technologia stosowana w produkcji kart zblizeniowych umozliwiajaca dokonywanie
transakcji bezstykowych w punktach handlowo-ustugowych wyposazonych w specjalny terminal, ktory za
posrednictwem tacza radiowego odczytuje dane zapisane na mikroprocesorze zatopionym w karcie lub innym
urzadzeniu,

P+R - (ang. Park and Ride), parkuj i jedz, podroz taczona auto — transport publiczny: (podjedZ samochodem) i
ZAPARKU]J (na parkingu) I JEDZ DALEIJ (transportem publicznym,

PKP IC — PKP Intercity S.A,
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PKP LHS - PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa sp. z 0. 0., z siedzibg w ZamoSciu.

PKP PLK - PKP Polskie Linie Kolejowa S.A.,

PKS - Przedsigbiorstwa Komunikacji Samochodowej,

Polregio — pasazerski regionalny przewoznik kolejowy POLREGIO S.A.,

PTZ — publiczny transport zbiorowy,

PZPWP - Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa podkarpackiego,

RPO WP - Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Podkarpackiego,

SDRR: $redni dobowy ruch roczny,

SDIP / DIP — System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej / Dynamiczna Informacja Pasazerska,

suikzp - studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy,

SUMI - (ang. Sustainable Urban Mobility Indicators) wskazniki zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla
SUMP, stuzace do okreslania mocnych i stabych stron systeméw mobilnosci oraz do wskazania obszarow
wymagajacych poprawy

SWMR - Stalowa Wola Miasto Rowerdow,

TEN-T - Transeuropejska Sie¢ Transportowa - instrument stuzacy koordynacji oraz zapewnieniu spdjnosci i
komplementarnosci inwestycji infrastrukturalnych,

UM Stalowa Wola — Urzad Miasta Stalowej Woli,

wzkm — wozokilometr,
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2. Metodologia tworzenia Planu

Plan jest dokumentem, ktory sktada si¢ z:
m  czeSci diagnostycznej, obejmujacej charakterystyke spoteczno-gospodarcza obszaru objetego planem, sie¢
komunikacyjng tego obszaru oraz oceng spotecznych potrzeb przewozowych wraz z preferencjami wyboru

srodkéw transportu,

m  czgdci planistycznej, obejmujacej przewidywane finansowanie rozwoju transportu, planowang oferte
przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, zasady organizacji rynku przewozéw oraz kierunki
rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Tab. 2.1 Elementy Planu zostaly przedstawione wedtug poniiszej kolejnosci.

Element Planu Nr rozdziatu
Charakterystyka spoteczno-gospodarcza obszaru, obj¢tego Planem, w tym:
m  informacje og6lne o Stalowej Woli, jej demografia, gospodarka i sfera spoteczna; 3

®m_ informacje ogolne o pozostatych gminach objetych Planem transportowym.
Opis istniejacej sieci komunikacyjnej na obszarze objetym Planem, w tym:

m  komunikacja miejska w Stalowej Woli;
analiza zasiegu sieci komunikacji miejskiej;
niedobory jakos$ciowe i ilosciowe;
osobowy transport regionalny kolejowy i drogowy; 4
uktad drogowy;
transport indywidualny;
transport towarowy;
ptatne miejsca postojowe;

®  inwestycje komunikacyjne.

Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze objetym Planem, w tym:
m  zagospodarowanie przestrzenne; 5
®  powigzanie z innymi dokumentami strategicznymi
m  wplyw transportu na §rodowisko.

Ocena i prognozy spotecznych potrzeb przewozowych, w tym:
m  wielko$¢ popytu efektywnego; 6
®  prognoza popytu potencjalnego;

m  lokalizacja obiektow o charakterze uzyteczno$ci publiczne;.
Preferencje dotyczace wyboru rodzaju s$rodkéw transportu, w tym preferencje wynikajace ze strategii 7
zrdwnowazonego rozwoju transportu publicznego uwzgledniajace potrzeby 0sdb niepelnosprawnych.
Przewidywane finansowanie ustug przewozowych, w tym:

m  formy finansowania ustug przewozowych; 8

m  7rodla finansowania ushug przewozowych.

Sie¢ komunikacyjna, na ktdrej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

oraz pozadany standard ustug przewozowych, w tym:

m  kategoryzacja sieci komunikacyjnej; 9

m  uwzglednienie potrzeb 0sob niepelnosprawnych;

®m_ ustalenie standardu jako$ciowego uwzgledniajacego potrzeby srodowiskowe.
Zasady organizacji rynku przewozow, w tym:

m  struktury zarzadzania transportem publicznym na obszarze objetym Planem;

®m  wybor operatora; 10

m  zasady przygotowywania oferty przewozowej;

®m  zarzadzanie infrastrukturg transportu publicznego.

Organizacja systemu informacji pasazerskiej w wezlach przesiadkowych, na dworcach i przystankach, w 11
pojazdach oraz w miejscach niezwigzanych bezposrednio z transportem.

Kierunki rozwoju PTZ, w tym linie z obstugg przez autobusy elektryczne lub napgdzane gazem ziemnym. 12
Monitoring i ewaluacja Planu. 13

Zrodto: opracowanie wiasne

12
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3. Charakterystyka spoleczno-gospodarcza obszaru objetego Planem

3.1. Informacje ogdlne o Stalowej Woli

Gmina Stalowa Wola jest gming miejskg potozong w powiatu stalowowolskiego,
na pohocy wojewodztwa podkarpackiego. Tworzony przez nig powiat stalowowolski bezposrednio graniczy
z wojewoOdztwem lubelskim i $wietokrzyskim. Obszar opracowania obejmuje Gmine Stalowa Wola oraz gminy
oscienne, ktére w roku 2015/2016 powierzyly Gminie Stalowa Wola zadania organizacji publicznego transportu
zbiorowego na mocy zawartych porozumien mi¢dzygminnych (aneksowanych w roku 2022), tj. Zaleszany, Pysznica i
Nisko. Gminy Stalowa Wola, Zaleszany i Pysznica naleza do powiatu stalowowolskiego, za§ Gmina i Miasto Nisko
lezy w granicach administracyjnych powiatu nizanskiego (Rys. 1.1).

3.2. Demografia

centralnej czesci

Stalowa Wolg zamieszkuje 55,8 tys. mieszkancoéw (stan w dniu 31 grudnia 2022 r.), w tym 26,6 tys. m¢zczyzn i 29,2
tys. kobiet. Gestos¢ zaludnienia wynosi 676,8 osoby na 1 km?.

Tab.

3.1 Wskazniki demograficzne Stalowej Woli na tle wojewdédztwa podkarpackiego’

Wskaznik

1 Ludnos¢ [tys. os.] 61903 61182 60 466 57 882 56 819 55 846
-w wojewddztwie podkarpackim 2129138 2129015 2127 164 2096166 | 2085932 | 2079098
5 Osoby pracujace [tys. 0s.] 24 376 24 834 25 381 24 628 24 966 18 350
) -w wojewodztwie podkarpackim 452 976 462 858 469 119 460 108 466 593 763 243
Osoby w wieku przedprodukcyjnym
3. [tys. 0s.] 9 700 9449 9277 8 955 8 750 8472
-w wojewddztwie podkarpackim 389238 387423 386 332 395403 393 523 389 804
4 Osoby w wieku produkcyjnym [tys. 0s.] 37 601 36 493 35458 33 408 32 395 31541
) -w wojewodztwie podkarpackim 1329 033 1319331 1307 149 1261 853 1248899 | 1237615
Osoby w wieku poprodukcyjnym [tys.
5. 0s.] 14 602 15 240 15731 15519 15674 15 833
-w wojewddztwie podkarpackim 410 867 422 261 433 683 438910 443 510 451 679
6 Stopa bezrobocia [%] 6,1 5,5 4,7 6,3 5,8 5,2
’ -w wojewodztwie podkarpackim 9,6 8,7 7,9 9,1 9,9 8.8
7 Przyrost naturalny [na 1 000 Iudnosci] 0,29 -0,96 -2,29 -5,41 -7,49 -5,92
) -w wojewodztwie podkarpackim 1,22 0,89 0,27 -2,17 -4,10 -2,46
p Saldo migracji [na 1 000 ludnosci] -8,37 -11,35 -10,43 -9,27 -11,90 -11,37
) -w wojewodztwie podkarpackim -0,84 -1,29 -1,39 -0,93 -0,93 -1,00

Zrédlo: Bank Danych Lokalnych

W latach 2017-2022 w Stalowej Woli nastepowat proces spadku liczby mieszkancow, ktora ulegta obnizeniu o ok. 6
000 (ok. 11%). W analizowanym okresie nastapil spadek liczby ludnosci w wieku produkcyjnym o ok. 6 000 oraz w
wieku przedprodukcyjnym o ok. 1 200, natomiast liczba ludno$ci w wieku poprodukcyjnym wzrosta o ok. 1 200.
Obszar opracowania, obejmujacy Gming Stalowa Wola i gminy, ktére powierzyly Gminie Stalowa Wola zadania
organizacji PTZ na mocy zawartych porozumien, w 2022 roku byl zamieszkiwany przez 100 081 osob. W ponizszym
wykresie przedstawiajacym dynamike liczby ludnosci w latach 2017-2022 Gmina Stalowa Wola zostala na nim
wyodrgbniona jako istotna lokalizacja przemystowa, ustugowa i handlowa. W ciagu ostatnich 7 lat, w zakresie liczby
ludnosci, nie zanotowano drastycznych spadkow i wzrostow mieszkancow. Najwicksza liczba ludnosci obszaru
opracowania zostata zanotowana w 2017 roku i do 2022 roku systematycznie spadata do warto$ci 100 081. Taki sam
trend zauwazalny jest dla gminy Stalowa Wola — z najwyzszej zanotowanej liczby ludnosci w 2017 roku wynoszacej 61
903 mieszkancow liczba ta spadta w 2022 roku do 55 846 osob. Gestos¢ zaludnienia obszaru opracowania w badanym
okresie 2017-2022 wahata si¢ dla Stalowej Woli od 750,2 oséb/km? do 676,8 o0sdb/km?, natomiast w pozostatym
obszarze (gmina Nisko, Pysznica oraz Zaleszany) od 118,9 os6b/km? do 119,1 os6b/km?.

5 Zrodlo: http://www.stat.gov.pl/gus/; dostep: 22.02.2024r.
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Rys. 3.1 Zmiany liczby ludno$ci obszaru opracowania w latach 2017-2022 i zmiany liczby ludnos$ci Gminy Stalowa Wola jako
najwiekszego i najwazniejszego osSrodka miejskiego obszaru opracowania.

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS z roku 2024.

Od 2018 r. w Stalowej Woli wystepuje ujemny przyrost naturalny, przy czym w 2022 r. jego tempo po raz pierwszy
ulegto obnizeniu.. Saldo migracji od 2017r. jest ujemne, ale ma charakter okresowego wzrostu i spadku. Od 2021 r.

ujemne saldo migracji maleje.

Tab. 3.2 Zmiany demograficzne Stalowej Woli

. Wskaznik
1. Urodzenia 602 496 438 413 359 300
28 Zgony 584 555 577 729 789 633
3. Przyrost naturalny 18 -59 -139 -316 -430 -333
4. Naplyw ludno$ci 422 403 490 300 333 311
5. Odplyw ludno$ci 942 1102 1124 842 1016 951
6. Saldo migracji -520 -699 -634 -542 -683 -640

Zrédio: Bank Danych Lokalnych

Tab. 3.3 Prognoza liczby ludnosci Stalowej Woli w wybranych latach na podstawie opracowania 7 2023 r. ,,Prognoza ludnosci dla

gmin na lata 2023-2040.
Rok 2020 2025 2030 2035

Liczba ludnosci [0s.], w tym: 53 597 49 964 46 203 42 422
-w wieku przedprodukcyjnym (0 do 19 lat) 8770 7 556 6414 5418
-w wieku produkcyjnym (od 20 lat do wieku emerytalnego) 27370 25 429 22 844 19 621
-w wieku poprodukcyjnym (powyzej wieku emerytalnego) 17 457 16 979 16 945 17 383

Zrédlo: https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/ludnosc/prognoza-ludnosci/prognoza-ludnosci-na-lata-2023-2060,11,1.html Data
publikacji: 31.08.2023
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Zaleszany
126 os./km?2

Pysznica
81 os./km?

Rys. 3.2 Gestos¢ zaludnienia na koniec 2022 roku w Gminie Stalowa Wola oraz gminach o$ciennych

Zrodto: opracowanie wlasne.
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LEGENDA

@ przystanki autobusowe
[] granice miasta Stalowa Wola

Liczba mieszkancow:
<25
25-103

[ 103 - 235

[ 235-438

B 438 - 794

=

Rys. 3.3 Rozmieszczenie liczby mieszkancow gminy Stalowa Wola za pomocg siatki heksagonow.

Zrodto: Opracowanie wiasne
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Gmina Stalowa Wola od 2017 roku notowata ujemny przyrost naturalny i rokrocznie spadat do roku 2021. Spadek ten
zmalat z -7,49 w roku 2021 do -5,92 w roku 2022.

Rys. 3.4 Przyrost naturalny w Gminie Stalowa Wola w latach 2017-2022

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

W gminach obszaru opracowania w latach 2017-2022 zanotowany zostal ujemny przyrost naturalny. Jest to szczegdlnie
zwigzane z epidemiag COVID-19 w 2020 roku, ktéra znaczaco przyczynila si¢ do jeszcze nizszego przyrostu
naturalnego.

W strukturze wiekowej mieszkancéw Gminy Stalowa Wola wigkszo$¢ stanowia osoby w wieku 15-44 lat (31%)
(wykres ponizej). Druga grupe stanowia osoby w wieku 65-79 lat (31%). Mieszkancy w wieku 15-64 stanowig razem
54% ludnosci Gminy Stalowa Wola — oznacza to, ze do rozwoju Miasta przyczyniaja si¢ osoby w wieku produkcyjnym,
ktore stanowia wigkszo$¢ mieszkancow.

Rys. 3.5 Struktura wiekowa mieszkancéw Gminy Stalowa Wola w roku 2022.

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Z kolei dynamike zmiany liczby ludno$ci w poszczegoélnych gminach przedstawia ponizszy wykres. Wyraznie widaé na
nim, ze w latach 2017-2022 najwigksza dynamika spadku zostala zaobserwowana dla gminy Stalowa Wola —
mieszkancow ubywalo w znacznie szybszym tempie niz w gminie i mie$cie Nisko. Gmina Pysznica i Gmina Zaleszany,
jako jedyne w badanym okresie, zanotowaly wzrost liczby mieszkancow — Gmina Pysznica odnotowata najwigkszy
wzrost liczby ludnos$ci wynoszacy 8%.

Rys. 3.6 Zmiany liczby ludnosci poszczegélnych Gmin obszaru opracowania w latach 2017-2022

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Gminy Stalowa Wola oraz Nisko objete niniejszym Planem transportowym charakteryzuja si¢ ujemnym saldem
migracji. Najwieksze ujemne saldo migracji wewnetrznych, zagranicznych i ogétem na 1 000 mieszkancéw notowane
jest dla Gminy Stalowa Wola, za§ najwicksze dodatnie w badanych kategoriach zostato zaobserwowane dla Gminy
Pysznica, z wylaczeniem salda migracji zagranicznych.

Ma to swoje odzwierciedlenie w rosnacej liczbie mieszkancow Gminy Pysznica. Najwyzsze saldo migracji
zagranicznych odnotowane zostato w Gminie Stalowa Wola. Ujemne wskazniki sald migracji zanotowane zostaty takze
w przypadku Gminy i Miasta Nisko.

Rys. 3.7 Salda migracji w Gminach objetych Planem transportowym w roku 2022.

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Zgodnie z publikacja ,,Prognoza ludnosci dla gmin na lata 2023-2040” prognozowany jest spadek liczby ludnos$ci
Gminy Stalowa Wola do poziomu nawet 47,7 tysigcy mieszkancow (obecnie jest to nieco ponad 54,4 tysiecy). Wzrost
liczby mieszkancow przewidywany jest dla Gminy i Miasta Nisko oraz Gminy Pysznica. Dla Gminy Zaleszany
prognozowany jest niewielki spadek liczby mieszkancow.

Rys. 3.8 Prognoza liczby mieszkancow Gminy Stalowa Wola i gmin o$ciennych do 2033 roku

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie ,, Prognoza ludnosci dla gmin na lata 2023-2040” GUS.
3.3. Gospodarka

W 2020 r. w Stalowej Woli zarejestrowane byly 6 072 podmioty gospodarcze. W przeliczeniu na 10 tys. mieszkancow
liczba podmiotéw gospodarczych w Stalowej Woli wynosi 1 136 i jest wyzsza od poziomu cechujacego powiat
stalowowolski o 14%, w ktorym wskaznik ten osiagnat w 2022 r. warto$¢ 977.

Osoby pracujace zarejestrowane w roku 2021 w tacznej liczbie 24 966 stanowiag 44,9% ogoéhu mieszkancow. Udziat
0s0b bezrobotnych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym w 2022 r. ksztaltowatl si¢ na niskim poziomie, tj. 3,3%.
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Tab. 3.4 Struktura zatrudnienia w Stalowej Woli 2020

w tym: Osoby fizyczne prowadzace
W sInieni 51 ialalnosé
yszezegotmienie Ogdlem Przemysl, budownictwo Rolnictwo, lesnictwo dzialalnos¢ gospodérlr.c 7
na 10 tys. ludnoSci
Osob

Y 6072 1054 17
pracujace 719
Udzial [%] 100,00 17,36 0,3

Zrédo: Statystyczne Vademecum Samorzgdowca 2020, Urzqd Statystyczny w Rzeszowie

Stalowa Wola nalezy do silnie uprzemyslowionych miast z licznymi zaktadami przemyslowymi oraz zakladami
zbrojeniowymi, ktore sa zlokalizowane gléwnie na terenie gminy. Do najwigkszych z nich naleza:

Huta Stalowa Wola S.A.;

Zaktad Produkcyjno — Handlowy WODEX Sp. z 0.0.;
MAGUAN Technika Uszczelnien;

Stalwo Zaktad Produkcyjno-Ustugowy;

RIN-PLAST RYPINSKI I NOWALINSKI SPOLKA JAWNA;
Cellfast Sp. z 0.0.;

Superior Industries Production Poland Sp. z 0. 0.;
Zaktad Produkcyjno - Handlowy Weldment Sp. z 0.0.;
Q-BEV Sp. zo.0,;

INTERMECH Sp. z 0.0.;

Zaktad Obrobki Cieplnej Sp. z 0.0.;

IKEA Industry Stalowa Wola;

Zaktad Produkcyjno-Ustugowy ,,.BIREM”;

SOLBET STALOWA WOLA S.A;

IZOMET Stalowa Wola Sp. z 0.0.;

LiuGong Dressta Machinery Sp. z 0.0.;

Z.P.UH. "TEMP-SKAY";

Thoni Alutec Sp. z 0. 0.

Rada Miejska w Stalowej Woli dodatkowo uchwalila plan zagospodarowania przestrzennego strefy produkcyjno-
ustugowej nr 1 w Stalowej Woli. Plan obejmuje nowy obszar o powierzchni okoto 103,10 ha w celu powstania na tym
terenie Strategicznego Parku Inwestycyjnego Euro-Park Stalowa Wola.

W 2022 r. dochody budzetu miasta wyniosty 466,6 min zt (co w przeliczeniu na 1 mieszkanca daje

8 290 z}), a wydatki — 472,6 mln zt (w przeliczeniu na 1 mieszkanca — 8 397 zt).

Tab. 3.5 Podstawowe dane budietowe Stalowej Woli dotyczqce transportu i lgcznosci.

Wyszczegdlnienie 2018 2019
1 Dochody Miasta ogétem [mln zl] 350,2 336,9 342,0 377,7 466,6
2. | Dochody na 1 mieszkanca [tys. zl] 5,69 5,54 5,85 6,58 8,29
3. | Wydatki Miasta ogélem [mln zl], w tym: 414,5 366,8 338,0 394,8 472,6
4 Wydatki na 1 mieszkanca [tys. zl] 6,73 6,03 5,78 6,88 8,40
5. w Dziale Transport i £.gczno$¢ [min z1], w tym: 78,7 41,2 22,7 394 58,8
a) | drogi publiczne wojewodzkie [min zl] 0 0 0,175 0 0,018
b) | drogi publiczne powiatowe [mln z1] 0 0,074 0,160 2,063 0,036
¢) | drogi publiczne gminne [mln z1] 31,520 22,589 11,574 24,981 46,259

Zrédio: http://www.stat.gov.pl/gus/
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3.4. Sfera spoleczna

W Stalowej Woli znajduja si¢ przedszkola, szkoty podstawowe, licea ogolnoksztatcace, technika, branzowe szkoty 1
stopnia, szkoty artystyczne oraz szkoty policealne. W roku szkolnym 2020/21 do przedszkoli uczegszczato ponad 1,45
tys. wychowankow. W roku szkolnym 2021/2022 w szkotach podstawowych uczyto si¢ ponad 4,48 tys. ucznidw, zas w
szkotach ponadpodstawowych liczba uczniow byta wyzsza i wynosita prawie 5,3 tys.°.

Tab. 3.6 Edukacja w Stalowej Woli w roku 2021

Rodzaj placéwek szkolnych Liczba Placéwek Liczba uczniéw
[obiekty] [osoby]

Przedszkola (2020) * 62 1453

Szkoly podstawowe 12 4 475

Szkoly ogélnoksztalcace 7 2 405

Szkoly ponadgimnazjalne i ponadpodstawowe, zawodowe 4 2011

i artystyczne

Szkoly zasadnicze zawodowe i branzowe I stopnia 3 27

Szkoly policealne 4 380
Lacznie: 92 10 751

Zrédlo: Bank Danych Lokalnych, *https.//stalowawola-2020.curulis.pl/

W Stalowej Woli funkcjonuja roéwniez szkoty wyzsze, tj. Wyzsza Szkota Administracji z siedzibag w Bielsku-Bialej, z
filia w Stalowej Woli, Politechnika Rzeszowska jako zamiejscowy osrodek dydaktyczny w Stalowej Woli, Wydziat
zamiejscowy Katolickiego Uniwersytetu Lubelskiego (KUL) oraz Wyzsza Szkota Ekonomiczna w Stalowej Woli.

Rys. 3.9 Zabytkowy parowoéz towarowy Ty2-16 przy stacji Stalowa Wola Rozwadow

Zrédio: materialy wlasne

6 Zrédto: https://stalowawola-2020.curulis.pl/co-zrobili%C5%9Bmy/edukacja.
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Miasto jest silnym osrodkiem kultury. Znajduja si¢ w nim:

Miejski Dom Kultury;

Muzeum Regionalne;

Muzeum Centralnego Okregu Przemystowego;

Miejska Biblioteka Publiczna im. Melchiora Wankowicza;
Spotdzielczy Dom Kultury;

Panstwowa Szkota Muzyczna I i II st. im. 1.J. Paderewskiego;
Biblioteka Pedagogiczna;

Biblioteka Katolickiego Uniwersytetu Lubelskiego Jana Pawta II;
inne biblioteki;

2 kina;

galerie sztuki.

W Stalowej Woli funkcjonuja Powiatowy Szpital Specjalistyczny oraz takze kilkanascie przychodni

z kilkudziesigcioma gabinetami praktyk lekarskich i pielggniarskich.

Miasto stanowi centrum turystyczne, sportowe i kulturalne z wieloma atrakcjami takimi jak:

Muzeum Centralnego Okregu Przemystowego;

Rozwadowski klasztor OO. Kapucynow;

Zespot patacowo-parkowy w Charzewicach;

zrewitalizowane parki (Park Miejski, park Zimna Woda);

obszary wypoczynkowe (takie jak Blonia nad Sanem);

Muzeum Regionalne w Stalowej Woli;

Galeria Malarstwa Alfonsa Karpinskiego;

Klub Balonowy Stalowa Wola istniejacy od 2012 roku;

Kosciot pw. Matki Bozej Szkaplerznej w Rozwadowie;
Zabytkowy parowoz towarowy Ty2-16 przy stacji Stalowa Wola Rozwadow;
Basen zamknigty i odkryty Miejskiego Osrodka Sportu i Rekreacji;

Wodny plac zabaw w Parku Miejskim;
Podkarpackie Centrum Pitki Noznej;
Kraina Turystyczna Doliny Sanu i Wisty;
Rozwadowski Dom Kultury ,,Sokot”.

3.5. Informacje ogolne o pozostalych gminach
transportowym

Kompleksy lesne dawnej Puszczy Sandomierskiej i dalej Solskiej z licznymi $ciezkami rowerowymi;

objetych Planem

Plan, oprocz Stalowej Woli, dotyczy takze obszaréw gmin objetych porozumieniami migdzygminnymi:

=  gminy miejsko-wiejskiej — Gminy i Miasta Nisko,
= gmina wiejskiej — Gminy Pysznica,
= gmina wiejskiej - Gminy Zaleszany.
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Gmina Stalowa Wola

g™

Gmina Stalowa Wola charakteryzuje si¢ powierzchnig 82,52 km? i jest gming miejskg. Gmina
Stalowa Wola potozona jest na wysokosci 151-160 m n.p.m. Liczba mieszkancow w 2022
roku wynosita 55 846 0séb, za$ gesto$é zaludnienia — 676,8 osoby/km?. Miasto jest siedzibg
wladz powiatowych 1 miejskich. Jest rowniez lokalnym o$rodkiem przemystowym,
handlowym i ustugowym.

Gmina Zaleszany

Gmina Zaleszany polozona jest na poénoc od Gminy Stalowa Wola w powiecie
stalowowolskim. Gmina Zaleszany zajmuje powierzchnie 87,31 km?. Gmina Zaleszany ma
charakter wiejski i jest zamieszkiwana przez 11 009 osob, za$§ gesto§¢ zaludnienia jest
poziomie 126,3 osob/km?.

Gmina Pysznica jest gmina wiejska, administracyjnie nalezaca do powiatu stalowowolskiego,
potozona na pohocny-wschdéd od Gminy Stalowa Wola. Gmina Pysznica zajmuje 147,82
km? powierzchni i jest zamieszkiwana przez 11 831 osob, za$ gesto$¢ zaludnienia w 2022
roku wynosita 80,7 osob/km?.

Gmina i Miasto Nisko

Gmina i Miasto Nisko jest gming miejsko-wiejska potozong w powiecie nizanskim. Gmina i
Miasto Nisko graniczy bezposrednio z Gming Stalowa Wola od potudniowego wschodu.
Powierzchnia Gminy i Miasta Nisko wynosi 142,44 km?. Liczba ludno$ci wynosi 21 395
0sOb, natomiast gesto$¢ zaludnienia w 2022 roku wynosita 150,3 osdb/km?.
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Wyszczegdlnienie

Wola

Tab. 3.7 Podstawowe dane demograficzne za 2022 r. Gmin objetych Planem transportowym

Stalowa
Zaleszany

e, Iy
K

f
I

Pysznica

1. | Powierzchnia [km?] 83 87 147 142
2. | Ludno$¢ [tys. 0s.], w tym: 55,85 11,01 11,83 21,40
3. - mezezyzni [tys. os.] 26,63 5,47 5,81 10,41
4. - kobiety [tys. 0s.] 29,22 5,54 6,02 10,99
5. | Gesto$é zaludnienia [0s./1 km?] 676,8 126,3 80,7 150,3
6. | Osoby w wieku przedprodukcyjnym [tys. os.] 8,47 2,13 2,26 3,59
7. | Osoby w wieku produkcyjnym [tys. os.] 31,54 6,62 7,34 13,10
8. | Osoby w wieku poprodukcyjnym [tys. os.] 15,83 2,25 2,23 4,70
9. | Osoby pracujace [tys. 0s.]: 18,35 4,09 4,02 7,37
10. | Przyrost naturalny [na 1000 ludno$ci] -5,92 -5,36 -1,53 -1,25
11. | Saldo migracji [na 1000 ludnosci] -11,37 5,63 17,13 -6,04
12. | Poziom bezrobocia [w %] 33 3,2 23 7,4
Zrédio: Bank Danych Lokalnych
Rys. 3.10 Ludnos$¢ gminy Stalowa Wola oraz gmin objetych niniejszym planem w 2022 r.
Zrédio: Bank Danych Lokalnych
Rys. 3.11 Zmiana liczby ludno$ci gmin objetych Porozumieniami Miedzygminnymi.
Zrédlo: Bank Danych Lokalnych
Tab. 3.8 Podstawowe dane budZetowe dotyczgce transportu publicznego za 2022 r. Gmin objetych Planem transportowym
Wyszczegoblnienie Stalowa Wola Zaleszany Pysznica
1. Dochody Miasta ogdtem [min z1] 466,56 58,90 65,06 125,57
2. Dochody na 1 mieszkanca [tys. zt] 8,29 5,35 5,54 5,83
3. Wydatki Miasta ogétem [mln zt] 472,60 63,08 64,93 125,29
4, Wydatki na 1 mieszkanca [tys. zt] 8,40 5,73 5,53 5,82
5. Wydatki: Transport i taczno$¢ [mln zt] 58,80 3,07 3,17 11,87
a) -drogi publiczne wojewddzkie [mln 0,02 - - -
71
b) -drogi publiczne powiatowe [mln zt] 0,04 0,06 L,11 1,73
c) -drogi publiczne gminne [mln zt] 46,26 2,60 0,45 9,99
4, Wydatki: Dowéz uczniow do szkot 0,15 0,16 0,18 0,37
[mln zt]

Zrédio: Bank Danych Lokalnych
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4. Istniejacy system transportowy

4.1. Komunikacja miejska w Stalowej Woli

Komunikacja miejska organizowana przez gming Stalowa Wola funkcjonuje nie tylko na terenie miasta, ale takze na
obszarze 3 gmin’ na podstawie porozumien mi¢gdzygminnych zawartych pomiedzy Stalowa Wola a:

= Gming i Miastem Nisko,

= Gming Zaleszany,

= Gming Pysznica.
Sie¢ komunikacji miejskiej w Stalowej Woli sktada si¢ z 21 linii, w tym 3 specjalnych. Tylko 7 z nich kursuje
codziennie, co stanowi blisko potowg linii regularnych. Mozna je podzieli¢ na grupy

= wedlug kryterium zakresu funkcjonowania linii w ujgciu godzinowym:

O 7 linii kursujacych przez caty dzien (1, 3, 4, 6, 10, 17, 19),
O 1 linia kursujaca w godzinach zmian pracowniczych — 6:00, 14:00, 22:00 (5),
O 5 linii kursujacych w godzinach szczytu (11, 12, 14, 15, P),
O 7 linii kursujacych przez czgs¢ dnia (8, 16, 20, 25, C1, C2, C3);
= wedlug kryterium zakresu funkcjonowania linii w ujgciu tygodniowym:

O 7 linii kursujacych codziennie (1, 3, 4, 6, 10, 17, 19),
O 1 linia kursujaca od poniedziatku do soboty (20),
O 9 linii kursujacych tylko w dni robocze (5, 8, 11, 12, 14, 15, 16, 25, P);

m  wedlug kryterium funkcjonowania w zakresie rocznym:

0 17 linii kursujgcych przez caty rok (1, 3, 4, 5, 6, 8, 10, 11, 12, 14, 15, 16, 17, 19, 20, 25, P)
O 1 linia codzienna kursujaca od marca do pazdziernika (D),
O 3 linie specjalne kursujace w dniu 1 listopada (C1, C2, C3);

m  wedlug kryterium obszarowego:

2 linie taczace Gming Stalowa Wola oraz Gming i Miasto Nisko (1, 12),

1 linia faczagca Gming Stalowa Wola, Gming i Miasto Nisko oraz Gming Zaleszany (4),

3 linie faczagce Gming Stalowa Wola i Gming¢ Pysznica (16, 17, 19),

3 linie faczagce Gming Stalowa Wola i Gming¢ Zaleszany (3, 14, 15),

12 linii kursujacych wylacznie po obszarze Gminy Stalowa Wola (5, 6, 8, 10, 11, 20, 25, C1, C2, C3, D,
P),

m  wedlug kryterium funkcjonalnego:

O 0O 0000

13 linii dwukierunkowych (1, 4, 5, 11, 12, 14, 15, 16, 17, 25, C3, D, P).
4 linie potokregzne jednokierunkowe (3, 19, C1, C2),
2 linie potokrgzne dwukierunkowe (6, 10),
1 linia okr¢zna dwukierunkowa (8),

0 1 linia okrezna jednokierunkowa (20).
Uktad sieci komunikacji miejskiej w Stalowej Woli bazuje na maksymalizacji bezposrednio$ci potaczen
z wyodrgbnianymi wariantami tras poszczegélnych linii. Przebiegi tras w przypadku wielu linii bazuja nie na
standardowej — identycznej dwukierunkowosci tras, lecz na innych rozwigzaniach. Jednym z nich jest zastosowanie
okdlnego przebiegu trasy, ktore dotyczy linii 8 i 20. Co istotne, linia 20 kursuje tylko w jednym kierunku, natomiast
linia 8 w obu kierunkach bez wyr6znienia w oznaczeniu linii kierunku jazdy. Z uwagi na uktad przestrzenny miasta
oraz dazenie do zapewnienia mozliwosci podrézowania bez przesiadania si¢, ponadprzecigtnie wysoki udzial stanowia
linie z duzymi petlami ulicznymi, posiadajace tylko 1 gtéwny przystanek krancowy, umownie na potrzeby niniejszego
opracowania okreslane mianem poétokreznych. Zaliczy¢ do nich mozna kursujace codziennie linie 3, 6, 10 i 19, ktére na
kazdym kursie jednorazowo objezdzaja Srodmieicie, centrum i Osiedle Metalowcow. zapewniajac tym samym

O 000

7 Do roku 2020 obwigzywalo porozumienie mi¢dzygminne z Gming Radomysl.
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bezposredni dojazd do wielu celow podrozy w Stalowej Woli. Na potudnie od Rozwadowa linie 3 i 19 kursuja
wzgledem siebie przeciwbieznie (linia 3 najpierw przez Al. Jana Pawtla II, a linia 19 w pierwszej kolejnosci przez ul.
Klasztorng). W przypadku linii 6 i 10 zastosowane zostato niestandardowe rozwigzanie z dwukierunkowoscia kazdej z
nich pomimo funkcjonowania duzych petli ulicznych, ktoére z uwagi na brak przeciwbieznych wzgledem nich linii,
kursujac w dwie strony, zapewniaja mieszkancom mozliwo$¢ odbycia podrdzy powrotnej trasa analogiczna.

Wszystkie linie charakteryzuja si¢ relatywnie niska czgstotliwoscig kursowania oraz duza liczba wariantéw tras. Do
najczesciej kursujacych linii mozna zaliczy¢ linie: 1, 3, 4, 8, 10, 17, 19. Pozostate linie wykonuja od 4 do 18 kurséw w
ciggu dnia. W dni wolne od pracy liczba uruchamianych linii spada do 9 w sobotg, a w niedziele do 8.

Jedyna linig catoroczna, ktorej rozklad jazdy przewiduje rytmicznos¢ kursowania z jednolitymi interwalami migdzy
kolejnymi odjazdami, jest linia 20, przy czym z uwagi na uzupetniajacy charakter kursuje ona wytacznie w godz. 8-14 i
16-18:30 (a w soboty w godz. 7 — 12:30). Zastosowano na niej modut 30-minutowy, zapewniajacy czytelnos¢ rozktadu
jazdy dzigki powtarzalnym, tatwo zapamigtywalnym koncéwkom godzin odjazdéw. Ponadto cykliczny rozktad jazdy
funkcjonuje na sezonowej linii D uruchomionej w 2024 r., na ktorej zastosowano takt 2-godzinny.

Komunikacja miejska na terenie Stalowej Woli korzysta ze 168 przystankéw (na 195 w calym miescie®), a poza jej
granicami ze 130 przystankéw? (facznie na Obszarze PT z 298 przystankéw na 417):

m  w Gminie i Miescie Nisko — z 32 przystankoéw (na 54 przystanki)

®  w Gminie Zaleszany — z 27 przystankow (na 67 przystankow),

m  w Gminie Pysznica — z 71 przystankow (na 101 przystankow).

8 Dane GUS/BDL dla Miasta Stalowa Wola za rok 2022.
9 W nawiasach podano liczbg wszystkich przystankéw w danej gminie z danych GUS/BDL za rok 2022.
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Tab. 4.1 Linie komunikacji miejskiej w Stalowej Woli i w gminach objetych Planem transportowym w 2024 roku
Gminy oScienne,

Trasa linii

Dabrowskiego Dworzec — Jagiellonska — Kochanowskiego - Broniewskiego (powrot:
Broniewskiego — Kopernika — Dgbrowskiego) - Rozwadow Rynek — Rozwadowska - Klasztorna
- Przemystowa - Nieztomnych - Komisji Edukacji Narodowej — Bojanowska - Ofiar Katynia -
Orzeszkowej - Kwiatkowskiego — Ofiar Katynia - Hutnicza — 1-go Sierpnia - Popietuszki -

przez ktore
przebiega trasa
linii

Solidarnosci - Ofiar Katynia — Nieztomnych) - Ofiar Katynia - Hutnicza — Kwiatkowskiego -
Orzeszkowej - Ofiar Katynia — Bojanowska - Komisji Edukacji Narodowej - Nieztomnych -
Przemystowa - Klasztorna — Rozwadowska - Rozwadow Rynek — Broniewskiego -
Sandomierska - Wspolna - Ogrodowa — Sochy (wybrane kursy Ogrodowa — Pilchow)

1 Okulickiego - Komisji Edukacji Narodowej- Poniatowskiego - Czarnieckiego - Popietuszki — Nisko
(wybrane kursy bezposrednio: — Ofiar Katynia - Kwiatkowskiego - Staszica) - Staszica —
Energetykow — Nisko: Sopocka - Osiedle — Sandomierska - pl. Wolnos$ci - 11 Listopada (powrot
Stowackiego) — Kwiatkowskiego — Nisko Dom Handlowy (wybrane kursy: - Wolnosci —
Ractawice: Rudnicka - Kosciol)
Sochy — (wybrane kursy Pilchow: Ogrodowa lub Pilchow: Ogrodowa — Sochy - Ogrodowa) -
Ogrodowa - Wspdlna - Sandomierska — Kopernika — Dabrowskiego - Jagiellonska —
Broniewskiego - Rozwadow Rynek — Rozwadowska - Al. Jana Pawla II - Popietuszki -
3 Czarnieckiego - Zwirki i Wigury - Mickiewicza - Solidarnoéci (wybrane kursy skrétem: el

(wybrane kursy: Turbia: Szkola — Sandomierska — Agatowka lub Pilchow - Agatowka) -
Agatowka - Sandomierska — Kopernika — Dabrowskiego - (wybrane kursy: Kasztanowa — K.
Wielkiego — Tysigclecia — Kusocinskiego - Targowa — Dgbrowskiego) — Jagiellonska —
Kochanowskiego — Broniewskiego (powrot Broniewskiego — Kopernika — Dgbrowskiego) -
Rozwadow Rynek — (wybrane kursy: Polna — Graniczna) — Rozwadowska - Al. Jana Pawla I —
(wybrane kursy: Staszica - Mickiewicza - Solidarnosci - Hutnicza — Kwiatkowskiego) - Staszica -
Energetykow — Nisko: Sandomierska — pl. Wolnosci - 11 Listopada (powrdt: Stowackiego) —
Kwiatkowskiego — Nisko Dom Handlowy

Nisko, Zaleszany

Linia kursuje wylqcznie w godzinach zmian pracowniczych:

Przyszowska - Grabskiego — 1. Kasprzyckiego (nawrot) — W. Grabskiego - Totwinskiego -
Mireckiego — Solidarnosci — Wrzosowa - Energetykow - Staszica - Popietuszki - Czarnieckiego -
Poniatowskiego - Komisji Edukacji Narodowej- Al. Jana Pawta IT — Rozwadowska - Rozwadow
Rynek — Broniewskiego — Kopernika (powrot: Jagiellonska — Kochanowskiego) - Dabrowskiego
- Targowa — Kusocinskiego - Tysiaclecia — K. Wielkiego Kasztanowa

Linia okrezna dwukierunkowa:

(wybrane kursy: Sandomierska — Targowa, w soboty: Kasztanowa - Tysigclecia — Targowa) -
Dabrowskiego Dworzec — Jagiellonska — Kochanowskiego — Broniewskiego - Rozwadow Rynek
— Rozwadowska - Al. Jana Pawtla II — Okulickiego - Galeria Handlowa Vivo (w godz. 9:00 —
21:00 poza niedzielami handlowymi) - Poniatowskiego - Komisji Edukacji Narodowej-
Okulickiego — 1-go Sierpnia - Okulickiego - Popieluszki - Czarnieckiego - Zwirki i Wigury -
Mickiewicza - Solidarnosci — Ofiar Katynia - Hutnicza — 1-go Sierpnia - Podle$na - Niezlomnych
— Rozwadowska — Rozwadow Rynek — Broniewskiego - Przemystowa - Klasztorna —
Dabrowskiego (wybrane kursy: - Targowa — Tysigclecia — Kasztanowa / Targowa —
Sandomierska)

Kwiatkowskiego - Orzeszkowej - Ofiar Katynia - Komisji Edukacji Narodowej - Nieztomnych -
Podlesna - 1-go Sierpnia - Popictuszki - Okulickiego — Al. Jana Pawta II - Popietuszki -
Czarnieckiego - Zwirki i Wigury - Mickiewicza - Solidarnosci - Ofiar Katynia - Orzeszkowej —
Kwiatkowskiego Rondo Solidarno$ci (wybrane kursy : Ofiar Katynia — Hutnicza —
Kwiatkowskiego Urzqd Miasta)

10

linia okrezna dwukierunkowa:

Sosnowa Les$niczéwka — Sosnowa - Tarnowskiego - Jagodowa - Wankowicza - Wrzosowa -
Energetykow - Staszica - Mickiewicza - Solidarnosci - Ofiar Katynia - Hutnicza -
Kwiatkowskiego - Orzeszkowej — (wybrane kursy z pominieciem Hutniczej, Kwiatkowskiego
oraz Orzeszkowej) - Ofiar Katynia — Bojanowska - Komisji Edukacji Narodowej- 1-go Sierpnia —
Popietuszki - Okulickiego — Chopina - Galeria Handlowa Vivo — Chopina (wybrane kursy:
Kulickiego — Al Jana Pawla 1I) - Al. Jana Pawla II - Komisji Edukacji Narodowej-
Poniatowskiego — Chopina - Galeria Handlowa Vivo (wybrane kursy) — Chopina - Zwirki i
Wigury - Staszica - Energetykow - Wrzosowa - Wankowicza - Jagodowa - Tarnowskiego —
Sosnowa — Sosnowa Le$niczoéwka

11

Kasztanowa — K. Wielkiego - Tysiaclecia - Targowa - Dabrowskiego — Jagiellonska-
Kochanowskiego — Broniewskiego - Rozwadow Rynek (powrot: Broniewskiego — Kopernika —
Dgbrowskiego)— Al. Jana Pawta II - Komisji Edukacji Narodowej- Okulickiego - Popietuszki -
Orzeszkowej - Kwiatkowskiego - Mickiewicza - Staszica - Energetykéw - Sosnowa -
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Gminy oS$cienne,
przez ktore

Trasa linii 3
przebiega trasa

linii

Tarnowskiego - Jagodowa - Wrzosowa

Rozwadow Rynek — Al. Jana Pawta II - Komisji Edukacji Narodowej (nawrét) - Okulickiego —
Popietuszki — 1-go Sierpnia - Hutnicza - Kwiatkowskiego — Centralnego Okregu Przemystowego

12 - Grabskiego — Kasprzyckiego (nawrdt) - Grabskiego - Totwinskiego - Mireckiego - Wrzosowa - Nisko
Wankowicza - Jagodowa - Tarnowskiego - Sosnowa — (pojedyncze kursy: - Energetykéw —

Staszica / Energetykow — Nisko: Sandomierska — Wolnosci (powrdt: Wolnosci — Kwiatkowskiego
— pl. Wolnosci — Wolnosci) - Ractawice — Wolina: Sienkiewicza - Nowa Wies)

1 4 Okulickiego — Popietuszki - Ofiar Katynia - Mickiewicza - Staszica — Al. Jana Pawla II — Zaleszan
Rozwadowska - Rozwadow Rynek - Sandomierska - Agatowka - Turbia - Zbydniow -Zaleszany Y
Agatowka: Sandomierska - Lipowa - Obojna - Swierkowa — Stalowa Wola: Jodlowa -

Kusocinskiego — Krokusowa - Kasztanowa - Tysiaclecia - Sikorskiego - Przemystowa -

15 Nieztomnych - Komisji Edukacji Narodowej- Al. Jana Pawla Ii - Staszica - Mickiewicza - Zaleszany
Solidarnosci - Kwiatkowskiego — Centralnego Okrggu Przemystowego — Malickiego —

Grabskiego - Kasprzyckiego
Kwiatkowskiego - Orzeszkowej - Popietuszki - Okulickiego — Al. Jana Pawta II - Popietuszki -

1 6 Czarnieckiego — Zasanie - Os. Zasanie (nawr6t) - Zasanie - Pysznica: Szubargi — Wolnosci Pysznica
(nawrot) — Wolnosci— Jastkowice: Wspdlna - Armii Krajowej - Mickiewicza - Chlopska Wola y
(wybrane kursy: Armii Krajowej - Tysigclecia - Ruda — Jastkowice Ruda)

(wybrane kursy: Przyszowska - Grabskiego - Kasprzyckiego - Tolwinskiego - Solidarnosci )-
Orzeszkowej — Ofiar Katynia - Popietuszki - Okulickiego - Komisji Edukacji Narodowej- Al.
17 Jana Pawta II - Popietuszki - Czarnieckiego — Zasanie - Os. Zasanie (przystanek koncowy dla Pysznica

wybranych kurséw) — Zasanie - Pysznica: Szubargi — Wolnosci — (wybrane kursy: -Wolnosci -
Nowa — Kaczylow - Kreta - Kreta Szkola) — Redziny (wybrane kursy) — Ktyzéw: Mickiewicza -
Btlonska

linia okrezna jednokierunkowa:

(wybrane kursy: Pysznica: Wolnosci — Jastkowice: Wspolna - Armii Krajowej) — Jastkowice:
Armii Krajowej — Brandwica: Kochanowskiego — Reymonta (wybrane kursy Brandwica os.
Posanie -) — Stalowa Wola: Brandwicka — Kopernika - Dabrowskiego — Jagiellonska —
Broniewskiego —Rozwadéw Rynek — Rozwadowska - Klasztorna - Przemystowa - Nieztomnych
19 - Komisji Edukacji Narodowej- Ofiar Katynia — (wybrane kursy: Ofiar Katynia - Orzeszkowej — Pysznica
Kwiatkowskiego - Mickiewicza) - Mickiewicza - Zwirki i Wigury - Czarnieckiego - Popietuszki -
Al. Jana Pawla II — Rozwadowska - Rozwadow Rynek — Rozwadowska - Dabrowskiego -
Brandwicka — Brandwica: Reymonta - Kochanowskiego (wybrane kursy skrocone do os.
Posanie) — Jastkowice Armii Krajowej (wybrane kursy: Jastkowice: Armii Krajowej — Wspolna—
Pysznica Wolnosci)

2 O Okulickiego - Komisji Edukacji Narodowej - Al. Jana Pawta II - Popietuszki - Czarnieckiego -
Zwirki i Wigury - Staszica - Popietuszki - Okulickiego

Sosnowa - Tarnowskiego - Jagodowa - Wankowicza - Wrzosowa - Energetykow - Staszica -

2 5 Popietuszki - Okulickiego - Komisji Edukacji Narodowej - Al. Jana Pawta II — Chopina - Galeria

Handlowa Vivo

linia okrezna jednokierunkowa, kursuje tylko 1 listopada

Cl Ofiar Katynia Cmentarz — Mickiewicza — Zwirki i Wigury — Czarnieckiego — Popietuszki — Al
Jana Pawta II — Okulickiego — 1-go Sierpnia — Podle$na — Nieztomnych - Ofiar Katynia

Supermarket

linia okrezna jednokierunkowa, kursuje tylko 1 listopada

C2 Ofiar Katynia Cmentarz — Przemystowa — Klasztorna — Graniczna — Al. Jana Pawtla II — Komisji
Edukacji Narodowej — Poniatowskiego — Czarnieckiego — Popietuszki — Ofiar Katynia

Supermarket

kursuje tylko 1 listopada

C 3 Graniczna Kos$ciol — Grunwaldzka - Klasztorna — Przemystowa — Nieztomnych — Komisji
Edukacji Narodowej — Ofiar Katynia — Mickiewicza — Staszica - Energetykow — Wrzosowa —

Wankowicza — Jagodowa — Chyly - Tarnowskiego — Sosnowa Les$niczowka

kursuje od marca do pazdziernika

D Kwiatkowskiego - Orzeszkowej - Hutnicza - Okulickiego — Al. Jana Pawta II - Staszica - Zwirki

I Wigury — Poniatowskiego - Dziatkowa Oczyszczalnia

P Okulickiego - Popietuszki - Staszica - Zwirki i Wigury - Poniatowskiego - Komisji Edukacji
Narodowej- Nieztomnych - Orzeszkowej - Kwiatkowskiego — Centralnego Okrggu
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Gminy oS$cienne,
przez ktore

Trasa linii 3
przebiega trasa

linii

Przemystowego - Grabskiego - Kasprzyckiego - Totwinskiego

Zrodlo: opracowanie wiasne.

Tab. 4.2 Dzienna liczba kursow na poszczegolnych liniach komunikacyjnych w przekroju dni ruchowych

Dzien roboczy Dzien wolny
szkolny feryjno-wakacyjny sobota niedziela handlowa nieha:(lleig::::wie to
tam powrdt  suma tam powrdt — suma tam powrdt ~ suma tam powrdt ~ suma tam powrdt ~ suma
1 17 18 35 13 15 28 6 7 13 6 7 13 6 7 13
39 21 - 21 18 - 18 18 - 18 18 - 18 18 - 18
4 27 31 58 26 28 54 16 8 34 17 17 34 17 17 34
5 6 3 9 6 3 9 9 8 17 - - 0 - - 0
6 11 10 21 12 9 21 9 7 16 8 8 16 4 4 8
8 14 13 27 11 10 21 10 9 19 - - 0 - - 0
10 14 13 27 14 11 25 7 9 16 7 8 15 6 8 14
11 4 4 8 4 4 8 - - 0 - - 0 = = 0
12 2 2 4 2 2 4 - - 0 - - 0 - - 0
14 3 3 6 3 3 6 - - 0 - - 0 - - 0
15 7 3 10 6 2 8 - - 0 - - 0 - - 0
16 6 6 12 3 3 6 - - 0 - - 0 - - 0
17 18 18 36 14 13 27 10 9 19 10 9 19 10 9 19
199 | 22 - 22 16 - 16 16 - 16 14 - 14 14 - 14
209 | 17 - 17 17 - 17 11 - 11 - - 0 - - 0
25 4 3 7 4 3 7 - - 0 - - 0 - - 0
C})l) - - o | - - o | - - o | - - o 14| - | 14
Cf)l) - - 0 - - 0 - - 0 - - 0 14 - 14
C3b - - 0 - - 0 - - 0 - - 0 6 6 12
D? 7 7 14 7 7 14 7 7 14 7 7 14 7 7 14
P 2 3 5 2 3 5 - - 0 - - 0 - - 0
Razem: | 339 Razem: | 294 Razem: | 193 Razem: | 143 Razem: 134

1) - kursuje tylko 1 listopada
2) - kursuje od marca do pazdziernika
3) - linia jednokierunkowa
4) - bez linii C1, C2 i C3 kursujacych tylko 1 listopada
Zrédto: Dane MZK Stalowa Wola
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linia

kategoria

szczyt
pora-
nny

miedzy
-szczyt

szczyt

Tab. 4.3 Czestotliwosci kursowania linii komunikacji miejskiej w dni robocze
dzien roboczy szkolny

po szczycie

popotudniowy popoludniowym

wieczorem

od 20

uwagi

szczyt

poranny

miedzyszczyt

szczyt

dzien roboczy feryjno-wakacyjny

po szczycie

popotudniowy popotudniowym

wieczorem

uwagi

1 p"d“razzgra -1 0541 | 35-80 30-75 50-115 95-115 2571 | 105-150 30-75 55-115 95-115
3 p°d5trazz:]’lvlva -1 51230 | 5976 35-61 55-60 54-110 55 65-82 55-64 55-60 54-110
4 p"ds::;":va 1 9s.ss | 15275 20-40 35-50 70-120 25-87 30-75 15-40 15-45 70-120
5 dodatkowa 1 para - 1 para - 1 para 1 para - 1 para - 1 para
kursuje d kursuje d
6 | uzupemiajaca | 55 [30-195|  50-110 30-91 1 kurs “rsé”le °l 55 54-195 50-110 30-91 1 kurs urS;”f ©
podstawowa II-
8 3540 | 40-75 15-90 1545 ; * 40 40-75 15-55 45 ;
rzedu
10 | uzupelniajaca | 5590 | 40-180 |  30-120 30-130 30-115 55 40-140 30-120 30-130 30-115 *x
11 dodatkowa 2 pary - 98-100 - - 2 pary - 98 - -
12 dodatkowa 1 kurs - 1 kurs - - 1 kurs - 1 kurs - -
14 dodatkowa 1 para | 1 para 1 para - - 1 para 1 para 1 para - -
15 | dodatkowa | 3565 | - 14-119 } - 39-101 } 14-101 - ;
215-
16 dodatkowa 2 pary 220 30-135 - - 1 para 1 para 1 para - -
17 | uzupelniajaca | 3745 | 29-105 |  20-97 26-130 117-146 5769 | 20-103 70-97 98-132 117-146
19 ""d“:zz;’:va -1 a4 | 3170 32-75 46-70 66-90 55 81-96 5570 46-70 66-90
kursuje d kursuje d
20 | uzupemiajaca | - 30 - 30 ; ursi%e ol 30 ; 30 ; ursi”; ©
25 dodatkowa - 45-180 - - - - 45-180 - - -
D dodatkowa - 120 120 120 1 para - 120 120 120 -
P dodatkowa 1 para - 1 para - - 1 para - 1 para - -

* linia 8 w dzien roboczy szkolny - w migdzyszczycie kursuje tylko zgodnie z ruchem wskazowek zegara, po szczycie popotudniowym tylko w kierunku przeciwnym; kursuje tylko do 19
**|inia 10 w dzien roboczy feryjno-wakacyjny - w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéowek zegara kursuje tylko od godz. 10
*** brak kursow w godz. 14-19 w kierunku zgodnym z ruchem wskazowek zegara

Zrodto: opracowanie wlasne

28



Plan zréownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Stalowa Wola na lata 2024-2033

Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Podkarpackiego -30- Poz. 3152

Tab. 4.4 Czestotliwosci kursowania linii komunikacji miejskiej w soboty i niedziele

niedziela

R e preed7  od7do1230 4123090 oqi64000 WieSEMOd g g 0d1230do (g 1600 WM g
1 p"d“;vggra 1I- 1 kurs 190-195 135-190 86-110 1 para 1 kurs 190-195 | 135-190 | 86-110 1 para
3 pOdStrangra L 56 67-73 50-84 37-62 53-58 1 kurs 39-56 50-84 37-77 58-60
4 p"ds::;i“uwa - 35-45 30-90 30-120 30-100 35-70 35-45 40-100 30-125 35-115 35-60
5 dodatkowa - - - = = = o - - -
6 | uzupemiajaca - 40-101 50-100 135-142 - - 105-113 - 135-138 -
8 podstawowa I1- i ) _ _ i i i i i .
rzedu
10 | uzupelniajaca 1 para 60-170 120 70-240 65-185 - 65-165 60-120 70-120 65-185 o
11 dodatkowa - - - = = - - - - -
12 dodatkowa - - - - - - - - - -
14 dodatkowa - - - = = = - - - -
15 dodatkowa - - - - - - - - - -
16 dodatkowa - - - - = = o = - -
17 |  uzupeliajaca 1 para 87-125 117-150 98-110 96-117 1 para 70-148 | 117-147 | 98130 | 103-126
19 p“‘isﬁz‘i’ra - 65 51-59 54-89 46-69 86 - 46-56 65-74 46-74 I kurs
20 uzupelniajaca - 30 - - - - - - - R
25 dodatkowa - - - - = = > o - -
D dodatkowa - 120 120 120 1 para - 120 120 120 1 para
P dodatkowa - - - = = = - - - -

*** brak kursow w godz. 14-19 w kierunku zgodnym z ruchem wskazowek zegara
Zrodlo: opracowanie wiasne
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Stalowa Wola na lata 2024-2033
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Zrédlo: opracowanie wlasne
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Lo L /
Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Ifg)(ﬁ(arpa&lego Gminy StaloweZWola na lata 2024-2033

Gmina Stalowa Wola jest organizatorem komunikacji miejskiej i ma decydujacy wptyw na trasy linii w obszarze
administracyjnym miasta, natomiast trasy przebiegu oraz liczba kursé6w na liniach obstugujacych obszary gmin
objetych porozumieniami mi¢dzygminnymi, ustalane sg z samorzadami tych gmin. Partycypuja one w kosztach
komunikacji miejskiej realizowanej na swoim terenie.

Praca eksploatacyjna wzrosta od 2019 do 2023 roku o ponad 120 000 wzkm. Istotny spadek wielko$ci pracy
eksploatacyjnej nastapit w 2020 r., ze wzgledu na ograniczenia mobilnosci zwigzane z epidemia wirusa Sars-
Cov 2 wywotujacego chorobe COVID-19. W roku 2020 Gmina Radomysl odstgpita od porozumienia, likwidujac
tym samym obstuge gminy liniami MZK od roku 2021.

W latach 2021-2022 nastapit wzrost pracy eksploatacyjnej do poziomu wyzszego niz w 2019 r. Obecnie liczba
planowanych wozokilometrow spada. Przewidywana zmiana rok do roku w 2024 to — 1,67%.

Tab. 4.5 Wielkos¢ wykonanej pracy eksploatacyjnej przez MZK Stalowa Wola w wzkm w latach 2016- 2024

Wielkos¢ pracy eksploatacyjnej By

[wzkm]
1332
2016 225,00
2017 202,00 1389 4,28%
2018 316,00 1377 -0,86%
2019 496,32 1447 5,10%
2020 659,50 1339 -7,45%
2021 346,42 1479 10,43%
2022 022,29 1572 6,26%
2023 220,79 1570 -0,11%
1544
2024 932,87 > -1,61%

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie materialéw od MZK Stalowa Wola

Ponizej zestawiono prace eksploatacyjng wykonang przez operatora komunikacji miejskiej na obszarze Stalowej
Woli oraz gmin objetych porozumieniami migdzygminnymi:

Tab. 4.6 Praca eksploatacyjna (w tys. km) stalowowolskiej komunikacji miejskiej w latach 2019-2023

Gmina Gmina
Rok  Lacznie Stalowa Gmina Gmir}a 'Gmina.i Gmina’ Stalowa.

Wola Zaleszany Pysznica Miasto Nisko Radomysl Wola 0/(l;dzml

()

2019 | 1447 1140 25 137 139 6 79%
2020 1340 1061 27 119 129 4 79%
2021 | 1479 1154 34 149 142 - 78%
2022 | 1572 1237 35 155 144 - 79%
2023 1570 1236 35 155 145 - 79%

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie materialéw od MZK Stalowa Wola

Konstrukcja rozktadu jazdy zaklada funkcjonowanie roznych godzin odjazdow w dni robocze nauki szkolnej,
dni robocze wolne od nauki szkolnej, soboty i niedziele (z niewielkimi réznicami w niedziele handlowe i
nichandlowe), co przektada si¢ na zalezno$¢ wielkosci pracy eksploatacyjnej od danego dnia. W Rys. 4.2
zaprezentowano rozktad wozokilometréw poszczegodlnych linii z podziatem na rodzaj dnia.

Tab. 4.7 Liczba wozokilometrow liniowych zaplanowanych w komunikacji miejskiej organizowanej przez Gming Stalowa
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Wola w 2024 r. 7 podzialem na gminy.

Typ dnia

rozkladowego

S

Gmina

Stalowa Wola

Gmina

Zaleszany

Gmina Pysznica

Gmina i Miasto
Nisko

roboczy szkolny 774 977,80 23512,58 101 925,75 89 226,43 989 642,55
robeczyfemel 236 207,10 6 997,90 22 838,73 27 657,50 293 701,22

wakacje
sobota 104 517,37 1076,17 11 354,46 11 896,65 128 844,64
niedziela i $wieto 11 768,68 83,13 1315,34 1571,26 14 738,40
niedziela nichandlowa 9424835 665,00 10 522,68 12 570,04 118 006,07
Suma 122171930 32334,77 147 956,95 142 921,87 1544 932,87

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie materiatéw od MZK Stalowa Wola

Tab. 4.8 Liczba wozokilometrow liniowych wedtug stanu na dzien 01.04.2024 w komunikacji miejskiej w Stalowej Woli z
podzialem na typy dni.
liczba wozokilometrow dziennie [wzkm] liczba wozokilometrow dziennie [wzkm]

bez linii okresowej D

Typ dnia rozkladowego

wraz z linia okresowa D

roboczy szkolny 5 405,58 5267,05
roboczy ferie i wakacje 4 552,58 4 414,05
sobota 2 475,47 2 336,94
niedziela i $wieto 2 184,77 2 046,12
niedziela niehandlowa 2 184,05 2 010,78

Zrédio: Opracowanie wlasne na podstawie materiatéw od MZK Stalowa Wola

Liczba wykonywanych wzkm na poszczegdlnych liniach komunikacyjnych rézni si¢ w zalezno$ci od rodzaju
dnia tygodnia. W dni robocze mozna wyrozni¢ 3 grupy linii.

m linie wykonujace powyzej 350 wzkm w dni robocze (1, 3, 4, 10, 17, 19),

m linie wykonujace od 150 do 350 wzkm w dni robocze (6, 8),

®= linie wykonujace ponizej 150 wzkm w dni robocze (5, 11, 12, 14, 15, 16, 20, 25, D, P).

Rys. 4.2 Podzial wykonywanych na sieci wzkm na poszczegolnych liniach

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych przekazanych przez MZK w Stalowej Woli.

Tabor MZK, bedacego operatorem stalowowolskiej komunikacji miejskiej, sktada si¢ z 34 autobusow, w tym z
15 autobusow zeroemisyjnych o napedzie elektrycznym (44% calego taboru MZK) oraz 11 autobusow
niskoemisyjnych spalinowych z norma emisji spalin EURO 6 (32% taboru). Oznacza to, ze wymog ustawy o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych o zapewnieniu udziatu autobuséw zeroemisyjnych:

= 30% autobusow zeroemisyjnych!® we flocie pojazdow komunikacji miejskiej, zostal nawet
przekroczony we flocie MZK (o 14%),
m  32% taboru zeroemisyjnego'! w uzytkowanej flocie autobuséw na dzien 31.12.2025 r. jest juz obecnie
spetniony.
Natomiast dla spetnienia wymogu ustawowego od dnia 1.01.2026 r. — 46% taboru zeroemisyjnego'?, powinien

by¢ dokupiony przynajmniej 1 autobus zeroemisyjny. Wowczas udziat autobusow zeroemisyjnych we flocie
MZK wynosi¢ bedzie 47%.

Tab. 4.9 Autobusy obstugujqce linie komunikacji miejskiej w Gminie Stalowa Wola i gminach osciennych

Liczba miejsc
siedzacych
/stojacych/ razem

Liczba Udzial

Kl
[szt.] [%] asd

Marka i model autobusu Rodzaj napedu

10 Art. 36 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.
11 Ibidem art. 68a ust. 1 pkt 3a.
12 Ibidem Art. 68a ust. 1 pkt 3b.
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Liczba miejsc

Liczba Udzial

Marka i model autobusu [szt.] %] Rodzaj napedu fiedzqcych
/stojacych/ razem

eS| 5 | 1o | v | e | o0
Autosan Sancity M10 LF 6 18% MIDI spalinowy 23/65/88
MAN NL286 Lion's City 8 24% MAXI spalinowy 31/73/104
Solaris Urbino 8.9 LE electric 10 29% MIDI elektryczny 22/36/58
MAN NL326 Lion's City 12E 5 15% MAXI elektryczny 34/42/76

Zrédto: MZK

Struktura taboru MZK ze wzgledu na jego wykorzystanie w obstudze linii:

w dni robocze szkolne — 28 autobusoéw (82% taboru),

w dni robocze feryjno-wakacyjne — 21 autobusoéw (62% taboru),
w soboty — 8 autobusoéw (24% taboru),

w niedziele i $wigta (oprocz 1 XI) — 7 autobusoéw (21% taboru),

Struktura taboru MZK wedhug klas autobuséw:

m  klasa MINI - 5 szt. (15%),
m  klasa MIDI — 16 szt. (47%), w tym 10 autobusow elektrycznych,
m  klasa MAXI — 13 szt. (38%), w tym 5 autobuséw elektrycznych,

Rys. 4.3 Struktura taboru pod wzgl¢dem klasy autobusu

Zrodto: Opracowanie wiasne.

Struktura taboru MZK — autobusy z niska podloga:
m  autobusy niskopodtogowe (LF) — 19 szt. (56%),
m  autobusy niskowejsciowe (LE) — 15 szt. (44%),
co daje peing dostgpno$¢é catego taboru MZK dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami, w tym o0sob

niepelnosprawnych i o ograniczonej mobilnosci.

Rys. 4.4 Struktura taboru — autobusy niskowejsciowe i niskopodlogowe

Zrodlo: Opracowanie wiasne.

Struktura taboru MZK wedhug uktadu drzwi w pojezdzie:

m 0/2/0 - 5 szt. (15%),
m 1/2/0 - 10 szt. (29%),
m 2/2/2 19 szt. (56%).

Rys. 4.5 Struktura taboru - uklad drzwi w autobusie

Zrodlo: Opracowanie wiasne.

Struktura taboru wg norm spalania:

= EURO 5 - 8 autobusow (24%),

= EURO 6 - 11 autobusow (32%),

= BEV (elektryczny) - 15 autobusow (44%),
wskazuje, ze wysoki 76% udzial autobuséw zeroemisyjnych i niskoemisyjnych spalinowych z silnikami
EURO 6 w taborze MZK, przyczynia si¢ do wyraznego i odczuwalnego zminimalizowania negatywnego
wplywu na $rodowisko i zdrowie mieszkancow.

Rys. 4.6 Struktura taboru - wg norm spalania
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Zrodto: Opracowanie wlasne.

Struktura taboru MZK wedtug roku produkcji:
2010 - 8 szt. (24%),

2016 — 2 szt. (6%),

2018 — 19 szt. (56%),

2023 — 5 szt. (15%),

wykazuje sredni wiek autobuséw — 5 lat, w tym autobusy do 6 lat stanowia tacznie 71% taboru MZK.

Rys. 4.7 Struktura taboru - wg daty produkcji

Zrédlo: Opracowanie wlasne.

Pozostate cechy autobuséw MZK:

®m  system zapowiedzi glosowych i wizualnych oraz monitoring przedziatu pasazerskiego posiada 100%
autobusow,

= w kasowniki obstugujace karte miejska i obstugujace ptatnosci zblizeniowe wyposazonych jest 100%
autobusow,

= w bramki zliczajace pasazerow wyposazonych jest 79% (27 szt.) autobusow,

m  klimatyzacj¢ przestrzeni pasazerskiej posiada 76% (26 szt.) autobusow.

Komunikacja miejska korzysta z Systemu Informacji Pasazerskiej. Oprogramowanie serwera zajezdni
autobusowej, obstugujacego pojazdy w zajezdni poprzez Wi-Fi, umozliwia:
m  synchronizacj¢ z centrum danych o rozktadach jazdy, taryfach i danych dla Systemu Nadzoru Ruchu,
SDIP i Systemu Biletu Elektronicznego,
®m utrzymanie i dystrybucj¢ do autobusow aktualnych danych tadowanych do urzadzen,
= odbieranie danych zgromadzonych przez urzadzenia w autobusach i przekazywanie ich do centralnych
baz w centrum,
m  diagnostyke i serwisowanie sieci Wi-Fi oraz urzadzen dostgpnych w autobusach.

Autobusy sa wyposazone w zestaw urzadzen wymaganych do funkcjonowania wszystkich elementéow systemu.
Posiadaja one podsystem telekomunikacyjny, ktory zapewnia taczno$¢ z autobusu do centrum sterowania
poprzez tacznos¢ dalekiego zasiegu (GSM). Dodatkowo zainstalowana jest komunikacja krotkiego zasiggu typu
Wi-Fi, pozwalajagca na konfiguracje urzadzen poktadowych przed rozpoczeciem obstugi trasy na terenie
zajezdni.

Optymalny rozktad jazdy powinien gwarantowa¢ odpowiedni poziom konkurencyjno$ci czasowej komunikacji
miejskiej wzgledem innych form przemieszczania si¢, gldwnie podrozy pieszych. W ponizszej tabeli
przedstawiono zestawienie czaséw podrdzy pomiedzy wybranymi punktami w Stalowej Woli

Tab. 4.10 Zestawienie czasow podrozy roznymi srodkami transportu w poszczegolnych relacjach:

MZK (min. 3 min.) MZK (maks. 20 min.)

relacja pieszo rowerem samochodem

najkrotszy najdtuzszy najkrotszy najdiuzszy

Orzeszkowej - Okulickiego Hala
Targowa 21 6 5 10 21 27
Ofiar Katynia Cmentarz - Osiedle
Lasowiakow 34 10 5 13 19 30 36
Rozwaddéw Rynek - Okulickiego Hala
Targowa 38 12 9 10 13 27 30
Energetykow Sopocka - KEN Stacja
Paliw 20 7 21 28 38 45
Kasprzyckiego HSW - Jagodowa 37 11 6 8 20 25 37
Rozwadéw Rynek - Staszica LO 53 15 8 11 25 28 42
Rozwadéw Rynek - Czarnieckiego 50 15 8 11 29 28 46
Orzeszkowej - Czarneckiego 29 10 5 12 17 29 34
Hutnicza Szkota - Okulickiego Hala
Targowa 24 7 6 5 15 22 32
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os. Lasowiakow - Okulickiego Hala
Targowa 21 8 4 8 12 25 29
o0s. Mtodynie - Okulickiego Hala
Targowa 19 7 5 8 12 25 29

Zrédlo: Opracowanie wlasne

Na wszystkich przeanalizowanych trasach, minimalny czas przejazdu autobusem jest krotszy od czasu podrozy
pieszo lub jest jemu réwny, jednak maksymalne czasy przejazdu, zaktadajgce przyjscie na przystanek tuz po
odjezdzie poprzedniego kursu w 6 na 10 przypadkdéw sg dtuzsze niz przejécie piesze przy zalozeniu, ze autobus
podaza najdtuzszym wariantem trasy. Ze wzgledu na niskie czestotliwos$ci kursowania ,,ucieczka” autobusu
moze nie tylko wigzaé si¢ z koniecznoscig oczekiwania przez kolejne 20 minut, lecz takze znacznym skroceniem
lub wydtuzeniem czasu, w jakim nastepny autobus wykona potaczenie z punktu A do punktu B.

Na potrzeby eksploatacji 15 autobuséw zeroemisyjnych utworzona zostata niezbedna infrastruktura tadowania,
tworzona przez:

m stacje ladowania zajezdniowego wyposazong w 5 ladowarek 2-stanowiskowych typu plug-in,
umiejscowiong w zajezdni MZK (dziatki o nr ewidencyjnym 91/3, 91/6, Obreb 3 Centrum),
®m terenowe stacje szybkiego tadowania pantografowego, ktore, zlokalizowane sa:

o przy ul. E. Kwiatkowskiego w poblizu przystankéw krancowych Kwiatkowskiego — Urzqd Miasta i
Kwiatkowskiego Rondo Solidarnosci (dzialka nr ewidencyjny 26/30, Obreb 6-Hsw, Lasy Panstw.),

O na petli Sosnowa — Lesniczowka przy ul. Chyly na skrzyzowaniu z ul. Sosnowa (dziatka nr ewidencyjny
65/33, Obreb 5-Jelnia),

O na petli Sandomierska — Przystanek Kolejowy (dziatka nr ewidencyjny 1414/3, Obreb 1-Charzewice).

4.2. Analiza zasiegu sieci komunikacji miejskiej

Obszar gminy Stalowa Wola charakteryzuje si¢ najwigksza liczba i ggstoscig przystankow autobusowych na
Obszarze PT. Wynika to m.in. z funkcji miasta jako centralnego osrodka ustugowego, handlowego, kulturalnego
i administracyjnego dla obszaru okolicznych gmin oraz z lokalizacja wickszosci znaczacych zaktadow pracy
(szczegdlnie Huty Stalowa Wola). Dostepnos¢ do przystankow w odlegtoscei:

m  do 300 m dojscia pieszego obejmuje 48 762 (89,1%) mieszkancow miasta,

®  do 400 m dojscia pieszego obejmuje 54 041 (98,7%) mieszkancéw miasta,

®  do 500 m dojscia pieszego obejmuje 54 432 (99,5%) mieszkancow miasta,
co wykazuje ze tylko 0,5% mieszkancow miasta ma powyzej 500 m dojScia pieszego do najblizszego
przystanku i warto$¢ ta wyrdznia si¢ bardzo wysokim poziomem na tle innych miast w kraju z funkcjonujacymi
systemami komunikacji miejskiej.

Dostgp do publicznego transportu zbiorowego, zgodnie ze wskaznikiem SUMI nr 5, to udzial sumy liczby
mieszkancow, ktorzy maja dostep do przystankow/stacji, oddalonych mniej niz:

® 5 minut (417 m w linii prostej) dojscia pieszo do przystankéw autobusowych lub tramwajowych) lub

® 10 minut (833 m w linii prostej) dojscia pieszo do stacji/przystankow kolei lub metra,

zapewniajacych bardzo dobrg lub dobra czgstotliwos¢ kursowania, w liczbie wszystkich mieszkancow miasta.
Przez bardzo dobry lub dobry dostep do publicznego transportu zbiorowego, rozumiany jest dla obszaru
zamieszkatego ponizej 100 tys. mieszkancéw w obrebie buforu 5 oraz 10 minut do przystankéw autobusowych
oraz stacji i przystankow kolejowych:

®m  bardzo dobry dostep to powyzej $rednio 4 potaczen na godzing od 6:00 do 20:00;

= dobry dostep to ponizej $rednio 4 potgczen na godzing.
Wskaznik SUMI w Stalowej Woli dla autobusowych i kolejowych przystankow komunikacyjnych osiagnat
warto$¢ 90% 1 ksztaltuje si¢ nastgpujaco:

= 81,1% populacji ma bardzo dobry dostep do transportu zbiorowego;
= 18,5% populacji ma dobry dostegp do transportu zbiorowego;
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= 0,4% populacji ma utrudniony dostep do transportu zbiorowego.

Nieskomunikowane sa tylko niewielkie czgséci osiedli: Osiedle Energetykow (ul. Stoneczna przy DK77, Osiedle
Zasanie (Sudoly i przy granicy miasta), Osiedle Rozwadéw (Dolina, Karnaty, Sochy, przy rzece San).

W pozostatych gminach bufor dostgpnosci do przystankow komunikacyjnych zostat okreslony na 1 000 m:

®  w Gminie i Mie$cie Nisko 14,09% obszaru gminy znajduje si¢ w promieniu 1 000 m od przystankow,
zlokalizowanych glownie wzdtuz dawnego przebiegu DK77 (ciag DP2608SR — DW872 — DP 2609R),

m  w Gminie Pysznica w obszarze oddzialywania przystankéw w buforze 1 000 m, znajduje si¢ 23,48%
powierzchni gminy. Przystanki komunikacji zbiorowej sa zlokalizowane w poéinocnej, péinocno-
wschodniej i wschodniej czgs$ci gminy, gtdwnie przy DP 1019R i DP 1020R,

®  w Gminie Zaleszany w buforze 1 000 m od przystankoéw znajduje si¢ 25,58% obszaru gminy i sg one
zlokalizowane gtownie przy DK77.
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LEGENDA

® przystanki autobusowe

Liczba mieszkancow:
1-31
31-101
101 - 226
226 - 595
Ekwidystanty dojscia
do przystanku autobusowego:
[ 300m

400 m

500 m
[__] granice miasta Stalowa Wola

=}

Rys. 4.8 Ekwidystanty doj$cia do przystankow autobusowych na terenie gminy Stalowa Wola.

Zrédio: Opracowanie Wiasne.
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Rys. 4.9 Dostepno$¢ mieszkancéw do komunikacji miejskiej na terenie gminy Stalowa Wola

Dostepnos¢ mieszkancow
z dostepem:
D bardzo dobrym do komunikacji zbiorowej
D dobrym do komunikacji zbiorowej
Liczba mieszkancow:
<31

@ 31-101

® 101-226

® 226 -595
przystanki autobusowe
przystanki/stacje kolejowe

2 "r

Zrédlo: Opracowanie Wiasne.
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4.3. Niedobory jakosciowe i ilosciowe systemu transportu

i infrastruktury

Analiza stanu istniejacego systemu transportowego na Obszarze PT dowodzi, ze gminy Stalowa Wola realizuje
systematycznie rozwo6j nowoczesnych elementéw infrastruktury systemu transportu publicznego. Nieliczne
niedobory iloSciowe 1 jako$ciowe dzigki realizowanym projektom zostang w najblizszych latach
wyeliminowane, gtéwnie dzigki planowanej wymianie az 15 sztuk autobus6w na pojazdy zeroemisyjne.

Tab. 4.11 Wartosci cech okreslajgcych stan istniejgcych rozwigzan w systemie i infrastrukturze transportu.

Warto$¢ cechy

udziat autobusdéw zeroemisyjnych lub niskoemisyjnych w komunikacji miejskiej'? 44%
udziat autobuséw o ograniczonej emisji'* w komunikacji miejskiej 32%
Sredni wiek autobuséw komunikacji miejskiej 5 lat
udziat autobuséw niskopodtogowych LF w komunikacji miejskiej 56%
udziat autobuséw z niska podtoga (LF i LE) w komunikacji miejskiej 100%
udziat autobus6w komunikacji miejskiej z klimatyzacja w czesci pasazerskiej 76%
dlugos¢ wydzielonych pasow dla autobusow 0m
udzial mieszkancow w zasiegu przystankow 300m 89,1%
udzial mieszkancow w zasiggu przystankow 400m 98,7%
udzial mieszkancow w zasiggu przystankow 500m 99,5%
predkos¢ komunikacyjna komunikacji miejskiej w dzien roboczy szkolny 16,7 km/h
predkos¢ eksploatacyjna komunikacji miejskiej w dzien roboczy szkolny 24,4 km/h
iloraz predkosci eksploatacyjnej i predkosci komunikacyjnej w dzien roboczy szkolny 0,68
liczba wozokilometréw na 100 mieszkancow w Stalowej Wola 2 187,66
liczba wozokilometrow na 100 mieszkancow (na terenie gmin o$ciennych) 989,30
informacja real-time na przystankach Wyéwli)it;;sctz:nllgfhna A
informacja real-time na smartfony istnieje
stacjonarne automaty biletowe 3 automaty
mobilne automaty biletowe w 71% autobusoéw
mozliwo$¢ zakupu biletu w kasowniku obslugujace platnosci pay pass w 100% autobusow
mozliwo$¢ zakupu biletu przez aplikacje mobilng istnieje

13 Zgodnie z ustawg o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych autobusy zeroemisyjne to autobusy o napedzie elektrycznym
oraz wodorowym, a autobusy niskoemisyjne to autobusy z silnikami napgdzanymi paliwami alternatywnymi (CNG, LNG,

biometan).
14 Autobusy spalinowe, ktorych silniki spetniajg co najmniej norm¢ EURO 6.
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Cecha Warto$¢é cechy

dlugosé i spéjnos¢ sieci drog dla rowerow w Stalowej Woli 60,7 km / brak

funkcjonuje SWMR!S /
150 rowerow / 15 stacji
rowerowych

miejska wypozyczalnia rower6w w Stalowej Woli / liczba rowerow / liczba stacji
rowerowych

liczba ogélnodostepnych stacji / punktéw ladowania pojazdow elektrycznych w

Stalowej Woli 7 stacji / 18 punktéw

system ITS nie istnieje
Strefa Platnego Parkowania nie istnieje
556 poj./1 000

wspdtczynnik motoryzacji'® . C
mieszkancow

Zrédio: UM Stalowa Wola, MZK, GUS/BDL

Majac na uwadze stan obecny elementéw zwigzanych ze zrownowazonym, proekologicznym, mobilno$ciowym
rozwojem Stalowej Woli, a takze konieczno$¢ ich rozwoju w perspektywie $redniookresowej zaproponowano
nastepujace zadania:

m realizacja zamierzonych inwestycji taborowych polegajacych na wprowadzeniu do eksploatacji w
latach 2025-2030 tacznie 15 szt. autobusow zeroemisyjnych (w tym 12 MAXI i 3 MEGA), dzigki
ktorej prawie 4/5 autobusow MZK bedzie pojazdami zeroemisyjnymi:

O 5 autobusow MAXI wraz z 3 dwustanowiskowymi tadowarkami, w ramach programu Zielony
Transport Publiczny 2.0,

0 5 autobusow MAXI wraz z 3 dwustanowiskowymi fadowarkami, w ramach naboru do programu
Zielony Transport Publiczny 3.0,

O 2 autobusow MAXI oraz 3 autobusow MEGA wraz z 3 dwustanowiskowymi tadowarkami, w
ramach projektu Rozwoj Mobilnego MOF Stalowej Woli — etap I,

zwigkszanie liczby przystankoéw z tablicami Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej,
stworzenie spdjnej sieci tras rowerowych,

rownomiernie rozwijanie sieci ogoélnodostepnych stacji fadowania pojazdow elektrycznych,
wprowadzanie priorytetéw w ruchu dla transportu publicznego.

15 Stalowa Wola Miast Rowerow.
16 Dane GUS/BDL dla powiatu stalowowolskiego.
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4.4. Regionalny osobowy transport kolejowy

Przez Obszar PT przebiegaja linie kolejowe zarzadzane przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.:

LK66 Zwierzyniec Towarowy — Stalowa Wola Potudnie, linia pierwszorzedna, jednotorowa,
niezelektryfikowana, nieczynna od roku 2001 dla ruchu pasazerskiego:

0O  znieczynnym przystankiem kolejowym Ktyzow w gminie Pysznica,

LK68 Lublin Gltowny — Przeworsk, w sieci TEN-T kompleksowej na odcinku od Stalowej Woli

do Przeworska, linia znaczenia panstwowego, pierwszorzedna, jednotorowa, zelektryfikowana, czynna w
ruchu pasazerskim:

0z 3 stacjami kolejowymi: Stalowa Wola Rozwadow, Stalowa Wola Poludnie i Nisko,
0Oz 7 przystankami kolejowymi: Pilchow, Stalowa Wola Centrum, Stalowa Wola, Moskale, Nisko Osiedle,
Nisko Ractawice i Nisko Podwolina,

SA135-012
2 710 059-7

Wola Rozwadow

Zrédio: materialy wlasne

LK74 Sobow — Stalowa Wola Rozwadow, w sieci TEN-T kompleksowej na odcinku od Grgbowa do Stalowe;j
Woli, linia znaczenia panstwowego, dwutorowa, zelektryfikowana, czynna w ruchu pasazerskim:

O ze stacja kolejowa: Zbydniow,
Oz przystankiem kolejowym: Turbia,

LK565 Charzewice — Stalowa Wola Rozwadow Towarowy, linia znaczenia panstwowego, pierwszorzgdna,
jednotorowa, zelektryfikowana, czynna w ruchu pasazerskim:

Oz przystankiem kolejowym: Stalowa Wola Charzewice,
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Rys. 4.2 Przystanek kolejowy Stalowa Wola Charzewice
Zrédio: materialy wlasne.

oraz zarzadzana przez PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa sp. z 0. 0. z siedzibg w Zamosciu:

LK65 Linia Hutnicza-Szerokotorowa Most na rzece Bug — Stawkéw Potudniowy, linia pierwszorzg¢dna,
jednotorowa, niezeletryfikowana, wyltacznie dla ruchu towarowego.

W Stalowej Woli funkcjonuje 5 stacji i przystankow kolejowych z czynnym ruchem pasazerskim:

przystanek kolejowy Stalowa Wola Charzewice: przy ul. Sandomierskiej przy péinocnej granicy miasta, z
parkingiem P+R oraz B+R i przystankiem autobusowym Sandomierska — przystanek kolejowy, obstlugiwana
wylacznie przez wybrane pociagi dalekobiezne pomijajace stacje Stalowa Wola Rozwadow (obecnie 2 pary),
stacja kolejowa Stalowa Wola Rozwadow: glowny dworzec kolejowy miasta, zlokalizowany w jego potnocnej
czesei przy ul. J. Dabrowskiego (na osiedlu Rozwadow, niedaleko Rynku), zatrzymuja si¢ na niej wszystkie
pociagi regionalne i wiekszo$¢ dalekobieznych obstugujacych Stalowa Wole (wybrane pociagi dalekobiezne
wykorzystuja wylacznie przystanek Stalowa Wola Charzewice),

przystanek kolejowy Stalowa Wola Centrum: zlokalizowany przy ul. Gen. L. Okulickiego (pomig¢dzy
Osiedlem Fabrycznym i Osiedlem Centralnym), tuz przy Dworcu Autobusowym i niedaleko Hali Targowej,
przystanek kolejowy Stalowa Wola: przy ul. Ofiar Katynia (pomigdzy Osiedlem Metalowcoéw i Osiedlem
Srédmiescie), przy Hucie Stalowa Wola i niedaleko Samodzielnego Publicznego Zespolu Zakladéw Opieki
Zdrowotnej Powiatowego Szpitala Specjalistycznego w Stalowej Woli,

stacja kolejowa Stalowa Wola Poludnie: przy ul. Energetykow (pomiedzy Osiedlem Energetykow i Osiedlem
Hutnikéw), niedaleko od Huty Stalowa Wola.

Stalowowolski wezel kolejowy zapewnia gminie Stalowa Wola i gminom os$ciennym potaczenia m.in. z Przemyslem,
Zamosciem, Rzeszowem, Lublinem i Warszawa. Na Obszarze PT pasazerowie korzystaja z 13 stacji i przystankow
kolejowych, a stacja kolejowa Stalowa Wola Rozwadow petni funkcj¢ gtownego wezta kolejowego na Obszarze PT,
poniewaz zatrzymuja si¢ na nim wszystkie pociagi regionalne i wigkszos$¢ dalekobieznych.

Wedtug danych Urzedu Transportu Kolejowego!”:

srednia dobowa wymiana pasazerska roku 2022 na wszystkich stacjach i przystankach kolejowych wynosita:

O 86 pasazeréw na Obszarze PT,

17 Kolej w wojewodztwach 2021. Wojewodztwo podkarpackie oraz dane o wymianie pasazerskiej w okresie 2017-2022.
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0 171 pasazerow w gminie Stalowa Wola,
O 33 pasazerow w Gminach na Obszarze PT,

= najwicksza $rednia dobowa wymiana pasazerska roku 2022 wynosita:

O 400 pasazerow na stacji kolejowej Stalowa Wola Rozwadow,

0O 250 pasazerow na przystanku kolejowym Stalowa Wola Centrum,
O 175 pasazerow na stacji kolejowej Nisko,

O 125 pasazeréw na przystanku kolejowym Stalowa Wola,

®  najmniejsza Srednia dobowa wymiana pasazerska roku 2022 wynosita:

O 5 pasazerow na stacji kolejowej Zbydniow i przystankach kolejowych: Pilchow, Moskale, Nisko
Ractawice, Turbia i Stalowa Wola Charzewice,

= wokresie 2017-2022 dla dobowej wymiany pasazerskiej:

O trend wzrostowy byl tylko na stacji kolejowej Nisko i na przystankach kolejowych Stalowa Wola
Centrum i Pilchéw,

O trend stabilny byl na pozostatych stacjach i przystankach kolejowych,

O  nie wystapit trend spadkowy,

m  od roku 2001 nie ma wymiany pasazerskiej na nieczynnym przystanku kolejowym Klyzéw w gminie
Pysznica,

m  w roku 2021 w rankingu 10 stacji kolejowych w wojewodztwie podkarpackim, na stacji kolejowej Stalowa
Wola Rozwadow:

O  wymiana pasazerska wyniosta 0,11 mln pasazeréw (9. miejsce w rankingu),
O liczba pasazeréw na jedno zatrzymanie wyniosta 8 (9. miejsce),

O punktualno$é na stacjach wynosita 83,7% (8. miejsce),

O $rednia liczba zatrzyman na godzing wyniosta 1,54 (8. miejsce),

m  wskaznik wymiany pasazerskiej na jednego mieszkanca powiatu!® wynositk:
O 2w powiecie stalowowolskim,
O 2w powiecie nizanskim,

m  wojewodztwie podkarpackim 4,1% mieszkancow powiatu byto w roku 2021 bez dostepu do czynnej stacji
pasazerskiej'’.

18 Wskaznik wymiany pasazerskiej w powiecie to warto$¢ wymiany pasazerskiej na stacjach pasazerskich w danym powiecie podzielona
przez liczb¢ mieszkancow powiatow, wg danych GUS.

19 Udziat liczby mieszkancow bez dostgpu do stacji to liczba mieszkancow powiatdow bez wymiany pasazerskiej na stacjach znajdujacych
si¢ na obszarze powiatu.
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Srednia dobowa wymiana pasazerska na stacjach i przystankach
kolejowych w 2022 roku
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Rys. 4.10 Infrastruktura kolejowa na terenie Gminy Stalowa Wola

Zrodio: opracowanie wlasne.
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Tab. 4.12 Dobowa wymiana pasazerska na stacjach i przystankach kolejowych w latach 2017-2022
Dobowa wymiana pasazerska na stacjach i przystankach
kolejowych

Linia

Stacja / przystanek kolejowa R

[przedziat os.]

2017 2019 2021 2022 $rednio

2022

przystanek kolejowy . . . . nieczynny
Klyzow LK66 nieczynny | nieczynny | nieczynny | nieczynny X o0d 2001 roku
przystanek l::olej owy LK68 20-49 0-9 0-9 0-9 stabilny
Pilchéw
stacja kolejowa .
Stalowa Wola Rozwadow LK74 300-499 300-499 300-499 300-499 stabilny
przystanek kolejowy : i i !
Stalowa Wola Centrum LK68 100-149 100-149 150-199 200-299 250 WZIrostowy
przystanek kolejowy LK6S | 100-149 | 100-149 | 5099 | 100-149 125 | wzrostowy
Stalowa Wola
stacja kolejowa .
Stalowa Wola Poludnic LK68 50-99 50-99 50-99 50-99 75 stabilny
przystanek kolejowy LK68 0-9 09 0.9 0.9 stabilny
Moskale
przystanek kolejowy . . i g .
Nisko Osicdle LK68 10-19 20-49 10-19 20-49 35 stabilny
stac kolejowa LK68 50-99 | 100-149 | 100-149 | 150-199 175 | wzrostowy
przystanek kolejowy g g g g .
Nisko Ractawice — 0-9 0-9 0-9 0-9 stabilny
przystanek kolejowy g . i g e
Nisko Podwolina LK68 20-49 20-49 20-49 20-49 35 stabilny
stacja kolejowa .
Zbydniéw LK74 0-9 0-9 0-9 0-9 stabilny
przystanek lfolej owy LK74 0-9 0-9 0-9 0-9 stabilny
Turbia
przystanek kolejowy g g s
Stalowa Wola Charzewice LS X X 0-9 0-9 stabilny

Zrédio: Urzqd Transportu Kolejowego. Raport o wymianie pasazerskiej — dane o stacjach 2017, 2019, 2021 2022, www.utk.gov.pl.

Na stacji kolejowej Stalowa Wola Rozwadoéw zatrzymuja si¢ wszystkie pociagi regionalne oraz wigkszo$¢ pociggow
dalekobieznych, a dla czgéci polagczen jest to takze jedyna stacja na terenie miasta. Oferta pociggow regionalnych
obejmuje ksztattuje si¢ nastepujaco. Na odcinku ,.kolei miejskiej” obstugiwanych pociagami regionalnymi, tj. pomigdzy
stacjami Stalowa Wola Rozwadow i1 Stalowa Wola Potudnie, przez przystanki kolejowe Stalowa Wola Centrum i
Stalowa Wola, realizowanych jest:

m 10 par pociaggdw w dzien roboczy,
®  po 6,5 pary w soboty i w niedziele.
Na terenie Gminy i Miasta Nisko oferta obejmuje:
m 6 par pociggdéw w dzien roboczy,
= 4 pary w soboty,
m 3 pary w niedziele.
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Na terenie Gminy Zaleszany oferta obejmuje 2 trasy:
m  przez Pilchow do Lublina z oferta 5 par pociaggdw niezalezne od typu dnia,
m  przez Zbydnidow i Turbi¢ do Tarnobrzegu z oferta:

O 6 par pociggow w dzien roboczy,
O 4,5 pary w soboty,
O 5,5 pary w niedziele.

Tab. 4.13 Liczba par polgczen kolejowych kursujgcych przez Stalowg Wole

Kierunek Liczba kurséw pociagéw (tam + powrot): operator lub
' w dzien roboczy w soboty w niedziele przewoznik
Rudnik nad Sanem 4+4 4+4 4+4 PKP IC
Rudnik nad Sanem 6+6 4+4 3+3 Polregio
Rudnik nad Sanem razem 10+10 8+8 7+7
Zamos¢ 1+1 1+1 1+1 PKP IC
Lublin* 4+4 4+4 4+4 PKP IC
Lublin 5+5 5+5 5+5 Polregio
Lublin razem* 9+9 9+9 9+9
Tarnobrzeg (bezposrednio)* 2+2 2+2 2+2 PKP IC
Tarnobrzeg (bezpoSrednio) 5+5 4+3 3+5 Polregio
T
arnobrzeg (przez 1+1 1+1 2+1 Polregio
Sandomierz)
Tarnobrzeg razem* 8+8 7+6 7+8
Sandomierz 2+2 2+2 2+2 PKP IC
Sandomierz razem** 3+3 3+3 4+3

*w tym 2 pary realizowane z przystanku Stalowa Wola Charzewice (pomijajg gtowng stacje miasta, tj. Stalowa Wola Rozwadow)
**w tym polgczenia Tarnobrzeg (przez Sgndomierz)

Zrodto: Opracowanie wiasne (stan na 29.03.2024 r.)
Opisana powyzej oferta kolejowa pozwala na uzupehlienie zasiggu oraz liczby polaczen oferowanych w ramach
komunikacji autobusowej, tym samym zasadne jest wprowadzenie integracji wymienionych systemow. Najwigksze
korzysci odczuliby mieszkancy Gminy i Miasta Nisko, poniewaz linia kolejowa tworzy korytarz transportowy
przebiegajacy o ok. 600m na poludnie od trasy autobusow, a takze czas przejazdu na podobnych relacjach w przypadku
transportu kolejowego jest duzo krétszy (np. Nisko — Stalowa Wola Centrum to ok. 12 minut, autobus porownywalng
tras¢ pokonuje w 20 minut).

4.5. Regionalny i dalekobiezny osobowy transport drogowy

Linie komunikacji miejskiej w Stalowej Woli oraz w gminach objetych porozumieniami miedzygminnymi obstuguje
wylacznie Miejski Zaktad Komunikacyjny. Pozostate potaczenia w ramach linii regularnych na trasach o charakterze
lokalnym, regionalnym i migdzyregionalnym obstuguje operator (PKS Stalowa Wola) oraz lokalni przewoznicy.

Wsrod firm wykonujacych regularne przewozy na terenie obszaru opracowania mozna wyroznic:

m  Przedsigbiorstwa Komunikacji Samochodowej: PKS Stalowa Wola, PKS Bitgoraj,
Przewoznicy komercyjni wykonujacy przewozy lokalne: MARCEL M. Chmielarski Sp. k., JUMBO, TOP -
TRANS,

= Przewoznicy wykonujacy przewozy dalekobiezne: TRANS EUROPA, P.H.U. TRANSIFY Kamila Wigclaw.

W tabeli 4.13 przedstawiono przebiegi tras kursujacych na terenie Stalowej Woli i okolicznych gmin.

Tab. 4.14 Wykaz istniejgcych linii komunikacyjnych w transporcie drogowym na terenie Stalowej Woli
Przewoznik /
operator
1 PKS Stalowa Wola

Przebieg trasy

Stalowa Wola - Rzeczyca Dluga - Zabno - Radomys$l nad Sanem - Antoniéw - Orzechéw -
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Przewoznik /
operator

Przebieg trasy

Zalesie - Antoniéw - Dabréwka Pniowska - Antoniow - Pniéw - Antoniow

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Burdze - Przyszéw - Stany - Bojanow - Laski - Bojanow - Korabina - Cisow
Las - Gwozdziec - Cisé6w Las - Korabina - Bojanéw

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Burdze - Ruda - Przyszéw - Stany - Bojanow - Laski - Bojanow

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Burdze - Ruda - Przyszéw - Stany - Kolodzieje - Maziarnia - Kolodzieje -
Stany - Laski - Bojan6éw - Korabina - Ciséw Las - Korabina - Bojanow

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Nisko - Przyszéw - Stany - Bojanow - Korabina - Cisow Las - GwoZdziec -
Nowy Nart - Stary Nart - Nowy Nart - Cholewiana Géra

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Burdze - Ruda - Przyszéw - Stany - Kolodzieje - Maziarnia - Zalesie - Jata -
Jezowe - Jata - Séjkowa - Cisow Las - Gwozdziec - Stary Nart - Nowy Nart - Cholewiana
Gora - Pogorzalka - Cholewiana Géra

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Nisko - Przyszéw - Stany - Kolodzieje - Maziarnia - Kolodzieje - Stany -
Laski - Korabina - Ciséw Las - Gwozdziec - Nowy Nart - Stary Nart - Nowy Nart -
Cholewiana Géra

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Brandwica - Rzeczyca Dluga - Rzeczyca Okragla - Dabrowa Rzeczycka -
Kepa Rzeczycka - Wola Rzeczycka - Zabno - Radomysl nad Sanem - Nowiny - Pni6w -
Antoniéw - Zalesie - Orzechow - Zalesie - Chwalowice - Witkowice - Chwalowice

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Nisko - Raclawice - Wolina - Nowa Wies - Przedzel - Ulanéw - Wélka
Tanewska - Zabie - Dabréwka - Kurzyna Mala - Kurzyna Srednia - Kurzyna Mala -
Dabrowica

10

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Nisko - Nowosielec - Groble - Jezowe - Krzywdy - Groble

11

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Burdze - Ruda - Przyszéw - Stany - Bojanow - Korabina - Cisow Las -
Gwozdziec

12

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Nisko - Raclawice - Wolina - Nowa Wies - Przedzel - Rudnik nad Sanem -
Kopki - Koziarnia - Krzeszéw - Podolszynka Ordynacka - Kamionka Gérna - Hucisko

13

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Nisko - Raclawice - Zarzecze - Wélka Tanewska - Zabie - Dabrowka -
Kurzyna Mala - Kurzyna Srednia - Kurzyna Mala - Kurzyna Wielka - Stary Zuk - Gézd -
Nowa Huta - Stara Huta - Huta Krzeszowska

14

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Nisko - Raclawice - Zarzecze - Zdziary - Jarocin - Szyperki - Jarocin - Mostki
- Jarocin - Borki - Dabréwka - Kurzyna Mala - Kurzyna Srednia - Kurzyna Mala -
Dabrowica - Kurzyna Mala - Kurzyna Wielka - Stary Zuk - Gézd - Nowa Huta - Stara Huta -
Huta Krzeszowska - Maziarnia - Huta Podgérna

15

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Nisko - Raclawice - Zarzecze - Wolka Tanewska - Ulan6éw - Glinianka -
Dabrowica - Kurzyna Mala - Kurzyna Srednia - Kurzyna Mala - Dabréwka - Borki -
Szyperki - Jarocin

16

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Ruda - Przyszéw - Stany - Bojanow - Korabina - Ciséw Las - Sojkowa - Jata -
Zalesie

17

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Nisko - Nowosielec - Konczyce - Jezowe - Jata

18

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Nisko - Nowosielec - Jezowe - Groble - Krzywdy - Jezowe - Krzywdy - Jezowe
- Groble - Krzywdy - Jezowe - Krzywdy - Jezowe

19

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Nisko - Raclawice - Wolina - Nowa Wies - Przedzel - Rudnik nad Sanem -
Kopki - Koziarnia - Krzeszéw - Kamionka-Kolonia - Kamionka Dolna - Kamionka Srednia -
Kamionka Dolna

20

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Brandwica - Rzeczyca Dluga - Rzeczyca Okragla - Dabrowa Rzeczycka -
Lipa - Gielnia - Lipa - Zaklikow - Zdziechowice Drugie - Zdziechowice Pierwsze -
Zdziechowice Drugie - Karkéwka

21

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Nisko - Raclawice - Zarzecze - Wélka Tanewska - Ulanow - Bieliniec - Wolka
Bielinska - Bieliny - Kamionka Dolna - Kamionka Srednia - Kamionka Gorna - Krzeszow -
Koziarni

22

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Klyzéw - Pysznica - Klyzéw - Studzieniec - Klyzéw - Krzaki

23

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Nisko - Raclawice - Zarzecze - Woélka Tanewska - Ulanéw - Bieliniec - Wélka
Bielinska - Bieliny - Kamionka Dolna - Kamionka-Kolonia - Krzeszow - Podolszynka
Ordynacka - Podolszynka Plebanska - Krzeszéw Gorny

24

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Nisko - Raclawice - Wolina - Nowa Wies - Przedzel - Ulanéw - Bieliniec -

Wolka Bielinska - Bieliny - Kamionka Dolna - Kamionka-Kolonia - Krzeszéw - Podolszynka
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Przewoznik /
operator

Przebieg trasy

Ordynacka - Podolszynka Plebanska - Krzeszéw Gorny

25

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Nisko - Raclawice - Zarzecze - Wélka Tanewska - Zabie - Dabréowka -
Kurzyna Mala - Kurzyna Srednia - Kurzyna Matla - Dabrowica - Kurzyna Mala - Kurzyna
Wielka - Stary Zuk - Gézd - Huta Krzeszowska - Stara Huta - Nowa Huta - Huta
Krzeszowska - Derylaki - Harasiuki - Lazory

26

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Nisko - Raclawice - Zarzecze - Woélka Tanewska - Ulanéw - Wélka Tanewska
- Zabie - Dabréwka - Kurzyna Mala - Kurzyna Srednia - Kurzyna Mala - Dabrowica -
Kurzyna Mala - Kurzyna Wielka - Stary Zuk - G6zd - Huta Krzeszowska - Stara Huta -
Nowa Huta - Huta Krzeszowska - Derylaki - Harasiuki - Lazory

27

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Nisko - Raclawice - Wolina - Nowa Wies - Przedzel - Rudnik nad Sanem -
Kopki - Koziarnia - Krzeszéw - Krzeszéw Dolny - Kustrawa - Bystre - Sigielki - Lazow

28

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Nisko - Raclawice - Zarzecze - Zdziary - Jarocin - Szyperki - Jarocin -
Majdan Golczanski - Golce - Maziarnia - Golce - Majdan Golczanski - Golce - Mostki

29

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Nisko - Raclawice - Zarzecze - Huta Deregowska - Zarzecze - Zdziary -
Jarocin - Szyperki - Jarocin - Majdan Golczanski - Golce - Maziarnia - Golce - Majdan
Golczanski - Golce - Mostki

30

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Nisko - Raclawice - Zarzecze - Zdziary - Jarocin - Katy - Domostawa - Katy -
Jarocin - Szyperki - Jarocin - Majdan Golczanski - Mostki

31

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Nisko - Raclawice - Zarzecze - Huta Deregowska - Zarzecze - Zdziary -
Jarocin - Katy - Domostawa - Katy - Jarocin - Szyperki - Jarocin - Majdan Golczanski -
Golce - Maziarnia - Golce - Majdan Golczanski - Golce - Mostki

32

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Nisko - Raclawice - Zarzecze - Huta Deregowska - Zarzecze - Zdziary -
Jarocin - Szyperki - Jarocin - Majdan Golczanski - Golce - Maziarnia - Golce - Majdan
Golczanski - Mostki

33

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Agatéwka - Turbia - Zbydniow - Zaleszany - Motycze Szlacheckie

34

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Agatowka - Pilchow - Turbia - Zbydniéw - Kotowa Wola - Kepie
Zaleszanskie - Zaleszany - Motycze Szlacheckie

35

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Agatowka - Turbia - Woélka Turebska - Majdan Zbydniowski - Dzierdziéwka
- Skowierzyn - Zaleszany - Motycze Szlacheckie

36

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Agatéwka - Pilchéw - Turbia - Wélka Turebska - Majdan Zbydniowski -
Dzierdziéwka - Skowierzyn - Zaleszany - Kepie Zaleszanskie - Kotowa Wola - Zbydni6w -
Zaleszany - Motycze Szlacheckie

37

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Nisko - Raclawice - Zarzecze - Woélka Tanewska - Ulanéw - Bieliniec - Wélka
Bielinska - Bieliny - Bukowina - Bieliny - Kamionka Dolna - Kamionka-Kolonia - Krzeszow -
Krzeszéw Dolny - Kustrawa - Bystre - Kustrawa - Krzeszow Dolny - Krzeszéw - Podolszynka
Ordynacka - Podolszynka Plebanska - Krzeszéw Gorny - Nowa Wies

38

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Nisko - Nowosielec - Jezowe - Kamien - Gorno - Wélka Sokolowska - Sokolow
Malopolski - Trzebuska - Nienadéwka - Stobierna - Jasionka - Nowa Wies - Trzebownisko -
Rzeszéw

39

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Burdze - Ruda - Przyszéw - Stany - Kolodzieje - Maziarnia - Kolodzieje -
Stany

40

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Burdze - Ruda - Przyszéw - Stany - Bojan6w - Laski - Bojan6w - Korabina -
Cisow Las - Gwozdziec - Nowy Nart - Stary Nart

41

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Burdze - Ruda - Przyszow - Stany - Kolodzieje - Maziarnia - Kolodzieje -
Stany - Bojanow - Korabina - Ciséw Las - Gwozdziec - Nowy Nart - Stary Nart

42

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Klyzéw - Pysznica - Klyzéw - Krzaki - Klyzéw - Studzieniec

43

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Nisko - Raclawice - Zarzecze - Huta Deregowska - Zarzecze - Zdziary -
Jarocin - Szyperki - Jarocin - Szyperki - Jarocin - Katy - Domostawa - Szwedy

44

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Nisko - Raclawice - Zarzecze - Zdziary - Jarocin - Szyperki - Jarocin - Katy -
Domostawa - Szwedy

45

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Jamnica - Grebéw - Krawce - Wydrza - Grebow - Jezidrko - Stale -
Tarnobrzeg

46

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Jamnica - Grebow - Jeziorko - Stale - Tarnobrzeg

47

PKS Stalowa Wola

Stalowa Wola - Brandwica - Rzeczyca Dluga - Rzeczyca Okragla - Dabrowa Rzeczycka -
Lipa - Gielnia - Lipa - Zaklikow
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Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Podkarpackiego Gminy StalowgWola na lata 2024-2033 Poz. 3152
L Przewoznik / .
Przebieg trasy
p. operator
48 | PKS Stalowa Wola Stalow? Wola - Agatéwka - Turbia - Wélka Turebska - Majdan Zbydniowski - Dzierdziowka
- Skowierzyn - Zaleszany
49 | PKS Stalowa Wola | Stalowa Wola - Nisko - Zarzecze - Woélka Tanewska - Huta Deregowska - Zarzecze
Stalowa Wola - Brandwica - Rzeczyca Dluga - Rzeczyca Okragla - Dabrowa Rzeczycka -
PK 1 1
S0 S Stalowa Wola Lipa - Zaklikow - Zdziechowice Drugie - Zdziechowice Pierwsze
Stalowa Wola - Brandwica - Rzeczyca Dluga - Rzeczyca Okragla - Dabrowa Rzeczycka -
51 | PKS Stalowa Wola | Lipa - Gielnia - Lipa - Zaklikéw - Lysakéw - Dabrowa - Antoniowka - Zaklikow -
Zdziechowice Drugie - Zdziechowice Pierwsze
E B o
{(lpress us Stalowa Wola - Nisko - Raclawice - Zarzecze - Zdziary - Katy - Domostawa - Lazek
32 Mi$ Tadeusz, Ordynacki - Pikule - Janéw Lubelski
Skupinski Jarostaw ¥
Stalowa Wola - Rzeczyca Dluga - Rzeczyca Okragla - Dabrowa Rzeczycka - Lipa - Zaklikow
58 JUMBO - Zdziechowice Drugie - Zdziechowice Pierwsze - Weglin - Weglinek - Wola Trzydnicka -
Trzydnik Duzy - Trzydnik Duzy-Kolonia - Olbiecin - Kowalin - Splawy Drugie - Splawy
Pierwsze - Krasnik
Stalowa Wola - Rzeczyca Dluga - Rzeczyca Okragla - Dabrowa Rzeczycka - Lipa - Zaklikéw
59 JUMBO - Zdziechowice Drugie - Zdziechowice Pierwsze - Weglin - Weglinek - Wola Trzydnicka -
Trzydnik Duzy - Trzydnik Duzy-Kolonia - Olbi¢cin - Kowalin - Splawy Drugie - Splawy
Pierwsze - Krasnik - Lublin
. . Stalowa Wola - Nisko - Rudnik nad Sanem - Krzeszéw - Hucisko - Harasiuki - Banachy - Sél
60 PKS Bilgoraj . . . . i
- Bilgoraj - Zwierzyniec - Szczebrzeszyn - Zamos§¢
. . Stalowa Wola - Grebow - Tarnobrzeg - Loniéw - Osiek - Polaniec - Lubnice - Pacanéw -
61 PKS Bilgoraj . . . ;
Zielonki - Nowy Korczyn - Opatowiec - Nowe Brzesko - Krakow
62 PKS Bilgoraj Stalowa Wola - Jamnica - Grebow - Jeziorko - Stale - Tarnobrzeg
P.H.U.
63 TRANSIFY St'alowa. Wola - Grebow - Tarnobrz.eg - Lonioéw - Osiek - Polar’liec - Lubnice - Pacanéw -
. . Zielonki - Nowy Korczyn - Opatowiec - Nowe Brzesko - Krakow
Kamila Wie¢claw
P-H.U. Stalowa Wola - G Sandomierz - Ozaréw - Cmiel6w - Ostrowiec Swigtokrzyski - I1z
64 TRANSIFY alowa Wola - Gorzyce - Sandomierz - Ozar6éw - Cmielow - Ostrowiec Swietokrzyski - I}za -
K . Radom - Warszawa
Kamila Wi¢claw
Firma . . . .
Stalowa Wola - Zaleszany - Gorzyce - Sandomierz - Tarnobrzeg - Loniow - Osiek - Polaniec -
65 Transportowa ,
Krakow
"JOTKA”
66 TOP -TRANS Stalowa Wola - Nisko
p TRANS- Stalowa Wola - Sandomierz - Opatéw - Ostrowiec Swietokrzyski - Radom - Gréjec -
EUROPA Warszawa
MARCEL M. Stalowa Wola - Nisko - Nowosielec - Jezowe - Kamien - Gérno - Wélka Sokolowska - Sokoléw
68 Chmielarski Sp. | Malopolski - Trzebuska - Nienadéwka - Stobierna - Jasionka - Nowa Wie$ - Trzebownisko -
k. Rzeszéw
69 TOP -TRANS St.alowa W(fla,- Brand.wica - Bzec%yca Dluga - Rzeczyca Okragla - Dabrowa Rzeczycka -
Lipa - Zaklikéw - Zdziechowice Pierwsze

Zrédio: Opracowanie wlasne na podstawie rozkladéw internetowych poszczegdlnych przewoznikéw, wedlug stanu na dzier: 08.04

2024 r.
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rpackicgo Gminy Stalowa Wola na latg 2024-2033

4.6. Uklad drogowy

Plan transportowy stanowi narz¢dzie umozliwiajagce organizowanie publicznego transportu zbiorowego zgodnie
z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Jego funkcjonowanie jest jednak uzaleznione od stanu, jako$ci i
funkcjonalno$ci infrastruktury transportowej, szczeg6lnie drogowe;.

Uwarunkowania naturalne Gminy Stalowa Wola wplywajg zaré6wno na rozktad zabudowy, jak ina system
transportowy. Najwazniejsze korytarze transportowe (drogowe i kolejowe) w Gminie Stalowa Wola przebiegaja
glownie we wschodniej czg¢éci miasta na osi potnoc-potudnie. Na Obszarze PT istotne korytarze transportowe
(drogowe i kolejowe) takze przebiegaja gtownie na kierunkach péinoc-potudnie.

Do najwazniejszych ciggéw drogowych na Obszarze PT nalezg?’:

droga ekspresowa S19 relacji: Kuznica Biatostocka (granica panstwa z Biatorusig) — Biatystok (S8,
S16) — A2 (wezet Lukowisko) — Lublin (S12, S17) — Krasnik — Janow Lubelski — Zdziary (DW878,
wezet Zdziary) — Przedzel (DK77, wezet Rudnik nad Sanem) — Nisko (DWS878, wezetl Nisko) —
Rzeszow (A4) - Krosno — Barwinek (granica panstwa ze Slowacja), klasy technicznej S 2/2, w calosci
zrealizowana i tworzaca juz jeden odcinek od Lublina do Rzeszowa,

DK77 relacji: Lipnik (DK9) — Sandomierz (DK79, DW723, DW777) — Gorzyce (DW854) — Kepie
Zaleszanskie — Motycze Szlacheckie — Zaleszany — Zbydniow — Turbia — Agatowka — Stalowa Wola
(obwodnica®!, DW855, DW871) — Pysznica — Nisko — Ractawice (DW878) — Przedzel (S19, wezet
Rudnik nad Sanem) — Rudnik nad Sanem — Kopki (DW861, DW863) — Lezajsk (DW875, DW877) —
Giedlarowa (DW877) — Tryncza (DW835) — Jarostaw (DK94) — Radymno (DK74) — A4 (wezet
Przemysl) — Zurawica (DW881) — Przemy$l (DK28), klasy technicznej G 1/2 i GP 1/2 na odcinku
obwodnicy Stalowej Woli i Niska,

DWS855 relacji: Olbigein (DK74) — Zaklikow (DW857) — Dabrowa Rzeczycka (DW856) — Brandwica
— Stalowa Wola [ul. Brandwicka (DK77)], klasy technicznej G 1/2,

DWS858 relacji: Zarzecze (DW878) — Ulandéw — Harasiuki — Bilgoraj (DW835) — Zwierzyniec —
Szczebrzeszyn (DK74), klasy technicznej Z 1/2,

DWB8T71 relacji: Stalowa Wola [ul. Fryderyka Chopina (DK77) — Aleja Jana Pawta II — ul. Komisji
Edukacji Narodowej] — Jamnica — Tarnobrzeg (DK9, DW723, DW985), klasy technicznej odcinkowo:
G1/2,G2/21GP 2/2,

DW8&72 relacji: Jasienica (DK9) — Grabina — (nieciaglos$¢ przez rzekg Wista, bez mostu przez Wisle) -
Baranow Sandomierski (DW985) — Majdan Krolewski (DK9) — (nieciggto$é po DK9) — Nowa Dgba
(DK9) — Bojanéw (DW861) — Przyszéw — Nisko [ul. Bartosza Glowackiego — ul. Sandomierska — Plac
Wolnosci — ul. Wolnosci — DW878 (ul. Marii Mireckiej-Lorys)], klasy technicznej odcinkowo: Z 1/2 i
G 1/2,

DWS878 relacji: Janéw Lubelski (DK74) — Zdziary (DW878, wezet Zdziary) — Zarzecze (DW858) —
Raclawice — Nisko [ul. Marii Mireckiej-Lorys (DW872) — ul. Rzeszowska — S19, wezel Nisko] —
Nowosielec — Konczyce — Jezowe (DW861) — S19 (wezet Lowisko) — Sokolow Matopolski
(S19, DW878, DW881) — Jasionka (DW869) — Rzeszow (DK94, DW882) — Dylagowka (DW877) —
Szklary (DW835), klasy technicznej GP 1/2.

Laczna dlugosé¢ drog publicznych w granicach gminy Stalowa Wola wynosita w 2022 r.2? 156,3 km, w tym: DK
—10,4 km, DW — 10,7 km, DP — 24,5 km, DG — 110,8 km.

W Gminie Stalowa Wola przebiega 10 drég powiatowych?*:

1018R —ul. Ogrodowa,
1024R — ul. ks. Jerzego Popietuszki, ul. Stefana Czarneckiego,
1025R — ul. Adama Mickiewicza, ul. Zwirki i Wigury, ul. ks. Jézefa Poniatowskiego,

20 Kursywgq podane zostaty odcinki przebiegajace przez Obszar PT, a dane techniczne dla przebiegéw w granicach Obszaru PT.
21 Trasa Podskarpowa i Obwodnica Stalowej Woli i Niska im. Obwodu Armii Krajowej Nisko - Stalowa Wola ,,Niwa”.

22 Zrédlo: Strategia Rozwoju Miasta Stalowej Woli na lata 2022-2030.

23 Zrodto: https://zdp.stalowowolski.pl/drogi/
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1026R — ul. Jagiellonska,

1027R — ul. Klasztorna, ul. Przemystowa, ul. Bojanowska,

1028R — ul. Nieztomnych,

2502R —ul. Henryka Dabrowskiego,

2600R — ul. Stanistawa Jaskiewicza?*,

2601R —ul. Komisji Edukacji Narodowej,

m  3009R — Aleje Jana Pawla II, ul. Stanistawa Staszica, ul. Energetykow,

oraz drogi gminne:
®m  w ciagu tacznie 222 ulic.

W Gminie Pysznica przebiega 7 drog powiatowych (1019R — 1024R, 2505R), w Gminie Zaleszany — 9 (1006R,
1011R — 1018R), a w Gminie i Miescie Nisko? - 14 (1019R, 1049R — 1052R, 1054R — 1058R, 1077R, 2608R,
2609R).

W aspekcie funkcjonowania drogi ekspresowej S19 w catosci na odcinku od Lublina (S12, S17) do Rzeszowa
(A4), a takze przebiegu obwodnicy Stalowej Woli i Niska w ciggu DK77, uzupetnianych ponadregionalnymi
potaczeniami w ciggach drog wojewddzkich, gmina Stalowa Wola pelni funkcje waznego wezta drogowego w
potnocnej czgéci wojewddztwa podkarpackiego.

24 Dojazd do szpitala.
25 Zrodto: https://bip.zdpnisko.pl/
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LEGENDA

[_] granice gmin obszaru badan

=== drogi krajowe
=== drogi wojewddzkie
=== drogi powiatowe
—— drogi gminne i inne

M. STALOWA
WOLA

M. STALOWA
WOLA..

Rys. 4.11 System transportowy w Stalowej Woli i gminach objetych porozumieniami.

Zrodlo: opracowanie wiasne
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4.7. Sredniodobowy ruch na sieci drog krajowych i wojewodzkich

Na drogach krajowych i wojewddzkich, z wylaczeniem miast na prawach powiatu, regularnie co pig¢¢ lat
przeprowadzany jest Generalny Pomiar Ruchu (GPR), ktéry obrazuje aktualny poziom natgzenia ruchu na
poszczegodlnych odcinkach sieci drogowej. Obecnie obowiazuja wyniki GPR2020, przeprowadzonego w latach
2020 i 2021. Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) na Obszarze PT wynosit:

= dla DK19/S19 i DK77 oraz DW855, DW858, DW871, DW872 i DW878 razem — $rednio 8 280
poj./dobe,

= dla DK19/519 i DK77 razem — $rednio 9 545 poj./dobe,

= dla DW855, DWS858, DW871, DW872 i DW878 razem — $rednio 5 498 poj./dobe,

i byl w poréwnaniu z:

=z GPR2015:

0O nizszy o 8% dla wszystkich DK i DW razem,
0O nizszy o 10% dla wszystkich DK razem,
0 wiekszy o 23% dla wszystkich DW razem,

= zGPR2010:

0 wickszy o 5% dla wszystkich DK i DW razem,
0 wigkszy 0 9% dla wszystkich DK razem,
0O nizszy o 15% dla wszystkich DW razem.
Najbardziej obcigzonymi ciggami drogowymi na Obszarze PT, powyzej $rednie;j:
= w GPR2020 dla wszystkich DK w wojewddztwie podkarpackim wynoszacej 10 789 poj./dobe, byta:

o DK19/S19 na odcinku Zarzecze (DW858) — Nisko (granica miasta): 12 487 — 12 545 poj./dobe,
®  w GPR2020 dla wszystkich DW w wojewodztwie podkarpackim wynoszacej 4 968 poj./dobe, byta:

0 DW855 na odcinku Dabrowa Rzeczycka (DW856) — Stalowa Wola (DK77): 6 652 poj./dobe,
o  DW871 na odcinku Grebow - Stalowa Wola (DK77): 8 133 poj./dobe.
Wysokie warto$ci SDRR wystepowaty takze na przebiegach:

= DKI19/S19 - 10 353 poj./dobe na odcinku Nisko (granica miasta) - Jezowe (DW861),
m  DK77-9 967 poj./dobg na odcinku Gorzyce (DW854) — Agatowka.

Do najbardziej obcigzonych ruchem ulic w Stalowej Woli naleza:

m cigg dawnej DK77 (obecnie odcinkowo droga gminna, DW871, DP 3009R) — ul. Sandomierska, ul.
Wiadystawa Broniewskiego, Rynek (pierzeja poétnocna i wschodnia), Rozwadowska, Aleje Jana Pawta
I, ul. Stanistawa Staszica, ul. Energetykow,

m  ciggul. Fryderyka Chopina —ul. 11 Listopada - ul. Przemystowa, wraz z ul. Klasztorna,

= ul. Komisji Edukacji Narodowe;j,

=  ul. Eugeniusza Kwiatkowskiego (dojazd do Huty Stalowa Wola).

4.8. Transport indywidualny

Istotne znaczenie dla funkcjonalno$ci systemu transportowego ma takze transport indywidualny (samochody
osobowe), ktory zyskuje na znaczeniu w aspekcie przemieszczania si¢, o czym $wiadczy coroczny wzrost
wskaznika motoryzacji (liczby samochodéw osobowych na 1 tys. mieszkancoéw zarowno w kraju, wojewodztwie
podkarpackim oraz w powiatach stalowowolskim i nizanskim).

Srednio dla powiatow stalowowolskiego i nizanskiego, wskaznik motoryzacji w roku 2022 (566):

m byl wigkszy 0 22,9% w porownaniu z rokiem 2017 (461),
= byt wickszy o 13,9% w porownaniu z rokiem 2019 (526),
a pozostate dane i zmiany obejmujace lata 2017-2022, pokazane zostaty w tabeli.
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Wysokie i nadal zwigkszajace si¢ wskazniki motoryzacji wynikaja z ogdlnej sytuacji spoteczno-gospodarczej
kraju, postepujacym procesem suburbanizacji, liczba i lokalizacja miejsc pracy oraz wzrostem dochodoéw
mieszkancow, a takze sprawnoscig funkcjonowania transportu zbiorowego.

Tab. 4.15 WskazZnik motoryzacji dla Polski, wojewodztwa podkarpackiego oraz powiatow stalowowolskiego i nizanskiego
w latach 2017-2022

Liczba samochodéw osobowych na 1 000
mieszkancow

Zmiana

2017-2022 2019-2022
2017 2018 2019 2020 2021 2022 (2017=100% (2019=100%
) )

Polska 586 610 635 659 682 701 19,7% 10,4%
Wojewodztwo 523 555 573 600 620 634 21,1% 10,5%
Podkarpackie

Powiat Stalowowolski 459 475 496 524 544 556 21,2% 12,2%
Powiat Nizanski 463 479 498 528 554 577 24.5% 15,7%

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS/BDL.

Na poziom wskaznika motoryzacji wprost rzutuje liczba zarejestrowanych w danym roku samochodow
osobowych:

®  w powiecie stalowowolskim w roku 2022 zarejestrowanych byto 56 531 samochodéw osobowych, co
oznacza:

O  wzrost o 15% w poréwnaniu z rokiem 2017,
o wzrost o 1,5% w poroéwnaniu z rokiem poprzednim,

® w powiecie nizanskim w roku 2022 zarejestrowanych bylo 36 935 samochodéw osobowych, co
oznacza:

0 wzrost o 19,2% w poréwnaniu z rokiem 2017,

O  wzrost 0 3,5% w poréwnaniu z rokiem poprzednim.
Razem w obydwu powiatach w roku 2022 byto 93 466 samochodow osobowych, co przektada si¢ na wzrost o
16,6% w poréwnaniu z rokiem 2017 oraz wzrost o 12,3% w poréwnaniu z rokiem 2021.
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Tab. 4.16 Liczba samochodow osobowych w powiatach stalowowolskim i nizanskim

Liczba samochodow

2017 2018 2019 2020 2021
osobowych
Powiat Stalowowolski 49 164 50 666 52 581 54123 55 688 56 531
Powiat Nizanski 30992 32 026 33191 34 263 35676 36 935

Zrédlo: dane GUS/BDL
Przyczyn takiego stanu rzeczy nalezy dopatrywac si¢ przede wszystkim:

= w niedostatecznej ofercie transportu publicznego,

®  w niedostosowanym do potrzeb mieszkancow systemie transportu publicznego,

= w braku alternatywnych i konkurencyjnych wobec samochodu osobowego $rodkéw podrézy innych niz
pojazdy ptz,

®  w nieodpowiednim zagospodarowaniu przestrzeni, w tym w suburbanizacji,

m  w rozwoju uktadu drogowego, w tym obwodnic i nowych odcinkéw drog,

®m  we wzro$cie zamozno$ci mieszkancéw danego obszaru.

Nalezy dodatkowo mie¢ na uwadze, iz zaobserwowane tendencje (rosngca liczba podrozy samochodami
osobowymi) stanowig istotne zagrozenie dla jakoséci powietrza.

Dhugos¢ drog dla rowerdow na obszarze Planu Transportowego wynosi lacznie 109,3 km. Najwigksza sie¢
rowerowa funkcjonuje w granicach gminy Stalowa Wola — 60,7 km, a najmniejsza w Gminie Zaleszany — 2,5
km. W roku 2022 na Obszarze PT w ciagu 5 lat (porownaniu z rokiem 2017) dtugos¢ drog dla roweréw wzrosta
0 46,7%, a w roku 2022 o 9,6% w poréownaniu z rokiem poprzednim. Wskazuje to na prawidlowa i
konsekwentna realizacj¢ polityki rowerowej zakresie infrastruktury rowerowe;.

Tab. 4.17 Dtugosé¢ drog dla rowerow na obszarze Planu Transportowego i w powiatach stalowowolskim i nizanskim w
okresie 2020-2022

Drogi dla rowerow

Powiat Stalowowolski 95,3 105,5 109,3
Powiat Nizanski 58,6 69,6 85,5
Gmina Stalowa Wola 48,7 58,9 60,7
Gmina i Miasto Nisko 15,3 21,2 26,2
Gmina Pysznica 17,1 17,1 19,9

Gmina Zaleszany 2,5 2,5 2,5
razem na Obszarze PT: 83,6 99,7 109,3

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS/BDL
4.9. Transport towarowy

Transport towarowy (gospodarczy), realizujacy funkcje zaopatrzeniowe wzgledem systemow gospodarczych i
handlowych, jest niezbedny dla prawidtowego funkcjonowania kazdego organizmu miejskiego. W ramach
zintegrowanego systemu transportowego powinno si¢ go zaréwno usprawniaé, jak i niwelowac jego negatywny
wplyw na §rodowisko naturalne i antropogeniczne.

Majac na uwadze negatywny wptyw ruchu pojazdow cigzarowych na poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego i
na przepustowosc¢ (szczegodlnie w godzinach szczytu komunikacyjnego), a takze na degradacj¢ nawierzchni ulic,
nalezy wyraznie zmniejsza¢ lub nawet catkowicie usuwa¢ ruch tranzytowy i ruch docelowy z centrum miasta
oraz ogranicza¢ wigkszo$¢ ruchu docelowego na pozostatych obszarach miasta.

Na Obszarze PT ci¢zarowy ruch tranzytowy (w tym krajowy i mi¢dzynarodowy) korzysta juz przede wszystkim
z ciggu drogi ekspresowej S19 i ciggu DK77, z catkowitym omini¢ciem obszardéw centralnych Stalowej Woli i
Niska.

W Stalowej Woli dzigki obwodnicy miasta w ciggu DK 77, ruch tranzytowy moze korzystaé¢ w przejazdach przez
miasto tylko z DK77, DW855 i DWS871.
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W GPR2020 SDRR pojazdoéw cigzarowych na Obszarze PT wynosit:

m dla DK19/S19 i DK77 oraz DW855, DW858, DW871, DW872 i DW878 razem — $rednio 1015
poj./dobe, a udziat w ruchu wynosit 13%,

= dla DK19/S19 i DK77 razem — $rednio 1 258 poj./dobe, z udzial w ruchu wynosit 14%

= dla DW855, DW858, DW871, DW872 i DW878 razem — $rednio 482 poj./dobg, a udzial w ruchu
wynosit 9%.

Najbardziej obcigzonymi ruchem pojazdow ci¢zarowych ciggami drogowymi na Obszarze PT, byly DK19/S19
na catym przebiegu: 1 759 — 2 224 poj./dobg, ze $rednim udziatem w ruchu 19% oraz DK77 na caly przebiegu:
645 — 951 poj./dobe, ze srednim udziatem w ruchu 12%.

Natomiast odcinkami z najwyzszym udziatlem ruchu pojazdéw ci¢zarowych byty:

24% - DK19/S19 na odcinku Janéw Lubelski (DK74) - Zarzecze (DW858),
17-19% - DK19/S19 na odcinku Zarzecze (DW858) — Nisko — Jezowe (DW861),
12-13% - DK77 na odcinku Agatéwka — Stalowa Wola — Nisko (DK19/S19),
m  114% - DW872 na odcinku Pyszéw — Nisko (DK77),
a najmniejszy udzial byt:
m 8% - DK77 na odcinku Nisko (DK19/S19) — Rudnik nad Sanem oraz DW871 na odcinku Grgbow —
Stalowa Wola (DK77),

Na Obszarze PT planowane sa dwie kolejne wazne inwestycje drogowe:

m  droga ekspresowa S74 Opatow — Nisko, przebiegajaca po poéinocno-wschodniej stronie Stalowej Woli i
Niska, na prawym brzegu rzeki San,
m  nowy ciag DWS855 od Stalowej Woli do Brandwicy, z kolejnym, trzecim mostem na rzece San w
Stalowej Woli w ramach Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Drogowej
Mosty dla regionow,
ktére pozwola na catkowite usunigcie cigzarowego ruchu tranzytowego z miasta na relacjach poza ciggiem
DK77, DW855 1 DWg71.
Natomiast w samej gminie Stalowa Wola mozna jak najbardziej ograniczy¢ ruch pojazdéw ciezarowych w
postaci m.in.:

®m  ograniczen w ruchu dla pojazdow ci¢zarowych powyzej wartosci DMC okreslonej na znaku, np.: B-18
(zakaz wjazdu pojazdow o okreslonej masie catkowitej — np. powyzej 3,5 t.), lub znaku B-5 (zakaz
wjazdu samochoddw cigzarowych), wprowadzanych na wybranych ulicach lub ich odcinkach,

m stref ograniczonego ruchu dla pojazdow ci¢zarowych, regulujacych obszarowo i/lub czasowo
dostepnos¢ dla wjazdu i obstugi transportu towaréw pojazdami powyzej okre§lonej masy catkowite;j.

W zwiazku z tym nalezy takze organizowal wyznaczone miejsca postojowe oraz parkingi dla pojazdow
ciezarowych, na ktérych mogtyby one oczekiwa¢ na mozliwos¢ wjazdu do strefy z ograniczeniem tonazowym.
Poniewaz pojazdy dostawcze i cigzarowe zajmujg czesto na czas za- lub wyladunku towaré6w miejsca postojowe
dla samochodow osobowych lub pas ruchu, nalezatoby wyznacza¢ dedykowane dla dostaw miejsca postojowe.

4.10.Platne miejsca postojowe

Polityka parkingowa jest jednym z narzedzi prawidlowego zarzadzania (zmniejszenia deficytu miejsc
postojowych oraz zwigkszenia rotacji pojazdéw) i wlasciwego funkcjonowania systemu postoju pojazdow na
danym obszarze, jako przeciwdziatanie problemom z parkowaniem dotyczacych gléwnie obszaru centrum i
obszarow wokot instytucji publicznych (urzedow, szpitali, szkot itd.), a takze osiedli mieszkaniowych.
Prowadzona odpowiednio pozwala takze na wtasciwe sterowanie (regulowanie) podaza miejsc parkingowych
wzgledem popytu na nie w réznych obszarach miasta i miejscowosci (centrum, srodmiescie, strefy platnego
parkowania, parkingi zorganizowane, parkingi dla autobusoéw i pojazdow cigzarowych oraz inne wazne miejsca
i generatory ruchu) oraz systemem przesiadkowym uzupelianym parkingami P+R i B+R).

Tworzenie obszarow z wyznaczonymi platnymi miejscami postojowymi (zlozonego z jednej lub wielu
wybranych ulic lub ich odcinkéw), ma na celu ograniczanie wielogodzinnej oraz catodniowej zajetosci miejsc
postojowych w atrakcyjnych miejscach (szczegdlnie w centrum i przy glownych generatorach ruchu) oraz
wymuszenie rotacji parkujacych samochodow. W kontekscie przemieszczen, w platnych strefach parkowania
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najwazniejsze jest zniechg¢canie uzytkownikow samochodow do wjazdu do centrum miasta poprzez ponoszenie
przez nich kosztéw za postdj pojazdu. Ma to wptyw na zmniejszanie liczby wjezdzacych samochoddéw, wzrost
poziomu BRD oraz spadek m.in. poziomu zanieczyszczen komunikacyjnych.

Na Obszarze PT nie funkcjonujg strefy ptatnego parkowania.

4.11.Inwestycje komunikacyjne realizowane i planowane

W aspekcie komunikacyjnym, dla witasciwego funkcjonowania uktadu transportowego Obszaru PT (w tym
publicznego transportu zbiorowego), oprocz inwestycji miejskich, wazne sg takze inwestycje innych JST oraz
zarzadcow infrastruktury drogowe;j i kolejowej, ktore zostaly juz zrealizowane lub sa realizowane i planowane
zardwno na Obszarze PT, jak i przy jego granicach.

Do najistotniejszych zrealizowanych po roku 2017 drogowych i kolejowych inwestycji infrastrukturalnych
nalezg:

m  droga ekspresowa S19 z czterema weztami (w tym dwoma niedaleko poza granicami Obszaru PT),
obshugujacymi Obszar PT — wezet Zdziary (DW878), wezet Rudnik nad Sanem (DK77), wezet Nisko
(DW878) i wezet Jezowe (DW861), zrealizowana w latach 2021-2022,

m  obwodnica Stalowej Woli i Niska w ciggu DK77, zrealizowana w latach 2005-2021 w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020),

m  przebudowa drogi gminnej z budowa m.in. ciggu pieszo-rowerowego — zadanie Poprawa lokalnego
uktadu komunikacyjnego poprzez rozbudowe drogi gminnej stanowiqcej bezposrednie polgczenie z
istniejgcymi terenami inwestycyjnymi polozonymi przy ul. COP w Stalowej Woli, zrealizowana w roku
2019 w ramach w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Podkarpackiego na
lata 2014-2020 (RPO WP 2014-2020),

m w ramach zadania Lepsza dostgpnosc transportowa w ruchu drogowym na terenie Gminy Stalowa
Wola poprzez stworzenie bezkolizyjnego dojazdu do kolejowego dworca pasazerskiego
zlokalizowanego w sieci TEN-T zrealizowanego w latach 2016-2018 w ramach RPO WP 2014-2020:

0 budowa skrzyzowania ulic: Mickiewicza, Solidarnosci i nowoprojektowanej w Stalowej Woli
wraz z przebudowg odcinka drogi gminnej ul. Solidarnosci nr G101037R,

O budowa i przebudowa drogi gminnej ul. Solidarno$ci nr G101037R w Stalowej Woli wraz ze
skrzyzowaniem z ul. Grabskiego oraz budowa tgcznika drogowego pomie¢dzy ul. Grabskiego i ul.
Energetykéw,

O budowa skrzyzowania typu rondo na ul. Energetykow stanowigce bezposrednie potaczenie
Iacznika z ul. Energetykow,

m  zadanie Poprawa powigzan komunikacyjnych na terenie Gminy Stalowa Wola poprzez przebudowe ul.
Brandwickiej na odcinku od skrzyzowania z Trasq Podskarpowq do skrzyZzowania z ul. Sandomierskg,
m  zadania w ramach Rzadowego Funduszu Drog Samorzgdowych:

o w Stalowej Woli: Budowa drogi gminnej ulicy Granicznej oraz przebudowa drogi gminnej ulicy
Karnaty w celu polgczenia ulicy Granicznej z drogq wojewodzkq nr 855 — ul. Brandwickg w
Stalowej Woli, z obustronnymi drogami dla roweréw oraz uspokojeniem ruchu, zrealizowana w
roku 2022,

o w Stalowej Woli: Przebudowa drog gminnych nr 101005R ul. Krzywa w Stalowej Woli na osiedlu
Srédmiescie, z ciagiem pieszo-rowerowym oraz uspokojeniem ruchu, zrealizowana w roku 2021,

O w Stalowej Woli: Budowa drogi gminnej ul. 11 Listopada w Stalowej Woli, z droga dla rowerow i
tunelem drogowym pod linig kolejowa, zrealizowana w roku 2022,

O w Stalowej Woli: Budowa drogi gminnej tqczqcej DK77 ul. Energetykow z obwodnicg Stalowej
Woli, z ciggiem pieszo-rowerowym oraz uspokojeniem ruchu, zrealizowana w roku 2021,

o w Stalowej Woli: Przebudowa drog gminnych nr 100933R ul. Kopernika, nr 100935R
ul. Kochanowskiego oraz 100932R ul. Poprzecznej w Stalowej Woli na osiedlu Rozwadow,
zrealizowana w roku 2019,

0 w Gminie i Miescie Nisko: Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 872 na odcinku Nowa Deba —
Nisko, zrealizowana w roku 2023,
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m  zadania w ramach Programu rozwoju gminnej i powiatowej infrastruktury drogowej na lata 2016-2019
w Stalowej Woli:

O  Przebudowa drogi gminnej nr GI101095R ulicy Sandomierskiej w Stalowej Woli — etap I,
zrealizowana w roku 2018,

O  Przebudowa drogi gminnej nr G100911R ulicy Lipowej w Stalowej Woli, zrealizowana w roku
2017,

m  Ozywienie centrum Zzycia gospodarczego i spolecznego Gminy Stalowa Wola poprzez rozwoj
infrastruktury drogowej w rejonie ulicy Okulickiego — budowa drogi gminnej, zrealizowana w roku
2019, w ramach Rzgdowego Programu na rzecz Rozwoju oraz Konkurencyjnosci Regionow poprzez
Wsparcie Lokalnej Infrastruktury Drogowej w Stalowej Wolli,

a do najwazniejszych inwestycji zwigzanych z infrastruktura transportu zbiorowego:

m  wezel przesiadkowy na przystanku kolejowym Stalowa Wola Charzewice z przystankiem
autobusowym, parkingami P+R oraz B+R, pantografowa stacja fadowania autobusow elektrycznych,

= w ramach zadania Mobilny MOF Stalowej Woli zrealizowanego w latach 2017-2019 w ramach RPO
WP 2014-2020:

0O system dynamicznej informacji pasazerskiej (m.in. bilet elektroniczny, biletomaty stacjonarne,
informacyjne tablice DIP z monitoringiem na 30. przystankach autobusowych oraz niezbgdna
infrastruktura do funkcjonowania systemu w Gminie Stalowa Wola,

O wyposazenie serwerowni oraz dyspozytorni w urzadzenia pozwalajace na nadzorowanie ruchu
wszystkich pojazdow komunikacji miejskiej w czasie rzeczywistym w Gminie Stalowa Wola,

O przebudowa infrastruktury drogowej w celu poprawy jakosci funkcjonowania systemu transportu
publicznego poprzez budowg skrzyzowania w ruchu okreznym w ciagu ul. Energetykow w
Gminie Stalowa Wola,

0 budowa Centrum przesiadkowego z zadaszonym Miejscem Obstugi Rowerzystow z elementami
malej architektury w Gminie i Miescie Nisko,

O budowa Sciezek rowerowych komunikujacych osiedle Podwolina i osiedle Warcholy z Centrum
przesiadkowym zlokalizowanym u zbiegu ulic Wolnosci i 11-Listopada w Gminie i Miescie
Nisko,

O budowa: zatoki autobusowej wraz z wiatg i peronem w miejscowosci Ktyzéw oraz dwoéch zatok
wraz z przej$ciem dla pieszych w miejscowosci Pysznica w gminie Pysznica,

O budowa petli autobusowej wraz z chodnikami i peronem w miejscowosci Brandwica w gminie
Pysznica,

O budowa parkingéw ,,Park & Ride” oraz ,,.Bike & Ride” w gminie Pysznica,

O  wykonanie 12 wiat przystankowych wraz z infrastruktura towarzyszaca w gminie Pysznica.

= modernizacje stacji kolejowych w ramach Programu Inwestycji Dworcowych na lata 2016-2023:

O stacji kolejowej Stalowa Wola Rozwadow, zakonczona w roku 2023,

O  trwajgca modernizacja stacji kolejowej Nisko, planowana do zakonczeniu w roku 2026, w ramach
srodkow wiasnych PKP S.A..
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Rys. 4.12 Aktywne przej$cia dla pieszych przy wyniesionym skrzyzowaniu ulic Skoczynskiego i Narutowicza w celu
poprawy bezpieczenstwa pieszych w Stalowej Woli.

Zrédio: materialy wlasne.

Do najwazniejszych planowanych inwestycji komunikacyjnych w aspekcie transportu publicznego na Obszarze
PT, ktore usprawnig ruch na jego obszarze oraz beda miaty bezposredni lub posredni wplyw na dostepnosc
transportowa gminy Stalowa Wola, naleza:

= budowa drogi ekspresowej S74%¢ Opatow — Nisko na odcinku:

O S74 Sandomierz (DK79) — Stalowa Wola (DW855),
0  S74 Stalowa Wola (DW855) - Nisko (S19 w. Zapacz),

®  Budowa nowego odcinka drogi wojewodzkiej nr 855 Zaklikow - Stalowa Wola wraz z budowg mostu na
rzece San oraz budowq, przebudowq niezbednej infrastruktury technicznej, budowli i urzqdzen
budowlanych w miejscowosciach Stalowa Wola, Brandwica i Rzeczyca Diuga, wspotfinansowana w
ramach Rzgdowego Funduszu Rozwoju Drog — Mosty dla Regionow, z nowym mostem na rzece San w
Stalowej Woli na przedtuzeniu ul. Fryderyka Chopina, lata realizacji 2023-2026,

26 Zrodto: https://www.gov.pl/web/gddkia/mapa-stanu-budowy-drog3?graphicName=wojew%C3%B3dztwo+podkarpackie.
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DW 855
»Mosty dla Regionéw”

VL7 ¢

Rys. 4.13 Nowy odcinek DW855 z mostem na rzece San w Stalowej Woli

Zrédio: https://www.pzdw.pl/inwetycje/w-przygotowaniu/rzadowy-fundusz-rozwoju-drog/38

W gminie Stalowa Wola w ramach Wieloletniej Prognozy Finansowej Miasta Stalowa Wola na lata 2024-
2034%7, planowanych jest obecnie 15 inwestycji drogowych do realizacji do roku 2027, wymienionych w

ponizszej tabeli.

Tab. 4.18 Inwestycje wieloletnie na obszarze gminy Stalowa Wola
Nr

zadania

Nazwa inwestycji

Lata

realizacji

Kompleksowe dostosowanie Miasta Stalowa Wola do ekstremalnych stanow pogodowych poprzez
rozwdj zielono - niebieskiej infrastruktury - przystosowanie miasta do zmian klimatu i zapobieganie 2023-
1.1.2.4 . S ). . . . e
ryzyku zwigzanemu z kleskami zywiotowymi i katastrofami na jej terenie z uwzglednieniem 2025
podejscia ekosystemowego
System roweru miejskiego na terenie Miasta Stalowej Woli - wspieranie waloréow turystycznych
. L S o 2023-
1.3.1.5 | miasta dzigki lepszemu wykorzystaniu sieci $ciezek rowerowych oraz zachecenie mieszkancow do 2026
aktywnych form turystyki
Remont drogi gminnej nr G101011R ul. Wolnosci w Stalowej Woli - poprawa poziomu 2023-
1.3.1.6 5 2 P c - q
bezpieczenstwa poprzez podniesienie stanu technicznego jezdni 2024
Rozbudowa wraz z budowa nowego odcinka drogi gminnej nr G101032R - ul. Spacerowa oraz
przebudowa skrzyzowania z droga wojewédzka (starodrozem DK77) - ul. Energetykow w
. - & z . 2021-
1.3.2.1 | Stalowej Woli - poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez podniesienie stanu 2024
technicznego jezdni i utworzenie miejsc postojowych oraz utworzenie nowego ukladu
komunikacyjnego
Rozwéj zeroemisyjnego transportu publicznego w Stalowej Woli - poprawa jakos$ci powietrza 2023-
1.3.2.7 | poprzez zmniejszenie emisji gazow cieplarnianych w transporcie publicznym oraz ograniczenie 2025
halasu komunikacyjnego
Rozbudowa i przebudowa drogi gminnej nr G100997R - Al. Jana Pawla II - ul. Osiedlowej w
X 5 5 z . 2022-
1.3.2.9 | Stalowej Woli - poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez przebudowe drogi wraz z 2027
chodnikami i miejscami parkingowymi
Zaprojektowanie i budowa ukladu drég gminnych komunikujacych istniejaca strefe
. ] . . : 2023-
1.3.2.10 | przemyslowa z terenami Strategicznego Parku Inwestycyjnego w Stalowej Woli - wzrost 2026
atrakcyjnosSci inwestycyjnej poprzez budowe nowego ukladu komunikacyjnego
Rozwdj zeroemisyjnego transportu publicznego w Stalowej Woli - etap II - poprawa jakosci 2024-
1.3.2.17 | powietrza poprzez zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych w transporcie publicznym oraz 2025
ograniczenie halasu komunikacyjnego
Przebudowa chodnika, przejs¢ dla pieszych i peronu przystankowego wraz z przebudowa 2023-
1.3.2.22 | jezdni drogi ul. Wrzosowej w Stalowej Woli - poprawa bezpieczenstwa niechronionych 2024
uczestnikéw ruchu
Budowa drogi oznaczonej nr 1 oraz ronda turbinowego 4-wlotowego w rejonie km 1+520.000 w
. 5 A . . . . . 2024-
1.3.2.23 | ciagu drogi krajowej nr 77 - skomunikowanie nowo powstajacego osiedla z centrum miasta 2025
oraz strefa przemystowa

27 Uchwata nr LXX1V/983/2023 Rady Miejskiej w Stalowej woli z dnia 18.12.2023 r.
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Nr 5 - Lata
. Nazwa inwestycji 8
zadania realizacji
Rozbudowa i przebudowa ul. Sosnowej w Stalowej Woli wraz z oSwietleniem - poprawa 2023-
1.3.2.25 o z
bezpieczenstwa ruchu drogowego 2024
Przebudowa ul. Sandomierskiej - II etap - poprawa warunkéw uzytkowania drogi poprzez 2023-
1.3.2.26 . 5 5 a : 8 Bt BTl 5
budowe drogi dla pieszych i roweréw oraz poprzez remont nawierzchni istniejacej drogi 2024
Budowa, rozbudowa i przebudowa drég na Osiedlu Por¢by w Stalowej Woli - poprawa
3 q 2 Yt £l 3 3 9 q .. 2024-
1.3.2.27 | poziomu bezpieczenstwa poprzez podniesienie stanu technicznego nowej jezdni, budowe miejsc 2026
postojowych, zmiane organizacji ruchu i budowe nowych, bezpiecznych przejs¢ dla pieszych
Rozbudowa drogi gminnej G10107R ul. JaSminowa w Stalowej Woli - odcinek nr 4 - poprawa 2024-
1.3.2.28 | poziomu bezpieczenstwa poprzez podniesienie stanu technicznego nowej jezdni i miejsc 2025
postojowych
Modernizacja obszaréow miejskich wraz z przebudowa drog na terenie Stalowej Woli (ul.
, q Ao oo o . q B 2024-
1.3.2.29 | Wankowicza) - ozywienie spoleczne i gospodarcze miasta oraz wzrost atrakcyjnosci 2026

inwestycyjnej przy jednoczesnej realizacji postulatéw troski o Srodowisko
Zrédlo: Wieloletnia Prognoza Finansowa Miasta Stalowa Wola na lata 2024-2034, zal. 2 Wykaz przedsiewzie¢ do WPF
(uchwata nr LXX1V/983/2023).

Planowane najwazniejsze inwestycje infrastrukturalne zwiazane z transportem i komunikacja miejska w
Stalowej Woli w ramach projektu Rozwoj Mobilnego MOF Stalowej Woli — etap I to:

= budowa nowej zajezdni autobusowej w nowym obszarze Strategicznego Parku Inwestycyjnego Euro-
Park Stalowa Wola po potludniowej stronie od skrzyzowania ulic Wladystawa Grabskiego i
Przyszowskiej, wyposazona w:

docelowo 46 punktow tadowania autobusow elektrycznych,

dwie zadaszone wiaty (jedna dla 20 autobusow i druga dla 26),

instalacje fotowoltaiczng (zasilanie biura, warsztatu i tadowarek),

system retencji wod opadowych (zbiorniki wody deszczowej z wykorzystaniem do celéw
gospodarczych — podlewanie roslinnosci),

Oo0O0oaoQ

®m  modernizacja trzech istniejacych stacji szybkiego tadowania na petli autobusowej na ul. Chyty, na petli
autobusowej przy przystanku kolejowym Stalowa Wola Charzewice oraz przy posesji nr 3 na ul.
Eugeniusza Kwiatkowskiego,

m  przebudowa trzech petli autobusowych przy ul. Chyly, przy ul. Eugeniusza Kwiatkowskiego i na
osiedlu Charzewice (ul. Sandomierska),

m  budowa dwoch nowych petli autobusowych na osiedlu Posanie i przy ul. Targowej, z Miejscami
Obstugi Rowerzystow, zadaszona wiatg ze stojakami na rowery (parking B+R) i elementami matej
architektury,

= budowa czterech zapleczy socjalno-sanitarnych dla kierowcow na petli autobusowej na osiedlu
Charzewice (ul. Sandomierska), przy ul. Chyly, przy ul. Eugeniusza Kwiatkowskiego 1 przy ul.
Targowej,

= budowa dwoch nowych zielonych przystankéw autobusowych z zatokami autobusowymi na Alejach
Jana Pawta II:

0O  przy skrzyzowaniu z ul. Ks. Jerzego Popietuszki, w kierunku osiedla Rozwadow,
O  za skrzyzowaniem z ul. Komisji Edukacji Narodowej, w kierunku Niska,

®  wymiana 6 istniejacych wiat przystankowych na zielone wiaty przystankowe w ciggu Alei Jana Pawla
11,
= rozbudowa Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej, wraz z rozbudowa serwerowni: 16 nowych
tablic DIP wraz z przytaczami oraz rozbudowa serwerowni,
®m  zintegrowanie ushug z zakresu komunikacji miejskiej i systemu roweru miejskiego w jednej aplikacji
miejskiej,
= budowa nowych odcinkow drog dla rowerow:
O w ciagu Alei Jana Pawta II — ul. Rozwadowska od ul. Piaskowej do ul. Klasztornej,
0 na ul. Klasztornej od cmentarza parafialnego do ul. Romualda Traugutta , nastgpnie przy
cmentarzu w kierunku ul. Traugutta/Klasztornej,
O od ul. Klasztornej przez Rondo Orlat Lwowskich, wzdhuz ul. Granicznej w kierunku wiaduktu nad
Trasg Podskarpowa (bez wiaduktu).
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Gmina i Miasto Nisko w Wieloletniej Prognozie Finansowej Gminy Nisko na lata 2024-2032%3 ujeta inwestycje
zwigzane z transportem i komunikacja:

m  1.3.2. Budowa i rozbudowa drogi gminnej publicznej do {gcznika z obwodnicq Niska i Stalowej Woli
wraz z oSwietleniem w km 0+012,00 do km 1+300,00 — Usprawnienie potgczeni w centrum miasta, lata
realizacji 2024-2025.

Powiat Stalowowolski w zat. nr 2 Wykaz przedsiewzie¢ do WPF do Wieloletniej Prognozy Finansowej Powiatu
Stalowowolskiego na la ta 2024-2029%, dla Obszaru PT wskazuje nast¢pujace planowane inwestycje w zakresie
transportu i komunikacji:

s 1.3.2.1 Rozbudowa drogi powiatowej Nr 2502R - ul. Dgbrowskiego w Stalowej Woli - rozwoj
gospodarczy regionu i poprawa bezpieczenstwa, lata realizacji 2020-2024,

m  1.3.2.2 Przebudowa drogi powiatowej nr 1019R Zarzecze- Rzeczyca Diuga na odcinku od km 1+727 w
m. Klyzow do km 7+165 w m. Pysznica - rozwoj gospodarczy regionu i poprawa bezpieczenstwa, lata
realizacji 2018-2024,

m  1.3.2.5 Przebudowa drog powiatowych i remont mostu w ciggu drogi powiatowej na terenie miasta
Stalowej Woli - rozwoj gospodarczy regionu i poprawa bezpieczenstwa, lata realizacji 2023-2024,

oraz w zakresie transportu publicznego:

m  1.1.1.1 Zakup niskoemisyjnych autobusow do pozamiejskich linii komunikacyjnych — Ograniczenie
wykluczenia transportowego poprzez inwestycje w niskoemisyjne autobusy na istniejgcych liniach
komunikacyjnych, lata realizacji 2023-2029,

m  1.1.2.1 Zakup niskoemisyjnych autobusow do pozamiejskich linii komunikacyjnych — Ograniczenie
wykluczenia transportowego poprzez inwestycje w niskoemisyjne autobusy na istniejgcych liniach
komunikacyjnych, lata realizacji 2023-2029.

W zakresie inwestycji kolejowych w Obszarze PT i wokol, nalezy wymieni¢ zadania PKP PLK S.A.:
m  wramach Krajowego Programu Kolejowego do 2030 roku (z perspektywq do roku 2032)3°:

O 2.001 Prace na liniach kolejowych nr 68, 565 na odcinku Lublin — Stalowa Wola Rozwadow wraz
z elektryfikacjq, lista podstawowa, projekt w obrgbie Inwestycji Towarzyszacej CPK,

o 2.002 Prace na liniach kolejowych nr 25, 74, 78 na odcinku Stalowa Wola -
Tarnobrzeg/Sandomierz — Ocice/Padew (prace przygotowawcze), lista podstawowa, projekt
czeSciowo w obrebie Inwestycji Towarzyszacej CPK,

O 2.010 Prace na linii kolejowej nr 68 na odcinku Stalowa Wola Rozwadow — Przeworsk (prace
przygotowawcze), lista podstawowa, projekt czesciowo w obrebie Inwestycji Towarzyszacej CPK,

O 2.014 Prace na linii kolejowej nr 68 na odcinku Stalowa Wola Rozwadow — Przeworsk (roboty
budowlane), lista rezerwowa, projekt czgsciowo w obrebie Inwestycji Towarzyszacej CPK,

O 2.015 Prace na liniach kolejowych nr 25 74, 78 na odcinku Stalowa Wola -
Tarnobrzeg/Sandomierz — Ocice/Padew (roboty budowlane), lista rezerwowa, projekt czeSciowo
w obrebie Inwestycji Towarzyszacej CPK,

O 6.001 Prace na liniach kolejowych nr 25, 74, 78 na odcinku Stalowa Wola - Tarnobrzeg -
Sandomierz - Ocice — Padew, lista podstawowa w ramach projektow FE PW 2021-20273, projekt
czgéciowo w obrebie Inwestycji Towarzyszacej CPK,

O  6.002 Prace na linii kolejowej nr 68 na odcinku Stalowa Wola Rozwadow — Przeworsk - etap I,
lista rezerwowa w ramach projektow FE PW 2021-2027, projekt czg$ciowo w obrebie Inwestycji
Towarzyszacej CPK,

0 6.003 Prace na linii kolejowej nr 68 na odcinku Stalowa Wola Rozwadow — Przeworsk - etap 1,
lista podstawowa w ramach projektéw FE PW 2021-2027, projekt cze§ciowo w obrebie Inwestycji
Towarzyszacej CPK,

m  wramach zamierzer inwestycyjnych na lata 2021-2030 z perspektywq do 2040 roku’*:

28 Uchwata nr LXXV/624/2024 Rady Miejskiej w Nisku z dnia 12.02.2024 r.

29 Uchwata nr LV/397/2023 rady Powiatu Stalowowolskiego z dnia 14.12.2023 r.

30 Uchwata nr 218/2023 Rady Ministrow z dnia 14 listopada 2023 r.

31 Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej na lata 2021-2027.

32 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywa do 2040 roku (www.plk-sa.pl).
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0O  projekt ponadregionalny na sieci kompleksowej TEN-T: Prace na liniach kolejowych nr 25, 74, 78
na odcinku Stalowa Wola - Tarnobrzeg - Sandomierz - Ocice - Padew (przebudowa),

O projekt ponadregionalny na sieci kompleksowej TEN-T: Prace na linii kolejowej nr 68 na odcinku
Stalowa Wola Rozwadow — Przeworsk (przebudowa),

0O projekt zwigzany ze szprychami CPK: Budowa linii Stary Garbow — Zbydniow (budowa),

O projekt regionalny: Rewitalizacja polgczenia Stalowa Wola - Zawada - Zamos¢ — Hrubieszow
(przebudowa),

m  wramach Programu Inwestycji Dworcowych na lata 2024-2030%3:
O modernizacja przystanku kolejowego Stalowa Wola — lista podstawowa,

=  w ramach Rzadowego programu budowy lub modernizacji przystankow kolejowych na lata
2021-2025%:

0  Przystanek kolejowy Klyzow, modernizacja przystanku/peronu - lista rezerwowa.

33 Zrodto: https://www.pkp.pl/pl/pkp-aktualnosci/3387-jeszcze-wiecej-nowych-i-zmodernizowanych-dworcow-w-calej-polsce
34 Uchwata nr 63/2021 Rady Ministrow z dnia 19 maja 2021 r.
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5. Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na

obszarze objetym Planem

5.1. Zagospodarowanie przestrzenne

W Gminie Stalowa Wola najwigkszy udzial w powierzchni miasta stanowig lasy oraz zadrzewienia i zalesienia —
60,9%. Sa one zlokalizowane glownie w poludniowo-zachodniej i potudniowej czgsci miasta. W czesci poéinocno-
wschodniej 1 polnocnej miasta zlokalizowane sa tereny zurbanizowane — 20,6%. Tereny mieszkaniowe zajmuja
powierzchni¢ 5,1%, a tereny przemystowe — 7,1%. Najwigkszy obszar ustugowy zlokalizowany jest w okolicy ul.
Komisji Edukacji Narodowej. W potudniowej czesci miasta zlokalizowany jest najwickszy kompleks przemystowy
(obszar Huty Stalowa Wola i Euro-Park Stalowa Wola).

W Gminie i Miescie Nisko najbardziej zurbanizowany obszar zlokalizowany jest wzdluz glownej arterii — dawnej
DK?77 (obecnie drogi powiatowej). Wiekszo$¢ powierzchni gminy pokrywaja lasy.

W Gminie Pysznica w potudniowo-zachodniej cz¢s$ci, wzdtuz drogi przebiegajacej rownolegle do granicy z Gming
Stalowa Wola, zlokalizowana jest gldowna zabudowa.

W Gminie Zaleszany obszary zabudowy wiejskiej charakteryzuja si¢ wigckszym rozproszeniem, w poréwnaniu z innymi
gminami o$ciennymi

5.1.1. Srodowisko przyrodnicze miasta

W Stalowe Woli wystepuje wiele form ochrony przyrody (rysunek ponizej), wérod ktorych mozna wyréznic:

= obszary Natura 2000:

0 Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw (tzw. OSO) Puszcza Sandomierska — PLB180005. Obszar ten
wchodzi na teren Gminy Stalowa Wola niewielkimi powierzchniami leSnymi w czgéci zachodniej i
potudniowozachodniej. Lacznie na terenie Gminy znajduje si¢ ok. 45 ha obszaru Natura 2000,

O Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (tzw. SOO) Dolina Dolnego Sanu PLH180020. Obszar ten przebiega
we wschodniej czgsci Gminy,

®  Pomniki przyrody — ktorymi sg okazale drzewa:

O grupa czterech topoli czarnych (Populus nigra) w ramach bytego rezerwatu Sochy,
o lipa (Tilia sp.), buk (Fagus sp.), dwie sosny amerykanskie wejmutki (Pinus strobus) oraz dwa jesiony
wynioste (Fraxinus excelsior) w parku podworskim na os. Charzewice,
0 klon pospolity (Acer platanoides) na placu koscielnym Os. Rozwadow,
O wisnia kartowata / wisienka stepowa (Prunus fruticosa / Cerasus fruticosa) przy ul. Bojanowskiej
(Ciemny Kat),
O dwie topole czarne (Populus nigra) o nazwach Topola Stalowa Wola, Topola Dziatkowcow, dwie topole
biate (Populus alba) o nazwach Topola Plawianka, Topole Lasowianka rosngce na btoniach nad Sanem,
O topola kanadyjska (Populus scanadensis) o nazwie Topola Ksieznej Agaty, dab szyputkowy (Quercus
robur) o nazwie Dab Ksigcia Jerzego rosnace na terenie zespotu patacowo-parkowego w Charzewicach,
O dwie wierzby biale (Salix alba) o nazwach Wierzba Flisakow i Wierzba Skarpianka na terenach zielonych
os. Skarpa.
W bezposrednim sasiedztwie Gminy Stalowa Wola funkcjonuje obszar Natura 2000 - SOO Enklawy Puszczy
Sandomierskiej PLH180055.
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LEGENDA

—— cieki wodne
[ granice gminy Stalowa Wola

& Pomniki Przyrody
v/ Obszary Natura 2000 (siedliskowa)
[--] Obszary Natura 2000 (ptasia)
[] Korytarze Ekologiczne

Rys. 5.1 Formy ochrony przyrody na obszarze opracowania

Zrodlo: opracowanie wiasne.

5.1.2. Studia uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania gmin

Wszystkie gminy na Obszarze PT posiadaja uchwalone i obowiazujace studia uwarunkowan i kierunkow

zagospodarowania przestrzennego, ktorych ustalenia sa wigzace dla organéw gminy przy sporzadzaniu miejscowych
planow zagospodarowania przestrzennego:

= Gmina Stalowa Wola: uchwata nr LXXII1/978/2023 Rady Miejskiej w Stalowej Woli z dnia 30 listopada 2023

r., w suikzp® zostaly dostatecznie opisane kwestie zwigzane ze zréwnowazonym rozwojem transportu

publicznego

35 Obecne suikzp jest najnowsza aktualizacjg pierwotnego suikzp z 2005 roku (uchwata nr XXXIV/483/05).

65



Plan zréownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Podkarpacki€gsiny Stalowa Wetana lata 2024-2033 Poz. 3152

= Gmina i Miasto Nisko: uchwata nr LI1/454/10 Rady Miejskiej w Nisku z dnia 10.11.2010 r., w suikzp3® zostaty
ogoélnie zasygnalizowane kwestie zwigzane ze zrownowazonym rozwojem transportu publicznego, z
naciskiem na transport kolejowy,

m  Gmina Pysznica: uchwata nr LVI/433/2023 Rady Gminy Pysznica z dnia 30 czerwca 2023 r., w suikzp®’
zostaly szczatkowo zasygnalizowane kwestie zwigzane ze zroOwnowazonym rozwojem transportu publicznego,
z naciskiem na transport autobusowy,

m  Gmina Zaleszany: uchwata Nr VI/106/2019 Rady Gminy w Zaleszanach z dnia 29 kwietnia 2019 r., w
suikzp3® zostaty zasygnalizowane kwestie zwigzane ze zrownowazonym rozwojem transportu publicznego.

Majac na uwadze to, ze 2 suikzp zostaly zaktualizowane w roku 2023, jedno 6 lat temu, a jedno az 14 lat temu, kwestie
zwigzane z rozwojem transportu publicznego w zakresie zaré6wno autobusowego, jaki kolejowego transportu
zbiorowego, wykazane byly na zbyt ogdélnym poziomie szczegoétowosci. Tylko w jednym suikzp (Miasta Stalowej Woli
z 2019 roku) rozwoj transportu publicznego zostat opisany szerzej niz w pozostatych 3 suikzp, w ktérych zapisy byty w
zasadzie niezmieniane od momentu uchwalenia ich pierwszych edycji.

Pokrycie obowigzujacymi mpzp gmin na Obszarze PT jest bardzo niskie. Gmina Stalowa Wola pokryte jest w niecalej
1/3 (27,6%), a pozostate Gminy od 1,7% do 3,2%. W roku 2022, pomimo wyzszej wartosci $redniej — 8,9% od $rednich
warto$ci dla powiatu stalowowolskiego — 4,4% 1 powiatu nizanskiego — 1,3%, jeszcze az 91,1% powierzchni calego
Obszaru PT nie jest objete obowiazujacymi mpzp. Zagospodarowanie terendw nie posiadajagcych mpzp, gdzie mozliwe
jest uzyskanie decyzji o warunkach zabudowy, stoi w sprzecznosci z zasadami racjonalnego ksztaltowania przestrzeni
w zgodzie ze zrownowazonym rozwojem, wskazanymi m.in. w zapisach mpzp.

36 Obecne suikzp jest drugg aktualizacjg pierwotnego suikzp z 2000 roku (uchwata nr XXI1/242/2000, pierwsza zmiana — uchwata nr
XLIX/441/10).

37 Obecne suikzp jest najnowsza aktualizacja pierwotnego suikzp z 20052 roku (uchwata nr XXX1/275/2002).

38 Obecne suikzp jest najnowsza aktualizacja pierwotnego suikzp z 2005 roku (uchwata nr XX1/221/2005).
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Tab. 5.1 Udzial powierzchni objetej obowigzujgcymi miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego w powierzchni
ogolem w latach 2021-2022

Pokrycie mpzp 2021 Obsza; bzelz mpzp Pokrycie mpzp 2022 Obsza; bzezz mpzp
[%] . [%] o
[%o] [%o]
Polska 31,7 X 32,3 X
wojewddztwo
podkarpackie = X = X
Powiat Stalowowolski 4,2 X 4,4 X
Powiat Nizanski 1,3 X 1,3 X
Gmina Stalowa Wola 26,3 73,7 27,6 72,4
Gmina i Miasto Nisko 3,2 96,8 3,2 96,8
Gmina Pysznica 1,7 98,3 1,7 98.3
Gmina Zaleszany 2,9 97,1 3.0 70
Srednio dla Obszaru PT: 8,5 91,5 8,9 91,1
Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS/BDL
5.2. Powigzania z innymi dokumentami strategicznymi
5.2.1. Ustalenia krajowego planu transportowego
Plan  zréownowaionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej

w migdzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasaierskich w transporcie kolejowym, to nadrzedny
dokument w systemie Plandw organizatoréw publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w
mi¢dzywojewodzkich i migdzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym. Uwzgledniany jest on
w planach transportowych marszalkéw poszczegdlnych wojewddztw, wykonujacych zadania organizatora w zakresie
wojewodzkich przewozoéw pasazerskich. Nastepnie plany marszatkéw uwzgledniajag w swoich planach transportowych
pozostali organizatorzy PTZ, wskazani w Ustawie PTZ.

W  krajowym planie transportowym wyznaczono planowang sie¢ kolejowych pasazerskich przewozoéw
miedzywojewodzkich i miedzynarodowych. Potrzeby wynikajace z kierunku polityki panstwa, obejmuja réwniez
zatozona w tym dokumencie organizacj¢ przewozoéw miedzywojewodzkich w transporcie kolejowym, przebiegajacych
przez obszar Stalowej Woli i gmin o$ciennych, z przyjeta podaza ushug, ktora zostata wskazana w kolejnej tabeli.

Tab. 5.2 Planowana liczba polgczen miedzywojewddzkich w transporcie kolejowym na obszarze Stalowej Woli i okolicznych
min.

liczba par pociagéw na dobe w rjp
2026/2027 2028/2029

Odcinek sieci

2021 - 2027

Stalowa Wola — Tarnobrzeg 8-11 8-11 6-7 12-15
Stalowa Wola — Lublin 6-7 6-7 8-11 8-11

Stalowa Wola — Przeworsk 6-7 6-7 6-7 8-11
Stalowa Wola — Zamos$¢ 2-3 2-3 4-5 4-5

Zrédio: Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w miedzywojewédzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewodzkich przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r., poz. 2328)

67




Plan zréownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Podkarpackiépsiny Stalowa Wedana lata 2024-2033 Poz. 3152

Wytyczne dla lokalnego Planu Transportowego z poziomu krajowego, zawarte w Krajowym Planie Transportowym w
odniesieniu do Stalowej Woli i Obszaru PT, wskazaly:

m  stacje kolejowa Stalowa Wola Rozwaddéw jako lokalizacje krajowego wezta integracyjnego — wezla
komunikacyjnego integrujacego transport publiczny szczebla krajowego z innymi systemami transportu,

m  jako osobowe stacje 1 przystanki kolejowe przewidziane do codziennej obstugi przez pociagi
miedzywojewodzkie: Nisko, Stalowa Wola Centrum, Stalowa Wola Charzewice i Stalowa Wola Rozwadow,

m  kierunki skomunikowan ze stacji kolejowej Stalowa Wola Rozwadoéw do: Lublina, Tarnobrzegu, Skarzysko-
Kamiennej i Zamoscia oraz do Przeworska i Rzeszowa,

m  linie komunikacyjne w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym dla wojewodztwa
lubelskiego (potaczenie Stalowa Wola — Lublin) i dla wojewodztwa $wigtokrzyskiego (potaczenie Stalowa
Wola — Sandomierz).

Gmina Stalowa Wola jako wezel integracyjny ma zapewnia¢ skomunikowanie kolejowych ushug przewozowych
pociagami kwalifikowanymi, a takze umozliwiajac przesiadki oraz skoordynowanie rozkladéw jazdy lokalnego
transportu miejskiego z potaczeniami kolei regionalnej. Ten rodzaj wezta stwarza warunki dla przesiadek na inne srodki
transportowe 1 $wiadczenie ustug dla podroznych, takze lokalnych, co lezy w kompetencji miasta i moze by¢
realizowane poprzez stosowne zapisy w dokumentach strategicznych i podejmowanie wspolnych przedsiewzie¢ oraz
dziatan organizacyjnych.

5.2.2. Ustalenia wojewodzkiego planu transportowego

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Podkarpackiego wyznacza
zasady organizacji sieci komunikacyjnej wojewodztwa w wojewodzkich przewozach kolejowych oraz autobusowych,
wraz z kierunkami rozwoju transportu publicznego.

W planie transportowym wojewodztwa podkarpackiego przewidziano organizacj¢ czterech linii komunikacyjnych w
Stalowej Woli i na Obszarze PT.

Tab. 5.3 Planowane linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej w wojewodzkich przewozach pasazerskich
Planowana oferta

Transport Linia komunikacyjna Wariant realizacji
przewozowa
. ) . 6 par potaczenie
kolejowy Przeworsk - Stalowa Wola Rozwadow (328 tys. pekm rocznie) bezwarunkowe
Koleiow Rzeszé6w Gtowny - Tarnobrzeg - Stalowa Wola 6 par pofaczenie
Jowy Rozwaddéw - Lublin (557 tys. pckm rocznie) bezwarunkowe
. . . Potaczenie
drogowy Rzeszow — Jezowe — Nisko 6 par bezwarunkowe
, . . Potaczenie
drogowy Rzeszow — Jezowe — Nisko — Stalowa Wola 6 par bezwarunkowe

Zrédlo: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewédztwa Podkarpackiego.

Stalowg Wolg wskazano jako niezintegrowany wezet komunikacyjny o znaczeniu regionalnym (o$rodek przemystowy
oraz komunikacyjny wezet autobusowy i kolejowy), ktory w zakresie potaczen o charakterze wojewddzkich przewozow
pasazerskich moze peni¢ role wezta wspomagajacego. Natomiast miasto Nisko zostalo wskazane jako wezet
komunikacyjny o znaczeniu lokalnym (miasto powiatowe).
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5.2.3. Ustalenia powiatowego planu transportowego

Celem Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stalowowolskiego i Powiatu
Nizanskiego® jest wdrozenie polaczen na sieci komunikacyjnej organizowanej przez Powiat Stalowowolski, ktora
zabezpiecza¢ ma realizacje podstawowych potrzeb mieszkancéw gmin (szczegolnie 0sdb nie mogacych samodzielnie
korzysta¢ z transportu indywidualnego), a takze ma zwigksza¢ popyt na ushugi w przewozach pasazerskich a w
konsekwencji podnosi¢ atrakcyjnosci oferty przewozowej komunikacji powiatowe;.

Planowana sie¢ komunikacji powiatowej opera si¢ na dwoch wariantach, tj.:

= wariant podstawowy — obejmujacy 90 planowanych polaczen Iaczacych siedziby gmin Powiatu
Stalowowolskiego z miastem Stalowa Wotla, a siedziby gmin Powiatu Nizanskiego takze z miastem Nisko,

= wariant miedzypowiatowy — mozliwos¢ wydtuzenia proponowanych 14 linii z wariantu podstawowego z
Powiatu Stalowowolskiego i Powiatu Nizanskiego do sasiednich powiatow.

Plan wskazal dwa wezly przesiadkowe — Stalowa Wola (w ktérym spotykaja si¢ wszystkie zaplanowane linie
powiatowe) oraz Nisko.

5.2.4. Ustalenia Planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa
podkarpackiego

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa podkarpackiego — Perspektywa 2030*° (PZPWP) to dokument
okreslajacy polityke zagospodarowania przestrzennego samorzadu wojewodztwa i jest podstawowym narzedziem
prowadzenia przez wladze samorzadowe wojewodztwa polityki regionalnej, w tym ksztattowania i utrzymania tadu
przestrzennego.

PZPWP ustala kierunki polityki przestrzennego zagospodarowania wojewodztwa dla calego wojewodztwa
podkarpackiego, w tym dla MOF Stalowa Wola, ze Stalowa Wolg — o§rodkiem subregionalnym.

Gmina Stalowa Wola jest wskazane w PZPWP:

m  w Celu 2. Poprawa spdjnosci wewnetrznej i terytorialne rownowazenie rozwoju kraju poprzez promowanie
integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkow dla rozprzestrzeniania sie czynnikow rozwoju, wielofunkcyjny
rozwdj obszarow wiejskich oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriow:

O w dzialaniu 2.2 Regionalna integracja funkcjonalna, wspomaganie rozprzestrzeniania procesow
rozwojowych na obszary poza glownymi miastami oraz budowanie potencjatu do specjalizacji
terytorialnej, w zakresie wsparcia rozwoju osrodkow subregionalnych,

O w dziataniu 2.3 Wspomaganie spojnosci w obszarach problemowych, w zakresie restrukturyzacji i
rewitalizacji obszarow zdegradowanych i miast, w zakresie restrukturyzacji i rozwoju nowych funkcji w
miastach,

s w Celu 3. Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w roznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej:

O w dziataniu 3.1 Poprawa dostepnosci polskich miast i regionow, w zakresie modernizacji linii kolejowych
(zaktadane predkosci 100 - 120 km/h), m.in. w ciggu polgczenia Przeworsk - Stalowa Wola Rozwadow -
Skarzysko Kamienna - £odz Kaliska (linie kolejowe nr 68, 74, 78, 25),
PZPWP wskazuje projektowane inwestycje celu publicznego obejmujace Obszar PT: droga ekspresowa (...) S74 (...)
oraz linie kolejowe: LHS, (...), nr 68 Stalowa Wola — Rozwadow — Przeworsk, nr 74 Sobow — Stalowa Wola, (...).
W celu poprawy zewngetrznej dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa PZPWP przewiduje rozbudowe sieci drog
tranzytowych, zapewniajacej powiazanie wojewodztwa podkarpackiego z regionami sgsiednimi i centralng Polska, w
tym dla Obszaru PT:
m realizacj¢ drogi ekspresowej S74,
®  utrzymanie systemu drogowego o znaczeniu krajowym i transgranicznym (mi¢dzynarodowym) — DK77,
m  dobre skomunikowanie autostrady i drég ekspresowych z siecig drogowa wojewodztwa,

39 Uchwatla nr XVII/127/2016 Rady Powiatu Stalowowolskiego z dnia 25.06..2016 r, zaktualizowany uchwatami: nr X/75/2019 z dnia
6.09.2019 r., nr XX1/167/2020 z dnia 30.11.2020 r. oraz nr XXXVIII/287/2022 z dnia 25.04.2022 r.
40Uchwata nr LIX/930/18 Sejmiku Wojewodztwa Podkarpackiego z dnia 27.08.2018 r.
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®  budowg nowych drog w celu tworzenia spdjnej i zrownowazonej sieci drogowej o znaczeniu ponadlokalnym,
m  przebudowe i rozbudowe istniejagcych drog krajowych i wojewodzkich w celu poprawy ich parametrow
technicznych,
m  przebudowe i rozbudowa drég w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego szczegdlnie w rejonie
przejazdow kolejowych.
W zakresie linii kolejowych PZPWP wskazuje na utrzymanie sieci kompleksowej TEN-T i linii kolejowych
o znaczeniu panstwowym — LK68 i LK74 oraz linii LHS — LK66. Lotnisko w Turbii koto Stalowej Woli wskazane
zostato do modernizacji i rozbudowy.
Dla MOF Stalowa Wola wskazane zostaly w PZPWP, w aspekcie transportu i komunikacji:
m  Priorytet rozwojowy Integracja osrodka subregionalnego z jego obszarem funkcjonalnym w celu rozwoju
potencjatu gospodarczego oraz poprawy warunkow zycia mieszkancow,
m  zasady i warunki zagospodarowania:

O wzmacnianie powigzan funkcjonalno-przestrzennych gmin wchodzqcych w sktad obszaru z rdzennym
osrodkiem miejskim, poprzez tworzenie i realizowanie wspolnych projektow rozwojowych i przedsiewzieé
inwestycyjnych,

O rozwoj powigzan komunikacyjnych drogowych i kolejowych wzmacniajgcych zewnetrzng i wewnetrzng
dostepnoscé obszaru,

O poprawa tadu przestrzennego poprzez porzqdkowanie struktury funkcjonalno- przestrzennej MOF,
dbatosc o centra miejscowosci, rewitalizacje terenow i obiektow zdegradowanych,

O zapobieganie procesom suburbanizacji i rozpraszania zabudowy powodujqcym degradacje otwartych
terenow wiejskich przydatnych dla rolnictwa przez intensyfikacje uzytkowania terenow zainwestowanych.
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5.2.5. Ustalenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

Celem Strategii Rozwoju elektromobilnosci w Gminie Stalowa Wola na lata 2020-2036 jest okreslenie kierunkoéw
rozwoju elektromobilno$ci. Celem gltownym Strategii jest zmniejszenie oddzialywania transportu na Srodowisko
naturalne i klimat, a powinien on zosta¢ osiggniety przez realizacje pigciu celéw szczegdtowych:

m  Cel 1. Zwigkszenie udzialu transportu zbiorowego w strukturze przejazdow poprzez podniesienie
konkurencyjnosci transportu zbiorowego,

m  Cel 2. Rozwdj zrownowazonego transportu miejskiego integrujgcego rozne Srodki komunikacji (transport
zbiorowy, indywidualny, rower/skuter miejski, samochod miejski),

m  Cel 3. Ograniczenie emisji do atmosfery gazow i pylow w transporcie publicznym i prywatnym oraz
ograniczenie hatasu komunikacyjnego,

m  Cel 4. Racjonalizacja wykorzystania energii w transporcie i komunikacji,

m  Cel 5. Popularyzacja wykorzystania pojazdow nisko- i zeroemisyjnych w transporcie indywidualnym.

Strategia ma takze przyczyni¢ si¢ do realizacji powiazanych celow:

1. zwigkszenie efektywnosci realizacji zadan publicznych w miescie,

m 2. poprawa komfortu zycia i dzialalnosci w Stalowej Woli dzigki zaangazowaniu rozwigzan z obszaru smart
city,

m 3. wzrost Swiadomosci ekologicznej mieszkancow,

® 4. zapewnienie wysokiej efektywnosci procesow zarzqdzania i monitorowania bezpieczenstwa energetycznego
miasta,

® 5. umozliwienie skutecznego monitorowania zrodetf powstawania zanieczyszczen powietrza na terenie miasta,

® 6. wykreowanie wizerunku miasta nowoczesnego i zwigkszenie konkurencyjnosci Stalowej Woli.

Strategia okre$la narzedzia dlugookresowej strategii rozwojowej miasta jakie moze zapewni¢ rozwoj
elektromobilno$ci. Dotyczy to dwodch pdl aktywno$ci miasta: transportu oraz ochrony srodowiska. Realizacja
przewidzianych w niej celéw 1 inicjatyw bedzie w przyszloSci zwigzana posrednio z nastgpujacymi obszarami
funkcjonowania miasta:

®m  0go6lnymi zasadami planowania rozwoju,

m finansami i gospodarkg miasta,

m  zagospodarowaniem przestrzennym,

®m  organizacj3 i zarzadzaniem transportem zbiorowym (w tym regulacjg rynku i uruchamianiem wilasnych lub

zleconych ustug przewozowych),
m  dbaniem o stan $rodowiska, w tym przeciwdzialaniem powstawaniu smogu,
m  specjalistycznymi zasadami wprowadzania elektromobilnosci jako ushugi publiczne;.

Elektromobilno$¢ w Stalowej Woli w skali miasta obejmuje dwa aspekty:

s wprowadzanie pojazdow elektrycznych do transportu zbiorowego,
m  wprowadzanie do ecksploatacji innych pojazdow drogowych, wymagajacych specjalnej infrastruktury
tadowania i organizacji ruchu na sieci ulicznej.
Planowany w Strategii efekt ekologiczny w zakresie komunikacji publicznej zawiera si¢ w dwoch wariantach:

m  Wariant 1 — wymiana autobusow na tabor spetniajgcych normy emisji Euro 6,
m  Wariant 2 - wymiana autobusow spetniajgcych normy emisji ponizej Euro 6 na elektryczne,
a efekt ekologiczny w zakresie wszystkich form transportu zeroemisyjnego na obszarze Gminy Stalowa Wola, jako:
®m  Popularyzacja indywidualnych srodkow transportu (rower miejski elektryczny, hulajnoga elektryczna),
m  Wzrost udziatu pojazdow elektrycznych wsrod pojazdow eksploatowanych przez mieszkancow.

W Strategii w zakresie transportu zbiorowego wskazuje si¢ na:

= kontynuacj¢ sukcesywnej wymiany wyeksploatowanych i wysokoemisyjnych autobusow na nowe
elektryczne,

®  wyznaczenie nowych tras autobusowych,

®  wyznaczenie buspasow,

m  dostosowanie rozktadéw autobusowych do godzin szczytu komunikacyjnego,
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m  sukcesywna wymiana czgéci samochodéw spalinowych Urzgdu Miejskiego wykorzystywanych do obstugi
samorzadu gminy jak réwniez pojazdéw komunalnych realizujacych zadania publiczne na nisko- i
zeroemisyjne,

®  rozwoj i rozbudowa systemu dynamicznej informacji, w ktorych sktad wchodza m.in. system informacji
pasazerskiej, monitoring, mobilny dostep do rozktadow jazdy,

®m  rozwoj systemu roweru miejskiego (w tym roweréw elektrycznych wraz z odpowiednia infrastruktura do ich
tadowania) wraz z integracja systemu $ciezek rowerowych i udostgpnieniem stacji napraw rowerow,

= remonty ulic i inwestycje przyczyniajace si¢ do usprawnienia ruchu na najbardziej zattoczonych ulicach w
Stalowej Woli,

m  budowa i udostgpnienie infrastruktury do obslugi pojazdéw elektrycznych, w tym przede wszystkim
publicznych stacji tadowania.

5.3. Wplyw transportu na srodowisko

5.3.1. Korzystanie ze Srodowiska naturalnego

Polska jest zobowigzana jako cztonek Unii Europejskiej, do wypehiania jej wymogoéw prawnych, rowniez w aspekcie
ochrony $rodowiska naturalnego*'. Aspekt ten podnosza strategiczne dokumenty krajowe oraz regionalne. Ochrona ta
ma szczegdlne znaczenie w duzych miastach, w ktorych stan srodowiska naturalnego przektada si¢ istotnie na warunki
zycia mieszkancow.

Transport oddziatuje na srodowisko w dwodch zasadniczych kierunkach: poprzez emisj¢ zanieczyszczen do powietrza
oraz emisj¢ hatasu.

Pojazdy w trakcie uzytkowania stanowiag zrodlo zanieczyszczenia powietrza. W 2022 r. w Polsce silniki spalinowe
zasilane benzyng stanowity najpowszechniejszy sposob napedzania samochodow osobowych, w przypadku pozostatych
typow (samochody ci¢zarowe, autobusy oraz ciagniki siodlowe) najwigkszy udziat mialy pojazdy wykorzystujace olej
napedowy*. Niemniej jednak staly postep technologiczny w zakresie produkcji tych silnikéw umozliwia zmniejszanie
ilosci zuzywanego przez nie paliwa, jak i spetlnianie coraz bardziej rygorystycznych norm ekologicznych. Rowniez
pojazdy zasilane paliwami alternatywnymi - gazem cieklym LPG, spr¢zonym gazem ziemnym CNG, cieklym gazem
ziemnym LNG, biopaliwami, czy samochody o napedach hybrydowych i elektrycznych - przyczyniaja si¢ do
zmniejszenia emisji do powietrza szkodliwych dla srodowiska sktadnikéw spalin. W ostatnich latach coraz wigkszej
uwadze poswigca si¢ pojazdy zeroemisyjne, do ktorych naleza pojazdy elektryczne (likwidacja liniowej emisji spalin)
oraz pojazdy wykorzystujace ogniwa paliwowe (emituja spaliny w postaci wody, ktora nie jest zaliczana do zwigzkow
szkodliwych).

Zrédlem hatasu sa pojazdy poruszajace si¢ przebiegajacymi przez teren opracowania drogami krajowymi,
powiatowymi, gminnymi i lokalnymi oraz trasami kolejowymi.

Wskutek spalania paliw w silnikach pojazdow do powietrza trafiaja: tlenki wegla, tlenki azotu, wegglowodory, w tym
wielopier§cieniowe weglowodory aromatyczne oraz czastki state i metale cigzkie.

Rys. 5.2 Udzial poszczegélnych zrédel emisji tlenkéw azotu w wojewodztwie podkarpackim

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie ,, Roczna ocena jakosci powietrza w wojewédztwie podkarpackim. Raport wojewddzki za
rok 2022

Rys. 5.3 Udzial poszczegolnych zrédel emisji pylu PM10 w wojewodztwie podkarpackim

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie ,, Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie podkarpackim. Raport
wojewodzki za rok 20227,

Rys. 5.4 Udzial poszczegélnych zréodel emisji pylu PM2,5 w wojewddztwie podkarpackim

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie ,, Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie podkarpackim. Raport

41 Art. 5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej: ,,Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone srodowiska kierujqc si¢ zasadg
zrownowazonego rozwoju’.
42 Bank Danych Lokalnych, dane za 2022 r.
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wojewodzki za rok 2022,

Rys. 5.5 Udzial poszczegélnych zrédel emisji benzo(a)pirenu w wojewddztwie podkarpackim

Zrédio: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewédztwie podkarpackim. Raport wojewédzki za rok 2022,

Oddziatywanie transportu kolejowego na srodowisko sprowadza si¢ przede wszystkim do emisji hatasu i drgan oraz w
niewielkim stopniu zanieczyszczen powietrza (z pojazdow o napedzie spalinowym —dotyczy wylacznie 2 linii
kolejowych o znikomym znaczeniu w przewozach pasazerskich). Jest to jednakze nieporéwnywalnie mniejszy poziom
zanieczyszczen niz w przypadku transportu drogowego ze wzgledu na duzo nizsza liczbe pojazdéw 1 mniejszy zasigg
oddzialywania.

Wielkos¢ emisji spalin, wygenerowanych przez transport, okresla warto$¢ liniowej emisji gazow i czastek statych — na
terenie wojewodztwa podkarpackiego udziat emisji ogotem ze zrodet liniowych wynosi okoto 14%.

5.3.2. Emisja spalin

W ponizszej tabeli zestawiono okreslone europejskim standardem emisji spalin dopuszczalne wartosci emisji do
atmosfery: tlenkow azotu (NO,), weglowodoréw (HC), tlenkow wegla (CO) oraz czastek statych (PM). Standardy te
dotycza nowych pojazdéw sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej, w szczegélnosci: samochodéw osobowych i
cigzarowych, autobusow, ciggnikéw imaszyn rolniczych, kolejowych pojazdéw trakcyjnych oraz statkow

$rodladowych.
Tab. 5.4 Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegolnych normach EURO
Pojazdy z silnikiem benzynowym Pojazdy z silnikiem wysokopre¢znym
[g/ km] EURO EURO EURO EURO EURO 0101 0] EURO EURO EURO EURO EURO
2 3 4 5 6 2 3 4 5
CO 2,72 2,2 2,3 1 1 1 3,16 1 0,64 0,5 0,5 0,5
HC - - 0,2 0,1 0,1 0,1 - 0,15 0,06 0,05 0,05 0,09
NO, - - 0,15 0,08 0,06 0,06 - 0,55 0,5 0,25 0,18 0,08
HC+NO, 0,97 0,5 - - - - 1,13 0,7 0,56 0,3 0,23 0,17
PM - - - - 0,005 0,005 0,14 0,08 0,05 0,009 0,005 0,005

Zrédio: https://fructustransport.com/europejski-standard-emisji-spalin/

Niskie wielkosci emisji zanieczyszczen przekladaja si¢ na nizsze koszty korzystania ze Srodowiska, ktorych wysokosé
uzalezniona jest od ilosci zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza. Jednostkowe stawki oplat okreslane sa
w corocznie wydawanych obwieszczeniach Ministra Klimatu i Srodowiska (w ostatnich latach nastepowata zmiana
nazwy urzedu).

Na wysokos$¢ optat wptyw ma: rodzaj pojazdu, paliwo oraz silnik, w jakim to paliwo jest spalane, data rejestracji
pojazdu oraz norma EURO, jaka speinia dany silnik. Najnizsze stawki oplat wymienione w dokumencie dotycza
pojazdow z silnikami zasilanymi biodieslem i CNG.

Tab. 5.5 Wielkosci stawek oplat za korzystanie ze srodowiska przez autobusy za jednostke paliwowg (Mg)*

Rodzaj silnika CNGf CNGp ON

Poz.
tabeli

14 Silniki w autobusach o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 Mg ) i 7646 | 69.20

zarejestrowanych po raz pierwszy do dnia 30.09.1993 r.

Silniki w pojazdach samochodowych o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej
15 3,5 Mg zarejestrowanych po raz pierwszy w okresie 01.10.1993 r. — 30.09.1996 . - 20,23 | 27,63 | 20,84
lub z dokumentem potwierdzajacym spelienie wymagan EURO 1

Silniki w pojazdach samochodowych o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej
16 3,5 Mg zarejestrowanych po raz pierwszy w okresie 01.10.1996 r. — 30.09.2001 r. - 16,35 | 21,60 | 16,16
Iub z dokumentem potwierdzajacym spelnienie wymagan EURO 2

43 Obwieszczenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 4 sierpnia 2023 r. w sprawie wysokosci stawek optat za korzystanie ze srodowiska
na rok 2024 (M.P. 2023 poz. 914). Tabela D, Jednostkowe stawki optaty za gazy lub pyly wprowadzane do powietrza z procesow spalania
paliw w silnikach spalinowych wraz ze zmiang z dnia 3 listopada 2023 (M.P. 2023 poz. 1203).
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Poz. .
. Rodzaj silnika CNGf CNGp ON BD
tabeli

Silniki w pojazdach samochodowych o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej
17 3,5 Mg zarejestrowanych po raz pierwszy w okresie 01.10.2001 r. — 30.09.2006r. | 9,47 | 13,46 | 15,81 | 11,30
lub z dokumentem potwierdzajacym spetienie wymagan EURO 3

Silniki w pojazdach samochodowych o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej
18 3,5 Mg zarejestrowanych po raz pierwszy w okresie 01.10.2006 r. — 30.09.2009r. | 7,92 10,30 | 11,46 | 7,80
lub z dokumentem potwierdzajacym spetnienie wymagan EURO 4

Silniki w pojazdach samochodowych o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej
19 3,5 Mg zarejestrowanych po raz pierwszy po dniu 30.09.2009 r. lub z 5,80 6,76 7,96 | 5,34
dokumentem potwierdzajacym spetienie wymagan EURO 5

CNGf - sprezony gaz ziemny (silniki fabrycznie przystosowane do zasilania gazem); CNGp - sprezony gaz ziemny (silniki
przebudowane),; ON - olej napedowy,; BD - biodiesel
W przypadku uzytkowania paliwa nie wymienionego w tabeli oplata obliczana jest na podstawie stawek ogdlnych dla kazdego
emitowanego skladnika lub zastosowanie nizszej normy (EURO 6 mozna rozliczy¢ jako EURO 5)

Zrédio: Opracowanie wlasne

Wedtug danych Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej** w 2022 r.:

15 operatoréw autobusowego transportu publicznego posiadato tacznie 570 autobuséw CNG,
3 operatorow — 67 autobusow na gaz ptynny,

2 operatorow — 20 autobuséw na biopaliwo,

36 operatorow — 350 autobusé6w hybrydowych,

43 operatorow — 684 autobusow elektrycznych,

przez co udziat autobuséw zeroemisyjnych i niskoemisyjnych (tacznie 1 691 szt.) wynosit w 2022 r. 18% calego taboru
liczacego razem 9 418 autobuséw w kraju, a same autobusy elektryczne stanowily juz nieco ponad 7% catego taboru.

Zasilanie autobusow za pomoca gazu ptynnego i biopaliwa, nie jest w Polsce zbyt powszechne. Wzgledem 2018 r.
mozna zaobserwowac przyrost pojazdéw hybrydowych oraz elektrycznych, ktore sa przyjazne srodowisku. Zaleta tych
ostatnich jest brak emisji spalin, znacznie mniejszy hatas (w porownaniu do pojazdow spalinowych), a takze wyzszy
komfort uzytkowania. Technologia ta staje si¢ coraz powszechniejsza ze wzgledu na spadajace koszty produkcji — w
szczegblnosei baterii elektrycznych — i coraz wickszy zasieg takich pojazdow. Gmina Stalowa Wola sporzadzita juz
dwukrotnie — w roku 2018 1 2021, wymagang Ustawg o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych analiz¢ kosztow
i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych®.

Gmina Stalowa Wola podjeta dziatania w kierunku ochrony srodowiska poprzez realizacj¢ zadan w zakresie:

m  tworzenia infrastruktury oraz innych warunkow rozwoju elektromobilnos$ci;
rozwoju floty autobuséw zeroemisyjnych w komunikacji miejskie;j;

m  zapewnienia udzialu pojazdéw zeroemisyjnych w dziatalnosci Urzgdu Miasta Stalowej Woli oraz zero- i
niskoemisyjnych pojazdéw stuzacych do wykonywaniu zadan publicznych przez Gming.

W kontekscie emisji spalin waznym dokumentem jest takze obowiazujaca Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w
Gminie Stalowa Wola na lata 2020-2036, w ktorej oszacowano jakie mozliwe sg ograniczenia emisji poprzez
inwestycje w tabor komunikacji miejskiej:

Tab. 5.6 Roczna emisja spalin dla stanu obecnego oraz wariantow zaproponowanych w ramach Strategii Rozwoju

Elektromobilnosci
Emisja spalin Liczba NMHC/NMVOC .
EURO sztuk SO, [kg] kel NOx [kg] PM 2.5 [kg] CO;, [kg]
Stan obecny 35 638,064 1 642,440 9 317,700 175,014 1 904,364
Wariant 1 35 638,064 618,060 2 532,600 88,074 1 904,364
Wariant 2 35 1531,354 279,415 2 373,840 118,768 2 088,526

Zrédio: Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Gminie Stalowa Wola na lata 2020-2036.

44 , Komunikacja miejska w liczbach” — dane za 12 miesigcy 2022 r., Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej 2023.
45 Analiza kosztow o korzysci wykorzystywania pojazdow elektrycznych w komunikacji miejskiej w Gminie Stalowa Wola (2018, 2021).
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Dodatkowo oszacowano potencjalne efekty ekologiczne w zakresie wszystkich form transportu zeroemisyjnego
na obszarze Gminy Stalowa Wola w trzech wariantach rozwoju:

= Pesymistyczny (niskie tempo elektromobilnosci).
= Neutralny (tempo standardowe).
= Optymistyczny (wysokie tempo rozwoju elektromobilnosci).
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Tab. 5.7 Prognozowany trend zmiany liczby pojazdow spalinowych na rzecz wprowadzenia pojazdow zeroemisyjnych na terenie
Gminy Stalowa Wola

Liczba pojazdéw

Wariant 2020 - 2025 2026 - 2030 2031 - 2036 Calkowite wymienionych
zmiany na elektryczne lacznie
do 2036 roku
Pesymistyczny -0,01% -0,02% -0,05% -0,08% 25
Neutralny -0,05% -0,10% -0,25% -0,40% 125
Optymistyczny 20,40% 20,70% 20,90% 22,00% 621

Zrédio: Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Gminie Stalowa Wola na lata 2020-2036.

Tab. 5.8 Prognozowany efekt ekologiczny (roczny spadek emisji) wynikajqcy 7 zakltadanego spadku liczby pojazdow spalinowych
na rzecz stopniowego wzrostu udzialu pojazdow elektrycznych po roku 2036

Wariant NMHC/NMVOC [kg] NOx [kg] PM 2.5 [kg]
Pesymistyczny 92,966 704,292 14,086 37,750
Neutralny 464,832 3521,458 70,429 188,750
Optymistyczny 2 324,162 17 607,290 352,146 943,751

Zrédio: Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Gminie Stalowa Wola na lata 2020-2036.

W latach 2016-2023 nastapita znaczna poprawa jako$ci posiadanego taboru MZK, ktory jeszcze w 2015 roku sktadat
si¢ wylacznie z autobusow spalinowych, w tym ponad potowa nie spetnialta normy EURO 3 (wprowadzonej 14 lat
wcezesniej). W latach 2016-2020 Gmina Stalowa Wola przeprowadzila jeden przetarg nieograniczony na zakup 10
autobuséw zeroemisyjnych 1 9 autobuséw niskoemisyjnych oraz niezbednej infrastruktury towarzyszacej,
przeznaczonej do tadowania autobusow elektrycznych, a w roku 2023 wprowadzono do ruchu kolejnych 5 autobusow
elektrycznych z bateriami o pojemnosci 240 kWh. Razem w tym okresie wprowadzonych zostato do eksploatacji:

= 11 autobusow spalinowych EURO 6 (w tym 5 MINI i 6 MIDI),
m 15 autobus6éw zeroemisyjnych — elektrycznych (w tym 10 MIDI i 5 MAX]I),

dzigki czemu wycofano ze stuzby tacznie 25 autobuséw (w tym: 1 autobus bez normy EURO, 8 autobuséow EURO 1, 10
autobusé6w EURO 2, 4 autobusy EURO 3 i 1 autobus EURO 4), co wyraznie obnizylo emisyjnos¢ taboru MZK. Tym
samym Gmina Stalowa Wola przy obecnym stanie taboru komunikacji miejskiej wynoszacym 34 autobusy, posiada 15
autobusow elektrycznych, ktore stanowia 44% taboru.

Dotychczas podjete przez Gming Stalowa Wola dzialania pozwolity na spadek emisji szkodliwych zanieczyszczen do
powietrza (powodowanej przez tabor autobusowy). Miasto nie poprzestaje tylko na spetnieniu wymogoéw ustawowych,
tj. 30% floty, lecz docelowo planuje osiagnigcie udziatu az na poziomie 80% — w 2025 do uzytku wejdzie kolejne 5
pojazdéw zeroemisyjnych w ramach realizacji zadania ,,Rozwdj zeroemisyjnego transportu publicznego w Stalowej
Woli”.

Posiadany przez MZK w Stalowej Woli tabor autobuséw zeroemisyjnych jest obecnie wykorzystywany na réznych
liniach komunikacyjnych i nie stosuje si¢ zasady przypisania autobusu zeroemisyjnego do konkretnej jednej linii
autobusowej, co pozwalala na wykorzystanie autobuséw elektrycznych naréznych liniach komunikacyjnych i
ograniczenie emisji szkodliwych substancji na obszarze catej obslugiwane;j sieci.
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5.3.3. Emisja halasu

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Stalowa Wola na lata 2022-2026 z perspektywa do 2029 r. jest dokumentem,
na podstawie ktorego zidentyfikowano zrodla halasu oraz wskazano obszary zagrozone jego ponadnormatywnym
poziomem. Dodatkowo w 2022 r. stworzona zostata mapa akustyczna dla drog krajowych, po ktorych przejezdza ponad
3 mln pojazdéw rocznie. Oba dokumenty bazuja na pomiarach sprzed udostgpnienia do uzytku nowych inwestycji
majacych ogromny wplyw na klimat akustyczny analizowanego obszaru — obwodnicy Stalowej Woli i Niska w ciagu
DK77 oraz drogi ekspresowej S19. Gtéwnymi zréodtami zanieczyszczen Srodowiska hatasem jest transport drogowy
oraz przemyst. W pierwszym z dokumentow nie odnotowano przekroczen dlugookresowego $redniego poziomu
dzwigku, ale wystgpowaly przekroczenia rownowaznego poziomu dzwicku (najwigksze w przypadku przekroczenia
poziomu catodziennego na ul. Brandwickiej). Wsroéd czynnikéw wplywajacych na poziom hatasu komunikacyjnego
wyrozni¢ nalezy: natezenie i plynno$¢ ruchu, udzial pojazdéw cigzarowych w strumieniu pojazdoéw, predkosé
strumienia pojazdow, potozenie drog oraz rodzaj jej nawierzchni, charakter obudowy trasy i rodzaj sasiadujacej z nig
zabudowy.
W przypadku Stalowej Woli i gmin obj¢tych porozumieniami przekroczenia wystgpowaty w zabudowie bezposrednio
przylegajacej do drog krajowych. Najwieksze przekroczenia obejmowaty:

m  DK77 - Zbydniéw, ul. Sandomierska z zabudowg przy ul. Borki,

m  stary przebieg DK77 (obecnie DW871) — Stalowa Wola, ul. F. Chopina“,

m  stary przebieg DK19 (obecnie DW§78) — Ractawice, ul. Lubelska oraz Nisko, ul. M. Mireckiej-Lory$ i ul.

Rzeszowska.

Tym samym potwierdza to, ze gldwnym generatorem hatasu w Gminie Stalowa Wola jest transport, a emisja zwigzana
z zaktadami przemystowymi ma gldéwnie charakter lokalny. Na terenie gmin objetych niniejszym planem przebiegaja
dwie drogi krajowe — droga ckspresowa S19 oraz DK77 oraz pi¢¢ drog wojewodzkich. Trasy te w wigkszosci
przebiegaja poza obszarami zwartej zabudowy mieszkaniowej. W przypadku analizowanego obszaru sytuacje
akustyczng znaczaco poprawi realizacja budowa drogi ekspresowej S74, ktéra pozwoli ograniczy¢ ruch tranzytowy na
wszystkich obszarach przekroczen badanych odcinkéw drog krajowych. Tym samym w okolicach zabudowy
mieszkaniowej oraz zabudowy przemyslowej pozostanie gléwnie ruch zwiazany z ich bezposrednia obsluga
komunikacyjng oraz lokalny ruch miejski. Ochrona przed hatasem zwiazana jest ze stawianiem ekranow akustycznych,
tworzeniem pasow zieleni izolacyjnych oraz poprawa jakosci drog. W wielu przypadkach ze wzgledow
architektonicznych (zbyt bliskiej zabudowy wzdluz ciagdw komunikacyjnych), bezpieczenstwa (ograniczenie
widocznosci przy skrzyzowaniach) nie ma jednak mozliwosci zastosowania ekranow akustycznych. Jedyna dostgpna
metoda redukcji hatasu pozostaje wtedy wymiana okien na dzwigkoizolacyjne, ktére zapewnig warunki komfortu
akustycznego wewnatrz pomieszczen zamknigtych lub utworzenie paséw zieleni izolacyjnych i przebudowa
nawierzchni drog. W zwiazku z liczbg pociagdéw mniejszg niz wymagana prawnie warto$¢ 30 000 pociagdw rocznie
(wymog klasyfikacji jako gtowna linia kolejowa, na obszarze wojewddztwa podkarpackiego nie spetia jej zadna trasa)
zgodnie z wytycznymi Ministerstwa Klimatu i Srodowiska*’ nie zostala wykonana analiza emisji hatasu
wywotywanego ruchem kolejowym.

46 Przebieg DK77 w latach 2005-2021.
47 Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 1 lipca 2021 r. w sprawie szczegblowego zakresu danych ujetych na strategicznych
mapach hatasu, sposobu ich prezentacji i formy ich przekazywania (t.j. D.U. Poz. 255).
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6. Ocena i prognozy spolecznych potrzeb przewozowych

w transporcie publicznym

6.1. Ocena potrzeb przewozowych

Potrzeby przewozowe na terenie objetym niniejszym planem formujg si¢ w podobny sposob jak w gminach o
poréwnywalnej wielko$ci. Specyficznymi cechami stalowowolskiego systemu komunikacji miejskiej sg m.in.:

= obstuga miasta, w ktorym zdecydowana wigkszo$¢ celow podrdzy znajduje si¢ w osi poéinoc-potudnie wzdtuz
rzeki San,

= tylko 2 ciagi mostowe umozliwiajace przeprawe przez San — powoduje to spore utrudnienie w potgczeniach
wymagajacych przejazdu na drugi brzeg rzeki,
gesta sie¢ komunikacyjna na obszarze centrum i Srédmiescia,

= skoncentrowanie wielu linii komunikacyjnych docierajacych do strefy przemystowej obshugiwanej przede
wszystkim w jej potnocnej czesci wzdtuz ul. E. Kwiatkowskiego,

m  uktlad sieci oparty w duzej ilosci linii okr¢znych i potokreznych ze znaczna liczba wariantow tras.

Poprawne rozpoznanie potrzeb przewozowych realizowane na biezagco w postaci badan napetnien poszczegdlnych
kursow linii komunikacyjnych stuzy¢ powinno okreslaniu wielkosci taboru autobusowego, jaki nalezy stosowa¢ na
poszczegdlnych liniach komunikacyjnych.

W marcu 2024 r. przeprowadzono badania potokow pasazerskich w komunikacji miejskiej metoda zliczania pasazeréw
wewnatrz autobusow na wszystkich kursach linii 1, 3, 4, 14, 17, 19 w godz. 5:00 — 17:00 w dzien roboczy szkolny.

Wyniki pomiaréw pozwolity na okres§lenie wielkosci i struktury popytu w badanej grupie linii.

Tab. 6.1 Liczba pasazerow korzystajgcych z poszczegolnych linii
dzien roboczy szkolny

sumaryczna liczba

liczba pasazeréw  liczba zbadanych

pasazerow udziat na 1 wzkm kursow
1 1170 17,8% 2,5 25
3 653 14,4% 2,0 15
4 2 857 32,3% 4,5 44
14 142 8,4% 1,2 6
17 881 13,0% 1,8 28
19 700 14,1% 2,0 16

Zrédlo: Opracowanie wlasne.

Wsrod badanych linii najwigkszg liczba przewiezionych pasazeréw charakteryzuje si¢ linia 4, z ktorej korzystato 2 857
pasazerow. Wielkos$¢ popytu na kolejng pod wzgledem zapotrzebowania lini¢ 1 jest znaczaco nizsza, gdyz wynosi ona
1170 pasazerow. W przypadku linii 3, 17 i 19 zarejestrowano od ok.700 do ok. 900 pasazeréw - na linii 17
sumarycznie 881 pasazerow, na linii 19 tacznie 700 pasazeréw, a na linii 3 wielkos$¢ popytu ksztattuje si¢ na poziomie
653 pasazeréow. Najmniej pasazerdw zaobserwowano na szczytowej linii 14, z ktorej w dzien roboczy szkolny
korzystato 142 podroznych.

Wskaznik $redniej liczby pasazeréw korzystajacych z przewozow na 1 km trasy pokazuje efektywnos¢ realizowanych
przewozow. Zalezy on od dwoch czynnikow: liczby pasazeréow oraz dlugosci trasy w kilometrach. Najwicksza Srednia
liczbg pasazeréow przewiezionych na 1 wozokilometr w dzien roboczy szkolny cechuje lini¢ 4, w przypadku ktorej
wskaznik ten osiggnat warto$¢ 4,5. Najmniej pasazeréow na 1 km trasy przewozonych jest na linii szczytowej 14, na
ktorej widoczne jest klasyczne cigzenie kierunkowe z asymetrycznym rozktadem wielkosci popytu w zalezno$ci od
szczytu komunikacyjnego.

Szczegdtowe wyniki badan pokazaty, ze maksymalne napetnienie na linii 4 wystepuje o godzinie 10:20 (66 pasazerow),
ktére osiagneto poziom przewyzszajacy optymalny popyt. Kilka kurséw na tej linii jest blisko przekroczenia goérnej
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granicy pola optymalnego popytu, przez co prawdopodobnie w odrgbnym badaniu ankietowym mieszkancy
wnioskowali o skierowanie do jej obstugi taboru wielkopojemnego.

W kolejnej tabeli przedstawiono popyt na dzien roboczy szkolny zpodzialem na poszczegdlne gminy, objete
niniejszym planem. O ile udzial przejazdow odbywanych wylacznie wewnatrz Stalowej Woli jest naturalnie
dominujacy (61,9%), to uwagg zwraca duze znaczenie podrozy migdzygminnych. Wyniki badan napenien wskazuja, iz
38,1% przejazdoéw generuja pasazerowie rozpoczynajacy lub konczacy swa podroz na terenie gmin o$ciennych, ktore
co nalezy podkresli¢ odpowiadaty w 2023 r. za 21,3% pracy eksploatacyjnej zrealizowanej w systemie komunikacji
miejskiej. Najwigkszy udziat w ruchu sposrod gmin osciennych dotyczy Miasta i Gminy Nisko, odpowiadajacej za
prawie Y4 zaobserwowanych przejazdéw w gronie badanych linii.

W przypadku linii 14, zakwalifikowanej w rozdziale po$wigconym analizie podazy ustug jako klasycznej linii
podmiejskiej, ruch generowany przez gming o$cienng Zaleszany, stanowi metodycznie znaczaca wigkszo$¢ na poziomie
ok. 74% tacznego popytu.

Na wigkszosci pozostatych linii okre§lanych mianem miejsko-podmiejskich, wigkszo§¢ przejazdéow odbywa sie
wylacznie wewnatrz Gminy Stalowa Wola. Jedyny wyjatek stanowi linia 1, na ktérej dominujg podrdze realizowane do
lub z Miasta i Gminy Nisko — 53,3%, pomimo iz nieproporcjonalnie wigcej wozokilometréw na tej linii wykonywanych
na obszarze Stalowej Woli, tj. 72,1%.

przekroju poszczegolnych obstugiwanych gmin.
Dzien roboczy szkolny
gmina Stalowa Wola

Tab. 6.2 Popyt na komunikacje miejskg

ogolem (wquczn'ie wewnatrz gmina Nisko ZaglI:slznaany P%frszlnniia
miasta)
1 1170 546 624 - -
3 653 565 - 88 -
2 857 1814 929 114 -
14 142 37 - 105 -
17 881 483 - - 398
19 700 516 - - 184
suma 6 403 3961 1553 307 582
udzial gminy - 61,9% 24,3% 4,8% 9,1%

Zrédlo: Opracowanie wlasne.
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Zapotrzebowanie na przewo6z 0sob w publicznym transporcie zbiorowym na obszarze funkcjonowania komunikacji
miejskiej w Stalowej Woli i sasiednich gmin, z ktéorymi zawarto porozumienia mi¢dzygminne wynika m.in. z:

m  liczby mieszkancow — szczegdtowe dane zestawiono w tabeli Tab. 3.1,
m  gesto$ci zaludnienia (najwyzsza w granicach Gminy Stalowa Wola) — wartosci tego wskaznika
zaprezentowano w postaci kartogramu na Rys. 3.2,

Glownymi czynnikami, ksztattujagcymi potrzeby przewozowe mieszkancow terenu objetego planem, sg funkcje petnione
przez Stalowa Wolg. Na jej obszarze znajduja si¢ liczne zaktady pracy, osrodki edukacji, administracji i najwigksze
obickty handlowe, determinujace codzienne, obligatoryjne podroze.

6.1.1. Wielkos¢ popytu efektywnego

Wielkos$¢ popytu na ustugi przewozowe w stalowowolskiej komunikacji miejskiej jest zroznicowana w zaleznosci od
rodzaju dnia — najwigcej pasazeréw przewozonych jest w dni robocze szkolne, natomiast najmniej podréznych z
transportu publicznego korzysta w soboty i niedziele i $wigta, kiedy to oferta komunikacji zbiorowe;j jest zdecydowanie
stabsza niz w dni robocze.

Po okresie spadku popytu do 2018 r. liczba pasazeréw korzystajacych ze stalowowolskiej komunikacji wynosita okoto
2 800 tys. pasazerow w ciggu roku. W 2020 r. wraz z wybuchem epidemii COVID-19 wielko$¢ popytu spadia
bezprecedensowo i w roku 2021 wyniosta prawie 2 100 tys. pasazerow.

Tab. 6.3 Liczba przewiezionych pasazerow w latach 2016 - 2023

Liczba przewiezionych pasazerow Dynamika r/r
2016 2 803 000 -
2017 b. d. -
2018 2 803 000 0%
2019 2 850 000 +1,6%
2020 b. d. -
2021 2 098 000 -26,4%
2022 2098 000 0%
2023 b. d. -

Zrédlo: Opracowanie wlasne na biuletynéw IGKM za lata 2016 - 2022

Rys. 6.1 Liczba przewozonych pasazeréw w latach 2016 - 2023
Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych MZK Stalowa Wola

6.1.2. Prognoza popytu potencjalnego opracowana na podstawie wielkoSci popytu
efektywnego i czynnikow majacych na nig wplyw

Popyt potencjalny na ustugi przewozowe w komunikacji miejskiej wskazuje na mozliwy do wygenerowania poziom
liczby pasazeréw, wynikajacy z wielu czynnikow, majacych wptyw na jego wielkosc.

Prognoze popytu potencjalnego przygotowano w oparciu o historyczne dane o popycie efektywnym, prognozy
demograficzne GUS i wieloczynnikowy model uwzgledniajacy wptyw realizacji rozwojowych postulatow niniejszego
dokumentu.

W obu modelach najwigkszy wptyw na wyniki ma liczba mieszkancéw Stalowej Woli i gmin o$ciennych. Prognozy
demograficzne GUS dla gmin do roku 2033 zaktadaja, ze w ciagu kazdego roku liczba mieszkancow begdzie zmniejszata
si¢ na poziomie okoto 0,6 — 0,8% liczac w skali rok do roku. W prognozie zatozono brak istotnych zmian wielkos$ci
aktualnych generatoréw ruchu.

Ponizej przedstawiono dwa, znacznie roznigce si¢ od siebie, warianty prognozy popytu potencjalnego do 2033 r.
wlacznie.
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m [ wariant — maksymalny — w ktorym uwzgledniono prognoz¢ GUS w zakresie liczby mieszkancow oraz
realizacj¢ postulatow niniejszego Planu, ktéra powinna przetozy¢ si¢ na wygenerowanie wzrostu liczby
przewozonych pasazerow w wyniku poprawy konkurencyjnosci i atrakcyjnosci komunikacji miejskiej w
Stalowej Woli. Szacuje si¢, ze przyrost liczby pasazeroOw przewyzszy potencjalny spadek spowodowany
zmianami demograficznymi.

= II wariant — minimalny — w ktérym uwzgledniono prognoze GUS oraz zalozono systematyczny spadek
liczby pasazerow spowodowany brakiem realizacji przedsiewzigé rozwojowych wskazanych w ponizszym
dokumencie co w konsekwencji spowoduje spadek jakosci ustug.

Zaklada sig¢, ze popyt rzeczywisty bedzie si¢ ksztaltowal pomiedzy wartosciami brzegowymi obydwu wariantow.
Intencja ich stworzenia byto okreslenie funkcji popytu przybierajacych wartosci maksymalne — wariant I i minimalne —
wariant I, poza ktére nie wykroczy funkcja popytu rzeczywistego.

Rys. 6.2 Prognoza popytu potencjalnego do 2033 r. — ztozenie obydwu wariantow prognozy
Zrédio: Opracowanie wlasne

6.1.3. Ocena dostepnosci czasowej komunikacji miejskiej

Istotnym postulatem pasazeréw transportu publicznego jest dostepnosc¢, ktora rozpatruje si¢ takze w ujgciu czasowym,
poprzez czgstotliwo$e 1 rytmiczno$¢ kursowania. Nieregularnosci pomiedzy kolejnymi odjazdami powoduja obnizenie
oceny komunikacji zbiorowej, co moze prowadzi¢ do rezygnacji z korzystania z jej ustug.

Opracowanie przedstawia analize dostgpnosci czasowej na reprezentatywnych ciagach komunikacyjnych z
nastepujacych przystankéw w Stalowej Woli:

s Energetykow Elektrownia w kierunku centrum,
Okulickiego Gorka w kierunku Okulickiego PKS,
Rozwadow Rynek w kierunku Osiedla Centralnego,
Czarnieckiego os. Flisakow w kierunku Hali Targowej,
Orzeszkowej os. Metalowcow w kierunku Centrum.

W ramach poglebionej analizy przeanalizowano 3 reprezentatywne przedziaty czasowe wynikajacych z obowigzujacych

rozktadow jazdy:
m  w dzief roboczy — w porze migdzyszczytowej 9:00-12:00,
®m  wdzien roboczy — w popotudniowym szczycie komunikacyjnym 14:00-16:00,
®m  wdzien roboczy — w godzinach wczesno wieczornych 17:00-19:00,

m  oraz dodatkowo w sobot¢ w godzinach 10:00—14:00.

Rezultatem prac analitycznych jest okreslenie wskaznika postrzegania dostepnosci kursow. Przyjmuje on warto$ci
miedzy 0 a 1; im wyzsza warto$¢, tym wigksza regularno$¢ migdzy poszczegdlnymi godzinami badanych odjazdow.
Powigzanym ze wskaznikiem postrzegania dostgpnosci do kursow jest wskaznik udziatu liczby kursow ,traconych”
wyrazany w warto$ciach procentowych. Przedstawia on odsetek kurséw, ktore s3 pomijane przez pasazeréw tj. odjazdy
realizowane zbyt krotko po sobie.

Biorac pod uwage wszystkie analizowane punkty, ponad 24% kurséw z przystankow jest uznawanych za utracone.
Wskaznik ten w systemach z sieciowo skoordynowanymi odjazdami nie przekracza poziomu 15%, za§ w sieciach
komunikacji miejskiej, w ktérych nie sg stosowane modutowe cze¢stotliwosci kursowania, przewaznie jest wyzszy niz
30%.

W przypadku Stalowej Woli pozytywny wplyw na ten parametr ma poprawna koordynacja linii na niektérych
odcinkach w okreslonych porach dnia. W wigkszosci przypadkdéw rytmiczno$¢ odjazdéw jest nieregularna, a
réwnoczesnie w tej samej minucie planowane sa 2 lub nawet 3 odjazdy z jednego przystanku.

Tab. 6.4 Odczuwalne czestotliwosci kursowania autobusow na wybranych ciggach komunikacyjnych
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Kursy Srednia Kursy Srednia

Przystanek/ulica  Kierunek | Linie Typ Ukt  wykonywan czestotliwo§ postrzegan odczuwalna

dnia

e é e czestotliwos¢

robocz  09:0 12:0
y 0 0 10,743 | 25,7% 9 20 6,7 27
14 robocz 14:0 16:0
Energetykow o y 0 0 10,711 | 28,9% 7 17 5,0 24
Elektrownia centrum 1215’ robocz 17:0 19:0
y 0 0 13,3% 5 24 43 28
10:0 14:0
sobota 0 0 13,2% 5 48 4,3 55
robocz 12:0
y 9:00 0 27,1% 9 20 6,6 37
8, | robocz 14:0 16:0
Okulickiego | Okulickiego | 10, y 0 0 10,778 | 22,2% 6 20 4,7 26
Gorka PKS 16, | robocz 17:0 19:0
D y 0 0 4,1% 3 40 2,9 42
10:0 14:0
sobota 0 0 |0,883|11,7% 3 80 2,7 45
robocz  09:0 12:0
y 0 0 10,756 | 24,4% 10 18 7,6 24
g’g’ robocz 14:0 16:0
Rozwadow Osiedle 1’ 1 ’ y 0 0 38,9% 11 11 6,7 18
Rynek Centralne 12’ robocz 17:0 19:0
14’ y 1(())() 1‘(‘)0 0,724 | 27,6% 8 15 5,8 21
sobota 0 0 10,840 | 16,0% 9 27 7,6 32
robocz 12:0
y 9:00 0 ]0,744 | 25,6% 9 20 6,7 36
. robocz 14:0 16:0
Cmmmitedvomy | LU (| 00 48.2% 5 24 2,6 46
L Hala 16,
os. Flisakow — 17 robocz 17:0 19:0
y 0 0 18,6% 5 24 4,1 29
10:0 14:0
sobota 0 0 0,575 | 42,5% 5 48 2,9 42
robocz  09:0 12:0
8, y 0 0 39,7% 7 26 472 43
Orzeszkowej 10, | robocz 14:0 16:0
11, y 0 0 10,716 | 28,4% 12 10 8,6 14
Os. Centrum
Metalowcow 16, | robocz 17:0 19:0
17, y 0 0 ]0,765 | 23,5% 5 24 3,8 31
D, P 10:0 14:0
sobota 0 0 6,3% 4 60 3,7 64
Srednia: | 0,757 | 24,3% 6,850 28,772 5,067 34,147

Zrédio: Opracowanie wlasne na podstawie rozkladow jazdy MZK Stalowa Wola
6.1.4. Jakosc¢ czasowa komunikacji miejskiej

Diagnoza stanu istniejacego komunikacji miejskiej w kontekscie rozktadow jazdy obejmuje takze oceng jej jakosci w
aspekcie czasu podroézy w porownaniu do dtugosci czasu przejazdu samochodem osobowym w danej relacji.

Do oceny jakosci transportu zbiorowego w zaleznosci od ilorazu catkowitego czasu podrozy pomigdzy transportem
zbiorowym w ramach stalowowolskiej komunikacji miejskiej (TZ), a samochodem osobowym (SO) przeanalizowano
czasy podrozy z roznych dzielnic Stalowej Woli a punktami docelowymi w miescie, takimi jak: Okulickiego — Hala
Targowa, Kasprzyckiego — HSW S. A., Galeria Handlowa Vivo, do ktorych dojazd komunikacja miejska z wielu
przystankéw w mie$cie moze odby¢ si¢ maksymalnie z 1 przesiadka. Analizy dokonano dla §rednich czaséw przejazdu
dla kilku linii badz potaczen przesiadkowych.

W opracowaniu ,,Zalecenia dotyczgce planowania i obstugi lokalnego transportu publicznego™® wskazano, iz ocena
jakosci transportu zbiorowego w zaleznosci od czaséw podrozy transportem zbiorowym, a samochodem osobowym,

48 Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fiir Planung und Betrieb des 6ffentlichen Personennahverkehrs,
Kolonia 2010.
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moze by¢ dokonywana na podstawie przedziatldw ilorazu tych czasow. Wyrdzniono 6 klas oceny jakosci transportu
zbiorowego od A do F, przyjmujac, ze A to ocena bardzo dobra, a F to ocena bardzo zta. Ponizej przedstawiono
przedzialy wartosci ilorazu czasu podrozy lokalnym transportem zbiorowym (TZ) do czasu podrézy samochodem

osobowym (SO):

Tab. 6.5 Zestawienie czasow podrozy roinymi srodkami transportu do

Punkt poczatkowy podrozy

Punkt docelowy podrozy

przejazdu
KM

Klasa A, ocena jakosci transportu zbiorowego: bardzo dobra, iloraz tTZ/tSO <1,0;
Klasa B, ocena jakoSci transportu zbiorowego: dobra, iloraz tTZ/tSO 1,0+1,5;
Klasa C, ocena jakoSci transportu zbiorowego: zadowalajaca, iloraz tTZ/tSO 1,5+2,1;
Klasa D, ocena jakosci transportu zbiorowego: akceptowalna, iloraz tTZ/tSO 2,1+2,8;
Klasa E, ocena jakosci transportu zbiorowego: zta, iloraz tTZ/tSO 2,8+3,8;
Klasa F, ocena jakosci transportu zbiorowego: bardzo zta, iloraz tTZ/tSO >3,8.

Czas
przejazdu
SO

Iloraz
tTZ/tSO

Ocena jakosci
transportu
zbiorowego
iloraz
tTZ/tSO

Rozwadéw Rynek Okulickiego — Hala Targowa 14 7 2,0 zadowalajaca
Tarnowskiego Okulickiego — Hala Targowa 19 9 2,1 | akceptowalna
Orzeszkowej os. Metalowcow | Okulickiego — Hala Targowa 6 4 1,5 | zadowalajaca
Kusocinskiego Okulickiego — Hala Targowa 29 8 3,7 zla

Os. Zasanie Okulickiego — Hala Targowa 17 7 2,4 | akceptowalna
Nisko Dom Handlowy Okulickiego — Hala Targowa 33 14 2,4 | akceptowalna
Agatowka Okulickiego — Hala Targowa 24 11 2,1 akceptowalna
Dabrowskiego Dworzec PKP Okulickiego — Hala Targowa 14 7 2,0 | zadowalajaca
Klyzoéw Okulickiego — Hala Targowa 32 15 2,1 | akceptowalna
os. Lasowiakow Okulickiego — Hala Targowa 9 6 1,5 | zadowalajaca
Kwiatkowskiego - ZOZ Okulickiego — Hala Targowa 8 5 1,6 | zadowalajaca
Jana Pawta II - Mlodynie Okulickiego — Hala Targowa 8 5 1,7 zadowalajaca

Zrédio: Opracowanie wlasne na podstawie rozkladéw jazdy MZK Stalowa Wola, www.maps.google.com

Dla przystanku Hala Targowa zdecydowana wigkszo$¢ ocen to ,,zadowalajaca” badz ,,akceptowalna” ze wzgledu na
duza ilo$¢ bezposrednich potaczen do innych punktow w miescie.
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Tab. 6.6 Zestawienie czasow podrozy roznymi srodkami transportu do przystanku Kasprz,

Sredni Oc?:na jakosci
czas v Iloraz i ?msporru
Punkt poczatkowy podrozy Punkt docelowy podrozy . przggzdu {TZ/tSO Zblﬁiﬁ-:/zego
KM {TZ/tSO
Rozwadéw Rynek Kasprzyckiego - HSW S.A 27 2,4
Tarnowskiego Kasprzyckiego - HSW S.A 23 5 4,6
Orzeszkowej os. Metalowcow Kasprzyckiego - HSW S.A 12 7 1,7 zadowalajaca
Kusocinskiego Kasprzyckiego - HSW S.A 39 14 2,8 | akceptowalna
Os. Zasanie Kasprzyckiego - HSW S.A 32 9 3,5 zla
Nisko Dom Handlowy Kasprzyckiego - HSW S.A 26 11 2,3 | akceptowalna
Agatowka Kasprzyckiego - HSW S.A 35 13 2,7 | akceptowalna
Dabrowskiego Dworzec PKP Kasprzyckiego - HSW S.A 29 12 2,4 akceptowalna
Klyzow Kasprzyckiego - HSW S.A 46 15 3,1 7ta

Zrédio: Opracowanie wlasne na podstawie rozkladéw jazdy MZK Stalowa Wola, www.maps.google.com

Oceny dla przystanku przy Hucie Stalowa Wola sa nizsze niz dla przystanku Hala Targowa. Jest to zwiazane z
koniecznoscia przesiadek przy podrézy (poza godzinami szczytu, gdzie funkcjonuja dodatkowe kursy bezposrednie). W
przypadku rejondéw nie polaczonych bezposrednio z HSW dojazd do czgsci przemystowe;j jest nickonkurencyjny.

Tab. 6.7 Zestawienie czasow podrozy roznymi srodkami transportu do przystanku Galeria Handlowa Vivo

Ocena jakosci
s transportu
Punkt poczatkowy podrozy Punkt docelowy podrozy e zbl?ll(‘)(:‘\;vzego
tTZ/tSO
Rozwadow Rynek Galeria Handlowa VIVO 6 5 1,2 dobra
Tarnowskiego Galeria Handlowa VIVO 23 12 1,9 | zadowalajgca
Orzeszkowej os. Metalowcow | Galeria Handlowa VIVO 17 9 2,1 | akceptowalna
Kusocinskiego Galeria Handlowa VIVO 25 7 3,6 ztha
Os. Zasanie Galeria Handlowa VIVO 40 6 6,6 _
Nisko Dom Handlowy Galeria Handlowa VIVO 46 16 3,5 zta
Agatowka Galeria Handlowa VIVO 36 10 3,6 7ta
Dabrowskiego Dworzec PKP Galeria Handlowa VIVO 32 11 3,6 zta
Klyzoéw Galeria Handlowa VIVO 32 17 4,0 _

Zrédio: Opracowanie wlasne na podstawie rozkladéw jazdy MZK Stalowa Wola, www.maps.google.com

Przystanek ,,Galeria Handlowa Vivo” ma najnizsze oceny. Jest to zwigzane z ograniczonymi mozliwo$ciami wjazdu na
teren tego obiektu. Ponadto, linia 6 obstugujaca ten generator ruchu charakteryzuje si¢ niestandardowym przebiegiem
trasy, co przektada si¢ na bardzo zréznicowany czas przejazdu do centrum handlowego Vivo.
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6.2. Najwazniejsze generatory ruchu

Na ponizszym rysunku przedstawiono lokalizacj¢ najwazniejszych obiektow, bedacych generatorami podrdézy w
publicznym transporcie zbiorowym na terenie Stalowej Woli.
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Rys. 6.3 Najistotniejsze generatory ruchu na terenie Gminy Stalowa Wola

Zrodlo: opracowanie wiasne
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7. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkow transportu

7.1. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkow transportu wynikajace
ze strategii zrownowazonego rozwoju transportu publicznego i
uwzgledniajace infrastrukture¢ transportowa

Przed organizatorami PTZ systematycznie stawiane sg coraz wyzsze wymagania dotyczace standardow s$rodkow
transportu, co nie zawsze idzie w parze z mozliwo$ciami finansowymi.

Podrézny wybierajac rodzaj srodka transportu, podejmuje decyzje na podstawie miernikéw jakosci, ktore shuza do
oceny poszczeg6lnych srodkow transportu pod katem najefektywniejszego odbycia podrézy. W toku oceny preferencji
komunikacyjnych, przy podrézach realizowanych komunikacja zbiorowa, mierniki te rozpatrywane sa w ramach
postulatow przewozowych, sposrod ktorych do najbardziej istotnych zaliczane sg:

= bezposrednio$¢ potaczen,

m  czestotliwosé kursowania,

= dostepnos¢ do przystankow,

= informacja pasazerska,

= koszt przejazdu,

®  niezawodno$¢ funkcjonowania,

m  czas podrozy,

= predkose,

= punktualno$¢,

®  rytmicznos$¢,

= komfort podrozy.
Na potrzeby aktualizacji planu transportowego w marcu 2024 r. przeprowadzono internetowa ankiete wsrod
mieszkancow gminy Stalowa Wola i osciennych gmin w celu zdiagnozowania preferencji komunikacyjnych, dzigki
ktorym poznano istotno$¢ poszczegdlnych postulatow przewozowych.
Dzigki ankietom poznano preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodka transportu, opini¢ mieszkancow o jakosci
obecnie funkcjonujacego transportu zbiorowego, ocen¢ postulatow przewozowych oraz oczekiwania w zakresie zmian
w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej.

W przypadku pytan wymagajacych oceny, zastosowano skale ocen znang wszystkim, tj. szkolng — gdzie najnizsza
ocena jest 1, a najwyzsza — 5. Na ponizszych wykresach przedstawiono uzyskane wyniki.
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Ponizej na wykresie przedstawiono rozktad mieszkancéw wypehniajacych ankiete.

Rys. 7.1 Miejscowos¢ zamieszkania respondentow

Zrédio: Opracowanie wlasne

Ankietowani ocenili funkcjonowanie komunikacji miejskiej przecigtnie. Srednia ocen wyniosta 3,63 co nalezy
rozumie¢ jako ocene¢ dobra minus. Mieszkancy gminy Nisko, gminy Pysznica oraz gminy Zaleszany ocenili
komunikacje miejska ponizej $rednie;j.

Grupa wiekowa 20-29 lat ocenita najlepiej funkcjonowanie komunikacji miejskiej (3,9).

Ankietowani najwyzej ocenili bezpieczenstwo podrézy (4,06), czystos¢ pojazdu (3,93) oraz przystosowanie do
przewozu 0sob z ograniczong sprawnos$cia ruchows (3,93). Najnizej oceniono czgstotliwos$¢ kursowania ze $rednig ocen
na poziomie 2,38, przy czym wyzsza note parametr ten uzyskal wsréd mieszkancow gminy Stalowa Wola (2,5)
niz w gronie respondentéw z innych miejscowosci (2,1), co wynika z nizszej czestotliwosSci kursowania linii
miedzygminnych. Niskie noty uzyskaty takze zagadnienia bezposrednio$¢ potaczen oraz niezawodnos¢ potaczen.

Rys. 7.2 Ocena najwazniejszych czynnikéw komunikacji miejskiej wedlug respondentéow

Zrédlo: Opracowanie wlasne

Rys. 7.3 Ocena najwazniejszych czynnikéw komunikacji miejskiej wedlug respondentéw z podzialem na mieszkancow

Zrédlo: Opracowanie wlasne

Rys. 7.4 Ocena najwazniejszych czynnikéw komunikacji miejskiej MZK wedlug respondentéw z podzialem na mieszkancow

Zrédlo: Opracowanie wlasne

Rys. 7.5 Ocena najwazniejszych czynnikow komunikacji miejskiej wedlug respondentow wedlug wieku ankietowanych

Zrédlo: Opracowanie wlasne

Rys. 7.6 Ocena najwazniejszych czynniko6w komunikacji miejskiej wedlug respondentow wedlug czestotliwosci podrézowania
komunikacja miejska

Zrédio: Opracowanie wlasne

Nastgpnym istotnym aspektem bedacym obszarem badania bylo okreslenie najwazniejszych cech komunikacji
miejskiej.

Rozktad wszystkich otrzymanych odpowiedzi dotyczacych postulatow przewozowych. Najczesciej wskazywano
czestotliwos$¢ kursowania (20%), drugim wyborem respondentow byta dostgpnos¢ do przystanku (18%), a trzecim
wyborem ankietowanych byta bezposrednios¢ (16%). Te odpowiedzi wyraznie wskazujg, ze respondenci oczekuja
lokalizacji przystanku mozliwie najblizej swojego miejsca zamieszkania lub celu podrozy, z czgstymi odjazdami z
niego oraz zapewniania wygodnych potaczen bezposrednich.

Rys. 7.7 Postulaty przewozowe w komunikacji miejskiej — wszystkie otrzymane odpowiedzi.

Zrédio: Opracowanie wlasne
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W ankiecie zapytano uzytkownikéw komunikacji miejskiej, co wptywa na decyzj¢ o wyborze ustug MZK. Najczesciej
wskazujace przestanki to:

m  brak mozliwosci skorzystania z samochodu (20%),

m  wygoda — zamiast przemieszczania si¢ pieszo mozna skorzysta¢ z autobusu (16%),

= warunki atmosferyczne (12%).

Wisrdd postulatow, ktdre zostaly zgloszone przez samych ankietowanych, warto wymieni¢ nastepujace:

m  konieczno$¢ podréozowania komunikacjg miejskg ze wzgledu na niesprawny samochdd osobowy lub jeden
dostepny samochdod w gospodarstwie domowym,

m  ochrona $srodowiska,

®m  wyjscie na miasto.

Rys. 7.8 Oceny uzyskane przez poszczegoélne czynniki przy pytaniu ,,Dlaczego podrézujesz autobusami MZK?”

Zrédlo: Opracowanie wlasne

Istotnym zagadnieniem poruszanym w ankiecie internetowej byly kierunki poprawy funkcjonowania komunikacji
miejskiej] MZK. Kazdy z respondentéw mogt wybra¢ 3 najwazniejsze odpowiedzi lub swobodnie zdefiniowaé wiasne
oczekiwania. Z tej ostatniej opcji skorzystato okoto 3% ankietowanych.

Najczgsciej zglaszanymi postulatami byly:

m  zwigkszenie czgstotliwosci kursowania (29% ankietowanych) — najwyzszy wynik sposrod wszystkich
odpowiedzi nie jest zaskakujacy, gdyz w ocenie statystycznego uzytkownika komunikacji miejskiej oferta
przewozowa zawsze moze by¢ lepsza, co obliguje do ciaglego doskonalenia rozktadow jazdy oraz stosowania
taktow w rozktadach jazdy na wigkszosci linii, podstawowych, jak i systemowej koordynacji i synchronizacji
godzin odjazdow;

m  nowe bezposrednie polaczenie (22% ankietowanych) — wykreowanie nowych bezposrednich potaczen,
optymalna modyfikacja przebiegow tras, scalanie przeciwleglych linii promienistych, moga podnies¢
atrakcyjno$¢ oferty przewozowej, spetniajac rowniez postulaty w zakresie czgstotliwosci kursowania;

= zmniejszenie odlegtosci dojscia pieszego do przystanku (11% ankietowanych) — popularnos$¢ tego postulatu
rowniez nie powinna dziwié, gdyz wygoda i swoboda sa oczekiwane w wielu obszarach Zycia codziennego.
Przy modyfikacji przebiegow tras trzeba pamietac o lokalizacji nowych przystankow komunikacyjnych.

Wsrod postulatow, ktore zostaty zgloszone przez samych ankietowanych, warto wymieni¢ nastgpujace:
m  darmowa komunikacja albo wprowadzenie biletow czasowych,
m  dodatkowe kursy do strefy gospodarczej,
m  dostosowanie godzin w rozkladzie jazdy do zaktadow pracy,
®  na niektorych liniach zmiana autobusoéw na wigksze.

Warto zauwazy¢, ze tylko 2% ankietowanych nie zglosito zadnych postulatow — stwierdzajac, Ze sa w petni zadowoleni
z ustug komunikacji miejskiej MZK.

Rys. 7.9 Czynniki, ktére wedlug respondentow wplynelyby na poprawe funkcjonowania komunikacji miejskiej

Zrédlo: Opracowanie wlasne

Rys. 7.10 Czynniki, ktore wedlug respondentéw wplynelyby na poprawe funkcjonowania komunikacji miejskiej MZK z
podzialem na mieszkancow gminy Stalowa Wola i pozostalych gmin

Zrédlo: Opracowanie wlasne
Respondenci zostali zapytani takze o motywacje podrozy w ostatnim dniu roboczym. Wsrod najczeséciej wybieranych
odpowiedzi ankietowani wybierali jako cel:
m  praca (22%),
= zakupy (20%),
m  sprawy osobiste (14%).
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Rys. 7.11 Cel/motywacja podrézy w ostatnim dniu roboczym podawana przez respondentow.

Zrédlo: Opracowanie wlasne

W ponizszej tabeli zestawiono rekomendowane rozwigzania, ktorych realizacja wpisywac si¢ bedzie w oczekiwania
artykutowane przez mieszkancow Stalowej Woli.
Tab. 7.1 Potencjalne sposoby realizacji postulatow przewozowych

Postulat

Proponowany sposob rozwigzania

W przypadku linii podstawowych i uzupelniajacych zaleca si¢ stosowanie
modulowych czestotliwosci kursowania zgodnie z modelem synchronizacji

Rozklady jazdy linii tworzacych wspdélne odcinki powinny byé ze soba
synchronizowane, dzi¢ki czemu osiagana bedzie wlasciwa rytmiczno$¢ podnoszaca

Czgstotliwosé . .
Kursowania odczuwalng czestotliwos¢ kursowania
= Wiazkowanie przebiegow tras linii komplementarnie obslugujacych podobne relacje
podrozy
= Optymalne dostosowywanie czestotliwosci kursowania do wielkoSci popytu
efektywnego na przestrzeni doby
= Uruchomienie nowych przystankéw na istniejacych trasach lub doparowanie do
Dostepnodé istniejacych przystankow
&P ®  Uruchomienie nowych odcinkéw sieci komunikacyjnej na obszarach pozbawionych
odpowiedniej obstugi komunikacyjnej
= Utrzymanie obecnego katalogu polaczen bezposrednich
= Zapewnienie bezpoSredniego polaczenia z kazdego osiedla mieszkaniowego do
. o centrum Stalowej Woli oraz Rozwadowa, w ktéorym zlokalizowanych jest najwiecej
Bezposrednio$é¢ . , R . it .
, gléwnych generatoréw ruchu (co najmniej przez wieksza czes¢ dnia roboczego
potaczen
szkolnego)
= Maksymalizacja liczby polaczen bezposrednich do strefy przemyslowej (HSW, SPI
Euro-Park Stalowa Wola)
m  Utrzymanie przejrzystej i nieskomplikowanej taryfy przewozowej
m  Optymalne rozszerzenie katalogu osob uprawnionych do odbywania przejazdéw ulgowych
Koszt podrozy 1 bezptatnych
m  Upraszczanie zasad odplatnosci za przejazdy
m  Rozszerzanie kanatéw dystrybucji biletow
Niezawodnodé = Utrzymywanie bardzo wysokiego udzialu kurséw zrealizowanych wzgledem
doiazdu zaplanowanych
) = Systematyczna wymiana taboru
m  Usprawnianie przejazdu autobuséow komunikacji miejskiej z wykorzystaniem
rozwiazan inzynieryjnych i z zakresu smart city wspomagajacych transport zbiorowy
a3 — np. wydzielone pasy ruchu, priorytet przejazdu
Predkosé s e e . . a0 Tt
iy = Optymalne trasowanie linii gwarantujace konkurencyjny czas podrozy komunikacja
podrozy mieisk ‘bardziei 1 h relaciach 3 4 mieszkancé
jska na najbardziej popularnych relacjach przemieszczen mieszkancow
= Stosowanie meandrujacych przebiegéw przede wszystkim na liniach o charakterze
uzupelniajacym i dodatkowym
= Dostosowanie rozkladéw jazdy do rzeczywistych warunkéw przewozowych — np.
Punktualnos¢ stosowanie zréznicowanych zestawéw miedzyprzystankowych czaséw przejazdow w
zaleznoSci od pory i typu dnia
= Wyposazenie pojazdow, zapewniajace wygode i bezpieczenstwo podrézowania,
Wygoda . h
np. klimatyzacja
m  Zwiekszenie liczby tablic DIP
Informacja m  Jednolite oznakowanie wszystkich przystankéw komunikacyjnych, spojna i czytelna

informacja pasazerska

Zrodlo: opracowanie wiasne
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W przypadku braku podjecia dziatan w celu usprawnienia funkcjonowania komunikacji miejskiej m.in. na podstawie
powyzszych odpowiedzi ankietowanych, postawi komunikacj¢ miejska na mniej atrakcyjnej pozycji. Jej znaczenie
w przewozach bedzie coraz bardziej spadaé, a z tym réwniez potoki pasazerskie b¢dg male¢ (mniej pasazerow oznaczaé
bedzie nizsze przychody ze sprzedazy biletow i gorsza rentowno$¢ calego systemu komunikacyjnego). Wowczas
preferencje mieszkancow beda jeszcze bardziej korzystne dla transportu indywidualnego niz ma to miejsce obecnie.

7.2. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju sSrodkow transportu wynikajace z
potrzeb osob niepelnosprawnych

Cecha charakterystyczna krajow wysoko rozwinigtych, w tym Polski, jest ,starzejgce si¢” spoleczenstwo, ktore
charakteryzuje si¢ rosnacym udzialem osob w wieku poprodukcyjnym (po 65 roku zycia) w ogoélnej liczbie
mieszkancow. Generuje to takze szereg zadan dla komunikacji miejskiej, poniewaz wymaga to od Organizatora PTZ
dostosowania zaréwno taboru, jak i catej infrastruktury do potrzeb oséb ze szczegdlnymi potrzebami, w tym o
ograniczonej sprawnosci ruchowe;j.

Jednak problemy ze swobodnym poruszaniem si¢ to nie tylko domena os6b w zaawansowanym wieku, ale roéwniez
0s0b z réznego rodzaju niepetnosprawnosciami oraz osob z wozkami dziecigcymi. Jednak zaréwno podeszty wiek, jak i
ograniczona swoboda poruszania si¢ majaca rézne przyczyny, nie powinny w zaden sposob oznacza¢ wykluczenia
komunikacyjnego tych osob, co réwnaloby si¢ takze z dalszym poglebianiem ich wykluczenia spotecznego.

Na terenie powiatu stalowowolskiego w roku 2021 juz 16,1% ogoétu mieszkancow powiatu stanowily osoby posiadajace
orzeczenie o niepetnosprawnosci (w roku 2011 — 13%, czyli mniej o 23,6% niz w roku 2021)*. Jednym z celow ich
aktywizacji 1 pelnego uczestnictwa osob ze szczegdlnymi potrzebami w zyciu spotecznym oraz zawodowym, jest
zapewnienie im dostgpu do transportu publicznego, celem likwidacji wykluczenia komunikacyjnego. Jest to wspdlne
zadanie wszystkich gmin, ktore moga to realizowaé na dwoch ptaszczyznach:

m  przewozy ogdlnodostepne — obstuga autobusami z niska podloga na czgéci dlugosci pojazdu (LE) lub z niska
podioga na catej dlugosci pojazdu bez progéw poprzecznych wewnatrz (LF), obydwa rodzaje pojazdow ze
sprawng zdolno$cia przyklgku oraz platforma utatwiajaca wprowadzenie wozka i miejscem przeznaczonym
dla niego, posiadajacymi sprawny system informacji wizualnej (utatwia podr6z osobom niedostyszacym) i
system informacji dzwigkowej (pozwala na korzystanie z transportu publicznego osobom ociemniatym,
niedowidzacym i niewidomym), zwigkszajaca si¢ liczba autobusow catkowicie niskopodtogowych (LF)
obstugujacych komunikacje miejska pozwala na petng dostgpno$é dla osdb ze szczegdlnymi potrzebami,
szczegblnie 0s6b z niepetnosprawnosciami,

m  przewozy specjalne — zorganizowane i dostepne tylko dla osob niepetnosprawnych przewozy majace na celu
zapewnienia im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji, itp.

Podstawowe preferencje 0sob niepetnosprawnych wobec komunikacji miejskiej dotycza zwigkszenia liczby autobusow
posiadajacych utatwienia dla nich. Efektem dziatan organizatora i operatora wychodzacych naprzeciw preferencjom tej
grupy pasazerow, bylo osiagniecie 100% udziatu autobuséw z niska podloga w skali catego miejskiego taboru
autobusowego MZK. Warto zaznaczy¢, ze nie tylko osoby niepetnosprawne sg beneficjentami autobuséw z niska
podtoga z poprawnie dzialajaca wizualno-dzwigkowa informacja pasazerska.

Majac to wszystko na uwadze, organizator publicznego transportu zbiorowego moze realizowac nastepujace zadania w
ramach utrzymywania i polepszania dostepnosci 0sob niepelnosprawnych do transportu publicznego poprzez m.in.:

®  organizacj¢ przewozow specjalnych autobusami MINI lub mikrobusami przystosowanymi do przewozu dzieci
niepelnosprawnych (m.in. posiadajacych windg dla wozkow niepetnosprawnych i miejsce na kilka wozkow
inwalidzkich) do wyznaczonych placowek o§wiatowych,

®m  utrzymanie obstugi linii komunikacji miejskiej tylko przez autobusy z niska podloga, przystosowane do
przewozu os6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej, z poprawnie dzialajacym systemem audiowizualnym w
zakresie informacji pasazerskiej,

m  zwigkszenie udzialu autobusow wyposazonych w funkcj¢ przyklgku, wewngtrzny i zewngtrzny przycisk
sygnalizacyjny dla uzytkownikow wozkow inwalidzkich, takze z oznaczeniem w jezyku Braille’a, dodatkowa
tablicg informacyjna umieszczong migdzy I a II drzwiami na wysoko$ci wzroku charakteryzujaca si¢ wysokim
kontrastem.

49 Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkan 2011 12021 (www.stat.gov.pl).
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Docelowo cato$¢ taboru autobusowego nalezacego do operatora powinna spetniaé kryteria petnej dostepnosci dla osob
ze szczegblnymi potrzebami, w tym 0sob niepelnosprawnych.
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8. Przewidywane finansowanie uslug przewozowych

8.1. Formy finansowania ustug przewozowych

Podstawowym aktem prawnym okreslajgcym formy i zrodta finansowania ustug (w ramach uzytecznos$ci publicznej) w
obrebie regularnego przewozu oséb w publicznym transporcie zbiorowym, realizowanym na terenie Rzeczpospolitej
Polskiej, jest ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (art. 1 ust. 2)°°. Zgodnie z art. 12 tej
ustawy organizator publicznego transportu zbiorowego powinien okresli¢ w Planie transportowym przewidywane
finansowanie ushug przewozowych.

Formami finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej moga by¢ w szczegolnosci:

m  przychody ze sprzedazy biletow i wptywy z optat dodatkowych (pobierane przez operatora lub organizatora),
= rekompensaty z tytutu:

O poniesionych przez operatora kosztow w zwiazku ze §wiadczeniem ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego,

O utraconych przez operatora przychodow w zwiazku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych
przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym (z wytaczeniem komunikacji miejskiej),

O utraconych przez operatora przychodow w zwigzku ze stosowaniem komunalnych uprawnien do
ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym, o ile zostaly ustanowione,

m udost¢pnianiec operatorowi przez organizatora $rodkoéw transportu na realizacj¢ przewozéw w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.

Przyjmuje si¢, iz w komunikacji miejskiej organizowanej przez Stalowa Wolg, formami finansowania ushug
przewozowych moga by¢ przychody ze sprzedazy biletow i wpltywy z oplat dodatkowych, rekompensata z tytutu
poniesionych kosztow przez operatora w zwigzku z wykonywaniem powierzonych ustug przewozowych (pochodzaca
ze $rodkéw budzetowych wilasciwych gmin) oraz udostgpnianie operatorowi $rodkéw transportu (np. nabytych z
krajowym lub zewnetrznym dofinansowaniem).

8.2. Zrodla finansowania ushug przewozowych

Zrédtami finansowania transportu publicznego moga by¢ w szczegdlnosci:

= Srodki z budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego bedacych organizatorem transportu publicznego,

s S$rodki z budzetu panstwa, z przeznaczeniem m. in. na pokrywanie utraconych przychodow w zwiazku ze
stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw oraz na finansowanie Funduszu rozwoju
przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej (nie dotyczy komunikacji miejskiej),

m  wplywy ze sprzedazy biletéw przejazdowych oraz wptywy z oplat dodatkowych pobieranych od pasazerow
zgodnie z przepisami ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe.

Koszty funkcjonowania przewozéw w stalowowolskiej komunikacji miejskiej w latach 2017-2023 wzrosty z poziomu
ok. 7,6 mln zt do ok 14,8 mln zt. Wyr6zni¢ mozna 2 gléwne zrodta finansowania przewozow, do ktorych zaliczaja sie:

= wplywy ze sprzedazy biletow — do 2019 r. ulegaly systematycznemu nieznacznemu spadkowi, po czym w
2020 r. nastagpilo nadzwyczajne obnizenie o 32% w zwiazku z ograniczeniem mobilnosci w wyniku
ograniczen dotyczacych przeciwdziatania epidemii COVID-19; poczawszy od 2022 r. zauwazalny byt
wyrazny wzrost wartosciowy sprzedazy, ktora w 2023 r. osiggneta najwyzszy w okresie analizy poziom 2,1
mln zt (o 10% wigcej niz w 2019 r. przed wybuchem epidemii);

= rekompensata na pokrycie straty w zwiazku kosztami §wiadczenia ustug publicznych, w latach 2017 — 2023
wzrosta 0 128% z poziomu ok. 5,6 mln zt do ok. 12,6 mln zt rocznie.

Rys. 8.1. Zrédla finansowania komunikacji miejskiej w latach 2017 - 2023
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych UM Stalowa Wola

50 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2023 r., poz. 2778 z pdzn. zm.), art. 1 ust. 2.
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W 2020 r. od momentu rozpoczecia epidemii COVID-19 znaczaco zmniejszyta sig¢ liczba przewozonych pasazeréw, na
co wplyw miaty wszelakie ograniczenia w zyciu codziennym, obejmujgce m.in. wprowadzane okresowo ograniczenia
W przemieszczaniu si¢ oraz nieuzasadnione obawy spoleczenstwa przed korzystaniem z transportu publicznego.
Obnizenie liczby wozokilometrow proporcjonalnie do spadku liczby podréznych nie byto mozliwe, gdyz rownolegle
wprowadzono limity w zakresie maksymalnej liczby os6b w §rodkach transportu publicznego, ktére powodowaty,
ze pomimo stosowania nieszkolnych lub sobotnich rozktadéw jazdy, konieczne byto uruchamianie dodatkowych
kursow bisowych dla bezpiecznego przewozu pasazeréw, gltownie w kierunku najwigkszych zakladoéw pracy. Przy
znaczacym spadku przychodow ze sprzedazy biletow o 32% wzgledem 2019 r., liczba wozokilometrow obnizyla si¢ w
o wiele mniejszym stopniu tj. o 7%, przez co wskaznik odptatnosci obnizyt si¢ do poziomu 10-11% (przed epidemia
wynosit nie mniej niz 17%). W 2023 r. stopien pokrycia kosztow przez wptywy z biletéw wzrdst do poziomu 14%.

Tab. 8.1 Zrédla finansowania przewozow komunikacji miejskiej w Stalowej Woli w latach 2017-2023
Koszt

Liczba funkcjonowania Koszt Przychody .. Rekom-
, . Przychody z L, Wskaznik
Rok wzkm w przewozow wykonania bileté z biletow/ odplatnogei Rekompensata  pensata/ 1
sieci komunikacji 1 wzkm . 1 wzkm P wzkm
miejskiej
1389 2020 030,50
2017 202.00 7 573 289,71 z1 5,45 z 7 1.45 71 27% 5553 259,21 zt 4,00 zt
1377 1 942 980,49
2018 31600 9118902884 024 4| 1414 a10p| 7175922392 5214l
1447 1917 087,80
2019 496,32 11 064 874,83 z1 7,64 zt 7 132 7t 17% 9 147 787,03 zt 6,32 zt
1339 1308 068,83
2020 659.50 12 245 794,07 zt 9,14 zt 7 0.98 7t 1% 10 937 725,24 z} 8,16 zt
1479 1355 590,37
2001 346,42 13 584 736,34 z1 9,18 zt 7 0.92 2t 10% 12 229 145,97 zt 8,27 zt
1572 1792 525,45
2022 022,29 13 532 905,07 zt 8,61 zt 7 1,14 7t 13% 11 740 379,62 zi 7,47 z}
1570 2114 575,90
2023 220,79 14 758 272,10 z} 9,40 zt 7 1.35 71 14% 12 643 696,20 zt 8,05 zt

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych UM Stalowa Wola
Srodki przekazywane na rekompensat¢ dla operatora pochodza z budzetow wszystkich gmin, ktoére powierzyly

organizacj¢ stalowowolskiej komunikacji miejskiej. W 2023 r. ok. 95% $rodkow przekazata Gmina Stalowa Wola, a ok.
5% $rodkow pochodzito z dotacji celowych otrzymywanych z oSciennych gmin, wérod ktorych w najwyzszym stopniu
partycypuje Gmina Pysznica. Udziat Stalowej Woli we wczesniejszych latach systematycznie rost, poczawszy od 89%
w 2017 r., osiagajac najwyzszy poziom 95,7% w 2020 r., od kiedy nieznacznie si¢ obniza. Gmina Radomysl nad Sanem
przekazywata pomoc finansowa na utrzymanie komunikacji miejskiej wytacznie do 2020 r., gdyz od 2021 r. nie sg
realizowane na jej terenie przewozy organizowane przez Gming Stalowa Wola.

Tab. 8.2 Pochodzenie srodkow przeznaczanych na rekompensate dla operatora w latach 2017-2023
Srodki whasne
G. Stalowa
Wola

Pokrycie rekompensaty dotacjami celowymi z gmin o$ciennych

Rok Rekompensata

Radomysl nad

Nisko
Sanem

facznie Pysznica Zaleszany

2017 | 55532592121 49370785621 616180.652t| 17000000z | 259 180,657k 40000007t | 147 000,00 zt
2018 | 7175922,3971| 6683 194,39 21| 492 728.00 21| 170 000,00 1| 265 000,00 2| 40 000,00 t| 17 728,00 I
2019 | 9147787,03721| 8619150,07 21| 528 636.96 71| 137 44544 71| 280 000,00 2| 83 797,03 21| 27 394,49 71
2020 | 10772 1046874920 21 | 468 976,04 21| 1279846621 | 251579.862k| 78709,79z| 1070173zt
2021| 1222 145’9271 11648 082,732k | 58106324 71| 144341322 331222,702t| 10549922 71 -z
2022 | MO 11 163931,6521| 57644797 21| 1443544421| 329606,672t| 10248686 2t 7
2023 | OB P02 11997 12,0121 646584192 2100314021 333083927t( 103 468,87 2t -

Zrédio: sprawozdania z realizacji budzetéw gmin, dane UM Stalowa Wola

Rys. 8.2. Pokrycie rekompensaty operatora w latach 2017-2023

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie sprawozdar z realizacji budzetow gmin, dane UM Stalowa Wola
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9. Planowana oferta transportowa oraz pozadany standard uslug

transportowych w przewozach o charakterze wuzytecznosci
publicznej

9.1. Wizja komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmin¢ Stalowa
Wola

Wizj¢ zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez Gming Stalowa Wola
zdefiniowano jako

Przyjazna komunikacja miejska, sprawnie ksztaltujaca mobilno$¢ mieszkancow Stalowej Woli i okolic

Wizja jednoznacznie wskazuje, iz stalowowolska komunikacja miejska bedzie przyjazna — zaréowno dla jej
uzytkownikow, jak i dla osob, ktére nie beda korzystaly z jej ushug.

Autobusy beda dla wszystkich mieszkancéw dostgpne 1 przystgpne. Odpowiednia infrastruktura przystankowa,
przemyslane rozwigzania w zakresie konstrukcji i wyposazenia autobusow, zapewnia¢ beda petne przystosowanie dla
0sob mierzacych si¢ z jakimikolwiek trudno$ciami w przemieszczaniu si¢. Wygodny tabor gwarantujacy wysoki
komfort podrozy bedzie weigz ekologiczny, przyczyniajac si¢ do dobrego stanu powietrza i nizszego hatasu drogowego,
czego beneficjentami beda wszyscy mieszkancy Stalowej Woli i okolic.

Korzystanie z komunikacji miejskiej bedzie przystepne kosztowo — przyjazny system taryfowo-biletowy nie bedzie
stanowit barier uniemozliwiajacych korzystanie z ustug komunikacji zbiorowe;.

Zaplanowane rozklady jazdy beda gwarantowaly efektywne wykorzystanie autobusow, ktore dzigki konkurencyjnym
trasom 1 przemy$lanym godzinom odjazdéow begda mogly przewozi¢ wielu pasazerow, wypetniajac potrzeby
przewozowe mieszkancow.

Podejmowanie dzialan zmierzajacych do osiagnigcia zatozonej wizji sprawi, iz stalowowolska komunikacja miejska
stanowi¢ bedzie realng alternatywe¢ wzgledem innych form przemieszczania si¢, nadajac jej wigksze znaczenie w
systemie transportowym.

9.2. Cel opracowania

Glowny cel Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, ktorego organizatorem jest
Gmina Stalowa Wola, to zapewnienie efektywnych przewozoéw o charakterze uzytecznoSci publicznej przy
zachowaniu zasad zréwnowazonego rozwoju transportu. Opiera si¢ on na podniesieniu znaczenia mobilno$ci
komunikacyjnej dla rozwoju spoteczno-gospodarczego, przy uniknieciu negatywnych skutkéw niekontrolowanego
rozwoju transportu indywidualnego. Kolejnymi celami planu, ktére powinny zosta¢ zrealizowane, aby zapewnié
odpowiedni standard ustug transportowych, sa m.in.:

dostosowanie ustug przewozowych do rzeczywistych potrzeb pasazerow,
zapewnienie odpowiedniej dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych,
integracja systemow taryfowo-biletowych,

jednolity system informacji pasazerskiej,

redukcja negatywnego oddzialywania na §rodowisko,

redukcja zagrozenia dla zdrowia i bezpieczenstwa mieszkancow,

m  zwigkszenie efektywnosci ekonomicznej transportu osob.

Wychodzac z analiz zapotrzebowania na ushugi transportu publicznego, jak rowniez uwzgledniajac mozliwosci
finansowe samorzadow, plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego przedstawia gwarantowane
standardy ustug transportu publicznego, sposoby zarzadzania nim oraz mozliwos$ci rozwoju.

Aktualizacja dokumentu zostata poddana pod konsultacje spoteczne, ktore przeprowadzono w dniach 09.05.2024 r. —
29.05.2024 r. Wytozenie planu do publicznego wgladu stuzyto przekazaniu informacji o planowanych dziataniach w
sferze publicznego transportu zbiorowego, ale przede wszystkim — wptywaniu mieszkancéw na ksztalt dokumentu
poprzez umozliwienie zglaszania uwag 1 propozycji oraz kreowania wlasnego, oczekiwanego wizerunku tego
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transportu. Aktualizacja Planu, po uchwaleniu przez Rade Miejska Stalowa Wola, bedzie stanowi¢ akt prawa
miejscowego.

9.3. Zalozenia ogolne

Podstawowg zasadg racjonalnego planowania transportu publicznego w miescie jest dostosowanie podazy ushug
przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zalezno$ci popytu od oferowanej podazy ushug, wystgpuje sprze¢zenie
zwrotne tych dwoch czynnikow. W okresach spadkéw liczby pasazeréw nalezy przyja¢ pewne minimalne
gwarantowane standardy obstugi komunikacyjnej miasta, aby nie doprowadzi¢ do degradacji systemu transportu
zbiorowego w wyniku niskiej atrakcyjnosci, aprzez to do kongestii uktadu drogowego miasta na skutek
niekontrolowanego wzrostu komunikacji indywidualnej — samochodéw osobowych. W niniejszym rozdziale zatozono
stan nieuwzgledniajacy zdarzen nadzwyczajnych, takich jak np. epidemia. Dostgpnos¢ transportu indywidualnego jest
powszechna i uzalezniona jedynie od dost¢pnosci miejsc parkingowych w poblizu Zrédet i celow podrozy. Znaczne
zmniejszanie poziomu ustug przewozowych poza okresami szczytow prowadzi rowniez do dynamicznego wzrostu
kosztow jednostkowych (wozokilometra) operatora.

Zapewnienie komunikacji miejskiej jest zadaniem wlasnym gmin, finansowanym wytacznie z ich budzetow. Precyzyjne
zdefiniowanie zasad dostgpnosci do ushug przewozowych jako minimalnego, dopuszczalnego poziomu ushug
przewozowych dla poszczegdlnych grup mieszkancow, rozumianych jako mieszkancoéw wydzielonych rejondéw gminy,
pozwoli na w miar¢ sprawiedliwag dystrybucje §wiadczen — dotowanych ze §rodkéw publicznych oraz zachowanie
ogoblnej dostepnosci do ustug transportu zbiorowego wedlug przyjetych standardow, zréznicowanych w zalezno$ci od
pory dnia oraz rodzaju dnia tygodnia. Standard ten wyznaczany jest z uwzglgdnieniem:

m  potrzeb przewozowych,
m  prowadzonej polityki transportowej miasta,
®  mozliwo$ci finansowych budzetow poszczegodlnych gmin.

Realizowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej planowane jest na obszarze Gminy Stalowa
Wola, Gminy i Miasta Nisko, Gminy Pysznica, Gminy Zaleszany oraz innych gmin, z ktérymi Gmina Stalowa
Wola moze zawrzeé porozumienia w sprawie wspolnej organizacji publicznego transportu zbiorowego.

Organizator publicznego transportu zbiorowego — Gmina Stalowa Wola — zapewnia mozliwos$¢ bezposredniego dojazdu
komunikacja miejskag do obszaru centrum miasta z kazdego osiedla mieszkaniowego Stalowej Woli. Docelowo
rekomendowane jest skomunikowanie w ramach regularnych potaczen bezposrednich Rozwadowa ze wszystkimi
osiedlami mieszkaniowymi. Nie gwarantuje si¢ natomiast bezposrednich polaczen pomigdzy wszystkimi osiedlami.

W przewozach wykonywanych w ramach publicznego transportu zbiorowego zaleca si¢ obslugiwanie wszystkich
przystankoéw lezacych na trasach zaplanowanych linii komunikacyjnych pozwalajac na zwigkszenie zasiggu (np. ul. S.
Czarnieckiego przy wiadukcie nad obwodnicg). Odleglosci pomiedzy przystankami powinny byé dostosowane do
lokalizacji zrodet 1 celow podrozy, jak najblizej generatorow ruchu.

Inwestycje polegajace na tworzeniu nowych obiektow o charakterze uzytecznosci publicznej oraz zabudowy
mieszkaniowej powinny by¢ prowadzone przy spelnieniu warunku lokalizacji zapewniajacej mozliwos¢ dojscia do
przystanku komunikacyjnego na odlegtos$¢ nie wigksza niz 500 metréw na obszarze miasta. Zapewnienie odpowiedniej
dostepnosci przestrzennej na etapie planowania przedsiewzie¢ budowlanych wymaga nalezytej koordynacji miedzy
odpowiednim wydziatem UM Stalowa Wola (obecnie Wydzial Realizacji Inwestycji i Transportu) odpowiedzialnym za
organizacje¢ publicznego transportu zbiorowego a innymi komoérkami organizacyjnymi oraz miejskimi jednostkami. Dla
podnoszenia konkurencyjnosci komunikacji miejskiej poprzez poprawe jej dostgpnosci przestrzennej, realizowane beda
zmiany w sieci komunikacyjnej i uktadzie przystankow, zgodnie z zapisami rozdzialu 12.2.

Miarg standardu dostgpnosci transportu publicznego dla potencjalnych uzytkownikéw w poszczeg6lnych rejonach miast
jest odlegtoé¢ przystanku od zrédta (celu) podrozy oraz liczba kurséw realizowanych w ciggu godziny z najblizszego
przystanku. Co wazne, przeprowadzone badania ankietowe w 2024 r. dowodza, iz czgstotliwos¢ kursowania jest
najwazniejszym postulatem przewozowym mieszkancow obszaru PT (Rys. 7.7), a ok. 30% pasazeréw komunikacji
miejskiej korzysta z niej ze wzgledu na brak mozliwosci skorzystania z samochodu.

Odlegtos¢ przystanku od zrodta (celu podrozy) z uwagi na znaczne obszarowe rozproszenie réznych zrodet i celow
podrdzy zostala zamieniona na parametr odlegtosci od obshugiwanego przystanku przez trasy komunikacji miejskie;j.
Dopiero na etapie szczegoétowego projektowania systemu transportowego, z uwzglednieniem zasad bezpieczenstwa
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ruchu drogowego i wagi poszczeg6lnych celow podrozy, wyznaczane beda doktadne lokalizacje nowych przystankow.
Przy zatozeniu maksymalnego zasiggu obstugi przystanku wynoszacego 500 metréw przy czasie dojscia 5-7 minut,
obszar zabudowany Stalowej Woli jest obstuzony bardzo dobrze - wigkszo$¢ zabudowy znajduje si¢ w tym dystansie.
W przypadku zabudowy mieszkaniowej, az 99,5% mieszkancoéw znajduje si¢ w tym zasiggu, a 98,7% w zasiggu do 400

m oraz 89,1% w zasiggu do 300 m. Patrzac przez pryzmat innych systemow komunikacyjnych w Polsce sa to pozadane
bardzo wysokie udzialy procentowe.
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9.4. Gwarantowana dostepnosé¢ czasowa komunikacji miejskiej

W badaniach ankietowych wzrost czg¢stotliwos$ci kursowania stalowowolskiej komunikacji miejskiej byt najczesciej
artykutowanym oczekiwaniem w zakresie poprawy funkcjonowania transportu publicznego. Przy istniejacych licznych
potaczeniach bezposrednich, atrakacyjnos$¢ i konkurencyjno$¢ systemu komunikacji miejskiej jest ksztaltowana nie
przez czgstotliwos¢ kursowania poszczegélnych linii, a przez regularno$¢ obstugi ciaggéw komunikacyjnych, ktore
przewaznie obstugiwane sg przez zbidr linii.

W celu okreslenia dostgpnosci czasowej do komunikacji miejskiej, na obszarze Stalowej Woli wyznaczono kategorie
standardow obshugi poszczegodlnych ciggow komunikacyjnych, na ktoérych aktualnie realizowane sa przewozy o
charakterze uzytecznosci publiczne;j.

Maksymalne dhugosci odstgpéw pomigdzy kolejnymi odjazdami na wybranych odcinkach sieci komunikacyjnej zostaty
okreslone w
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Tab. 9.1. Zdefiniowane one zostaty jako rekomendowane najdluzsze interwaty migdzy jakimikolwiek odjazdami
autobusow jadacych w tym samym kierunku. Ich warto$ci zostaty uksztattowane przede wszystkim jako dzielniki liczby
60, ktore przy zastosowaniu taktow umozliwiaja bardzo skuteczng synchronizacj¢ godzin odjazdow, dzigki
réwnomiernemu roztozeniu w czasie kolejnych odjazdow.

Dla trwalego wzrostu znaczenia stalowowolskiej komunikacji miejskiej w podziale zadan przewozowych w miescie,
uwzgledniajac krotki czas podrézy do centrum miasta ze Srodmiejskich osiedli mieszkaniowych (samochodem okoto 5
minut, pieszo do 20 minut), w przypadku kategorii I i Il z najwigksza intensywno$cig podazy ustug przewozowych,
okreslone zostaly krotsze docelowe wartosci interwaldow miedzy odjazdami. W kategorii I zaproponowany zostat
poziom maksymalnie 15 minut, a w kategorii II warto$¢ 30 minut, ktére nalezy rozpatrywac¢ jako pozadany kierunek
zmian w rozktadach jazdy MZK stanowigcych podstawe oferty przewozowej komunikacji miejskie;.

Wskazane interwaly zostalty zdefiniowane dla kluczowego dnia roboczego szkolnego generujacego najwicksza liczbe
podrdzy i zaleza od pory dnia — ze wzgledu na dobowa zmienno$¢ wielkosci potokow pasazerskich. W dni robocze
feryjno-wakacyjne w godzinach szczytowych dopuszcza si¢ stosowanie interwalow okre§lonych dla pory
mig¢dzyszczytowej dnia roboczego szkolnego. W soboty, w porach najwigkszej ruchliwo$ci mieszkancow, odstepy
mig¢dzy kolejnymi odjazdami powinny by¢ ksztaltowane na poziomie nie nizszym od wartosci dla godzin wczesno
wieczornych w dzien roboczy.

Organizator transportu ma mozliwos¢ decydowania o zastosowaniu wickszej niz wskazanej czestotliwosci kursowania
publicznego transportu zbiorowego izamawianiu dodatkowych kurséw, gdy wystepowaé bedzie zwigkszone
zapotrzebowanie na ustugi przewozowe, nadmierne napelnienia pojazdéw albo w wyniku dziatan marketingowych
podwyzszajacych jakos¢ obstugi mieszkancoéw w celu zachgcenia do korzystania z transportu publicznego.

Na obszarze gmin o$ciennych, ktore powierzylty Gminie Stalowa Wola organizacj¢ komunikacji miejskiej, zaktada si¢
kursowanie komunikacji miejskiej wedlug kategorii V, w ktorej liczba kursow wszystkich linii jest uzalezniona od
ustalen pomigdzy Gming Stalowa Wola i dang gming sasiednig.

W przypadku rozpoczegcia przewozow na nowych obszarach lub na ciggach komunikacyjnych, standard obshugi zalezeé¢
bedzie od zapotrzebowania i mozliwosci finansowych organizatora lub gmin o$ciennych wedlug kategorii V.
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Tab. 9.1 Kategoryzacja sieci komunikacyjnej — przyporzgdkowanie do poszczegolnych kategorii oraz rekomendowanymi

Kategoria

1Y%

*- dopuszczalne jest wydluzanie podanych interwatéw o 15% w uzasadnionych przypadkach, takich jak np. zapewnienie skomunikowania, obstuga

maksymalnymi czasami oczekiwania

Obszar lub cigg komunikacyjny z przewozami o charakterze

uzytecznos$ci publicznej

Energetykow Elektrownia - S. Staszica - Al. Jana Pawta II -
Rozwadowska - Rozwadéw Rynek

KEN Rondo - L. Okulickiego - J. Popietluszki/ 1 Sierpnia

S. Czarnieckiego/ K. Poniatowskiego - J. Popietuszki/ Al. Jana
Pawta 11

Maksymalny czas oczekiwania w dzien
roboczy — czestotliwos¢ graniczna [min.]*

7:00 - 8:00
13:30-16:00

20
(docelowo
15)

8.00-13:30

30
(docelowo
15)

16:00 - 19:00

40
(docelowo
30)

Sosnowa Le$niczowka - J. Tarnowskiego - Jagodowa - M.
Wankowicza - Wrzosowa - Energetykow Elektrownia

Energetykow Elektrownia - Energetykow Sopocka**

F. Zwirki i S. Wigury - A. Mickiewicza/ Al. Jana Pawta II

A. Mickiewicza/ Al. Jana Pawta II - Ofiar Katynia - Hutnicza -
E. Kwiatkowskiego -Rondo Solidarno$ci

1 Sierpnia/ J. Popietuszki - Hutnicza - Ofiar Katynia - E.
Orzeszkowej - Rondo Solidarnosci

Nieztomnych/ KEN - Podlesna - 1 Sierpnia/ J. Popietuszki

Ofiar Katynia/ E. Orzeszkowej - KEN - Nieztomnych -
Przemystowa - Klasztorna

Brandwicka

40
(docelowo
30)

60
(docelowo
30)

60

Zasanie - S. Czarnieckiego/ J. Poniatowskiego

J. Poniatowskiego/ S. Czarnieckiego - KEN Rondo

J. Popietuszki/ L. Okulickiego - J. Popietuszki/ Al. Jana Pawta II

J. Popietuszki/ Ofiar Katynia - J. Popietuszki/ 1 Sierpnia

L. Okulickiego Hala Targowa - 11 Listopada

Rozwadow Rynek - Rozwadow Dw. PKP - Targowa - J.
Kusocinskiego - Tysiaclecia - K. Wielkiego - Kasztanowa

Rozwadoéw Rynek - Sandomierska - Charzewice

60

60-120

60-120

Wiadukt KEN

F. Chopina - J. Poniatowskiego/ KEN

Lipowa - Wspo6lna - Ogrodowa - Sochy

120

120

120

Wszystkie, wyzej nie wymienione odcinki sieci komunikacyjnej
na terenie Stalowej Woli oraz wszystkie, wyzej nie wymienione
odcinki sieci komunikacyjnej na terenie gmin objetych
porozumieniami mi¢dzygminnymi

Liczba potaczen na dobe uzalezniona
od zapotrzebowania lub decyzji wladz
samorzadow lokalnych

istotnych generator6w ruchu etc.
** - dotyczy potaczen miedzygminnych w ramach komunikacji miejskiej

Zrodlo: opracowanie wiasne
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LEGENDA

Kategorie obstugi obszaréw
komunikacji miejskiej:

o (G

== Kat. II

= Kat. III

- Kat. IV

— Kat. V

ZALESZANY

BRANDWICA

JASTKOWICE

NOWA WIES

Rys. 9.1 Kategoryzacja obstugi istniejacych odcinkéw sieci komunikacji miejskiej.

Zrodlo: Opracowanie wlasne
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9.5. Gwarantowana punktualnos¢ kursowania

Dla przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez Gmine Stalowa Wola nalezy
przyjac:
®m  odjazd punktualny autobusu — przyspieszenie do 1 minuty, op6znienie do 5 minut,
®m  odjazd niezrealizowany — brak realizacji odjazdu z przystanku albo opdznienie wyzsze niz 20 minut
albo przyspieszenie wyzsze niz 5 minut,
®m  odjazd niepunktualny autobusu — realizacja odjazdu niezgodnie z powyzszymi zatozeniami.

W przypadku odwotania kursu (np. w przypadku awarii pojazdu) nalezy zapewni¢ pojazd zastgpczy. Autobus
nalezy uruchomi¢ w czasie nie dtuzszym niz 30 minut od zaistnienia przyczyny.

W celu dostosowania czaséw przejazdu komunikacji miejskiej do sytuacji ruchowej na terenie miasta oraz
zlikwidowania odjazdéw z przystankéw przed rozkladowa godzina odjazdu warto zainicjowaé wspotprace
pomiegdzy organizatorem i operatorem, prowadzaca do ciagltego urealniania mig¢dzyprzystankowych zestawow
czasow przejazdow. Wskazniki punktualnosci, bedace wynikami kontroli, umozliwia dostosowanie rozktadow
jazdy do rzeczywistej sytuacji w miescie, co przetozy si¢ na poprawe punktualnosci.

Pomimo iz minimalny standard punktualno$ci okresla tolerancj¢ w zakresie kursow opodznionych do 5 minut,
nalezy dba¢ o minimalizowanie kurséw op6znionych o co najmniej 3 minuty. Opodznienia wigksze niz 3 minuty
powoduja zaburzenia w mozliwosci realizacji przesiadek zaplanowanych w rozktadach jazdy i niwecza
pozytywne efekty ptynace z rozktadowej koordynacji godzin odjazdow. W konsekwencji wplywaja na obnizenie
odczuwalnej czestotliwo$ci kursowania oraz nierownomierny rozktad popytu na kursy realizowane w podobnych
kierunkach, z nieakceptowalnymi przepetnieniami autobuséw odjezdzajacych po wickszym uptywie czasu
wzgledem poprzednich kursoéw.

9.6. Gwarantowany komfort podrozy rozumiany jako maksymalne
napelnienie pojazdu

Wskazniki komfortu podrézy nalezy przyjac jako stopien zapehienia pojazdu nie wigkszy niz 75% zajetych
wszystkich miejsc przewidzianych przez producenta. W przypadku powtarzajacego si¢ przekroczenia niniejszej
warto$ci nalezy podja¢ dzialania majace na celu zwigkszenie oferowanej podazy miejsc. Najprostszym
rozwigzaniem niepowodujagcym zmian szeregowania kursoOw w zadania, jest ekspediowanie klasy taboru z
wigkszg liczba dostgpnych miejsc. W przypadku, gdy nie jest to mozliwe ze wzgledow technicznych, nalezy
rozwazy¢ uruchomienie dodatkowego kursu wzmacniajacego (np. kursu bisowego) lub okresowe zwigkszenie
czestotliwosci kursowania, jezeli przekroczenia obejmujg grupe kolejnych kursow.

Dlatego tez przewidywane jest utrzymanie szerokiego zrdéznicowania klas taboru obstugujacego komunikacje
miejska w Stalowej Woli, od autobuséw typu MINI poprzez MIDI do klasy MAXI. Zaklada si¢ wprowadzenie
do eksploatacji autobuséw przegubowych typu MEGA18 cechujacych si¢ bardzo wysoka liczbg oferowanych
miejsc dla pasazeréw, zapewniajacych wysoki komfort podrézy. Dzigki ich zastosowaniu, w przypadku gdy
zdolno$¢ przewozowa autobusu MAXI zostanie przekroczona, nie bedzie konieczne uruchomienie zadania
bisowego angazujacego dodatkowy pojazd i1 kierowce — kursy o bardzo wysokiej liczbie pasazerow beda
obstugiwane przez 1 autobus.

9.7. Gwarantowany komfort podrozy rozumiany jako wymagane
wyposazenie pojazdow
Znaczacy wplyw na stan transportu publicznego ma zaré6wno uzytkowany tabor, jak i infrastruktura

przystankowa i okoto przystankowa. Tabor autobusowy powinien by¢ systematycznie wymieniany w oparciu o
pojazdy charakteryzujace si¢ nowoczesnymi i przyjaznymi rozwigzaniami dla pasazerow. Majac na uwadze
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rodzaje linii autobusowych oraz zréznicowany poziom napetnienia w autobusach, tabor powinien wcigz sktadaé
si¢ z roéznych typow autobuséw o roznych dlugosciach. Taka polityka taborowa wptynie korzystnie takze
na zmniejszenie kosztow serwisowych i eksploatacyjnych.

W celu zagwarantowania oczekiwanego przez pasazera komfortu podrozy nalezy przyja¢ minimalny standard
podrézy $rodkami komunikacji zbiorowej w zakresie ich wyposazenia. Z racji specyfiki konstrukcji
autobusowych przyjeto podziat ze wzgledu na ich wewngtrzne wyposazenie. Przyjete minimalne standardy
wyposazenia ich wngtrza wynikaja m.in. z obecnych trendéw przewozowych obserwowanych przy zakupach
nowego taboru w Polsce.

Tabor autobusowy w Gminie Stalowa Wola spelnia wymienione wyzej wymagania. Nowe autobusy wyposazane
beda obowigzkowo w niska podloge i klimatyzacje. Ponadto na dzien 29.02.2024 r. udzial pojazdow
elektrycznych wynosi 44% wszystkich pojazdéw. Udziat pojazdéw w wieku do 6 lat wynosi 71%, za$ starszych
niz 16 lat>' — 0%, co wynika z poczynionych w ostatnich latach licznych inwestycji.

Tab. 9.2 Minimalne standardy wyposazenia pojazdow w publicznym transporcie zbiorowym

Autobusy

fabrycznie
nowe,
wprowadzone
po 2024 roku

Wyszczegolnienie uzywane,
wprowadzone

po 2024 roku

pozostale
juz posiadane

czesciowo (LE) lub catkowicie niska podtoga (LF) X X X
funkcja przykleku (nie dotyczy autobuséw MINI) X X X
rampa dla wozkow inwalidzkich / dziecigcych X X X
miejsce na wozek inwalidzki / dziecigey X X X
klimatyzacja w czgsci pasazerskiej X X -
tapicerka, siedzenia oraz podtoga z tatwych do czyszczenia X X X
materiatéw, odpornych na wandalizm
elektroniczne wyswietlacze przednie z kierunkiem
i oznaczeniem linii X X X
elektroniczne wyswietlacze boczne z prawej strony pojazdu
. L. AT X X X
z kierunkiem i oznaczeniem linii
elektroniczne kontrastowe wyswietlacze boczne z numerem
linii dla 0s6b niedowidzacych z prawej strony autobusu,
na wysokosci wzroku (przy dolnej krawedzi okna) za | D D D
drzwiami
elektroniczne wys$wietlacze z tytu z oznaczeniem linii X X X
elektroniczne wyswietlacze z tytu z kierunkiem i oznaczeniem D D )
linii
elektroniczne tablice wewngtrzne (numer linii, kierunek, X X X
nastepny przystanek, trasa przejazdu, aktualna godzina)
wewnetrzne wyswietlacze LCD (numer linii, kierunek, D D i
nastepne przystanki, przesiadki w czasie rzeczywistym)
wewnetrzne glosowe zapowiadanie przystankow X X X
zewngtrzne glosowe zapowiadanie kierunku jazdy X X D
kasowniki z mozliwoécia zakupu biletow za posrednictwem X X X
kart ptatniczych lub mobilny automat biletowy
system lokalizacji GPS X X X
aktualny schemat sieci komunikacji miejskiej organizowanej
. X X X
przez Gming Stalowa Wola
monitoring wizyjny wnetrza X X X
tadowarki USB X D D
pojemniki na kolportaz rozktadow jazdy oraz innych informacji X X X
wedlug jednolitego wzoru

X- wyposazenie obligatoryjne; D — wyposazenie opcjonalne; — nie dotyczy

51 Najczesciej przyjmuje si¢ 15-letni okres uzytkowania pojazdu.
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Zrodio: opracowanie wlasne

Przy zaktadanych minimalnych standardach wyposazenia przyjeto podzial na autobusy fabrycznie nowe
(wprowadzone do stuzby po 2023 r.), autobusy uzywane wprowadzane do stuzby po 2023 r. oraz pozostate
(autobusy juz posiadane na stanie). W przypadku autobuséw nowych oraz kupowanych uzywanych, wickszosé
wymogow wskazanych w tabeli jw. jest wymagana obligatoryjnie (oznaczenie X).

Wymog opcjonalny (oznaczenie D) dla autobusu uzywanego i juz posiadanego, dopuszcza (jezeli w ramach
zamowienia nie bedzie mozna dostosowaé pojazdu do wymogu oznaczonego jako opcja), mozliwo$¢
niezastosowania danego wymogu opcjonalnego.

W przypadku autobuséw pozostatych nalezy w nich dokonaé¢ niewielkich, jednakze niezbednych inwestycji z
punktu widzenia zagwarantowania minimalnego standardu.
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9.8. Dostepnosé transportu publicznego dla osob niepelnosprawnych

Zarowno w Stalowej Woli, jak i okolicznych gminach, postgpuje proces starzenia si¢ populacji, a przez to
zwigkszanie si¢ liczebno$ci pasazeréw majacych problem ze sprawnym poruszaniem si¢ i samodzielng
mobilnosciag. Ponadto wyniki przeprowadzonego w 2021 r. Narodowego Spisu Powszechnego wskazaty, ze juz
az 16,1% mieszkancow powiatu stalowowolskiego stanowia osoby niepelnosprawne. W poréwnaniu z danymi
za rok 2011, ich liczba zwigkszyla si¢ az o 23,6%, w zwiazku z czym coraz wigkszego znaczenia nabieraja
dziatania zmierzajagce w kierunku ulatwiania podr6zowania komunikacja miejska osobom o ograniczonej
mobilnoéci — osobom z niepetnosprawnosciami oraz matym dzieciom, opiekunom z woézkami dziecigcymi,
osobom w podesztym wieku.

Ustawowe zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego stawiane przed Gming Stalowa Wola
obejmuje takze obowigzek zapewnienia osobom o ograniczonych mozliwos$ciach poruszania si¢ korzystania z
ushug komunikacji publicznej. Rozciaga si¢ to nie tylko na osoby niepetnosprawne, ale takze na osoby starsze,
majace problem ze swobodnym przemieszczaniem si¢, jak i rodzicow z wozkami dzieciecymi. Zapewnienie
takiego komfortu dotyczy wyposazenia przystankéw komunikacyjnych, taboru autobusowego i dostgpu do
informacji pasazerskiej.

9.8.1. Dostosowanie taboru dla osob niepelnosprawnych

Konstrukcja nowych autobuséw powinna ulatwia¢ podrézowanie wszystkim, w tym szczegdlnie osobom ze
szczegblnymi potrzebami, dlatego tez wymagane sg autobusy wyposazone w:

®m niska podloge na calej dlugosci autobusu (LF) bez skosow i stopni,

= niska podtoge w czesci autobusu (LE), co najmniej w jednych drzwiach, z podswietleniem progu
wewnatrz przy zmianie wysokosci podtogi,

m  szerokie drzwi (co najmniej jedne w autobusach MINI i MIDI) umozlwiajace swobodng wymiang
pasazerskg oraz wjazd i wyjazd wozka inwalidzkiego 1 wozka dziecigcego,

= rampe¢ umozliwiajacag wjazd 1 wyjazd wozkow inwalidzkich i dziecigcych;

®m  wydzielone wewnatrz autobusu miejsce dla wozka inwalidzkiego i wozka dziecigcego,

wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla os6b o ograniczonej mobilno$ci

ruchowej,

miejsca siedzace dedykowane osobom z malymi dzie¢mi oraz dla kobiet w cigzy,

przejrzysty i czytelny system informacji dzwigkowej i wizualnej wewnatrz autobusu,

uchwyty i porgcze zapobiegajace upadkom,

klimatyzacj¢ przestrzeni pasazerskie;j.

Z perspektywy 0sob niepelnosprawnych i o ograniczonej zdolno$ci poznawczo-sensorycznej istotny jest takze
sprawny System Informacji Pasazerskiej, aby podréz na kazdym etapie byta odpowiednio wspierana. Na system
ten sktadaja sig:

= informacje dzwigckowe umozliwiajace pasazerom z dysfunkcjami identyfikacj¢ pojazdu i kierunku jego
jazdy (zapowiedzi zewngtrzne, tablice przystankowe z glosowym systemem zapowiadania odjazdow),

= informacje dzwigkowe informujace o zamykaniu drzwi, nastgpnym przystanku na trasie podrozy,
przystanku, na ktérym aktualnie znajduje si¢ pojazd (zapowiedzi przystankowe wewnatrz pojazdow,
komunikaty glosowe)

= informacje wizualne ulatwiajace podrozowanie osobom niedowidzacym i niedostyszacym (wyraznie
oznakowane szyldy, mapy, $ciezki dotykowe).

Obecnie w komunikacji miejskiej w Stalowej Woli wszystkie autobusy sg dostosowane do przewozu 0sob
niepetnosprawnych — posiadaja niskg podloge na catej dtugosci (LF - 76% taboru) lub w czesci autobusu, np. w 1
i II drzwiach (LE - 24% taboru).
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Oprocz eksploatacji autobusow z niskg podtoga, zaleca si¢ stosowaé takze inne usprawnienia ulatwiajace
osobom ze szczegdlnymi potrzebami (w tym szczegdlnie os6b o ograniczonej mobilnosci oraz o0sob z
niepelnosprawnosciami) korzystanie z transportu miejskiego, w oparciu takze o zasady projektowania
uniwersalnego, takie jak:

czytelne oznakowanie numeru oraz trasy linii na zewnatrz i wewnatrz autobuséow, w tym:

O stosowanie dodatkowych bocznych tablic elektronicznych 2z kontrastowymi kolorami
wyswietlaczy tylko z numerem linii pomigdzy I a Il drzwiami na wysokosci dolnej krawedzi okna
po stronie prawej autobusu,

O stosowanie dodatkowych bocznych tablic elektronicznych z kontrastowymi kolorami
wyswietlaczy tylko z numerem linii po lewej stronie autobusu — nad oknem bocznym kabiny
kierowcy, albo na dole lub gorze I szyby za kabina kierowcy,

glosowa 1 elektroniczna zapowiedz kolejnego przystanku w kazdym nowym oraz wprowadzanym
uzywanym autobusie,

zewnetrzne informacje glosowe obejmujace oznaczenie linii i kierunek jazdy,

oznakowane i wydzielone miejsca w autobusie dla os6b z malymi dzie¢mi, kobiet w ciazy, osob
niepelnosprawnych, a takze dedykowane miejsce na wozek inwalidzki lub wozek dziecigcy, wraz z
dostepem do przyciskéw sygnalizacyjnych,

przyklek w autobusach, uruchamiany przez kierowce ulatwiajacy wejscie osobom o ograniczonej
mobilnoéci oraz rampa wjazdowa ulatwiajagca wejScie osobom niepetnosprawnym na woézkach
inwalidzkich lub z wozkami dziecigcymi — jako obowigzujacy standard,

przyciski sygnalizacyjne (wewngtrzne i zewnetrzne) pod$wietlane oraz opisane alfabetem Braille’a.

Planowana przez MZK dalsza wymiana taboru ma zwicksza¢ dostep do autobuséw bardziej komfortowych,
klimatyzowanych, dostosowanych do potrzeb o0séb ze szczegdlnymi potrzebami. Wszystkie kupowane nowe
oraz uzywane autobusy, beda posiada¢ niskg podloge (niskopodlogowe — LF Iub niskowejSciowe — LE).
Spetnia¢ be¢da one takze wszelkie wymogi wzgledem wyposazenia, obstugi, bezpieczenstwa i komfortu podrozy
dla wszystkich pasazerow, ze szczegdlnym uwzglednieniem 0sob ze szczegdlnymi potrzebami.

9.8.2. Dostosowanie infrastruktury dla osob niepelnosprawnych i ograniczonej

mobilnosci

105




L L, lan zrowngwazonego rozwajy-publicznego transportu zbiorowego dla
Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa %(ﬁ(arpag(wgo Gminy Sta loji;]g la na lata 2024-2033 Poz. 3152

Dla umozliwienia osobom z niepelnosprawno$ciami i osobom o ograniczonej mobilnosci samodzielnego
korzystania z ustug transportu publicznego, docelowo powinno si¢ dazy¢ do catkowitej likwidacji barier
infrastrukturalnych poprzez stosowanie zasad projektowania uniwersalnego oraz obowigzujacych zasad i
wytycznych projektowych zaréwno przy budowie, jak i przebudowie infrastruktury komunikacyjne;j.

®m  obnizanie kraweznikdw przy przejsciach dla pieszych do poziomu jezdni na catej ich szerokosci, lub
wynoszenie przejs¢ dla pieszych do poziomu kraweznika,

m likwidacje progow na drodze dojscia do przystanku, przy niwelowaniu réznic wysokosci mozna
stosowac rampy i pochylnie,

m  skracanie przejscia przez szerokie ulice poprzez wydzielanie azyli dla pieszych,

= zmiany lokalizacji istniejacych oraz lokalizacje nowych przystankoéw jak najblizej zrodet i celéw
podrézy, ze szczegdlnym uwzglgdnieniem miejsc bedacych celem podrézy osdb niepelnosprawnych
oraz 0s0b o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j,

m  skracanie odlegloéci drog dojscia do przystankdow, np. poprzez tworzenie bezpiecznych przejsé dla
pieszych po obu stronach przystankow,

m  lokalizowanie nowych przystankow w obrebie ciggdow pieszych,

®  roéwnomierna lokalizacja pary przystankéw po przeciwleglych stronach drogi jak najblizej siebie, a w
obre¢bie skrzyzowania tuz przed lub tuz za nim,

m likwidacja barier terenowych na ciggach pieszych pomiedzy przystankami a zrodtami i celami podrézy,
takze na skrzyzowaniach,

m  wyrownanie (podnoszenie) poziomu peronéw przystankowych z poziomem pierwszego stopnia
(podtogi) w autobusie, wraz profilowanymi kraweznikami peronowymi, niwelujacymi odleglosé i
réznice wysokosci pomigdzy autobusem a peronem przystankowym,

m  stosowanie na peronach przystankowych (oraz bezposrednio w ich otoczeniu na drogach dojscia do
nich, z wyjatkiem przejs¢ sugerowanych) nawierzchni dedykowanej osobom ze szczegdlnymi
potrzebami w postaci np. ptytek ostrzegawczych, plytek integracyjnych koloru zéttego zamontowanych
wzdhuz krawedzi peronu i plytek naprowadzajacych koloru zottego montowanych na srodku peronu
przystankowego,

®m  umieszczanie kontrastowych elementow umozliwiajacych orientacj¢ osobom niedowidzagcym oraz
oznaczen na barierach (schodach, krawedziach), przyciskach, piktogramach,

= dostosowanie wysokos$ci biletomatow do 0soéb poruszajacych si¢ na wozkach inwalidzkich lub do os6b
niskiego wzrostu,

m  parkowanie pojazddéw czesciowo lub na catym chodniku, szczegodlnie w centrum, czy przy urzgdach i
instytucjach — zmniejszanie szerokos$ci przejscia oraz catkowite zastawianie chodnikow.

W przypadku przystankow znajdujacych si¢ na obszarach o niskim zapotrzebowaniu (poza centrum miasta z
malg liczba kurséw) lub pozostajacych poza granicami Gminy Stalowa Wola na przystankach pasazer spedza
wigcej czasu w oczekiwaniu na przyjazd autobusu, dlatego istotna jest infrastruktura ostaniajaca od warunkow
atmosferycznych. Przystanki poza miastem Stalowa Wola charakteryzuja si¢ rowniez nierdéwnomiernym
wykorzystaniem — tzn. na przystanku w kierunku Stalowej Woli zdecydowanie wigcej pasazeréw wsiada,
przystanek w drugg strong stuzy praktycznie tylko wysiadajacym, stad elementy takie jak wiata i fawki powinny
by¢ instalowane w pierwszej kolejnosci po stronie drogi prowadzacej do centrum Stalowej Woli.

Zasady te powinny by¢ stosowane przy kazdej modernizacji i przebudowie infrastruktury drogowej. W pierwszej
kolejnosci nalezy dazy¢ do dostosowania infrastruktury przystankowej w najbardziej atrakcyjnych lokalizacjach:

w obszarze centrum miasta,

przy urzedach i instytucjach,

przy osrodkach kulturalno-oswiatowych,

przy szkotach i innych placéwkach oswiatowych,

przy centrach handlowych,

przy szpitalach, przychodniach i innych osrodkach zdrowia,

przy cmentarzach.

Nastgpnie nalezy dostosowywac catg pozostata i nowa infrastrukture transportu publicznego w granicach Gminy
Stalowa Wola.
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Rys. 9.3 ,,Zielony przystanek” na ul. Okulickiego

Zrédlo: materialy wlasne

9.9. Standard w zakresie ochrony Srodowiska — wymogi stosowania
ekologicznych napedow w pojazdach komunikacji miejskiej

Wedtug Biatej Ksiegi Transportu®® w ciggu ostatnich kilku lat udato si¢ zredukowaé poziom emitowanych
zanieczyszczen w najwazniejszych sektorach gospodarki, jednakze poziom zanieczyszczen pochodzacych
z transportu nadal jest wysoki i w wielu krajach europejskich jest kwestig problematyczna. Ochrona §rodowiska
jest koniecznym elementem planowania rozwoju, dlatego konieczne jest wykorzystywanie zar6wno w
transporcie indywidualnym, jak i zbiorowym rozwigzan technologicznych nastawionych na redukcje
zanieczyszczen. Do rozwigzan takich naleza pojazdy zero- i nisko-emisyjne, poniewaz pozwalaja na
zmniejszenie emisji liniowej zardwno zanieczyszczen powietrza jak i generowanego hatasu.

Wdrazanie w transporcie rozwigzan zmierzajacych do ochrony $rodowiska znajduje swoje odzwierciedlenie w
szeregu roznego rodzaju dokumentéw. Gtéwnym z nich jest Program Ochrony Powietrza dla strefy podkarpackiej
z 2022 r. Strefa podkarpacka zostala w nim zakwalifikowana do klasy A pod wzgledem ochrony zdrowia
mieszkancow, tym samym konieczne jest przede wszystkim utrzymanie obecnej jakoSci powietrza.. We
wczesniejszych latach strefa podkarpacka kwalifikowata si¢ do klasy C, wymagajacej podejmowania pilnych
interwencji celem poprawy jakos$ci powietrza.

Program Strategiczny Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2030 zaklada
wprowadzenie integracji w ramach MOF Stalowa Wola (na poziomie lokalnym) oraz w ramach projektu
Czwoérmiasta (Sandomierz w woj. $wictokrzyskim oraz Tarnobrzeg, Stalowa Wola i Nisko w woj.
podkarpackim) celem promowania transportu zbiorowego, w szczegdlnosci celem obstugi Strategicznego Parku
Inwestycyjnego oraz na kierunku Stalowa Wola — Tarnobrzeg. Jednym z celow jest budowa multimodalnego
wezla przy stacji Stalowa Wola Potudnie (parking samochodowy, rowerowy oraz zatoka autobusowa).

52 Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiagnigcia konkurencyjnego i zasobooszczg¢dnego
systemu transportu, Luksemburg: Urzad Publikacji Unii Europejskiej, 2011, ISBN 978-92-79-18271-6
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Program Ochrony Srodowiska dla Wojewddztwa Podkarpackiego na lata 2024-2027 z Perspektywa do
2031 r. wykorzystujacy jako podstawe Programy Ochrony Powietrza dla strefy podkarpackiej z lat 2018 i 2021
(obecnie nieaktualne zatozenia) okresla, ze jednym z kierunkéw interwencji jest ,,Ograniczenie emisji
komunikacyjnej prowadzace do obnizenia emisji z transportu”, gdzie wskazano na rozwdj obwodnic, §ciezek
rowerowych, parkingdw P&R oraz zwickszenie liczby przewozdéw pasazerskich komunikacja miejskg zarowno
poprzez nowe inwestycje jak i dziatania edukacyjne.

Zapisy Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w Gminie Stalowa Wola na lata 2020-2036 sg spojne w dziataniach z
przedstawionymi wyzej potrzebami interwencji okreslajac kierunki rozwoju elektromobilnosci w gminie
Stalowa Wola.

Pozadany standard ustug wynikajacy z ochrony $rodowiska polega wigc na rozbudowie floty pojazdow
obstugujacych jednostki budzetowe Gminy Stalowa Wola i taboru komunikacji miejskiej o pojazdy
zeroemisyjne. W marcu 2024 roku:

m  autobusy zeroemisyjne (o napedzie elektrycznym) stanowily 44% ogolnej liczby 34 autobusow
(planuje si¢ uzyskanie stanu co najmniej 80% autobusow zeroemisyjnych w flocie MZK liczacej 46
autobusow);

m  na 134 pojazdy pozostajace na wyposazeniu Gminy Stalowa Wola®, pojazdy zeroemisyjne napedzane
energig elektryczng stanowilty 12,7%,

= funkcjonowalo 14 punktéw tadowania pojazdow komunikacji miejskiej w Stalowej Woli,

= funkcjonowato 7 ogodlnodostgpnych stacji tadowania pojazddéw elektrycznych (z 18 punktami
tadowania) w Stalowej Woli,

=  funkcjonowato po 1 ogdlnodostepnej stacji tadowania pojazdow elektrycznych (kazda z 3 punktami
tadowania) w Gminie i Mie$cie Nisko oraz w gminie Pysznica,

m  otwarto oferty na dostawe w ramach zadania Rozwdj zeroemisyjnego transportu publicznego w
Stalowej Woli (Zielony Transport Publiczny 2.0) kolejnych 5 szt. zeroemisyjnych (elektrycznych)
autobuséw MAXI,

= planowany jest zakup kolejnych 10 autobuséw zeroemisyjnych (elektrycznych) — w ramach programu
Zielony Transport Publiczny 3.0 (5 autobuséw MAXI) oraz w ramach projektu Rozwdj Mobilnego
MOF Stalowej Woli — etap I (2 MAXI oraz 3 MEGA).

Jednym z elementéw ochrony $rodowiska jest osiagnigcie wysokiego udzialu taboru komunikacji miejskiej
wyposazonego w zeroemisyjne 1 niskoemisyjne silniki, ktore spelnia¢ beda aktualnie obowiazujace
rygorystyczne normy ekologiczne. Konieczno$¢ ograniczania emisji szkodliwych substancji przelozyla si¢ na
rozw6j rynku autobuséw z napedami alternatywnymi, pomimo iz obowiazujace normy EURO z najbardziej
restrykcyjng normg EURO 6 zaowocowaly istotng redukcjg emitowanych tlenkoéw azotu, tlenkoéw statych,
czastek statych i weglowodorow.

Dlatego majgc na uwadze liczbe®* oraz wiek posiadanych przez MZK autobusdéw z silnikami zeroemisyjnymi
(44%) 1 z silnikami EURO 6 (32%) oraz uzasadniony funkcjonalnie i ekonomicznie maksymalnie 20-letni okres
eksploatacji taboru, nalezy zatozy¢, ze w przypadku ewentualnego zakupu autobuséw uzywanych, od 2024 roku
wszystkie kupowane kolejne uzywane autobusy spalinowe musza spetnia¢ co najmniej norm¢ EURO 6.

Ponadto zgodnie z planowana wymiang taboru MZK — zakup kolejnych 15 autobuséw zeroemisyjnych,
najpo6zniej do 2028 roku przy zachowaniu obecnej liczby taboru MZK:

m  zeksploatacji mogg zosta¢ wycofane wszystkie autobusy spalinowe,
m  udziat autobusow zeroemisyjnych wynosi¢ bedzie 100% taboru MZK,

natomiast przy zwigkszeniu taboru MZK do 46 autobusow:

m  udziat autobusow spalinowych EURO 6 wynosi¢ bgdzie 24% taboru MZK (11 szt.),
m  udzial autobusow zeroemisyjnych wynosi¢ bgdzie 76% taboru MZK (35 szt.).

Dodatkowo nalezy zwrdci¢ uwage na przepisy ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, ktore
naktadaja docelowy obowiazek posiadania minimum 30% autobusow zeroemisyjnych we flocie operatora

53 Zrodto: Strategia rozwoju elektromobilnoéci w Gminie Stalowa Wola na lata 2020-2036.
540becnie, wedtug stanu na marzec 2024 r. — 34 szt. autobusow.
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Gminy Stalowg Wolg na lata 2024-2033

poczawszy od 1.01.2028 r. oraz zalozenia Gminy Stalowa Wola posiadania co najmniej 80% autobusow
zeroemisyjnych w taborze MZK, na podstawie ktorych planowane zakupy pozwalajg na przekroczenie zarowno
warto$ci ustawowych, jak planowanych warto$ci wlasnych.

Uwzgledniajac wysoka warto$¢ zero- i niskoemisyjnych autobuséw oraz ich zalety $rodowiskowe, nalezy
przyja¢, ze w ramach shuzb calodziennych oraz w dni wolne od pracy powinien by¢ eksploatowany nowy,
ekologiczny tabor, natomiast starszy tabor w ograniczonym zakresie — brygady szczytowe, jednozmianowe,

rezerwa.
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10.Zasady organizacji rynku przewozow w transporcie publicznym

10.1. Struktury zarzadzania transportem publicznym na obszarze objetym
Planem

Najwigkszy system transportu publicznego Stalowej Woli tworzy autobusowa komunikacja miejska, realizowana
wylacznie przez Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z o.0.
Obok komunikacji miejskiej w Stalowej Woli na obszarze objetym niniejszym Planem funkcjonuja inne,
niezintegrowane systemy transportu publicznego, realizujace przewozy pasazerskie na obszarze powiatu
stalowowolskiego, nizanskiego oraz o dalszym zasiggu:

m transport drogowy realizowany w powiatowych przewozach pasazerskich organizowanych przez Powiat
Stalowowolski, ktorego operatorem jest Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Stalowej Woli S.A.,

m transport drogowy lokalny i dalekobiezny wykonywany przez licznych przewoznikoéw prywatnych;

m transport kolejowy realizowany w miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich przez PKP Intercity S.A.
oraz w wojewodzkich przewozach pasazerskich przez POLREGIO S.A. nazlecenie Wojewodztwa
Podkarpackiego oraz Wojewodztwa Lubelskiego.

Komunikacja miejska zaspokaja potrzeby przewozowe mieszkancow miasta oraz gmin sgsiednich, ktoére zawarty z
Gming Stalowa Wola porozumienia migdzygminne w sprawie obstugi polaczen migdzygminnych. Natomiast transport
autobusowy regionalny i kolejowy nie realizujg przewozow w komunikacji miejskiej. Brak powigzan funkcjonalnych
wszystkich systemdéw nie pozwala na pelne wykorzystanie ich potencjaldow przewozowych, co przektada si¢ na
mniejszg mobilno$¢ osdb dojezdzajacych spoza Stalowej Woli — maja one ograniczone mozliwosci przesiadek i
kontynuowania podrozy komunikacja miejska ze wzgledu na brak zintegrowanych systemow taryfowych oraz
dogodnych we¢ztow przesiadkowych.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym rozrdznia przewozy w zaleznos$ci od obstugiwanego przez nie obszaru. W
Stalowej Woli oraz w 3 sgsiadujacych z nig gminach funkcjonuje komunikacja miejska, wykonywana na obszarze
okolicznych gmin na mocy zawartych porozumien migdzygminnych w sprawie powierzenia Gminie Stalowa Wola
organizacji publicznego transportu zbiorowego.

Za organizacj¢ komunikacji miejskiej odpowiedzialny jest Prezydent Miasta Stalowa Wola, ktory realizuje to zadanie
poprzez Urzad Miejski w Stalowej Woli przy pomocy Wydziatu Realizacji Inwestycji i Transportu. Do wykonywanych
przez tenze Wydzial zadan zwigzanych z funkcjonowaniem publicznego transportu zbiorowego nalezg w
szczegolnosci®:

®  zawieranie porozumien mi¢dzygminnych realizujacych zadania nalezace do kompetencji Wydziatu,

m realizacja zadan Miasta wynikajacych z ustawy o transporcie zbiorowym,

®m  udzielanie, odmowa udzielenia, zmiana, zawieszenie oraz cofnigcie zezwolenia na wykonywanie zawodu
przewoznika drogowego,
okreslanie przystankow, ktorych wiascicielem lub zarzadzajacym jest Gmina oraz ich standardow,
ustalanie optat za korzystanie z przystankow, ktorych wilascicielem jest Gmina,
wydawanie przewoznikom uzgodnien za korzystanie z przystankow, ktorych wlascicielem jest Gmina,
opracowywanie plandw transportu publicznego,
wydawanie za§wiadczen na wykonywanie PTZ,
przeprowadzanie postepowan wraz z zawarciem umowy na $§wiadczenie ushug w zakresie PTZ jezeli ustuga
ma by¢ realizowana przez podmiot wewnetrzny Gminy, powotany do $wiadczenia ustug PTZ, a nastgpnie
nadzorowanie realizacji umowy,
m  rozliczanie rekompensaty wyptacanej operatorowi gminnego publicznego transportu zbiorowego.

55 Zarzadzenie nr K/86/19 Prezydenta Miasta Stalowej Woli z dnia 20 grudnia 2019 r. w sprawie nadania Regulaminu Organizacyjnego
Urzedu Miasta Stalowej Woli (wersja ujednolicona).
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Stalowowolska komunikacja miejska funkcjonuje nie tylko na terenie Gminy Stalowa Wola, ale takze na obszarze 3
osciennych gmin, z ktorymi zawarte zostaly stosowne porozumienia migdzygminne mi¢dzy Gming Stalowa Wola a:

= Gming i Miastem Nisko — Porozumienie Mi¢dzygminne z dnia 02.07.2015 r. w sprawie powierzenia przez
Gming i Miasto Nisko do realizacji Gminie Stalowa Wola zadania w zakresie lokalnego transportu
zbiorowego,

m  Gming Pysznica - Porozumienie Migdzygminne Nr ITP-VIII.031.3.2016.PK z dnia 28.12.2016 r. w sprawie
powierzenia przez Gming Pysznica do realizacji Gminie Stalowa Wola zadania w zakresie lokalnego
transportu zbiorowego,

m  Gming Zaleszany — Porozumienie Migdzygminne Nr ITP-VIII.031.1.2015.PK z dnia 30.06.2015 r. w sprawie
realizacji zadania o charakterze uzyteczno$ci publicznej a dotyczgcego komunikacji miejskiej jako zadania
wlasnego gmin w zakresie PTZ.

Operatorem komunikacji miejskiej organizowanej przez Gming Stalowa Wola jest Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z
0.0., utworzony w dniu 25.10.2023 r. MZK jest podmiotem wewnetrznym Gminy Stalowa Wola w rozumieniu prawa
unijnego, w ktorym 100% udziatlow tacznie posiada Gmina Stalowa Wola przez osoby prawne kontrolowane przez nia,
tj. Miejski Zaktad Komunalny Sp. z 0.0. w Stalowej Woli oraz Miejski Zaktad Budynkéw Sp. z 0.0. w Stalowej Woli.
MZK $wiadczy ustugi publiczne w zakresie publicznego transportu zbiorowego w komunikacji miejskiej na mocy
umowy zawartej z Gming Stalowa Wola w dniu 30.11.2023 r. w trybie zamdwienia z wolnej r¢ki Podstawa prawng
umowy sa przepisy art. 214 ust. 1 pkt 11-13 ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo zamoéwien publicznych.

ORGANIZATOR
KOMUNIKAC]I MIE|SKIE] -
WEASCICIEL MIEJSKIEGO
ZAKEADU KOMUNALNEGO

e ERETERE -

100%
UDZIALOW

WEASCICIEL MIEJSKIEGO Miejski Zaktad Komunalny Sp. z 0.0.
ZAKEADU KOMUNIKAC)
5P. 2 0.0. i Miejski Zaktad Budynkow Sp. z 0.0.

100%
UDZIALOW
AsAIN IDYAINNINOYN JINIZIAVIMS O YMOINN

OPERATOR KOMUNIKAC)

MIEJSKIE] Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z o.0. +—

Rys. 10.1 Model organizacji komunikacji miejskiej w Stalowej Woli w zakresie wyboru operatora

Zrodlo: opracowanie wiasne.
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10.2.Wybor operatora

Publiczny transport zbiorowy moze by¢é wykonywany przez operatora lub przewoznika, spelniajacych okreslone
warunki do podejmowania i wykonywania dziatalno$ci w zakresie przewozu 0sob.
Przygotowanie i przeprowadzenie postgpowania w celu dokonania wyboru operatora oraz zawarcie umowy na
$wiadczenie ustug przewozowych nalezy do organizatora transportu publicznego’’. Wyboru operatora dokonuje on w
trybie38:

m  ustawy Prawo zamowien publicznych;

m  moze takze zawrze¢ umowe bezposrednio w przypadku, gdy™:

O ustugi przewozowe majg by¢é wykonywane przez podmiot wewngtrzny, powotany do §wiadczenia ustug
przewozowych;

o albo (w ponizszych przypadkach, gdy przedmiotem umowy maja by¢ przewozy w komunikacji miejskiej,
umowa powinna przyja¢ forme koncesji na ustugi60):

O warto$¢ roczna ushug przewozowych jest mniejsza, niz 1 mln euro lub roczna wielkos$¢ tych ustug jest
mniejsza niz 300 tys. kilometrow (w przypadku matego lub $redniego przedsigbiorcy eksploatujacego nie
wiecej niz 23 pojazdy, progi te zostaja podwyzszone odpowiednio do 2 mln euro i 600 tys. kilometrow);

O w sytuacjach awaryjnych, o ile nie mozna zachowaé terminéw okreslonych dla trybow zawarcia umowy w
oparciu 0 wymienione wyzej ustawy (umowa zawarta w tym przypadku nie moze trwaé dluzej niz 12
miesigcy, a w okreslonych przypadkach — 24 miesigce);

O umowa dotyczy transportu kolejowego.

Umowa moze dotyczy¢ jednej linii komunikacyjnej, kilku linii albo catej sieci komunikacyjnej. Zawierana jest na czas
oznaczony, jednak nie dluzszy niz 10 lat w transporcie drogowym i 15 lat w szynowym®!. W umowie okreéla si¢ w
szczegolnosci jej przedmiot, a jej zakres powinien wypehiac¢ caty katalog zagadnien okre§lonych w art. 25 ust.1 ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym5?:

Tryby wyboru operatora §wiadczacego ustugi przewozowe w komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmine
Stalowa Wola powinny prowadzi¢ do zawierania umowy na wszystkie linie komunikacyjne z podmiotem
wewnetrznym Gminy Stalowa Wola (niezaleZnie od jego struktury wlascicielskiej), w zgodzie z obowigzujacymi
przepisami prawa krajowego i wspélnotowego, do ktérych zaliczane beda:

®m  bezposrednie zawarcie umowy z podmiotem wewng¢trznym przewidziane w art. 22 ust. 1 pkt 2 ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym,

m  Prawo zamoéwien publicznych — art. 19 ust.1 pkt 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, zastosowane
wylacznie przy udzielaniu zaméwienia z wolnej r¢ki zgodnie z art. 214 ust. 1 pkt 11 ustawy Prawo zamowien
publicznych.

10.3.Wyznaczanie tras linii

Transport publiczny jest ustuga, ktora w bardzo duzym stopniu opiera si¢ na tradycji i przywigzaniu obecnych klientow.
Natomiast pozyskiwanie nowych klientow jest procesem stosunkowo dhugim oraz kosztownym, ktory zwykle trwa od
roku do dwoch lat liczagc od wprowadzenia modyfikacji produktu — rozumianego jako nowa linia komunikacyjna, az do
osiaggniecia stanu stabilizacji (nasycenia). Proces zdobywania nowych klientéw w transporcie publicznym moze by¢
przyspieszony jedynie przez dynamiczne zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym obshugiwanego obszaru,
takie jak zbudowanie i =zasiedlenie nowych obszaréw, uruchomienie nowych stref aktywno$ci gospodarczej
skupiajacych nowe miejsca pracy, oddanie do eksploatacji nowych obiektow uzytecznosci publicznej (szpitale, centra
handlowe, szkoty, urzedy) itp.

56 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, art. 6.
57 ibidem. art. 15

58 ibidem. art. 19

59 ibidem. art. 22 ust. 1

60 ibidem. art. 22 ust. 4

61 ibidem. art. 25 ust. 2

62 ibidem. art. 25 ust. 3
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Innym elementem decydujacym o jakosci linii komunikacyjnej, jest jej atrakcyjno$é w poréwnaniu z pozostatymi
liniami obslugujacymi podréze w tych samych kierunkach. Podstawowe czynniki decydujace o wigkszej atrakcyjnosci
jednej linii wzgledem innych, to przede wszystkim wysoka czestotliwo$é kursowania, regularno$¢ odstepow (fatwiejsza
do zapamigtania jest informacja o odjazdach z danego przystanku zawsze 15 minut po petnej godzinie — np. 9:15, 10:15,
11:15, 12:15, niz 9:10, 10:20, 11:15, 12:20) oraz krotszy czas osiagniecia celu podrozy.

Podstawowe zasady wyznaczania tras linii w perspektywie krotkoterminowej (do 2 lat) powinny bazowac na analizach
marketingowych bedacych synteza obserwacji zachowania klientow (popytu) oraz wynikdéw sprzedazy ushug na kazdej
z obecnych linii. Produkty — linie komunikacyjne, na ktorych rejestrowana jest najwyzsza sprzedaz ushug powinny by¢
utrzymywane na mozliwie najwyzszym poziomie jakosciowym, tzn. ze powinny one kursowac stosunkowo czgsto i w
réownych odstgpach czasu, a pomigdzy zrodtami i celami podrézy przemieszcza¢ si¢ mozliwie najszybciej. Z
przeprowadzonych badan ankietowych wynika, Ze czgstotliwo$¢ kursowania jest najwazniejszym postulatem
przewozowym respondentow ze Stalowej Woli i osciennych gmin.

Dla uksztattowania prostego i czytelnego ukladu komunikacji miejskiej nalezy dokonaé¢ podziatu linii na grupy —
segmenty, ktore roznig si¢ miedzy sobg pelniong funkcjg oraz atrakcyjnosciag oferowanych ustug mierzong
czestotliwoscig kursowania i zasiggiem obstugi. Wowczas mozna tatwo potaczy¢ je ze sobg w zintegrowany system
transportowy, gdzie wyeliminowane zostanie niepotrzebne grupowanie w tym samych momentach pojazdéw jadacych
w tym samym kierunku.

Ze wzgledu na charakter obshugi oraz role kazdej z linii, mozna dokonac¢ ich podziatu na linie:

= miejskie, obstlugujace wytgcznie Stalowa Wolg;

m  miejsko — podmiejskie, funkcjonujgce na trasach miedzygminnych, przy czym z uwagi na ich $srednicowy
przebieg na obszarze Stalowej Woli, istotng ich grupe docelowa stanowig pasazerowie podrézujacy wylacznie
wewnatrz Stalowej Woli;

m  podmiejskie, zorganizowane na trasach migdzygminnych przede wszystkim dla zapewnienia mobilno$ci
mieszkancow gmin osciennych; w przeciwienstwie do linii miejsko-podmiejskich, linie typowo podmiejskie w
Stalowej Woli przyjmuja przestrzenny charakter linii promienistych.

W oparciu o powyzsze, w obecnym® uktadzie linii mozna wyr6znic:

= 12 linii miejskich: 5, 6, 8, 10, 11, 20, 25, C1, C2, C3, D, P,

m 7 linii miejsko — podmiejskich: 1, 3, 4, 12, 16, 17, 19,

m 2 linie podmiejskie: 14, 15.

Ze wzgledu na atrakcyjnos¢ linii, mierzong ich czg¢stotliwoscia kursowania i wynikajace z tego znaczenie zespotow linii
w uktadzie komunikacyjnym Stalowej Woli mozna dokona¢ nastgpujacego podziatu:

m linie podstawowe I rzedu — kursujace najczesciej, stanowiace tzw. kregoshup ukltadu komunikacyjnego,
laczac srednicowo przez centrum najwazniejsze zrodla i cele podrézy polozone po przeciwnych stronach
miasta; linie te powinny kursowaé z atrakcyjng czestotliwos$cia, nie rzadziej niz co okoto 30-40 minut w
godzinach szczytowych dnia roboczego;

m linie podstawowe II rzedu — wspottworzace ofert¢ linii podstawowych, ale na mniej obtozonych liniach —
kursowanie z czgstotliwo$cig nie mniejsza niz co okoto 60 minut w ciagu dnia roboczego;

m linie uzupelniajace — wspomagajace uktad linii podstawowych, gtéwnie w kierunku obszardw o nizszej
gestosci zaludnienia, tworzac z nimi stabilny trzon uktadu komunikacyjnego; przewaznie kursuja z dwukrotnie
nizsza czestotliwoscig niz linie podstawowe II rzedu co okolo 120 minut w ciggu dnia roboczego, z
podwyzszang czestotliwo$cig w godzinach szczytdow komunikacyjnych; zaliczajg si¢ do nich takze linie
uruchamiane w okres§lonych porach dnia w celu intensyfikacji ustug przewozowych dedykowanych pasazerom
podrézujacym w celach fakultatywnych;

m linie dodatkowe — tworzone przez linie miedzygminne oraz okresowe ze zindywidualizowanymi
czgstotliwosciami  kursowania — godziny kursowania tych linii powinny by¢ dostosowane do godzin
rozpoczgcia i zakonczenia pracy oraz nauki badz $cisle koordynowane z innymi potaczeniami;

m linie specjalne — linie uruchamiane okolicznosciowo.

63 Uktad staty — stan na marzec 2024 r.
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W obecnym uktadzie linii mozna wyodrgbni¢ grupy:
linie podstawowe I rzedu: 4,

linie podstawowe II rzedu: 1, 3, 8, 19,

linie uzupetiajace: 6, 10, 17, 20,

linie dodatkowe: 5, 11, 12, 14, 15, 16, 25, D, P,
linie specjalne: C1, C2, C3.

Powyzszy podziat uktadu linii komunikacyjnych dotyczy stanu obecnego i nie wyznacza on ksztaltu planowane;j sieci
komunikacyjnej. Wskazuje on modelowe rozwigzanie w zakresie kategoryzacji sieci komunikacyjnej, ktora umozliwia
wygenerowanie efektow synergii dzigki zastosowaniu systemowej koordynacji i synchronizacji godzin odjazdow.
Niezaleznie od postanowien niniejszego dokumentu oraz powyzszej przyktadowej kategoryzacji, sie¢ komunikacyjna
bedzie mogla by¢ rozszerzana o nowe linie, jak i dopuszczalne bedzie wycofywanie z oferty przewozowej wybranych
linii, o ile wystgpig ku temu uzasadnione okolicznosci.

W przypadku czestotliwo$ci kursowania linii migdzygminnych — liczba kurséw w poszczegoélnych porach dnia zalezna
bedzie od ustalen zawieranych pomi¢dzy Gming Stalowa Wola i gminami o$ciennymi.

Linie podstawowe sa to zwykle uksztattowane przez wiele lat, znane wigkszosci klientoéw produkty. Nie nalezy
wprowadzaé zasadniczych zmian w kursowaniu tych linii, nalezy jedynie prowadzi¢ obserwacje popytu i ewentualnie
wprowadzaé¢ drobne usprawnienia. Linie podstawowe powinny tgczy¢ $rednicowo przez centrum miasta najwigksze
przeciwlegle osiedla mieszkaniowe. Trasy linii uzupetniajacych powinny by¢ tak ksztatltowane, aby uzupelniaty linie
podstawowe. Nalezy dazy¢ do kierowania linii uzupetniajacych parami przez wybrane ulice — ciggi komunikacyjne, tak
aby na wspélnych odcinkach poprzez wzajemne rozstawienie ich godzin kursowania zapewni¢ pasazerom standard
obstugi gwarantowany przez linie podstawowe. Linie uzupetniajace w weztach przesiadkowych powinny umozliwiaé
dokonywanie dogodnych przesiadek na inne linie (gléwnie podstawowe). Ponadto trasy linii powinny by¢ ksztaltowane
tak, aby grupy linii jadacych w podobnym kierunku, odjezdzaty z jednego stupka przystankowego po tej samej stronie
ulicy, co utatwia intuicyjne korzystanie z ustug komunikacji miejskiej oraz podnosi bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Organizator bedzie dazyl do wykreowania co najmniej 1 linii o charakterze podstawowym I-rzedu.

10.4.Projektowanie rozkladow jazdy

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem przeznaczonym dla pasazera — klienta transportu publicznego,
dlatego powinien by¢ mozliwie prosty, czytelny oraz tatwy do zapamigtania dzigki stosowaniu powtarzalnych w kazdej
kolejnej godzinie minut odjazdow.

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest zalezny od roli linii w uktadzie komunikacyjnym, popytu na ustugi
przewozowe oraz zaprojektowanej przez organizatora transportu atrakcyjnosci produktu (czestotliwosci kursowania).

Z uwagi na zmiennos$¢ popytu na ushugi przewozowe, najczesciej wprowadza si¢ podziat dni w roku do poszczegdlnych
grup o podobnej specyfice — typow dni. W ramach typéw dni wprowadza si¢ osobno przygotowany rozktad, ktérego dla
czytelnosci, godziny odjazdow powinny by¢ prezentowane oddzielnie, w odrgbnych rubrykach:

dla dnia roboczego szkolnego,

dla dnia roboczego feryjno - wakacyjnego,
dla sobodt,

dla niedziel i §wiat.

W uzasadnionych przypadkach mozna wprowadza¢ dodatkowo np.:

m  rozdzielenie rozktadu okres letnich wakacji szkolnych z potaczeniami o charakterze rekreacyjnym,

m  rozklady jazdy obwiazujace tylko w niedziele handlowe,

m  specjalne rozklady jazdy, np. na okres $wigt lub wydarzen powodujacych istotne zmiany popytu, np.
Wszystkich Swietych, Wigilia/Sylwester/Nowy Rok, Wielkanoc, czy tez imprezy sportowe.

Typowy dzien roboczy w komunikacji miejskiej rozpoczyna si¢ po godzinie 5:00 i konczy po 23:30, dlatego w Stalowej
Woli, majgc na uwadze specyfike funkcjonowania strefy ekonomicznej, kazdy dzien roboczy mozna podzieli¢ na
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nastgpujace pory roéznigce si¢ pomigdzy soba zapotrzebowaniem na przewozy oraz czgstotliwoscia kursowania
pojazdow transportu publicznego:

= 5:00-6:00 - poranek;

= 6:00-8:00 —szczyt poranny;

= 8:00-13:30 — okres miedzyszczytowy;

= 13:30-16:00 — szczyt popoludniowy;

= 16:00-19:00 — popotudnie i wezesny wieczor;
= 19:00-22:30 — wieczor,

= 22:30-0:00 — p6zny wieczor i noc.

W dni wolne od pracy roéwniez mogg wystepowaé charakterystyczne pory, jednakze jako podstawe nalezy traktowac:

® W soboty:

o 6:00-9:00 — poranek,

o 9:00-14:00 — szczyt handlowy w ciagu dnia,

O 14:00 — 19:00— popotudnie i wezesny wieczor,

o 19:00 —22:30— wieczor,

o 22:00-0:00 — pozny wieczor i noc (obstuga obszaru strefy ekonomicznej),
w

niedziele:

7:00 —11:00 — poranek,
11:00 — 19:00— dzien,
19:00 — 22:30— wieczor,

o 22:30-0:00 — pozny wieczor i noc (obstuga obszaru strefy ekonomicznej).
Dla zapewnienia atrakcyjnosci planowanej sieci komunikacyjnej, wyznaczone zostaly zalecane czestotliwosci
kursowania linii komunikacyjnych, ktére beda gwarantowaty optymalng obshuge transportowa na terenie Stalowej Woli
w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego. Rekomendowana czestotliwo$¢ kursowania danej linii
bedzie zalezna od przydzielone;j jej kategorii okreslajacej minimalna czgstotliwo$¢ kursowania.
Czgstotliwosci kursowania linii nalezacych do poszczegdlnych kategorii, w zalezno$ci od pory dnia powinny by¢
ksztatltowane w oparciu o ponizsza tabelg:

O oo

Tab. 10.1 Zalecane minimalne czestotliwosci kursowania

planowanych linii komunikacyjnych — dzien robaczy.
Minimalne czestotliwosci kursowania w dzien roboczy szkolny [min.]

Kategoria linii 13:30 - 16:00 - 19:00 -

5:00 - 6:00 6:00 - 8:00  8:00-13:30 16:00 19:00 22:30 22:30-0:00

Linie podst I

lwe podstawowe 60* 30-40 30-40 30-40 40-60 60-90 Kursy*
rzedu
Linie podst I

D 60* 30-60 60 30-60 60-80 60-120 Kursy*
rzedu
Linie uzupehiajace kursy* 60-80 120-180 60-80 120-180 kursy* kursy*
Linie dodatkowe zaleznie od zapotrzebowania
Linie specjalne uruchamiane okolicznosciowo

Od powyzszych minimalnych czestotliwosci dopuszczalne sq wyjqtkowe odchylenia maksymalnie do 15% wzgledem podanych
wartosci, w przedziatach godzinowych innych niz wymienione w tabeli zaleznie od zapotrzebowania
*- dopuszczalne zawieszanie funkcjonowania

Zrédio: opracowanie wlasne

Zalecenia ujete w powyzszej tabeli obejmuja minimalng czgstotliwos¢ kursowania wszystkich linii tacznie w danej
grupie na podstawowym odcinku trasy. Czgstotliwo$¢ ta nie obejmuje odcinkow obstugiwanych przez wybrane
warianty trasy.

Czgstotliwosci kursowania linii w rozkladzie jazdy nalezy dobiera¢ tak, aby zachowaé rowne odstgpy pomigdzy
kolejnymi odjazdami oraz powtarzalno§¢ minut odjazdéow po kazdej kolejnej godzinie. Dlatego stosowane
czestotliwosci powinny by¢ dzielnikiem lub wielokrotnoscig liczby 60. Odstepstwa od powyzszych zasad moga by¢
stosowane wytaczenie w celu lepszego dopasowania oferty przewozowej do popytu (np. aby nie dopusci¢ odjazdu tuz
przed zakonczeniem zmiany w zakladach pracy, jednakze wylacznie dla linii innych niz podstawowe).
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Rozktady jazdy linii podstawowych I i II rzgdu nalezy konstruowa¢ wytgcznie w oparciu o takty, obejmujace w swoim
zakresie nie tylko nalezyta koordynacj¢ godzin odjazdow migdzy réznymi liniami, ale takze dostosowanymi do godzin
funkcjonowania najwigkszych generatoréw ruchu.

Zaktada sig, iz najwazniejsze linie komunikacyjne beda funkcjonowa¢ w godzinach 5:30 — 22:30, linie obstugujace
strefe gospodarcza na obszarze Huty Stalowa Wola kursowaé powinny od 5:30 do 0:00, apozostate linie w
przedzialach czasowych ograniczonych. Czestotliwos$ci kursowania zaleze¢ beda od typu dnia — ze wzgledu na
zmiennos$¢ wielkos$ci potokow pasazerskich przyjeto odrebne standardy dla dnia roboczego szkolnego, dnia roboczego
feryjno-wakacyjnego oraz dni wolnych — sobdt i niedziel. W okresie ferii i wakacji dopuszczalne jest obnizanie
czestotliwosci kursowania ze wzgledu na nizsza wielko$¢ popytu na ustugi przewozowe.

Zaproponowane cze¢stotliwosci kursowania zostaly okre§lone jako minimalne — w przypadku wzrostu wielkos$ci popytu
na ustugi organizator przewozow bedzie posiadal mozliwos¢ zwigkszenia liczby oferowanych potaczen. Standardy
dotyczace czgstotliwosci kursowania linii komunikacyjnych do miejscowosci w gminach sgsiednich bedg okres§lane
indywidualnie w porozumieniu z zainteresowanymi gminami — podobnie jak dzieje si¢ to obecnie w ramach
funkcjonujacych porozumien migdzygminnych.

Oprécz stosowania optymalnych czestotliwosci kursowania linii nalezy takze dokonywaé synchronizacji rozktadow
poszczegodlnych linii, tak aby na wspdlnych odcinkach sieci wspolna czgstotliwos¢ kursowania oraz odstepy pomigdzy
poszczegdlnymi kursami spetnialy okreslony standard. Dzigki takiemu dziataniu uniknie si¢ negatywnego zjawiska
zgrupowan odjazdéw autobuséow jadacych w podobnym kierunku, odjezdzajacych z przystanku w zblizonym czasie
(tzw. ,,stad autobusdéw”), jednoczesnie ograniczajac wystgpowanie dtugich przerw (,,dziur w obstudze”), bez ponoszenia
kosztéw zwigzanych zuruchomieniem dodatkowych kursow. Stosowanie rownoodstgpowych, modutowych godzin
odjazdow autobuséw w poszczegdlnych porach dnia ulatwia rowniez planowanie i zarzadzanie potaczeniami
przesiadkowymi.

W soboty i niedziele zaleca si¢ stosowanie standardu okre§lonego dla pory wieczornej z dnia roboczego, z
zachowaniem mozliwosci okresowego lub catodziennego zawieszania wybranych linii.

W okresach zmniejszonego zapotrzebowania na ustugi przewozowe, stosowanie mniej pojemnego taboru powinno mieé¢
priorytet nad zmniejszaniem czgstotliwo$ci kursowania linii lub zawieszaniem obstugi linii.

Organizator bedzie dazyl do zwigkszenia liczby linii calorocznych kursujacych przez wigksza cze¢$¢ dnia
cyklicznie na podstawie okreslonej modulowej czestotliwosci kursowania, tj. w takcie (obecnie rozwigzanie
zastosowano wylacznie na linii 20, a w sezonie takze na linii D). Zaleca si¢, aby liczba takich linii osiagnela
poziom co najmniej 3 w skali calej sieci komunikacyjnej.

10.5.Projektowanie systemu taryfowo-biletowego

Polityka taryfowo-biletowa, okreslajac udziat pasazerow — uzytkownikéw tego transportu, w jego finansowaniu,
stanowi jedno z najwazniejszych narzedzi ukierunkowanych na zachecanie do korzystania z publicznego transportu
zbiorowego. Optymalna taryfa biletowa nie powinna by¢ skomplikowana i cechowac si¢ przejrzystoscia i czytelnoscia .

Projektowanie systemu taryfowo-biletowego, jest zadaniem ekonomiczno-socjalnym organizatora transportu
(okreslanie cen za ustuge przewozowa sprawiajacych, ze przejazd Srodkiem publicznego transportu zbiorowego jest
ekonomicznie bardziej korzystny w poréwnaniu z przejazdem transportem indywidualnym, a takze — w poréwnaniu z
przejazdem s$rodkiem transportu prywatnego przedsiebiorcy, funkcjonujgcego poza wspolnym systemem taryfowo-
biletowym).

Socjalny charakter publicznego transportu zbiorowego wymusza ustalanic w projektowanym systemie taryfowo-
biletowym wachlarza ulg, przyznawanych roéznym grupom spotecznym, i bonifikat (stosowanych np. przy
jednorazowych zakupach wigkszej liczby biletéw, albo biletow waznych przez dluzszy okres czasu niezaleznie od
liczby przejazdow). Decyzje o zmianie taryfy opieraja si¢ na dwoch podstawowych przestankach:

m  ckonomicznych: konieczno$¢ pokrycia wzrostu kosztow publicznego transportu zbiorowego, wowczas
podejmuje si¢ decyzje o zmianie cen biletow przejazdowych,

m  spolecznych: zmiana sposobu realizowania ustug przewozowych (nowe trasy komunikacyjne, wzrost poziomu
jakosciowego ushug, wprowadzenie nowych rodzajow biletow, jako reakcja na spoteczne oczekiwania,
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wprowadzenie nowoczesnych form realizowania platnosci itp.), w tych przypadkach podejmuje si¢ decyzje o
zastapieniu istniejacego systemu taryfowo-biletowego systemem innym, bardziej funkcjonalnym.

W stalowowolskiej komunikacji miejskiej funkcjonuje strefowa taryfa biletowa, w ktorej wyodrgbnione zostaty
przestrzennie 2 strefy:

Strefa A: to wylacznie obszar Gminy Stalowa Wola, gdzie wszystkie przystanki zlokalizowane w granicach
Stalowej Woli naleza do tej strefy;

Strefa B: to obszar objety komunikacjg miejska poza strefg A, gdzie wszystkie przystanki zlokalizowane w
miejscowosciach objetych komunikacja miejska tj. Agatdéwka, Borek, Brandwica, Jastkowice, Palenie,
Ktyzow, Malce, Moskale, Nisko, Olszowiec, Pilchéw, Pysznica, Ractawice, Turbia, Zarzecze, Ziarny, Obojna,
Wolina, Nowa Wies, Chtopska Wola, Ruda Jastkowska, Zbydniéw, Zaleszany naleza do tej strefy.

Przy projektowaniu systemu taryfowo-biletowego nalezy uwzglednia¢ jego aspekt przedmiotowy (biletowy) oraz aspekt
podmiotowy (pasazerskie grupy docelowe i ich segmentacja, determinujgca uprawnienia do posiadania danego rodzaju

biletu).

W dalszym ciggu powinny by¢ stosowane obecne rodzaje biletow przejazdowych:

jednorazowy normalny jednostrefowy — 2,20 zt (tylko w strefie A lub tylko w Strefie B);

jednorazowy ulgowy jednostrefowy — 1,10 zt (tylko w strefie A lub tylko w Strefie B);

jednorazowy normalny wielostrefowy — 3 zl (obowiazuje przy przejazdach pomigdzy strefami A i B);
jednorazowy ulgowy wielostrefowy — 1,50 zt (obowigzuje przy przejazdach pomiedzy strefami A i B);
czasowy dobowy na okaziciela — 8 zt;

okresowe, uprawniajagce do wielokrotnych przejazdow w czasie waznosci biletu z podzialem na jedng
linie/dwie linie/wszystkie linie oraz jednostrefowy/wielostrefowy:

na 60 kolejnych dni — imienny, wazny od poniedziatku do piatku;
na 30 kolejnych dni — imienny, wazny od poniedziatku do piatku;
na 15 kolejnych dni — imienny, wazny od poniedziatku do piatku;
na 60 kolejnych dni — imienny, wazny we wszystkie dni;

na 30 kolejnych dni — imienny, wazny we wszystkie dni;

na 15 kolejnych dni — imienny, wazny we wszystkie dni;

na 60 kolejnych dni — na okaziciela, wazny we wszystkie dni;

[ i o O o R |

na 30 kolejnych dni — na okaziciela, wazny we wszystkie dni;

okresowy wakacyjny — uprawniajacy do wielokrotnych przejazdow w czasie waznosci od 1 lipca do 31
sierpnia na wszystkich liniach miejskich i podmiejskich dla dzieci i mtodziezy szkolnej (do dnia ukonczenia
21. roku zycia) oraz studentow (do dnia ukonczenia 24. roku zycia).

W przypadku biletow okresowych rekomendowana jest mozliwos¢ wprowadzenia biletu waznego na okres do 365 dni,
stanowigcego atrakcyjne rozwigzanie dla najbardziej statych i lojalnych uzytkownikéw komunikacji miejskiej w
Stalowej Woli. Bilet roczny moze przyja¢ nawet forme ustugi abonamentowe;.

Uprawnienia do przejazdow ulgowych i bezptatnych:

rodzaj uprawnienia oraz poziom ulgi:

O wynikajace z ustaw®,
O wynikajace z uchwaly organu stanowigcego jednostki samorzadu lokalnego; zakres i wysokos¢
ustanawianych ulg powinny z jednej strony spetnia¢ oczekiwania spoteczne oraz cele polityki spoteczno-

64

Przepisy panstwowe, ustalajace uprawnienia do przejazdow ulgowych i bezptatnych, to:

ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdow $rodkami publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2024 r. poz. 380 z pozn.
zm.),

ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidow wojennych i wojskowych oraz ich rodzin (tj. Dz.U. 2023 poz. 1100 z p6zn. zm.),

ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektorych osobach bgdacych ofiarami represji wojennych i okresu powojennego (tj. Dz.U. 2022
poz. 2039 z pozn. zm.),

ustawa z dnia 7 wrzesnia 1991 r. o systemie o$wiaty (tj. Dz.U. 2023 poz. 1234 z p6zn. zm.),

ustawa z dnia 20 lipca 2018 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (tj. Dz.U. 2024 poz. 124 z p6zn. zm.),

ustawa z dnia 16 listopada 2006 r. o $wiadczeniu pieni¢gznym i uprawnieniach przystugujacych cywilnym niewidomym ofiarom dziatan wojennych (Dz. U.
72021 poz. 1820 z pézn. zm.),

ustawa z dnia 7 wrze$nia 2007 r. — o Karcie Polaka (Dz.U. 2023 poz. 192 z p6zn. zm.).
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socjalnej gmin, a z drugiej strony ksztatltowanie okreslonego poziomu odptatnosci ustug w komunikacji

miejskie;j.

Kontrola dokumentéw przewozowych powinna by¢é prowadzona wedlug zasad okreSlonych w ustawie Prawo
przewozowe.
W komunikacji miejskiej w Gminie Stalowa Wola uprawnieni na przejazdy ulgowe (50% ceny biletu normalnego) w
komunikacji miejskiej realizowanej przez MZK Sp. z 0.0. s3 osoby wyszczegdlnieni w tabeli ponize;j.

Tab. 10.2 Osob

uprawnione do przejazdow ulgowych w gminie Stalowa Wola.

Uprawnieni: Dokument uprawniajacy:
Uczniowie szkét podstawowych, gimnazjalnych, Wazna legitymacja szkolna, a w przypadku
ponadgimnazjalnych i policealnych, nie dtuze;j uczniéw zaktadow rzemie$lniczych wazna
1 niz do dnia ukonczenia 24. roku zycia oraz uczniowie | legitymacja uczniowska wydana przez Cech
pobierajacy nauke wytgcznie w zaktadach Rzemieslnikow i Przedsigbiorcow w Stalowej
rzemie$lniczych, nie dtuzej niz do 21 roku zycia. Woli.
) e ek Legitymacja emeryta/rencisty wydana przez organ
emerytalno-rentowy
3 Studenci studiow doktoranckich. Legitymacja studenta studiow doktoranckich.
Studenci szkot wyzszych (osoby ksztatcace si¢
4 na studiach I lub II stopnia albo jednolitych studiach ~ |Wazna legitymacja studencka
magisterskich).
Legitymacja osoby niepetnosprawnej lub
5 Inwalidzi stuchu o umiarkowanym stopniu orzeczenie wydane przez Powiatowy Zespo6t ds.
niepetnosprawnosci. Orzekania o Stopniu niepetnosprawnosci (kod
niepetnosprawnosci 03-L).
Dowdd uprawnien kombatanckich wydany zgodnie
6 Kombatanci i osoby represjonowane, nie bedace z ustawa z dnia 24.01.1991 o kombatantach
inwalidami. oraz niektorych osobach bedacych ofiarami represji
wojennych i okresu powojennego.
Weterani poszkodowani pobierajacy rent¢ inwalidzka | Legitymacja weterana poszkodowanego wraz
7 z tytutu urazéw lub chordb powstatych w zwigzku z legitymacja emeryta-rencisty wg wzoru
z udzialem w dziataniach poza granicami panstwa. okreslonego w stosownym rozporzadzeniu.

Zrédo: https://www.mzk.stalowa-wola.pl/zaklad-komunikacji-miejskiej-zkm/bilety-i-ulgi/Nosnikiem biletu jednorazowego

moze by¢:

bilet papierowy (jednorazowy);

Stalowowolska Karta Miejska (jako elektroniczna portmonetka do zakupu biletéw jednorazowych);

telefon typu smartfon (aplikacja SkyCash);
karta ptatnicza.

Z kolei wsrdd no$nikow biletu okresowego wyrozni¢ mozna:

Stalowowolska Karta Miejska;
telefon typu smartfon (aplikacja SkyCash).

W 2023 roku przychéd ze sprzedazy biletow wyniost 2 114 575,90z1, jest on 0 322,05 tys. zt wickszy niz w roku 2022.

Rys. 10.2 Przychody ze sprzedazy biletow w poszczegélnych latach

Zrodlo: Opracowanie wiasne.

10.6.Dystrybucja biletow przejazdowych

W gminie Stalowa Wola od 2020r. widoczny jest wzrost sprzedanych biletéw. Jednym z gltéwnych zadan organizatora
transportu publicznego jest zorganizowanie i utrzymanie powszechnie dostepnego systemu dystrybucji biletow. W
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Stalowej Woli emisje¢ i dystrybucje biletow realizuje operator — MZK, z ktorych uzyskiwane wptywy stanowia dochod
operatora.

Rys. 10.3 Punkt Obstugi Klienta przy ul. Wolnos$ci 9 w Stalowej Woli.

Zrodlo: Opracowanie wiasne.

Bilety przejazdowe w komunikacji miejskiej sprzedawane sg poprzez:

= stale dwa Punkty Obstugi Klienta przy ul. Wolnosci 9 oraz przy Al. Jana Pawtla II 25A;

m 3 stacjonarne automaty biletowe (lokalizacje: KEN — Parking, Okulickiego — Hala Targowa, Al. Jana Pawla I1
— Centrum), w ktorych dystrybuowane sg bilety jednorazowe i okresowe (optaty mogg by¢ uiszczane kartg
platnicza, telefonem, gotdéwka). W automatach mozna réwniez dotadowac karte miejska;

®  innowacyjne kasowniki umozliwiajace zakup biletu bez wydruku za pomoca karty ptatniczej, telefonu Ilub
Karty Miejskiej we wszystkich autobusach MZK

m  portal uzytkownika Stalowowolskiej Karty Miejskiej — bilety okresowe (15, 30 i 60-dniowe), dotadowanie
elektronicznej portmonetki;

= 1 aplikacj¢ mobilng SkyCash.
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Rys. 10.4 Stacjonarny automat biletowy zlokalizowany na przystanku KEN-Parking w Stalowej Woli.

Zrédio: materialy wiasne.

Wybranie okreslonego sposobu nabycia biletu determinuje sposob ptatnosci za ustuge przewozu. W komunikacji
miejskiej w Stalowej Woli oplaty za przejazdy mozna uiszczaé:
gotowka;
karta ptatnicza (lub urzadzenie umozliwiajagce odbywanie transakcji bezstykowych, jak np. smartfon,
smartwatch etc.);
=  Stalowowolska Karta Miejska.

Realizacja zasady powszechnego dostgpnego do biletow wyznacza podstawowe zasady organizacji sieci sprzedazy
biletow:

nalezy utrzymac istniejace kanaty dystrybucji biletow oraz formy ptatnosci za przejazd,
nalezy utrzymywa¢ mozliwie duza liczbe stalych punktow sprzedazy (stacjonarne automaty biletowe)
usytuowanych na osiedlach mieszkaniowych, w poblizu miejsc pracy, w punktach handlowych oraz
funkcjonowanie statego punktu sprzedazy biletoéw prowadzonego przez MZK;

m  stacjonarne automaty biletowe nalezy instalowac na przystankach komunikacyjnych charakteryzujacych sig
wysokg liczbg pasazeréw wsiadajacych i wezlach;

m  zalecane jest rozszerzenie kanatu dystrybucji biletu poprzez mozliwo$¢ kupna biletu w aplikacji mobilne;j
wyszukujacej potaczenia autobusowe (np. Google Maps lub jakdojade.pl), gdzie po wyszukiwaniu potaczenia
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z punktu startowego do punktu docelowego sugerowany jest konkretny rodzaj biletu, w okreslonej cenie
biletu.

W przypadku, gdy planuje si¢ wprowadzi¢ darmowy publiczny transport zbiorowy od wrze$nia 2024, to nie nalezy
rozwija¢ systemu dystrybucji biletu.

Rys. 10.5 Biletomat w autobusie miejskim oraz 2-funkcyjny kasownik biletowy

Zrédio: materialy wiasne.
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11.Przewidywany sposob organizacji systemu informacji dla pasazera

11.1.Informacja pasazerska w wezlach przesiadkowych, na dworcach i
przystankach

Fundamentalnym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej sg rozklady jazdy publikowane na przystankach oraz
dworcach komunikacyjnych przez organizatora przewozow lub zarzadzajacego dworcem. Ustawa z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym narzuca takze obowigzek umieszczenia cennika optat lub taryfy na
dworcach.

Przystanki komunikacyjne powinny by¢ zaopatrzone zgodnie ze stosowanym obecnie standardem rozszerzonym o
prezentowanie informacji o nazwie przystanku z opcjonalnym wymienieniem oznaczen zatrzymujacych si¢ linii
komunikacji miejskiej. Ponadto w miejscu oczekiwania na pojazd powinny znajdowac si¢ nastgpujace elementy
zintegrowanej informacji dla pasazerow:

m  rozklady jazdy dla wszystkich linii zatrzymujacych si¢ na przystankach, uwzgledniajace informacje na temat
oznaczen (numerdw) linii, przebiegdw tras linii i godzin odjazdéw w poszczegodlne typy dni rozktadowych,
regulamin przewozow (na dworcu komunikacyjnym),

opcjonalnie - wyciag z cennika,

opcjonalnie - schemat sieci publicznego transportu zbiorowego,

opcjonalnie — schemat uktadu stanowisk wraz z oznaczeniami linii i kierunkami docelowymi podstawowego
wariantu linii (w obrgbie wezlow przesiadkowych i dworcéw komunikacyjnych).

Rekomendowane jest rozszerzenie zakresu informacji o rozkladach jazdy publikowanych na przystankach
komunikacyjnych o wyszczegélnienie wykazu kolejnych przystankéw komunikacyjnych znajdujacych si¢ na
trasie przejazdu danej linii komunikacyjnej.

Na przystankach komunikacyjnych, na ktorych wymiana pasazerska w zakresie liczby pasazerow wsiadajacych nalezy
do najwyzszych w sieci komunikacyjnej, nalezy udostgpnia¢ pasazerom informacj¢ o rzeczywistych godzinach
kolejnych odjazdow w postaci dynamicznej informacji pasazerskiej. Obecnie w komunikacji miejskiej tablice
dynamicznej informacji pasazerskiej znajduja si¢ na 30 przystankach, funkcjonujacych w postaci dwustronnych tablic z
wyswietlaczami.
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Rys. 11.1 Tablica przystankowa Dynamicznej Informacji Przystankowej w Stalowej Woli
Zrédio: materialy wlasne

Proponowany jest rozwoj Systemu Informacji Pasazerskiej na przystankach komunikacji miejskiej. Na przystankach z
nizszym poziomem rotacji pasazeréw dopuszczalne jest stosowanie urzgdzen dynamicznej informacji pasazerskiej
niewymagajacych ponoszenia znaczacych naktadow inwestycyjnych takich jak np. rozktady jazdy real-time w formie e-
papieru.
W weztach przesiadkowych rekomenduje si¢ umiesci¢ tablice informacyjne, pokazujace kierunki dojscia do
przystankéw réznych linii i réznych $rodkow transportu. Zaleca si¢ rowniez umieszczenie informacji w jezykach
obcych, a takze:
w postaci znormalizowanych symboli na mapach pogladowych sieci wedlug jednolicie uzgodnionego wzoru,
m  wezly przesiadkowe nalezy oznacza¢ w rozktadach jazdy odpowiednim piktogramem $rodka transportu,
w pojazdach publicznego transportu zbiorowego: w postaci piktograméw na wyswietlaczach elektronicznych
oraz w postaci zapowiedzi glosowej, zaleca si¢ podawanie numerdw linii, na ktore mozliwa jest przesiadka,
m  dodatkowo, na przystankach i dworcach, stanowiacych wezly przesiadkowe, wskazane jest stosowanie mapek
sytuacyjnych ze wskazaniem, z ktérych peronéw, stanowisk oraz przystankéw odjezdzaja poszczegodlne srodki
transportu.
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11.2.Informacja pasazerska w pojazdach

Do elementdéw planowanego systemu informacji pasazerskiej w autobusach zaliczaja sig:

elektroniczne tablice zewngtrzne prezentujace oznaczenie linii komunikacyjnej i kierunek jazdy:

Oz przodu autobusu (w gornej czesci),
O z prawej strony autobusu (najlepiej pomigdzy I a II drzwiami),

elektroniczne tablice zewngtrzne z tylu autobusu prezentujace:

O  oznaczenie linii komunikacyjnej,
O  oznaczenie linii komunikacyjnej i kierunek jazdy opcjonalnie w kazdym nowym autobusie,

opcjonalnie elektroniczne tablice zewngtrzne prezentujace oznaczenie linii komunikacyjnej:

0Oz prawej strony autobusu na wysokosci wzroku, przy dolnej krawedzi szyby bocznej za I drzwiami,
O opcjonalnie z lewej strony autobusu za kabing kierowcy (przy dolnej lub gornej krawedzi szyby),

monitory wewnatrz autobusu prezentujgce numer linii, przebieg trasy, informacje o kolejnym przystanku,
aktualng godzing oraz inne informacje o funkcjonowaniu komunikacji miejskiej,

system fonicznego zapowiadania nazw kolejnych przystankow oraz kierunku jazdy,

informacje na temat cennika lub taryfy biletowej (z wyszczegdlnieniem ulg ustawowych i komunalnych —
gminnych),

regulamin przewozdéw lub wyciag z regulaminu przewozow z danymi teleadresowymi operatora i zasad
porzadkowych,

opcjonalnie schemat tras wszystkich linii zarzadzanych przez organizatora,

pojemniki na kolportaz rozktadow jazdy oraz innych informacji wedhug jednolitego wzoru,

uzgodniona z organizatorem kolorystyka autobusu (identyfikacja wizualna) oraz oznaczenia organizatora i
operatora.

Rys. 11.2 Informacja pasazerska wewnatrz pojazdu MZK Stalowa Wola.

Zrédio: materialy wlasne
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11.3.Informacja pasazerska w miejscach niezwigzanych bezposrednio z
transportem

Informacja o publicznym transporcie zbiorowym powinna takze dociera¢é do pasazera potencjalnego (np. za
posrednictwem Internetu), czyli osoby przebywajacej aktualnie z dala od sieci komunikacyjnej, zamierzajacej jednakze
z niej skorzystaé. Dlatego tez podstawa informacji o ofercie transportu zbiorowego powinien by¢ portal internetowy,
ktéry przede wszystkim powinien umozliwia¢ wyszukanie potaczen, zaplanowanie podrézy wraz z prezentacja
wybranych tras na mapie, uzyskanie wiedzy o kosztach podrézy, wnoszeniu koniecznych optat oraz o regulaminie
przewozow. Rolg portalu moze petnié strona internetowa operatora, a wybrane informacje moga by¢ takze publikowane
na witrynie organizatora.

Istotnym narzedziem ulatwiajacym planowanie podrézy sa wyszukiwarki potaczen, dostgpne w przegladarkach
internetowych oraz postaci aplikacji na smartfony. Obecnie operator zapewnia mozliwos¢ wyszukiwania potaczen
komunikacji miejskiej w postaci 1 aplikacji mobilnej oraz 1 strony internetowej. W obu zrédtach oprocz prezentowania
informacji rozktadowej zawarta jest funkcjonalno$¢ w postaci wyszukiwania potagczen po nazwach przystankow,
dostepna jest rowniez informacja real-time o rzeczywistych godzinach odjazdéw autobusow.

Mapa pojazdow

Chiopska
Wola

Wi wwa

17
oo:02:104 Wola

Rys. 11.3 Aplikacja mobilna prezentujaca polozenie autobuséw w trybie real-time.

Zrédio: materialy wlasne.

W zwigzku z rosngcym znaczeniem informacji online i upowszechnieniem smartfonow, planuje sie rozszerzenie
publikacji danych rozkladowych do co najmniej 1 wyszukiwarki z podkladem mapowym, w ktorej mozliwe
bedzie planowanie podrézy nie tylko w ramach komunikacji miejskiej, ale takze innych form przemieszczania
sie. Zaleca si¢, aby obejmowata ona nie tylko dane rozktadowe w wersji offline, ale takze rozktad jazdy w formie real-
time, uwzgledniajacy przewidywane rzeczywiste godziny odjazdéow oraz dodatkowo umozlwiajace wyszukiwanie
potaczen po punktach adresowych lub charakterystycznych.
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12.Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

12.1.Zadania wyznaczajace Kkierunki rozwoju transportu publicznego

Zarzadzanie rozwojem publicznego transportu zbiorowego jest strategicznym zadaniem organizatora transportu.
Procesy zarzadcze musza opieraé si¢ na zatozeniach opracowanych planéw transportowych, polityki transportowej i
ekologicznej. Musza one takze wychodzi¢ naprzeciw rosngcym oczekiwaniom spolecznym w aspekcie jakosci ushug,
$wiadczonych przez transport zbiorowy i przewidywaé ryzyka skutkujace utrudnieniami w dzialalno$ci transportu
publicznego.

Do zadan wyznaczajacych kierunki rozwoju transportu publicznego nalezy m. in.:

s odpowiednie przygotowywanie strategicznych dokumentow dla tego rozwoju, w tym rowniez Planow
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,

m  partycypowanie w pracach zwigzanych z przygotowaniem polityki transportowej Gminy Stalowa Wola oraz
sasiednich gmin — w zakresie dziatan zwigkszajacych udziat transportu publicznego w przewozach miejskich
oraz polityki ekologicznej — w zakresie dziatan powigzanych z niwelowaniem negatywnego wpltywu
transportu na srodowisko naturalne,

m  opiniowanie projektow strategicznych oraz dokumentacji technicznych majacych wplyw na funkcjonowanie
transportu publicznego i na przemieszczanie si¢ 0sob, ocena projektow organizacji ruchu w odniesieniu do
zastosowania priorytetow i rozwigzan dla transportu publicznego, jak rowniez kompatybilnos¢ z ustaleniami
niniejszego planu transportowego,

®  integracja transportu publicznego w Stalowej Woli oraz w gminach posiadajacych Porozumienia
Migdzygminne z Gming Stalowa Wola, a takze partycypowanie w pracach nad projektami nowych,
zintegrowanych systemow taryfowo-biletowych,

m  okreslenie standardu jakoSciowego transportu publicznego, w tym poziomu bezpieczenstwa pasazeréw oraz
obshugi pojazdow,

m  zwigkszanie dostgpnosci ustug dla oséb ze szczegolnymi potrzebami oraz wdrazanie procesow
dostosowywania infrastruktury przystankowej do ich potrzeb,

m  postugiwanie si¢ nowoczesnymi narzedziami (informatyka, elektronika) dla kreowania platformy kontaktow z
pasazerami, zapewniajacej kompleksowe informacje o komunikacji zbiorowej (przewoznikach, operatorach,
liniach, przystankach, rozktadach jazdy, mozliwosciach przesiadek, kursowaniu pojazdow, systemie taryfowo
— biletowym, uprawnieniach do ulgowych i bezptatnych przejazdow itp.).

m  modernizacja infrastruktury transportu publicznego,

®m  usprawnianie operacyjnego funkcjonowania komunikacji miejskie;j,

®  ograniczenie emisji generowanej przez komunikacje publiczna.

12.2.Zwi¢kszenie dostepnosci przestrzennej komunikacji miejskiej

Dostegpnos$¢ komunikacji miejskiej w Stalowej Woli rozpatrywana jest w dwoch podstawowych aspektach — w
wymiarze czasowym i przestrzennym. Przeprowadzone badania ankietowe wykazaty, ze istotnie oczekiwane jest przez
pasazerow zarowno podwyzszenie odczuwalnej czgstotliwosci kursowania komunikacji miejskiej, jak i zmniejszenie
odlegtoéci do najblizszych przystankéow. Dzialania zwigzane z ksztaltowaniem oferty przewozowej w zakresie
wyznaczania tras linii oraz rozktadow jazdy zostaty przedstawione odpowiednio w rozdziatach 10.3 i 10.4.

Analizy geoprzestrzenne wskazuja, ze tylko 0,5% mieszkancow Stalowej Woli od najblizszego przystanku dzieli ponad
500 metrow, a atrakcyjna dostepno$§é przystankowa rozumiana jako odlegto§¢ mniejsza niz 300 metréw obejmuje az
89,1% mieszkafncoOw miasta. W literaturze dotyczacej planowania systemow komunikacyjnych wskazuje si¢, ze w
przypadku komunikacji miejskiej odleglo$¢ do najblizszego przystanku nie powinna przekracza¢ 500 metrow,
aczkolwiek jej konkurencyjno$¢ wzgledem innych form przemieszczania si¢, w szczegdlnosci podrézy samochodami
osobowymi, znaczaco obniza si¢ przy dystansie wigkszym niz 300 metrow do jakiegokolwiek przystanku.
Wyzwania demograficzne (spadek liczby mieszkancow, przy jednoczesnym wzroscie liczby seniorow) oraz
konieczno$¢ nieprzerwanego udoskonalania systemu komunikacji miejskiej, przemawiajg za przestrzennym rozwojem
sieci komunikacji miejskiej w Stalowej Woli.

Rozszerzanie zasiggu przestrzennego moze nastepowac poprzez:
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m  tworzenie nowych par przystankéw autobusowych oraz przystankéw kolejowych na istniejacych odcinkach
sieci komunikacyjnej, cechujacych si¢ ponadprzecigtnymi odlegltosciami  mig¢dzyprzystankowymi
wplywajacymi na nicodpowiednig dostepnosc przestrzenna,

m  doparowanie pojedynczych przystankow autobusowych lub przyblizanie do siebie daleko rozstawionych
istniejacych przestankéw w obu kierunkach — celem utworzenia pary przystankow, umozliwiajac wsiadanie
wysiadanie w jednym miejscu,

m uruchamianie nowych odcinkéw sieci komunikacyjnej na obszarach charakteryzujacych si¢ utrudniong
dostepnoscia do komunikacji miejskiej, z ktorych odleglosci do najblizszych przystankéw przewaznie
przekraczaja poziom 500 metrow.

Lokalizacja przystankow komunikacyjnych na nowych odcinkach sieci powinna maksymalizowa¢ liczbe mieszkancow
posiadajacych atrakcyjny dostep do przewozéw w ramach komunikacji miejskiej. Obsluga nowych odcinkéw sieci
moze nastepowaé poprzez modyfikacje przebiegu istniejacych linii lub uruchamianie nowych linii, z dopuszczalng
obstuga wybranych kurséw w formule transportu na zadanie.

Przystanki komunikacyjne moga petni¢ zaréwno funkcje przystankow statych lub w uzasadnionych przypadkach
przystankéw warunkowych (typu ,,na zadanie/ ,,na zyczenie”).

Zmiany na sieci przystankowej sg takze mozliwe na terenie okolicznych gmin. Moga by¢ one determinowane nie tylko
poprawa atrakcyjnosci komunikacji miejskiej, ale takze postepujaca suburbanizacjg z rozwojem sieci osadniczej — w
szczegolnosci w miejscowosciach, w ktorych w ostatnich latach liczba mieszkancow wzrosta.

12.3.Elektryfikacja komunikacji miejskiej

Analiza kosztow i korzysci wykorzystywania pojazdow elektrycznych w komunikacji miejskiej w Gminie Stalowa Wola
zostata opracowana dwukrotnie (w roku 2018 1 2021), w celu wskazania kosztow i korzysci z wdrozenia do obstugi linii
komunikacji miejskiej w Stalowej Woli autobuséw zero- lub niskoemisyjnych Wskazane zostaly trzy warianty
wymiany autobuséw spalinowych na autobusy zero- i/lub niskoemisyjne, z wycofaniem najstarszych autobusow
spalinowych z silnikami ponizej normy EURO 6:

= wariant bazowy — zakup autobusow spalinowych z silnikami spetniajagcymi norme¢ emisji spalin co najmniej

EURO 6,
= wariant 1 — zakup autobuséw zeroemisyjnych o napedzie elektrycznym,
= wariant 2 — zakup autobus6w zeroemisyjnych o napedzie wodorowym.

W analizie finansowej AKK wskazuje si¢, ze realizacja naktadow odtworzeniowych poprzez nabywanie autobusow
zeroemisyjnych (w wariancie 1 lub w wariancie 2), w przypadku braku dofinansowania zakupow (dotacji) nie jest
korzystna dla Gminy Stalowa Wola.

Zeroemisyjne warianty 1 oraz 2 stajg si¢ korzystne dla Gminy Stalowa Wola tylko w przypadku pozyskania
dofinansowania na poziomie:

®  co najmniej 20% dla wariantu 1,
m  przynajmniej 78% dla wariantu 2.

W ramach Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w Gminie Stalowa Wola na lata 2020-2036 zaprezentowano zasady
wprowadzania autobuséw elektrycznych oraz sposob ich tadowania i eksploatacji. Strategia zaktada rozwdj
niskoemisyjnego publicznego transportu zbiorowego, transportu indywidualnego oraz zakupu pojazdéw komunalnych
do $wiadczenia ushug publicznych. W ramach planowanych rozwiazan w Strategii prognozuje si¢ efekt ekologiczny
(roczny spadek emisji) w trzech wariantach: stan obecny, wariant 1 i wariant 2. W ramach Strategii przewidziano
réwniez efekt ekologiczny w zakresie wszystkich form transportu zeroemisyjnego na obszarze Gminy Stalowa Wola w
trzech wariantach rozwoju:

= 1. Pesymistycznym (niskie tempo rozwoju elektromobilnosci),
m 2. Neutralnym (tempo standardowe rozwoju elektromobilnosci),
= 3. Optymistycznym (wysokie tempo rozwoju elektromobilnos$ci).
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Przy przydzielaniu taboru przede wszystkim do obstugi linii o charakterze podstawowym lub uzupetlniajacym, w
aspekcie dziatan zwiazanych z niwelowaniem zanieczyszczenia $rodowiska, promuje si¢ zakup nowoczesnych
autobusow zero- oraz niskoemisyjnych.

Analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych przy s$wiadczeniu ushug
komunikacji miejskiej w Stalowej Woli wykazata, ze zmonetyzowane koszty eksploatacji autobusow zeroemisyjnych w
wymiarze wynikajagcym z docelowych poziomoéw ich udziatu wskazanych w ustawie o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych, przewyzsza poziom korzysci ekonomiczno-spotecznych. Niemniej jednak, uwzgledniajac potencjalne
korzysci finansowe, ekonomiczne oraz spoteczne i srodowiskowe dla mieszkancow Stalowej Woli i okolic, planowana
jest realizacja modernizacji floty MZK w oparciu o zeroemisyjne autobusy o napedzie elektrycznym.

Uzyskanie dofinansowania ze zrodet zewnetrznych zrekompensuje wyzsze naklady inwestycyjne w poréwnaniu do
zakupu autobusow o napedach konwencjonalnych. Realizacja zakupu powinna zostaé¢ poprzedzona odpowiednig analiza
wykonalnosci inwestycji, w tym np. analizg kosztow 1 korzysci sporzadzong wytacznie w zakresie rzeczowego projektu,
a nie dla calego systemu komunikacji miejskiej. Przy uzyskanym dofinansowaniu, autobusy zeroemisyjne bedzie mozna
eksploatowac na kazdej linii komunikacji miejskiej w Stalowej Woli.

’| _ﬂ_‘r

Rys. 12.1 Stacja szybkiego ladowania autobuséw przy bramie wjazdowej nr 3 do Huty Stalowa Wola S.A. przy ulicy
Kwiatkowskiego w Stalowej Woli.

Zrédio: materialy wlasne.

Obecnie, w marcu 2024 roku, w taborze MZK 15 autobuséw zeroemisyjnych o napgdzie elektrycznym stanowia 44%
taboru liczacego razem 34 autobusy. Obecnie dostgpnych jest 13 punktoéw tadowania autobuséw elektrycznych, w tym:

®m 3 punkty szybkiego fadowania (200 kW), zlokalizowane:
O Sosnowa — Lesniczowka,

przystanek kolejowy Stalowa Wola Charzewice,
o Kwiatkowskiego — brama wjazdowa nr 3 do Huty Stalowa Wola S.A.;

[m]

m 10 punktéw standardowego tadowania (60 kW), zlokalizowanych na terenie bazy MZK w Stalowej Woli —
pig¢ dwustanowiskowych tadowarek, ktére umozliwiaja jednoczesne tadowanie 10 autobusow.
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Wprowadzenie kolejnych autobuséw zeroemisyjnych do eksploatacji bedzie nastgpowato sukcesywnie w ramach
projektow objetych dofinansowaniem na zakup taboru i infrastruktury tadowania z programéw krajowych lub
wspolnotowych. Gmina Stalowa Wola planuje:

m w projekcie Rozwdj zeroemisyjnego transportu publicznego w Stalowej Woli, w ramach programu Zielony
Transport Publiczny 2.0:

O zakup 5 szt. autobuséw zeroemisyjnych MAXI, z wycofaniem z eksploatacji pigciu autobusow MAXI z
silnikami EURO 5,
o zakup 3 tadowarek dwustanowiskowych dla autobusow elektrycznych,

m w projekcie Rozwdj zeroemisyjnego transportu publicznego w Stalowej Woli - etap II, w ramach programu
Zielony Transport Publiczny 3.0:

O zakup 5 szt. autobuséw zeroemisyjnych MAXI, z wycofaniem z eksploatacji trzech autobusow MAXI z
silnikami EURO 5,
0 zakup 3 tadowarek dwustanowiskowych dla autobusow elektrycznych,

= w ramach projektu Rozwdj Mobilnego MOF Stalowej Woli — etap I:

zakup 2 szt. autobusow zeroemisyjnych MAXI, bez wycofania autobusow spalinowych,

zakup 3 szt. autobusow zeroemisyjnych MEGA, bez wycofania autobusow spalinowych,

zakup 3 fadowarek dwustanowiskowych dla autobusoéw elektrycznych,

budowg docelowo 46 punktow ladowania autobuséw elektrycznych na terenie nowej zajezdni
autobusowej (z planowang lokalizacjg na dziatce ewidencyjnej nr 123/2, Obreb 6 — Hsw, Lasy Panstw., z
potencjalnym miejscem przylaczenia planowane]j infrastruktury ladowania do sieci dystrybucyjnej
elektroenergetycznej posrednio w Stacji elektroenergetycznej 110kV ,,Huta Stalowa Wola RPZ-2"),

O modernizacje trzech istniejacych stacji szybkiego tadowania na petli autobusowej na ul. Chyty, na petli
autobusowej przy przystanku kolejowym Stalowa Wola Charzewice oraz przy posesji nr 3 na ul.
Eugeniusza Kwiatkowskiego.

O0O0Oa0
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Rys. 12.2 Autobus zeroemisyjny o napedzie elektrycznym marki MAN w Stalowej Woli

Zrédio: materialy wlasne.
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Realizowane obecnie planowane inwestycje taborowe przyczynia si¢ do niemal catkowitej elektryfikacji komunikacji
miejskiej w Stalowej Woli. Eksploatacja od 2027 roku tacznie 35 autobuséw zeroemisyjnych o napedzie elektrycznym
(stanowigcych 76% taboru liczacego razem 46 autobusdéw), przemawia za poszukiwaniem rozwigzan prowadzacych do
ich =zasilania czysta energia. Moze ona pochodzi¢ zaréwno z Odnawialnych Zrodet Energii, jak i z
niekonwencjonalnych metod, takich jak produkcja wlasna czystej energii, np. z wodorowych ogniw paliwowych.
Osiagnigcie zaktadanego minimalnego poziomu 80% autobusow zeroemisyjnych w taborze 46 autobusow MZK,
wymaga zakupienia jeszcze co najmniej 2 autobusdéw, przy wycofaniu w zamian 2 autobusow z silnikami EURO 6.

12.4.Integracja transportu publicznego

Na efektywny system transportu zbiorowego (wszechstronny, dost¢pny oraz przyjazny dla wszystkich grup pasazerow)
sktadaja si¢: atrakcyjne rozktady jazdy i trasy pojazdow, wysoki standard taboru, zaawansowany system informacji
pasazerskiej, wysoki poziom obstugi pasazerskiej, a takze przyciagajaca uwage integracja taryfowa catego transportu
publicznego. Jej celem jest potaczenie réznych systemoéw transportu publicznego (np. powiatowego, miejskiego,
gminnego, wojewddzkiego i migdzywojewddzkiego) w jeden zintegrowany system funkcjonalny. Integracja ta wptywa
na wzrost atrakcyjnosci transportu publicznego oraz jego konkurencyjnosci w odniesieniu do transportu
indywidualnego. Integracja systemow transportowych moze funkcjonowacé na kilku poziomach:

m taryfowym - poprzez wprowadzenie ujednoliconego systemu taryfowego na mozliwie szerokim obszarze,

m rozkladow jazdy - poprzez wzajemng koordynacje potaczen przesiadkowych migdzy réznymi $rodkami
transportu zbiorowego, szczeg6lnie na weztach przesiadkowych,

m infrastrukturalnym - poprzez integracje przystankow autobusowych i perondéw kolejowych w ramach
funkcjonalnych zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

Implementacja jednolitych systemow transportu publicznego posiada dluga tradycje w krajach niemieckojezycznych,
Beneluksie, Skandynawii i w innych krajach Europy Srodkowej. W poprzednich latach wdrozono zintegrowane
systemy taryfowe na wickszo$ci obszaru Czech, a w calej Austrii funkcjonujg taryfy zintegrowane.

Powszechnie otwarto$¢ coraz to nowych technologii, w tym biletow elektronicznych, zdecydowanie utatwia rozliczenia
finansowe migdzy réznymi operatorami, przewoznikami oraz organizatorami, na ktoérych obszarze istnieje jednolity
system taryfowy.

Na Obszarze PT funkcjonuje kilka systemow transportu publicznego, zarbwno w ramach przewozow o charakterze
uzytecznos$ci publicznej, jak i przewozow komercyjnych, ktore nie sg jednak w zaden sposdb ze sobg zintegrowane i
skoordynowane.

Wyniki badan ankietowych wskazujg m.in. na spoteczne oczekiwania w aspekcie integracji rozkladowo — taryfowej,
ktéra moze przynies¢ wymierne korzysci dla mieszkancéw zaréwno Stalowej Woli, jak i gmin osciennych, podnoszac
réwnoczesnie atrakcyjno$¢ komunikacji zbiorowej oraz czyniac ja jednym, spojnym i harmonijnym system transportu
publicznego.

Wspotpraca samorzadow w zakresie tworzenia zintegrowanego systemu transportowego podkresla wage
podejmowanych dziatan, majac na wzgledzie zwigkszenie mobilnosci obywateli oraz réwnomierny rozwdj regionu.
Integracja ma obejmowac rézne aspekty transportu, w tym aspekt organizacyjny, funkcjonalny i finansowy, m. in.:

= planowanie i koordynowanie przewozow pasazerskich (projektowanie rozktadow jazdy),

m programowanie modernizacji infrastruktury transportowej, w tym budowa nowych przystankow
autobusowych i kolejowych,

®  popraw¢ bezpieczenstwa przewozow i pasazerow,

m  wzrost efektywno$ci wykonywania zadan transportowych, w tym — wykorzystywania publicznych srodkow
finansowych przez jednostki samorzadu terytorialnego,

= budowg atrakcyjnych dla pasazeréw, zintegrowanych taryf przewozowych.

Gmina Stalowa Wola deklaruje gotowo$¢ do inicjowania i realizowania dziatan ukierunkowanych na integrowanie i
skuteczne koordynowanie transportu publicznego na obszarze Stalowej Woli i gmin oSciennych, ktéra powinna
obejmowac:

= system komunikacji miejskiej organizowany przez Gming Stalowa Wola,
=  systemy gminnych autobusowych przewozéw pasazerskich w okolicznych gminach (jezeli zostang
uruchomione).
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®m  system powiatowych autobusowych przewozoéw pasazerskich organizowany przez Powiat Stalowowolski,
m  wojewodzkie przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym organizowane przez Wojewodztwo
Podkarpackie lub Wojewodztwo Lubelskie (oraz w transporcie drogowym, jesli zostang zorganizowane).

Integracja taryfowo — organizacyjna moze przyja¢ rozmaity zakres, a jej forma i struktura wspotpracy moze bazowac na
wielu rozwiazaniach, takich jak m.in. odpowiednie porozumienia, zwigzek migdzygminny, zwigzek powiatowo—gminny
czy spotka kapitatowa tworzona przez wlasciwych organizatorow. Szczegdtowe rozwigzania dotyczace stopnia i formy
integracji zostang okre§lone w ramach odr¢bnych analiz ekonomiczno — prawnych.

Elementem integracji sa takze we¢zly przesiadkowe. Sg to miejsca, ktore pozwalaja na realizowanie sprawnych
przesiadek wraz 2z zagwarantowaniem mozliwie krotkiego czasu pomigdzy opuszczeniem samochodu
osobowego/roweru, a przejsciem do pojazdu komunikacji zbiorowej lub przesiadka pomiedzy pociagiem a autobusem
albo pomiedzy autobusem miejskim a lokalnym. Pozostatymi elementami wspomagajacymi prace we¢zldw moga by¢
wyznaczone miejsca do krotkiego postoju jedynie w celu dowiezienia lub odebrania osoby (system parkingowy K+R).
Przy kazdym zintegrowanym wezle przesiadkowym powinny funkcjonowaé elementy infrastruktury takie jak:

zgrupowane przystanki autobusowe,

perony przystankowe (autobusowe i kolejowe),

wiaty przystankowe lub zadaszenie nad przystankami,

parkingi P+R dla korzystajacych z samochodéw osobowych, w celu dalszej kontynuacji podrézy $rodkami
transportu publicznego,

®  miejsca postojowe K+R umozliwiajace postd] nie dluzszy niz 5 minut, dla kierowcow samochodow

odwozacych pasazeréw na pociagg badz autobus,
m  parkingi B+R — system stojakéw umozliwiajacy pozostawienie roweru w bliskiej odleglosci od dworca badz
przystanku, w celu kontynuowania dalszej podrdzy pozostatymi srodkami transportu zbiorowego.

Istotnym czynnikiem przy parkingach B+R jest zaprojektowanie miejsc postojowych dla rowerdw w sposob
uniemozliwiajacy kradziez oraz zadaszonej wiaty w celu zabezpieczenia roweréw przed opadami atmosferycznymi.

W odniesieniu do umiejscowienia parkingi te powinny by¢ zlokalizowane przy weztach przesiadkowych oraz istotnych
przystankach w wybranych miejscach charakteryzujacych si¢ obstuga najwigkszego ruchu pasazerskiego i popytu na
powyzsze rozwigzanie. Niezb¢dne jest rowniez okreslenie optymalnej wielkosci parkingu w zaleznosci od lokalizacji.
Na terenach o znaczacym zapotrzebowaniu na miejsca parkingowe, na parkingach P+R i K+R, proponuje si¢
zastosowanie systemu uiszczenia optat dla osob korzystajacych z parkingu w pozostatych celach niz przesiadka na
transport zbiorowy. Zbudowane parkingi powinny by¢ utwardzone oraz wlaczone w funkcjonujacy system ITS (objecie
lokalizacji monitoringiem wizyjnym celem zwigkszania komfortu uzytkownikéw pozostawiajacych na nich swoje
pojazdy, jak rowniez wiaczenie w system dynamicznych tablic informacyjnych prezentujacych informacje w czasie
rzeczywistym gdzie znajduje si¢ parking oraz ile pozostato na nim wolnych miejsc).

W Stalowej Woli przy ul. Sandomierskiej od marca 2020 roku funkcjonuje wezet przesiadkowy na przystanku
kolejowym Stalowa Wola Charzewice, ktory integruje komunikacj¢ kolejowa z komunikacja miejska. Wezet ten jest
Wyposazony w:

peron kolejowy z wiatami, tawkami i tablicami z rozktadami jazdy pociagow,

antyposlizgowa nawierzchni¢ chodnikdéw ze $ciezkami naprowadzajacymi,

parking P+R z 19 miejscami parkingowymi i 2 miejscami dla niepetnosprawnych,

przystanek komunikacyjny,

m  stacj¢ tadowania pantografowego autobusoéw elektrycznych.

Na Obszarze PT moga funkcjonowac trzy kategorie weztéw przesiadkowych:

=  regionalny wezel przesiadkowy w Stalowej Woli, ktéry przejmuje podstawowy potok podréznych z
komunikacji kolejowej i autobusowej dalekobieznej do linii autobusowych komunikacji miejskiej
rozprowadzajacych ruch po Stalowej Woli i gminach o$ciennych oraz do linii autobusowych lokalnych i
regionalnych rozprowadzajacych ruch po powiatach stalowowolskim i nizanskim,

= lokalne wezly przesiadkowe: stacje i przystanki kolejowe dobrze skomunikowane z komunikacja miejska
lokalng 1 regionalna, pozwalajagce na sprawne rozprowadzenie ruchu pasazerskiego pomiedzy koleja lub
lokalng i regionalng komunikacjg autobusows, a w Stalowej Woli z dzielnicami miasta zlokalizowanymi
stosunkowo daleko od weztow przesiadkowych,
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=  miejskie wezly przesiadkowe w Stalowej Woli: stacje i przystanki kolejowe oraz przystanki glowne
komunikacji miejskiej w granicach Gminy Stalowa Wola, zapewniajace wysoki komfort przesiadania si¢
pomigdzy liniami komunikacji miejskiej (takze w formule punktéw przesiadkowych) oraz pomigdzy nimi a
pociagami.
Funkcje regionalnego weza przesiadkowego z pociggdw komunikacji krajowej i regionalnej na autobusowa
komunikacje regionalng oraz komunikacj¢ miejska, spetnia¢ powinien zintegrowany wezet przesiadkowy
zlokalizowany w Stalowej Woli przy stacji kolejowej Stalowa Wola Rozwadow, ktdrego czgécig powinien by¢ dworzec
autobusowy komunikacji lokalnej oraz mi¢dzymiastowej oraz zespoly przystankoéw autobusowych, potaczone z
parkingiem P+R, zadaszonym parkingiem B+R i parkingiem K+R. Lokalizacja zintegrowanego regionalnego wezta
przesiadkowego powinna zapewnia¢ jak najszybsze skomunikowania pomiedzy réznymi $rodkami transportu
zbiorowego (autobus miejski, lokalny i pociag).

Lokalne wezly przesiadkowe kolej/autobusy regionalne/komunikacja miejska, moga funkcjonowaé w nastepujacych
mozliwych lokalizacjach, z minimalnym wskazanym wyposazeniem:

= w Stalowej Woli przy:

O przy przystanku kolejowym Stalowa Wola Centrum — z parkingami B+R oraz K+R oraz Dworcem
Autobusowym w Stalowej Woli,
O  przy przystanku kolejowym Stalowa Wola Potudnie — z parkingami P+R, B+R i K+R,
O  przy przystanku kolejowym Stalowa Wola Charzewice - z parkingami P+R, B+R i K+R,
O  przy stacji kolejowej Nisko w Nisku — z parkingami P+R, B+R i K+R,
= na Obszarze PT przy:

przy przystanku kolejowym Ktyzéw w gminie Pysznica — z parkingami P+R, B+R i K+R,

przy przystanku kolejowym Moskale w Nisku — z parkingami P+R, B+R i K+R,

przy przystanku kolejowym Nisko Osiedle w Nisku — z parkingami P+R, B+R i K+R,

przy przystanku kolejowym Nisko Ractawice w gminie Nisko— z parkingami B+R oraz K+R,

przy przystanku kolejowym Nisko Podwolina w Nisku— z parkingami B+R oraz K+R,

przy stacji kolejowej Zbydniow w gminie Zaleszany — z parkingami P+R, B+R i K+R,

przy przystanku kolejowym Turbia w gminie Zaleszany — z parkingami B+R oraz K+R.

Miejskie wezty przesiadkowe komunikacji miejskiej w Stalowej Woli moga funkcjonowaé w nastgpujacych
lokalizacjach:

OO0OO0OO0Oo0aoaQd

m  przy przystanku kolejowym Stalowa Wola — z parkingami B+R oraz K+R,

m  przy zespotach przystankowych pehiacych funkcje poczatku i konca trasy dla linii dowozowych,

= przy wybranych zespolach przystankowych przy istotnych zrodtach i celach podrozy oraz przy gléwnych
generatorach ruchu.

Na mapie ponizej przedstawiono ww. zaplanowane zintegrowane wezly przesiadkowe (wraz zich minimalnym
wymaganym wyposazeniem) na obszarze, na ktérym $wiadczone beda ustugi komunikacji miejskiej organizowanej
przez Gming Stalowa Wola.
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12.5. Dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb osob
niepelnosprawnych

Przystanki autobusowe, stacje i1 przystanki kolejowe oraz wezly komunikacyjne 1 przystanki powinny by¢
zaadaptowane i dostepne do wszelkich potrzeb o0sob ze szczegdlnymi potrzebami (w tym szczegodlnie dla osob
niepetnosprawnych i o ograniczonej sprawnosci ruchowej). Dotyczy to dziatan infrastrukturalnych w postaci:

m zréwnania poziomu peronu przystankowego z pierwszym stopniem (podtoga) autobusu oraz peronu
kolejowego w przypadku pociagu,

m  stosowania na peronach przystankowych (oraz bezpo$rednio w ich otoczeniu na drogach doj$cia do nich®)
nawierzchni dedykowanej osobom ze szczegdlnymi potrzebami — np. plytek ostrzegawczych, ptytek
integracyjnych koloru zéltego zamontowanych wzdluz krawedzi peronu i ptytek naprowadzajacych koloru
z6ltego,

®m  stosowania na peronach przystankowych plytek integracyjnych (z wypustkami) i ptytek naprowadzajacych
(ryflowanych) w kolorze z6ttym, utatwiajacych osobom ze szczeg6lnymi potrzebami poruszanie si¢ w obrebie
peronu przystankowego oraz wejscie lub wyjscie z autobusu lub pociagu,

m  stosowania dodatkowego utatwienia dla osob niepetnosprawnych w postaci faktury peronu przystankowego,
ktora naprowadza osoby niewidome i niedowidzace doktadnie na drzwi autobusu przeznaczone do wsiadania
(pierwsze lub drugie drzwi, a w przypadku autobuséw MINI na drzwi z czg$cig niskopodtogowa) — wymaga to
stalego zatrzymywania si¢ autobuséw w okreslonym miejscu, tak aby niezaleznie od rodzaju autobusu,
dedykowane drzwi znajdowatly si¢ przy nawierzchni naprowadzajace;j,

m  stosowania bezposrednio w otoczeniu przystankéw na drogach dojscia do nich dedykowanych nawierzchni dla
0s6b ze szczegdlnymi potrzebami,

®m  zmiany lokalizacji istniejacych przystankéw autobusowych oraz lokalizowanie nowych poprzez:

0O ich rozmieszczanie rownomiernie, zgrupowanych w zespoty przystankowe — po jednej i po drugiej stronie
ulicy, tworzac jedng par¢ przystankow o tej samej nazwie dla przeciwnych kierunkow,

o ich lokalizowanie jak najblizej (przede wszystkim gtoéwnych) zrodet i celow podrdzy, w tym przy stacjach
i przystankach kolejowych oraz weztach przesiadkowych,

O stosowanie maksymalnych odleglosci miedzyprzystankowych — od najmniejszych w centrum miasta do
zwickszajacych si¢ na osiedlach mieszkaniowych w miar¢ oddalania si¢ od centrum i coraz wigkszych na
obszarach peryferyjnych miasta,

m  mozliwego do realizacji skracania tras doj$cia oraz likwidowania barier terenowych na nich, pomig¢dzy
przystankami a zrodtami i celami podrozy, takze na obszarach skrzyzowan,

m unikania realizacji przej$¢ podziemnych (tuneli) lub nadziemnych (ktadek) w uktadzie drogowym, lub
ewentualne stosowanie ramp lub wind w miejscach kolizji ruchu pieszego z ruchem drogowym (szczegdlnie
cigzarowym i tranzytowym),

m stosowania azyli dla pieszych, obnizonych kraweznikéw na szerokosci przej$¢ dla pieszych oraz przejsé
sugerowanych,

m  stosowanie innej faktury nawierzchni®® wyrdzniajacej je z przestrzeni chodnika i jezdni, dzwiekowych
sygnalizacji $wietlnych itp.,

oraz dziatan organizacyjnych w postaci m.in.:

m  czytelnosci rozktadow jazdy na przystankach (uktad, czcionka i jej wielkos¢ itp.),

m  stosowanie tabliczek dla osob niewidomych i niedowidzacych informujacych o uktadzie przejs¢ przez jezdnig
i dojsciu do najblizszego przystanku, itp.,

m glosowe zapowiedzi na weztach przesiadkowych i na wybranych glownych przystankach autobusowych w
ramach tablic DIP.

Powyzsze kroki przyczynig si¢ istotnie do usprawnienia samodzielnego funkcjonowania osobom ze szczegdlnymi
potrzebami, w tym osobom niepetnosprawnym i o ograniczonej sprawnosci w spoteczenstwie, a takze skutecznie

65 Z wyjatkiem przej$¢ sugerowanych.
66 Ibidem.
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zniweluja ich wykluczenie spoteczne oraz komunikacyjne. Kompleksowe podejscie do zapewnienia sprawnego
przemieszczania si¢ osobom o ograniczonej mobilnoSci polegajace na likwidacji barier taborowych oraz
infrastrukturalnych umozliwia prawie wszystkim mieszkancom samodzielne funkcjonowanie. Usuwanie barier
poruszania si¢ oraz przeciwdzialanie wykluczeniu osdb ze szczegdlnymi potrzebami jest jednym z najwazniejszych
dziatan w procesie modernizacji przestrzeni miejskiej oraz systemow transportowych.

12.6.Przyspieszenie linii komunikacji miejskiej

Kolejnym istotnym kierunkiem dziatan w celu podniesienia funkcjonalnosci i atrakcyjnosci komunikacji miejskiej
wzgledem transportu indywidualnego jest przyspieszanie przejazdu autobuséw przez uktad drogowy miasta poprzez
wprowadzanie szeregu priorytetow w ruchu dla komunikacji autobusowej w celu zmniejszenia dystansu jakosciowego
do transportu indywidualnego i zahamowania procesu marginalizacji korzystania z transportu zbiorowego.

Wdrazanie priorytetow w ruchu to dwie gléwne grupy dziatan: organizacyjne oraz inwestycyjne. Wigkszos$¢ dziatan
inwestycyjnych jest mozliwa do realizacji przy okazji budowy, przebudowy i rozbudowy uktadu komunikacyjnego, a
takze w ramach remontéw. Natomiast szereg dziatan organizacyjnych (glownie w postaci zmian organizacji ruchu
drogowego), moze zosta¢ wprowadzany na biezaco, takze w ramach biezacych potrzeb.

Obecnie w Stalowej Woli, a takze na pozostaltym Obszarze PT, nie funkcjonuja rozwigzania przyczyniajace si¢ do
usprawniania ruchu dla autobusow.

Wprowadzanie priorytetdow w ruchu dla pojazdéw komunikacji publicznej jest uzasadnione tylko w miejscach, gdzie
wystepuje odpowiednio duze natezenie ruchu autobusoéw oraz tam, gdzie s3 one hamowane przez zatory, intensywny
ruch ogolny pojazdow oraz przez drogowe sygnalizacje Swietne.

Dzialania organizacyjne wymagajace zastosowania w Stalowej Woli, to wyznaczenie korytarzy autobusowych wysokiej
jakosci po wybranych ciggach drogowych oraz odcinkowych rozwigzan na wybranych ulicach i skrzyzowaniach, ktore
cechowac si¢ beda nastgpujacymi parametrami:

m  wyswietlanie zielonego sygnalu bezposrednio przed zblizajacym si¢ autobusem na skrzyzowaniach z
sygnalizacja $wietlng objetych systemem sterowania ruchem drogowym (ITS),

m  pasy ruchu dla autobusow (lub ich odcinki), pozwalajace autobusom na omijanie zablokowanych przez ruch
indywidualny ulic lub ich odcinkéw (glownie przed skrzyzowaniami), w tym wzdtuz korytarzy autobusowych
wysokiej jakosci (w wielu miejscach mozliwe jest wyznaczenie krotkich odcinkéw pasow ruchu dla
autobusow bez ograniczania przepustowosci skrzyzowan),

m  Sluzy $wietlne pozwalajace autobusom na przejechanie przez skrzyzowanie (nie- i objete systemem ITS) z
niewlasciwego, najmniej zatloczonego pasa ruchu (np. z pasa na prawo skret) oraz na wyjazd z zatoki
przystankowej (zwyktej przed skrzyzowaniem lub otwartej) w miejscach z intensywnym ruchem pojazdow,

®m  ograniczanie stosowania zatok przystankowych w centrum miasta, w ciggach korytarzy autobusowych
wysokiej jakosci oraz na wybranych ulicach, na rzecz lokalizowania przystankoéw na pasie ruchu (antyzatoka
lub znak P-17), w celu eliminacji utrudnien, tj. skrocenia czasu niezbednego na wjazd i wyjazd zatoki oraz
czasu obshugi wymiany pasazerskiej na przystanku, co przektada si¢ tym samym na skrocenie czasu przejazdu
pomigdzy sasiadujacymi przystankami.

Priorytety w ruchu moga zniwelowaé tendencje ograniczania predkosci komunikacyjnej transportu publicznego, ktora
ma swoje odzwierciedlenie we wzrostach kosztow funkcjonowania przewozow poprzez konieczno$¢ eksploatowania
wiekszej liczby autobusow w celu obstugi identycznej liczby kursow.

Wprowadzenie powyzszych rozwigzan bedzie sprzyja¢ usprawnieniu ruchu pojazdéw komunikacji zbiorowej m.in.
poprzez wzrost efektywnosci catego systemu komunikacji zbiorowej. Dodatkowo zostanie zniwelowana liczba
pojazdéw samochodowych poruszajacych si¢ centrum miasta, wpltywajac pozytywnie na jako$¢ i komfort zycia
mieszkancow. Poprawienie niezawodnos$ci komunikacji zbiorowej przyczyni si¢ do zwigkszenia jej popularnosci wsrod
mieszkancow.

Przedstawione propozycje utworzenia korytarzy autobusowych wysokiej jakosci to trasy, ktorymi nie tylko poruszaja
si¢ najwazniejsze linie w miescie o charakterze podstawowym, ale takze odcinkowo wszystkie pozostate linie
komunikacji miejskiej w Stalowej Woli.

Wytyczenie korytarza wysokiej jakosci nie oznacza, ze na calej jego dlugosci nalezy wyznacza¢ lub budowaé pasy
ruchu dla autobuséw, lecz ze komunikacj¢ autobusowa nalezy wzdtuz ich przebiegu traktowac priorytetowo, eliminujac
wszedzie gdzie to mozliwe elementy spowalniajace przejazd autobuséw oraz wprowadzajac pierwszenstwo przejazdu
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dla autobuséw w stosunku do pojazdéw indywidualnych, rowniez w przypadkach wiaczania si¢ do ruchu podczas
ruszania z przy

Korytarze autobusowe wysokiej jakosci:

| mmmorytarz |

==korytarz Il = 2N 4
' | " %O ul. Wrzosowa

==\ = \ % Vo . 1 “
\ R RN

Rys. 12.1 Korytarze autobusowe wysokiej jakosci w Stalowej Woli
Zrédlo: Opracowanie wlasne
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Proponowane dwa mozliwe do utworzenia korytarze autobusowe wysokiej jakosci w Stalowej Woli przebiegaja
zgodnie z uktadem linii autobusowych, po ulicach z czterema pasami ruchu (po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku) o
przekrojach 1/4 1 2/2:

m  Kkorytarz I:

0 odcinek a: ul. Rozwadowska (od skrzyzowania z ul. Piotra Sciegiennego) — Aleje Jana Pawta II (do
wysokoS$ci zmiany przekroju z 1/2 na 2/2 przed skrzyzowaniem), odcinek jednojezdniowy wymagajacy
przebudowy z nowym pasem ruchu dla autobuséw tylko w kierunku centrum miasta oraz zawezenie
dwoch pasow ruchu dla pozostatych pojazdow,

0O odcinek b: Aleje Jana Pawla II (od wysokos$ci zmiany przekroju z 1/2 na 2/2 przed skrzyzowaniem z ul.
Fryderyka Chopina) — ul. Stanistawa Staszica — ul. Energetykow (do wysoko$ci zmiany przekroju z 1/4
na 1/2 przy skrzyzowaniu z ul. Wrzosowa),

s korytarz II: ul. Komisji Edukacji Narodowej (od skrzyzowania z Alejami Jana Pawta II do tacznic z ul. Gen.
L. Okulickiego) — ul. Gen. J. Okulickiego (od tacznic z ul. Komisji Edukacji Narodowej do ul. Ks. Jerzego
Popietuszki) — ul. ks. Jerzego Popietuszki (od ul. Gen. J. Okulickiego) do przejazdu kolejowego.

Wprowadzenie korytarza wysokiej jakosci dla komunikacji miejskiej zaowocuje poprawa jakosci potaczen transportu
publicznego pomigdzy obszarem centrum i §rodmiescia a pozostatymi obszarami miasta dla linii przebiegajacych tymi
korytarzami.

W uktadzie drogowym Stalowej Woli wystepuja takze miejsca newralgiczne dla ruchu pojazdow, w tym dla autobusow,
wplywajace odczuwalnie na (zbedne) wydtuzanie czasu przejazdu. Sg to przede wszystkim dwie lokalizacje.

Pierwsza z nich jest skrzyzowanie ulic Przemystowej i 11 Listopada, poniewaz sze$¢ obecnie kursujgcych tam linii ma
utrudnione wiaczenie si¢ do ruchu w relacji prawoskretnej w ciggu ul. Przemystowej (od ul. Klasztornej), ze wzgledu
na blokowanie wlotu skrzyzowania (jednego pasa ruchu wspolnego dla relacji prawo- i lewoskretnej) przez pojazdy
zakrecajace w lewo na ul. 11 Listopada. Poniewaz ich jednojezdniowe przekroje nie pozwalaja na wytyczenie pasow
ruchu dla autobusow, przejazd w tym miejscu mozna usprawnic¢ poprzez:

m  przebudowg skrzyzowania na rondo zwykte lub turbinowe,
= budowg osobnego pasa ruchu (w ciagu poprzedniego przebiegu ul. Przemyslowej w tym miejscu) dla relacji
prawoskretnych, z pozostawianiem obecnego wlotu jako pasa ruchu tylko dla relacji lewoskretnej,
®m zmian¢ organizacji ruchu drogowego, wprowadzajacej lamane pierwszenstwo na osi przebiegu ul.
Przemystowej, w ciagu przebiegu linii komunikacji miejskie;j.
Druga lokalizacja to odcinek: Aleje Jana Pawta II (od sygnalizacji $wietlnej na wysokosci posesji 15C/15D) —
skrzyzowanie Alei Jana Pawla II i ul. Komisji Edukacji Narodowej — ul. Komisji Edukacji Narodowej (do wiaduktu
drogowego nad linig kolejowa), ze wzgledu na:

m  pi¢¢ sygnalizacji $wictlnych dla relacji Aleje Jana Pawta II — ul. Komisji Edukacji Narodowej,
przyczyniajacych si¢ do wielokrotnego zatrzymania autobusow (szczegodlnie w obszarze skrzyzowania tych
dwéch ulic), co istotnie wydtuza czas przejazdu pomigdzy przystankami A/ Jana Pawla Il — stacja paliw i
KEN - wiadukt,

= blokowanie prawego pasa ul. Komisji Edukacji Narodowej przez pojazdy skrecajace tacznikiem do ul. Gen.
Leopolda Okulickiego i nastepnie trzy sygnalizacje $wietlne da relacji ul. Komisji Edukacji Narodowej —
Aleje Jana Pawla II, co wydluza czas przejazdu pomiedzy przystankami KEN — parking 1 Al Jana Pawla Il —
os. Centralne,

co wymaga oprOcz zastosowania wspomagania przejazdu autobusoéw systemem sterowania ruchem (ITS), takze
odcinkowego wydzielania z jezdni lub budowy nowych paséw ruchu dla autobusow.

Na trasach linii autobusowych funkcjonuja takze przystanki cechujace si¢ albo niskim poziomem, albo sporadyczng (w
zakresie wybranych godzin w ciggu dnia) wymiang pasazerska. Rozwigzaniem niwelujacym zbgdne zatrzymywanie si¢
autobusu na kazdym kursie na takich przystankach, jest mozliwos¢ wprowadzenia na nich funkcji przystankéw na
zadanie. Wowczas autobus zatrzymywac si¢ bedzie na takich przystankach wytacznie w przypadku, kiedy:

®m  pasazer w autobusie zasygnalizuje che¢ wyjscia naciskajac dedykowany przycisk,
®= na takim przystanku znajduje si¢ pasazer, sygnalizujacy che¢ wejscia do autobusu,

137



Plan zréownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Podkarpacki€gsiny Stalowa Wake.na lata 2024-2033 Poz. 3152

co przetozy¢ si¢ moze na zarowno na czas przejazdu i punktualno$é, jak i zwickszenie efektywnosci eksploatacyjnej
realizowanych przewozow oraz unikniecie zbgdnych zatrzyman na przystanku.

Dla kompetentnego zarzadzania systemem sterowania ruchem — ITS, a dokladniej takze systemem transportu
publicznego, konieczne jest zapewnienie centrum sterowania ruchem. Mialoby ono zazadanie nadzorowac,
przyjmowaé zgloszenia z nadajnikow oraz podejmowaé natychmiastowe decyzje w celu usprawnienia ruchu w
wybranym miejscu. Obowigzkowymi elementami wyzej opisywanego centrum s3 m.in. nadajniki w pojazdach,
detektory, system lokalizacji (GPS), jak rowniez inteligentna sygnalizacja. Centrum sterowania ruchem powinno by¢
potaczone z centralag ruchu operatora, co znacznie obnizy koszty jego funkcjonowania, w szczegoélnosci koszty
catodobowego nadzoru nad pracg systemu.

ITS powinien by¢ sprzgzony z centralnym repozytorium danych rozktadowych, zasilanym przez oprogramowanie
narzedziowe do projektowania rozktadow jazdy.

12.7.Rozszerzenie obshugi stref przemyslowych przez komunikacje¢ miejska

Stalowa Wola posiada wyraznie zaznaczony podziatl funkcjonalny miasta z obszarami mieszkalnymi o wysokiej
gestoéei zaludnienia, do ktdrych zalicza si¢ rowniez centrum oraz skoncentrowanymi zaktadami przemystowymi w
cze$ei potudniowej (HSW i Euro-Park Stalowa Wola). Do tej czgéci miasta wykonywane sa przede wszystkim podroze
o charakterze obligatoryjnym miedzy miejscem zamieszkania i zakltadem pracy (i z powrotem), ktére dzieki swojej
powtarzalno$ci oraz zmianowemu systemowi pracy, stanowig potencjalng docelowa grupg pasazeréw o wysokim
stopniu identyfikowalnosci.

Analiza macierzy bezposrednio$ci polaczen z tego obszaru przemystowego do najwickszych osiedli mieszkaniowych
wskazuje na asymetryczny stopien nasycenia ustug komunikacji miejskiej. Do pétnocnej czesci strefy industrialnej
(przy ul. Kwiatkowskiego w rejonie HSW) dociera nieporéwnywalnie wigcej linii anizeli w jej poludniowy rejon (np.
ulice: Grabskiego, Kasprzyckiego, Totwinskiego). O ile z ul. Kwiatkowskiego funkcjonujg bezposrednie potaczenia do
wszystkich analizowanych osiedli mieszkaniowych, to w przypadku zaktadéw ulokowanych w obszarze Strategicznego
Parku Inwestycyjnego Euro-Park SW, nie jest zapewniony dojazd do znajdujacych si¢ w niedalekiej odlegtosci osiedli
Energetykow 1 Hutnikow.

Postepujacy rozwdj zaktadow pracy w poludniowej czesci strefy industrialnej przemawia za podejmowaniem dziatan
prowadzacych do rozwoju oferty przewozowej komunikacji w tym rejonie miasta. W zaleznosci od uwarunkowan,
dodatkowe potaczenia do zakltadéw w rejonie Euro-Park SW, moga by¢ tworzone w ramach nowych linii, wydtuzania
istniejgcych linii lub modyfikacji przebiegéw tras obecnie funkcjonujacych linii,

Tab. 12.1 Linie zapewniajgce bezposrednie polqczenia ze strefy industrialnej (HSW, Euro-Park SW) do najwigkszych osiedli
mieszkaniowych w Stalowej Woli.

Osiedle Osiedle  Srédmiesci Os. Os Os.

Obszar Typ trasy Metalowco Energetyké o Mlodynie/ Rozwadow
’ ’ Centralne e ’ Hutnikéw ’

w w Os. Poreby

1,3,8, 10, 1,8, 10, 1,8, 10,
11, 16, 17, 11,15,16, | 1,10, 11 11, 15, 16,
P 17,19, P 17,19, P

Grabskieg
o-IKEA
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15,17, P

Tolwinskieg
0

Uwaga — zestawienie obejmuje linie wykonujqce z danego obszaru co najmniej 2 pary kursow, bez linii sezonowych
* - wlko 1 para kursow w dzien roboczy
Zrodlo: Opracowanie wlasne na podstawie rozkladow jazdy MZK
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13.Monitoring i ewaluacja Planu

Monitorowanie postepu realizacji niniejszego Planu bedzie szczegdlnie istotne ze spotecznego punktu widzenia,
poniewaz bedzie dawato odpowiedZ na pytanie, w jakim stopniu sg zaspokojone potrzeby mieszkancéw w zakresie
mozliwosci przemieszczania si¢ publicznym transportem zbiorowym.

Obserwacja ta bedzie procesem nieustannym, a wyniki beda dokumentowane w formie raportéw opracowywanych w
cyklu 2-letnim poczawszy od 2026 r. W konsekwencji bedzie mozna ocenié, porownujac wyniki biezace z danymi z lat
ubieglych, czy wykonanie Planu postepuje zgodnie z oczekiwaniami.

Podstawowym narzedziem shuzacym do obserwacji i oceny postgpow we wdrazaniu Planu beda wskazniki, przypisane
do analizowanych czynnikéw z poszczegdlnych obszar6w tematycznych Planu.

Obszary tematyczne Planu be¢da monitorowane za pomoca wskaznikow dla 14 zdefiniowanych czynnikow
przedstawionych w kolejnej tabeli. Monitoring Planu wymaga jasnych zasad oceniania realizacji Obszaréw Planu, przez
co przyjeto nastgpujace zasady oceniania realizacji Obszaré6w Planu w danym cyklu analizy - poszczegdlnym Obszarom
Planu zostaly przydzielone wybrane czynniki i mierniki skutecznosci osiagania celow:

= realizacja 100% wskazanych w ponizszej tabeli czynnikéw monitorowania daje ocene celujaca (6) realizacji
Planu;

realizacja 81% - 99% wskaznikow daje ocene bardzo dobrg (5) realizacji Planu;

realizacja 61% - 80% wskaznikow daje ocene dobra (4) realizacji Planu;

realizacja 41% - 60% wskaznikow daje ocene dostateczng (3) realizacji Planu;

realizacja 21% - 40% wskaznikow daje ocene dopuszczajacg (2) realizacji Planu;

realizacjia 0% - 20%  wskaznikow daje ocene niedostateczng (1) realizacji  Planu.
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Obszar tematyczny Planu

Potrzeby os6b
niepetnosprawnych i 0sob
o0 ograniczonej zdolnosci
ruchowej, w zakresie
ustug przewozowych

Tab. 13.1 Wskazniki monitorowania Planu

Nr

Analizowany czynnik

Przystosowanie
autobuséw do potrzeb

0s0b niepelnosprawnych

1 0s6b 0 ograniczone;j
zdolnosci ruchowe;j

Wskaznik

Udziat pojazdoéw niskopodtogowych lub
czgsciowo niskopodtogowych w przewozach o
charakterze uzyteczno$ci publicznej

Zrodto danych

Dane operatora

Warto$¢ bazowa

(2024)

100%

Miernik (pozadana
warto$¢ lub kierunek
zmian wartosci)

100% taboru

Udziat pojazdéw posiadajacych klimatyzacje

Pozytywny - rosnacy

2.1. | Klimat ja pojazdd . . D t 769
T el przestrzeni pasazerskiej B % wzgledem 2024 r.
. Liczba linii cak h ktadem jazd .
Czgstotliwos¢ fezba it ca orocz‘nyc # rozidadeil jaz y ., . | Analiza rozktadow T,
2.2. . tworzonym w oparciu o modutowe czgstotliwosei | | 1 | Co najmniej 3 linie
kursowania . jazdy
kursowania
Wyniki cyklicznych
Pozadany standard ustug badan
przewozowych 2.3. | Komfort podrézy %. k.urs().w, W kt(’)ry.ch p.oziom z?jc-;toéci dostepnych m.arketi’nt.gowych x| 100% kurséw
w przewozach miejsc siedzacych i stojacych nie przekracza 75% | wielko$ci popytu w
o charakterze uzytecznos$ci calej sieci
publiczne;j komunikacyjnej
% zarejestrowanych kursow zrealizowanych System
L, . L. . Pozytywny —
Punktualno$é punktualnie (za punktualne uznaje si¢ kursy automatycznej LT ..
2.4. . . . . . . 92,3%** | nie nizszy niz w roku
kursowania przyspieszone do 1 min. lub opdéznione do 5 min. | kontroli
. L. bazowym
w stosunku do rozktadu jazdy) punktualnosci
). Niezawordnoéé % zrealizov&{am.aj zaplanowanej pracy Dane operatora 99,08%** Nie I’nniej niz 99,5%
przewozow eksploatacyjnej kursow
Przewidywany sposob . . . , . . .
. . System Dynamicznej Liczba przystankéw z dynamiczng informacja Pozytywny - rosnacy
organizowania systemu 3.1. . . .. . Dane wtlasne 30
) .. ) Informacji Pasazerskiej | pasazerska wzgledem 2024 r.
informacji dla pasazera
Wyniki cykli h
' ' N ymr i cyklicznyc Pozytywny —
Ocena i prognoza potrzeb Wielko$¢ popytu . . badan Lo ..
4.1. Liczba pasazerow . nie nizszy niz w roku
przewozowych efektywnego marketingowych
. , bazowym
wielko$ci popytu w
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Obszar tematyczny Planu

Nr

Analizowany czynnik

Wskaznik

Zrodto danych

Warto$¢ bazowa

(2024)

Miernik (pozadana
warto$¢ lub kierunek
zmian wartosci)

catej sieci
komunikacyjnej
. . . Anali ktadé Nie niz
5.1. | Predkos¢ podrozy Predkosé komunikacyjna w dzien roboczy szkolny jarzlz;za roziiadow 25,9 nifvlilzf)zz}; .
Efekt §¢ ¢
CXLYWHOSE PIZEWOZOWH 1) raz predkosci eksploatacyjnej 1 predkosci Analiza rozktadow Nie nizszy
5.2. | o charakterze . . ., . 0,68 | ..
) , . . . | komunikacyjnej w dzien roboczy szkolny jazdy nizw 2024 r.
uzytecznosci publiczne;j
5.3. | Dostepnosé przestrzenna gdzia.i) ;rll'ieszkaﬁc()w w zle(lsiqgu <300 m Rejzstr ludnosci, 89.1% Poz;llt}(llwny - rOsSnacy
Sie¢ komunikacyjna, o najblizszego przystanku KM geodane wzgledem 2024 r.
na ktdrej jest planowane
K . .
wyonywanie p.rzewozoyvl Udzial mieszkancoéw majacych mniej niz 417 m
0 charakterze uzytecznosci linii prostej do najblizszego przystanku z liczbg | Rejestr ludnosci Pozytywny - rosnacy
. . w -
ubliczne 5.4 | Dostep do PTZ : . ’ 81,1%
P ! ostep do potaczen KM $rednio od 4 do 10 na godzing od 6 | geodane ’ wzgledem 2024 r.
do 20 w dzien roboczy szkolny
I 0 —
L, 1czPa pr.zyst.a 8 OW.Z o.dst<;p.a m m.u;(.l'zy . Analiza rozktadow Docelowo 25
5.5. | Dostepnos¢ czasowa kolejnymi odjazdami nie dtuzszymi niz 15 minut 7d 0 rvstankow
w dzien roboczy szkolny od 7:00 do 16:00 = przy
Wolvw ¢ 0 — - YR P— - P B
p’ YW ra'nspo 6.1. | Emisyjnos¢ autobuséw Udz@ po.Ja.zdow niskoemisyjnych (speh%laj.qcych Dane operatora 76% ozytywny - rosnacy
na $rodowisko co najmniej norme¢ EURO 6) lub zeroemisyjnych wzgledem 2024 r.

*-warto$¢ wskaznika zostanie ustalona na podstawie wynikow pierwszych badan marketingowych przeprowadzonych po sporzadzeniu niniejszego Planu

**_ warto$¢ bazowa z 2023 r.

Zrodlo: Opracowanie wlasne
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30) Uchwatla Nr 239 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie przyjecia Koncepcji
Zagospodarowania Kraju 2030 (Monitor Polski z dnia 27 kwietnia 2012 r., poz. 252).

31) Uchwala nr XXVII/458/20 Sejmiku Wojewoddztwa Podkarpackiego z dnia 28 wrzesn
przyjecia Strategii rozwoju wojewodztwa - Podkarpackie 2030.

32) Uchwata nr LIX/930/18 Sejmiku Wojewodztwa Podkarpackiego z dnia 27 sierpnia 2018 r

143



Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Dziennik Urzedowy Wojewédztwa Podkarpackiego Gminy Stalowa3¥ola na lata 2024-2033 Poz. 3152

w sprawie uchwalenia planu zagospodarowania przestrzennego Wojewodztwa Podkarpack

33) Uchwata nr XLLV/925/14 Sejmiku Wojewddztwa Podkarpackiego z dnia 22 kwietnia 2014
,» Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa P

34) Uchwala nr 351/6977/22 Zarzadu Wojewddztwa Podkarpackiego w Rzeszowie z dnia |
sprawie przyjecia projektu Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewodztw
roku 2030.

144



Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla

Dziennik Urzedowy Wojewédztwa Podkarpackiego Gminy Stalowadlola na lata 2024-2033 Poz. 3152

15.Dokumenty zrodlowe

1.

10.
11.

12.
13.
14.
15.
16.
17.

18.
19.
20.
21.
22.
23.

24,
25.

Strategia Rozwoju Miasta Stalowej Woli na lata 2022 — 2030 — Uchwata nr LXI11/826/2023 Rady Miejskiej w
Stalowej Woli z dnia 30 marca 2023 r. w sprawie przyjecia Strategii Rozwoju Miasta Stalowej Woli na lata
2022 —2030.

Studia Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego: Uchwata nr LXXII1/978/2023 Rady
Miejskiej w Stalowej Woli z dnia 30 listopada 2023 r., w suikzp zostaty dostatecznie opisane kwestie zwigzane
ze zrOwnowazonym rozwojem transportu publicznego

Studia Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego: Uchwata nr LI1/454/10 Rady Miejskiej
w Nisku z dnia 10.11.2010 r., w suikzp zostaly ogolnie zasygnalizowane kwestie zwigzane ze
zréwnowazonym rozwojem transportu publicznego, z naciskiem na transport kolejowy.

Studia Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego: Uchwata nr LVI/433/2023 Rady
Gminy Pysznica z dnia 30 czerwca 2023 r., w suikzp zostaly szczatkowo zasygnalizowane kwestie zwiazane ze
zréwnowazonym rozwojem transportu publicznego, z naciskiem na transport autobusowy.

Studia Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego: uchwata Nr VI/106/2019 Rady Gminy
w Zaleszanach z dnia 29 kwietnia 2019 r., w suikzp zostaly zasygnalizowane kwestie zwiazane ze
zréwnowazonym rozwojem transportu publicznego.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w
mi¢dzywojewodzkich i migedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Podkarpackiego.

Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Stalowowolskiego i Powiatu
Nizanskiego: Uchwata nr XVII/127/2016 Rady Powiatu Stalowowolskiego z dnia 25.06..2016 r,
zaktualizowany uchwatami: nr X/75/2019 z dnia 6.09.2019 r., nr XX1/167/2020 z dnia 30.11.2020 r. oraz nr
XXXVII1/287/2022 z dnia 25.04.2022 r.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa podkarpackiego — Perspektywa 2030: Uchwata nr
LIX/930/18 Sejmiku Wojewodztwa Podkarpackiego z dnia 27.08.2018 r.

Strategia Rozwoju elektromobilno$ci w Gminie Stalowa Wola na lata 2020-2036.

Analiza kosztow i korzysci wykorzystywania pojazdoéw elektrycznych w komunikacji miejskiej w Gminie
Stalowa Wola (w roku 2018 1 2021).

Wieloletnia Prognoza Finansowa Miasta Stalowa Wola na lata 2024-2034.

Program Ochrony Srodowiska dla Wojewoddztwa Podkarpackiego na lata 2024-2027 z Perspektywa do 2031 r.
Strategii Rozwoju Elektromobilno$ci w Gminie Stalowa Wola na lata 2020-2036.

Program Strategiczny Rozwoju Transportu Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2030.

Program Ochrony Powietrza dla strefy podkarpackiej z 2022 r.

Komunikacja miejska w liczbach — dane za 12 miesigcy 2022 r., Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej
2023.

Sprawozdania z realizacji budzetow gmin za lata 2017-2023.

Dane UM Stalowa Wola.

Dane MZK.

Bank Danych Lokalnych, GUS.

Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkan 2011 12021 (www.stat.gov.pl).

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywa do 2040 roku
(www.plk-sa.pl).

Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej na lata 2021-2027.

Statystyczne Vademecum Samorzadowca 2020 — Gmina Miejska Stalowa Wola, Gtéwny Urzad Statystyczny,
2020.

145


http://www.stat.gov.pl/
http://www.plk-sa.pl/

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla

Dziennik Urzedowy Wojewédztwa Podkarpackiego Gminy StalowaPola na lata 2024-2033 Poz. 3152
16. Spis tabel
Tab. 2.1 Elementy Planu zostaty przedstawione wedtug ponizszej KOI€jNOSCi......ccuvevviiiiieeiciiiiiie e 13
Tab. 3.1 Wskazniki demograficzne Stalowej Woli na tle wojewddztwa podkarpackiego.......cccceeeevveeiecieeeiciieeeeciieees 14
Tab. 3.2 Zmiany demograficzne STAlOWE] WOIi ......ccueiiiiiiiieiiieeee ettt ettt st e et eebe e e saaeessbeessaeesaseasaseenns 15

Tab. 3.3 Prognoza liczby ludnosci Stalowej Woli w wybranych latach na podstawie opracowania z 2023 r. ,Prognoza

ludnosci dla gmin Na 1ata 2023-2040. .......oeeieiuiieeeiiiee et eecte e e eete e e e eetteeeeettaeeeeeaaeaeeasteeeaasbeaeeassaeaeaatreaeeataeeeeanraeeeaatreaaan 16
Tab. 3.4 Struktura zatrudnienia w Stalowe] Woli 2020.........ccoocuiieiiiiieeeciee e e s e eeere e e s e e e estae e e eeseaeesssaeesesreeesanns 21
Tab. 3.5 Podstawowe dane budzetowe Stalowej Woli dotyczgce transportu i t3cznosci......ccoueeeeeviieeeciiieecciieeeecieeees 22
Tab. 3.6 Edukacja w Stalowe] WOli W roKU 2021 ..........viiiieiee et eree st e e stre e e e tae e e s nae e e e ntae e e ensneessnnaeeeasseeenanns 23
Tab. 3.7 Podstawowe dane demograficzne za 2022 r. Gmin objetych Planem transportowym .........ccccceeeecieeeeciveeeenns 26

Tab. 3.8 Podstawowe dane budzetowe dotyczace transportu publicznego za 2022 r. Gmin objetych Planem

LU= a1 o To] o] VN AV o o I 27
Tab. 4.1 Linie komunikacji miejskiej w Stalowej Woli i w gminach objetych Planem transportowym w 2024 roku ....... 30
Tab. 4.2 Dzienna liczba kurséw na poszczegdlnych liniach komunikacyjnych w przekroju dni ruchowych..................... 32
Tab. 4.3 Czestotliwosci kursowania linii komunikacji miejskiej W dni robOCzZe .........vvvvieciiieiicieeeeee e 34
Tab. 4.4 Czestotliwosci kursowania linii komunikacji miejskiej w soboty i niedziele..........ccocvueeeeiiiiieeciiiicceeeeeeee, 36
Tab. 4.5 Wielko$¢ wykonanej pracy eksploatacyjnej przez MZK Stalowa Wola w wzkm w latach 2016- 2024 ............... 38
Tab. 4.6 Praca eksploatacyjna (w tys. km) stalowowolskiej komunikacji miejskiej w latach 2019-2023.............cc.ve..... 38

Tab. 4.7 Liczba wozokilometréw liniowych zaplanowanych w komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmine
Stalowa Wola W 2024 r. Z pOdziatem Na GMINY....cccuiiiiiiiee ettt eetee et e e e e ete e e e etaeeeeebbeeeeesaeeeeassesaeantreeeesasaeeesssnaaan 39

Tab. 4.8 Liczba wozokilometréw liniowych wedtug stanu na dzier 01.04.2024 w komunikacji miejskiej w Stalowej Woli

Z POAZIATEIM NG TYPY ANi. ettt et e e e ettt e e e ete e e e e etaeeeestbeeeeeabeeeeaasasaeasbeseeassbaaeastaaaeantseseeansaeeesssenann 39
Tab. 4.9 Autobusy obstugujace linie komunikacji miejskiej w Gminie Stalowa Wola i gminach osciennych................... 40
Tab. 4.10 Zestawienie czaséw podrdzy réznymi Srodkami transportu w poszczegdlnych relacjach: ..........cccoeeeenieennes 44
Tab. 4.11 Wartosci cech okreslajgcych stan istniejgcych rozwigzan w systemie i infrastrukturze transportu. ............... 49
Tab. 4.12 Dobowa wymiana pasazerska na stacjach i przystankach kolejowych w latach 2017-2022...........cccceeecuveenne. 55
Tab. 4.13 Liczba par potgczen kolejowych kursujgcych przez Stalowg Wole........cocvviiieciiiiiiiieeeiee e 56
Tab. 4.14 Wykaz istniejgcych linii komunikacyjnych w transporcie drogowym na terenie Stalowej Woli ...................... 57

Tab. 4.15 Wskaznik motoryzacji dla Polski, wojewddztwa podkarpackiego oraz powiatéw stalowowolskiego i
NiZanskieZo W 1ataCh 2007-2022 ........ooieiiiee et ec e eete e e e et e e e e etbeeeeetteeeeetsaeaeesbaeeeassaaeesassaaaeesseseaantaseeannsaeeeasreeann 65

Tab. 4.16 Liczba samochoddéw osobowych w powiatach stalowowolskim i Nizanskim ..........ccccveviiiiiniiien e 66

Tab. 4.17 Dtugos¢ drog dla rowerdw na obszarze Planu Transportowego i w powiatach stalowowolskim i nizanskim w
OKIESIE 2020-2022 .....eieueieititeeiteeeitte et te st e et e s bee e at e e sbt e e sueeesabeesabee s bee e bt e e bt e e aht e e su b e e eaE e e e bt e e be e e R ee e be e e enbeeenbeesbee s beeeneenares 66

Tab. 4.18 Inwestycje wieloletnie na obszarze gminy Stalowa Wola ........ccueiiiiiiicciiii e e 72

Tab. 5.1 Udziat powierzchni objetej obowigzujagcymi miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego
w powierzchni ogotem W 1atach 2021-2022 ........ooieeiiiieeeiiee et e et e e e st te e e e sta e e e eetaaeeesabaeeeestaeesensaaeessteeeeaseeeesnnsees 80

146



Plan zréownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Dziennik Urzedowy Wojewédztwa Podkarpackiego Gminy Stalowad¥ola na lata 2024-2033 Poz. 3152

Tab. 5.2 Planowana liczba potaczen miedzywojewddzkich w transporcie kolejowym na obszarze Stalowej Woli
(101 o] LT o540 1Yol o 1F =4 s o 11 VPSS 80

Tab. 5.3 Planowane linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej w wojewddzkich przewozach

0T 1Y= =1 £ 4] o PSS 81
Tab. 5.4 Dopuszczalne wartosSci emisji spalin w poszczegdlnych normach EURO ........cceeeeiiiiiciiiec e 88
Tab. 5.5 WielkosSci stawek optat za korzystanie ze srodowiska przez autobusy za jednostke paliwowa (Mg) ................ 89

Tab. 5.6 Roczna emisja spalin dla stanu obecnego oraz wariantow zaproponowanych w ramach Strategii Rozwoju
ElEKErOMOBIINOSCH ..ot st e sttt e at e e bt e s ab e e sa bt e s abeesabe e e bt e s beeeae e e bteenabeesareenareena 90

Tab. 5.7 Prognozowany trend zmiany liczby pojazdéw spalinowych na rzecz wprowadzenia pojazdéw zeroemisyjnych
Na terenie GMINY STAIOWEA WO ... ...oiiiiiie et e e et e e e e ae e e st e e e s b teeeeessee e e s sseeeesnsaeeeennseeeeennseeessssneenn 91

Tab. 5.8 Prognozowany efekt ekologiczny (roczny spadek emisji) wynikajgcy z zaktadanego spadku liczby pojazdéw

spalinowych na rzecz stopniowego wzrostu udziatu pojazdow elektrycznych po roku 2036........ccccccvveeeiciieeeeccieeecnieenn, 91
Tab. 6.1 Liczba pasazerdw korzystajgcych z poszczegdInych liNii ........eeeeeuveiiiiiee e e 93
Tab. 6.2 Popyt na komunikacje miejska w przekroju poszczegdlnych obstugiwanych gmin. ........cccccoveeviiiiiiiieiiiienens 94
Tab. 6.3 Liczba przewiezionych pasazerdw w latach 2016 - 2023.........cccoiiiiiiiiiee e e ecitee e cctaee e e stee e e eeaae e e saaeeeesareeeeenns 96
Tab. 6.4 Odczuwalne czestotliwosci kursowania autobuséw na wybranych ciggach komunikacyjnych .........ccccceeueen. 99
Tab. 6.5 Zestawienie czaséw podrdzy réznymi srodkami transportu do przystanku Okulickiego — Hala Targowa ....... 100
Tab. 6.6 Zestawienie czaséw podrdzy réznymi srodkami transportu do przystanku Kasprzyckiego — HSW S.A. .......... 102
Tab. 6.7 Zestawienie czaséw podrézy réznymi srodkami transportu do przystanku Galeria Handlowa Vivo............... 102
Tab. 7.1 Potencjalne sposoby realizacji postulatOw przeWozoWyCh.........coceeviiiiiiiiiiiiiniee e 115
Tab. 8.1 Zrédta finansowania przewozéw komunikacji miejskiej w Stalowej Woli w latach 2017-2023........................ 120
Tab. 8.2 Pochodzenie $rodkéw przeznaczanych na rekompensate dla operatora w latach 2017-2023...........c.cceuee. 120
Tab. 9.1 Kategoryzacja sieci komunikacyjnej — przyporzadkowanie do poszczegdlnych kategorii oraz
rekomendowanymi maksymalnymi czasami 0CZEKIWaNI ......cccueeriiiiiiiiiiieieeeee et s 127
Tab. 9.2 Minimalne standardy wyposazenia pojazdow w publicznym transporcie zbiorowym ..........ccccceeeecveeeeinveennn. 130
Tab. 10.1 Zalecane minimalne czestotliwosci kursowania planowanych linii komunikacyjnych — dzien robaczy. ........ 146
Tab. 10.2 Osoby uprawnione do przejazdéw ulgowych w gminie Stalowa Wola. ........ccccvveieiieiiiieeeeee e, 149

Tab. 12.1 Linie zapewniajace bezposrednie potaczenia ze strefy industrialnej (HSW, Euro-Park SW) do najwiekszych
osiedli Mieszkaniowych W STAlOWE] WOIi. .........ueii et et e e et e e e et e e e seasaeeesntbee e e nsaeeeennnns 175

Tab. 13.1 WskazZniki MONITOrOWaNIa PIANU .........evvviiiiiiiiiiiiiiiieieiiiiieieieierieii e s sesssesesesesesesesessssessseseseeeens 177

147



Dziennik

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Urzedowy Wojewddztwa Podkarpackiego Gminy StalowagVola na lata 2024-2033 Poz. 3152

17.Spis rysunkow

Rys. 1.1 Gminy, z ktérymi podpisane zostaty porozumienia miedzygminne ........cccocerieriiniinienieneese et 8
Rys. 3.1 Zmiany liczby ludnosci obszaru opracowania w latach 2017-2022 i zmiany liczby ludnosci Gminy Stalowa Wola
jako najwiekszego i najwazniejszego osrodka miejskiego obszaru Opracowania. ......c.ccueeveeerieenieesieesee e 15
Rys. 3.2 Gestos$¢ zaludnienia na koniec 2022 roku w Gminie Stalowa Wola oraz gminach osciennych ...........cccccuveenne. 16
Rys. 3.3 Rozmieszczenie liczby mieszkaricdw gminy Stalowa Wola za pomocg siatki heksagonow. ...........ccccceeeeeciveeennnns 17
Rys. 3.4 Przyrost naturalny w Gminie Stalowa Wola w 1atach 2017-2022..........ooeiiiiiieiecieeeeciee et e ree e esveee e seee e 18
Rys. 3.5 Struktura wiekowa mieszkaricow Gminy Stalowa Wola W roku 2022............oooeiiiiiiiiie et 18
Rys. 3.6 Zmiany liczby ludnosci poszczegdlnych Gmin obszaru opracowania w latach 2017-2022.........cccceeecvveeeecivenennns 19
Rys. 3.7 Salda migracji w Gminach objetych Planem transportowym w roku 2022. .........cccuvvieeieeeieiiiiiieeee e eeecieeeeee e 20
Rys. 3.8 Prognoza liczby mieszkanncéw Gminy Stalowa Wola i gmin osciennych do 2033 roKu.........ceeeecveeeeiieeeeecvenenns 21
Rys. 3.9 Zabytkowy parowoz towarowy Ty2-16 przy stacji Stalowa Wola ROZWadOw ..........cccceeeeeeiiiiceciieecciieeeeieee e 23
Rys. 3.10 Ludnos¢ gminy Stalowa Wola oraz gmin objetych niniejszym planem w 2022 r........ooeveviiieieceee e 26
Rys. 3.11 Zmiana liczby ludnosci gmin objetych Porozumieniami Miedzygminnymi..........ccccocvvereeiiiiiieiiiee e 27
Rys. 4.1 Linie komunikacyjne na terenie Gminy Stalowa Wola i gmin osciennych .......ccccoeviiiieiccciie e 37
Rys. 4.2 Podziat wykonywanych na sieci wzkm na poszczegdlnych liniach...........oooocuviiieiiiiiiciiiecccee e, 40
Rys. 4.3 Struktura taboru pod wzgledem Klasy aUtODUSU............uiiieiiiii i e e e aee e 41
Rys. 4.4 Struktura taboru — autobusy niskowejsciowe i NiSKOPOAIOZOWE .........uueiieiiiiiiiciiee e 42
Rys. 4.5 Struktura taboru - ukfad drzwi W aUtODUSIE .......ccceeieeiiiieeceee et e e e eae e e e e e e e 42
Rys. 4.6 Struktura taboru - Wg NOIM SPalania.........cccccuiiii ittt e et e e eate e e e s tae e e e e baeeeettaeeesbseeaeanraeaennns 43
Rys. 4.7 Struktura taboru - Wg daty ProdUKC)i .......eeeeecuieri et e e e st e s e e e s e e e e sata e e e e nteeeesnnaeeeennraneeanns 43
Rys. 4.8 Ekwidystanty dojscia do przystankow autobusowych na terenie gminy Stalowa Wola..........cccccceeeeiiieeecrinennns 47
Rys. 4.9 Dostepnos¢ mieszkarncdw do komunikacji miejskiej na terenie gminy Stalowa Wola .........ccoeeevvviiieeeeecieeeens 48
Rys. 4.10 Infrastruktura kolejowa na terenie GMiny Stalowa Wola .......cccuviiiiiiiei et e e e 54
Rys. 4.11 System transportowy w Stalowej Woli i gminach objetych porozumieniami.........ccccceeevviiiieciiiiiiiee e 63
Rys. 4.12 Aktywne przejscia dla pieszych przy wyniesionym skrzyzowaniu ulic Skoczynskiego i Narutowicza w celu
poprawy bezpieczeristwa pieszyCh W STAlOWE] WOIi. .....cooieiiiiiiiee et e e e e et e s naee e e snaeee s 71
Rys. 4.13 Nowy odcinek DW855 z mostem na rzece San W Stalowej WOoli.......c..eeeeiiiiiieiiiie et 72
Rys. 5.1 Formy ochrony przyrody Na 0bSZarze OPraCoOWANIA .......ueeeeeuieriieiieeesiieeeesiteeeeesaeeeeesteeesessteeessssseeeessseesssssenesanns 78
Rys. 5.2 Udziat poszczegdlnych zréodet emisji tlenkdw azotu w wojewddztwie podkarpackim .........cocoeeiveiiiiiieeeiiieeenns 86
Rys. 5.3 Udziat poszczegdlnych zrédet emisji pytu PM10 w wojewddztwie podkarpackim........cooeeceeieeciiiiiiiieeeecieeeens 87
Rys. 5.4 Udziat poszczegdlnych zréodet emisji pytu PM2,5 w wojewddztwie podkarpackim.........ooccvviieciiniiiiiieeeciieeens 87
Rys. 5.5 Udziat poszczegdlinych zrédet emisji benzo(a)pirenu w wojewddztwie podkarpackim ........cccceeveveeeieiiieenneens 88
Rys. 6.1 Liczba przewozonych pasazerdw w 1atach 2016 - 2023.........uoiiiiiiiieeiiieeeeeieeeeeeree e stre e e e ste e e eettae e esbaeeeesareeeeenns 97
Rys. 6.2 Prognoza popytu potencjalnego do 2033 r. — ztozenie obydwu wariantdw prognozy.......ccccceeeveeereeeeeessveneennns 98

148



Plan zréownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla

Dziennik Urzedowy Wojewédztwa Podkarpackiego Gminy Stalowg@¥ola na lata 2024-2033 Poz. 3152
Rys. 6.4 Najistotniejsze generatory ruchu na terenie Gminy Stalowa Wola..........cccuveieeiiiiiicciie e 103
Rys. 7.1 Miejscowos$¢ zamieszkania reSPONAENTOW .......cccccuiiiiiciieeeciee ettt e eee e e st e e e etre e e s naee e e staeeeesnseeeessrneeesnneeeean 105
Rys. 7.2 Ocena najwazniejszych czynnikéw komunikacji miejskiej wedtug respondentdw...........cccoeeeeciieieccieeeecineennn. 106

Rys. 7.3 Ocena najwazniejszych czynnikdw komunikacji miejskiej wedtug respondentéw z podziatem na mieszkancow
Rys. 7.4 Ocena najwazniejszych czynnikdw komunikacji miejskiej MZK wedtug respondentéw z podziatem
(N 1Ty T oo L OO PRSP 108

Rys. 7.5 Ocena najwazniejszych czynnikdw komunikacji miejskiej wedtug respondentéw wedtug wieku ankietowanych

Rys. 7.6 Ocena najwazniejszych czynnikdw komunikacji miejskiej wedtug respondentéow wedtug czestotliwosci

podrdozowania KOMUNIKACG MIEJSKG ...cccuuieeiiiiiei ettt e e et e e e et e e e sateeeeebbeeeeeabaeeesabbeeesansbeeeessaeaesasenaaan 109
Rys. 7.7 Postulaty przewozowe w komunikacji miejskiej — wszystkie otrzymane odpowiedzi........ccccceevvvviircveneiineennn. 110
Rys. 7.8 Oceny uzyskane przez poszczegdlne czynniki przy pytaniu ,Dlaczego podrdzujesz autobusami MZK?” .......... 111
Rys. 7.9 Czynniki, ktére wedtug respondentéw wptynetyby na poprawe funkcjonowania komunikacji miejskiej......... 113

Rys. 7.10 Czynniki, ktore wedtug respondentow wptynetyby na poprawe funkcjonowania komunikacji miejskiej MZK z

podziatem na mieszkaricow gminy Stalowa Wola i pozostatych gmin........coceeeiiiiiiiiiiin e 114
Rys. 7.11 Cel/motywacja podrdzy w ostatnim dniu roboczym podawana przez respondentow. .......ccccecveeecreeereeennenn. 115
Rys. 8.1. Zrédta finansowania komunikacji miejskiej w latach 2017 - 2023......c.ccueveeeeeeeecererereeeeeeeeeeeee e es s 119
Rys. 8.2. Pokrycie rekompensaty operatora w latach 2017-2023.........oooeiiiii i etee e e tee e e sarr e e e aaa e e e saaea s 121
Rys. 9.1 Kategoryzacja obstugi istniejgcych odcinkdw sieci komunikacji Miejskie].......ccecvveiircieeririierieiiie e 128

Rys. 9.2 W petni niskopodtogowy autobus elektryczny typu MAXI oraz miejsce dla wdzka inwalidzkiego lub dzieciecego

WEWNGEIZ QUEODUSU ..ttt ettt s e et e e bt e sae e e bt e e sab e e sab e e e abeesabeeeabeesabbeeneeesabeesaseesabeeeabeesnbeennneees 133
Rys. 9.3 ,,Zielony przystanek” Na Ul. OKUNCKIEEO ....ccccviiiiiciiee ettt e et e e e e e e tae e e e s ta e e e e satr e e e eantaeeesasaeaean 136
Rys. 10.1 Model organizacji komunikacji miejskiej w Stalowej Woli w zakresie wyboru operatora .........cccceeveeeerneennn. 141
Rys. 10.2 Przychody ze sprzedazy biletow w poszczegdInych [atach.........ccooovuiieiiiiii e 150
Rys. 10.3 Punkt Obstugi Klienta przy ul. Wolnos$ci 9 W Stalowe] WOli........cocueerieiiiiiiiiieieeieeeereeeiee e 151
Rys. 10.4 Stacjonarny automat biletowy zlokalizowany na przystanku KEN-Parking w Stalowej Woli. ........ccccceeeuuneen.. 152
Rys. 10.5 Biletomat w autobusie miejskim oraz 2-funkcyjny kasownik biletowy ..........coccceeiiiiiiiiniiniciceceeen 153
Rys. 11.1 Tablica przystankowa Dynamicznej Informacji Przystankowej w Stalowej Woli........cccccccvveeeeciviecccieee e, 155
Rys. 11.2 Informacja pasazerska wewnatrz pojazdu MZK Stalowa Wola. ......c.cceeiiiiiiiiiiiiniieeeeee e 156
Rys. 11.3 Aplikacja mobilna prezentujgca potozenie autobusow w trybie real-time..........ccccccveeiiiiee e, 157
Rys. 12.1 Korytarze autobusowe wysokiej jakosci W Stalowej Woli .........coovuiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeee e 172

Przewodniczaca Rady Miejskiej w Stalowej Woli

Agata Krzek

149



	UCHWAŁA NR IV/46/2024 RADY MIEJSKIEJ W STALOWEJ WOLI z dnia 28 czerwca 2024 r.
	§ 1
	§ 2
	§ 3
	Zalacznik 1


		2024-07-11T12:23:33+0000
	Polska
	Tomasz Władysław Cyran
	Publikacja w dzienniku urzędowym.




