DZIENNIK URZEDOWY

WOJEWODZTWA PODKARPACKIEGO

Rzeszow, dnia piatek, 20 pazdziernika 2023 r. pospisany przez:

Marcin Jacek Zaborniak
Data: 20.10.2023 14:09:39

Poz. 4716

UCHWALA NR XXXII1.120.2023
ZGROMADZENIA ZWIAZKU GMIN "PODKARPACKA KOMUNIKACJA SAMOCHODOWA"

7 dnia 26 wrzes$nia 2023 r.

w sprawie przyjecia Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Zwiazku Gmin ,,Podkarpacka Komunikacja Samochodowa” z elementami rozwoju strategii
elektromobilno$ci oraz z uwzglednieniem publicznego transportu zbiorowego organizowanego na
terenie Powiatow, ktore zawarly porozumienia ze Zwiazkiem Gmin

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15, art. 6 ust. 1 1 art. 7 ust. 1 pkt 4 w zw. z art. 69 ust. 3 ustawy z dnia 8 marca
1990 r. o samorzadzie gminnym (tj. Dz. U. z2023 r. poz. 40 z pézn. zm.) oraz art. 9 ust. 1 pkt2 iust. 3,
art. 12 ust. 1 1 ust. 2, art. 13 ust. 3 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.].
Dz. U. 22022 r. poz. 1343 z p6zn. zm.)

Zgromadzenie Zwigzku Gmin ,,Podkarpacka Komunikacja Samochodowa”
uchwala, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ ,,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Zwigzku Gmin
»Podkarpacka Komunikacja Samochodowa” zelementami rozwoju strategii elektromobilnosci oraz
z uwzglednieniem publicznego transportu zbiorowego organizowanego na terenie Powiatow, ktdre zawarly
porozumienia ze Zwigzkiem Gmin”, stanowigcy zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Zarzadowi Zwigzku Gmin ,Podkarpacka Komunikacja
Samochodowa”.

§ 3. Uchwatla wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od ogloszenia w Dzienniku Urzgdowym Wojewddztwa
Podkarpackiego.

Przewodniczacy
Zgromadzenia

Edward Dobrzanski
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Zatacznik do uchwaly Nr XXXIII,120.2023
Zgromadzenia Zwigzku Gmin
"Podkarpacka Komunikacja Samochodowa"
z dnia 26 wrzesnia 2023 r.

public
p transport

marcin gromadzki

PLAN
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO DLA ZWIAZKU GMIN
,PODKARPACKA
KOMUNIKACJA SAMOCHODOWA”

Z ELEMENTAMI ROZWOJU STRATEGII ELEKTROMOBILNOSCI
ORAZ Z UWZGLEDNIENIEM PUBLICZNEGO TRANSPORTU

ZBIOROWEGO ORGANIZOWANEGO NA TERENIE POWIATOW, KTORE
ZAWARLY POROZUMIENIA ZE ZWIAZKIEM GMIN

Gdynia — Rzeszow 2022-2023
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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Zwigzku Gmin ,Podkarpacka Komunikacja
Samochodowa” oraz powiatéw, ktore zawarly porozumienie
ze Zwiagzkiem Gmin

1.1. Wizja publicznego transportu zbiorowego

Wizja transportu publicznego na obszarze Zwigzku Gmin ,Podkarpacka Komunikacja
Samochodowa" oraz powiatdw, ktdre zawarly porozumienie ze Zwigzkiem, zaktada funkcjono-
wanie oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego, spetniajgcego
oczekiwania pasazerdw — w sposob tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrézy
realizowanych wiasnym samochodem osobowym, dostepnego takze dla osob o ograniczonej
zdolnosci ruchowe;j.

Wizja elektromobilnosci na obszarze objetym planem transportowym jest korzystanie
przez mieszkancow i uzytkownikow biznesowych ze srodkow transportu przede wszystkim nie
emitujgcych gazéw cieplarnianych i zanieczyszczen w migjscu ich uzytkowania.

Priorytetem realizacji planu z elementami strategii bedzie zachowanie walorow Srodowi-
skowych, w szczegolnosci brak ingerencji w obszary chronione. Przyjete dziatania majg cha-
rakter proekologiczny, a ich zadaniem jest zmniejszenie emisji zanieczyszczen oraz poziomu
hatasu. Realizacja elementow strategii wplynie wiec na poprawe stanu zdrowia mieszkancow
i zmniejszenie kosztow opieki zdrowotnej. Wykonanie postanowien niniejszego dokumentu nie
wplynie wiec w zaden sposdb negatywnie na srodowisko przyrodnicze.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12 ust. 1 ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz, U. z 2022 r, poz. 1343
Z pozn. zm.) oraz z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegoOtowego zakresu planu zrownowazonego rozwoiju publicznego transportu zbiorowego
(Dz. U. nr 117 poz. 684).

Zakres planu transportowego obejmuje obszar jednostek samorzadu terytorialnego two-
rzgcych Zwiazek Gmin ,Podkarpacka Komunikacja Samochodowa” z siedziba w Rzeszowie oraz
obszar powiatow: rzeszowskiego, tarcuckiego w zakresie gminy wiejskiej tancut oraz lezaj-
skiego w zakresie gminy Kurytdwka i gminy wiejskiej Lezajsk. Natomiast przedmiotowo zakres
planu transportowego obejmuje:

= metodologie tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego;
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uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;
obszar, na ktorym jest planowane wykonywanie przewozow w transporcie publicznym;
ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecz-
nosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego
osobom z niepetnosprawnoscig oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;
preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkow transportu;
planowang oferte przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzglednia-
jacy poziom jakosciowy i wymagania ochrony srodowiska naturalnego oraz dostepnosé po-
droznych do infrastruktury przystankowej;
zasady organizacji rynku przewozow;
organizacje systemu informacji dla pasazera;
Zrodta | formy finansowania ustug przewozowych;
planowane kierunki rozwoju transportu publicznego oraz zasady planowania oferty prze-
wozowej, w tym planowang oferte przewozowsa publicznego transportu zbiorowego — wraz
z uzasadnieniem proponowanych rozwigzan.

Ninigjszy plan zawiera ponadto elementy strategii elektromobilnosci dla obszaru, na kto-

rym funkcjonuje Zwigzek Gmin PKS:

charakterystyke wykorzystywanego taboru w publicznym transporcie zbiorowym;
niedobory jakosciowe i ilosciowe systemu transportu i infrastruktury;

analize SWOT,;

strategie rozwoju elektromabilnosci;

harmonogram wdrozenia elektromobilnosci.

W przygotowaniu planu transportowego z elementami elektromobilnosci uwzgledniono:
Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r., dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70
(Dz. Urz. UE, |. 315/1 z dnia 3 grudnia 2007 r.), zmienione sprostowaniem z dnia 3 grudnia
2007 r. (Dz. Urz. UE, |. 240/65 z dnia 16 wrzesnia 2015 r.) oraz rozporzadzeniem Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2338 z dnia 14 grudnia 2016 r. (Dz. Urz. UE, I.
354/22 z dnia 23 grudnia 2016 1.);

Zielong Ksiege ,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”, przedstawiong przez ko-
misje Wspdinot Europejskich, KOM (2007) 551 z dnia 25 wrzesnia 2007 r.;

Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz mobilnosci w miescie (2008/2217(INI)) (Dz. Urz. UE, C. 2010.184E.43);
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Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz inteligentnych systemdw transportowych (2008/2216 (INI)) — (Dz. Urz. UE, C.
2010.184E.50);

ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2022 r.
poz. 1343 z pdzn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegotowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. nr 117
poz. 684);

ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 180 z
pazn. zm.);

ustawe z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz.
U. z 2023 r. poz. 875);

ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 8);

oraz:

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zrowno-
wazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzyna-
rodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewodzkich przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 2328);

dokumenty strategiczne kraju, wojewoddztwa podkarpackiego, powiatu rzeszowskiego
i Zwigzku Gmin PKS;

studia uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego dla gmin objetych planem;

sytuacje spoteczno-gospodarcza;

wplyw transportu na srodowisko;

potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegolnosci
potrzeby o0sob z niepelnosprawnosciami i 0sdb o ograniczonej zdolnosci ruchowe;
potrzeby wynikajace z kierunku polityki pafistwa, w zakresie linii komunikacyjnych w mie-
dzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

rentownos¢ linii komunikacyjnych.

W planie wykorzystano nastepujace zrodta danych i informacji:

dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci publicznego transportu zbiorowego or-
ganizowanego przez Zwigzek Gmin PKS;

dane statystyczne Glownego Urzedu Statystycznego charakteryzujace sytuacje demogra-
ficzna, gospodarczy | spoteczng Rzeszowa i gmin osciennych;
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dane z urzeddw miast | gmin, urzedow pracy, osrodkow pomocy spotecznej, polici, i innych
instytucji;

publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;

publikacje gospodarcze (branzowe);

ksigzki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce
transportowej;

strony internetowe.

W planie przywotano niektére z wymienionych dokumentéw Zzrodtowych, wskazujgc

na zgodnosc planu transportowego z ich ustaleniami.

W niniejszym dokumencie przytoczona charakterystyka opisuje sytuacje spoteczno-go-

spodarczg sprzed epidemii wywolanej wirusem SARS-CoV-2 oraz konfliktu zbrojnego na Ukra-

inie, Skutki tych nadzwyczajnych zdarzen i podejmowane w zwigzku z tym dziatania zaradcze

beda miaty istotny wplyw na gospodarke. W czasie sporzadzania dokumentu nie mozna byto

jednak jednoznacznie ocenic ich wplywu na sytuacje spoteczno-gospodarcza.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym trans-

porcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym,
wykorzystuigcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych
w nim ogniwach paliwowych lub wytacznie silnik, ktorego cykl pracy nie prowadzi do emisji
gazow cieplarnianych lub innych substancii objetych systemem zarzadzania emisjami ga-
zOw cieplarnianych, o ktorym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzg-
dzania emisjami gazéw cieplarnianych i innych substandji oraz trolejbus w rozumieniu art. 2
pkt 83 ustawy Prawo o ruchu drogowym;

B&R (Bike&Ride) — system parkingdw dla roweréw lokalizowanych przy gléwnych we-
ztach i przystankach publicznego transportu zbiorowego (stacjach i przystankach kolejo-
wych oraz metra, dworcach autobusowych, przystankach weztowych komunikacji miejskiej
i regionalnej, portach lotniczych), umozliwiajgcy bezpieczne pozostawienie roweru dla kon-
tynuowania podrozy transportem zbiorowym:;

CNG (od ang. compressed natural gas) — sprezony gaz ziemny w rozumieniu art. 2 ust. 1
pkt 7 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci
paliw;

FRPA — Fundusz rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej,
regulowany ustawa z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych
o charakterze uzytecznosci publicznej (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 2464);
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= infrastruktura tadowania - infrastruktura tadowania drogowego transportu publicznego
- punkty tadowania baterii lub tankowania wodoru wraz z niezbedna dla ich funkcjonowa-
nia infrastrukturg towarzyszaca, przeznaczone do tadowania lub tankowania, w szczegal-
nosci autobusdw zeroemisyjnych, wykorzystywanych w transporcie publicznym;

= jst - jednostka samorzadu terytorialnego;

= komunikacja miejska — sie¢ wszystkich linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosd
publicznej zorganizowanych przez miasto na obszarze jego whasciwosci — miasta i gmin,
ktére z miastem zawarly porozumienia miedzygminne;

= komunikacja regionalna — niezdefiniowane w prawodawstwie przewozy pasazerskie
w publicznym transporcie zbiorowym, wykonywane na liniach zwyktych i przyspieszonych
w granicach jednego wojewodztwa lub wojewadztw sasiednich, i niebedace komunikacja
miejska; komunikacja regionalng moga byc gminne, powiatowe, powiatowo-gminne, wo-
jewodzkie lub miedzywojewddzkie przewozy pasazerskie;

= K&R (Kiss&Ride) - system parkingdw lokalizowanych przy gtéwnych wezlach publicz-
nego transportu zbiorowego (stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, dworcach
autobusowych, przystankach weztowych komunikacji migjskiej i regionalnej, portach lotni-
czych), pozwalajacy na pozostawienie pasazera pojazdu indywidualnego w celu kontynuo-
wania przez niego podrozy transportem zbiorowym;

= linia komunikacyjna — potaczenie komunikacyjne na sieci drdg publicznych, albo liniach
kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo akwenach morskich lub
wodach srodladowych — wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania | wysiadania pasaze-
row na liniach komunikacyjnych, po ktarych odbywa sie publiczny transport zbiorowy;

= LNG (od ang. liquefied natural gas) — skroplony gaz ziemny w rozumieniu art. 2 ust. 1 pkt
7a ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci
paliw;

= ladowanie - pobdr energii przez pojazd: elektryczny, hybrydowy, zeroemisyjny albo nie-
bedacy pojazdem elektrycznym pojazd silnikowy, motorower, rower lub wozek rowerowy,
w rozumieniu ustawy Prawo o ruchu drogowym = na potrzeby wiasne tego pojazdu;

= Miasto — Gmina Miasto Rzeszow;

= operator — operator publicznego transportu zbiorowego, samorzadowy zakiad budzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie prze-
wozu oséb, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o0 swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej
okreslonej w umowie;
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= organizator — organizator publicznego transportu zbiorowego, wlasciwa jednostka samo-
rzgdu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjono-
wanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

= paliwa alternatywne — paliwa lub energia wykorzystywane do napedu silnikow pojazdow
samochodowych lub jednostek ptywajacych stanowigce substytut dla paliw pochodzacych
z ropy naftowej lub otrzymywanych w procesach jej przetwérstwa, w szczegdinosd energia
elektryczna, woddr, biopaliwa ciekle, paliwa syntetyczne i parafinowe, sprezony gaz ziemny
(CNG), w tym pochodzacy z biometanu, skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy
z biometanu lub gaz ptynny (LPG);

= PKS w Rzeszowie SA - Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Rzeszowie
Spotka Akcyjna z siedzibg w Trzebownisku, miejsce prowadzenia dziatalnosci, al. Wyzwo-
lenia 6, 35-959 Rzeszow, okreslana dalej takze skrotowo jako PKS SA lub Spotka;

= plan zrébwnowaZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany
W opracowaniu tez ,planem" lub ,planem transportowym” — dokument, o ktdrym mowa
w rozdziale 2 (art. 9-14) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz w rozporzgdze-
niu ministra infrastruktury w sprawie szczegotowego zakresu planu rozwoju publicznego
transportu zbiorowego;

= podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do Swiadczenia zadan
wtasnych jednostki samorzadu lokalnego, podlegajaca kontroli wiasciwego organu lokal-
nego, a w przypadku grupy organdw przynajmniej jednego wtasciwego organu lokalnego,
analogiczne) do kontroli, jaka sprawujg one nad wiasnymi stuzbami;

= pojazd elektryczny - pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, wykorzystujacy do napedu wytacznie energie elektryczng akumulowang przez
podiaczenie do zewnetrznego zrodla zasilania, w opracowaniu nazywany takze autobusem
elektrycznym;

= pojazd hybrydowy - pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, 0 napedzie spalinowo-elektrycznym);

= pojazd napedzany wodorem - pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa
o ruchu drogowym, wykorzystujacy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru
w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych, w opracowaniu nazywany takze autobu-
sem wyposazonym w ogniwa paliwowe;

= przewoznik — przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dzialalnosci gospodarczej w za-
kresie przewozu osob na podstawie zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozow
0s0b w krajowym transporcie drogowym lub potwierdzenia zgloszenia przewozu, a w
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transporcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wyko-
nywania regularnego przewozu oséb w transporcie kolejowym);

= przewoz o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostepna ustuga
w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego
transportu zbiorowego w celu biezgcego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewo-
zowych spotecznosci na danym obszarze;

= publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz osdb wyko-
nywany w okreslanych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komu-
nikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

= punkt tadowania - urzadzenie umozliwiajgce tadowanie pojedynczego pojazdu elektrycz-
nego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktdrym wymienia
sie lub taduje akumulator stuzacy do napedu tego pojazdu; punkt tadowania moze by¢
matej mocy (do 22 kW) lub duzej mocy (wiekszej niz 22kW);

= punkt tankowania CNG - zespdt urzadzen stuzacych do zaopatrywania pojazdéw samo-
chodowych w sprezony gaz ziemny (CNG), w tym pochodzacy z biometanu, w celu napedu
silnikow tych pojazdow;

= punkt tankowania LNG — zespot urzadzen stuzgcych do zaopatrywania pojazdow samo-
chodowych w skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy z biometanu, w celu napedu
silnikéw tych pojazddw;

= punkt tankowania wodoru — zespot urzadzen stuzacych do zaopatrywania pojazdow
samochodowych w wodér, w celu napedu silnikéw tych pojazdow;

= P&R (Park&Ride) — system parkingdw przeznaczonych dla osob korzystajacych z pu-
blicznego transportu zbiorowego, pozwalajacy na pozostawienie samochodu osobowego
(lub innego pojazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrozy transportem zbiorowym;
parkingi takie lokalizowane s3 przy stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, petlach
komunikacji miejskiej, przystankach weztowych obstugiwanych komunikacjg zbiorowa; ko-
rzystajacy po zrealizowaniu celu podrézy powraca komunikacja zbiorowa na taki parking,
kontynuujgc powrdt pojazdem indywidualnym;

= rekompensata — $rodki pieniezne lub inne korzysci majatkowe przyznane operatorowi
publicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze swiadczeniem ustug w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego;

= sie¢ komunikacyjna — uklad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania orga-
nizatora publicznego transportu zbiorowego lub czesci tego obszaru;

= stacja tadowania - urzadzenie budowlane obejmujace punkt tadowania o normalnej

mocy lub punkt tadowania o duzej mocy, zwigzane z obiektem budowlanym, lub
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wyposazone w oprogramowanie umozliwiajgce swiadczenie ustug tadowania, wraz ze sta-
nowiskiem postojowym oraz instalacjg prowadzacg od punktu fadowania do przytacza elek-
troenergetycznego;

= stacja tankowania gazu ziemnego — zespot urzadzen, w tym punkt tankowania spre-
Zonego gazu ziemnego (CNG lub LNG), przytaczonych do sieci dystrybucyjnej gazowej lub
terminalu przeznaczonego do sprowadzania, wytadunku i regazyfikacji skroplonego gazu
ziemnego wraz z instalacjami pomaocniczymi i zbiornikami magazynowymi wykorzystywa-
nymi w procesie regazyfikacji;

= ustawa o elektromobilnosci — ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 875);

= ustawa o FRPA - ustawa z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozdw auto-
busowych o charakterze uzytecznosci publicznej (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 2464);

= ustawa o ptz - ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(t.j. Dz. U, z 2022 r. poz. 1343 z pdin. zm.);

= TEN-T (Trans-European Transport Network) — transeuropejska sie¢ transportowa
obejmujaca najwazniejsze korytarze laczace wszystkie panstwa Unii Europejskiej, obejmu-
jace sie¢ drogowa, kolejowa, wodng i lotnicza, objeta programem pomocowym wspoma-
gajacym zrownowazony rozwoj sieci przy zachowaniu wymogow ochrony srodowiska, jej
interoperacyjnos¢ oraz spdjnosc réznych systemow transportu;

= umowa wykonawcza — umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
Zbiorowego — umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego, a opera-
torem publicznego transpartu zbiorowego, ktdra przyznaje temu operatorowi prawo i zo-
bowigzuje go do wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu
o charakterze uzytecznosci publicznej;

= zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajace na funkcjonowa-
niu wspolnej taryfy i biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych Srodkow transportu
na obszarze whasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;

= zintegrowany wezel przesiadkowy — miejsce umozliwiajagce dogodng zmiane $rodka
transportu wyposazone w niezbedna dla obstugi podréznych infrastrukture, w szczegdlino-
$ci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletdw, systemy in-
formacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwlaszcza z rozktadem jazdy, linig komunikacyjna
lub siecig komunikacyjna;

= zrownowazony rozwadj publicznego transportu zbiorowego - proces rozwoju trans-
portu uwzgledniajacy oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostep-

nosci do ustug publicznego transportu zbiorowego, zmierzajacy do wykorzystywania
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roznych Srodkow transportu, a takze promujacy przyjazne dla srodowiska i wyposaZone
w nowoczesne rozwigzania techniczne érodki transportu;

= Zwigzek Gmin PKS, Zwigzek Gmin lub Zwigzek— Zwigzek Gmin ,Podkarpacka Komu-
nikacja Samochodowa” z siedzibg w Rzeszowie, al. Wyzwolenia 6, 35-959 Rzeszow, okre-
slany dalej takze skrétowo jako Zwigzek;

= ZTM w Rzeszowie — Zarzad Transportu Miejskiego w Rzeszowie, ul. Trembeckiego 3, 35-
234 Rzeszéw, jednostka budzetowa Miasta Rzeszowa wykonujaca zadania organizatora

publicznego transportu zbiorowego na wiasciwym obszarze.,
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2. Uwarunkowania wynikajace z dokumentow strategicznych

2.1. Strategie dotyczace elektromobilnosci i rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilnos¢ uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajgcy wzrostowi gospodarczemu i spadkowi
bezrobocia, majacy ogromny wplyw na zrownowazony rozwoj Unii Europejskiej. Wzrost mo-
bilnosci, bedacy efektem upowszechnienia motoryzagji indywidualnej, skutkuje szeregiem ne-
gatywnych zjawisk, w tym przede wszystkim zanieczyszczeniem srodowiska i wyczerpywaniem
przepustowosci drog, co prowadzi w efekcie do czestego wystepowania kongestii. W zwiazku
z tym, podejmuje sie dziatania majace na celu uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku
do samochodu osobowego sposobow przemieszczania sie, w tym przede wszystkim korzysta-
nia z transportu zbiorowego.

Rozwdj zrownowazonej mobilnosci ma przyczyniac sie do zwiekszenia dostepnosci ob-
szarow miejskich, zapewnienia warunkow jej rozwoju poprzez wzrost bezpieczenstwa, zwiek-
szenie efektywnosci transportu oraz zmniejszenie szkodliwego wplywu na srodowisko.

Publiczny transport zbiorowy powinien by¢ latwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu
na ich sprawnos¢ fizyczna, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku), czy
tez inne cechy. Zasada réwnego dostgpu jest fundamentem tworzenia w Unii Europejskiej
nowych funkgcji publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sie, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane s z nad-
miernym wykorzystaniem produktow z ropy naftowe]j jako paliwa, co powoduje wzmozong
emisje CO;, zanieczyszczenie powietrza i nadmierny hatas. Transport jest jednym z trudnigj-
szych sektorow, jesli chodzi o kontrole emisji CO.. Pomimo postepu technicznego, wzrost na-
tezenia ruchu i sposob jazdy w obszarach zurbanizowanych (ciagle ruszanie i zatrzymywanie
sie), stanowig coraz wieksze zrodto emisji CO; i tlenkdw azotu. Dzieki unijnym rozwigzaniom
prawnym, obniZajacym limity emisji szkodliwych substancji dla nowych pojazdéw, na prze-
strzeni ostatnich 15 lat (tj. od momentu przyjecia pierwszej normy EURQ), zdotano ograniczyc
emisje tlenku azotu i czastek statych o 30-40%. Warto dodac, ze nastapito to pomimo wzrostu
natezenia ruchu'. Szczegdlnie istotne jest ograniczenie emisji zanieczyszczen w rejonach
ochrony zasobow przyrody oraz na obszarach, w ktorych wystepuja przekroczenia stezen do-
puszczalnych. Unia Europejska stale wspiera wszelkie formy rozwoju elektromobilnosci

L Zielona Ksiega: ,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”. Komisja Wspélnot Europejskich,
Bruksela, 25.9.2007 r., KOM (2007) 551.
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(zwhaszcza w zakresie transportu szynowego) w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen na ob-
szarach miejskich.

Opracowana przez Komisje Europejskga w 2011 r. ,Biata Ksiega™, przedstawia kierunki
europejskiej polityki transportowej, priorytety i sposoby ich osiggniecia na najblizsze lata
(do 2030 r.). W dokumencie tym przedstawiono wizje konkurencyjnego i zréwnowazonego
systemu transportu w ramach palityki wspalnotowej, przy jednoczesnym osiggnieciu celu ob-
nizenia emisji CO; 0 60% — co wiagzac sie bedzie z koniecznoscig czestszego wykorzystywania
autobusdw i autokardw oraz transportu kolejowego, w przewozach pasazerow.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie Inteligentnych Systemow
Transportowych (ITS), zapewniajgcych lepsze zarzadzanie flotg pojazdow i dodatkowe ustugi
dla pasazerow. Zastosowanie systemu ITS pozwala na wzrost przepustowosci ciagdw drogo-
wych o 20-30%, a ma to niezwykle istotne znaczenie, poniewaz zazwyczaj mozliwosci rozbu-
dowy drog, w szczegdlnosci na obszarach miejskich, s3 bardzo ograniczone. Aktywne zarza-
dzanie infrastrukturg transportu moze miec rowniez pozytywny wplyw na bezpieczenstwo i sro-
dowisko naturalne. ITS mogtby znalez¢ zastosowanie przede wszystkim w zarzgdzaniu spraw-
nymi powigzaniami pomiedzy poszczegdlnymi sieciami komunikacyjnymi, tgczacymi strefy
miejskie z podmiejskimi.

Zatozenia perspektywy finansowej Unii Europejskiej dla horyzontu finansowego 2014-
2020, m.in. w ramach Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazo-
nego rozwoju sprzyjajacego wigczeniu spotecznemu), zaktadata promowanie technologii ICT
(teleinformatyki), zaawansowanych rozwigzan materiatowych, bio- i nanotechnologii oraz za-
awansowanych systemow produkcji i przetwarzania, bezpiecznego, czystego i ekologicznego
procesu wytwarzania energii, a dla transportu zbiorowego — inteligentnych, ekologicznych i zin-
tegrowanych systemow transportowych.

Wprowadzona Komunikatem ,Strategia na rzecz zrownowazonegj i inteligentnej mobilno-
sci — europejski transport na drodze ku przysztosci” (COM(2020) 789 final)® uznaje mobilnosc
i transport jako istotne dla wszystkich, mierzace sie z wyzwaniem znaczacego ograniczenia
emisji i zapewnienia bardziej zrownowazonego rozwoju sektora transportu.

Proponowane w Komunikacie dziatania nalezy uzna¢ za wyjatkowo radykalne i trudne do
osiggniecia. Przewiduje sie do 2030 r. m.in. wprowadzenie transportu zbiorowego do odlegto-
S 500 km jako neutralnego dla srodowiska oraz wdrozenie na szeroky skale

2 Biafa Ksiega. ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia
konkurencyjnego | zasobooszczednego systemu transportu”. Komisja Europejska, 28.3.2011, KOM
(2011) 144.

3 https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-14012-2020-INIT/pl/pdf, dostep: 1 sierpnia

2022 r.

14



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Podkarpackiego -16 - Poz. 4716

zautomatyzowanej mobilnosci. Po drogach Unii powinno wowczas jezdzic 30 min pojazdow

zeroemisyjnych, a 100 europejskich miast stanie sie neutralnymi dla klimatu.

Komunikat przewiduje, ze do 2050 r. niemal wszystkie samochody osobowe, dostawcze
i autobusy oraz nowe pojazdy ciezkie beda bezemisyjne.

Zintensyfikowaniu wdrazania i wykorzystania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych musi
towarzyszy¢ stworzenie kompleksowej sieci infrastruktury fadowania i tankowania, aby w petni
umozliwi¢ powszechne wykorzystywanie pojazdéw niskoemisyjnych i bezemisyjnych we
wszystkich rodzajach transportu.

Komunikat przyjmuje, ze do 2030 r. sieC bazowa TENT-T wyposazona zostanie na po-
trzeby zrownowazonego i inteligentnego transportu, zapewniajgcego szybkie potaczenia, z ko-
lei wyposazenie sieci kompleksowej dokonane bedzie do 2050 r. Zakiada sie, ze multimodalny
przewoz 0s0b zostanie do 2030 r. ulatwiony dzieki zintegrowanej sprzedazy biletow elektro-
nicznych oraz nastapi wdrozenie zautomatyzowanej mobilnoéci na szerokg skale.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2021/1060 z dnia
24 czerwca 2021 r., ustanawiajgce wspolne przepisy dla funduszy europejskich na okres per-
spektywy finansowej 2021-2027, okresla dla funduszy EFRR, EFS+, Funduszu Spdjnosci oraz
EFMRA nastepujace cele polityki:

1) bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa dzieki wspieraniu innowacyjnej i inteligentnej
transformacji gospodarczej oraz regionalnej tacznosci cyfrowej;

2) bardziej przyjazna dla Srodowiska, niskoemisyjna i przechodzaca w kierunku gospodarki
Zeroemisyjnej oraz odporna Europa dzieki promowaniu czystej i sprawiedliwej transforma-
cji energetycznej, zielonych i niebieskich inwestycji, gospodarki o obiegu zamknietym, fa-
godzenia zmian klimatu i przystosowania sie do nich, zapobiegania ryzyku i zarzadzania
ryzykiem, oraz zrownowazonej mobilnosci miejskiej;

3) lepiej polgczona Europa dzieki zwigkszeniu mobilnosci;

4) Europa o silniejszym wymiarze spotecznym, bardziej sprzyjajaca wiaczeniu spotecznemu
i wdrazajaca Europejski filar praw socjalnych;

5) Europa blizsza obywatelom dzieki wspieraniu zréwnowazonego i zintegrowanego rozwoju
wszystkich rodzajow terytoriow i inicjatyw lokalnych.

W ramach celu polityki nr 2 rozporzadzenie wymienia w zakresach interwencji m.in. od-
noszace sie do transportu zbiorowego (w nawiasach podano wspdtczynniki do obliczania
wsparcia na cele zwigzane ze zmianami klimatu i zwigzane ze srodowiskiem):
= 077 - Drziatania majace na celu poprawe jakosci powietrza i ograniczenie hatasu

(40%/100%);
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= (81 - Infrastrukture czystego transportu miejskiego — umozliwiajaca eksploatacje taboru
bezemisyjnego (100%,/100%);

= 082 - Tabor czystego transportu miejskiego — bezemisyjny (100%/40%);

= (83 - Infrastruktura rowerowa (100%)/100%);

= 084 - Cyfryzacja transportu miejskiego (0%/0%);

= 085 — Cyfryzacja transportu, gdy ma czesciowo na celu redukcje gazow cieplarnianych:
transport miejski (40%/0%);

= (86 — Infrastruktura paliw alternatywnych (100%/40%).

W ramach celu polityki nr 3 wymienia sig dziatania zwigzane z budowsg, rozbudowag i prze-
budowa linii kolejowych oraz drog i autostrad w ramach sieci bazowej | kompleksowej TEN-T
oraz innych linii i drég krajowych, regionalnych i lokalnych, inwestycje w tabor kolejowy,
w szczegdlnosc bezemisyjny, transport multimodalny, porty morskie w sieci TEN-T i inne,
srodladowe drogi wodne i porty w sieci TEN-T i inne, cyfryzacje transportu kolejowego, dro-
gowego i innego.

Fundusze bedg dazy¢ do wzmocnienia spojnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej
Europy, w szczegolnosci realizujac cel ,Inwestycje na rzecz zatrudnienia i wzrostu” oraz ,Eu-
ropejska wspotpraca terytorialna” (Interreg).

Zasadami horyzontalnymi sa: poszanowanie praw podstawowych, przestrzeganie Karty
praw podstawowych UE, wdrazanie i stosowanie Konwencji ONZ o prawach osob niepetno-
sprawnych, zapewnienie rownosci mezczyzn i kobiet, zapobieganie dyskryminacji ze wzgledu
na pte¢, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub Swiatopoglad, niepetnosprawnose, wiek lub
orientacje seksualng podczas przygotowywania, wdrazania, monitorowania, sprawozdawczosci
i ewaluacji programow.

Przydzielanie pomocy ze srodkow europejskich przekazywane bedzie w ramach zawartej
umowy partnerstwa. W umowie partnerstwa wskazane beda cele posrednie dla roku 2024
i 2029.

Wspieranie rozwoju terytorialnego odbywac sie bedzie w podobny sposob jak w okresie
finansowania 2014-2020 — poprzez zintegrowane inwestycje terytorialne, rozwdj lokalny kie-
rowany przez spolecznosé oraz inne narzedzia wspierajgce opracowane przez panstwo czton-
kowskie, na podstawie opracowanych strategii terytorialnych i rozwoju lokalnego.

Z kolei Fundusz Sprawiedliwej Transformacji bedzie wspierat realizacie celu szczegdto-
wego, jakim jest umozliwienie regionom i ludnosci fagodzenia, wptywajacych na spoteczen-
stwo, zatrudnienie gospodarke i srodowisko, skutkow transformacji w kierunku osiagniecia
celéw Unii na rok 2030 w dziedzinie energii i klimatu oraz w kierunku neutralnej dla klimatu

gospodarki Unii do roku 2050 w oparciu o porozumienie paryskie.
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Wsparcie z Funduszu Sprawiedliwej Transformacji moga otrzymac przedsiewziecia inwe-
stycyjne wymienione w rozporzadzeniu, w tym m.in. z zakresu inteligentnej i zrdwnowazonej
mobilnosci lokalnej, w tym dekarbonizacii lokalnego sektora transportu i jego infrastruktury.
Wsparcie moga takze otrzymac inne przedsiewziecia, lecz pod warunkiem objecia ich teryto-
rialnym planem sprawiedliwe] transformacji i gdy przede wszystkim przyczyniaja sie do trans-
formacji w Kierunku neutralnej dla klimatu gospodarki Unii do roku 2050 oraz do realizacji
powigzanych celow srodowiskowych. Polska moze by¢ najwiekszym beneficjentem Funduszu
Sprawiedliwej Transformacji, pod warunkiem opracowania terytorialnych planéw sprawiedliwej
transformacji. Szanse na wsparcie z Funduszu majg wojewodztwa dolnoslaskie, slaskie i wiel-
kopolskie. Polska zabiega rowniez o to, by z pomocy mogly Korzystac takze wojewodztwa:
lubelskie, todzkie i matopolskie.
Umowa Partnerstwa na nowy horyzont finansowania 2021-2027 jest obecnie w fazie
negocjacji pomiedzy Polska a Komisja Europejska. Srodki wynegocjowane przez polski rzad
w ramach unijnego budzetu na lata 2021-2027 pomogg wzmochi¢ polska gospodarke
oraz szybciej wyjsc¢ z kryzysu wywotanego przez COVID-19.
LUmowa partnerstwa dla realizagji polityki spajnosci 2021-2027 w Polsce™, w ramach
celu CP2 polityki spéjnosci przewiduje wsparcie w ramach osmiu obszardw, w tym w ramach
obszaru — ,transport niskoemisyjny i mobilnos¢ miejska”. W ramach tego obszaru wsparciem
objete maja by¢:
= systemy publicznego transportu zbiorowego w ramach miast i ich obszaréw funkcjonal-
nych, w tym rozbudowa metra i transportu szynowego oraz nisko- i zeroemisyjnego taboru
kotowego, spetniajacego wymogi dla ,ekologicznie czystych pojazdéw"” w rozumieniu dy-
rektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1161 (energia elektryczna, woddr,
hybrydy, LNG, CNG);

= cyfryzacja transportu miejskiego oraz dziatania towarzyszace poprawiajgce m.in. przeptyw
i bezpieczenstwo pasazerow (np. miejskie i podmiejskie wezly przesiadkowe, systemy ITS);

= rozwdj infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego (w tym strefy wolne od ruchu, uspo-
kojenie ruchu, drogi i pasy rowerowe i sieci tras rowerowych, infrastruktura rowerowa,
bezkolizyjne trasy piesze);

= integracja systemdw transportowych i nowe sposoby przemieszczania sie (systemy bile-
towe, systemy wspdtdzielenia, rozwdj innowacyinych srodkéw transportu), wdrazanie kon-
cepcji ,mobilnos¢ jako ustuga™;

+ https://www.gov.pl/web/fundusze-regiony/umowa-partnerstwa-to-rekordowe-76-mid-euro-to-okolo-
350-mid-zl-dla-polski, dostep: 1 sierpnia 2022 r.
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= rozbudowa infrastruktury do tadowania i tankowania pojazdow zeroemisyjnych komunika-
cji miejskiej i pojazdow indywidualnych, rozwéj systeméw autonomicznych w transporcie
miejskim;
= podnoszenie swiadomosci mieszkancow w zakresie propagowania korzystania z niskoemi-
syjnego transportu zbiorowego i ruchu niezmotoryzowanego;
= przygotowywanie planow zrownowazonej mabilnosci miejskiej przez wiadze miasta i pod-
mioty zaangazowane w realizacje miejskiej polityki transportowej.
Dla osiggniecia jak najlepszego efektu prowadzonej interwencji, zgodnie z projektem
Umowy Partnerstwa, preferowane beda osrodki miejskie (MOF), w ktorych stosowane bedzie
zintegrowane podejscie do dziatan zwigzanych z ksztaltowaniem systemu transportowego po-
przez tworzenie i realizacje planow zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP). Co do zasady
SUMP powinien odnosic sie do kluczowych dla MOF inwestydji transportowych.
W miastach ponizej 100 tys. mieszkancow przyznanie dofinansowania projektom bedzie
uzaleznione od przyjecia odpowiedniego dokumentu z zakresu planowania transportu miej-
skiego (np. odpowiednio dostosowanej strategii ZIT), przy czym preferowany bedzie SUMP.
Takie podejscie do problemow abszarow funkcjonalnych osrodkow miejskich pozwala na
strategiczne ujecie mobilnosci w powigzaniu z innymi politykami miejskimi.
Oczekiwanym rezultatem realizacji celu CP2 polityki spojnosci bedzie: wzrost udziatu pu-
blicznego transportu zbiorowego w podrozach (wyhamowanie dynamiki spadku przewozow
pasazerskich), poprawa dostepnosci transportowej realizowana komunikacjg zbiorowa, wzrost
liczby taboru nisko i zeroemisyjnego w strukturze przewoznikow publicznego transportu zbio-
rowego.
W ramach celu CP3 ,Lepiej pofaczona Europa” przewiduje sie wsparcie w ramach trzech
obszarow, w tym w ramach obszaru — ,poprawa dostepnosci transportowej regionow i subre-
giondw”. W ramach tego obszaru wsparciem objete majg by¢ m.in.:
= zwiekszenie dostepnosci transportowej poprzez budowe i przebudowe polgczen drogo-
wych i kolejowych poza siecig TEN-T (w szczegdlnosci polaczenia: kolejowe, z portami
lotniczymi, stanowigce pierwszg/ostatnig mile, kluczowe dla regionu lub lokalnie);

= budowa obwodnic;

= inwestycje bezposrednio ukierunkowane na podniesienie bezpieczenstwa i ochrony trans-
portu, w tym doposazenie stuzb nadzoru i ratownictwa technicznego;

= infrastruktura obstugi pasazeréw dla ustug przewozowych: wewngtrz wojewodzkich
(z preferencig dla transportu kolejowego), wewnatrz powiatowych i wewnatrzgminnych
(obejmujacych m.in. obszary wiejskie i mniejsze miasta);
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= rozwdj pasazerskiego transportu zbiorowego, w tym pozamiejskiego publicznego trans-
portu autobusowego oraz kolei aglomeracyjnej, regionalnej i ponadregionalnej,
a takze jego infrastruktury (unowoczesnienie — zakup i modernizacja istniejgcego — taboru
oraz infrastruktury, dostosowanie obiektow i pojazdéw do potrzeb osdb o ograniczonej
mobilnosci i z niepetnosprawnosciami), z preferencjg dla transportu bezemisyjnego;

= integracja i promocja roznych form transportu, ze szczegolnym uwzglednieniem budowy
i rozbudowy weztow przesiadkowych, w tym wiazacych komunikacje lokalna z siecig pa-
sazerskiego transportu szynowego;

= tworzenie i rozbudowa parkingow P+R;

= rozwdj infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego oraz dziatania majace na celu
ochrone niezmotoryzowanych uczestnikéw ruchu (tworzenie ciggow pieszo-rowerowych,
drég rowerowych po Sladzie zlikwidowanych linii kolejowych, uzupelinienie brakéw w in-
frastrukturze);

= wsparcie rozwoju nowych rodzajéw zréwnowazonego transportu zbiorowego (np. trans-
port na zgdanie) oraz indywidualnego (np. urzadzenia transportu osobistego);

=  promocja korzystania z nisko- i zeroemisyjnego transportu zbiorowego i indywidualnego.
W ramach celu CP3 wsparcie dotyczace transportu publicznego i mobilnosci przewiduje
sie takze w obszarze ,przyspieszenie wprowadzania rozwigzan cyfrowych do polskiego systemu
transportowego”. Zakres wsparcia w ramach tego obszaru obejmie m.in.:
= wsparcie dziatan (inwestycje w aplikacje i systemy) na rzecz zapewnienia kontynuacji
ustug dla kierowecéw i pasazerow (informacja o warunkach ruchu, czasach podrézy, zda-
rzeniach, pogodowa, a takze korytarzowe sterowanie ruchem, wyznaczanie objazddw);

= dzialania na rzecz taryfowej integracji transportu zbiorowego (cyfrowe systemy typu
«wspolny bilet”) oraz systemow ,mobilnos¢ jako ustuga”.

Oczekiwanym rezultatem bedzie zmniejszenie dysproporcji w dostepnosci transportowej,
zwiekszenie dostepnosci na terenach wiejskich, poprawa bezpieczenstwa transportu drogo-
wego i niezmotoryzowanych uczestnikéw ruchu oraz wzrost udziatu transportu kolejowego.

Przewiduije sie, ze programy krajowe beda realizowane w podobnym zakresie jak w obec-
nej perspektywie finansowej. Najwieksza alokacje srodkow w perspektywie 2021-2027
otrzyma Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko.

Jak podkreslono w projekcie Umowy Partnerstwa mimo znacznych inwestycji w mabil-
nos¢ miejskg niemal potowa mieszkancow obszardw zurbanizowanych nie ma bezposredniego
dostepu do publicznego transportu zbiorowego. Szybki rozwdj miast i obszardw je otaczajacych
oraz chaotyczna urbanizacja doprowadzity do wzrostu: ruchu w miastach, kongestii, zanie-

czyszczenia powietrza. Dlatego w obszarze transportu wspierane beda dzialania na rzecz
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zbiorowej i indywidualnej mobilnosci o niskiej lub zerowej emisyjnosd, infrastruktura dla ruchu
niezmotoryzowanego oraz fadowania pojazdéw publicznego transportu zbiorowego, integracja
transportu zbiorowego, wdrazanie nowych sposobow przemieszczania sie i podnoszenie Swia-
domosci ludnosci.
Jednym z podstawowych probleméw funkcjonowania miast i aglomeracji, jest niewy-
dolna infrastruktura transportowa, przyczyniajgca sie do wydtuzenia czasu przejazdu
oraz zwiekszajaca liczbe wypadkéw. Obecny standard przewozu osob znacznie odbiega od wy-
stepujgcego w Europie Zachodniej, przez co zwieksza sie zatloczenie miast i obszaréw pod-
miejskich oraz wzrasta emisja CO2. W zwigzku z tym, duzym wyzwaniem jest zapewnienie
efektywnego systemu publicznego transportu zbiorowego na tych obszarach. Bez efektywnych
systemow transportu zbiorowego oraz ich integracji, coraz mniej optacalny stanie sie dojazd
z miejscowosci podmiejskich, co w konsekwencji wplynie na konkurencyjnos¢ miast. Podobnie
trudne bedzie spetnienie wymagdw jakosci powietrza i zmniejszenia energochtonnosci trans-
portu. Sytuacje pogarsza obecnie promowanie samochodu osobowego jako bezpiecznego
srodka transportu w sytuacji wystapienia zagrozenia epidemiologicznego.
Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci™ wy-
Znacza dziewie¢ celdéw strategicznych, ktdrych osiggniecie pozwoli zrealizowac sformutowana
w tym dokumencie wizje rozwoju kraju, ukierunkowang na stworzenie konkurencyjnej i inno-
wacyjnej gospodarki do 2030 r.
W obszarze réwnowazenia potencjatu rozwojowego regionow Polski (dyfuzji) w kierunku
interwencji, transport okreslono jako cel nr 9 — ,Zwiekszenie dostepnosci terytorialnej po-
przez utworzenie zrownowazonego, spojnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transpor-
towego”.
W ramach tego celu kierunkami interwencji dotyczacymi mobilnosci i transportu zbioro-
wego w miastach, w zakresie udroznienia obszaréw miejskich i metropolitalnych, sa:
= budowa obwodnic duzych miejscowosci, przebudowa pod katem bezpieczenstwa ruchu
i wdrozenie programu uspokojenia ruchu na drogach przechodzacych przez miasta i mate
miejscowosci;

=  wprowadzenie zaawansowanych technik zarzgdzania i sterowania ruchem w duzych mia-
stach;

= koniecznosc rezerwacii w odpowiednich dokumentach planistycznych terendw na obsza-
rach zurbanizowanych na potrzeby zwigzane z rozwojem systemu transportowego;

5 Diugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci przyjete przez Rade
Ministréw w dniu 5 lutego 2013 r., M.P. z 2013 r. poz. 121.
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= podjecie dziatan na rzecz uplynnienia ruchu transportu miejskiego, zapewnienie dogod-
nych przesiadek, lepsza koordynacja srodkow transportu zbiorowego, integracja systeméw
taryfowych, podniesienie jakosci oferty publicznego transportu zbiorowego.

Dokument uznaje, Ze powyzsze dziatania winny by¢ skoordynowane, w szczegdlnosci
z wykorzystaniem inteligentnych systeméw transportowych.

»Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)™
jest aktualizacjg Strategii Rozwoju Kraju do 2020 r. i jest narzedziem do zarzadzania gtéwnymi
procesami rozwojowymi w Polsce, taczac wymiar strategiczny i operacyjny. Okresla niezbedne
dziatania i instrumenty wdrazania. Celem gtéwnym Strategii jest tworzenie warunkow dla wzro-
stu dochoddw mieszkancow Polski przy jednoczesnym wzroscie spdjnosc w wymiarze spotecz-
nym, ekonomicznym, srodowiskowym i terytorialnym. Celem szczegdtowym III jest ,Rozwoj
spotecznie wrazliwy i terytorialnie zrownowazony”. W ramach tego celu wymieniono trzy cele
polityki regionalnej, a wérdd nich ,,Zrownowazony rozwdj kraju wykorzystujacy indywidualne
potencjaly poszczegdlnych terytoriow”, ktorego realizacja powinna spowodowad zwiekszenie
dostepnosci transportowej i poprawe mobilnosci mieszkancow.

W ramach kierunkow interwencji wymieniono ,Aktywne gospodarczo i przyjazne miesz-
kancom miasta”; kierunek ten odwotuje sie do dokumentu ,Krajowa Polityka Miejska 2023",
Wsrod dziatan zmierzajacych do poprawy warunkow rozwojowych miast wymieniono:
= realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich i zwigzanych z poprawa jakosci powietrza;
= realizacje strategii zrownowazonej mobilnosci miejskiej, w powigzaniu z dziataniami doty-

czacymi kompleksowych programéw rozbudowy infrastruktury systemow publicznego
transportu zbiorowego.
Wsrod dziatan zmierzajacych do pelniejszego wykorzystania potencjatu najwiekszych
polskich aglomeracji wymieniono:
= wprowadzenie preferencji i zachet przyczyniajacych sie do zmian dotychczasowych zacho-
wan mobilnych obywateli na rzecz uzytkowania transportu zbiorowego, jako podstawo-
wego Srodka komunikacji w obszarach miejskich i ich strefach podmiejskich;

= tworzenie warunkow do rozwoju elektromobilnoéci m.in. poprzez ufatwienia w lokalizowa-
niu stacji do ladowania pojazdéw elektrycznych, zakup elektrycznych autobuséw
oraz wspieranie miast w rozwoju niskoemisyjnego transportu zbiorowego;

= wprowadzanie uregulowan prawnych i organizacyjnych przyczyniajacych sie do wzrostu
uzytkowania pojazddw elektrycznych;

& Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektyws do 2030 r.) przyjeta
przez Rade Ministrow w dniu 24.02.2017 r., M. P. z 2017 r. poz. 260.
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= wspieranie miast w wymianie taboru transportu miejskiego na ekologiczny i niskoemisyjny
(np. autobusy elektryczne we wszystkich miastach wojewddzkich).
Jednym z obszaréw szczegotowo omawionych w przywolanym dokumencie, wplywaia-
cym na osiggniecie celow Strategii, jest transport. Jako kierunek interwencji w tym obszarze
dokument wymienia ,Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci” — nakierowane na pod-
niesienie efektywnosci i atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego, stanowigce zachete
dla mieszkancow do zmiany $rodka transportu z indywidualnego na zbiorowy.
Wérod dziatarh w ramach tego obszaru wymieniono:
= wlaczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,Wspdlny Bilet”,
integracje biletowg pasazerskiego transportu kolejowego z innymi srodkami publicznego
transportu zbiorowego;

= przygotowanie mechanizméw koordynacji zasad Swiadczenia ustug publicznego transportu
zbiorowego na poziomie wojewddztwo — powiat — gmina;

= rozbudowe taricuchéw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych oraz bu-
dowe systemow fadowania pojazdéw niskoemisyjnych;

= dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdow indywidualnym transportem zmotory-
zowanym i zachecenia do korzystania z publicznego transportu zbiorowego;

= promocje ruchu rowerowego i pieszego;

= wsparcie dla systemow wspotdzielenia pojazdow, zwtaszcza na obszarach wiejskich;

= stopniowg wymiane taboru, wykorzystywanego do Swiadczenia ustug publicznego trans-
portu na ekolagiczny, niskoemisyiny, przystosowany do potrzeb osob starszych i niepetno-
sprawnych.

Z kolei w ramach kierunku interwencji ,Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych
srodkow na przedsiewziecia transportowe” jako dziatanie wskazano m.in. przygotowanie no-
wego systemu finansowania ustug publicznych w obszarze transportu, zaréwno na obszarach
funkcjonalnych miast i aglomeracji, jak réwniez na obszarach wiejskich — zapewnienie odpo-
wiedniego poziomu finansowania ustug.

Projekt ,Krajowej Polityki Miejskiej 2030™ jest dokumentem ukierunkowanym na zrow-
nowazony rozwoj miast i miejskich obszaréw funkcjonalnych wraz z budowaniem odpornosci
na obserwowane zmiany klimatu. Istotng rolg dokumentu jest koordynacja polityk sektorowych
odnoszacych sie do miast i ich obszardw funkcjonalnych. Dokument wyznacza szeSc celow
wplywajacych na wizje diugofalowego rozwoju miast:

7 www.gov.pl/web/fundusze-regiony/krajowa-polityka-miejska-2030-jest-pozytywna-opinia-kwrist, do-
step: 1 sierpnia 2022 r.
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= miasto kompaktowe — rozwdj miast w sposdb zrownowazony;

= miasto zielone — odbudowanie ekosystemdw, ograniczenia emisji zanieczyszczen do po-
wietrza, przeciwdziatanie zmianom klimatu;

= miasto produktywne — rozwdj zdywersyfikowanej gospodarki, stanowiacej podstawe zrow-
nowazonego rozwoju;

= miasto cyfrowe — wykorzystanie procesow transformacji cyfrowej, w celu efektywnego za-
rzagdzania rozwojem miejskim;

= miasto dostepne — niwelowanie barier, zapewnienie réwnych szans, w dostepie do ustug;

= miasto sprawne — skuteczne zarzadzanie, efektywne wykorzystanie zasobdw wiasnych,
wspdtpraca w obrebie miast | obszarow funkcjonalnych.
Dokument wyznacza jedenascie wyzwan, a w tym:
= 1 - Dbatosc o fad przestrzenny i estetyczny.
= II - Niwelowanie procesdw chaotycznej urbanizacji.
= III - Wzmocnhienie wspdtpracy samorzadowej w ramach miejskich obszaréw funkcjonal-
nych.

= IV — Niwelowanie negatywnych skutkow zmian klimatu w miastach.

= V- Poprawa jakosci srodowiska przyrodniczego w miastach.

= VI —Zapewnienie zrownowazonego i zintegrowanego systemu mobilnosci miejskiej w miej-
skich obszarach funkcjonalnych.

= VII - Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

= VIII - Poprawa dostepnosci mieszkaniowej.

= IX — Poprawa zdolnosci inwestycyjnej miast.

= X - Zwiekszenie wykorzystania potencjaiu spotecznego.

= XI — Przyspieszenie tempa transformacji cyfrowej miast.

Jednym z proponowanych dziatan w ramach wyzwania V jest niwelowanie gldwnych 2rd-
det niskiej emisji w transporcie oraz ograniczenie hatasu drogowego. W dokumencie postuluje
sie o wprowadzanie stref ruchu uspokojonego, szczegdlnie w otoczeniu placéwek oswiatowych
i opiekunczych, zwiekszenie zakupdow pojazddéw o napedzie alternatywnym, rozbudowe infra-
struktury tadowania pojazdéw elektrycznych.

Mobilnos¢ w miejskich obszarach funkcjonalnych w Polsce jest obecnie bardzo duzym
wyzwaniem. Postepujaca suburbanizacja generuje problemy zapewnienia dostepnosci trans-
portowej obszaréw oddalonych od zwartej zabudowy miejskiej. W warunkach silnego rozpro-
szenia zabudowy nierentowne staje sig utrzymanie sieci transportu publicznego, co powoduje
w strefach podmiejskich koniecznos¢ korzystania z transportu indywidualnego. Wplywa to na

zwiekszenie emisji zanieczyszczen, wieksza liczbe wypadkow, straty czasowe wynikajace
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z kongestii. W swietle badan udziat motoryzacdji indywidualnej we wjazdach do miast jest blisko
dwukrotnie wyzszy niz w ruchu wewnatrzmiejskim.

Wsrod proponowanych dziatan w ramach wyzwania VI projekt Polityki wymienia: likwi-
dacje barier prawnych (kompleksowy system ulg, powotywanie zwigzkow jednostek samo-
rzgdu terytorialnego na wszystkich szczeblach, wzmocnienie wspotpracy w ramach MOF, dofi-
nansowanie tramwaju regionalnego na zasadach jak kolei w regionalnej, zdefiniowanie trans-
portu wspotdzielonego), wykorzystanie mozliwosci technologicznych i zwigzanych z cyfryzacja
(tramwaj dwusystemowy, wykorzystanie SUMP w planowaniu rozwoju miast, wprowadzenie
systemow zliczania pasazerow, rozwoj informacji pasazerskiej, standaryzacja systemow ITS),
dziatania organizacyjne, dziatania na rzecz wzrostu ruchu pieszego i rowerowego i aktywnych
form mobilnosci, dziatania na rzecz ograniczenia uciazliwosci srodowiskowej transportu, ogra-
niczanie ruchu samochodowego w miastach.

.Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorial-
nie zrdownowazony™ wymienia siedem wyzwan rozwojowych kraju, w tym adaptacje do zmian
klimatu, rozwdj infrastruktury podnoszacej konkurencyjnosc, atrakcyjnosc inwestycying i wa-
runki zycia w regionach. Jako problemy wymieniono m.in. spadek liczby pasazerow komunika-
cji miejskiej i brak zintegrowanej przestrzennie oraz funkcjonalnie oferty transportu zbioro-
wego.

Strategia okresla cel gtowny i cele szczegotowe polityki regionalnej. Dokument wskazuje
podstawowe zasady polityki regionalnej jako: subsydiarnosci, zintegrowanego podejscia tery-
torialnego, partnerstwa i wspotpracy, kancentracji terytorialnej i tematycznej, podejmowania
decyzji w oparciu o dowody, warunkowosci zrdwnowazonego inwestowania.

Celem gtownym polityki regionalnej jest ,efektywne wykorzystanie endogenicznych po-
tencjatow terytoriow i ich specjalizacji dla osiggniecia zrownowazonego rozwoju kraju”. Stra-
tegia definiuje trzy cele szczegdtowe, a w ramach nich Kierunki dziatan. Cel szczegdtowy nr 1
- Zwiekszenie spojnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym, srodowisko-
wym i przestrzennym” nakierowany jest na takie obszary strategicznej interwencji jak: obszary
zagrozone trwata marginalizacja, miasta $rednie tracace funkcje spoteczno-gospodarcze, Slask
oraz wschodnia Polske.

W ramach tego celu okreslono kierunek dziatan nr 1.5 — ,Rozwdj infrastruktury wspiera-
jacej dostarczanie ustug publicznych | podnoszacej atrakcyjnos¢ inwestycying obszarow”, do-
tyczacy takze infrastruktury transportowej. Dziatania majg objac lepsze skomunikowanie

8 Krajowa Strategia Rozwoju regionalnego 2030. Rozwdf spofecznie wrazliwy i terytorialnie zréwnowa-
Zony", przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 7.01.2021 r., www.gov.pl/web/fundusze-regiony/krajowa-
strategia-rozwoju-regionalnego, dostep: 1 sierpnia 2022 r.
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obszardow miejsko-wiejskich i wiejskich z miastami, inwestycje zwiekszajace dostepnosc
do ustug publicznych wewnatrz jednostek administracyjnych (infrastruktura transportowa
oraz rozwoéj ustug i srodkow transportu zbiorowego na obszarach wiejskich) oraz zwigkszenie
wykorzystania potencjatu kolejowego.
Jako dziatania w ramach przywolanego celu wymieniono m.in.:
= realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich zwigzanych z poprawg jakosci powietrza
oraz adaptacjg do zmian klimatu obszaréw miejskich, w powigzaniu z dziataniami dotycza-
cymi wykorzystania OZE i ochrong $rodowiska naturalnego;

= stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do Swiadczenia ustug transportu zbioro-
wego na ekologiczny, niskoemisyjny i przystosowany dla osob starszych i 0s6b z niepetno-
sprawnosciami;

= opracowywanie i wdrazanie przez miasta planow zrownowazonej mobilnosci miejskiej,
w szczegolnosci promowanie ruchu pieszego i rowerowego;

= rozwijanie i integrowanie systemaw transportu zbiorowego usprawniajacego jakosé pota-
czen w miastach, miedzy nimi a ich wiejskim otoczeniem i waznymi sasiadujgcymi osrod-
kami.

Cel szczegolowy nr 3 — ,Podniesienie jakosci zarzadzania i wdrazania polityk ukierunko-
wanych terytorialnie” ukierunkowany jest na wspotprace samorzadow wojewodzkich z samo-
rzadami duzych miast i wykorzystanie ich doswiadczenia ze wspdtpracy i powigzan z innymi
jednostkami samorzadu terytorialnego. Jako pozadany obszar takiego wspotdziatania doku-
ment wymienia m.in. kompleksowe projekty w zakresie niskoemisyjnego publicznego trans-
portu zbiorowego (multimodalnego). Jednym z kierunkéw interwencji jest ,Wzmacnianie
wspdtpracy i zintegrowanego podejscia do rozwoju na poziomie lokalnym, regionalnym i po-
nadregionalnym”, w ramach ktérego wiodaca role przyznaje sie samorzadowi wojewddztwa,
a jako narzedzia polityki proponuje sie porozumienia terytorialne i strategie rozwoju ponadlo-
kalnego.

JKoncepcia Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030"? okresla dziatania réwnowa-
Zenia mobilnosci miejskiej realizowane poprzez przedsiewziecia z zakresu polityki przestrzen-
nej. Koncepcja definiuje trzy cele odnoszace sie do dziatalnosci transportowej:

1) podwyzszenie kankurencyjnosci gtownych osrodkow miejskich Polski w przestrzeni euro-
pejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej struktury
systemu osadniczego sprzyjajacej spojnosci;

9 Koncepcja przestrzennego Zagospodarowania kraju 2030 r. przyjeta Uchwatg Rady Ministréw w dniu
13 grudnia 2011 r. (M.P. z 2012 r. poz. 252)
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2) poprawe spdjnosc wewnetrznej kraju i terytorialne rownowazenie rozwoju kraju po-
przez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkdw dla rozprzestrzeniania sie
czynnikdw rozwoju oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriow;

3) poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w rdznych skalach przestrzennych — poprzez roz-
wijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej.

Jako kierunek dziatan w ramach ostatniego z celow w Koncepcji wymienia sie ,Zmniej-
szenie zewnetrznych kosztdw transportu”, a w ramach tego kierunku — nastepujace dziatania:
= zmniejszenie zewnetrznych kosztdw transportu, w tym Srodowiskowych;
= poprawe dostgpnosci wewnatrz abszarow funkcjonalnych z preferenci dla rozwoju trans-

portu publicznego, w tym rozwdj transportu szynowego i szybkiego autobusu;

= Uutworzenie zintegrowanego multimodalnego systemu transportowego, w tym na obszarach
aglomeracyinych dla pasazerskiego publicznego transportu zbiorowego.

W Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku'® okreslono jako misje
dokumentu nakreslenie Kierunkdéw rozwoju transportu, tak aby etapowo do 2030 r. mozliwe
bylo zwiekszenie dostepnosci transportowej, zapewnienie zréwnowazonego rozwoju poszcze-
golnych gatezi transportu oraz poprawa warunkow Swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem
towardw i pasazerow.

Celem gtownym Strategii jest — Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie
spajnego, zrownowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transporto-
wego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym,

Jako kierunki interwencji wymienia sie w dokumencie:

1. Budowe zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowe] stuzgcej konkurencyjnej

gospodarce,

Poprawe sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym.

Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci.

Poprawe bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu oraz przewozonych towardw.

Ograniczenie negatywnego wphywu transportu na srodowiska.

I

Poprawe efektywnosci wykorzystania publicznych érodkdéw na przedsiewziecia transpor-
towe.

Podjete dziatania w ramach kierunku nr 1 w obszarze transportu drogowego koncentro-
wac sie bedg na rozbudowie sieci drdg i autostrad, budowe obwodnic, dostosowaniu drég do

& strategia ZrownowaZonego Rozwoju Transportu do 2030 roku przyjeta Uchwaly Rady Ministrow
w dniu 24 wrzesnia 2019 r. (M.P. z 2019 r. poz. 1054).
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zwiekszonego nacisku, rozwoj infrastruktury, w tym systemu tadowania pojazdéw o napedzie
alternatywnym, innowacyjne systemy zarzadzania ruchem. W ramach dziatan przewiduje sie
takze dostosowanie drog na obszarze miast i ich obszaréw funkcjonalnych do wymogow ruchu
niezmotoryzowanego.
W ramach kierunku nr 2 w obszarze pasazerskiego transportu kolejowego przewiduje sie
realizacje projektu ,Wspolny Bilet”, ktorego celem bedzie stworzenie podréznym mozliwosci
zakupu biletu na caly przejazd niezaleznie od przewoznikow realizujgcych przewoz na poszcze-
gdlnych odcinkach, docelowo zintegrowanego takze z podsystemami regionalnymi i lokalnymi.
Dokument dla rozwaoju transportu publicznego w catym kraju przewiduje:
= integracje drogowych przewozow pasazerskich z innymi rodzajami transportu;
= zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej obszaréw pozamiejskich, z uwzglednieniem po-
dzialu zadan pomiedzy jednostkami samorzadu terytorialnego;

= stworzenie systemu finansowania oraz warunkéw organizacyjnych dla rozwoju transportu
na obszarach podmiejskich, w tym wiejskich;

= integracje przewozow szkolnych z przewozami w ramach ustug publicznych.
W Strategii przewiduje sie okreslenie obowigzkowego zakresu zadan publicznych doty-
czacych transportu oraz adekwatnego do nich udziatu w podziale dochoddéw publicznych, przy
udzielaniu wsparcia finansowego dla wybranych kierunkéw rozwoju transportu pozamiej-
skiego. Zadanie to zostanie zrealizowane poprzez okreslenia obowigzkowych minimalnych
standardow publicznych ustug przewozowych, z uwzglednieniem integracji systemow lokal-
nych, regionalnych i krajowych.
Jako priorytet usprawnienia zarzadzania transportem miejskim okreslono redukcje kon-
gestii w miastach i ich obszarach funkcjonalnych, m.in. poprzez zwiekszenie udziatu transportu
publicznego w przewozach pasazerskich, promowanie tancuchow ekomobilnosci — ruchu ro-
werowego i pieszego oraz promowanie wykorzystania transportu szynowego.
Priorytet ten bedzie realizowany m.in. poprzez:
= integracje systeméw transportu miejskiego poszczegdinych gatezi;
= zwiekszenie dostepnoéci do transportu publicznego, dla osob z niepetnosprawnoscig
i 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie;

= tworzenie w centrach miast stref uspokojonego ruchu, z ograniczong dostepnoécia dla sa-
mochoddw osobowych i ciezarowych;

= zwiekszenie roli transportu szynowego w obstudze transportowej regionalnej i w obrebie
obszarow aglomeracyjnych i miejskich;
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= stopniowg wymiane taboru transportu publicznego na ekologiczny, niskoemisyjny, przysto-
sowany do potrzeb os6b z niepetnosprawnoscig i 0séb o ograniczonej mozliwosci porusza-
nia sie;

= upowszechnienie nowych form mobilnosci poprzez: wydzielanie obszaréw zamieszkania
oraz stref z ograniczonym ruchem, promocje wspdlnego podrozowania, proekologiczng po-
lityke parkingowa, promowanie ruchu rowerowego i pieszego, promowanie rozwigzan
ograniczajgcych popyt na transport;

= wiaczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,Wspdélny Bilet”,
Strategia przewiduje wdrazanie nowoczesnych rozwigzan technologicznych w transpor-
cie, takich jak np. rozwdj elektronicznego systemu poboru optat, mobility as a service, czy
pojazdy autonomiczne.
W ramach kierunku nr 3 Strategia przewiduje m.in.:
= stworzenie warunkdw do rozwoju transportu publicznego na terenie catego kraju, w tym
poprzez system jego finansowania;

= koordynacje zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego na poziomie wo-
jewddztwo — powiat — gmina;

= dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdow zmotoryzowanym transportem indywi-
dualnym;

= rozwijanie koncepcji ,Wspdlny Bilet”;

= rozbudowe tancuchéw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych;

= promocje i rozwdj ruchu rowerowego i pieszego.

W ramach kierunku nr 5 Strategii uwzgledniono dziatania wymienione w poprzednich
kierunkach, W dokumencie wskazano, ze wsparcie udzielane bedzie m.in. dla: rozwigzan w za-
kresie promocji uzytkowania niskoemisyjnych srodkéw transportu, w tym elektromobilnosci,
wdrazania innowacyjnych systemow zarzadzania ruchem, modernizacji i rozbudowy infrastruk-
tury transportowej, transportu zbiorowego i systemdw wspotdzielenia pojazdow przy jedno-
czeshym ograniczaniu uzywania indywidualnych pojazdow z napedem spalinowym.

W dokumencie w zakresie dziata’ organizacyjno-systemowych w szczegdlnosci przewi-
duje sie:
= promowanie elektryfikacji transportu drogowego;
= promowanie niskoemisyjnych i efektywnych energetycznie srodkéw transportu, zasilanych

alternatywnymi zrodtami energii;
= promowanie wykorzystania samochodow elektrycznych oraz przygotowanie do sukcesyw-
nego wdrazania pojazdéw autonomicznych;
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= upowszechnienie nowych form mobilnosci poprzez informacie dla pasazerdw, integracje
taryfowa, wydzielanie stref zamieszkania i polityke przestrzenng, rozwijanie systemow
wspotdzielenia, dziatania edukacyjne;

= tworzenie stref ograniczonej emisji transportu;

= stwarzanie zachet dla samorzadow w celu wymiany taboru na autobusy z napedem alter-
natywnym, w tym elektrycznym lub hybrydowym.
Dziataniem wymienionym w ramach tego kierunku jest takze zmniejszenie kongestii
transportu poprzez:
= zwigkszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie asob;
= wydzielanie korytarzy transportowych zarezerwowanych dla transportu zbiorowego;
= zintegrowanie transportu publicznego w miastach oraz obszarach aglomeracji miejskich
wraz z budowa systemow parkowania P&R i B&R;

= optymalizacje i integracje przewozdw miejskich i aglomeracyjnych oraz regionalnych;

= optymalizacje i integracje przewozdéw miejskich i aglomeracyjnych oraz regionalnych sys-
temow transportu osob;

= promocje ruchu pieszego i rowerowego oraz rozbudowe fancuchow ekomobilnosci.

Jako stabilny mechanizm wsparcia finansowego transportu zeroemisyjnego Strategia wy-
mienia Fundusz Niskoemisyjnego Transportu.

»Plan Rozwoju Elektromabilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci™'! jako cele wskazuje:
= stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilnosci Polakow;
= rozwgj przemysiu elektromobilnosci;
= stabilizacje sieci elektroenergetycznej.

Realizacja planu przebiegac ma w trzech etapach. W pierwszym etapie planowane bylo
stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilnosci po stronie regulacyjnej oraz ukierunko-
wanie finansowania publicznego. W etapie drugim (w latach 2019-2020) zatozono budowe
infrastruktury zasilania w wybranych miastach, intensyfikacje zachet, komercjalizacje wynikow
badan oraz wdrazanie nowych modeli biznesowych. W ostatnim etapie (do 2025 r.) planowane
jest stopniowe wycofywanie instrumentow wsparcia.

Projekt ,Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci™? jest wstepna wersja
dokumentu programowego stanowigcego podstawe do ubiegania sie o wsparcie z europej-
skiego Instrumentu na rzecz Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci (Recovery and Resilience
Facility). Horyzont realizacji przywotanego dokumentu to sierpien 2026 r. Opisywany projekt

' Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dia przysziosci przyjety przez Rade ministrow
w dniu 16 marca 2017 r., www.gov.pl/web/elektromaobilnosc, dostep: 1 sierpnia 2022 r.
12 www.gov.plfweb/planodbudowy/czym-jest-kpo2, dostep: 1 sierpnia 2022 r,
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oparty jest na rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/241 z dnia 12 lutego
2021 r. — ustanawiajacym Instrument na rzecz Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci
(Dz. U. UE. L. 57/17 z dnia 12 lutego 2021 r.).

Plan stuzy¢ bedzie promowaniu spdjnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej — po-
przez:
= zwiekszenie odpornosci;
= gotowosc na wypadek sytuacji kryzysowych;
= zdolnos¢ dostosowawcza i potencjat wzrostu gospodarczego;
= lagodzenie spotecznych i gospodarczych skutkow kryzysu;
= wspieranie zielonej transformacji oraz przyczynianie sie do realizacji unijnych celéw w za-

kresie klimatu;
= transformacje cyfrowa.

Proponowane dziatania wymienione w tym dokumencie s3 zgodne z zapisami ,Strategii
na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)".

Adresatami proponowanych dziatar s samorzady terytorialne, ktore otrzymaja wsparcie
m.in. w zakresie inwestycji w rozbudowe infrastruktury i w srodki transportu — zapewniajacych
czyste srodowisko, w tym w zeroemisyjny tabor autobusowy.

Jednym z celow szczegotowych planu jest zielona transformacja gospodarki oraz rozwoj
zielonej, inteligentnej mobilnosci. Oczekiwanymi rezultatami sg m.in.:
= Zmniejszenie narazenia na zanieczyszczenie powietrza przez czastki state (PM2,5 i PM10);
= wzmocnienie udziatu zbiorowego publicznego transportu zbiorowego w transporcie pasa-

zerskim ogotem.

Realizacja planu skoncentrowana bedzie wokot pieciu komponentow:
= A - Odpornosc i konkurencyjnosc gospodarki.
= B - Zielona energia i zmniejszenie energochtonnosci.
= (- Transformacja cyfrowa.
= D — Efektywnos¢, dostepnosc i jakosc systemu ochrony zdrowia.
= E - Zielona, inteligentna mobilnosc.

W ramach kazdego z komponentow okreslono cel, cele szezegdtowe reformy i inwesty-
cje.

Cel komponentu B to ,Ograniczenie negatywnego oddzialywania gospodarki na $rodo-
wisko przy jednoczesnym zapewnieniu konkurencyjnosci i bezpieczenstwa energetycznego
oraz ekologicznego kraju”.

W ramach tego celu okreslono cel szczegotowy B2 — ,Zwiekszenie wykorzystania odna-

wialnych zrodet energii”, a w nim reforme B2.1 — ,Poprawe warunkow dla rozwoju technologii
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wodorowych oraz gazdw zdekarbonizowanych” i inwestycje B2.1.1 — ,Inwestycje w technolo-
gie wodorowe, wytwarzanie, magazynowanie i transport wodoru”. W ramach tej inwestycji
wspierane bedg prace nad opracowaniem technologii w takich obszarach jak np. odnawialny
wodar, ogniwa paliwowe i inne paliwa alternatywne oraz magazynowanie energii.
Cel komponentu E to ,Rozwdj zréwnowazonego, bezpiecznego i odpornego systemu
transportowego zapewniajgcego odpowiednig obstuge potrzeb gospodarki i spoteczenstwa”.
W ramach tego celu okreslono cele szczegotowe:
= El1-,Zwiekszenie udziatu zero i niskoemisyjnego transportu oraz przeciwdziatanie i zmniej-
szenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko”, a w nim reformg E1.1 -
~Wzrost wykorzystania transportu przyjaznego dla srodowiska”;

= E2 - ,Zwiekszenie dostepnosci transportowej, bezpieczenstwa i cyfrowych rozwigzan”,
a w nim reformy E2.1 — ,Zwiekszenie konkurencyjnosci sektora kolejowego” oraz E2.2 —
«Zwickszenie bezpieczenstwa transportu”.

W ramach reformy E1.1 okreslono dwie inwestycje: E1.1.1 — ,Wsparcie dla gospodarki
niskoemisyjnej” oraz E1.1.2 — ,Zero i niskoemisyjny transport zbiorowy (autobusy)".

Dokument zaktada w ramach reformy nowelizacje ustawy o elektromobilnosci — podwyz-
szajaca wymagane poziomy pojazdow ekologicznych w zamdwieniach publicznych. Dokument
zakfada, ze w pierwszym okresie odniesienia, co najmniej 32% zamowionych autobuséw musi
by¢ napedzanych paliwami alternatywnymi, w tym potowa powinna by¢ pojazdami zeroemi-
syjnymi, natomiast w drugim okresie udziat ten wzrosnie do 46%. Jednoczesnie przewiduje
sie wprowadzenie ustawowego obowigzku wymiany autobuséw na elektryczne i wodorowe
w miastach pow. 100 tys. mieszkancow (od 2025 r. kazdy przetarg w takich miastach powinien
dotyczy¢ autobusow elektrycznych lub wodorowych).

W planie zaktada sie takze nowelizacje ustawy o ptz, prowadzaca do wzmocnienia roli
plandw transportowych — poprzez wyznaczenie podmiotu odpowiedzialnego za jego opraco-
wanie dla obszaru calego wojewddztwa. Dokument przewiduje rowniez utrzymanie wsparcia
z Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej.

Plan przewiduje, Ze wsparcie bedzie udzielane takze dla opracowywania Planow Zrdw-
nowazonej Maobilnosci Miejskiej.

W ramach pierwszej z inwestycji przewiduje sie zwiekszenie potencjatu przedsiebiorstw
do produkciji rozwigzan zero- i niskoemisyjnych. W ramach drugiej inwestycji przewiduje sie
zwiekszenie liczby i udziatu taboru autobusowego zasilanego paliwami alternatywnymi oraz
rozwoj infrastruktury tadowania i tankowania paliw alternatywnych.

Reforma E2.2 dotyczy rozwoju infrastruktury kolejowej, odnowy taboru kolejowego oraz

poprawy efektywnosci transportu multimodalnego. W ramach reformy E2.2 przewiduje sie
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m.in. zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu, eliminacje ruchu tranzytowego z obszarow
o0 zwartej zabudowie mieszkaniowe]j (obwodnice na drogach krajowych) oraz unowoczesnienie
systemu transportowego i wdrozenie cyfrowych rozwigzan poprawiajacych efektywnosc wyko-
rzystania infrastruktury transportowej.

2.2. Strategie dotyczace elektromobilnosci | rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla obszaru Zwigzku i powiatow, ktore zawarly porozumienie
ze Zwigzkiem Gmin

Problematyka publicznego transportu zbiorowego zawarta zostata w rdznych dokumen-
tach strategicznych regionu i szerzej — wojewodztwa podkarpackiego.

W, Strategii rozwoju wojewodztwa — Podkarpackie 2030™ przyjeto az dziewiec réznych
scenariuszy rozwoju wojewodztwa, trzy gtowne: realny — oparty na prognozie recesji przygo-
towanych przez NBP (5,4% w 2020 r.), optymistyczny — o zakladanej nizszej recesji niz pro-
gnozy NBP (3,6-4,2%) oraz pesymistyczny — przyjmujacy gtebsza recesje niz prognozy NBP
(7,2%). W kazdym ze scenariuszy przyjeto trzy jego warianty: bazowy — zakladajacy brak
wsparcia srodkami pomocowymi UE, spojnosciowy — zakladajgcy skorzystanie przez wojewddz-
twa z funduszy spajnosci UE oraz post-covidowy — zaktadajgcy poza wsparciem z funduszy
spéjnosci takze wsparcie srodkami pomocy post-COVID.

Strategia okresla wizje wojewodztwa podkarpackiego w 2030 r. oraz gtowny cel — ,0d-
powiedzialne i efektywne wykorzystanie zasobow endo- i egzogenicznych regionu, zapewnia-
jace trwaty, zrownowazony i terytorialnie rownomierny rozwadj gospodarczy oraz wysoka jakosc
2ycia mieszkaricow wojewadztwa”,

Strategia obejmuje cztery obszary tematyczne:

1) Gospodarka i nauka.

2) Kapitat ludzki i spoteczny.

3) Infrastruktura dla zréwnowazonego rozwoju i Srodowiska.
4) Dostepnos¢ ustug.

W kazdym z obszardw wyznaczono priorytety. Drugim szczeblem celdw sg cztery cele
gtéwne obszardéw tematycznych, a kolejnym cele szczegétowe — od 4 do 8 — dla poszczegdl-
nych priorytetow. W ramach priorytetow zdefiniowano kierunki dziatan oraz zaktadane dziata-
nia.

W ramach obszaru nr 3 — ,Infrastruktura dla zrownowazonego rozwoju i srodowiska”

wyrozniono osiem priorytetdw. Najistotnigjsze z nich to:

13 Strategia przyjeta uchwata nr XXVII/458/20 Sejmiku Wojewodztwa Podkarpackiego z dnia 28 wrze-
Snia 2020 r.
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= 3.1 — Bezpieczenstwo energetyczne | OZE.

= 3.2 — Rozwoj infrastruktury transportowej oraz integracji miedzygateziowej transportu.

= 3.3 — Poprawa dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu oraz rozwdj transportu pu-
blicznego.

= 3.5 — Rozwoj infrastruktury stuzgcej prowadzeniu dziatalnosci gospodarczej i turystyki.

= 3.7 — Zapobieganie i minimalizowanie skutkow zagrozen antropogenicznych.

Celem priorytetu 3.1 jest zapewnienie bezpieczenstwa energetycznego regionu oraz op-
tymalizacji wykorzystania energii i zwiekszenie udzialu OZE w bilansie energetycznym woje-
wodztwa. Jednym z wymienionych dziatan jest budowa stacji do tadowania pojazdow elek-
trycznych.

Celem priorytetu 3.2 jest poprawa zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej oraz zréw-
nowazenie struktury komunikacyinej na obszarze wojewddztwa, w zakresie rozwoju sieci drog,
potaczen kolejowych, portu lotniczego oraz integracji réznych form transportu. Celem priory-
tetu 3.3 jest poprawa wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej zapewniajacej spéinosc prze-
strzenng regionu oraz integracje obszaréw funkcjonalnych. Cel priorytetu 3.5 to tworzenie
migjsc umozliwiajgcych prowadzenie dziatalnosci gospodarczej i rozwdj ustug turystycznych,
a priorytetu 3.7 — ograniczenie negatywnych skutkow oddziatywania rozwoju cywilizacyinego
na stan srodowiska.

Wsrdd zaktadanych dziatan priorytetu 3.1 wymieniono m.in.: budowe sieci dystrybucyj-
nych dla transportu elektrycznego, budowe stacji tadowania pojazdow elektrycznych oraz ogra-
niczenie emisji zanieczyszczen do atmosfery, w tym redukcje CO..

W ramach priorytetu 3.3 okreslono dwa kierunki dziatan:
= 3.3.1 - Rozwdj systemu transportowego wojewodztwa w celu zwiekszenia dostepnosci we-

wnetrznej regionu;
= 3.3.2 — Rozwdj transportu publicznego.
Kierunek dziatan priorytetu nr 3.3.1 obejmuje m.in. nastepujace zakladane dziatania:
= rozwoj Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej;
= skrocenie czasu dojazdu do Rzeszowa z miast powiatowych dzieki inwestycjom w infra-
strukture komunikacyjna;

= poprawa dostepnosci komunikacyjnej do miejsc koncentracji dziatalnosci gospodarczej,
w szczegdlnosci stref ekonomicznych;

= poprawa infrastruktury transportowej pozwalajaca na wiekszg integracje miejskich obsza-
row funkcjonalnych;

= rozwoj potgczen autobusowych i kolejowych zapewniajgcych transport obszarom dotknie-

tym wykluczeniem transportowym;
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= rozwdj infrastruktury dla mikromobilnosci z zapewnieniem funkcjonalnosci tej infrastruk-
tury.
Kierunek dziatan priorytetu nr 3.3.2 obejmuje z kolei zaktadane dziatania:
= uzupetnienie sieci obiektéw dworcowych i przystankdw;
= podwyzszenie konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego wobec indywidualnego
transportu samochodowego poprzez udogodnienia dla osob korzystajgcych z komunikacji
miejskiej;

= rozwdj transportu miejskiego w kierunku neutralnym klimatycznie m.in. poprzez wymiane
taboru na niskoemisyjny badz zeroemisyjny;

= rozwdj warunkow do elektromobilnosci, rozwdj infrastruktury dedykowanej mikromobilno-
sci;

= wprowadzenie systemow sterowania ruchem w celu jego uplynnienia i zmniejszenia emisji;

= wprowadzenie zintegrowanego systemu transportu publicznego uwzgledniajacego dziata-
nia wielu przewoznikow polegajace na opracowaniu wspdlnego biletu;

= budowa i rozbudowa infrastruktury typu P&R, B&R oraz K&R;

=  wprowadzenie udogodnien drogowych tj. buspasow w celu usprawnienia przejazdu dla
pojazdéw komunikacji miejskiej i minimalizowania ryzyka powstawania korkdw drogowych;

= rozwdj systemow zarzadzania ruchem;

= wprowadzenie stref niskiej emisyjnosci.

Strategia uznaje, ze sprawny i dostepny transport publiczny decyduje o rozwoju regionu
i jakosci Zycia mieszkaricow, wyzwaniem bedzie wprowadzenie zintegrowanej zaréwno prze-
strzennie, jak i funkcjonalnie oferty transportu publicznego, ktdra zacheci uczestnikéw ruchu
do zmiany $rodka transportu z indywidualnego na zbiorowy. Zgodnie ze Strategig zintegrowany
system transportu publicznego, uwzgledniac bedzie wielu przewoznikdw, a realizowany bedzie
poprzez np. opracowanie wspalnego biletu, uzupetnienie sieci obiektéw dworcowych i przy-
stankow. Istotne bedzie réwniez podniesienie efektywnosci transportu publicznego poprzez
wprowadzenie buspasow, a waznym elementem bedzie budowa i rozbudowa infrastruktury
typu P&R, B&R i K&R oraz rozwdj infrastruktury dedykowanej mikromaobilnosci.

W ramach priorytetu 3.5 wymienione sa natomiast takie zaktadane dziatania, jak: po-
prawa integracji komunikacyjnej, rozwdj zintegrowanej sieci tras rowerowych, w tym szlakow
greenways.

Wsréd zaktadanych zadan wymienionych w ramach priorytetu 3.7 znajdujg sie m.in.:
ochrona jakosci powietrza poprzez realizowanie programéw majacych na celu ograniczanie
smogu i niskiej emisji, wymiana duzej czesci transportu publicznego na pojazdy niskoemisyjne
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i neutralne w zakresie hatasu, zwiekszenie swiadomosd spoteczenstwa w zakresie zapobiega-
nia zanieczyszczaniu powietrza.
W ramach terytorialnego wymiaru Strategii zdefiniowano Obszary Strategicznej Inter-
wencji oraz Miejskie Obszary Funkcjonalne. Miasto Rzeszow jest rdzeniem Rzeszowskiego Ob-
szaru Funkcjonalnego (ROF) obejmujacego miasta Rzeszow i kancut oraz gminy: Blazowa,
Boguchwata, Chmielnik, Czarna, Czudec, Glogow Matopolski, Hyzne, Krasne, Lubenia, tancut,
Swilcza, Tyczyn i Trzebowniske, z potencjalnym rozszerzaniem sie w kierunku potudniowym
0 gmine Dynéw i miasto Dyndw, a takze w kierunku pétnocnym o gminy Kamien i Sokotow
Matopolski.
Wsrod zaktadanych dziatan dla ROF Strategia wymienia m.in.:
= usprawnienie systemu drogowego Rzeszowa i ROF poprzez budowe, przebudowe i moder-
nizacje drog wszystkich kategorii w celu zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa, skrdcenia
czasu dojazdu, zmniejszenia poziomu emisji zanieczyszczen i haltasu oraz poprawy dostep-
nosci do obszardw istotnych dla rozwoju i funkcjonowania Rzeszowa i ROF;

= podejmowanie dziatan na rzecz poprawy czystosci powietrza;

= rozwdj niskoemisyjnego transportu publicznego;

= rozwdj alternatywnego transportu poza drogowo-kolejowym wraz z rozwojem systemu
bezpieczenstwa uzytkownikow;

=  wzmocnienie Rzeszowa jako zintegrowanego multimodalnego wezta przesiadkowego,
w szczegolnosci dalsza budowa Rzeszowskiego Centrum Komunikacyjnego;

= rozwoj szybkiej kolei miejskiej — Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej, obstugujacej aglome-
racje rzeszowska wraz z budowa linii kolejowej na lotnisko Rzeszéw-Jasionka;

= zapewnienie spdjnego systemu tras rowerowych gwarantujacych bezpieczenstwo w poru-
szaniu sie po miescie i obszarze ROF;

= zapewnienie zrownowazonego systemu obejmujacego transport zbiorowy i rowerowy na
obszarze Rzeszowa i ROF z wykorzystaniem intermodalnych weztow powigzanych z trans-
portem rowerowym tj. P&R, B&R, K&R;

= usprawnienie systemow sterowania i zarzadzania ruchem drogowym w miastach;

= poprawa jakosci srodowiska wskutek redukcji nadmiernej emisji spalin i hatasu przez rodki
transportu.

Z kolei dla wszystkich obszaréw funkcjonalnych wymieniono w dokumencie w szczegdl-
nosci zadania:
= zwiekszenie spojnosci terytorialnej obszarow funkcjonalnych poprzez budowe, rozbudowe

oraz modernizacje infrastruktury kolejowej;
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= rozwdj transportu publicznego, w tym poprzez modernizacje i rozwdj infrastruktury w celu
efektywniejszego przemieszczania sie wewnatrz obszardow funkcjonalnych oraz miedzy
nimi;

= rozwoj zintegrowanej sieci Sciezek rowerowych, tras rowerowych, jako alternatywy dla
przemieszczania sie na krotkich odcinkach oraz stuzgcych rekreacji.
»Program Strategiczny Rozwoju Transportu Wojewddztwa Podkarpackiego do roku
2023™4, przygotowany jako dokument ex-ante w ramach celu tematycznego nr 7 — ,,Promo-
wanie zréwnowazonego transportu i usuwanie niedoborow przepustowosci w dziataniu naj-
wazniejszej infrastruktury sieciowej” zawiera diagnoze stanu transportu w wojewddztwie,
w tym w Rzeszowskim Obszarze Funkcjonalnym. Program wskazuje na wazna role organiza-
torow publicznego transportu zbiorowego — ZTM w Rzeszowie oraz Zwigzku Gmin ,Podkar-
packa Komunikacja Samochodowa" oraz wazng role dojazdow do pracy do rdzenia ROF z gmin
osciennych.
Jednym z gldwnych wyzwan przedstawionych w dokumencie jest integracja infrastruk-
tury kolejowej, samochodowej i autobusowej oraz tworzenie weztow przesiadkowych umozli-
wiajgcych integracje réznych srodkdw transportu w celu ograniczenia motoryzadi indywidual-
nej na rzecz zbiorowej.
Program wyznacza cztery cele szczegotowe, w tym:
= 2 - Rozwdj potaczen transportowych wzmacniajacych powigzania funkcjonalne pomiedzy
regionalnymi biegunami wzrostu oraz poprawa dostepnosci obszarow peryferyjnych.

= 3 — Rozwdj systemow transportowych wzmacniajacych integracje wewnetrzng obszarow
funkcjonalnych regionalnych biegundw wzrostu.

= 4 - Integracja podsystemodw transportowych oraz poprawa bezpieczenstwa w transporcie.

W ramach celu nr 2 wsrad kierunkow rozwoju wymieniono m.in. poprawe dostepnosci
obszardw o najstabszej ofercie transportowej.

W ramach celu nr 3 dla obszaru ROF wymieniono nastepujgce kierunki rozwoju: rozwoj
i integracja powiazan komunikacyjnych wewnatrz ROF oraz integracia i rozwdj niskoemisyj-
nego publicznego systemu transportowego, a jako jedno z kluczowych przedsiewzie¢ moder-
nizacje taboru miejskiej komunikacji samochodowej.

W ramach celu nr 4 w kierunkach rozwoju, wymieniono m.in.:
= budowe zintegrowanych weztow przesiadkowych dla réznych form transportu;
= rozwoj i modernizacje infrastruktury transportu publicznego;

= zakup oraz poprawe jakosci taboru wykorzystywanego do przewozu osob;

11 Przyjety uchwata nr 191/3910/16 Zarzadu Wojewddztwa Podkarpackiego z dnia 28 czerwca 2016 r.
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= rozwdj infrastruktury transportu rowerowego;
= wprowadzenie intermodalnego biletu elektronicznego.

»Strategia ZIT Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego” w wersji zaktualizowanej z dnia
6 wrzesnia 2018 r.% okresla piec¢ dziedzin problemowych, a wérdd nich:
= dziedzine nr 3 — ,Niedostateczny poziom ochrony srodowiska i zapobiegania zagrozeniom

naturalnym”, w tym:

-~ niewystarczajace dziatania w zakresie rozwoju niskoemisyjnego transportu publicz-
neqo;

- niski stopien inwestycji gmin ROF w odnawialne zrodta energii, niewykorzystanie ist-
niejacych zasobdw w tym zakresie;

= dziedzine nr 4 - ,Nierownomierny i niedostateczny dostep do wysokiej jakosci ustug pu-

blicznych”, w tym ograniczong integracje systemu transportu publicznego obejmujacego

ROF.

Jako potencjaty dokument wymienia natomiast m.in.:

= Zasoby organizacyjne i techniczne Miasta Rzeszowa niezbedne do budowy zintegrowanego
systemu transportu zbiorowego.

= Funkcjonowanie prywatnych przewoznikow uzupetniajgcych oferte operatoréw publicznych
na terenie ROF.

= Korzystne uwarunkowania naturalne pozwalajace na efektywne wdrazania rozwiazan wply-
wajacych na wzrost wykorzystania OZE na terenie ROF.
Dokument okresla wizje ROF, jeden cel nadrzedny, trzy cele rozwojowe oraz odpowia-
dajace im priorytety i dziatania. Celem nadrzednym jest ,Rozwoj spoteczno-gospodarczy Rze-
szowskiego Obszaru Funkcjonalnego jako czynnik integrujacy i podnoszacy jakosc zycia miesz-
kancow”. Cele rozwojowe ZIT to:
= 1 — ,Wzrost konkurencyjnosci gospodarki dzigki tworzeniu warunkow dla rozwoju
innowacyjnych przedsiebiorstw”.

= 2 - ,Podnoszenie jakosci zycia w ROF poprzez zwiekszenie dostepu do nowoczesnych ustug
publicznych oraz rewitalizacje przestrzeni publicznej”.

= 3 - ,Poprawa stanu srodowiska naturalnego oraz wspieranie efektywnosci energetycznej
regionu”,

W ramach celu rozwajowego ZIT nr 2 wyznaczono priorytet nr 2 — ,,Promowanie strategii
niskoemisyjnych, w tym wspieranie zréwnowazonej, multimodalnej mobilnosci miejskiej”,

aw nim dziatanie nr 2.1 — ,Rozwdj systemu transportu publicznego”. W ramach celu

15 www.rof. org. pl/dokumenty-rof, dostep: 1 sierpnia 2022 r.
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rozwojowego ZIT nr 3 wyznaczono priorytet nr 6 — ,Poprawa efektywnosci energetycznej i
wykorzystanie OZE", a w nim m.in. dziatanie nr 6.1 — ,Wykorzystanie OZE na terenie ROF".

W ramach dziatania nr 2.1. przewidziano realizacje projektu ,Rozwadj gospodarki niskoe-
misyjnej oraz poprawa mobilnosci mieszkancow poprzez usprawnienie zrownowazonego trans-
portu publicznego na terenie ROF”, ktérego liderem jest Zwigzek Gmin ,Podkarpacka Komuni-
kacja Samochodowa”. Projekt ten zostat zrealizowany, a w ramach niego zakupiono m.in. 54
niskoemisyjne autobusy. W ramach tego dzialania przewidziano ponadto realizacje projektu
inwestycyjnego ,Rozwdj gospodarki niskoemisyjnej oraz poprawa mobilnosci mieszkancow po-
przez usprawnienie zrdwnowazonego transportu publicznego na terenie ROF”, realizowanego
przez gminy Obszaru Funkcjonalnego, poza miastem Rzeszdw.

W ramach dziatania nr 6.1. przewidziano projekty dotyczace zwiekszenia udziatu energii
ze zrodet odnawialnych na terenie ROF oraz wsparcia rozwoju OZE na terenie Obszaru Funk-
cjonalnego.

LStudium rozwoju transportu publicznego Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego™¢
przedstawia rozszerzong diagnoze transportu zbiorowego na obszarze ROF, wyniki przeprowa-
dzonych w 2014 r. badan preferendji i zachowan komunikacyjnych, badan napetnien oraz re-
komendacje rozwojowe.

W zakresie modyfikacji siatki potaczen studium wskazuje na potrzebeg synchronizacji roz-
ktaddw jazdy przewozow autobusowych i kolejowych, szczegdlnie w godzinach newralgicznych
— poznowieczornych, skomunikowan wybranych polgczen ZTM w Rzeszowie oraz Zwigzku
Gmin ,Podkarpacka Komunikacja Samochodowa" oraz zwiekszenia liczby potaczen poza godzi-
nami szczytu i w dni wolne.

Rekomendowane w dokumencie inwestycje dotycza obszaru miasta Rzeszowa, w tym
utworzenia Rzeszowskiego Centrum Komunikacyjnego, a w stosunku do pozostatego obszaru
ROF: budowy sieci gtownych drdg, budowy linii kolejowej do portu lotniczego, utwarzenia
aglomeracyjnej kolei podmiejskiej oraz budowy nowych przystankow kolejowych z parkingami
P&R.

W zakresie modelu organizacji publicznego transportu zbiorowego przyjmuje sie w do-
kumencie funkcjonowanie dwdéch organizatoréw: ZTM w Rzeszowie oraz Zwigzku Gmin ,Pod-
karpacka Komunikacja Samochodowa”, z podjeciem dziatan zmierzajgcych do objecia organi-
zowang siecig takze pozostalych gmin. W Studium wskazano takze proponowane do urucho-
mienia przez ww. organizatordw nowe potgczenia w obszarze ROF,

1& przyjete uchwata nr XvVI/319/2015 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 13 pazdziernika 2015 r.
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W opracowaniu zaproponowano uruchomienie biletu zintegrowanego na wzor biletow
metropolitalnych funkcjonujacych w aglomeracji tréjmiejskiej, waznych w:
= autobusach obydwu organizatorow;
= autobusach obu organizatoréw i w pociggach.
Za pozgdany standard uznano zwiekszenie odsetka taboru dostosowanego do potrzeb
osob z niepetnosprawnosciami, tak by do 2025 r. calosc taboru byta niskopodiogowa. Doku-
ment uznaje za pozgdane wyposazenie taboru w: klimatyzacje, monitoring, systemy informacji
pasazerskiej, Wi-Fi. Wskazuje ponadto iz przecietny wiek taboru nie powinien by¢ wyzszy niz
8-10 lat, a pojazdy nie starsze niz 20-letnie. Za wazne uznano takze zapewnienie zastgpstwa
na wypadek awaril w czasie nie dtuzszym niz 20 minut na terenie Rzeszowa oraz 40 minut na
pozostatym obszarze ROF.
Studium wyznacza takze pozadany standard informacji pasazerskiej taki jak: informacja
przystankowa z wykazem przystankow na danej linii komunikacyjnej, monitory LCD i zapowie-
dzi glosowe we wszystkich pojazdach komunikacji miejskiej, jednolity system witryn interne-
towych z wyszukiwarkami potgczen oraz z wzajemnymi przekierowywaniami, z systemem po-
wiadomien sms, newsletterem, zestawem FAQ, dostepem z urzadzen mobilnych. W miare
mozliwosci finansowych i technicznych sukcesywnie powinien by¢ rozwijany system dynamicz-
nej informacji pasazerskiej.
»Plan gospodarki niskoemisyjnej Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego™’ obejmuje
obszar wszystkich gmin Zwigzku, miasta tancuta i Rzeszowa oraz gminy Lubenia i tancut. Plan
wymienia trzy cele strategiczne:
= 1 - Zmniejszenie emisyjnosci gospodarki.
= 2 - Qchrona $rodowiska i dziedzictwa kulturowego, w tym adaptacja do zmian klimatu.
= 3 — Rozwdj infrastruktury transportowej wplywajgcej korzystnie na stan srodowiska.
W ramach celu strategicznego nr 1 wymieniono w dokumencie nastepujace cele szcze-
gotowe:
= 1.1 — Wsparcie wytwarzania i dystrybucji energii poprzez zwiekszenie udziatu energii pro-
dukowanej ze Zrodet odnawialnych.

= 1.2 — Rozwdj oraz wsparcie efektywnosci energetycznej oraz korzystania z odnawialnych
Zrodel energii, dziataniami na rzecz redukcji gazow cieplarnianych oraz energii finalnej.

= 1.3 — Promowanie, rozwijanie i wdrazanie strategii niskoemisyjnych w infrastrukturze pu-
blicznej.

17 Plan przyjety uchwalg nr XX11.266.2016 Rady Miejskiej w Boguchwale z dnia 17 marca 2016 r.
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W ramach celu szczegdtowego nr 2 zdefiniowano m.in. cel nr 2.3. — ,Podejmowanie
zadan majgcych na celu poprawe stanu jakosci Srodowiska na terenie ROF, w szczegolnosci
poprawe jakosci powietrza”.

Z kolei w ramach celu strategicznego nr 3 wymieniono w dokumencie nastepujgce cele
szczegotowe:
= 3.1 — Promowanie strategii niskoemisyjnych, w tym wspieranie rozwoju miejskiego trans-

portu multimodalnego.
= 3.2 — Poprawa drogowych powigzan w Rzeszowskim Obszarze Funkcjonalnym.
= 3.3 — Wazrost konkurencyjnosci ofert transportu zbiorowego.
W ramach dziatan naprawczych dokument uwzglednia dziatania zawarte w programach
ochrony powietrza ROF, zmierzajace do ograniczenia niskiej emisji oraz emisji liniowej. W ra-
mach realizacji Planu okreslono dziatania majace na celu redukcje emisji liniowej substancji
szkodliwych do powietrza, takie jak:
= zintegrowane planowanie rozwoju systemu transportowego i systemu kierowania ruchem
ulicznym na terenie ROF;

= wprowadzanie nowych niskoemisyjnych paliw i technologii, w szczegdlnosci do systemu
transportowego i stuzb miejskich;

= wykorzystanie zachet finansowych, jako sposcbu prowadzgcego do wymiany samochodu
i innych $rodkow transportu, na bardziej ekologiczne i przyjazne srodowisku;

= stworzenie systemu Sciezek rowerowych i platnego parkowania na badanym obszarze;

= szkolenia i kampanie edukacyjne dla kierowcow nakierowane na zmniejszenie emisji po-
przez odpowiednie uzytkowanie pojazdow.

W harmonogramie dziatan naprawczych wymieniono m.in.:
= poprawe stanu technicznego i czyszczenie drag (ROFS, ROF6);
= rpzwdj niskoemisyjnego transportu publicznego (ROF7);
= prowadzenie akcji promocyjno-edukacyjnych (ROF8);
= uwzglednianie w zamdwieniach publicznych problemdw ochrony Srodowiska (ROF9);
= zwiekszenie udziatu energii ze Zrodet odnawialnych w catkowitym zuzyciu energii poprzez

wykonanie instalacji fotowoltaicznej na obszarze ROF (ROF10);
= poprawa efektywnosci energetycznej systemow oswietleniowych (ROF11).

Wsrod projektow realizowanych w ramach dziatania ROF7 w dokumencie wymieniono —
~Rozwoj gospodarki niskoemisyjnej oraz poprawa mobilnosci mieszkarncow poprzez uspraw-
nienie zrownowazonego transportu publicznego na terenie ROF (zakres dot. zakupu niskoemi-
syjnego taboru i ITS)" - realizowany przez Zwigzek Gmin ,Podkarpacka Komunikacja Samo-
chodowa”,
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Dziatania na poziomie lokalnym — w poszczegdlnych gminach — wymienione w dokumen-
cie obejmujg dziatania systemowe oraz dziatania ograniczania energochtonnosci: budynkdw
gminnych, systemow dystrybugiji ciepta, budynkéw indywidualnych i wielorodzinnych, oswie-
tlenia publicznego, poprawe drogowych powigzan wraz z rozwojem drég rowerowych, oraz
w zakresie ograniczenia emisyjnosci transportu:
= w gminie Boguchwata, Chmielnik, Czarna, Czudec, Gtogow Matopolski, Krasne, Swilcza,
Trzebownisko i Tyczyn — modernizacje wraz z wymiang floty samochodowej gminy i jed-
nostek podlegtych, w tym promocja alternatywnych srodkdw transportu;

= w gminie Boguchwata — organizacje zrownowazonego transportu na terenie ROF, poprzez
usuniecie niedoborow przepustowosci drogowej i zakup taboru;

= w gminie Krasne — organizacje zréwnowazonego transportu na terenie ROF poprzez usu-
niecie niedoborow przepustowosci drogowej i zakup taboru, w tym m.in. przebudowe drég
i budowe peronu przesiadkowego z parkingiem, zatok autobusowych, wiat przystankowych
wraz z infrastruktura;

= w gminie Tyczyn — promowanie strategii niskoemisyjnych, w tym wspierania transportu
publicznego.

»Strategia Rozwoju Powiatu Rzeszowskiego na lata 2016-2023"% jako stabe strony w
obszarze infrastruktury i Srodowiska wskazuje m.in. na brak sieci transportu alternatywnego
(np. tras rowerowych), zagrozenie pytem PM10 gmin potozonych najblizej Rzeszowa oraz niska
swiadomos¢ ekologiczng mieszkancow.

Strategia okresla misje i wizje, a takZe zasady wartosci Powiatu. W dokumencie cele
strategiczne wyznaczono w trzech obszarach:
= I - Rozwoj gospodarczy, rozwdj infrastruktury technicznej i spotecznej;
= II - Ochrona srodowiska naturalnego i dobr kultury oraz ich racjonalne wykorzystanie;
= III — Rozwdj zasobdw ludzkich i instytucjonalnych.

W ramach celu nr I wymieniono cel operacyjny ,, 1. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej
obszaru”, W ramach tego celu dokument wymienia zadania zwigzane z przebudowa/rozbu-
dowa/budowa drdg powiatowych, wraz z obiektami i urzadzeniami technicznymi oraz budowa
i modernizacja obiektéw mostowych.

4Strategia Rozwoju Gminy Blazowa na lata 2020-2030"? wskazuje w obszarze strate-
gicznym ,Potozenie i komunikacja” na utrudniong dostepnosé komunikacyjng — malg liczbe
potaczen transportem publicznym, jako jedng ze stabych stron gminy.

1% Strategia przyjeta uchwata nr XXVIII/279/17 Rady Powiatu Rzeszowskiego.
1% Strategia przyjeta uchwata nr XXX11/163/2021 Rady Miejskiej w Btazowej z dnia 25 lutego 2021 r.
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Strategia okresla w ramach szesciu priorytetow inwestycyjnych szes¢ celow strategicz-
nych, a w ramach kazdego z nich wyznacza cele operacyjne. W ramach priorytetu inwestycyj-
nego , 1. Potozenie i komunikacja” celem strategicznym jest ,1. Poprawa funkcjonalnosci logi-
stycznej gminy”. W ramach tego celu strategicznego zdefiniowano trzy cele operacyjne:
= Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym, obwodnica Blazowej”.
= ,Poprawa funkcjonalnosci oraz spojnosci drog gminnych z drogami powiatowymi”.
= Poprawa systemu komunikacji gminy”.
Wérod realizowanych zadan w ramach celu strategicznego 1 w doekumencie wymieniono
projekty budowy, przebudowy i remontow drog, budowy parkingow i chodnikdw, w szczegal-
nosci budowe obwodnicy miasta Btazowa, a takZze budowe i wymiane oswietlenia ulicznego na
energooszczedne.
»Strategia Rozwoju Gminy Boguchwata na lata 2019-2023"*" okresla wizje, trzy cele stra-
tegiczne, a wsrod nich cele operacyjne. Celem strategicznym 1. jest — Wysoka jakos¢ zycia
mieszkarfcow. Jako jeden z wymienionych celéw operacyinych zostat wskazany cel — ,Rozwdj
komunikacji publicznej”. Wéréd wymienionych w Strategii dziatan znajduja sie m.in.:
= 2 - Rozbudowa i modernizacja sieci drdg, parkingdw oraz chodnikow.
= 3 — Modernizacja dworcow w Boguchwale.
= 4 - Rozbudowa i modernizacja oswietlenia ulicznego.
= 6 —Rozwdj dostepnosc obszarowej i czasowej komunikacji zbiorowej oraz likwidacja barier
komunikacyjnych poprzez dostosowanie ilosci i jakosci ustug do potrzeb i oczekiwan pasa-
Zerow, w tym dostepnosci dla osob niepetnosprawnych,

= 7 —Poprawa standardu ustug komunikacji zbiorowej i obstugi pasazerow poprzez wprowa-
dzenie nowoczesnego, niskopodtogowego taboru.

,Strategia Rozwaoju Gminy Chmielnik do 2029 roku. Projekt roboczy™! definiuje cele stra-
tegiczne w trzech obszarach: spotecznym, zasobow i potencjatow, gospodarki i rynku pracy.

W ramach obszaru spotecznego dokument okresla cel strategiczny nr 1 — ,Poprawa wa-
runkow i jakosci zycia mieszkarcéw”, a w nim cel operacyjny nr 1.7 — ,Poprawa dostepnosci
transportu publicznego”. W ramach obszaru zasobdw i potencjatéw jednym z celow strategicz-
nych jest cel nr 4 — ,Poprawa stanu walordw i zachowanie wysokiej jakosci potencjatu przy-
rodniczego i kulturowego gminy”, w nim cel operacyjny nr 4.3 — ,Zmniejszenie zanieczyszcze-
nia powietrza”.

20 www.boguchwala.pl, dostep: 1 sierpnia 2022 r.
2L chmielnik.pl/590-gmina/ 15888-aktualnosci/ 28677-strategia-rozwoju-gminy-chmielnik-do-2029-roku.
html, dostep: 1 sierpnia 2022 r.
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Zadaniami realizacyjnymi w ramach celu operacyjnego nr 1.7 sa: zadanie nr 1.7.1 -
«Podwyzszenie standardu pojazdow komunikacji miejskiej” oraz zadanie nr 1.7.2 — ,Dostoso-
wywanie czestotliwosci kursow (w tym w weekendy) do uzasadnionych potrzeb mieszkancow”.

Zadaniami realizacyjnymi w ramach celu operacyjnego nr 4.3 sg m.in.:
= 4.3.3 - Systematyczne zwiekszanie liczby instalacji odnawialnych zrédet energii w obiek-

tach uzytecznosci publicznej oraz budynkach mieszkalnych.
= 4.3.4 - Popularyzacja rozwigzan OZE w budownictwie mieszkaniowym, przedsiebiorstwach

i obiektach ustugowych (prowadzenie dziatar edukacyjnych i promocyjnych).
= 4.3.5 - Prowadzenie dzialan edukacyjnych wsrod mieszkancow i przedsiebiorcow w zakre-

sie korzysci i efektoéw zachowan ekologicznych | wdrazania rozwigzan niskoemisyjnych.
= 4.3.6 — Promowanie rozwigzan ekologicznych w transporcie — ECODRIVING.
= 4,3.7 — Promowanie wsrod mieszkancow instalowania niskoemisyjnych zrodet energii.

.Strategia rozwoju Gminy Chmielnik na lata 2008-2015"% stracita juz mocno na aktual-
nosci. Dokument wyznacza trzy cele strategiczne oraz zwigzane z nimi cele operacyjne. W ra-
mach celu strategicznego 1 — ,Wszechstronny rozwdj infrastruktury technicznej tworzacej do-
godne warunki do inwestowania i zycia mieszkancow — w ramach obszaru infrastruktury gmin-
nej” wymieniono m.in. cele operacyjne zwigzane z budowg drdg, chodnikdw i mostow.

»Plan Rozwoju Lokalnego Gminy Chmielnik na lata 2004-2006"* opracowany w 2004 r.
takze stracit na aktualnosci. W dokumencie wymieniono zadania przewidziane do realizacji
w latach 2004-2013. W zakresie rozwaju systemu komunikacji zadania obejmuja przebudowe
i remonty sieci drog.

.Lokalny Program Rewitalizacji Gminy Chmielnik na lata 2017-2022"%* zalicza do obszaru
rewitalizacji miejscowosci: Bledowa Tyczyriska, Bordwki, Wola Rafatowska i Zabratowka.
Program nie dotyczy problematyki transportowej, w tym rowniez publicznego transportu
zhiorowego.

»Strategia Rozwoju Gminy Czarna do roku 2020 z perspektywa do roku 2030 okresla
misje gminy, cele strategiczne oraz zadania realizacyjne. Wéréd celdw strategicznych zwigza-
nych z czescig misji poswiecona dbalosci o srodowisko naturalne i dziedzictwo kulturowe wy-
mieniono m.in.:
= wzrost swiadomosci ekologicznej mieszkancow;
= odnawialne zrodla energii;

! Strategia przyjeta uchwatg nr XIX/140/2008 Rady Gminy Chmielnik z dnia 23 lipca 2008 r.

% Plan przyjety uchwata nr XvVII/100/204 Rady Gminy Chmielnik z dnia 23 lipca 2004 r.

24 Program przyjety uchwata nr XXXV/227/2017 Rady Gminy Chmielnik z dnia 27 grudnia 2017 r.
%5 Strategia przyjeta uchwatag nr XL/395/2010 Rady Gminy w Czarnej z dnia 16 marca 2010 .
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sciezki rowerowe.

Wsréd celdw strategicznych zwigzanych z czescig misji dotyczacej infrastruktury wymie-

niono m.in. rozwiniety infrastrukture drogowa: oswietlone drogi, wybudowane chodniki przy

drodze wojewddzkiej oraz drogach powiatowych i gminnych.

Wsrod wymienionych w dokumencie zadan realizacyjnych wymieniono w zakresie poten-

cjatu technicznego m.in.:

stworzenie warunkow do rozwoju infrastruktury publicznej, wspotprace z zarzadcami drog
powiatowych i wajewodzkich w zakresie poprawy ich stanu technicznego i standardu;
budowe, remonty i projektowanie nowych drag gminnych;
budowanie chodnikow dla pieszych i sciezek rowerowych wzdtuz ciggdw komunikacyjnych;
instalowanie i uzupetnianie oswietlenia ulicznego;
systematyczne zwigkszanie liczby miejsc parkingowych w gminie;
dziatania w kierunku poprawy bezpieczenstwa i warunkow komunikacji transportu samo-
chodowego.

Z kolei w zakresie potencjatu ekologicznego wymieniono m.in. zadania realizacyjne:
eliminowanie zrodet zanieczyszczenia powietrza;
pozyskiwanie zewnetrznych srodkow finansowych na dofinansowanie inwestycji proekolo-
gicznych;
poprawa stanu i standardu drog;
promowanie nowoczesnych rozwigzan technicznych zmierzajgcych do wykorzystania ener-
gii odnawialnej;
inwentaryzowanie miejsc szczegdlnie przydatnych z punktu widzenia wykorzystania energii
odnawialnej;
umozliwianie prowadzenia inwestycji zwigzanych z wykorzystaniem energii odnawialnej;
wykorzystywanie technologii energii odnawialnej w obiektach uzytecznosci publicznei;
wilgczanie szkot, organizacji pozarzadowych i innych instytucji do realizacji projektéw i pro-
graméw zmierzajacych do ochrony Srodowiska przyrodniczego.

JLokalny Program Rewitalizacji Gminy Czarna na lata 2017-2022"%® zalicza do obszaru

rewitalizacji miejscowosci: Medynia Glogowska, Medynia tancucka, Pogwizddw i Zalesie, po-

tozone w potnocno-zachodniej czesci gminy. W programie okreslono dwa cele strategiczne

oraz powigzane z nimi cele operacyjne, a w nich kierunki dziatari - nie dotycza one jednak

publicznego transportu zbiorowego i elektromobilnosci.

2% program przyjety uchwata nr XXXI/297/2017 Rady Gminy Czarna z dnia 25 sierpnia 2017 r.
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LStrategia Rozwoju Gminy Czudec na lata 2016-2026" okresla misje | wizje gminy oraz
cztery obszary strategiczne — Infrastruktura techniczna, Rozwoj gospodarczy, Turystyka i kul-
tura oraz Infrastruktura spofeczna.
W ramach obszaru Infrastruktura techniczna wymienione zostaly nastepujace cele:
= rozbudowa i poprawa infrastruktury gminnej;
= inwestycje w ochrone Srodowiska;
= zmodernizowanie infrastruktury komunikacyjnej o znaczeniu lokalnym i ponadlokalnym.
W ramach tego obszaru wskazano w dokumencie zadania realizacyjne, a wérdd nich:
= 3.1 - Podjecie dziatart majacych na celu modernizacje stacji i przystankdw PKP wraz z oto-
czeniem (budowa miejsc parkingowych, chodnikdw, monitoring, stojaki rowerowe).

= 3.2 - Poprawa stanu infrastruktury drogowej i okotodrogowej (tj. chodniki, parkingi, przej-
scia dla pieszych, wiaty przystankowe itp.).

= 3.3 — Wspieranie dziatan zarzadcdw drog na rzecz nowoczesnych rozwigzan komunikacyj-
nych (m.in. budowa obwodnicy Czudca, budowa drogi S19 oraz modernizacja i przebudowa
drég powiatowych).

= 3.4 - Rozbudowa i modernizacja oswietlenia ulicznego.

W ramach obszaru — Rozw0j gospodarczy — wsrdd zadan realizacyjnych wymieniono
zadanie nr 3.2 — ,Rewitalizacje centréw miejscowosci w gminie Czudec”.

W ramach obszaru Turystyka i kultura w zakresie zadan realizacyjnych ujeto takie zada-
nia jak: 3.2 — ,Rozbudowa sciezek rowerowych” i 3.3 — ,Budowa ktadki pieszo-rowerowej na
Wistoku”,

.Lokalny Program Rewitalizacji Gminy Czudec na lata 2017-2023"% ustala jako obszar
rewitalizowany miejscowos¢ Czudec. Program przedstawia wizje, misje z deklaracjami oraz
dwa cele strategiczne, a w ramach nich cele szczegotowe rewitalizacji. Wsrod wymienionych
w dokumencie celow szczegdtowych, projektow i kKierunkow dziatan nie zostaly wymienione te
zwigzane z transportem publicznym, mobilnoscia i elektromobilnoscia.

»Strategia rozwaoju gminy Gtogow Matopolski na lata 2014-2020"%° okredla misje i wizie
gminy oraz plan strategiczny, na ktory sktadaja sie cele strategiczne i operacyjne oraz zadania,
w podziale na obszary: gospodarki, infrastruktury technicznej i spotecznej oraz srodowiska na-
turalnego, kultury i turystyki, w podziale na poszczegolne sofectwa.

7 Strategia przyjeta uchwata nr XI/84/2015 Rady Gminy Czudec z dnia 30 grudnia 2015 r.

2 Program przyjety uchwatg nr XXXI/311/2017 Rady Gminy Czudec z dnia 29 grudnia 2017 r.

29 Strategia przyjeta uchwatg nr IV/35/2015 Rady Miejskiej w Glogowie Matopolskim z dnia 29 stycznia
2015r.
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Dla miasta Glogow Matopolski w obszarze gospodarka, w ramach celu strategicznego
nr II -, Wazrost konkurencyjnosci miasta Glogow Matopolski poprzez rozbudowe infrastruktury
technicznej oraz spolecznej stuzacej poprawie jakosci zycia mieszkancow i ochronie Srodowiska
przyrodniczego” zdefiniowano cel operacyjny nr 1 — ,Poprawa stanu technicznego drog, zwiek-
szenie dostepnosci komunikacyjnej gminy oraz podniesienie bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego”. Wsrod jego zadan wymieniono m.in.:
= modernizacje i rozbudowe infrastruktury drogowej, budowe facznikéw miedzy istniejgcymi

drogami;
= budowe, modernizacje chodnikéw, przejsc dla pieszych, oswietlenia drog, placow;
= budowe zatok autobusowych oraz parkingdw;
= budowe, remont wiat przystankowych.
Powyzsze zadania dotyczg takze wybranych sotectw, ktore wymienione zostaty przy
analizie obszaru infrastruktura techniczna i spoteczna.

Z kolei w obszarze srodowisko naturalne, kultura, turystyka, w ramach realizacji celu
strategicznego nr I1I — , Poprawa jakosci Srodowiska przyrodniczego oraz zachowanie i ochrona
zasobow przyrodniczych, krajobrazowych oraz dziedzictwa kulturalnego”, wskazano cel opera-
cyjny nr 1 — ,Ochrona i rewitalizacja przyrody”, a w jego ramach wymieniono takie zadania
jak:
= ksztattowanie postaw proekologicznych wsrdd mieszkancow oraz przedsiebiorcow;
= wprowadzenie edukacji ekologicznej w szkotach;
= wspieranie wykorzystania odnawialnych zrodet energii.

Zadania te wymienione sg w obszarze Srodowisko naturalne, kultura, turystyka takze
w innych sotectwach.

»Program ochrony srodowiska dla gminy Glogow Matopolski na lata 2016-2019 z per-
spektywa na lata 2020-2023"" w zakresie dziatarn zwigzanych z ograniczeniem zrodet niskiej
emisji, wskazuje cel dtugookresowy ktdrym jest ograniczenie niskiej emisji o co najmniej 10%,
a wérod dziatan wymienia m.in. prowadzenie edukacji ekologicznej w zakresie mozliwosci osz-
czedzania energii oraz wykorzystania odnawialnych Zrddet energii, promocji korzystania
z transportu zbiorowego oraz transportu rowerowego. Z kolei w zakresie zwigkszenia $wiado-
mosci ekologicznej wérdd mieszkancéw gminy Gtogdw Matopolski, jako cel diugookresowy do-
kument wskazuje zwiekszenie popularnosci iniciatyw ekologicznych na terenie Gminy, a wsrad
dziatan m.in. wskazywanie pozytywnych skutkow dziatar proekologicznych.

3% Program przyjety uchwata nr XXI/182/2016 Rady Miejskiej w Glogowie Matopolskim z dnia 25 lutego
2016 .
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.Lokalny Program Rewitalizacji Gminy Glogow Matopolski na lata 2017-2023"! zalicza
do obszaru rewitalizacji centrum miasta Glogowa Matopolskiego oraz centralne rejony miej-
scowosd: Rogoznica, Rudna Mata oraz Wysoka Glogowska. Dokument okresla katalog plano-
wanych projektow rewitalizacyino-spotecznych i inwestycyinych, nie odnosza sie one jednak
do problematyki transportu publicznego i mobilnosci, poza projektem "Rewitalizacja Rynku
Miejskiego w Glogowie Matopolskim®”, obejmujacym takze centralny przystanek autobusowy
W gminie.

»Strategia Rozwoju Lokalnego Gminy Hyzne na lata 2016-2025™% okresla wizje i misje
gminy oraz obszary priorytetowe, cele strategiczne i operacyjne oraz dziatania na rzecz rozwoju
gminy.

Jako obszar priorytetowy I wskazano ,Infrastrukture techniczng i dostepnosc komunika-
cying”, a jako cel strategiczny w ramach tego obszaru: ,Zapewnienie dostgpu do podstawo-
wych ustug spotecznych mieszkancom gminy, podniesienie poziomu bezpieczenstwa, dostep-
nosci oraz komfortu przemieszczania sie na terenie gminy”. W ramach tego celu strategicznego
wymieniono trzy cele operacyjne:
= 1 - Rozbudowa infrastruktury wodnej i wodno-sciekowe;j.
= 2 — Poprawa infrastruktury drogowej.
= 3 - Poprawa dostepu do internetu i zwiekszenie zakresu e-ustug w gminie.

W zakresie celu operacyjnego 2 dokument wymienia cztery dziatania:
= 2.1 - Poprawa stanu drog lokalnych.
= 2.2 — Oswietlenie drog gminnych.
= 2.3 - Budowa ciggdw komunikacyjnych — pieszych i rowerowych wzdtuz drogi wojewddz-

kiej.
= 2.4 - Poprawa komunikacji ze stolic wojewodztwa.

Jako istotne w ramach realizacji dziatania 2.4 wymieniono zachecenie mieszkancow do
korzystania z transportu publicznego oraz lepsze dostosowanie rozkladow jazdy do potrzeb
konkretnych grup mieszkarficow. Pozwoli to na zmniejszenie emisji zanieczyszczen do Srodowi-
ska, ograniczy ruch do i z Rzeszowa oraz przyczyni sie do integracji spotecznej. Jako najstabiej
skomunikowanie wymieniono miejscowosc Nieboréw, Waolke Hyznierska i Grzegorzéwke.

Gmina Kamien nie posiada aktualnej strategii rozwoju, ani planu rozwoju lokalnego.

31 Program przyjety uchwata nr XLVIII/457/2017 Rady Miejskiej w Glogowie Matopolskim z dnia 12 paz-
dziernika 2017 r.
2 Strategia przyjeta uchwata nr XVII/99/16 Rady Gminy Hyzne z dnia 2 marca 2016 r.
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LStrategia Rozwoju Gminy Kamien na lata 2014-2020% wskazywala wizje rozwoju gminy
oraz priorytety, cele i kierunki dziatan. Wsréd nich nie wskazano jednak Zzadnego zwigzanego
bezposrednio z transportem zbiorowym lub mobilnoscig. Wymienionym zadaniem jest jedynie
prowadzenie inwestycji z zakresu infrastruktury drogowej. Wérdd wskazanych projektow znaj-
duja sie takze projekty budowy drég gminnych i Sciezki rowerowej w towisku.
»Strategia Rozwoju Gminy Krasne 2022-2030" definiuje misjg i wizjg gminy oraz wy-
znacza cele strategiczne w wymiarach spotecznym, gospodarczym i przestrzennym. W ramach
kazdego wymiaru okreslono potrzeby realizacyjne i rekomendacje. W dokumencie przedsta-
wiono ponadto dziewig¢ kierunkow dziatan, z ktorych wigkszos¢ przypisano do konkretnych
wymiarow.
W wymiarze przestrzennym celem strategicznym jest ,3. Wzmocnienie poziomu integra-
cji gminy z ROF poprzez przedsiewziecia liniowe, osigganie efektu skali oraz wspolng polityke
przestrzenng”. Rekomendowang potrzeba realizacyjna jest podjecie dziatan ukierunkowanych
na poprawe skomunikowania, przy wykorzystaniu potencjatu transportu publicznego oraz pro-
wadzenie liniowych inwestycji poprawiajacych jakosé zycia mieszkaricow.
Kierunek dziatan 9. Integracja i rozwdj Gminy Krasne w ramach Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego” jest kierunkiem interdyscyplinarnym, powigzanym z kazdym z wymiardw.
Wsrod dziatan wymienionych w ramach tego kierunku znajduja sie:
= budowa zintegrowanej sieci tras i Sciezek rowerowych o charakterze (przeznaczeniu) ko-
munikacyjnym”;

= rozwijanie oraz integracje systemu transportu publicznego”;

= realizacja projektow zwigzanych z modernizacjg i rozbudowa energooszczednego oswie-
tlenia ulicznego”;

= wdrazanie przedsiewziec zintegrowanych w ramach perspektywy 2021-2027, w szczegol-
nosci przedsiewziecia ,Poprawa efektywnosci energetycznej poprzez kompleksowg moder-
nizacje oswietlenia ulicznego”.

JLokalny Program Rewitalizacji Gminy Krasne na lata 2016-2022" jako obszar rewitali-
zadji wskazuje czesci sotectwa Malawa — Malawe Gorng i Padkoscidtek. Jako problemy wska-
zano zhy stan infrastruktury oraz skomunikowanie z centrum gminy. Dokument nie odnosi sie
jednak do zagadnien transportu publicznego i mobilnosci, jedynie wérdd pozostatych przedsie-
wziec rewitalizacyjnych wymieniono poprawe efektywnosci energetycznej, wykorzystanie od-
nawialnych Zrddet energii i modernizacje istniejacej sciezki rowerowej.

* Strategia przyjeta uchwalg Rady Gminy Kamien nr XLIII/227/2014 z dnia 18 sierpnia 2014 r.
3 Strategia przyjeta uchwalg nr L/370/2022 Rady Gminy Krasne z dnia 31 marca 2022 r.
% Program przyjety uchwata nr LIV/415/2018 Rady Gminy Krasne z dnia 13 sierpnia 2018 r.
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+Program Ochrony Srodowiska Gminy Krasne” * okresla cel nadrzedny oraz cele strate-
giczne w siedmiu obszarach. W obszarze ochrony klimatu i jakosci powietrza celem strategicz-
nym jest — poprawa jakosci powietrza oraz wzrost wykorzystania energii ze zrodet odnawial-
nych na terenie Gminy Krasne. W ramach tego celu strategicznego wymienionymi zadaniami
sg m.in.:
= dotacja do przejazdow linii autobusowych;
= powstanie instalacji fotowoltaicznej na terenie gminnej Stacji Uzdatniania Wody;
= powstanie instalacji fotowoltaicznej na terenie oczyszczalni sciekow;
= rozbudowa i modernizacja oswietlenia ulicznego;
= dziatania promocyjno-edukacyjne w zakresie ochrony powietrza.

Z kolei w obszarze zagrozenia hatasem celem strategicznym jest — zmniejszenie nateze-
nia hatasu na terenie Gminy Krasne. Jednym z wymienionych zadan jest przebudowa i moder-
nizacja drég gminnych.

«Strategia Rozwoju Gminy Lubenia™ opracowana w 1999 r. mocno juz stracita na aktu-
alnosci. Strategia okreSlata misje gminy oraz cele i zadania strategiczne. W dokumencie wy-
mieniono szes¢ abszarow: rynek pracy, rozwdj przedsiebiorczosd, rolnictwo, srodowisko natu-
ralne, turystyka i agroturystyka, infrastrukture spoteczng. Wsréd wymienionych w Strategii
celow oraz zadan realizacyjnych dla kazdego z obszardow nie wymieniono zadnego zwigzanego
z transportem, transportem publicznym, czy mobilnoscia.

Gmina Sokotdw Matopolski nie posiada aktualnej strategii rozwoju, Rada Miejska w So-
kotowie Matopolskim uchwatg nr XL/491/2022, z dnia 30 maja 2022 r. przystapita do sporza-
dzenia strategii rozwoju dla gminy do 2030 r., przyjecie nowej strategii przewidywane jest w I
kwartale 2023 r.

Dotychczas obowiazujaca ,Strategia Rozwoju 2008-2015 Gminy i Miasta Sokotéw Mato-
polski™® okreslata misje gminy oraz strategiczne cele i priorytety rozwojowe gminy i miasta.

W obszarze strategicznym ,Infrastruktura i srodowisko” jako cel okreslono ,2. Rozwdj
infrastruktury gospodarczo-spotecznej”. W ramach realizacji tego celu, jako priorytet 1 wska-
zano ,Rozbudowe podstawowej infrastruktury gospodarczej”, a okre$lone w ramach tego prio-
rytetu dziatania obejmowaty m.in. rozbudowe i przebudowe drog gminnych i osiedlowych oraz
dojazdowych do gruntéw rolnych. Dokument nie odnosit sie do problematyki transportu zbio-
rowego i mobilnosci.

3 Program przyjety uchwatg nr XXXV/271/2017 Rady Gminy Krasne z dnia 27 kwietnia 2017 r.

37 bip.lubenia.pl/827,833/833, dostep: 1 sierpnia 2022 r.

3% Strategia przyjeta uchwata nr XVII/136/2008 Rady Miejskiej w Sokotowie Matopolskim z dnia 30 kwiet-
nia 2008 r.
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.Strategia Rozwoju Gminy Niebylec na lata 2021-2030" jako jeden z wnioskow reko-
mendacyjnych w sferze lokalnego transportu z konsultacji spotecznych wskazuje na koniecz-
nosc rozszerzenia funkcjonowania transportu zbiorowego, w tym pozyskania dodatkowych po-
taczen do pobliskich miast.

Strategia okresla wizje i misje rozwoju gminy oraz ogdlny cel strategiczny. W ramach
obszarow: gospodarczym, kapitatu ludzkiego i spotecznego, gospodarki przestrzennej, srodo-
wiska i infrastruktury technicznej, oéwiaty, kultury i turystyki oraz partnerstwa i wspotpracy,
dokument takze wskazuje cele strategiczne dla obszaru oraz wymienia dziatania do realizacji.

Dla obszaru 3 — ,Gospodarka przestrzenna, srodowisko i infrastruktura techniczna” jako
cel strategiczny wskazano ,Rozbudowe infrastruktury oraz dbatosc o stan srodowiska, krajo-
brazu przy wykorzystaniu zasobow naturalnych”. Wsrod zadan wymieniono organizacje komu-
nikacji wewnetrznej na terenie gminy (wzrost o 25% czestotliwosci potaczen komunikacyjnych
pomiedzy centrum gminy a poszczegdlnymi migjscowosciami) oraz m.in.: budowe i moderni-
zacje drég gminnych i obiektow mostowych, wspdludziat w budowie chodnikdw przy drogach
krajowej, wojewodzkich i powiatowych, budowe Sciezek rowerowych oraz edukacje ekolo-
giczng mieszkancow. Wyznaczanie sciezek rowerowych jest takze dziataniem wymienionym
w obszarze oswiaty, kultury i turystyki.

Wsrod wskazanych w Strategii zadan wymienione jest zorganizowanie sciezek rowero-
wych i edukacyjnych w gminie (zadania nr 8 i 9).

»Strategia Rozwoju Gminy Ranizow na lata 2016-2023™" okresla misje i wizje gminy oraz
cztery cele strategiczne, a w ramach kazdego cele operacyjne i kierunki dziatan.

W ramach celu strategicznego ,3. Poprawa funkcjonalnosci gminy — infrastruktura, ko-
munikacja, administracja” wskazano m.in. cele operacyjne:
= 3.2 - Podniesienie bezpieczenstwa oraz dostepnosci komunikacyjnej gminy.
= 3.3 — Rozwdj infrastruktury drogowej.

W ramach realizacji celu 3.2 wymieniono w szczegolnosci zadania:

- ,inicjacja dziatarh majacych na celu poprawe dostepnosci oraz ustug w zakresie transportu
zbiorowego”;

- poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym, m.in. poprzez budowe ciagdw pieszych przy
drogach i rozwoj oswietlenia ulicznego”,

39 Strategia przyjeta uchwatg nr XXXIX/279/2022 Rady Gminy Niebylec z dnia 27 maja 2022 r.
10 Strategia przyjeta uchwata nr XII/67/15 Rady Gminy Ranizdw w dniu 29 grudnia 2015 r.
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W ramach realizacji celu 3.3 wymieniono przede wszystkim zadania zwigzane z budowa,
przebudowa, modernizacja drég gminnych wraz z infrastrukturg wspomagajaca oraz wykupem
drog prywatnych z przeznaczeniem na drogi gminne.

L,Strategia Rozwoju Gminy Swilcza na lata 2015-2022 — Program Rozwoju™! okreéla misje
i wizje gminy oraz plan dziatan strategicznych zawierajacy cele strategiczne oraz cele opera-
cyine. W dokumencie wymieniono nastepujace cele strategiczne:
= - Dobre warunki dla przedsiebiorcow podstawa dostatniego zycia mieszkancow.
= II- Poprawa jakosci zycia mieszkafcow podstawg rozwoju sieci asadniczej i spdjnosci te-

rytorialnej.
= III - Ochrona $rodowiska przyrodniczego | wykorzystanie jego walordw dla rozwoju gminy.

W ramach celu strategicznego nr I w dokumencie wskazano cel operacyjny nr 1.3 -
~Rozwdj sieci drogowej zwigzanej z terenami inwestycyjnymi”, natomiast w ramach celu stra-
tegicznego nr II wskazano cel operacyjny nr 2.2 — ,Rozwdj sieci drogowej”. Ponadto w ramach
celu strategicznego nr II wymieniono cel operacyjny nr 2.3 — ,Poprawa infrastruktury okoto
drogowej (osSwietlenie, chodniki)” oraz cel operacyjny nr 2.7 — ,Rozwoj potaczen komunikacji
publicznej”.

Jako realizacje celdow nr 1.3, 2.2 oraz 2.7 przewiduje sie wdrozenie projektu — ,Poprawa
drogowych powigzan w ROF z miastem Rzeszow wraz z rozwojem sieci drog gminnych, po-
wiatowych, rowerowych”. Jako realizacje celu nr 2.7 przewiduje sie ponadto budowe infra-
struktury transportu publicznego, zatok przystankowych, wysepek, podjazdow, zjazdow, par-
kingow ,P&R" w tym w ramach ZIT ROF,

W ramach realizacji celu strategicznego nr III wymieniono cel operacyjny nr 3.4 -, Dzia-
fania na rzecz ograniczenia emisji i OZE".

,Lokalny Program Rewitalizacji Gminy Swilcza na lata 2018-2023"2 dotyczy wyznaczo-
nego obszaru rewitalizacji, obejmujacego miejscowos¢ Trzciang. Program nie odnosi sie do
problematyki transportu publicznego i mobilnosci, jedynie jako pozostale projekty dopusz-
czalne wymieniono m.in. poprawe efektywnosci energetycznej oraz wykorzystanie odnawial-
nych Zrodet energii.

»Strategia Rozwoju Gminy Trzebownisko na lata 2016-2022"* okresla cel gtéwny oraz
cztery cele strategiczne, w tym cel nr 2 — ,Poprawa dostepnosci komunikacyjnej gminy dla

A Strategia przyjeta uchwata nr LY/469/2018 Rady Gminy Swilcza z dnia 4 czerwca 2018 r., zmienio-
nej uchwata nr XIII/116/2019 z dnia 2 wrzesnia 2019 r. )

4 program przyjety uchwata nr LX/470/2018 Rady Gminy Swilcza z dnia 4 czerwca 2018 r.

1 Strategia przyjeta uchwala nr XVI/136/16 Rady Gminy Trzebownisko z dnia 20 stycznia 2016 r.
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zapewnienia spéjnosci terytorialnej” oraz cel nr 3 — ,,Rozwoj kapitatu spotecznego | podniesie-
nie jakosci ustug publicznych”.

W ramach celu nr 2 wyznaczono dwa cele operacyjne nr — 2.1 ,Rozwoj wewnetrznej
dostepnoséci gminy” oraz 2.2 ,,Zapewnienie wewnetrznej spdjnosci na terytorium gminy”.

Dla powyzszych celow okreslono zadania zwigzane z budowg i modernizacjg drdg, linii
kolejowych oraz realizacje przedsiewzigc z zakresu zrownowazonej mobilnosci miejskiej i eko-
logicznego transportu w ROF.

W ramach celu nr 3 jako jeden z celéw operacyjnych wskazano cel nr 3.3 — ,Ochrona
srodowiska naturalnego”, a w nim wsrad zadan — zwigkszenie udziatu energii ze Zrédet odna-
wialnych na terenie gminy Trzebownisko oraz ograniczenie emisji zanieczyszczen na jej tere-
nie.

4Program Ochrony Srodowiska na lata 2020-2023 dla Gminy Trzebownisko z perspek-
tywa na lata 2024-2027 r."* w zakresie interwencji pn. ,Ochrona klimatu i jakosci powietrza”,
wyznacza cel strategiczny — ,Poprawa jakosci powietrza do osiagniecia poziomdw wymaganych
przepisami prawa, spetnianie standardéw emisyjnych z instalacji”. W ramach tego celu doku-
ment okresla m.in. cele szczegdtowe nr OK.2 — ,Ograniczanie emisji zanieczyszczen ze zrodet
powierzchniowych, liniowych i punktowych” oraz nr OK.3 - ,Zwiekszenie wykorzystania nie-
konwencjonalnych zrodet energii”. W ramach celu nr OK.3 przewidziano zadania zwigzane
z montazem odnawialnych Zrodet energii oraz edukacje spoteczenstwa propagujaca odna-
wialne zrodta energii.

W zakresie interwendji pn. ,ZagroZenia Halasem” — Program okresla cel strategiczny jako
- zmniejszenie uciazliwosci hatasu poprzez obnizenie jego natezenia do poziomu obowiazuja-
cych standardéw. Jako jeden z celéw szczegétowych wymieniono H.2 — ,Ograniczenie ucigzli-
wosci akustycznej dla mieszkancow”, a zadaniem zwigzanym z tym celem jest przebudowa
nawierzchni drdg.

»Lokalny Program Rewitalizacji dla Gminy Trzebownisko na lata 2016-2022"™* jako obszar
rewitalizacji wskazuje czesci miejscowosci Jasionka, tukawiec i Terliczka. Dokument okresla
wizje, cele ghdwne, a ramach nich cele szczegotowe oraz kierunki dziatan.

W szczegdlnosci w ramach celu gtéwnego nr 1 — ,Poprawa stanu infrastruktury spotecz-
nej, zagospodarowania i estetyki przestrzeni oraz jakosci zycia mieszkancow obszarow rewita-
lizacji", wskazano cel szczegdtowy nr 1.2 — ,Poprawa, jakosci zycia mieszkancow, przede

* Program przyjety uchwatg nr XXXI/304/2021 Rady Gminy Trzebownisko z dnia 30 czerwca 2021 r.
4 Program przyjety uchwatg nr XXIX/263/17 Rady Gminy Trzebownisko z dnia 22 lutego 2017 r., zmie-
niony uchwata nr XL/386/17 z dnia 28 grudnia 2017 r.
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wszystkim w sferze bezpieczenstwa, jakosci srodowiska naturalnego oraz infrastruktury rekre-
acyjno-wypoczynkowej”, a w nim dziatanie nr 1.2.3 — ,Ograniczenie niskiej emisji”.

Wsréd wymienionych w Programie projektow rewitalizacyjnych znajduje sie m.in. pod
nr Z/IN/2/2018 — Rozwdj gospodarki niskoemisyjnej oraz poprawa mobilnosci mieszkancow
poprzez usprawnienie zréwnowazonego transportu publicznego na terenie ROF.

Wsrod pozostatych dopuszczalnych przedsiewziec rewitalizacyjnych wymieniono m.in.
poprawe efektywnosci energetycznej oraz wykorzystanie odnawialnych Zrodet energii.

«Program Rozwoju Gminy Tyczyn na lata 2017-2022. Diagnoza i strategia”* obejmuje
juz obszar gminy bez miejscowosci Budziwdj. Program okresla wizje i misje gminy oraz wyzna-
cza na podstawie diagnozy trzy obszary strategiczne — sfere gospodarcza, sfere infrastruktu-
ralng i ochrony srodowiska oraz sfere spoteczng. Dla kazdej ze sfer okreslono cel strategiczny
oraz cele operacyjne.

Dla sfery infrastrukturalnej i ochrony srodowiska okreslono jako cel strategiczny nr II —
~RozZWO] infrastruktury technicznej na terenie gminy i ochrona srodowiska podstawg jakosci
zycia mieszkancow”. Natomiast jednym z celow operacyjnych jest cel nr 1 — ,Poprawa stanu
gminnej infrastruktury drogowej i bezpieczenstwa ruchu drogowego, dotyczacy modernizacji
i budowy drog oraz infrastruktury drogowej”, w tym chodnikdw i przejsc dla pieszych. Innym
celem operacyjnym jest cel nr 3 — ,Zachowanie wysokich walorow przyrodniczo-krajobrazo-
wych gminy”, w ramach ktdrego jako jedno z dziatan szczegdtowych wymieniono ograniczanie
emisji spalin oraz hatasu, m.in. poprzez poprawe organizacji ruchu drogowego (plynnosci
jazdy) oraz poprawe parametrow technicznych drag na terenie gminy.

Jako projekty strategiczne w dokumencie wymieniono projekty realizowane w ramach
ZIT ROF, w tym m.in.:
= Rozwdj gospodarki niskoemisyjnej oraz poprawe mobilnoéci mieszkafhcdw poprzez uspraw-

nienie zréwnowazonego transportu publicznego na terenie ROF;
= Zwiekszenie udziatu energii ze zrodet odnawialnych na terenie ROF;
= Wsparcie rozwoju OZE na terenie ROF — projekt parasolowy.

.Lokalny Program Rewitalizacji Gminy Tyczyn na lata 2016-2022"7 wyznacza jako obszar
podlegajacy rewitalizacji centrum miejscowosci Tyczyn i tereny przylegajgce. Program okresla
wizje, cel nadrzedny, cele strategiczne, cele operacyjne i kierunki dziatan, a takze okresla pro-
jekty rewitalizacyjne — nie dotyczg one jednak spraw transportu publicznego i mobilnosdi.

& Program przyjety uchwatg nr LV.403.18 Rady Miejskiej w Tyczynie z dnia 19 pazdziernika 2018 r.
4 Program przyjety uchwata nr XXXV.235.17 Rady Miejskie] w Tyczynie z dnia 24 marca 2017 r., zmie-
niony uchwata nr XXXVI1.249.17 z dnia 26 maja 2017 r.
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+Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Tyczyn na lata 2017-2021 z perspektywa do
2024 roku™® wyznacza dziewie¢ priorytetow w poszczegdinych obszarach ochrony.
Priorytet nr 1 — ,W obszarze ochrony powietrza atmosferycznego i klimatu” — w ktorym

wérdd celdw strategicznych wymieniono m.in.:

= 3 — Utrzymanie czystosci na drogach.

= 4 — Qgraniczenie emisji komunikacyjnej i ochrona przed jej negatywnym oddziatywaniem.

= 5 - Modernizacja drég gminnych, modernizacja istniejacych potaczen komunikacyjnych,
remonty nawierzchni i przebudowy drdg o matej przepustowosci, tworzenie warunkow do
rozwoju ruchu rowerowego.

= 6 - Wymiana oswietlenia ulicznego na energooszczedne.,

Priorytet nr 2 — ,W obszarze ochrony przed hatasem i utrzymania jak najlepszej jakosci stanu

akustycznego” — w ktérym wsrod celéw strategicznych wymieniono m.in.:

= 1 - Wspieranie i realizacja inwestycji zmniejszajacych narazenie na hatas — modernizacja
istniejgcej infrastruktury drogowej.

= 2 —Rozwdj $ciezek rowerowych i promogja transportu publicznego.

2.3. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Ogtoszonym planem zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szcze-
bla jest Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, sktadajacy sie
z czesci tekstowej w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewadzkich i miedzynarodo-
wych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym oraz linii komunikacyjnych w woje-
waodzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, a takze z czesci graficznej®?,
okreslany dalej planem ministra ds. transportu.

Obowigzujacym planem jest takze ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego trans-
portu zbiorowego dla Wojewddztwa Podkarpackiego™®, uchwalony przez Sejmik Wojewaodztwa
Podkarpackiego w dniu 22 kwietnia 2014 r., okreslany dalej planem wojewadzkim.

Docelowg sie¢ komunikacyjng w miedzywojewodzkich i migdzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym, stanowiaca zalgcznik nr 3 do planu ministra ds. trans-

portu przedstawiono na rysunku 1.

* Program przyjety uchwatg nr XL11.293.17 Rady Miejskiej w Tyczynie z dnia 20 paZzdziernika 2017 r.
% Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zrownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich oraz w wojewodzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r.
poz. 2328).

50 Plan zrownowaZonego rozwaju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Podkarpac-
kiego“przyjety uchwatg nr XLV/925/14 Sejmiku Wojewddztwa Podkarpackiego z dnia 22 kwietnia 2014
r., zmieniony uchwata nr XIV/248/15 z dnia 26 pazdziernika 2015 r.
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Skala 1: 4 500 000

Rys. 1. Docelowa sie¢ komunikacyjna w miedzywojewadzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

Zrédio: Zatacznik nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dn. 4 grudnia 2020 r.
(Dz. U. z 2020 r. poz. 2328).

Obecny plan ministra ds. transportu sporzadzono wytacznie w scenariuszu podstawo-
wym, w odréznieniu od poprzednich planéw przygotowywanych w kilku scenariuszach. Plan
dotychczas obowigzujacy przyjety byt w trzech scenariuszach: naturalnym (kontynuacja stanu
obecnego), podstawowym (uzupelnienie siatki polgczen) i pozadanym (oferta rozszerzona
o nowe trasy — dla zapewnienia obstugi jak najwiekszej liczby ludnosci).

Przedstawiona w planie ministra ds. transportu wykonywana roczna praca eksploata-
cyjna w przewozach kolejowych miedzywojewddzkich i miedzynarodowych (z dofinansowa-
niem ministra ds. transportu) wyniosta w 2020 r. 47,1 min pociagokilometrow, przy przewozie
25,2 min pasazerow. Niska wielkosc przewiezionych pasazerow w 2020 r. jest jednym ze skut-

kow pandemii COVID-19. Plan ministra ds. transportu zakfada znaczacy wazrost pracy
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eksploatacyinej objetej dofinansowaniem do poziomu 60,8 mln pociggokilometrow w 2025 r. i
93,7 min pociggokilometréw w 2030 r. (wzrost o 29 i 99%). Szacowana liczba przewozonych
pasazerow ma osiggnac 40,7 min w 2025 r. oraz 74,3 min w 2030 r. {wzrost o 62 i 195%).

Przewidywany wysoki wzrost liczby pasazerow w pordwnaniu do 2020 r. wynika z zatozen
stopniowej eliminacji w latach 2021-2022 negatywnych skutkéw pandemii oraz z pozytywnych
efektow realizowanych inwestycji modernizacyjnych, ponownego uruchomienia potgczen na
gtéwnych modernizowanych trasach (Lublin — Warszawa, Poznan — Kutno) oraz modernizacji
Warszawskiego Wezta Komunikacyjnego w latach 2021-2027.

Plan zaktada, ze ponad potowe potgczen komunikacyjnych na liniach kolejowych majg
stanowic¢ polaczenia codzienne.

Plan ministra ds. transportu przewiduje na linii kolejowej nr 91, na odcinku Debica -
Rzeszéw Glowny — Przeworsk od 12 do 15 par miedzywojewddzkich pociggéw codziennych
na dobe w latach 2026-2027 i 2028-2029 oraz od 20 do 23 par w 2030 r. Na linii kolejowej
nr 71, na odcinku Rzeszdw Gléwny — Tarnobrzeg dokument przewiduje od 6 do 7 par pociggdw
w latach 2026-2027 i 2028-2029 oraz 8-11 par w 2030 r., a na linii kolejowej nr 106 na odcinku
Rzeszow Giowny — Jasto od 3 do 4 par pociagdw codziennych w latach 2026-2027 i 2028-2029
oraz 6-7 parw 2030,

W ramach planowych skomunikowan pociggow na stacji Rzeszow Gtowny wymieniono
kierunki z/do Jasta, Przemysla, Stalowej Woli i Tarnowa.

Dworzec kolejowy Rzeszow Glowny uznano w planie ministra ds. transportu jako kole-
jowy punkt postojowy do obstugi codziennych polaczen miedzywojewodzkich, Punktami po-
stojowymi dla potaczen miedzywojewddzkich, znajdujgcymi sie na obszarze opracowywanego
planu, w wymienionym w planie ministra ds. transportu s3 takze Boguchwata i Glogow Malo-
polski.

Dokument przewiduje takze budowe nowych odcinkdw linii kolejowych, umozliwiajgcych
obstuge Rzeszowa, takich jak: ketownia — Rzeszow, Rzeszow — Sanok albo lacznica Jedlicze -
Przybdowka, tworzace ciggi transportowe pozwalajace na uruchomienie szybkich polaczen nie
tylko do Rzeszowa, ale takze do innych miast w kraju i planowanego CPK.

W czesci 2 dokumentu dotyczacej linii komunikacyjnych w wojewddzkich przewozach
pasazerskich zapewniajacych potaczenia miedzy wojewddztwami o szczegdlnym znaczeniu dla
dostepnosci | spojnosc sieci komunikacyjnej, o ktorych mowa w art. 9 ust. 1a ustawy o ptz,
wymieniono jako proponowane polgczenia Rzeszowa z: Sandomierzem, Tarnowem oraz Gor-

licami przez Jasto, Biecz.
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Plan wojewodzki okreslit trzy scenariusze rozwoju sieci komunikacji uzytecznosci publicz-
nej w wojewddztwie: I — stagnacji, IT — niewielkiego wzrostu oraz III — rozwoju gospodarczego
kraju.

W scenariuszu I dokument zaktada spadek pracy przewozowej i zawieszenie ruchu pa-
sazerskiego na najmniej wykorzystywanych liniach kolejowych oraz spadek o 26% przewozow
autobusowych (10% w ghownych korytarzach transportowych i o potowe w pozostatych).

W scenariuszu II zaktada sie utrzymanie zakresu przewozow pasazerskich kolejowych
oraz utrzymanie zakresu przewozdéw na liniach autobusowych w gléwnych korytarzach i spadek
0 10% w pozostatych.

W scenariuszu III zatozono nie tylko utrzymanie istnigjgcych potgczen kolejowych, ale
takze modernizacje linii z ruchem wstrzymanym z powodu ztego stanu technicznego oraz prze-
budowe linii z Rzeszowa Gtownego do portu lotniczego Rzeszow-Jasionka. W zakresie przewo-
zOw autobusowych przyjeto zwiekszenie liczby kursow odpowiednio o 20 i 30%.

Plan wskazuje miasto Rzeszéw jako najwazniejszy w wojewddztwie wezel ponadregio-
nalny, czesciowo zintegrowany.

Plan przewiduje realizacje wojewddzkich przewozdw kolejowych w zakresie potaczen
Rzeszowa: z Tarnowem i Krakowem oraz z Przemyslem (linia nr 91 — ok. 16 par potaczen),
z Tarnobrzegiem, Stalowg Wolg i Lublinem (linia nr 71 — ok. 6 par), a takze z Jastem (linia
nr 106 — ok. 6 par). Potaczenie Rzeszow Ghowny — port lotniczy Rzeszow-Jasionka zaktadane
jest w planie wojewodzkim do uruchomienia po wybudowaniu tgcznika kolejowego w relacji
do portu lotniczego.

Potaczenia autobusowe plan wojewodzki przewiduje pomiedzy Rzeszowem a siedzibami
powiatdw w wojewodztwie (po 6 par polaczen) — tacznie w 21 relacjach plus 7 dodatkowych
warunkowych. Potaczenia przewidziane sg m.in. w kierunkach do: Brzozowa, Kolbuszowej,
tancuta, Ropczyc, Sokotowa Matopolskiego i Strzyzowa oraz warunkowo do Przemysla przez
Tyczyn.

Na rysunku 2 przedstawiono sie¢ polaczen uzytecznosci publicznej ujeta w planie woje-
wadzkim.

W dokumencie podkreslono takze wazna role wdrozenia planu transportowego w zmniej-
szaniu negatywnego wplywu transportu na srodowisko.

Plan okredla takie oczekiwany standard taboru w wojewddzkich przewozach
pasazerskich uzytecznosci publicznej. Tabor powinien by¢ przyjazny dla pasazerow, w tym
os0b z niepetnosprawnosciami, poprzez wyposazenie pojazdow w: platforme, miejsce dla
wozkow inwalidzkich i dzieciecych, klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej, informacie

pasazerskg wzrokowg i dzwiekowg, automaty biletowe, przestrzen do przewozu rowerdw. Plan
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przewiduje wykorzystywanie taboru ekologicznego — niskoemisyjnego o niskiej emisji hatasu,
nie starszego niz 8 lat. Dokument okresla, ze nalezy dazy¢ do osiagniecia w 2020 r. przewozow
wylgcznie autobusami z napedami spetniajgcym co najmniej norme EURO III, a do 2028 r.
osiggniecie poziomu minimum 80% wykorzystywanego taboru autobusowego z napedami

spetniajacymi norme EURO V.

Rys. 2. Planowana sie¢ polaczen do objecia uzytecznoscia publiczng

Zrodio: , Plan zréwnowazonego rozwaju publicznego transportu zbiorowego
dla Wojewddztwa Podkarpackiego”, s. 43.
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Dokument wskazuje takze na potrzebe dostosowania przystankow do obstugi oséb
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej oraz ich wyposazenie w miejsca siedzace chronione przed
warunkami atmosferycznymi.

Plan transportowy zaktada funkcjonowanie kompleksowej informacji dla pasazerdw,
obejmujacej informacje na dworcach: z rozktadami jazdy, mapami, informacjami biezacymi
oraz informacje w internecie, a takze system dynamicznej informacji pasazerskiej oraz
zarzadzania transportem zbiorowym. Plan zakfada ponadto wdrozenie elektronicznych
systemow wspomagajgcych pabieranie oplat oraz wdrozenie systeméw bezpieczenstwa, w tym
monitoringu.

Koncepcja wskazuje na koniecznos¢ dostosowania pojemnosci Srodkdw transportu
do potrzeb pasazerow oraz podejmowanie dzialan integrujgcych rozne formy transportu,
w tym budowe parkingow przy stacjach kolejowych oraz parkingow P&R, umozliwiajac
dokonywanie szybkich przesiadek. OkreSlone zostaly standardy punktualnosci, niezawodnosci
i czestotliwosci polaczen dla linii wojewddzkich, a takze standardy dostepnosci, w szczegdlnosci
wyposazenie co najmniej 40% przystankow w wiaty. Jako cel integracji okreslono réwniez
podziat realizowanych podrozy na wykonywane transportem publicznym i transportem
indywidualnym, jako proporcje 50/50.

Dokument sugeruje budowe zintegrowanego wezta przesiadkowego przy stacji Rzeszow
Ghowny, zapewniajgcego co najmniej najkrotsze i bezposrednie przejscie pomiedzy roznymi
rodzajami  Srodkow transportu oraz zniwelowanie wszelkich przeszkod dla osdb
zZ niepetnosprawnosciami. Jako wazne zadania inwestycyjne plan wojewodzki wskazuje
budowe tgcznika kolejowego ze stacji Rzeszow Gtowny do lotniska Rzeszdw-Jasionka.

Plan wojewadzki wskazuje potrzebe integracji taryfowej pomiedzy réznymi srodkami
transportu, w zakresie obszaru przygotowywanego planu, jedynie w relacji Rzeszow — Ustrzyki.
Ze wzgledu na cel dziatania, integracja ta dotyczyé ma zapewne mozliwosci dojazdu do
miejscowosci Ustrzyki Gorne, do ktorej nie docierajg pociagi — dojazd jest mozliwy jedynie
transportem autobusowym,

Wybodr operatordw na organizowanych liniach autobusowych powinien odby¢ sie w trybie
koncesji, natomiast wybor operatoréw na organizowanych liniach kolejowych w trybie
przetargu.

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, plany transportowe przygotowy-
wane przez organizatoréw na roznych poziomach administracji tworza zhierarchizowany uktad
— plan nizszego rzedu uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu. Oznacza to, ze plan
transportowy dla Zwigzku Gmin ,Podkarpacka Komunikacja Samochodowa” musi uwzgledniad
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postanowienia planu transportowego uchwalonego przez Sejmik Wojewodztwa Podkarpac-
kiego oraz postanowienia planu ogloszonego przez ministra ds. transportu.

Niniejszy plan uznaje wszystkie ustalenia ,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewaddzkich i miedzynaro-
dowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym" oraz ,,Planu zréwnowazonego roz-
woju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Podkarpackiego”, spetniajac po-
WyZsze wymagania.

3. Determinanty rozwoju sieci publicznego
transportu zbiorowego

3.1. Zagospodarowanie przestrzenne

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowa determinanty ksztattowania sie po-
trzeb przewozowych, Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, nauki, miejsc zamiesz-
kania, kultury i rekreacji, decyduje o liczbie i kierunkach wystepujacych przewozow w trans-
porcie pasazerskim.
Niezaleznie od specyfiki poszczegdlnych obszarow zurbanizowanych, mozna wskazac
na pewne prawidlowosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego
oraz funkcjonowania i rozwoju transportu, a mianowicie:
= wysoka gestos¢ zamieszkania wplywa nieznacznie na zmniejszenie Sredniej dtugosci po-
drazy, jezeli nie wigZe sie to ze wzrostem kosztow podrdzy, podczas gdy wysoka gestosé
miejsc zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze Srednig dlugoscia podrézy;

= atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym oto-
czeniu wplywajg na ograniczenia podrozy jego mieszkancow;

= dlugosc podrézy mozna okresli¢ jako wartos¢ skorelowang z wielkoscig miasta;

= polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wplywa na czestos¢ podrozy;

= udziat transportu zbiorowego w realizacji podrézy zalezy od gestosci zaludnienia, zatrud-
nienia i wielkosci obszaru zurbanizowanego;

= sposob zagospodarowania obszaréw lokalnych i mieszanie funkcji majg pozytywny wplyw
na wzrost znaczenia podrdzy pieszych oraz rowerowych.

Zagospodarowanie przestrzenne jest takze determinantg wysokosci lokalnej niskiej emi-
sji zanieczyszczen. Zwarta zabudowa miejska i podmiejska z lokalnymi zrodtami ciepta oraz
waskie pasy drogowe arterii komunikacyinych, sprzyjaja powstawaniu przekroczen
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dopuszczalnych stezen zanieczyszczen w powietrzu. Obszary o wysokim stopniu zurbanizowa-
nia narazone sg takze na wysokie emisje hatasu, ucigzliwe dla mieszkaricéw.

Informacje ogdlne o Zwigzku Gmin PKS i jego polozeniu

Obszar Zwigzku Gmin ,Podkarpacka Komunikacja Samochodowa” jest ukfadem osadni-
czym ztozonym z 18 odrebnych administracyjnie jednostek potozonych w 5 powiatach:
= rzeszowskim — miasta i gminy: Bfazowa, Boguchwata, Glogdw Matopolski, Sokotow Mato-
palski i Tyczyn oraz gminy: Chmielnik, Hyzne, Kamien, Krasne, Lubenia, Swilcza i Trzebow-
nisko;

= kolbuszowskim — gmina Ranizow;

= lancuckim — gmina Czarna;

= strzyzowskim — gmina Czudec oraz od 1 stycznia 2023 r. gmina Niebylec

= lezajskim — gmina wiejska Lezajsk i Kurytowka (od maja 2023 r.).

Zwigzek Gmin PKS potozony jest w centralnej czesci wojewodztwa podkarpackiego.
Wg stanu na dzien 31 grudnia 2021 r. zajmowat powierzchnie 1 366 km?, co stanowito 7,7%
powierzchni wojewddztwa. Najludniejsza gming byta gmina Trzebownisko, ktdra zamieszki-
wato 11,6% ogdlne;j liczby ludnosci catego obszaru Zwiazku. Srednia gestos¢ zaludnienia ob-
szaru wyniosta 147,9 os./km? i byta 0 26,5% wyzsza od $redniej dla wojewoddztwa podkarpac-
kiego (116,9 os./km?).

Przeprowadzona przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Podkarpackiego delimitacja
na potrzeby stworzenia , Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Podkarpac-
kiego — Perspektywa 2030" zakwalifikowata gminy tworzace Zwiazek Gmin PKS razem z mia-
stami Rzeszow i Lancut oraz gminami wiejskimi Lubenia i tancut w sktad Rzeszowskiego Ob-
szaru Funkcjonalnego.

Cecha charakterystyczng obszaru objetego opracowaniem jest wysoka gestos¢ zaludnie-
nia wszystkich gmin. W kazdym przypadku przekracza ona Srednie wartosci dla kraju, (w czesci
obszarow — nawet kilkukrotnie). Pozwala to stwierdzic, iz obszar ten jest silnie zurbanizowany
i gesto zaludniony, a oba czynniki s korzystne z punktu widzenia planowania sieci przewozow
pasazerskich na liniach uzytecznosci publicznej.

W zakresie warunkow geograficznych obszar znajduje sie w wiekszosd w pasie wyzyn-
nym, stanowigc cze$¢ Pogorza érodkowabeskidzkiego. Drugim znaczacym obszarem jest Ko-
tlina Sandomierska. W warunkach klimatycznych zdecydowanie wieksza role odgrywaja czyn-
niki zwigzane z klimatem gorskim — pasma wchodzace w sktad Karpat znajduja sie w odlegtosci
ok. 50-60 km, a jednoczesnie wptyw klimatu morskiego jest najmniejszy w skali Polski — do
najblizszej potozonej czesci Morza Baltyckiego z Rzeszowa jest 500 km. Na obszarze objetym
planem transportowym, zdecydowanie bardziej odczuwalne sg wplywy klimatu
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kontynentalnego. Na uwage zastuguje rowniez fakt, iz opisywana czesc Polski jest najbardziej
narazona na niekorzystne wphywy tzw. nizéw czarnomarskich, ktére za sprawg cyrkulacji po-
tudnikowej, sprowadzaja nad wojewodztwo podkarpackie silne i dlugotrwate opady deszczu
lub sniegu, w zaleznosci od pory roku. Jednoczesnie istnieje tutaj tendencja do wyjatkowo
wysokich temperatur latem, jak rowniez szczegolnie niskich zimg — przede wszystkim przy
naptywie kontynentalnych mas powietrza. Z kolei w okresach naptywu powietrza z potudnia,
okolice Rzeszowa stajg sie czesto najcieplejszym miejscem w Polsce. Polgczenie powyzszych
okolicznosci sprawia, iz na obszarze objetym dokumentem, nalezy bra¢ pod uwage duzg roz-
norodnos¢ mozliwych warunkow atmosferycznych, ktdre w szczegdlnosdi z racji podatnosd na
obfite opady pochodzace z nizéw czarnomorskich (a takie sytuacje majg miejsce co najmnigj
raz na rok), moga oddziatywac na funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego, choc
na ogot w krétkim czasie. Trzeba jednak pamietad, iz uksztaltowanie terenu oraz ilosci opadow
moga sprawiac, iz niektore ciagi drogowe, wykorzystywane w przewozach autobusowych,
przez kilka, a nawet kilkadziesiat godzin, moga pozostawaé nieprzejezdne.

Informacje ogodlne o powiecie rzeszowskim i jego polozeniu
Powiat rzeszowski znajduje sie w centralnej czesci wojewodztwa podkarpackiego i liczyt
ponad 170 tys. mieszkancow®'. W sktad powiatu wchodzi jedna gmina miejska (Dynow), piec
gmin miejsko-wiejskich (Btazowa, Boguchwata, Glogéw Matopolski, Sokotow Matopolski i Ty-
czyn) oraz osiem gmin wiejskich (Chmielnik, Dynoéw, Hyzne, Kamien, Krasne, Lubenia, Swilcza
i Trzebownisko). Powiat rzeszowski zajmowat obszar 1 144 km?, zatem srednia gestosc zalud-
nienia na koniec 2021 r. wynosita ok. 149 osdb/km?.

Powiat rzeszowski graniczy z 10 powiatami: tancuckim, przeworskim, przemyskim, brzo-
zowskim, strzyzowskim, ropczycko-sedziszowskim, kolbuszowskim, lezajskim, nizanskim oraz
miastem Rzeszow. Fizycznogeograficznie, obszar powiatu znajduje sie w obrebie dwéch du-
zych makroregiondw. Péinocna cze$¢ powiatu nalezy do makraregionu Kotliny Sandomierskiej,
a potudniowa — do Pogdrza Srodkowobeskidzkiego. Dominujacym elementem powiatu sa
uzytki rolne i zbiorowiska roslinne z nimi zwigzane. Najwieksze kompleksy lesne zachowaty sie
w pdtnocnej czesci powiatu — w rejonie Bratkowic, Glogowa Matopolskiego i Sokotowa Mato-
polskiego. Stanowig one pozostatosc dawnej Puszczy Sandomierskiej. Z diuzszych i wazniej-
szych rzek w powiecie wymieni¢ mozna San i Wistok.

Powiat potozony jest na pograniczu dwoch stref klimatycznych ale zréznicowanie warun-
kow pomiedzy tymi strefami jest nieznaczne.

Siedzibg wladz powiatu rzeszowskiego jest Rzeszaw, ktory nie wchodzi w jego skiad.

51 Dane GUS, stan na 31 grudnia 2021 r.
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Powiat rzeszowski jest dynamicznie rozwijajaca sie jednostka samorzadu terytorialnego
o duzym potencjale spotecznym, gospodarczym oraz rekreacyjno-turystycznym. Obszar po-
wiatu charakteryzuje sie dobrze rozwinietg infrastrukturg techniczng oraz dogodng siecig drog.
Zagospodarowanie przestrzenne na obszarze objetym planem
Gmina Btazowa
Btazowa znajduje sie w powiecie rzeszowskim, na potudniowy wschdd od Rzeszowa. Jest
gming miejsko-wiejska i wchodzi w sklad aglomeracji rzeszowskiej. Prawa miejskie miasto Bla-
zowa uzyskato juz przed 1770 r. Wg stanu na dzien 31 grudnia 2021 r. gmine zamieszkiwato
10,8 tys. 0sdb. Przy powierzchni 113 km?, srednig gestos¢ zaludnienia ksztattowata sie na po-
ziomie 96 os./km?. Przez gmine nie przebiega zadna linia kolejowa ani droga krajowa, czy

droga wojewodzka. Kluczowe znaczenie dla transportu w gminie ma droga powiatowa nr
1422R.

min hw

Boguchwata jest gming miejsko-wiejska powiatu rzeszowskiego, a przy tym wchodzaca
w sklad aglomeracji rzeszowskiej. Miasto prawa miejskie odzyskato niedawno, bo w 2008 r.
Wg stanu na dzien 31 grudnia 2021 r. gmine zamieszkiwato okoto 21 tys. osob, co przy po-
wierzchni niespetna 89 km?, dato srednig gestosc zaludnienia na poziomie 236 os./km?, prawie
dwukrotnie wiecej niz $rednia dla kraju. Gmina Boguchwata petozona jest na poludniowy za-
chod od Rzeszowa. Stynie z przemystu elektrotechnicznego i energetycznego. W miescie znaj-
duje sie stacja kolejowa, a kluczowe znaczenie dla sieci transportowej ma droga krajowa nr
19. Rzeka Wistok stanowi wschodnig granice miasta.

Gmina Chmielnik

Na potudniowy wschod od Rzeszowa znajduje sie gmina wiejska Chmielnik. Wg stanu na
dzien 31 grudnia 2021 r. gmina zajmowata obszar 53 km? i zamieszkiwato ja 6,9 tys. osdb.
Tym samym Srednia gestos¢ zaludnienia wyniosta 132 os./km?. 74% obszaru gminy stanowity
uzytki rolne, a 14% tereny lesne. Gtéwng os komunikacyijna stanowi droga wojewodzka nr 877.
Zadna z pieciu wsi tworzacych gmine, nie posiadata potaczenia kolejowego. Administracyjnie
gmina Chmielnik nalezy do powiatu rzeszowskiego.

Gmina Czarna

Kilkanascie kilometrow na potnocny wschéd od Rzeszowa znajdujg sie tereny gminy
Czarna, wchodzacej w sktad powiatu fancuckiego. Wg stanu na dzien 31 grudnia 2021 r. za-
mieszkiwato jg 11,8 tys. osdb, a obszar gminy obejmowat 78 km?. Srednia gestos¢ zaludnienia

wyniosta 152 os./km?, Jedyna stacja kolejowa znajduje sie we wsi Krzemienica. Przez gmine
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przechodzi szlak autostrady A4, wraz z weztem zlokalizowanym w jej granicach administracyj-
nych, a przy tym oddalonym o niespetna 3 km od tancuta. Sie¢ drogowg uzupetniajg dwie
drogi wojewodzkie — nr 877 i 881. tacznie gmina obejmuje 8 sofectw.
mina Cz

Na obszarze powiatu strzyzowskiego znajduje sie gmina Czudec. Jest pofozona na potu-
dniowy zachod od Rzeszowa, w odleglosci ok. 15-20 km od stolicy wojewddztwa podkarpac-
kiego. 67% obszaru gminy stanowig uzytki rolne, a 23% obszary lesne. Wg stanu na dzien
31 grudnia 2021 r. gmine zamieszkiwato 11,7 tys. osob, co wobec powierzchni 85 km?, dato
srednig gestosc zaludnienia blisko 138 os./km?. Gléwna o5 drogowg gminy stanowi droga kra-
jowa nr 19, a w nastepnej kolejnosci — droga wojewddzka nr 988. Na uktad urbanistyczny
gminy sktada sie 7 miejscowosci, tworzacych & sotectw.

Gmina Dynéw

Gmina wiejska Dyndw lezy w potudniowej czesci powiatu. Wedtug stanu na koniec 2021 r.,
gmine Dynow zamieszkiwato 6 772 osoby. Powierzchnia gminy wynosita 118 km?, co przektada
sie na gestosc zaludnienia ok. 57 os./km?. Gmina Dynow jest gming typowo rolnicza, w ktorej
rolnictwo stanowi najwazniejsza gataz gospodarki. Gmine Dyndw, jako sie¢ osadniczg tworzy
9 sotectw.

Glowny uklad drogowy tworza dwie drogi wojewodzkie nr 835 i 884 oraz siedem drdg
powiatowych. Obecnie na terenie gminy nie funkcjonujg regularne polaczenia kolejowe. Je-
dyna linia kolejowa przebiegajgca przez obszar gminy to linia Przeworskiej Kolei Dojazdowej.
Do 2020 r. w okresie letnich wakacji szkolnych oraz w wybrane weekendy wiosnag i jesienia,
jako atrakcja turystyczna, uruchamiane byly nieregularne potaczenia pasaZzerskie na trasie
Przeworsk — Dynéw. Na terenie gminy funkcjonowat jeden przystanek kolejowy Bachérz Brzo-
zowski. Ze wzgledu na zniszczenie w 2020 r. torowiska w Handlach Szklarskich i Handlach
Kanczuckich przez deszcz, kursowanie pociggow kolei waskotorowej na obszarze gminy Dynow
zostato zawieszone. W dniu 26 wrzesnia 2022 r. podpisano umowe zwigzang z realizacjg pro-
jektu pn. ,Rewitalizacja Kolei Dojazdowej Przeworsk Waskotorowy — Dyndw”, ktdrego celem
jest przywrdcenie kursowania pociaggow na catej trasie.

Miasto Dynéw
Miasto Dyndw usytuowane jest w poludniowej czesci powiatu rzeszowskiego, w dolinie
rzeki San. Wedlug stanu na koniec 2021 r. miasto zamieszkiwato 6 035 osob, co przy po-
wierzchni 25 km? dato gestos¢ zaludnienia na poziomie ok. 241 os./km?.
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Miasto od strony pétnocnej, wschodniej i zachodniej otoczone jest sotectwami gminy wiej-
skiej Dyndw, a od strony potudniowej gminy Nozdrzec, nalezgcej administracyjnie do powiatu
brzozowskiego.

Na obszarze miasta wyodrebniono 4 jednostki pomocnicze — osiedla. Dynow w duzym stop-
niu zachowat tradycyjny krajobraz kulturowy miasta z jego przedmiesciami i przysiotkami.
Skfada sie na niego zabytkowa zabudowa o charakterze matomiasteczkowym oraz wiejskim,
zachowany historyczny uktad urbanistyczny, czytelny do dzisiaj przebieg fortyfikacji miejskich,
zachowany ukiad rozlogéw pdl oraz przebieg drég.

Dynow, jako jednostka osadnicza petni wielorakie funkcje, w tym: administracyjne, ustu-
gowe, oswiatowe, mieszkaniowe, turystyczne, przemystowe i w niewielkim stopniu tez rolnicze.

W miescie krzyzuja sie dwie drogi wojewadzkie: z potnocy na potudnie — droga nr 879 oraz
ze wschodu na zachod — drga nr 884. Droga wojewodzka nr 884 posiada duze znaczenie, gdyz
taczy dwa przejécia graniczne, w Medyce oraz w Barwniku.

Drogi powiatowe na terenie miasta maja charakter drog wewnatrzmiejskich.

Gmina Glogow Matlopolski
Glogow Matopolski znajduje sie w powiecie rzeszowskim, wchodzac w skiad aglomeracji
rzeszowskiej, czesciowo graniczac od potudnia z Rzeszowem. Wg stanu na dzien 31 grudnia
2021 r. gmina zajmowata obszar o powierzchni 141 km? i zamieszkiwato ja ponad 18,8 tys.
o0séb (Srednia gestos¢ zaludnienia wynosita ok. 133 os./km?). Prawa miejskie posiada
od 1570 r. Na terenie gminy zlokalizowanych jest 5 stacji i przystankow kolejowych, a gtowng
0s$ komunikacyjng stanowi droga krajowa nr 9.

Gmina Hyzne
Gmina Hyzne polozona jest na potudniowy wschod od Rzeszowa, w odlegtosci ok. 17 km
od stolicy wojewodztwa podkarpackiego. Wg stanu na dzien 31 grudnia 2021 r. gming za-
mieszkiwato 7,0 tys. osdb, co wobec powierzchni 51 km?, dato srednig gestos¢ zaludnienia ok.
137 os./km?, czyli wieksza od Sredniej krajowej. Gtownymi drogami gminy sa drogi wojewadz-
kie nr 877 i 878. Na obszarze gminy, w miejscowosci Szklary, znajduje sie najdtuzszy i najstar-

szy w Europie tunel kolei waskotorowe;j.
Gmina Kamien
Gmina Kamien znajduje sie w pétnocnej czesci powiatu rzeszowskiego, ok. 32 km na
potnocny wschod od Rzeszowa, jest zatem najbardziej oddalong od stolicy wojewodztwa gming
Zwigzku. Wg stanu na dzien 31 grudnia 2021 r. gmina zajmowata obszar 74 km?,
zamieszkiwato jg niespetna 6,8 tys. osob. Srednia gestoé¢ zaludnienia wyniosta 92 os./km?.

Uzytki rolne zajmowaty 70,1% ogéinej powierzchni gminy, a lasy az 25%. Przez teren gminy
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przebiega droga krajowa S19 ,Via Carpatia”, a gtdwna os komunikacyjna stanowi droga

wojewddzka nr 878.

Gmina Krasne

Gmina Krasne, obejmuje 4 miejscowosdi i sasiaduje od strony wschodniej z aglomeracija
rzeszowska. W 2018 r. przeprowadzono w gminie referendum w sprawie przylgczenia obszaru
gminy do granic administracyjnych Rzeszowa, jednak wiekszos¢ mieszkancow opowiedziata sie
przeciw temu rozwigzaniu. Wg stanu na dzien 31 grudnia 2021 r. obszar gminy zajmowat
jedynie 39 km?, ale zamieszkiwato go 12 tys. mieszkancow, dajac srednig gestosc zaludnienia
na poziomie blisko 307 os./km?, czyli prawie 2,5-krotnie wiecej, niz srednia dla Polski. Jest to
dos¢ typowa sytuacja dla gmin wchodzacych w sktad aglomeracji duzych miast. Przez pétnocna
czes¢ gminy przechodzi autostrada A4, jednak bez wezia komunikacyjnego taczacego sie
z lokalng siecig drogowa. Centralng czes¢ gminy przecina droga krajowa nr 94, majgca na tym
odcinku klase drogi GP (droga gtowna ruchu przyspieszonego, z przekrojem jezdni 2+2 pasy

ruchu).

Gmina Lezajsk (wiejska)

Gmina Lezajsk jest potozona w potnocnej czeSci wojewodztwa podkarpackiego, w
odlegtosci okoto 40 km od Rzeszowa. Od wschodu graniczy z gminami Adamowka i Sieniawa,
od péinocy z gminami Kurylowka, Krzeszow, Nowa Sarzyna, od zachodu z gminami Sokolow
Matopolski i Rakszawa, a od potudnia z gminami Zolynia i Grodzisko Dolne. Cze$¢ miejscowosci
jest usytuowana wokdt miasta Lezajska, w ktorym znajduje sie siedziba wiadz gminy.
Na dzien 31 grudnia 2021 r. na powierzchni blisko 200 km? zylo ponad 20 tys. osob, co dato
Srednia gestos¢ zaludnienia 100 os./km?. Administracyjnie gmina podzielona jest na 12
solectw.

Najwazniejsza arterie na terenie gminy stanowi droga krajowa nr 77, a jej uzupetnieniem
jest sie¢ drog wojewodzkich: nr 869, 875, 877. Przez gmine Lezajsk przebiega takze linia
kolejowa Rozwaddw — Przeworsk.

Gmina Kurytéwka
Gmina Kurytowka jest gming wiejska potozong w powiecie lezajskim, lezacg na pétnocny-
wschod od Rzeszowa. Wg stanu na dzien 31 grudnia 2021 r. gmine zamieszkiwato 5,5 tys.
0s6b, co wobec powierzchni 141 km?, dato $rednia gestos¢ zaludnienia blisko 39 os./km?, Jest
to gmina w catosci potozona nad Sanem, z zalewem w Ozannie stanowigcym atrakcje
turystyczna. W skiad gminy wchodzi 10 sotectw. Najwazniejszg role w zakresie transportu
spetnia droga wojewddzka nr 877. Przez teren gminy nie przebiega zadna linia kolejowa.
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Gmina Lubenia

Gmina Lubenia potozona jest ok. 10 km na potudnie od Rzeszowa. Wg stanu na dzien
31 grudnia 2021 r. obszar gminy wynosit 55 km?, a zamieszkiwato ja 6,4 tys. osob, dajac
$rednig gestosc zaludnienia na poziomie 117 os./km?. Najwazniejsza role w zakresie transportu
spetnia droga powiatowa nr 1411R. Przez teren gminy nie przebiega zadna linia kolejowa,
jednak nieopodal péinocno-zachodniej granicy gminy znajduje sie przystanek kolejowy Babica.
Gmina podzielona jest na 4 sotectwa.

Gmina Niebyl

Gmina Niebylec jest gming wiejska potozona w powiecie strzyzowskim. W sklad gminy
wchodzi 11 wsi, z ktdrych kazda stanowi odrebne sotectwo i jednostke pomocnicza gminy.
Gmina od zachodu graniczy z gming Strzyzow, od polnocy z gming Czudec, od wschodu
z gming Lubenia i Btazowa, natomiast od strony potudniowej z gming Korczyna, Jasienica
Rosielna i Domaradz. Od stolicy wojewddztwa — Rzeszowa — dzieli jg odleglosc okoto 29 km.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2021 r. obszar gminy wynosit 105 km?, a zamieszkiwato
ja 10,4 tys. osdb. Srednia gestoéé zaludnienia wyniosta 98,8 os./km?. Glowny uktad
komunikacyjny na terenie gminy tworzy droga krajowa nr 19 Kuznica — Rzeszow — Barwinek
oraz dwie drogi wojewddzkie relacji Strzyzow — Lutcza oraz Lutcza — Krosno. Przez teren gminy
nie przebiega zadna linia kolejowa.

Gmina Ranizéw

Na obszarze powiatu kolbuszowskiego znajduje sie gmina Ranizow, potozona na péinoc
od Rzeszowa, w odlegtosci ok. 20 km od stolicy wojewodztwa podkarpackiego. Wg stanu na
dzien 31 grudnia 2021 r. gmine zamieszkiwato 7,0 tys. osob, co wobec powierzchni 97 km?,
dato srednig gestos$¢ zaludnienia blisko 72 os./km?. Przez gmine nie przebiega zadna linia ko-
lejowa, a jej gtdwna osig komunikacyjna jest droga wojewodzka nr 875. Gmina podzielona jest
na 8 sotectw.

min kotéw M Iski

Gmina miejsko-wigjska Sokotow Matopolski znajduje sie w powiecie rzeszowskim.
Wchodzi w sklad aglomeracji rzeszowskiej. Wg stanu na dzien 31 grudnia 2021 r. obszar gminy
wynosit 134 km2, a zamieszkiwato jq 17,3 tys. osob. Srednia gestosé zaludnienia wyniosta
129 os./km?. Miasto, bedace siedzibg wiadz gminy, prawa miejskie uzyskato w 1569 r. Gmina
potozona jest kilkanascie kilometréw na pétnoc od Rzeszowa. Przez gmine nie przebiega zadna
linia kolejowa. W gminie krzyzuje sie kilka waznych drég: droga krajowa 519 ,Via Carpatia”
oraz drogi wojewodzkie o numerach 875, 878 i 881.
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Gmina Swilcza znajduje sie na pétnocny zachéd od Rzeszowa i wchodzi w skiad powiatu
rzeszowskiego. Wg stanu na dzien 31 grudnia 2021 r. zajmowata obszar 108 km?, a wielkos¢
populacji siegata 16,4 tys. mieszkancow, co dato Srednig gestos¢ zaludnienia 152 os./km?.
73% obszaru przypada na grunty rolne, a 18% na lasy. Najwazniejsza arterig drogowa jest
autostrada Ad, ktéra na terenie gminy Swilcza posiada wezel ,Rzeszéw Zachod” z droga
krajowa nr 19, majaca tutaj oznaczenie S19 i klase drogi ekspresowej, stanowigc czest
zachodniej obwodnicy Rzeszowa. Rownolegle do autostrady, przebiega droga krajowa nr 94,
oddalona od niej o ok. 4 km. W ruchu pasazerskim, na terenie gminy, wykorzystywane sg dwie
stacje kolejowe — w Trzcianie i Swilczy.

Gmina Trzebownisko

Gmina Trzebownisko znajduje sie na potnoc od Rzeszowa i stanowi czeSC powiatu
rzeszowskiego. Wg stanu na dzien 31 grudnia 2021 r. zajmowala obszar 90 km?. Wielkos¢
populacji siegata ponad 23 tys. mieszkaricow, co dato gestosc zaludnienia przekraczajaca
255 os./km?. Ponad 64% obszaru gminy stanowia uzytki rolne, a na lasy przypada niespetna
14%. W ukladzie urbanistycznym wystepuje 10 miejscowosci. W zachodniej czesci gminy
zlokalizowany jest Port Lotniczy Rzeszow-Jasionka. Ponadto gmina posiada wysoko rozwiniety
uktad sieci drog wyzszych kategorii, przede wszystkim z udziatem autostrady A4, majacej wezet
«Rzeszow Wschod” z drogg krajowa nr 19 (w tym miejscu jako droga ekspresowa S19,
ze wspolnym przebiegiem z droga krajowa nr 97). Sie¢ drég wyzszych kategorii uzupetniaia
drogi wojewddzkie nr 869 i 878.

Gmina Tyczyn
Gmina miejsko-wiejska Tyczyn polozona jest na potudnie od Rzeszowa i stanowi czesé
aglomeracji rzeszowskiej. Wg stanu na dzien 31 grudnia 2021 r. na obszarze 54 km? mieszkato
10,8 tys. osob, dajac Srednig gestosc zaludnienia na poziomie blisko 201 os./km?. Miejscowosc¢
gminna Tyczyn prawa miejskie uzyskata juz w 1368 r., nadane przez krola Kazimierza
Wielkiego. Najwazniejsza role w zakresie transportu speinia droga wojewddzka nr 878, Przez
teren gminy nie przebiega zadna linia kolejowa.
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3.2. Czynniki demograficzne i gestosc zaludnienia

Sposrod czynnikow demograficznych, ktore w decydujgcy sposdb wphywajg na popyt
w ustugach publicznego transportu zbiorowego, a takze determinujg metody opracowywania
oferty przewozowej, nalezy wskazac:
= liczbe mieszkancow i rozktad przestrzenny zaludnienia obszaru;
= strukture wiekowg ludnosci;
= liczbe os6b aktywnych zawodowo;
= liczbe uczniow i studentow;
= stopien zmotoryzowania ludnosci.

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2021 r., obszar objetych niniejszym opracowaniem,
tacznie zamieszkiwato 202 018 osdb. Od poczatku XXI w., nastgpit zatem przyrost liczby lud-
nosci o 1,8%. Nalezy jednak wzig¢ pod uwage, iz w gminach Krasne, Swilcza i Tyczyn odno-
towano zauwazalne spadki populacji, w szczegdlnosci przypadajace na lata 2006-2010. Wyni-
kato to z faktu przytaczania kolejnych miejscowosci z tych gmin w granice administracyjne
Rzeszowa, ktorego obszar w tym czasie ulegt zwiekszeniu o ponad 100%. Mozna wobec tego
stwierdzi¢, iz ubytek populaciji gmin Krasne, Swilcza i Tyczyn przetozy! sie wprost na wzrost
populacji miasta Rzeszowa.

Sytuacja demograficzna opisywanego obszaru jest zdecydowanie korzystniejsza, niz
wiekszosci regionow Polski. Wojewddztwo podkarpackie zyskato na popularnosci w ramach
migracji wewnetrznej. Rowniez prognozy demograficzne dla catego obszaru w horyzoncie
2030 r., sg optymistyczne i nalezy spodziewac sie dalszego wzrostu liczby ludnosci — o ponad
4,4% w ciggu dekady dla powiatu rzeszowskiego®. Opisywane gminy w wiekszosci sasiaduja
administracyjnie z Rzeszowem, stanowigc atrakcyjng alternatywe dla ludnosci stolicy woje-
wodztwa pod katem przeprowadzki z miasta na pobliskie tereny wiejskie, a wchodzace w sktad
aglomeracji rzeszowskiej. Jest to typowy wspotczesnie trend spoteczny, ktorego w dalszym
ciggu nalezy spodziewac sie w przypadku gmin objetych dokumentem. Nie zmienia to faktu,
iz dla samego Rzeszowa, w analogicznym interwale czasowym, réwniez prognozowany jest
wzrost populadji, chociaz nie powinien on przekroczyc 4%.

W tabeli 1 przedstawiono wielkos¢ populacji wszystkich gmin objetych planem w roku
2000 i 2021 oraz dynamike zmian.

52 Dane GUS, dostep: 30 wrzesnia 2022 r.
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Tab. 1. Liczba ludnosci na obszarze objetym planem w roku 2000 i 2021

Rok Dynamika zmian
Liczba ludnosci 2021/2000
2000 2021 [%]

powiat rzeszowski 168 105 170 285 101,3
gmina Blazowa 10 730 10 832 101,0
gmina Boguchwata 20 265 21002 103,6
gmina Chmielnik 6248 6995 —112,0
gmina Czarna 10 688 11 865 111,0
gmina Czudec 11 428 11 719 102,5
gmina Dynow 7326 6772

miasto Dynow 6 042 6035

gmina Glogow Matopolski 17 194 18 846 109,6
gmina Hyzne 6733 7021 104,3
gmina Kamien 6756 6799 100,6

gmina Krasne 13 220 12 005

gmina Lubenia 6 506 6410

gmina Niebylec 10 685 10 376

gmina Ranizow 7140 6957
gmina Sokotéw Matopolski 16 320 17 269
gmina Swilcza 18 206 16 435

gmina Trzebownisko 17 844 23 045
gmina Tyczyn 14 715 10 819
Razem 208 046 207 737 99,8

Zrodio: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 20 listopada 2022 r.

Obserwowane trendy demograficzne wskazujg na coraz intensywniejszy rozwdj miejsco-
wosci osciennych Rzeszowa, kosztem samego miasta, ktore jednoczesnie pozostaje kluczowe
dla gospodarki regionu. Uktad ten generuje zwiekszone potrzeby przewozowe pomiedzy Rze-
szowem a poszczegdlnymi miejscowosciami, wskazujgc na istotnos¢ odpowiedniego ksztatto-
wania oferty przewozowej.

Jak juz zaznaczono, obszar opracowania cechuje wigksza gestosc zaludnienia niz srednia
krajowa. Jest to sytuacja zdecydowanie pozytywna w kontekscie planowania przewozéw o cha-
rakterze uzytecznosci publicznej, przede wszystkim zwiekszajgca ich efektywnos¢ ekono-
miczna. Jednoczesnie opisywany obszar ma potencjat do uzyskiwania wysokich wskaznikow

liczhy pasazeréw przypadajacych na 1 wozokilometr pracy eksploatacyjnej, co daje szanse
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mieszkarficom na korzystng oferte przewozowa, a samorzadom — na zwiekszenie rentownosci
potaczen. Co wiecej, opisane prognozy demograficzne zakladajg dalszy wzrost populacji gmin
objetych opracowaniem, co przy ogolnopolskiej tendencji starzenia sie spoteczenstwa, daje
perspektywy wzrostu liczby potencjalnych pasazerow w przewozach autobusowych w kolej-
nych latach.

Analiza struktury wiekowej ludnosci cate obszaru powiatu rzeszowskiego wskazuje, ze
wg stanu na 31 grudnia 2021 r., 20,3% mieszkancow byto w wieku przedprodukcyjnym (0-17
lat), 61,3% — w wieku produkcyjnym (17-64 dla mezczyzn i 17-59 dla kobiet), za$ pozostate
18,4% to mieszkancy w wieku poprodukcyjnym (65+ dla mezczyzn i 60+ dla kobiet). Porow-
nanie tych wartosci do srednich dla Polski (odpowiednio 18, 60 i 22%) wskazuje, ze ludnosé
powiatu rzeszowskiego na tle kraju charakteryzuje sie wiekszym udziatem osob w wieku przed-
produkcyjnym i produkcyjnym, zatem jest to populacja mtodsza od sredniej krajowej. W per-
spektywie 2030 r., odsetek ludnosci w wieku poprodukcyjnym powinien utrzymac sie na zbli-
zonym poziomie, ktéry wyniesie 18,3%%. Wspdtczesnie powiat rzeszowski cechuje ponadto
ujemny przyrost naturalny na 1 000 osob (-1,3%) oraz dodatnie saldo migracji 1 105 osdb.

W gminie Bltazowa, wg stanu na koniec 2021 r., 60,6% mieszkancow znajdowato sie
w wieku produkcyjnym, do mtodszego przedziatu wiekowego zaliczano 18,6% spofeczenstwa,
a seniorow byto 20,7%. Przyrost naturalny w 2021 r. byt ujemny i siegnat -1,02 na 1 000 os6b.
W 2021 r. saldo migracji réwniez byto ujemne i wyniosto -10 osdb.

Analiza struktury wiekowej ludnosci gminy Boguchwata wskazuje, ze 20,4% mieszkan-
cow byto w wieku przedprodukcyjnym (0-17 lat), 60,6% — w wieku produkeyinym (18-64 dla
mezczyzn i 18-59 dla kobiet), zas pozostate 19,0% to mieszkancy w wieku poprodukcyjnym
(65+ dla mezczyzn i 60+ dla kobiet). Pordwnanie tych wartosci do $rednich dla Polski (odpo-
wiednio 18, 59 i 23%) wskazuje, ze ludnos¢ gminy Boguchwata na tle kraju charakteryzowata
sie wiekszym udziatem osdb w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym, zatem byta to po-
pulacja mtodsza od Sredniej krajowej. W 2021 r. gmine Boguchwata cechowato dodatnie saldo
migracji (144 osoby) i ujemny przyrost naturalny (-2,15 na 1 000 osdb).

W gminie wigjskiej Chmielnik, wg stanu na dzien 31 grudnia 2021 r., 61,4% mieszkancow
znajdowato sie w wieku produkcyjnym, podczas gdy w pozostalych dwéch grupach zanoto-
wano odpowiednio 20,8% osob w wieku przedprodukcyjnym oraz 17,8% seniorow. Przyrost
naturalny na 1 000 osdb wynidst -3,71. Saldo migracji wyniosto 49 osdb.

W znajdujacej sie w powiecie tancuckim gminie Czarna, rowniez spoteczenstwo bylo
znacznie miodsze od srednich wartosci dla Polski. W wieku produkcyjnym na koniec 2021 r.

3 Dane GUS, dostep: 30 wrzesnia 2022 r.
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znajdowato sie 61,7% mieszkancow, przedprodukcyjnym — 20,3%, a poprodukcyjnym — tylko
17,9%. Przyrost naturalny na 1 000 oséb w 2021 r. wynidst -3,53. Natomiast saldo migracji
wyniosto 31 osdb.

Gmina Czudec, potozona w powiecie strzyzowskim, wg stanu na dzien 31 grudnia 2021 r.
charakteryzowata sie dominacjg populacji w wieku produkcyjnym — 61,1%. Osoby w wieku
przedprodukcyinym stanowity 19,3% populadi, a w wieku poprodukcyjnym 19,6% populacji.
W 2021 r. w gminie Czudec odnotowano ujemny przyrost naturalny na 1 000 osdb wynoszacy
-4,94, Ujemne bylo takze saldo migracji, ktére wyniosto -15 osob,

W gminie wiejskiej Dyndw, na koniec 2021 r. 61,4% mieszkancow stanowily osoby
w wieku produkcyjnym. W wieku poprodukeyjnym odnotowano 20,8% populacji, a przedpro-
dukcyjnym — 17,8%. Przyrost naturalny na 1 000 osob w 2021 r. wynidst -3,97. Natomiast
saldo migracji wyniosto -33 osoby.

W miescie Dynow, wg stanu na 31 grudnia 2021 r. najliczniejsza grupe stanowily osoby
w wieku produkcyjnym — 60,3% mieszkancow. Osoby w wieku poprodukcyjnym stanowily
22,1% mieszkancow miasta, a w wieku przedprodukcyjnym 17,6% mieszkancow. W 2021 r.
w miescie odnotowano ujemny przyrost naturalny na 1 000 0séb wynoszacy -3,47. Ujemne
byto takze saldo migracji, ktére wyniosto -14 osob.,

W gminie Glogow Matopolski w 2021 r. w wieku przedprodukcyjnym znajdowalo sie
21,2% mieszkancow, w wieku produkcyjnym — 61,6%, a w poprodukcyjnym — 17,1%. Gmine
Glogow Matopolski w 2021 r. charakteryzowat przyrost naturalny na poziomie -1,17 na 1 000
0s6b oraz dodatnie saldo migracji (140 osob).

Populacja gminy Hyzne na koniec 2021 r. sktadata sie z 61,3% osob znajdujacych sie
w wieku produkcyjnym. Do wieku przedprodukcyjnego zaliczano 19,7% mieszkancow, a se-
niorow byto 19%. WartosC przyrostu naturalnego na 1 000 osob wyniosta 1,14, natomiast
saldo migracji siegato -27 osab.

Gmina Kamien, wg stanu na dzien 31 grudnia 2021 r. charakteryzowata sie najmtodszym
spoteczenstwem. W wieku poprodukcyinym na koniec 2021 r. znajdowalo sie tylko 16,2%
mieszkancow. Udziat osob w wieku produkcyjnym wynosit 65,7%, czyli najwiecej ze wszystkich
badanych gmin, a przedprodukcyjnym — 18,1%. Roczne saldo migracji w 2021 r. wyniosto -37
os6b. Ujemny byt takze przyrost naturalny na 1 000 osab, ktory wyniost -0,15.

W gminie Krasne, wg stanu na koniec 2021 r., 60,9% mieszkancow znajdowato sie
w wieku produkcyjnym, do mtodszego przedziatu wiekowego zaliczano 21,6% spofeczenstwa,
a seniorow byto 17,5%. Przyrost naturalny na 1 000 oséb w 2021 r. byt dodatni i wyniost 0,67.
W 2021 r. saldo migracji byto dodatnie | wyniosto 164 osoby.
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Gmina Lubenia pod koniec 2021 r. charakteryzowala sie (obok gminy Btazowa) najwiek-
szym odsetkiem populacji w wieku poprodukcyjnym sposéroéd wybranych gmin — 20,7%. Co
ciekawe udziat najmlodszej grupy wiekowej w ogdlnej liczbie mieszkaricow gminy byt z kolei
najmniejszy w skali catego badanego obszaru i wynosit 17,8%. Odsetek mieszkancow w wieku
produkcyjnym wyniost 61,5%. Wg stanu na dzien 31 grudnia 2021 r., w gminie Lubenia od-
notowano ujemne saldo migracji na poziomie -5 osob. Ujemny byt takze przyrost naturalny na
1 000 osdb, ktory wynidst -6,54 i byt to najmniejszy przyrost w skali catego obszaru objetego
opracowaniem.

W gminie wiejskiej Niebylec, na koniec 2021 r. 61,2% mieszkancow stanowity osoby
w wieku produkcyjnym. W wieku poprodukeyjnym odnotowano 19,8% populacji, a przedpro-
dukcyjnym — 19,0%. Przyrost naturalny na 1 000 osob w 2021 r. wynidst -4,70. Natomiast
saldo migracji wyniosto -41 osdb.

Populacja gminy Ranizdw, znajdujacej sie w powiecie kolbuszowskim, skladata sie na
koniec 2021 r. w 62,6% z 0sob znajdujacych sie w wieku produkeyjnym, co byto drugim naj-
wigkszym udziatem tej grupy wiekowej w skali catego obszaru objetego opracowaniem.
W wieku przedprodukeyjnym bylo 18,5% mieszkancow, a poprodukcyjnym — 18,9%. Wartosc
przyrostu naturalnego na 1 000 osdb wyniosta -2,01, natomiast saldo migracji siegneto -40
osob.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2021 r. gminie Sokotéw Matopolski 61,3% mieszkancow
znajdowato sie w wieku produkcyjnym, a do miodszego przedziatu wiekowego zaliczano 20,7%
spoteczenstwa, W wieku poprodukcyjnym byto 18,0%. Przyrost naturalny byt w 2021 r. ujemny
i wynidst -1,16 na 1 000 asdb. Natomiast saldo migracji byto dodatnie i wyniosto 36 osdb.

Gmina Swilcza na koniec 2021 r. charakteryzowata sie wskaznikiem populacji w wieku
produkcyjnym w wysokosci 60,8%, w wieku przedprodukcyjnym — 20,5% oraz w wieku po-
produkcyjnym — 18,8%. Saldo migracji w gminie Swilcza w 2021 r. wyniosto 149 os6b. Przyrost
naturalny na 1 000 osob byt ujemny i wyniost -2,08.

Gmine Trzebownisko charakteryzowato mtode spoteczenstwo. Na koniec 2021 r. w wieku
poprodukcyjnym znajdowato sie tylko 16,9% mieszkancow. W wieku produkcyjnym odnoto-
wano 61,5% populacji, a przedprodukcyjnym — 21,6%. Roczne saldo migracji bylo wyraznie
dodatnie i w 2021 r. wyniosto 395 osdb, w czym najwieksza zashugg byly migracje wewnetrzne,
np. z obszaru administracyjnego miasta Rzeszowa. Rdéwniez dodatni byt przyrost naturalny na
1 000 os6b, ktory wynidst 0,66.

Populacja gminy Tyczyn na koniec 2021 r. skladata sie z 60,8% osob znajduijgcych sie
w wieku produkcyjnym. Do wieku przedprodukcyjnego zaliczano 21,1% mieszkancow, a do
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wieku poprodukcyinego — 18,1%. Przyrost naturalny wynosit -0,37 na 1 000 osdb, a saldo
migracji wyniosto 154 osoby.
3.3. Czynniki spoleczne
Polityka realizowana obecnie na szczeblu krajowym spowodowata zmiane struktury wply-
wow z podatkdw oraz wzrost obcigzen dla budzetéw samorzaddw, ktére dodatkowo ponosza
negatywne konsekwencje pandemii. Jednoczesnie, limitowanie pojemnosci pojazdow trans-
portu zbiorowego z uwagi na obostrzenia sanitarne, a przy tym spadek popytu na ustugi prze-
wozowe, w razacy sposob wplynety na spadek rentownosci potaczen. W 2020 r. wiele polskich
miast zanotowato w niektdrych miesigcach obnizenie przychodéw ze sprzedazy biletéw nawet
0 70-75% wzgledem analogicznych okreséw sprzed pandemii. Sytuacja ta sprawita, ze miasta
nie s3 w stanie zapewnic finansowania komunikadji publicznej na swoich obszarach na dotych-
czasowym poziomie, co wymusza ingerencjie w ksztatt sieci komunikacyjnych i intensywnosé
ich obstugi — optymalizacje kosztowa.
Na podstawie obserwacji podejmowanych decyzji przez organizatorow publicznego
transportu zbiorowego w kraju mozna stwierdzic, ze aktualnie juz dos¢ powszechnie stosowa-
nym rozwigzaniem jest likwidacja czesci polgczen bezposrednich i redukgja liczby linii — przy
jednoczesnym zwiekszaniu i rytmizacji czestotliwosci kursowania najwazniejszych potaczen —
co najmniej w niektérych okresach doby i przynajmniej w dni robocze. W wielu osrodkach
miejskich odnotowano spadek wskaznika odpfatnosci ponizej progu 20%, co sklonito do roz-
wazan w kwestii ewentualnego wdrozenia przewozow bezplatnych dla pasazeréw — przy po-
krywaniu petnego kosztu funkcjonowania przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej
z budzetu samorzadowego.
Do uwarunkowan majacych bezposredni wplyw na publiczny transport zbiorowy na ob-
szarze objetym planem transportowym, nalezy zaliczyc:
= spadek zaufania pasazerdw do komunikacji zbiorowej jako sposobu przemieszczania sie,
z uwagi na bliskg obecnos¢ innych osob, niekorzystng z sanitarnego punktu widzenia —
pomimo zniesienia od 26 czerwca 2021 r. limitdw pojemnosci pasazerskiej w pojazdach
transportu zbiorowego przez odpowiednie akty prawa krajowego oraz zniesienia od
16 maja 2022 r. stanu epidemii;

= spadek liczby pasazerow w wieku produkcyjnym z uwagi na czesciowo wprowadzong prace
zdalna, z ktorej czeSC pracodawcow nie zamierza rezygnowac, gdyz ma ona swoje pozy-
tywne strony, wsrdd ktorych wymienia sie m.in. oszczednosc czasu na dojazdy | mozliwosc
przeznaczenia go na efektywna prace;

= przekladajacy sie na spadek potrzeb przewozowych wzrost bezrobocia lub przebranzowie-
nia pomiedzy sektorami gospodarki;
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= ograniczone mozliwosci zatatwiania spraw w obiektach uzytecznosc publicznej, w wielu
przypadkach z pozostawieniem dostepnej tylko drogi elektronicznej — rozwigzania te bar-
dzo zyskaty na popularnosci w trakcie pandemii i nawet po zniesieniu wiekszosci obostrzen
sanitarnych, sg preferowane przez pracownikow administracyjnych, a nawet petentow,
ograniczajgc tym samym zapotrzebowanie na bezposredni kontakt;

= wzrost wymagan ze strony pasazerow dotyczacych komfortu podrozowania w pofgczeniu
z oczekiwaniem zapewnienia zwiekszonego dystansu spotecznego, czego nastepstwem jest
wzrost popytu na autobusy przegubowe — nawet przy maksymalnym napetnieniu autobusu
wynoszacym 50-60 osob w danym kursie, a w mniejszych osrodkach — na autobusy stan-
dardowe przeznaczone do eksploatacji zamiast mini- lub midibusdw;

= spadek realnej wartosci pienigdza i wzrost inflacji, wzglednie uatrakcyjniajace kosztowo
podréze wiasnym samochodem osobowym;

= kongestie na trasach, po ktdrych poruszaja sie pojazdy drogowego publicznego transportu
zbiorowego;

= rosngcy inflacje;

= posrednie skutki dziatan wojennych Federacji Rosyjskiej prowadzonych w Ukrainie.
Wg stanu na 1 paZdziernika 2022 r. system taryfowo-biletowy obowigzujacy w srodkach
transportu zbiorowego organizowanego przez Zwigzek Gmin ,Podkarpacka Komunikacja Sa-
mochodowa” podzielony byt na strefy, uzaleznione od pokonywanych odlegtosci. Dla kazdej
z linii komunikacyjnych istniato wyszczegolnienie przystankow znajdujacych sie na granicach
stref biletowych. Niezaleznie jednak od linii, w przypadku biletow jednoprzejazdowych oraz
miesiecznych, stosowany byt podziat na pietnascie stref taryfowych.
Z dniem 19 wrzesnia 2022 r. dla linii 200 funkcjonujgcej wylacznie na obszarze gminy
Trzebownisko wprowadzono dodatkowa strefe — 0", W strefie tej przejazdy linig 200 obecnie
sg darmowe dla pasazerdw.
W systemie taryfowym majg zastosowanie ulgi ustawowe i samorzadowe zgodnie z ak-
tualnymi przepisami:
= ustawy z dnia 7 wrzesnia 1991 r. o systemie oswiaty (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 1730);
= ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (t.j. Dz. U. 2022
poz. 574 ze zm.);

= ustawy z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektorych osobach bedacych ofia-
rami represji wojennych i okresu powojennego (t.j. Dz. U, 2021 poz, 1858 ze zm.);

= ustawy z dnia 9 maja 1996 r. o wykonywaniu mandatu posta i senatora (t.j. Dz. U. 2022
poz. 1339);
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= ustawy z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidow wojennych i wojskowych oraz ich
rodzin (t.j. Dz. U. 2021 poz. 1656 ze zm.);

= ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 roku o weteranach dziatan poza granicami panstwa (t.j.
Dz. U. 2020 poz. 2055 ze zm.);

= ustawy z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdow srodkami pu-

blicznego transportu zbiorowego (t.j. Dz. U. 2018 poz. 295);

= Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 20 kwietnia 2017 r. w sprawie

rodzajow dokumentdw poswiadczajacych uprawnienia do korzystania z ulgowych przejaz-

dow srodkami publicznego transportu zbiorowego (t.j. Dz. U. 2017 poz. 810).

Uczniowie, doktoranci, emeryci, rencisci i osoby niepetnosprawne majg mozliwosc korzy-

stania z ulg samorzadowych, ktore wynosza 20% w przypadku biletéw jednorazowych. Dzieci

do lat 4 i osoby niewidome lub niestyszace moga skorzystac z ulgi samorzadowej 35% w przy-

padku biletéw miesiecznych.

Ulga na przejazdy publicznym transportem zbiorowym w wysokosci 100% udzielana jest

pasazerom zgodnie z uprawnieniami ustawowymi.

Niezaleznie od dlugosci pokonywanej trasy, w systemie transportowym obowigzuje jed-

nolita opfata za przewdz bagazu i zwierzat.

Ponadto ulgami samorzgdowymi wprowadzonymi przez Zwigzek objete s nastepujace

grupy pasazerow:

osoby ze znacznym stopniem niepetnosprawnosci czyli catkowicie niezdolne do pracy
i samodzielnej egzystencji (dawna I grupa inwalidzka);

osoby niewidome niezdolne do samodzielnej egzystencji (dawna I grupa inwalidzka);
opiekun osoby niezdolnej do samodzielnej egzystencji (wymienionej w tiret 2) - to-
warzyszacy w pojezdzie

dzieci i mlodziez ze stwierdzong niepetnosprawnoscig, nie diuzej niz do ukonczenia
16. roku zycia;

dzieci i mtodziez bedace osobami niepetnosprawnymi od 16. do ukoriczenia 26. roku
7ycia o znacznym, umiarkowanym i lekkim stopniu niepetnosprawnosci z orzeczeniem
o niezdolnosci do samodzielnej egzystencji, catkowitej lub czesciowej niezdolnosci do
pracy (dawna I, II i III grupa inwalidzka);

opiekun towarzyszacy osobom niepetnosprawnym wymienionym w tiret 4 5 (z wy-
kluczeniem osdb z orzeczonym lekkim stopniem niepetnosprawnosci, czesciowej nie-
zdolnosci do pracy, dawna III grupa inwalidzka);

zastuzeni Honorowi Dawcy Krwi, ktérzy oddali co najmnigj 18 litrow krwi i dawcy

przeszczepow;
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— osoby, ktore ukonczyly 70. rok zycia;

— dzieci po ukonczeniu 4. lat do dnia 30 wrzesnia w roku kalendarzowym rozpoczecia

obowigzku szkolnego;

— uczniowie szkdt podstawowych, ponadpodstawowych i policealnych do 24. roku Zy-

cia;

— uczestnicy studiow doktoranckich — do ukonczenia 35. roku zycia;

— osoby niepetnosprawne z orzeczeniem okreslajacym umiarkowany stopien niepetno-

sprawnosci lub catkowita niezdolnos¢ do pracy (dawna II grupa inwalidzka);

— osoby stabo widzace z umiarkowanym stopniem niepetnosprawnosci (dawna II grupa

inwalidzka);

— osoby niepetnosprawne z powodu uszkodzenia narzgdu stuchu;

—  emeryci;

- osoby pobierajgce rente socjalna;

— osoby pobierajgce rente rodzinng po zmartym wspdimatzonku, ktére wezesniej po-

bieraty emeryture;

- kombatanci i osoby represjonowane oraz wdowcy i wdowy po nich.

Odrebny cennik obowiazuje w przypadku biletéw wieloprzejazdowych na terenie gmin
objetych niniejszym planem transportowym. Bilety uprawniajg do wielokrotnego przejazdu w
wyznaczonym okresie czasu, a ich ceny naliczane sg od podstawowych nominatow biletow
jednorazowych normalnych oraz biletow jednorazowych z ulgg samorzadowa 20%.

Dodatkowo od 1 lipca 2021 r. mieszkancy gmin tworzacych Zwigzek moga korzystac
z oferty biletéw integrujacych linie komunikacyjne organizowane przez Zwigzek Gmin oraz linie
komunikacyjne organizowane przez Zarzadu Transportu Miejskiego w Rzeszowie. Posiadacz
takiego biletu jest uprawniony do korzystania bez limitu ilosci przejazdow na wszystkich liniach
komunikacji miejskiej ZTM w Rzeszowie, oraz na wybranych trasach na terenie gmin Bogu-
chwala, Krasne, Glogdw Malopolski i Trzebownisko. W kazdej z gmin wydzielono 2 strefy bile-
towe, W ofercie do zakupu biletdw ulgowych obowigzuja wszystkie uprawnienia ustawowe,
samorzgdowe nadane Uchwatg Rady Miasta Rzeszowa oraz wybrane uprawnienia obowigzu-
jace na liniach organizowanych przez Zwiazek. Od wrzesnia 2023 r. nastapi dalsze rozszerzenie
integracji biletowej o III i IV strefe na zwigkszonym obszarze Zwigzku, w ramach wspotpracy
z ZTM w Rzeszowie, a w przysziosci takze z PKA.

3.4. Czynniki gospodarcze

W 2021 r. w strukturze podmiotow gospodarczych gmin objetych planem transportowym
dominowaly osoby fizyczne prowadzace dziatalnos¢ gospodarcza (80,9% podmiotow), Wsrad
wszystkich podmiotéw gospodarczych, zdecydowang wiekszosc, tj. az 96,7%, stanowity

77



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Podkarpackiego -79 - Poz. 4716

przedsiebiorstwa prywatne. Liczbe podmiotow gospodarczych wg sektorow wiasnosciowych
zarejestrowanych w gminach objetych transportem zbiorowym organizowanym przez Zwigzek,

przedstawiono w tabeli 2.

Tab. 2. Podmioty gospodarcze wg sektorow wlasnosciowych zarejestrowane
w systemie REGON na obszarze objetym planem — stan na 31 grudnia 2021 r.

Liczba pedmiotdw gospodarczych
Jednostka sektor prywatny
- . sektor
administracyjna | ogétem b spétki osaby inne
publiczny | ogétem pozostale
handlowe | fizyczne
powiat
. 14933 327 14 470 1136 12044 1290 136
rzeszowski
gmina Blazowa 898 22 866 32 746 a8 10
gmina 1997 27| 195 106 | 1683 167 14
Boguchwata
gmina Chmielnik 533 10 517 29 447 41 6
gmina Czarna 1091 28 1053 51 915 87 10
gmina Czudec 920 34 877 43 760 74 9
gmina Dyndw 439 10 427 21 370 36 2
miasto Dynow 541 23 513 20 421 72 5
mina Glogdw Ma-
gmina iog 1952 37| 1895 215 1500 180 20
topolski
gmina Hyzne 436 16 419 12 360 47 1
gmina Kamien 415 23 392 14 331 47 0
gmina Krasne 1290 20 1254 86 1082 86 16
gmina Lubenia 401 9 388 23 320 45 4
gmina Niebylec 665 19 643 28 554 38 3
gmina Ranizow 444 20 421 16 357 48 3
gmina Sokotdw Ma-
) 1263 42 1217 73 1023 121 4
fopolski
gmmina Swilcza 1361 4 1316 98 1117 101 1
gmina
. 2307 37 2 240 321 1753 166 30
Trzebownisko
gmina Tyczyn 1100 17 1070 86 891 93 13
Razem obszar ob-
18 053 428 | 17 464 1274 | 14630 1537 161
jety planem

Zrédio: dane GUS, dostep: 20 listopada 2022 r.
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W tabeli 3 przedstawiono podmioty gospodarcze wg rodzaju dziatalnosci.

Tab. 3. Struktura podmiotéw gospodarczych wg grup rodzajow dziatalnosci na
obszarze objetym planem — stan na 31 grudnia 2021 r.

Ogdlem W tym rodzaj dziatalnosci
Jednostka
T podmioty | rolnictwo, lesnictwo, przemyst pozostata

gospodarcze | jowiectwo i rybactwo | i budownictwo | dziatalnosé
powiat 14933 154 4653 10 126
rzeszowski
gmina Blazowa 898 11 347 540
g::;:zhw S 1997 13 501 1483
gmina Chmielnik 533 2 145 386
gmina Czarna 1091 11 345 735
gmina Czudec 920 17 326 577
gmina Dynéw 439 14 200 225
miasto Dyndw 541 5 167 369
mina oW
:'ampof::f 1952 30 573 1349
gmina Hyzne 436 4 162 270
gmina Kamien 415 9 198 208
gmina Krasne 1290 3 400 887
gmina Lubenia 401 5 141 255
gmina Niebylec 665 7 265 393
gmina Ranizow 444 7 165 272
2";’;:;;:;:0'0‘" 1263 21 470 772
gmina $wilcza 1361 16 344 1001
i'rzgawnism 2307 19 674 1614
gmina Tyczyn 1100 2 331 767
;'ﬁ“:l'a:":r ob- 18 053 196 5754 12103

Zrédio: dane GUS, dostep: 20 listopada 2022 r.

Dane GUS nie obejmujg mieszkancow pracujacych na wiasny rachunek, np. w gospo-
darstwach rolnych, stad ich mata liczba.

Wg stanu na 31 grudnia 2021 r. w gospodarce jednostek objetych planem transporto-
wym dominowaty mikroprzedsiebiorstwa zatrudniajgce do 9 osob. Strukture wielkosci
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podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w gminach obstugiwanych transportem zbioro-

wym organizowanym przez Zawigzek, zaprezentowano w tabeli 4.

Tab. 4. Podmioty gospodarcze klasyfikowane wedtug kryterium liczby

pracujacych zarejestrowane w systemie REGON na obszarze objetym planem
—stan na 31 grudnia 2021 r.

Liczba podmiotow gospodarczych

Jednostka w zaleznosci od liczby pracownikow
administracyjna wyzej
ogdtem do9 10-49 50-249 powyze)
250
iat

powi . 14933 14410 438 74 11
rzeszowski
gmina Blazowa 898 868 28 2 0
gmina

1997 1947 44 4 2
Boguchwata » ?
gmina Chmielnik 533 514 16 3 0
gmina Czarna 1091 1059 30 2 0
gmina Czudec 520 889 27 4 0
gmina Dynow 439 426 13 0 0
miasto Dyndw 541 519 19 3 0
gmina Glu:gow 1952 1874 53 22 3
Matopolski
gmina Hyzne 436 426 10 0 0
gmina Kamien 415 392 20 3 0
gmina Krasne 1290 1253 32 4 1
gmina Lubenia 401 384 16 1 0
gmina Niebylec 665 648 17 0 0
gmina Ranizéw 444 430 12 2 0
gmina Sokolow 1263 1214 42 6 1
Matopolski
gmina Swilcza 1361 1315 40 6 0
amina
Trzebownisko 2 307 2218 72 13 4
gmina Tyczyn 1100 1060 33 7 0
Razem obszar ob-

053 17 436 2 11

e e 18 05. 524 B

Zrodio: dane GUS, dostep: 20 listopada 2022 r.

Przedsiebiorstwa mogace stanowic istotne Zrédto ruchu dla transportu zbiorowego,

a wiec zatrudniajgce powyzej 250 osob, funkcjonowaty wylacznie w gminach Boguchwata (2
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firmy), Glogow Matopolski (3 firmy), Krasne (1 firma), Sokotéw Matopolski (1 firma) oraz Trze-
bownisko (4 firmy). Firmy te stanowily zaledwie 0,1% catkowitej liczby firm zlokalizowanych
na obszarze Zwigzku.

Znaczace Zradla ruchu stanowia duze i $rednie przedsiebiorstwa oraz inne podmioty (in-
stytucje, szkoly). Sposrod wiekszych przedsiebiorstw funkcjonujacych na obszarze Zwigzku,
ze wzgledu na przedmiot niniejszego planu, na szczegding uwage zastugujg podmioty wymie-
nione w p. 3.5.

Od drugiego pdtrocza 2021 r. sytuacja gospodarcza — w kontekscie pandemii koronawi-
rusa — ulegla zdecydowanej poprawie, a wigkszosc przedsigbiorstw prowadzito swojg dziatal-
nos¢ bez istotnych ograniczen. W ciggu ostatnich kilkunastu miesiecy doszto jednak do wielu
zmian w sektorach gospodarki: czes¢ podmiotéw zawiesita lub wygasita dziatalnos¢ gospodar-
cza, nastapily tez liczne przebranzowienia. W niektorych przypadkach wzrosto znaczenie i po-
pularnos¢ pracy zdalnej lub wykonywanej hybrydowo, co w sektorze ustugowym bywa ko-
rzystne dla pracodawcdw — np. z racji ograniczenia koniecznych do uzytkowania powierzchni
biurowych. Rozwigzania takie w naturalny sposob zmniejszajg jednak potrzeby przewozowe
mieszkarncow danego obszaru.

Na sytuacje gospodarcza gmin wplyw maja takze dziatania wojenne Federacji Rosyjskiej
prowadzone w Ukrainie. Wojna przyczynifa sie do zatamania produkcji przemystowej, ograni-
czenia w tancuchach dostaw, rosnacych cen energii i 2ywnosci, surowcow, potproduktow oraz
produktow. Wyraznie wzrosta inflacja negatywnie wplywajgc na konsumentow, inwestorow
oraz funkcjonowanie rynkow finansowych.

Aktualnie nie ma wystarczajgcych podstaw do doktadnego okreslenia dhugofalowych
skutkéw gospodarczych pandemii oraz wojny za wschodnig granica Polski w odniesieniu do
publicznego transportu zhiorowego, dlatego zmiany w popycie nalezy analizowac na biezaco
i w razie potrzeby podejmowac w sferze podazy ustug dziatania adekwatne do zaistniatej sy-
tuacji.

3.5. Zrédia ruchu, w tym obiekty uzytecznoséci publicznej

Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego jest cisle powigzany z obszarami,
na ktorych przebywaija wieksze skupiska osob, wymagajace transferu w inne miejsca. Zatem
im wiecej osob zamieszkuje dany obszar, tym bedg bardziej potrzebowac zorganizowanych
form transportu. Gléwnymi zradtami i celami ruchu sa: osiedla mieszkaniowe (w szczegolnosci
w zabudowie wielorodzinnej), szkoly i uczelnie wyzsze, zaktady pracy (im wiekszy zaklad, tym
potencjalnie wieksze zapotrzebowanie na przewozy), najwazniejsze punkty handlowo-ustu-
gowe (np. galerie i centra handlowe), obiekty zwiazane z ochrong zdrowia oraz urzedy i insty-
tucje. Do znaczacych generatorow ruchu zaliczane sq takze obiekty dworcowe — autobusowe
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i kolejowe, pomimo ich weztowego charakteru podczas podrozy, natomiast same tylko w mi-
nimalnym stopniu stanowig Zrédto lub cel podrdzy. Ich rola zalezy od stopnia skomunikowania

z siecig polgczen regionalnych i dalekobieznych.

Jedna z najliczniejszych grup spotecznych, korzystajacych z ustug publicznego transportu

zbiorowego sg dzieci i mlodziez szkolna, a wraz z nimi podrdzujg ich opiekunowie. Ponizej,

w tabeli 5, przedstawiono informacje na temat placowek edukacyjnych w poszczegolnych gmi-
nach obstugiwanych transportem zbiorowym organizowanym przez Zwiazek Gmin "Podkar-

packa Komunikacja Samochodowa”.

Tab. 5. Lokalizacja placowek oswiatowych na obszarze objetym planem

Liczba
Nazwa placowki Adres uczniéw
(dzieci)
Gmina Blazowa
Przedszkole Publiczne w BlaZowej Btazowa, ul. Lutaka 14 187
Szkota Podstawowa w Bialce Biatka 175 51
Publiczna Szkota Podstawowa im. Wiadystawa Jagielty Blazowa, 444
i Anny Jenke w Blazowej ul. Armii Krajowej 11
Szkota Podstawowa im. Armii Krajowej w Blazowe]j Dolnej Btazowa Dolna 196 132
Szkota Podstawowa im. $w. Jana Kantego w Futomie Futoma 168 118
ki im. kard. Stefana W fiski
Szkota Podstawowa i ard. Stefana Wyszynskiego Lecka 230 84
w Lecce
Szkota Podstawowa im. Marii Konopnickiej w Kakoldwce Kakolowka 466 93
Szkota Podstawowa im. gen. bryg. Mieczystawa
Nowy Borek 331 134
Boruty-Spiechowicza w Nowym Borku Y
Szkota Podstawowa im. Jana Pawta II w Piatkowej Piatkowa 429 68
. . . X Btazowa,
Liceum Ogdlnoksztalcace w Btazowej . ks. Kowala 3 75
. . Btazowa, pl.
Szkota Muzyczna I st. w Blazowej ks. Kowala 3 102
Gmina Boguchwata
Przedszkole Publiczne w Boguchwale Buguchw?ia, 149
ul. Techniczna 1a
Niepubliczne Przedszkole z Oddziatami Integracyjnymi ,Si- | Boguchwata, 40
korki” ul. Techniczna 28
Boguchwata,
P Pi kolny "Krain iechu" w B | 12!
unkt Przedszkolny "Kraina usmiechu" w Boguchwale ul. Lubomirskiego 2 5
Przedszkole Publiczne w Kielandwce Kielandwka 111 115
Punkt Przedszkolny "Zaczarowana Kraina" w Lutoryzu Lutoryz 432 76
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Liczba
Nazwa placowki Adres uczniow
(dzieci)
Punkt Przedszkolny "Chatka Puchatka” w Niechobrzu Niechobrz 679 69
Punkt Przedszkolny "Kubusiowa Polana” w Niechobrzu Miechobrz 549 52
Punkt Przedszkolny "Teczowy Zakatek" w Nosdwce MNosowka 186 63
Punkt Przedszkolny w Mogielnicy Mogielnica 167 69
Punkt Przefdszkolnv Kraina Krasnoludkéw Raclawdwka 215 o1
w Ractawowce
Punkt Przedszkolny "Gumisiowa Dolina” "
W Woli Zglobieriskiej Wola Zgtobienska 140 66
Punkt Przedszkolny "Mali Odkrywcy" w Zarzeczu Zarzecze 133 26
Punkt Przedszkolny "Smerfolandia” w Zgtobniu Zgtobien 70 69
Szkota Podstawowa im. gen. Stanistawa Maczka Boguchwata, ul. Lubo- 414
w Boguchwale mirskiego 2
Szkota Podstawowa Montessori z oddziatami Boguchwata, 128
dwujezycznymi w Boguchwale ul. Suszyckich 9
Szkota Podstawowa im. Armii Krajowej Kielanowka 111 222
Squ}a Podstawowa im. Ksiedza Czestawa Przystasia w Lu- Lutoryz 432 181
toryzu
Szkota Podstawowa im. Jana Pawta II w Mogielnicy Mogielnica 167 134
Szkota Podstawowa nr 1 im. Kréla Wiadystawa Jagiety Niechobrz 679 130
Szkc?)ra Podstawowa nr 2 im. Krolowej Jadwigi Niechobrz 549 93
w Niechobrzu
Szkota Podstawowa im. Wincentego Witosa w Nosowce Nosowka 186 86
Szkota Podstawowa im. Marii Konopnickiej Ractawdowka 215 163
Szkota Podstawowa im. b, ks. Jerzego Popietuszki .
Wola Zgtobien 14 1
w Woli Zgtobieriskiej ola Zgtobienska 140 9
Szkota P({dstawowa im. Kardynata Stefana Wyszynskiego Zglobier 71 133
w Zgtobniu
Liceumn Ogdlnoksztatcace z oddziatami dwujezycznymi w Boguchwata, 216
Boguchwale ul. Suszyckich 11
Gmina Chmielnik

Branzowa Szkota I st. w Chmielniku Chmielnik 4b 34
Szkota .Podlstawowa nr 1 im. por. Jana Batdy Chmielnik 41 251
w Chmielniku
Szkota _Pod_stawowa nr 2 im. Qjca Swietego Jana Pawla II Chmielnik 316 166
w Chmielniku
Szkota Podstawowa nr 3 im. sw. Maksymiliana Marii Kol- Chmielnik 169A 275

bego w Chmielniku
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Liczba
Nazwa placowki Adres uczniow
(dzieci)
Szkota Podsta im. Stef kard. W' sk
a' wou?ra'm anafar yszynsidego Wola Rafatowska 139 115
w Woali Rafatowskiej
Szkota Podstawowa im. Orlat Lwowskich w Zabratowce Zabratowka 47 118
Gmina Czarna
Publiczne Przedszkole w Czarngj Czarna 857 89
Publiczne Przedszkole w Dabréwkach Dabréwki 211 123
Publiczne Przedszkole w Krzemienicy Krzemienica 631 128
Publiczne Przedszkole w Medynie Glogowskiej Medynia Glog. 426 99
Publiczne Przedszkole w Medyni tancuckiej Medynia tancucka 105 70
Publiczne Przedszkole w Woli Matej Pitawa 160 43
Publiczne Przedszkole w Zalesiu Zalesie 123 36
Szkota Podstawowa im. Mikotaja Kopernika w Czarnej Czarna 857 186
Szkota F:‘odstawowa im. Obroncow Westerplatte Dabrowki 211 219
w Dabréwkach
Szkota Pt?ds_tawowa im. Marii Konopnickiej Krzemienica 631 268
w Krzemienicy
Szkota F‘ofdsltawowa im. Jana Pawta II w Medyni Medynia Glogowska 426 177
Glogowskiej
Szkc_*a. Podstawowa im. Stanistawa Pigonia w Medyni tan- Medynia taficucka 105 144
cuckiej
Szko%a' F‘odslfawowa im. Kornela Makuszynskiego Wola Mata 160 55
w Woli Matej
Szkota Podstawowa im. Jana Kantego w Zalesiu Zalesie 123 65
Gmina Czudec

Publiczne Przedszkole w Zespole Szkot w Babicy Babica 102 54

. Czudec,
Publiczne Przedszkole Czudec ul. Starowiejska 8 212
Oddziat !’rzeFISZkolny przy Szkole Podstawowej Nowa Wieé 152 42
w Nowej Wsi
Publiczne Przedszkole w Zespole Szkét w Pstragowej Pstrggowa 105 56
Oddziat Prze:?szkclny przy Szkole Podstawowej nr 2 Pstragowa 406 17
w Pstragowej
Publiczne Przedszkole w Zespole Szkot w Wyznem Wyzne 40 69
Oddziat Przedszkol Szkole Podsta j .

zia rzle szkolny przy Szkole Podstawowej Zabor6w 99 44
w Zaborowie
Szkota Podstawowa w Zespole Szkot w Babicy Babica 102 110
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Liczba
Nazwa placowki Adres uczniow
(dzieci)
Szkota Podstawowa im. kard. Stefana Wyszyniskiego Czuder, 465
w Czudcu ul. Rzeszowska 33
Szkota P_odst_awowa im. ks. Jana Twardowskiego Nowa Wieé 152 141
w Nowej Wsi
Szkota Podstawowa nr 1 im. pik. Kazimierza
Pstrggowa 105 113
Iranka-Osmeckiego w Zespole Szkat w Pstragowej a9
Szkota Podstawowa nr 2 w Pstragowej Pstragowa 406 65
Szkota Podstawowa im. Jozefa Pilsudskiego w Zespole .
S2kél w Wyznem Wyzne 40 103
Szkota Pod?tawowa im. Stanistawa Konarskiego Zaboréw 99 144
w Zaborowie
IZespo} Szkdt w Czudcu (liceum, technikum i szkota bran- Czudec, ul. Pa a7 134
zowa)
Gmina Dynow
Szkota Podstawowa w Bachorzu Bachérz 187 97
Szkota Podstawowa w Dylagowe] Dylagowa 44 51
Szkota F.‘odstawowla nr 1 im. Bohateréw Walk Harta 106 126
Chiopskich w Harcie
Szkota Podstawowa nr 2 im. ks. Bronistawa
_— i Harta 337 13
Markiewicza w Harcie
Prywatne Teczowe Przedszkole Zofia Zwolifiska Harta 106 37
Szkota I?odstawowa im. kpt. Gracjana Fréga Laskéwka 69 6
w Laskdwce
Szkota Podstawowa w tubnie tubno 82 128
Szkota Podstawowa w Pawlokomie Pawtokoma 24 115
Szkota Podstawowa w Ulanicy Ulanica 28 33
Miasto Dynow
Liceum Oglolnokszta}lcace im. Komisji Edukacji Dynéw, ul. 1 Maja 17 331
Narodowej w Dynowie
Publiczna Szkota Podstawowa nr 2 w Dynowie Dynow, ul. Bartkowka 40
z Oddziatem Przedszkolnym 105
Publiczna Szkota Podstawowa nr 1 w Dynowie im. Twor- ,
cow Niepodiegle] Polski Dyndw, ul. Szkolna 11 493
Przedszkole Miejskie Dyndw ﬂ";‘;w' ul. Jana Pawta 244
Technikum w Dynowie Dynow, ul. Polna 3 448
Szkota Muzyczna I Stopnia w Dynowie Dyndw, ul. Szkolna 11 138
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Liczba
Nazwa placowki Adres uczniow
(dzieci)
Niepubliczne Przedszkole Jezykowe "Akademia Dynaw, ul. Mickiewicza
19
Przedszkolaka" 16
Branzowa Szkota I Stopnia w Dynowie Dyndw, ul. Polna 3 61
Gmina Glogéw Matopolski
Niepubliczne Przedszkole w Budach Gtogowskich Budy Glogowskie 845 25
Punkt przedszkolny w Budach Glogowskich Budy Glogowskie 846 21
Parafialne Przedszkole Niepubliczne im. $w. Jézefa na Ni- Gtogdw Matopolski, 100
wie w Glogowie Matopolskim ul. Jana Pawta II 27
Niepubliczne Przedszkole Muzyczno-Jezykowe Glogdw Matopolski, 2%
«Muzyczny Maluszek” ul. Krasickiego 8
] " . Glogow Matopolski,
Niepubliczne Przedszkole w Rogoznicy ul. $w. Kolbego 24 67
Niepubliczne Przedszkole Parafialne im. $w. Michata Glogow Matopolski, 104
Archaniota w Glogowie Matopolskim ul. Koscielna 6
] " ” Glogdw Matopalski,
MNiepubliczne Przedszkole ,Stoneczny Zakatek ul. Sikorskiego 77 66
i , . Glogdw Matopolski, ul.
Publiczne Przedszkole w Glogowie Matopolskim Kard. Wyszyskiego 1 270
Publiczne Przedszkole w Przewrotnem Przewrotne 589 101
Szkota Podstawowa im. Jana Kochanowskiego Przewrotne 589 187
w Przewrotnem
Szkota Podstawowa w Rudnej Matej — oddziat Rudna Mata 345 16
przedszkolny
Publiczne Przedszkole w Wysokiej Glogowskiej Wys. Glogowska 299 100
Szkota Podstawowa im. Marii Konopnickiej A
w Budach Glogowskich Budy Glogowskie 846 203
' ' Gtogdw Matopaolski,
Szkota Muzyczna I st. w Glogowie Matopolskim ul. Rynek 14 141
) . Glogdw Matopolski,
Szkota Podstawowa nr 2 w Glogowie Matopolskim ul. Stykowska 01 87
Szkota Podstawowa im. Ksiedza Kardynata Stefana Glogow Matopalski, ul. 890
Wyszyniskiego w Glogowie Matopolskim kard. Wyszynskiego 1
Szkota Podstawowa w Rudnej Matej Rudna Mata 345 106
Szkota Podstawowa im. sw. Jana Kantego
Wysok 2 2
w Wysokiej Glogowskie] ysoka Glogowska 299 0
Samarzadowe Liceum Ogdinoksztatcace Glogdw Matopolski, ul. 123
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Liczba
Nazwa placowki Adres uczniow
(dzieci)
Gtogdw Matopolski, ul.
Technikum w Glogowie Matopolskim ka‘:g‘ Mszyﬁzkie';; , »
Gmina Hyine
Punkt Przedszkolny przy Szkole Podstawowej im. .
. Dyl ka 29 26
Polskiego Czerwonego Krzyza w Dylagowee ylagowka
Punkt Przedszkolny przy Szkole Podstawowej im. .
gen. Wiadystawa Sikorskiego w Hyznem Hyzne 6152 9%
Szkota Podstawowa im. 21 Brygady Strzelcow s
Podhalanskich w Brzezdwce Brzezowka 111 76
Szko}al' Podstawowa im. Polskiego Czerwonego Krzyza w Dylagéwka 29 109
Dylagdwee
Szkota Podstawowa im. sw. Jana Kantego Graegorzéwka 173 a1
w Grzegorzowce
Szlfo{a Podstawowa im. gen. Wiadystawa Sikorskiego w Hyine 615a 326
Hyznem
Szkota Podstawowa w Szklarach Szklary 148 104
Szk-c}e! l?‘udstawowa im. sw. Jana Pawta IT w Wolce Hyz- Wélka Hyzneriska 29 40
nenskigj
Gmina Kamien
Przedszkole parafialne w Kamieniu Kamier 202 30
Przedszkole samorzadowe w Kamieniu Kamier 383A 65
Przedszkole publiczne w kowisku towisko 181 52
Szkota Po‘dstat.'\fowa im. bt. ks. Jerzego Popietuszki Krzywa Wies 127 100
w Krzywej Wsi
Szkota Podstawowa im. $w. Jana Pawta II w towisku towisko 181 102
Szkota Podstawowa im. Sw. Floriana w Kamieniu Kamien, ul. Podles 151 72
Szkota -Porh;istawowa im. sw. Jadwigi Krélowej Kamied 119 73
w Kamieniu
Szkota 'Pan'jstawowa im. $w. Stanistawa Kostki Nowy Kamiefh 26 246
w Kamieniu
Liceum Ogolnoksztatcace w Kamieniu Nowy Kamien 26 59
Szkota Muzyczna I st. w Kamieniu Kamien 376 168
Branzowa szkota [ st. w Kamieniu Nowy Kamien 26 113
Branzowa szkota II st. w Kamieniu Nowy Kamien 26 32
Gmina Krasne
Gminne Przedszkole w Krasnem Krasne 742 272
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Liczba
Nazwa placowki Adres uczniow
(dzieci)
Niepubliczne Przedszkole Muzyczne Polsko-Angielskie Mu-
ep 4 9 Krasne 916A 30
sic Garden
Gminne Przedszkole w Malawie Malawa 199a 178
Gminne Przedszkole w Palikdwce Palikéwka 201 53
Gminne Przedszkole w Strazowie Strazéw 270 92
Szkota Podstawowa im. Mikotaja Kopernika w Krasnem Krasne 742 510
Szkota Podstawowa im. Wojska Polskiego w Malawie Malawa 199a 318
Szkota Podstawowa im. Marii Konopnickiej w Strazowie Strazéw 270 187
Szkc}ja I?odstawowa im. Wiadystawa Broniewskiego palikéwka 271 03
w Palikdwce
Gminne Przedszkole w Krasnem Krasne 742 272
I\!lepubll(zne Przedszkole Muzyczne Polsko-Angielskie Mu- Krasne 916A 30
sic Garden
Gmina Lubenia
Niepubliczne Przedszkole w Sotonce Sotonka 23 57
Szkota Pt_:ndstawowa im. ks. mjr. Franciszka kuszczki Lubenia 100 318
w Lubeni
Miepubliczna Szkota Podstawowa w Solonce Sotonka 23 92
Szkota Podstawowa im. Jana Pawta II w Straszydiu Straszydle 155 198
ki im. bt. ks. Jozef; Iski
Sz qa Fodstawowa im. bt. ks. J6zefa Kowalskiego Siedliszcze 355 169
w Siedliskach
Niepubliczne Liceum Ogdlnoksztatcgce w Sotonce Sotonka 23 14
Gmina Niebylec
Zespot Szkot w Lutczy Przedszkole Samorzadowe
. . L 629 45
im. sw. Rodziny w Lutczy utycza
Przedszkole Samorzadowe w Niebylcu Niebylec 18 99
Szkota Podstawowa im. ks. Bronistawa Markiewicza
Baryczka 212 73
w Baryczce
Szkota Podstawowa im. K.K. Baczynskiego w Bliziance Blizianka 72 38
Szkota Podstawowa w Gwoinicy Dolnej GwozZnica Dolna 92 23
Szkota Podstawowa im. Juliana Przybosia w GwozZnicy L .
L Gwoznica gorna 292 146
Gdrnej
Szkota Podstawowa Sw. Jozefa Sebastiana Pelczara .
) Jawornik 108 99
w Jaworniku
Szkota Podstawowa im. Jana Pawta Il w Konieczkowej Konieczkowa 58 119
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Liczba
Nazwa placowki Adres uczniow
(dzieci)
Szkota Podstawowa nr 2 im. bi. Jerzego Popietuszki
Lutycza 907 35
w Lutczy
Szkota Podstawowa im. $w. Rodziny w Lutczy Lutycza 629 177
Szkota Podstawowa im. ks. Jana Twardowskiego )
. Niebylec 11 126
w Niebylcu
Szkota Podstawowa im. Ksiedza Kardynata Stefana .
. . Potomia 125 154
Wyszyriskiego w Potomi
Gmina Ranizéw
Przedszkole Samorzadowe w Mazurach Mazury 128 19
i ) . Ranizow,
Niepubliczne Przedszkole "Maty Mis" anizow 32
ul. Stoneczna 5
’ ) o~ Ranizow,
Niepubliczne Przedszkole "Ognisko ul. Grunwaldzka 32 90
N Ranizow,
Przedszkole Samorzadowe w Ranizowie ul. Grunwaldzka 2 b.d.
Przedszkole w Woli Ranizowskiej Wola Ranizowska 317 b.d.
Szkota Podstawowa im. gen. Bronistawa
Kwiatkowskiego w Mazurach Mazury 128 66
Szkota Podstawowa im. $w. Jana Pawta II w Ranizowie Ranizow, 301
ul. Grunwaldzka 2
Szkota Podstawowa w Posuchach Posuchy 156 22
Szk(ﬁa Pod_st_awowa im. bpa. Jana Ozgi w Wali Wola Ranizowska 317 114
Ranizowskiej
Osrodek Rewalidacyjno-edukacyjno-wychowawczy Korczowiska 96 4
Gmina Sokotow Matopolski
I?rzed?zkole Zgromadzenia SS. Stuzebniczek NMP NP. pw. Nienadéwka 268 18
sw. Jozefa
Przedszkole samorzadowe nr 1 w Nienaddwce Nienaddwka 686 91
Przedszkole samorzgdowe w Nienaddwce Nienaddwka 788 57
Przedszkole samorzadowe w Zespole Szkét Gorno, 68
im. ks. Lachora w Gornie ul. Centralna 14
Przedszkole Niepubliczne pn. ,Ochronka Ducha Sokotéw Matopolski, ul. 15
Swietego” Darochy 4
Sokotéw Matopolski, ul.
Przedszkole Samorzadowe w Sokotowie Matopalskim , 272
rzedszkole Samorzgdowe w wi P i Pa ntéw 2
. - Sokotéw Matopolski, ul.
Logopedyczny punkt przedszkolny i ztobek ,Sokolik Lubelska 41 65
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Liczba
Nazwa placowki Adres uczniow
(dzieci)
Trzebo$
Przedszkole samorzadowe w Trzebosi . 99
ul. Koscielna 1
Przedszkole w Trzebusce Trzebuska 196 44
Przedszkole samorzgdowe w Wdlce Niediwiedzkiej Wolka Nied2w. 400 71
Szkota Podstawowa nr 1 w Zespole Szkét im, ks. Lachora Gérno, 127
w Gornie ul. Centralna 14
Szkota Podstawowa nr 2 im. Ignacego Partyki w Gérnie Gérno, ul. Zaborze 51 56
Szkota Podstawowa nr 1 w Nienaddwce Nienadowka 686 184
Szkota Podstawowa nr 2 w Nienaddwce Nienadowka 788 76
Szkota Podstawowa w Sokotowie Matopolskim Sokotow Matopolski, ul. 593
Lubelska 41
Szkota Podstawowa w Turzy Turza 229 20
Szkota Podstawowa nr 1 im. bt. Bronistawa Trzebos, 258
Markiewicza w Trzebosi ul. Koscielna 1
Szkota Podstawowa nr 2 im. Sw. Stanistawa Kostki Trzebos, 88
w Trzebosi ul. Podlas 29
Szkota Podstawowa nr 3 im. éw. Faustyny Kowalskiej w Trzebos, 4
Trzebosi ul. Dolna 240
Szkota Podstawowa im. sw. Krolowej Jadwigi Trzebuska 196 74
w Trzebusce
Szkota Podstawowa w Wolce Niedzwiedzkiej Wélka Niedzw. 400 158
Szkota Podstawowa w Wolce Sokotowskiej Wolka Sokotowska 107 32
. ., . Sokotéw Matopolski, ul.
Branzowa Szkota I st. w Sokotowie Matopolskim Lubelska 37 122
Niepanstwowa Szkota Muzyczna I st. w Sokotowie Sokotow Matopolski, ul. 65
Matopolskim Lubelska 41
Liceum Ogdlnoksztatcace im. Tadeusza Kosciuszki Sokotéw Matopolski, ul. %
w Sokotowie Matopolskim Lubelska 37
i A i Sokotéw Matopolski, ul.
Technik Sokok Matopolski ! 235
echnikum w Sokotowie Matopolskim Lubelska 37
Gmina Swilcza
N|epub||rzn_e Przet_ﬂs?ko_le_,,l(olorowy Swiat Maluszka Bledowa Zglobiefiska 99 27
w Bledowej Zgtobienskiej
Przedszkole im. Jana Pawta II w Bratkowicach Bratkowice 407a 150
Przedszkole w Dabrowie Dabrowa 51 54
Przedszkole w Swilczy Swilcza 116a 123
Niepubliczne Przedszkole ,Bajkowy Zakatek™ w Swilczy Swilcza 466 32

90



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Podkarpackiego -92 -

Poz. 4716

Liczba
Nazwa placowki Adres uczniow
(dzieci)
Przedszkole w Trzcianie Trzciana 193b 70
;';‘ig;'g:::;:jszkma Podstawowa w Bigdowe] Bledowa Zgtobiefiska 99 59
Niepubliczna Szkota Podstawowa w Bratkowicach Bratkowice 150 61
Szkota Podstawowa nr 2 im. Jana Pawta II w Bratkowicach | Bratkowice 606 98
Szkota Podstawowa im. Konstytucii 3 Maja w Dabrowie Dabrowa 51 106
Szkota Podstawowa nr 1 im. Marii Konopnickiej w Mrowli Mrowla 51 185
Szkota Podstawowa nr 2 w Mrowli Mrowla 79¢ 49
iz;&;%;;odstawowa im. Stanistawa Dambskiego w Rudnej Rudna Wielka 60 304
Szkofa Podstawowa im. $w. Jana Kantego w Swilczy Swilcza 336 291
Szkota Podstawowa w Trzcianie Trzciana 168 238
Liceum Ogdlnoksztatcace w Trzcianie Trzciana 193 70
Technikum w Trzcianie Trzciana 193 465
Szkota Specjalna Przysposabiajgca do Pracy w Mrowli Mrowla 52A 44
Specjalny osrodek szkolno-wychowawczy w Mrowli Mrowla 79¢ 5
Gmina Trzebownisko
Przedszkole Niepubliczne pw. Ochronka sw. S. Kostki Jasionka 75a 100
Przedszkole w Jasionce Jasionka 587 112
Przedszkole w tace taka 224b 96
Przedszkole w Lukawcu tukawiec 423 111
Przedszkole w Nowej Wsi Nowa Wies 200 71
Przedszkole w Stobiernej Stobierna 357 77
Przedszkole nr 2 w Stobiernej Stobierna 954 50
Niepubliczne Integracyjne Przedszkale Swietego Jézefa Tajecina 30 59
Przedszkole Piccolo Trzebownisko 930 37
Przedszkole w Trzebownisku Trzebownisko 968 157
SNEE;EI:Z:Z:::‘?::&Q Parafialne ,Wojtusiowe Przed- Trzebownisko 995 48
Przedszkole w Wdlce Podlesnej Wdlka Podlesna 438 100
Przedszkole w Zaczerniu Zaczernie 249a 108
Przedszkole Parafialne ,,U Dominikanek” Zaczernie 732a 105
Przedszkole Niepubliczne ,U Dominikanek” Zaczernie 732a 73
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Liczba
Nazwa placowki Adres uczniow
(dzieci)
Niepubliczne Przedszkole ,Magiczny Domek” Zaczernie 965¢ 15
Szkota Podstawowa w Jasionce Jasionka 587 342
Szkota Podstawowa w tkace taka 224b 161
Szkota Podstawowa w kukawcu tukawiec 423 174
Szkota Podstawowa w Nowej Wsi Nowa Wies 200 144
Szkota Podstawowa nr 1 w Stobiernej Stobierna 357 221
ki 2 im. LI ika Nabielak ier-
Szlo*a Podstawowa nr 2 im. Ludwika Nabielaka w Stobier Stobierna 954 123
nej
Szkota Podstawowa z oddziatami dwujezycznymi im. bpa _
Wojciecha Tomaki w Trzebownisku Trzebownisko 965 401
k Wdlce Podlesnej im. Swigtej Krolo-
5z .c#a qu?tawowa w Walce Podlesnej im. Swietej Krdlo Wélka Podleéna 438 162
wej Jadwigi
Szkota Podstawowa w Zaczerniu Zaczernie 249a 448
Gmina Tyczyn
Punkt Przedszkolny przy Szkole Podstawowe;j
w Borku Starym Borek Stary 67 26
Pun?(t Przeds?kolny przy Szkole Podstawowej Kielnarowa 53 12
w Kielnarowej
Przedszkole Maluszkowo Tyezyn. 25
ul. Stoneczna 1
Tyezyn,
Przedszkole Maluszkowo 2 ul. Grunwaldzka 35f 16
Przedszkole Publiczne Zgromadzenia Sidstr Tyczyn, 183
sw. Dominika ul. sw. Krzyza 3
Niepubliczne Przedszkole Jezykowo-Ekologiczne Tyczyn, 66
~Wesole Misie u Speakera” ul. Tycznera 2A
Szkota Podstawowa im. Wajska Polskiego w Borku Borek Stary 67 186
Starym
Szkota Padstanfrowa im. $w. Krdlowej Jadwigi Hermanowa 217 991
w Hermanowej
Szkota Podstawowa w Kielnarowej Kielnarowa 53 159
Szkota Podstawowa im. Stanistawa Staszica w Tyczynie Tyczyn, ul. Putanek 4 556
Liceum Ogdlnoksztatcace w Tyczynie | Technikum Tyczyn, 101

w Tyczynie

ul. Grunwaldzka 25

Zrédio: dane urzedow gmin-cztonkéw Zwiazku Gmin PKS oraz dane Systemu Informacii Oswiatowej,

www.rspo.men.gov.pl, dostep: 20 listopada 2022 r.
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Sposrdd pozostatych generatordw ruchu na obszarze objetym planem transportowym,
na szczegdlng uwage zastugujq obiekty uzytecznosci publicznej, takie jak:
= budynki mieszkaniowe wielorodzinne;
= budynki mieszkaniowe jednorodzinne w gestej zabudowie;
= sklepy dyskontowe i markety;
= urzedy samorzaddw terytorialnych (gmin);
= pbiekty sakralne;
= placowki opieki medycznej (przychodnie, osrodki zdrowia);
= obiekty rekreacyjne (baseny, parki wodne);
= obiekty sportowe (np. stadiony pitkarskie);
= zaklady pracy (im wiekszy zakiad, tym potencjalnie silniejszy generator ruchu);
= centra ustugowe;
= urzedy pocztowe;
= placéwki opieki spotecznei.

Na obszarze objetym planem transportowym, znajduje sie tylko 6 miast: Blazowa (2,1
tys. mieszkancow), Boguchwata (6,2 tys. mieszkancow), Dyndw (6,0 tys. mieszkancdw), Glo-
gow Matopolski (8,0 tys. mieszkarncow), Sokotow Matopolski (4,2 tys. mieszkancow) i Tyczyn
(3,8 tys. mieszkancow). Biorac pod uwage wielkosc ich populacji, sg to miasta mate, a bliskie
sasiedztwo kilkadziesiat razy wiekszego Rzeszowa, bedacego stolica wojewodztwa podkarpac-
kiego sprawia, iz wiele urzedow, instytucji i innych obiektow uzytecznosci publicznej, z ktorych
korzystajg mieszkarncy gmin objetych planem transportowym, znajduje sie wtasnie w Rzeszo-
wie, a jednoczesnie nie wystepuja one w miastach wyszczegdlnionych powyzej. Brakuje zatem
np. szkot wyzszych, niektérych rodzajow urzedoéw, szpitali, supermarketow, galerii handlo-
wych, osrodkéw sportowych, wigkszych obiektow kultu religijnego, wielokondygnacyjnych bu-
dynkdw mieszkaniowych, parkow rozrywki itp. — charakterystycznych glodwnie dla miast woje-
wodzkich w Polsce. Pomimo duzej gestosci zaludnienia opisywanego obszaru, ludnos¢ nie jest
skupiona w Kilku wiekszych osrodkach, a zamieszkuje kilkadziesiat miejscowosci, w wiekszosci
przypadkow majacych ponizej 1 tys. mieszkancow. Sytuacja ta utrudnia efektywne lokalizowa-
nie obiektow uzytecznosci publicznej z uwagi na rozproszenie populacji na znaczacym obsza-

rze.

3.6. Dostep do infrastruktury transportowej
Na infrastrukture transportowa obszaru powiatu rzeszowskiego i pozostatych jednostek
samorzadu z powiatow: tancuckiego i lezajskiego araz Zwigzku Gmin ,,Podkarpacka Komunika-
cja Samochodowa” sktadajg sie drogi publiczne wszystkich wystepujacych w Polsce kategorii,
miejsca parkingowe, obiekty i urzadzenia zwigzane z publicznym transportem zbiorowym,
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infrastruktura kolejowa (w tym obiekty dworcowe i techniczne, drogi szynowe, urzadzenia ste-
rowania ruchem) oraz infrastruktura rowerowa. W przypadku autostrady A4, sg to rowniez
Miejsca Obstugi Podréznych (MOP).
Gmina Blazowa

W przypadku gminy Btazowa, najwieksze znaczenie komunikacyjne ma droga powiatowa
nr 1422R, w relacji Borek Stary — Blazowa — Ujazdy, ktdrej diugosc na terenie gminy wynosi
13,2 km. Ponadto na obszarze gminy znajduje sie dwukilometrowy kawatek drogi wojewaodz-
kiej nr 878, a ponadto 91,3 km drég powiatowych oraz 471,4 km drég gminnych (w tym 61
km o nawierzchni utwardzonej). Przez gmine nie przebiega zadna linia kolejowa ani droga
krajowa. W skiad infrastruktury drogowego transportu zbiorowego wchodzg 73 przystanki (sta-
nowiska) komunikacyjne, wsrod ktorych 26 stanowisk zostato wyposazonych w wiaty przy-
stankowe.

Gmina Boguchwata

W sktad sieci drog w gminie Boguchwata, wchodzg drogi wszystkich kategorii, za wyjat-
kiem autostrad. Samorzad gminy zarzadza 304,29 km drég, z czego 125,07 km posiada na-
wierzchnie bitumiczng. Ponadto 125,41 km drdg gminnych stanowia drogi publiczne, a pozo-
state 178,88 km stanowig drogi wewnetrzne.,

Droga najwyzszej kategorii, jest droga ekspresowa 519, ktora na diugosci 2,47 km prze-
biega przez pdtnocno wschodni obszar gminy. Nastepnie 6,3 km przypada na droge krajowg
nr 19. Z kolei w zarzadzie powiatu znajduje sie 59,53 km drdg na obszarze gminy.

W gminie Boguchwata, na linii kolejowei nr 106, taczacej Rzeszdw Gtawny i Jasto, znaj-
duija sie dwa kolejowe punkty handlowe — stacja Boguchwata w Boguchwale oraz przystanek
kolejowy Wistoczanka w miejscowosci Zarzecze. Linia kolejowa nr 106 jest tylko czesciowo
zelektryfikowana, a plany pelnej elektryfikacji maja zostac zrealizowane do 2030 r. Maksy-
malna predkosc jazdy pociggow wynosi 100 km/h, wg stanu na III kwartat 2021 r.

tacznie na obszarze gminy Boguchwata, znajduja sie 162 przystanki (stanowiska przy-
stankowe) komunikacji autobusowej, w tym zdecydowana wiekszos¢ — 96 sztuk — posiada co
najmniej wiaty chroniace przed niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi. W kilku przypad-
kach infrastruktura przystankowa jest jeszcze bardziej zaawansowana, np. w formie klimaty-
zowanej wiaty. Dominujgcym rozwigzaniem s3 wiaty przystankowe typu EOS, natomiast na 66
przystankach znajdujg sie jedynie oznaczenia w formie znakow drogowych D-15 (i w uzasad-
nionych przypadkach — linii P-17). Na obszarze gminy Boguchwala funkcjonuje dworzec auto-
busowy przy ul. Suszyckich w Boguchwale, oddany do uzytku w 2018 r. po zakonczonej
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przebudowie oraz centrum przesiadkowe, zlokalizowane przed dworcem kolejowym w Bogu-

chwale, uruchomione w 2019 r.

Gmina Chmielnik
W przypadku gminy Chmielnik, najwieksze znaczenie komunikacyjne ma droga woje-
wodzka nr 877, w relacji Naklik — Lezajsk — tancut — Szklary, ktdrej dhugosc na terenie gminy
wynosi 7,0 km. Ponadto na obszarze gminy znajduje sie 30,9 km drdg powiatowych oraz
41,0 km drog publicznych gminnych i wszystkie posiadajg nawierzchnie utwardzona. Przez
gmine Chmielnik nie przebiegaja zadne linie kolejowe, natomiast w skiad infrastruktury drogo-
wego transportu zbiorowego wchodza 72 przystanki (stanowiska) komunikacyjne, wérod kté-

rych 32 zostaty wyposazone w wiaty przystankowe.

Gmina Czarna

Najwazniejszg droga systemu transportowego gminy Czarna jest autostrada A4, w ciagu
ktdrej zlokalizowany jest wezet ,tancut”, pozwalajacy na skomunikowanie z drogg wojewddzka
nr 877. Dodatkowo, w pdtnocno-zachodniej czesci gminy znajduje sie bardzo krotki — ok.
220 m odcinek drogi ekspresowej 519, Ogétem na drogi krajowe w gminie Czarna przypada
1,2 km. Sie¢ uzupetniajg drogi wojewddzkie: nr 877 (Naklik — Szklary) i przede wszystkim
nr 881 (Sokotéw Matopolski — Zurawica), o tacznej diugosci 21,1 km. W dalszej kolejnosci
wystepuje 32,6 km drog powiatowych i 86,0 km drog gminnych, z czego okoto potowa przy-
pada na drogi publiczne i wewnetrzne.

Jedyny kolejowy przystanek osobowy w gminie, znajduje sie w Krzemienicy, na linii ko-
lejowej nr 91, taczacej Krakéw Gléwny z Medyka. Biegnaca przez gmine linia kolejowa jest
zelektryfikowana i przystosowana do maksymalnej predkosci rozktadowej 160 km/h, przy czym
predkos¢ tg osiggajg tylko pociggi kursujace na diuzszych trasach, pomijajace przystanek
w Krzemienicy.

Infrastrukture dla komunikacji autobusowej tworzg 82 przystanki (stanowiska) autobu-
sowe, sposrad ktérych wiekszos¢ (46 sztuk) nie posiada wiat. Te wystepuja na pozostatych 36
przystankach.

Gmina Czudec
Przez wschodnig czes¢ gminy Czudec przechodzi droga krajowa nr 19, ktdra stanowi
gtéwna o5 komunikacyjng w gminie. Uktad drogowy uzupetnia droga wojewodzka nr 988 oraz
sie¢ drog powiatowych i gminnych. Te ostatnie wg stanu na 30 sierpnia 2021 r. maja faczna
dtugosc 66,468 km, jedynie 1,283 km stanowia drogi nieutwardzone.
Obszar gminy skomunikowany jest linig kolejowg nr 106 (Rzeszow Gloéwny — Jasto), na

ktarej znajduje sie stacja Czudec oraz przystanki osobowe: Babica, Babica Kolonia, Zaborow
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i Zaborow Blonia. Lacznie na obszarze gminy Czudec znajduje sie 76 przystankow (stanowisk)
autobusowych.
Gmina Dynow
W gminie Dynow kluczowe znaczenie transportowe majg dwie drogi wojewddzkie nr:
= 835 w relagji Lublin — granica woj. lubelskiego — Sieniawa — Przeworsk — Kanczuga — Dyndw
- Grabownica Starzenska. Przez teren Gminy Dynéw przebiega odcinek o dtugosci 2,7 km;
= 884 w relacji Przemysl — Domarad. Przez teren Gminy Dynow przebiega odcinek 13,6 km.
Zasadniczy uktad komunikacyjny gminy obstugujacy caty jej teren stanowi sie¢ drog po-
wiatowych, ktora umozliwia powigzania funkcjonalne i komunikacyjne z przyleglymi obszarami.

Miasto Dynow
Sie¢ drogowa miasta tworza drogi powiatowe | miejskie, w powigzaniu z drogami wyzszej
kategorii — wojewadzkimi. Uktad najwazniejszych powiazan komunikacyjnych stanowig:
= w ukfadzie pdtnoc — potudnie droga wojewddzka nr 879 w relacji Dyndw — Grabownica;
= w ukladzie wschod — zachdd droga wojewadzka nr 884 w relacji Przemysl — Domaradz.
Dla uktadu drogowego miasta duze znaczenie ma most na rzece San oraz ulica Bart-
kowka, ktora taczy Dyndw z miejscowosciami potozonymi po prawej stronie rzeki.

Gmina Glogow Malopolski

W gminie Glogdw Malopolski, wg stanu na III kwartat 2021 r., wystepowaty wszystkie
istniejace kategorie drag, poczawszy od autostrady A4 (fragment o diugosci 3,9 km), poprzez
krotki odcinek drogi ekspresowej 519 — dtugosci 1,8 km, po droge krajowa nr 9, ktorej diugosc
w granicach administracyjnych gminy wynosi 9,9 km. tacznie daje to 15,6 km drog krajowych.
Sie¢ uzupetnia droga wojewddzka nr 869 na dtugosci 2,5 km oraz 68,9 km drdg powiatowych.
Wsrdd drég gminnych 72,1 km jest utwardzonych, a 47,6 km — gruntowych.

Przez gmine Glogdw Matopolski przebiega linia kolejowa nr 71, taczaca Ocice ze stacja
Rzeszéw Glowny. Na obszarze gminy funkcjonuje stacja kolejowa Glogéw Matopolski oraz
przystanki kolejowe: Budy Glogowskie, Rogoznica koto Rzeszowa. Na wiekszosci linii, maksy-
malna predkos< pociggdw wynosi 120 km/h, a wiosng 2021 r. zakoriczono petng elektryfikacje
tego potgczenia.

Infrastruktura transportu drogowego sktada sie z 199 przystankow (stanowisk) autobu-
sowych. W rejonie dworca kolejowego w Glogowie Matopolskim od 2020 r. funkcjonuje cen-
trum przesiadkowe, Ponadto w centrum miasta przy ul. Rzeszowskiej (na rynku) zlokalizowano
niewielkich rozmiardw dworzec autobusowy. Wérdd pozostatych przystankow, 75 wyposazo-
nych jest w wiaty chroniace przed czynnikami atmosferycznymi, a 123 sg jedynie wyposaione

w znak drogowy D-15 ,przystanek autobusowy”,
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Gmina Hyzne

W gminie Hyzne gtéwna czescig infrastruktury transportu drogowego sg drogi wojewodz-
kie nr 835, 877 i 878, ktdrych dtugosc¢ na obszarze gminy wynosi ok, 20 km. Ponadto wystepuia
drogi powiatowe (o tacznej dtugosci 22,7 km) i gminne (o facznej diugosci 26,9 — w tym 3,8
km o nawierzchni nieutwardzonej). Na terenie gminy Hyzne nie ma kolei normalnotorowej,
natomiast istnieje kolej waskotorowa, jednak ma ona znaczenie wytacznie turystyczne. W gmi-
nie, w miejscowosci Szklary znajduje sie najdtuzszy i najstarszy w Europie tunel kolei wasko-
torowej. Infrastruktura dedykowana komunikacji autobusowej obejmuje ogdtem 54 przystanki

(stanowiska) komunikacyjne, z czego 28 wyposazonych jest we wiaty.

Gmina Kamien
Przez teren gminy przebiega droga krajowa S19 ,Via Carpatia”, a gtdwng 0$ komunika-
cyjna stanowi droga wojewddzka nr 878, a jej dtugost na obszarze gminy to 7,1 km. Ponadto
na obszarze gminy znajduje sie 25,7 km drog powiatowych oraz 44,3 km drég gminnych o
nawierzchni utwardzonej. Gmina Kamien nie posiada polgczenia kolejowego, a infrastruktura
dedykowana komunikacji autobusowej obejmuje ogdtem 42 przystanki (stanowiska) komuni-

kacyjne, z czego 21 wyposazonych jest w wiaty.
Gmina Krasne

Droga najwyzszej kategorii w gminie Krasne jest autostrada A4, jednak nie posiada ona
pofaczenia z zadng z drog na obszarze gminy. Dlugos¢ odcinka autostradowego to 2,3 km.
Kolejne 4,3 km sieci drogowej przypada na droge krajowa nr 94. Przez obszar gminy nie prze-
biegaja zadne drogi wojewddzkie, a taczna diugosc drég powiatowych wynosi 30,23 km. Sie¢
transportowa uzupetniaja drogi gminne utwardzone (25,5 km) i nieutwardzone (5,1 km).

Potgczenie kolejowe z gming Krasne umozliwia stacja w Strazowie, na linii kolejowej
nr 91 (Krakdw Glowny — Medyka).

Infrastrukture zbiorowego transportu drogowego tworzy 78 przystankéw (stanowisk) au-
tobusowych, sposrad ktdrych 25 wyposazonych jest w wiaty.

Gmina Lubenia

W gminie Lubenia gldwna osia drogowa jest droga powiatowa nr 1411R. kaczna dhugosc
drog powiatowych na obszarze gminy wynosi ok. 25,8 km, ponadto wystepuja drogi gminne.
Gmina Lubenia nie posiada potaczenia kolejowego, chociaz granice gminy od najblizszej stacji
w Babicy dzieli jedynie 500 m (odlegtosé od stacji kolejowej do centrum Lubeni wynosi ok. 3,2
km). Infrastruktura dedykowana komunikacji autobusowej obejmuje ogatem 57 przystankow
(stanowisk) komunikacyjnych, z czego 27 wyposazonych jest w wiaty.
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Gmina Niebylec

W przypadku gminy Niebylec, najwieksze znaczenie komunikacyjne ma droga krajowa nr 19,
w relacji Kuznica — Rzeszow — Barwinek, ktérej dtugosé na terenie gminy wynosi 17,6 km.
Ponadto na obszarze gminy znajduje sie 3,9 km drég wojewddzkich araz 38,8 km drég po-
wiatowych. Wszystkie drogi na catej diugosci utwardzone sa nawierzchnig asfaltowa. Przez
gmine Niebylec nie przebiegajg zadne linie kolejowe.
Gmina Ranizow

Gtéwna drogg gminy Ranizéw jest przebiegajaca réwnoleznikowo droga wojewddzka nr
875, ktora faczy gmine z Kolbuszowa i Sokotowem Matopolskim, ktorej diugosc na obszarze
gminy wynosi ok. 10,4 km. Reszte kluczowej dla gminy infrastruktury drogowej stanowia drogi
powiatowe (o tacznej diugosci 32,7 km) i gminne (o {gcznej dlugosci 23 km). Przez gmine nie
przebiega zadna droga krajowa. Gmina Ranizéw nie posiada potaczenia kolejowego, a infra-
struktura dedykowana komunikacji autobusowej obejmuje ogdtem 32 przystanki (stanowiska)
komunikacyjne, z czego 26 wyposazonych jest w wiaty.

Gmina Sokotéw Matopolski

W gminie krzyzuje sie kilka waznych drég: droga krajowa S19 ,Via Carpatia”, ktéra spet-
nia role obwodnicy miasta Sokotéw Matopolski oraz drogi wojewodzkie o numerach 875, 878 i
881. taczna diugosé drég wojewddzkich na obszarze gminy wynosi 35,5 km. Ponadto wyste-
puja drogi powiatowe (o tacznej dtugosci ponad 37 km) i gminne (o facznej diugosci ponad 48
km — z czego tylko 4 km o nawierzchni nieutwardzonej). Gmina Sokotow Matopolski nie posiada
potaczenia kolejowego, a infrastruktura dedykowana komunikacji autobusowej obejmuje ogo-
tem 86 przystankow (stanowisk) komunikacyjnych.

Gmina Swilcza

W gminie Swilcza najwazniejszg z drog jest autostrada A4, przy ktérej znajduja sie Miej-
sca Obstugi Podréznych w Dabrach oraz wezet ,Rzeszow Zachdd”, pozwalajacy na skomuni-
kowanie z zachodnig obwodnicg Rzeszowa (droga 519). W potudniowej czesci gminy przebiega
droga krajowa nr 94. Laczna diugosé odcinkéw drog krajowych w gminie Swilcza wynosi 26,94
km. Nie wystepuja drogi wojewaddzkie, natomiast taczna suma dhugosci oddnkow drog powia-
towych to 50,9 km. Gmina zarzadza 154,49 km drog gminnych, sposrad ktorych, wg stanu na
III kwartat 2021 r., okoto 40% posiadato nawierzchnie bitumiczng lub ttuczniowa. Pozostate
60% przypadato na drogi gruntowe.

Przystanki osobowe w Rudnej Wielkiej, $wilczy i Trzcianie, zlokalizowane na linii kolejo-
wej nr 91, zapewniajg potaczenie gminy transportem kolejowym.
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W sktad infrastruktury drogowego transportu zbiorowego wchodzi 110 przystankow (sta-
nowisk) autobusowych, sposrod ktérych najwiecej (28) znajduje sie w Bratkowicach, a nastep-

nie 20 w Swilczy oraz 16 w Trzcianie.

Gmina Trzebownisko

Najwazniejsza arterig drogowg gminy Trzebownisko jest autostrada A4, ktorej dtugoscd
na terenie gminy wynosi ok. 13,0 km, a skomunikowanie z drogami nizszych kategorii realizo-
wane jest na wezle ,Rzeszéw Wschod”. Ruch tranzytowy odbywa sie rowniez drogg ekspre-
sowg S19 i droga krajowa nr 97, majacymi na obszarze gminy czesciowo wspdélny przebieg,
a taczna dhugosc odcinkow drog krajowych wynosi 20,3 km. Uktad uzupetniajgcy tworzg drogi
wojewddzkie: nr 869 (zapewniajaca dojazd do Portu Lotniczego Rzeszow-Jasionka) i nr 878 —
ich ditugosci w gminie Trzebownisko wynosza odpowiednio 4,50 km oraz 10,74 km. Obecne sa
rowniez drogi powiatowe, a takze 50 odcinkow drdg gminnych, przewaznie o diugosci kilkuset
metrow kazdy.

Gmina Trzebownisko dysponuje obecnie jednym przystankiem kolejowym w miejscowo-
$ci Zaczernie na linii kolejowej nr 71.

W ramach infrastruktury drogowego transportu zbiorowego funkcjonuje 168 przystan-

kow (stanowisk) autobusowych, wsrod ktorych 57 wyposazonych jest w wiaty.

Gmina Tyczyn
W gminie Tyczyn gtowna osig drogowg jest droga wojewddzka nr 878, ktorej diugosc na
obszarze gminy wynosi ok. 8,5 km. Ponadto wystepuja drogi powiatowe i gminne, przy czym
w gestii gminy znajduje sie 55,5 km takich drég. Gmina Tyczyn nie posiada potaczenia kolejo-
wego, a infrastruktura dedykowana komunikacji autobusowej obejmuje ogétem 53 przystanki

(stanowiska) komunikacyjne, z czego 31 wyposazonych jest w wiaty.

Gmina Kurytoéwka

W gminie Kurytlowka drogami najwyzszej kategorii sa drogi wojewoddzkie o numerach
877 1 863. Ich tgczna diugosc na terenie gminy wynosi 12,5 km. Reszte kluczowej dla gminy
infrastruktury drogowej stanowig drogi powiatowe o fgcznej dtugosci 69,1 km oraz drogi
gminne.

Infrastrukture zbiorowego transportu drogowego tworzy 29 przystankow (stanowisk) au-
tobusowych, sposrad ktorych 23 wyposazonych jest w wiaty. Przez gmine Kurytowka nie prze-
biegaja zadne linie kolejowe.
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Gmina Lezajsk
W przypadku Gminy Lezajsk najwieksze znaczenie komunikacyjne ma droga krajowa nr
77 o dlugosci 14,2 km, bedaca obwodnicg miasta Lezajsk. Pozostalg sie¢ drég stanowia drogi
wojewodzkie o dlugosci na terenie gminy 17,6 km oraz drogi powiatowe, ktorych taczna dhu-
gosc to: 54,2 km. Siec infrastruktury drogowej uzupetniajg ponadto grogi gminne utwardzone,

ktorych taczna suma diugosci odcinkdw wynosi 47,2 km.

Infrastrukture zbiorowego transportu drogowego tworzy 60 dwustronnych przystankow
(stanowisk) autobusowych, sposrod ktarych 63 wyposazonych jest w wiaty.

3.7. Pojazdy zarejestrowane na obszarze Zwigzku

Transport indywidualny osobowy i towarowy na obszarze powiatu rzeszowskiego
i Zwigzku Gmin PKS realizowany jest z wykorzystaniem samochodow osobowych i ciezarowych
uzytkowanych we wlasnym imieniu lub wypozyczonych, taksdwek oraz rowerdw. W zwigzku
z brakiem danych w odpowiednich przekrojach dotyczacych pojazdéw zarejestrowanych na
obszarze Zwigzku analize oparto o dane dotyczace powiatu rzeszowskiego.

Liczbe zarejestrowanych pojazdow na terenie powiatu rzeszowskiego i tancuckiego na
koniec 2021 r. wedtug danych Banku Danych Lokalnych przedstawiono w tabeli 6.

Wskazniki motoryzacji dla powiatu rzeszowskiego, obliczone dla 2021 r., wykazuja az
601 samochoddw osobowych oraz az 857 pojazddw samochodowych i ciggnikow ogotem na
1 000 mieszkancow. Dla poréwnania, w roku 2010, w powiecie rzeszowskim zarejestrowanych
byto 64 905 samochodow osobowych, co przy dwczesnym poziomie 162 770 mieszkafncow
daje wskaZnik na poziomie 398 samochoddw osobowych na 1 000 mieszkancow (o 203 mniej
niz w 2021 r.).

Wskazniki motoryzacji dla powiatu tancuckiego w 2021 r. wyniost 582 samochody oso-
bowe na 1 000 mieszkancow oraz 811 pojazdow samochodowych i ciggnikéw ogotem na 1 000
mieszkancow.

Tak wysokie wskazniki motoryzacji obszarow wiejskich i mniejszych miast sg cechg
charakterystyczng dla catej Polski. Wysoka liczba samochodéw na obszarach wiejskich oraz
w matych miastach jest wynikiem braku odpowiednio rozwinietego transportu publicznego,

przez co samochdd staje sie jedynym dostepnym srodkiem komunikacji.

Tab. 6. Liczba zarejestrowanych pojazdow w powiecie rzeszowskim i lancuckim —
stan na 31 grudnia 2021 r.
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Rodzaj pojazdu Liczba pojazdow ogélem
Powiat rzeszowski
Samochody osobowe 102 342
Samochody ciezarowe 16 234
Ciggniki samochodowe 1386
Autobusy 340
Ciggniki rolnicze 12 165
Motocykle 12 600
Samochody specjalne (facznie z sanitarnymi) 874
Razem pojazdy samochodowe i ciagniki 145941
Motorowery 8 019
Przyczepy 3585
Naczepy 1556
Powiat fancucki
Samochody osobowe 47 135
Samochody ciezarowe 6 610
Ciagniki samochodowe 539
Autobusy 188
Ciagniki rolnicze 5667
Motocykle 5195
Samochody specjalne (lacznie z sanitarnymi) 377

Zrédio: Bank Danych Lokalnych GUS (dane wg ewidencji CEPIK).

Na rysunku 3 przedstawiono zmiany w liczbach samochodow osobowych, zarejestrowa-

nych w powiecie rzeszowskim na przestrzeni dziesieciolecia 2010-2021.

Wizrost liczby samochodéw osobowych, w przedstawionym okresie, osiggnat poziom

37 437 pojazddw. Analizujgc dane mozna przyjac, ze liczba ta rosta liniowo, w statym tempie

(ok. 3 000 pojazdow/rok). Liczba wigkszosci pozostatych pojazdow, w tym samym okresie,

wzrosta:

= w przypadku samochodow ciezarowych — o 5 296;
= w przypadku samochoddw specjalnych — o 372;

= w przypadku ciagnikow samochodowych — o 833;
= w przypadku ciagnikéw ralniczych — o 2 020;

= w przypadku motocykli — o 4 785;

= w przypadku motorowerow — o 2 804.
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Odnotowane wzrosty, zwlaszcza te dotyczace motoryzacji indywidualnej, stwarzajg re-
alne zagrozenie postepujgacej marginalizacji publicznego transportu zbiorowego oraz powiek-
szanie si¢ zjawiska wykluczenia spotecznego oséb niedysponujgcych, z réznych powoddw,
mozliwoscig przemieszczania sie samachodem. Mniejsze wykorzystanie publicznego transportu
zbiorowego ma swoje przetozenie w wartosciach charakteryzujgcych liczbe zarejestrowanych
pojazdow. W analizowanym okresie liczba uzytkowanych autobusow jako jedyna ulegta zmniej-
szeniu — o 62 pojazdy.
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Rys. 3. Zmiana liczby samochodéw osobowych w powiecie rzeszowskim
w latach 2010-2021

Zrédio: Bank Danych Lokalnych GUS.

W 2020 r., w wyniku ogtoszenia stanu epidemii oraz wprowadzenia drastycznych ogra-
niczen liczby pasazerow w pojazdach publicznego transportu zbiorowego miat miejsce gwal-
towny wzrost potrzeby dysponowania wlasnym samochodem osobowym. Nie bez znaczenia
jest takze utrzymujace sie w debacie publicznej zniechecanie do podrézy komunikacjg zbio-
rowa. Mozna jednak przypuszczad, ze negatywny efekt gospodarczy wprowadzonych ograni-
czen (w tym spadek dochodu narodowego i spadek dochoddw znacznej czesci spoteczenstwa)
spowoduje wyhamowanie skali wzrostu liczby rejestrowanych samochoddw indywidualnych.

Biorac pod uwage rodzaj stosowanego paliwa 81% samochoddw osobowych w powiecie
rzeszowskim stanowity pojazdy napedzane benzyna i olejem napedowym. 17% stanowity sa-

mochody napedzane gazem LPG, a 2% pozostate pojazdy, w tym: o napedzie hybrydowym
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z olejem napedowym, o napedzie hybrydowym z benzyng, napedzane benzyng i bioetanolem,
zasilane LPG i benzyna, zasilane CNG i benzyng, inne dwupaliwowe, zasilane energig elek-
tryczng, zasilane wodorem i CNG*. Dla samochodow cigzarowych, udzialy te wyniosty odpo-
wiednio: benzyna — 16%, olej napedowy — 72%, LPG - 4% i pozostate — 8%. Z kolei dla
autobusow proporcje utozyly sie nastepujaco: benzyna — 3% do poprawy, olej napedowy —
76%, LPG — 0% i pozostate — 21% do sprawdzenia.

W tabeli 7 przedstawiono liczbe pojazdow zarejestrowanych w powiecie rzeszowskim |
tancuckim pod wzgledem stosowanego paliwa w 2021 r. Natomiast strukture samachodow
osobowych w powiecie rzeszowskim pod wzgledem stosowanego paliwa przedstawiono na ry-
sunku 4.

Tab. 7. Liczba pojazdow zarejestrowanych w powiecie rzeszowskim i fancuckim
pod wzgledem stosowanego paliwa — stan na 31 grudnia 2021 r.

Liczba Rodzaj zasilania napedu
Rodzaj pojazdu p:z:;w benzyna nap‘::any gaz (LPG) | pozostale
Powiat rzeszowski
Samochody osobowe 102 342 49 930 33358 17 402 1652
Samochody ciezarowe 16 234 2 605 11 726 713 I 1190
Autobusy 340 10 257 1 72
Ciagniki siodtowe? 1386 8 1254 3 121
Razem 120 302 52553 46 595 18119 3035
Powiat tancucki

Samochody osobowe 47 135 21 988 15 115 9 505 527
Samachody ciezarowe 6610 710 5112 328 460
Autobusy 188 1 161 0 26
Ciagniki siodtowe 539 0 475 0 64
Razem 54 472 22 699 20 863 9833 1077

Zrédio: opracowanie whasne, dane: Bank Danych Lokalnych GUS.

Pojazdy samochodowe eksploatowane sa takze przez stuzby miejskie, spotki komunalne
oraz podmioty Swiadczace ustugi w zakresie wykonywania zadan wiasnych gmin i miast czton-
kéw Zwigzku. Zadne z nich nie eksploatowato pojazdéw o napedzie elektrycznym lub zasila-
nych CNG lub LNG.

* Dane GUS wg stanu na dzien 31 grudnia 2020 .

103



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Podkarpackiego —105 - Poz. 4716

 pozostate
[ 2%

gaz (LPG) _
17%

benzyna
49%

olej napedowy |
32%

Rys. 4. Struktura samochodéw osobowych w powiecie rzeszowskim

pod wzgledem stosowanego paliwa w 2021 r.

Zrédio: opracowanie whasne, dane: Bank Danych Lokalnych GUS,

Na rysunku 5 przedstawiono liczbe samochoddw osobowych zarejestrowanych w powie-
cie rzeszowskim w latach 2010-2021 oraz jej prognoze na lata 2022-2030.

Prognoza wskaznika motoryzacji przygotowana dla powiatu rzeszowskiego zaklada utrzy-
manie obecnego trendu wzrostowego i osiggniecie liczby 112 149 samochodéw osobowych
w 2025 r. oraz 128 289 w 2030 r. Wskaznik motoryzacji, obliczony przy uwzglednieniu zmiany
liczby ludnosci, wyniesie odpowiednio 644 i 726 samochoddw osobowych na 1 000 mieszkan-
cow. Oznacza to przyrost liczby samochodow osobowych w 2025 i 2030 r. o odpowiednio 10
i 25% w stosunku do 2021 r., a wskaznika motoryzacji odpowiednio o 7 i 21%.

Jedynym operatorem Swiadczacym ustugi na liniach organizowanych przez Zwigzek Gmin
PKS w ramach publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej jest
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Rzeszowie Spotka Akcyjna z siedzibg
w Trzebownisku, miejsce prowadzenia dziatalnosci — al. Wyzwolenia 6, 35-201 Rzeszow —
ktérego 100% udziatow nalezy do Zwigzku. PKS w Rzeszowie SA jest operatorem
wewnetrznym Zwigzku w rozumieniu prawa wspolnotowego. Szczegdtowg analize pojazdow
eksploatowanych przez PKS w Rzeszowie SA przedstawiono w rozdziale 3.8.
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Rys. 5. Liczba samochodow w powiecie rzeszowskim w latach 2010-2020
i prognoza na lata 2021-2030

Zrédio: opracowanie whasne.

W tabeli 8 przedstawiono wykaz pojazdow samochodowych eksploatowanych przez
gminy tworzace Zwigzek, jednostki organizacyjne gmin oraz spotki kontrolowane przez gminy.
Pojazdy samochodowe w urzedach miast i gmin, to w wiekszosci pojazdy z silnikami spalino-
wymi zasilanymi benzyna lub olejem napedowym.

Tab. 8. Struktura pojazdow samochodowych eksploatowanych przez
gminy tworzace Zwiazek, jednostki organizacyjne gmin oraz spétki kontrolowane
przez gminy — stan na 1 wrzesnia 2021 r.

Liczba pojazdow wedtug rodzaju
Rodzaj paliwa Razem
ciezarowy osobowy specjalny inny

Gmina Blazowa

Nieznany b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
Razem b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.

Gmina Boguchwata
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Liczba pojazdow wedtug rodzaju

Rodzaj paliwa Razem
ciezarowy osobowy specjalny inny
Olej napedowy 24 10 7 5 46
Benzyna - 1 - - 1
Razem 24 11 7 5 47

Gmina Chmielnik

Olej napedowy 2 - 8 - 10
Benzyna - 1 - - 1
Razem 2 1 8 = 11

Gmina Czarna

Olej napedowy 4 1 - 3 8
Benzyna - 1 - - 1
Razem 4 2 - 3 9

Gmina Czudec

Olej napedowy 4 6 2 - 12

Benzyna - i - - 1

Razem 4 7 2 - 13
Gmina Glogéw Matopolski

Olej napedowy 24 6 39 3 72

Benzyna 2 5 1 - 8

Razem 26 11 40 3 80

Gmina Hyzne

Nieznany b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.

Razem b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
Gmina Kamien

Nieznany b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.

Razem b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
Gmina Krasne

Olej napedowy b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.

Benzyna b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.

Elektryczny b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.

Nieznany b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.

Razem b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
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Liczba pojazdow wedtug rodzaju
Rodzaj paliwa Razem
ciezarowy osobowy specjalny inny
Gmina Lubenia
MNieznany b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
Razem b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
Gmina Niebylec
MNieznany b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
Razem b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
Gmina Ranizéw
Nieznany b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
Razem b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
Gmina Sokoléw Matopolski
Nieznany b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
Razem b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
Gmina Swilcza
Olej napedowy 4 8 2 3 17
Benzyna - 1 - - 1
Elektryczny - 1 - - 1
Razem 4 10 2 3 19
Gmina Trzebownisko
Olej napedowy 13 4 1 1 19
Benzyna - 1 - - 1
Razem 13 5 1 1 20
Gmina Tyczyn
Olej napedowy 5 1 - - 6
Razem 5 1 = = 6

Zrédio: dane Zwigzku Gmin PKS.

3.8, Tabor PKS w Rzeszowie S.A.

Wedtug stanu na koniec lipca 2022 r., PKS SA eksploatowat 129 autobusow, w tym 54
szt. dzierzawione od Zwigzku Gmin.

Zwiazek jest beneficjentem Projektu inwestycyjnego ,,Rozwdj gospodarki niskoemisyjnej
oraz poprawa mobilnosci mieszkafcow poprzez usprawnienie zrownowazonego transportu pu-
blicznego na terenie ROF", o wartosci 128,8 min zt — zrealizowanego w ramach Regionalnego
Programu Operacyinego Wojewddztwa Podkarpackiego na lata 2014-2020 o wartosci
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dofinansowania w kwocie 87,8 min zt. W realizacje projektu zaangazowane byto 9 gmin zrze-

szonych w Zwigzku. Ostatecznie Projekt zamknat sie kwotg 146 min ztotych.

W ramach projektu Zwigzek zakupit 54 szt. (39 szt. klasy midi oraz 15 szt. klasy maxi)

niskoemisyjnych, niskopodtogowych autobusdw zasilanych olejem napedowym, z napedem

spetniajacym norme EURO VI — przeznaczonych do przewozu pasazeréw w ramach publicz-

nego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej.

W tabeli 9 przedstawiono strukture taboru, eksploatowanego przez PKS S.A. w podziale

na spetniang norme czystosci spalin.

Tab. 9. Struktura taboru PKS w Rzeszowie S.A. (wlasnego i dzierzawionego)

w podziale na normy emisji spalin — stan na 21 lipca 2022 r.

Norma czystosci spalin
Parametr EURO | EURO | EURO | EURO | EURO | EURO Razem
brak [y I I v v vi | CNG

Razem wszystkie pojazdy
Liczba po- 4 2 4 44 12 4 57 2 129
jazdow
Struktura 3 2 3 34 9 3 44 2 100
[%]

Zrédio: dane PKS SA.

Jedynie nowo zakupione autobusy (54 szt.), przeznaczone do obstugi 39 linii byty wypo-

sazone w lokalizator GPS, elektroniczne wyswietlacze i zapowiedzi glosowe przystankéw oraz

w miejsca na wozek i rampe wjazdowa dla poruszajgcych sie na wozkach.

W tabeli 10 przedstawiono strukture taboru eksploatowanego przez PKS S.A. — wg kry-

terium wieku, klasy i spetnianych norm czystosci spalin.

Tab. 10. Struktura eksploatowanego przez PKS S.A. taboru autobusowego

—stan na 21 lipca 2022 r.

L Marka i model auto- | Liczba Rok Wiek | Diugosé | Rodzaj | Norma

P busu sztuk | produkcii | [lat] | [m] | paliwa @ EURO
IVECO CROSSWAY LOW

1. ENTRY CBLE4/00 25 2018 4 10,8 ON EURO VI
IVECO CROSSWAY LOW

2. ENTRY CBLE4/00 14 2019 3 10,8 ON EURO VI
AUTOSAN M12LF 15 2019 3 12,0 ON EURO VI
MAN A21 5 2003 19 12,0 ON EURO III

5. |MAN A78 3 2004 18 12,0 ON EURO III
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i Marka i model auto- | Liczba Rok ~ Wiek | Dlugosc ch!zaj Norma
busu sztuk produkcji [lat] [m] paliwa EURO
6. |MAN NL263 2 2003 19 12,0 ON EURO III
7. |SOLBUS C9.5 5 2005 17 9,5 ON EURO III
8. |SOLBUS C9.5 2 2006 16 9,5 ON EURO III
9. |SOLBUS C9.5 1 2007 15 9,5 ON EURO III
10. | SOLBUS C10.5 2 2004 18 10,7 ON EURO 111
11. [SOLBUS C10.5 LH 2 2005 17 10,7 ON EURO III
12. |SOLBUS 5L10 2 2007 15 9,7 ON EURO IV
13. |SOLBUS 5L10 6 2008 14 9,7 ON EURO IV
14. |SOLBUS SN11L 3 2009 13 10,8 ON EURO IV
15. |SOLBUS SN11L 2 2010 12 10,8 ON EURC V
16. |SOLBUS SN11L 2 2011 11 10,8 ON EURO V
17. |SOLBUS 5T11/1 1 2007 15 10,8 ON EURD IV
18, |AUTOSAN A10-10T 4 2004 18 10,6 ON EURO II
19. |AUTOSAN H10-11.21 1 1999 23 11,2 ON brak
20. [AUTOSAN H10-11.21 1 2000 22 11,2 ON brak
21. |AUTOSAN H10-11.21 2 2001 21 11,2 ON brak
22. |MAN RHC 464 2 2005 17 13,8 ON EURO IIT
2. .T::CE DES-BENZ SPRIN- 1 2005 17 bd.| ON | EUROII
24. | SETRA 5215 2 1995 27 12 ON EURO I
25.|50LBUS C 10,5/In45 3 2006 16 10,5 ON EURQ III
26. |SOLBUS C 10,5/In45 1 2007 15 10,5 ON EURO III
27.|50LBUS C 10.5 n47 3 2006 16 10,5 ON EURO III
28. |SOLBUS C9,5/61 1 2004 18 9,5 ON EURO III
29.|SOLBUS C 9,5/61 2 2005 17 9,5 ON EURO III
30. |SOR C 10,5 2 2002 20 10,5 ON EURO IIT
31.|SORC 10,5 3 2003 19 10,5 ON EURO III
32.|SORC9,5 2 2002 20 9,5 ON EURO III
33. |IVECO 1 2020 2 12| CNG nd.
34. | ISUZU CitiPort 1 2020 2 12| CNG nd.
35. |ISUZU CitiPort 1 2017 5 12 ON EURO VI
36. | ISUZU NovoCity Live 2 2020 2 8 ON EURO VI
37. | MERCEDES CITARO 2 2002 20 12 ON EURO III
Ogétem tabor 129| 1995-2020| 2-27| 8-13,8| ON-CNG E“':';kv;
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Zrédio: dane PKS SA.

Sredni wiek taboru uzytkowanego przez PKS S.A. wynosi 11 lat, z tego 57 pojazdow
(44,2% floty autobusowej) ma 15 lub wiecej lat.

Stan techniczny $rodkdw transportu zbiorowego ma istotny wplyw na zanieczyszczenie
powietrza oraz poziom hatasu na obszarze objetym niniejszym planem. Poprawe w tych ob-
szarach Zwigzek realizowat i nadal realizuje, dokonujac wymiany najbardziej wyeksploatowa-
nych autobusdw o najnizszych normach czystosci spalin, na fabrycznie nowe autobusy kla-
syczne z napedami spetniajgcymi norme EURO VI, docelowo flote PKS SA majg zasilic takze
autobusy elektryczne lub inne zeroemisyjne zasilane biopaliwami dostepne na rynku,

W momencie powstawania niniejszego planu, na liniach organizowanych przez Zwigzek
byty juz eksploatowane 2 pojazdy zasilane gazem. Do obstugi linii nie wykorzystywano zadnych
innych pojazdow zeroemisyjnych (zasilanych biopaliwami oraz energig elektryczng).

W maju 2022 r. Zwigzek podpisat umowe na dostawe kolejnych 3 fabrycznie nowych
pojazdéw marki ISUZU, z norma emisji Euro 6.

W najblizszych latach Zwigzek bedzie stawiat na odnawianie taboru na bardziej ekolo-
giczny — zasilany gazem, wodorem lub autobusy elektryczne.

Wprowadzenie od 2019 r. do przewozow autobusowych nowoczesnych i ekologicznych
pojazdow z norma EURQ VI przyczynito sie do spadku emisji gazow cieplarnianych CO: i spadku
emisji PM10, co zostalo zbadane w latach 2020-2021 przez naukowcow z Politechniki Rzeszow-
skiej i potwierdzone w Raporcie z pracy badawczej na temat: ,Wyliczenie wartosci docelowych
i wskaznikow produktu: szacowany roczny spadek emisji gazow cieplarnianych (CO2eq), sza-
cowany roczny spadek emisji PM10, w zakresie zadania Zwigzku Gmin ,PKS", zwigzanych
z realizacjg Projektu ,Rozwdj gospodarki niskoemisyjnej oraz poprawa mobilnosci mieszkan-
cOw poprzez usprawnienie zrownowazonego transportu publicznego na terenie ROF”,

Na terenie gmin tworzacych Zwigzek nie funkcjonuje zadna stacja tankowania pojazdow
gazem ziemnym oraz umozliwiajgca tadowanie autobusow elektrycznych., Waznym krokiem
w kierunku mozliwosci rozwoju transportu niskoemisyjnego byto wybudowanie w 2021 r. na
terenie zajezdni operatora PKS w Rzeszowie S.A. przy al. Wyzwolenia 6 stacji paliw CNG. No-
woczesna stacja zostata wybudowana przez PSG w Tarnowie, a jej operatorem jest PGNiG-e.
Ponadto koleina stacja tankowania gazu ziemnego znajduije sie w pétnocnej czesci Rzeszowa
na terenie zajezdni Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego — Rzeszow sp. z 0.0. przy
ul. Lubelskiej 54.
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3.9. Ogodlnodostepna infrastruktura ladowania

Rozpowszechnianie i promowanie pojazdow elektrycznych wymaga jednoczesnych inwe-
stycji w nieadzowng dla nich infrastrukture tadowania. Wyréznia sie cztery podstawowe typy
tadowania takich pojazdow:
= plug-in — poprzez podigczenie samochodu przewodem do punktu tadowania — ogdlnodo-
stepnego lub prywatnego (firmowego);

= pantografowo — tadowanie za pomoca pantografu zamontowanego na dachu autobusu lub
- coraz czesciej — pantografu montowanego na maszcie tadowarki (tzw. pantografu od-
wréconego);

= indukcyjnie — z wykorzystaniem indukcji elektromagnetycznej, poprzez system montowany
w jezdni, najczesciej na przystankach autobusowych;

= solarnie — z paneli na dachu pojazdu, tadowanie stosowane jako uzupefniajgce.
Podstawowa docelowa infrastruktura przeznaczong do fadowania pojazdow elektrycz-
nych sa stacje tadowania. Zgodnie z ustawg z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych, przez stacje tadowania nalezy rozumiec:
= urzadzenie budowlane obejmujgce punkt tadowania o normalnej mocy lub punkt tadowania
o duzej mocy, zwiazane z obiektem budowlanym;

lub

= wolnostojacy obiekt budowlany z zainstalowanym co najmniej jednym punktem tadowania
o normalnej mocy lub punktem tadowania o duzej mocy — wyposazony w oprogramowanie
umozliwiajgce Swiadczenie ustug tadowania, wraz ze stanowiskiem postojowym oraz,
w przypadku gdy stacja tadowania jest podiaczona do sieci dystrybucyjnej w rozumieniu
ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. Prawo energetyczne, instalacjg prowadzaca od punktu
tadowania do przylacza elektroenergetycznego.

Opracz wyzej wymienionych, nalezy takze wspomnie¢ o miejscach do fadowania pojaz-
dow elektrycznych dedykowanych okreslonej ich grupie, wyposazone w tadowarki pantogra-
fowe oraz zajezdniowe (funkcjonujace w ramach infrastruktury wolnego i szybkiego tadowa-
nia), przeznaczone do ladowania wylgcznie autobusow elektrycznych komunikacji miejskiej
oraz ftadowarki zainstalowane w zajezdniach (bazach) przedsiebiorcow innych niz operatorzy
komunikacji miejskiej, wykorzystywane wylacznie przez pojazdy tego przedsiebiorcy.

W ogdlnodostepnych punktach tadowania poza moca i charakterem pradu, jakim jest
tadowany pojazd (staty/zmienny), istotne znaczenie z punktu widzenia uzytkownika ma typ
ztacza, Wystepuje kilka rodzajow ziacz:
= Type 1 — standardowe zlacze krajow pdtnocnoamerykanskich, w krajach europejskich

rzadko spotykane;
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=  Type 2 — rozpowszechnione w Europie ztacze (nazywane niekiedy takze ,mennekes”); czas
petnego natadowania z uzyciem tego zlgcza wynosi dla samochoddw osobowych od kilku
do kilkunastu godzin przy fadowaniu pragdem jednofazowym i ulega skraceniu o ok. 30%
przy tadowaniu pradem 3-fazowym, co oznacza, ze przy wykorzystaniu punktu tadowania
ze ztgczem Type 2, czas postoju wyniesie kilka godzin;

= CHAJEMO - zigcze pochodzenia azjatyckiego (nazwa pochodzi od japonskich stow, two-
rzgcych powiedzenie ,napijmy sie herbaty, gdy sie taduje™), popularne réwniez w Europie.
Zlgcza do tadowania pradem statym pozwalaja na tadowanie pojazdu z poziomu 20% stanu
natadowania do 80% w czasie 1 godziny, co oznacza, ze elektryczny samochod osobowy
klasy kompaktowej moze w 30-60 minut uzupetnic¢ ubytek energii niezbedny do pokonania
kolejnych 75-150 km.

Z punktu widzenia elektromobilnosci wérod uzytkownikéw indywidualnych, niebagatelne
Znaczenie ma rozwdj sieci punktow ladowania ze ztgczami umozliwiajacymi tadowanie pradem
stalym, gdyz pozwala to na szybkie natadowanie baterii pojazdu, podnoszac jego konkuren-
cyjnoéé¢ wzgledem samochodu z silnikiem spalinowym, ktdrego czas tankowania jest bardzo
krotki. Infrastruktura tadowania na danym obszarze winna by¢ nastawiona na obstuge mozli-
wie szerokiej grupy odbiorcéw, stad wazne jest wyposazanie stacji w rézne i czesto wystepu-
jace typy ztgcz. Warto nadmienic, ze przy tadowaniu pragdem zmiennym konieczne jest wypo-
sazenie pojazdu w wewnetrzna tadowarke (przetwornik AC/DC). W takim przypadku moc ta-
dowania zalezy od mocy punktu zasilania oraz od mocy wewnetrznej fadowarki.

Wedtug stanu na 1 sierpnia 2022 r., na terenie Zwigzku, zgodnie ze wskazaniami portalu
www.plugshare.com, zlokalizowane byly 2 ogdlnadostepne stacje tadowania pojazdow elek-
trycznych, o tgcznie 6 punktach (gniazdach). W tabeli 11 oraz na rysunku 6 zestawiono ogol-
nodostepne punkty tadowania istniejace oraz planowane.

W najblizszym czasie do uzytku ma zosta¢ oddana kolejna stacja tadowania zlokalizo-
wana na stacji paliw LOTOS Premium we wsi Jasionka w gminie Trzebownisko. Dodatkowo
budowe stacji tadowania pojazdéw elektrycznych zaplanowano na obszarze gminy Swilcza (1
stacja w miejscowosd Swilcza) oraz na obszarze gminy Tyczyn (11 stacji tadowania).

W bazie Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych wymieniona jest wytacznie stacja
tadowania wskazana w tabeli 11 pod pozycja 1°°.

55 https://eipa.udt.gov.pl/; dostep: 1 sierpnia 2022 r.
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Tab. 11. Lokalizacja ogdlnodostepnych stacji ladowania na obszarze Zwiazku

Lokalizacja ; Liczba
R stacji tadowania Adres Gmina Typ zlqczy gniazd
Stacje istniejace
DOM Zdrowia Osrodek Natu- | Bltazowa, ul. .
L roterapii Mysliwska 18 Blazowa Type 2 !
2. | Auchan Rzeszow Krasne Krasne 208 Krasne Type 2 2
Zlgcza dopaso-
3. |Hotel Blue Diamond Nowa Wies 414 | Trzebownisko |wane wylacznie do 4
samochoddw Tesla
Stacje planowane
4. |LOTOS Premium Jasionka 908D | Trzebownisko |b.d b.d.
b.d. Swilcza Swilcza b.d b.d.
_— Tyczyn, ul. Ar-
6. |Plac przy stadionie mil Krajowe] Tyezyn Type 2 10
Tyczyn,
7. | Rynek ul. Rynek Tyczyn Type 2 2
s - Tyczyn,
8. |Przy Komisariacie Policji ul. Koéciuszki Tyczyn Type 2 2
Skrzyzowanie drég )
°- na Chmielnik i Borek Stary Kielnarowa Tyczyn Type 2 2
Kampus Wyiszej Szkoty In- )
10. formatyki | Zarzadzania Kielnarowa Tyczyn Type 2 2
11. | Plac przy stadionie Borek Stary Tyczyn Type 2 2
12, |Klasztor 00, Dominikandw Borek Stary 426 | Tyczyn Type 2 2
13. | Dom Ludowy Borek Stary 84 | Tyczyn Type 2
Skrzyzowanie drég na Dyla-
14, géwke | Blazowa Borek Stary Tyczyn Type 2 2
15. | Dom Ludowy g:;manowa Tyczyn Type 2 2
Hermanowa —
16. | MOR — Hermanowa Przylasek Przylasek Tyczyn Type 2 2

Zrodio: dane Zwiazku Gmin PKS oraz www.plugshare.com, dostep: 1 sierpnia 2022 r.
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Legenda

Rys. 6. Lokalizacja istniejacych oraz planowanych ogolnodostepnych stacji
tadowania pojazdow elektrycznych na obszarze Zwiazku Gmin PKS

Zrodto: opracowanie whasne.

Wraz z rosnaca liczbg samochodow elektrycznych w Polsce, rozszerzeniu ulega ogolno-
dostepna sie stacji tadowania. Zgodnie z danymi Licznika Elektromobilnosci®, w Polsce odno-
towano:
= 52 881 pojazdow z napedem elektrycznym — w tym 770 autobusdw — przez pierwsze sie-

dem miesiecy 2022 r. ich liczba zwigkszyta sie o 14 098 sztuk;
= 2293 ogolnodostepne stacje tadowania pojazdow elektrycznych (4 431 punktow), z czego:

5 Dane dostepne na stronie Polskiego Zwigzku Przemystu Motoryzacyjnego (https://www.pzpm.org.pl/
Rynek-motoryzacyjny/Licznik-elektromobilnosci/Lipiec-2022; dostep: 1 sierpnia 2022 r.).
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- 29% stanowily szybkie stacje tadowania pradem statym;
— 71% stanowity wolne tadowarki pradu przemiennego o mocy mniejszej lub réwnej
22 kw.
W lipcu 2022 r. uruchomiono kolejne 61 stacji, tadowania pojazdow elektrycznych, co
dato 104 nowe punkty tadowania.
Gminy planujg w najblizszych latach uruchomienie stacji fadowania pojazdow elektrycz-
nych. W tym zakresie potrzeby inwestycyjne zgtaszaja:
- Gm. Trzebownisko | Gm. Swilcza — zakup i montaz stacji szybkiego i wolnego fadowa-

nia,

- Gm. Chmielnik — budowa stacji tadowania samochodéw elektrycznych,

- Gm. Tyczyn — utworzenie punktow tadowania samochodow elektrycznych, rowerow i
hulajnog.

3.10. Komunikacja rowerowa

Obszar objety niniejszym planem transportowym, w zdecydowanej wiekszosci dotyczy
terendw wiejskich, aczkolwiek o znacznej gestosci zaludnienia. W ostatnich latach zauwazalny
jest wzrost zainteresowania transportem rowerowym, nie tylko jako dyscypling sportu, upra-
wiang rowniez amatorsko, ale takze jako alternatywa zardwno dla pojazdoéw samochodowych
(w tym rowniez transportu publicznego), jak i dla ruchu pieszego. Zauwazalnie poprawita sie
jakos¢ dostepnych na rynku rowerdw, tatwiej niz kiedykolwiek wczesniej jest rowniez o ich
serwisowanie, a zmiany klimatyczne sprawiaja, ze z rowerow mozna korzystac przy podrézach
na krétkich i srednich dystansach przez zdecydowang wiekszos¢ roku.

Poza sportem wyczynowym i amatorskim, transport rowerowy w codziennych przejaz-
dach np. do pracy, szkoly, urzedu, czy na zakupy, najlepiej sprawdza sie na dystansach do
okoto 10 km w jedna strone, co pozwala na pokonanie tej odleglosci dla wiekszosci rowerzy-
stow w okolo 40-45 minut, a dla bardziej wytrenowanych i dysponujacych rowerami w dobrym
stanie technicznym — nawet w ok. 25 minut. Im dystans krotszy, tym rosnie przewaga trans-
portu rowerowego nad samochodem osobowym, a w wielu przypadkach dla odlegtosci rzedu
1-2 km, catkowity czas podrozy od drzwi do drzwi jest krotszy, gdy korzysta sie z roweru
i odpada koniecznosc poszukiwania miejsca parkingowego, zakupu biletu parkingowego, nie
wspominajac o staniu w zatorach drogowych, ktdre rowerzysci mogq omijac.

Siec drogowa gmin objetych planem transportowym nie wymaga szczegdlnie duzych na-
ktaddw na budowe infrastruktury rowerowej. Drogi tranzytowe, jak autostrada A4, ekspresowa
519, czy np. wybudowana w klasie GP droga krajowa nr 94, z natury rzeczy nie sg przystoso-
wane do ruchu roweréw. Jednoczesnie na drogach nizszych kategorii, dominujacych we
wszystkich gminach objetych dokumentem, natezenie ruchu drogowego jest mniejsze i tym
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samym rowerzystom fatwiej jest korzystac z jezdni drog publicznych, poruszajac sie przy ich
krawedziach.

Ponizej dokonano podsumowania infrastruktury w postaci drog dla roweréw na obsza-
rach poszczegdinych gmin objetych opracowaniem.

W gminie Btazowa dtugosc istniejacych drog dla rowerow wynosi 12,2 km. Drogi sg cze-
scig szlaku Green Velo, jednak w rzeczywistosci korzystajac ze szlaku, jednoslady poruszaja
sie gtéwnie po jezdniach drdg publicznych.

W gminie Boguchwata jedynie w miescie znajduje sie szes¢ krotkich odcinkéw drég ro-
werowych, o tacznej dtugosci 2,35 km, sposrod ktérych 0,11 km wykonano z nawierzchni bi-
tumicznej, a pozostate — z kostki betonowej. Drogi dla rowerdw znajdujg sie w nastepujacych
miejscach:
= jako tacznik drogi krajowej nr 19 z terenami Specjalnej Strefy Ekonomicznej;
= przy ul. Kolejowej, na odcinku od drogi krajowej nr 19 do ul. Przemystowej;
= wzdiuz drogi krajowej nr 19 w okolicy Dworca PKS;
= wzdhuz ul. Gajowej;
= wzdiuz ul. Kopernika, pomiedzy drogami powiatowymi nr 1435R i 1408R, do skrzyzowania

z al. Wojska Polskiego;
= jako tgcznik drogi krajowej nr 19 z ul. Cicha.

W gminie Chmielnik jedyng forma infrastruktury rowerowej, zapewniongj przez samo-
rzad gminy, jest 60 stanowisk postojowych przy parkingu typu Park&Ride. Ponadto nie istnieja
zadne drogi dla rowerdw i nie sg one rowniez planowane, a ruch rowerowy odbywa sie z wy-
korzystaniem pasow ruchu drog publicznych. Gmina Chmielnik zaktada mozliwosc budowy drog
rowerowych wylacznie w ramach ponadgminnego, kompleksowego rozwigzania. Ponadto nie
bierze sie pod uwage uruchamiania roweru gminnego.

Gmina Czarna dysponuje droga dla rowerdw na szlaku Green Velo, majgcg diugosc 3 025
m, ponadto rowerzysci korzystajg z jezdni drag publicznych. Plany samorzadu nie zakladajg
uruchamiania rowerdw gminnych.

Dlugosé drog dla rowerdw w gminie Czudec wynosi 750 m, nie przewiduje sie urucha-
miania roweréw gminnych. Rowerzysci korzystaja z jezdni drég publicznych.

W gminie Dyndw wg danych GUS taczna dlugos¢ drog rowerowych w 2021 r. wynosita
3,8 km. Na obszarze gminy wytyczono Wschodni Szlak Rowerowy GreenVelo.

Na terenie miasta Dynow diugos¢ drog dla roweréw wyniosta w 2021 r. 0,7 km. Przez
miasto przebiega trasa rowerowa ,Doling Sanu”.

W gminie Gltogow Matopolski wg stanu na III kwartat 2021 r., sumaryczna dtugosc ist-

niejgcych drog dla rowerow wynosi 5,0 km, natomiast plany gminy obejmuja rozbudowe sieci
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o kolejne 4,0 km takich drog. Ponadto gmina bierze pod uwage mozliwosé uruchomienia ro-
weru, badzZ innej formy transportu, np. hulajndg elektrycznych, jako srodka publicznego trans-
portu indywidualnego.

Gmina Hyzne planuje wykonac¢ ciag pieszo-rowerowy w ramach zadania przebudowy
drogi wojewodzkiej nr 835 w miejscowosci Szklary — dtugosc drogi rowerowej ma wynosic 1,1
km.

Na terenie gminy Kamien znajdujg sie drogi rowerowe o tacznej dtugosc 15 km. Ich
charakter jest gltéwnie rekreacyjny. Drogi przebiegajg m.in. przez miejscowos¢ Podlesie i przez
patac w Morgach.

W gminie Krasne zbudowano 8,6 km drogi rowerowej w ramach programu Green Velo
wzdhuz drogi powiatowej nr 1393R, taczacej Krasne przez Strazow z Krzemienica. W miejsco-
wosci Malawa, wzdtuz drogi gminnej nr 108568R, zbudowany jest cigg pieszo-rowerowy o diu-
gosci 550 m, z perspektywg dalszego wydtuzenia o 2,35 km. W $ladzie drogi gminnej
nr 108569R zbudowana jest réwniez droga dla rowerdw o dlugosci 1,7 km.

W gminie Sokotow Matopolski wg danych GUS {gczna diugos¢ drdg rowerowych
w 2021 r. wynosita 0,7 km.

W gminie Swilcza istnieje 5 km drdg rowerowych, majacych forme ciggow pieszo-rowe-
rowych, ponadto planowana jest budowa 3,5 km nowych drog dla roweréw. Gmina Swilcza
przewiduje realizacje 6 punktow Bike&Ride na swoim terenie.

Gmina Trzebownisko dysponuje kilkoma odcinkami drog rowerowych, z ktérych najdtuz-
szy znajduje sie wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 869 i ma diugosc 4,5 km. Trzy fragmenty drég
rowerowych, majace taczng dhugosé 2,5 km, towarzysza drodze gminnej kukawiec — Trzebow-
nisko — Jasionka. W centrum Trzebowniska znajduje sie nowy cigg pieszo-rowerowy o dhugosci
0,25 km, oddany do uzytku wiosng 2021 r. Ponadto nie planuje sie wdrazania roweru gmin-
nego.

Gmina Tyczyn dysponuje siecig drog rowerowych o facznej dtugosci 5 788 metrdw i jest
ona sukcesywnie rozbudowywana. Planowane sg kolejne inwestycje w przyszlosci.

Analiza skali rozbudowy infrastruktury rowerowej w gminach objetych planem transpor-
towym wykazuje znaczne zréznicowanie. Najwieksze inwestycje zostaly poczynione glownie w
miastach, ponadto bardziej rozbudowany zakres drdg rowerowych widoczny jest w gminach
Krasne, Swilcza | Trzebownisko. Nalezy sie spodziewac, iz w kolejnych latach utrzyma sie ten-
dencja wzrostowa realizowanych podrozy rowerowych, nie tylko w gminach opisywanych
w dokumencie, ale rowniez w przejazdach migdzy niektorymi miejscowosciami a Rzeszowem.
Potrzebe rozbudowy infrastruktury rowerowej w tym ciggow pieszo — rowerowych w gminach

zglaszaja: gmina Trzebownisko, Krasne, Lubenia, Boguchwata, Czarna, Blazowa i Swilcza.
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3.11. Niedobory jakosciowe i ilosciowe systemu transportu i infrastruktury

W latach 2010-2021 liczba uzytkowanych samochoddw osobowych w Polsce wzrosta
0 ponad 45%, podobny wzrost — o ponad 52% — wystapit w powiecie rzeszowskim, a jeszcze
wyzszy — 0 ponad 66% — w Rzeszowie.

Efektem ubocznym wzrastajgcej liczby samochoddw osobowych jest malejaca i obecnie
niewystarczajaca efektywnos¢ i atrakcyjnosé¢ transportu zbiorowego, w tym uZytecznoéci pu-
blicznej, zniechecajaca do korzystania z jego ustug czesé potencjalnych klientdw — decyduja-
cych sie na wybor srodkow transportu indywidualnego.

Z niskiej jakosci transportu zbiorowego lub jego braku wynika z kolei problem wyklucze-
nia transportowego osdb niemogacych korzystac z wiasnego samochodu osobowego (dzieci,
miodziez, osoby starsze, osoby niemogace prowadzic pojazdu ze wzgleddw zdrowotnych,
osoby ubogie). Wykluczenie transportowe doprowadza do zwiekszenia sie rozwarstwienia spo-
tecznego, czyniac z faktu posiadania samochodu osobowego nie tyle symbol statusu spotecz-
nego, co koniecznosc.

Jednoczesnie zarejestrowane, uzytkowane pojazdy sg w wiekszosci mocno wyeksploat-
owane. Wedtug danych Banku Danych Lokalnych GUS udziat zarejestrowanych samochodow
osobowych w wieku ponad 20 lat wynosit w Polsce w 2021 r. az 31%, a w powiecie rzeszow-
skim 24%. Mniejszy udziat pojazdow ponad dwudziestoletnich wystapit w Rzeszowie — stano-
wity one 17% ogotu zarejestrowanych samochodow osobowych. Samochody w takim wieku
posiadaja napedy wylacznie spalinowe, niespetniajace zadnej z norm EURO, a najczesciej
0 podwyzszonej emisji zanieczyszczen i gazow cieplarnianych z powodu znacznego wyeksplo-
atowania i obnizonej sprawnosci.

Zacheta do zmiany tego stanu i wplywem na mentalnos¢ spoteczna, jest wprowadzenie
do uzytkowania w wybranych sektorach pojazdéw zero- i niskoemisyjnych, jako wzorzec do
nasladowania. Autobusy zasilane CNG, o niskiej emisji spalin i hatasu, sg eksploatowane w rze-
szowskiej komunikacji miejskiej juz od 2004 r. Z kolei w 2019 r. rozpoczeto w Rzeszowie eks-
ploatacje autobuséw zeroemisyjnych

Pojazdy transportu zbiorowego powinny zapewnia¢ mozliwie najwyzsze standardy jako-
Sci realizowanej podrozy, a przy tym powodowac jak najniisza emisje gazow cieplarnianych
i innych zanieczyszczen. Niska jakosc podrozy wptywa bowiem na zmniejszenie zainteresowa-
nia publicznym transportem zbiorowym — na rzecz coraz wygodniejszych samochoddw osobo-
wych. Skutkiem zmiany zachowan transportowych mieszkancéw miast jest zwiekszony ruch
samochodéw osohowych, obnizenie przepustowosci wielu newralgicznych skrzyzowan oraz
zwiekszone zapotrzebowanie na miejsca parkingowe.
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Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikow determinujacych rozwdj miast, gmin
i obszaréw funkcjonalnych, a ze wzgledu na jego negatywne oddzialywanie na Srodowisko na-
turalne, stanowi znaczng ucigzliwosc zycia dla mieszkancéw. Utrzymanie wysokiego udziatu
transportu zbiorowego w liczbie podrdzy zmotoryzowanych wplywa wiec w znacznym stopniu
na ograniczenie zanieczyszczen emitowanych do srodowiska przez ruch pojazdow.

Sprawny transport zbiorowy istotnie zmniejsza ruch drogowy do miejsc pracy, szkot, czy
tez roznych instytucji, co wprost przektada sie na obnizenie sumaryczne zuzycia paliwa i emisji
spalin i jest jednym z bardziej efektywnych dziatan z zakresu ograniczenia emisji CO. oraz
zanieczyszczen do atmosfery. Zréwnowazony rozwdj to ksztattowanie transportu pasazer-
skiego w sposdb minimalizujacy jego negatywny wplyw na srodowisko i mieszkancow. Szcze-
gdlne znaczenie ma w tym zakresie wprowadzanie do ruchu w publicznym transporcie zbioro-
wym autobusow zeroemisyjnych, nieemitujacych zanieczyszczen w miejscu ich uzytkowania.

Za stan pozadany uznaje sie flote publicznego transportu zbiorowego, w przypadku po-
jazdow z silnikami spalinowymi, o srednim wieku zawierajacym sie w przedziale od 6 do 8 lat,
czyli okofo potowy przecigtnego okresu ekonomicznie optacalnej eksploatacji jednostek tabo-
rowych. Przyjmuje sie, ze jednoczesnie autobusy nie powinny byc starsze niz 15-letnie. W przy-
padku autobusow elektrycznych dotychczasowe doswiadczenia z eksploatacji tramwajow i tro-
lejbusow wskazujg na dopuszczalny wyzszy wiek pojazdow, do 20 lat eksploatacji, a dla tram-
wajow nawet wiecej. W przypadku floty autobusowej Zwigzku Gmin ,Podkarpacka Komunika-
cja Samochodowa” eksploatowane pojazdy sg obecnie w zroznicowanym wieku. Ich wymiana
powinna byc realizowana systematycznie, rozpoczynajac po okresie 8-9-letniej eksploatacii,
tak by odnowic flote przed uptywem 15 lat od ich zakupu.

Obecny stan pojazdow eksploatowanych na liniach uzytecznosci publicznej wskazuje na
potrzebe uzupetnienia taboru wykorzystywanego przez operatora na ekologiczny. Sredni wiek
taboru eksploatowanego wynosit, wg stanu na dzier 21 lipca 2022 r., 2,6 lat (w grupie auto-
buséw dzierzawionych od Zwiazku) oraz 15,8 lat (w grupie autobuséw uzupetnianych przez
operatora). Natomiast stan floty PKS, eksploatowanej przy realizacji przewozow autobusowych
o charakterze uzytecznosci publicznej, szczegdlnie na liniach z wykorzystaniem srodkow z
FRPA, wskazuje na pilng potrzebe wymiany na nowe (lub nowsze) zdecydowanej wiekszosci

autobusow. Stan tych jednostek taborowych generuje nastepujace niedogodnosci i problemy:

= pogarszajaca sie gotowost techniczna i wysokie koszty utrzymania w sprawnosci;

= zwiekszone zuzycie paliwa i bardzo niskie normy czystosci spalin — niekorzystny wphyw
spalin na srodowisko;

= niski komfort przewozu;

= brak estetyki wnetrza i poszycia zewnetrznego (takze przestarzaty design);
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= wysoki poziom hatasu;

= brak automatycznej regulacji temperatury we wnetrzu pojazdu (klimatyzacji schiadzajacej
wnetrze);

= brak dostepnosci dla osdb z niepetnosprawnosciami;

= brak jednolitej wizualizacji, charakteryzujacej tabor operatora;

= brak urzadzen Systemu Informacji Pasazerskiej.

Efektem tych niedogodnosci jest niewystarczajaca atrakcyjnos¢ publicznego transportu
zbiorowego, zniechecajaca do korzystania z jej ustug czesé potencjalnych klientéw — decydu-
jacych sie na wybor srodkéw transportu indywidualnego.

Nowe pojazdy powinny byc zeroemisyinymi lub spetniac najwyZzsza norme czystosci spa-
lin (w przypadku pojazdéw fabrycznie nowych jest to obecnie norma EURO VI). Ponadto au-
tobusy powinny by¢ wyposazone w systemy zabezpieczajace przed pozarem, antyposlizgowe
oraz ogrzewanie i klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej. Powinny by¢ niskopodtogowe lub ni-
skowejsciowe (zapewniac niska podloge przynajmniej w przestrzeni pomiedzy pierwszymi
i drugimi drzwiami), wyposazone w miejsce na wozek inwalidzki lub dziecigcy z dedykowanym
migejscem siedzacym, odkladang rampe utatwiajaca wjazd wozkiem i odpowiednie urzadzenia
sygnalizacyjne. Pojazdy powinny by¢ wyposazone w kompletny system informacji pasazerskiej
- zewnetrzny | wewnetrzny — z zapowiedziami glosowymi przystankow oraz w system zarzg-
dzania flotg z lokalizatorami GPS i monitoringiem. W celu sprawnej obstugi zakupionego, no-
woczesnego taboru wymagany jest rowniez zakup dodatkowego wyposazenia warsztatu na-
prawczego wraz z odpowiednimi oprogramowaniami, niezbednymi do wtasciwej diagnostyki i
napraw nowych pojazddw. Nabywajac odpowiedni tabor nalezy rowniez uwzglednic¢ zakup od-
powiedniego sprzetu/pojazdow towarzyszacych, ktdre umozliwily dojazd do awarii na miejscu,
bez potrzeby zjazdu na zajezdnie (np. usuwanie btedow komputerowych, problem z urucho-
mieniem akumulatora itp.) jak i réwniez sprowadzenie pojazdu z usterkami na baze (dzwig,
holownik}).

Istotng czescig systemu publicznego transportu zbiorowego jest infrastruktura przystan-
kowa. Na obszarze funkcjonowania Zwigzku wyposazenie przystankéw nie jest jednakowe i po-
zostaje w zréznicowanym stanie. Wiele przystankéw z przewagg osob wsiadajacych nie zostato
wyposazonych w wiaty, a na niektérych umiejscowione zostaly tylko tawki. Obecnie 35% przy-
stankow wyposazonych jest w wiaty réznych typow, niektore z nich nie zapewniajg wilasciwej
ochrony przed wiatrem i deszczem. Infrastruktura przystankowa nie jest takze dostosowana
do potrzeb osob niepetnosprawnych. Niektore z przystankéw nie maja nawet peronow.

Oczekiwanie na przystanku na pojazd jest czescig podrozy i brak infrastruktury utatwia-

jacej te faze podrozy moze skutecznie zniecheca¢ do korzystania z ustug publicznego
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transportu zbiorowego. W zwigzku z tym nalezy dazy¢ do statej modernizacji infrastruktury
przystankowej — w celu poprawy warunkéw oczekiwania, szczegdlnie podczas ztych warunkow
atmosferycznych oraz poprawy bezpieczenstwa, a takze funkcjonalnosci, z uwzglednieniem
potrzeb osob niepetnosprawnych. Wszystkie przystanki, na ktorych dominujg pasazerowie
wsiadajgcy, powinny zostac wyposazone w miejsca do siedzenia, wiaty ostaniajace przed wia-
trem i deszczem oraz kosze na odpadki. Gminy widzg potrzebe budowy lub przebudowy infra-
struktury przystankowej, w tym z przystosowaniem dla osdb o ograniczonej sprawnosci ru-
chowej.

Dalszy rozwdj publicznego transportu zbiorowego powinien byc¢ nakierowany na przeje-
cie wiekszej liczby pasazerow sposrod osob, ktore dotychczas poruszajg sie po obszarze
Zwigzku z wykorzystaniem samochoddw osobowych. Na obszarze Zwiazku brak jest wystar-
czajacej liczby parkingow typu Park&Ride — dedykowanych osobom, ktdre moghyby pozostawic
samochdd osobowy, kontynuujac podréz autobusem publicznego transportu zbiorowego. Brak
jest rowniez dostatecznej liczby parkingdw Bike&Ride, szczegdlnie zadaszonych, gdzie dojez-
dzajacy np. do Rzeszowa mogtby pozostawic¢ swoj rower i kontynuowac podrdz autobusem.
Ponadto na terenie Zwiazku brakuje wezidw przesiadkowych dajacych mozliwosc integracji
roznych form transportu i dowozu z terendw gmin do przystankéw Podkarpackiej Kolei Aglo-
meracyjnej oraz do komunikacji miejskiej. Plany budowy takich miejsc wskazaty gminy lezace
najblizej m. Rzeszowa. Kalejne gminy cztonkowskie m. in.: Swilcza, Gtogéw Mip., Trzebowni-
sko, Chmielnik, Hyzne, Krasne, Lubenia, Boguchwata, takze zgtaszaja postulaty w tym zakre-
sie, w Zwigzku z rozwojem sieci przystankow PKA oraz mozliwoscig pozyskania dofinansowania
do takich inwestycji. Wezty przesiadkowe wykorzystywane bytyby szczegdlnie w okresach
mniejszego natezenia ruchu, godzinach popotudniowych i wieczornych oraz w weekendy.
Glownym centrum przesiadkowym dla komunikacji miedzygminnej, stanowiacym facznik po-
miedzy gminami czlonkowskimi stanowi¢ bedzie Dworzec Autobusowy w Rzeszowie, Przesta-
rzaty obiekt wymaga gruntownej przebudowy i przeprojektowania, z dostosowaniem do nowo
powstajgcego Rzeszowskiego Centrum Koemunikacyinego realizowanego przez Gming Miasto
Rzeszow oraz Dworca PKP. Inwestycja ta jest planowana przez Spotke PKS, ktdra jest wiasci-
cielem terenu. Z uwagi na rozmiar inwestycji nie wyklucza sie partnerstwa publiczno — prywat-
nego lub dofinansowania zadania z programéw operacyjnych.

Zachetg do korzystania z transportu zbiorowego dla mieszkancow jest uprzywilejowanie
pojazdéw publicznego transportu zbiorowego w ruchu drogowym — najlepiej kosztem uzyt-
kownikow samochoddw osobowych. Zadna z gmin-czlonkéw Zwiazku nie wprowadzita do tej
pory zadnych form takiego uprzywilejowania w ruchu.
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Przepisy art. 35 ustawy o elektromobilnosci stawiaja przed jednostkami samorzadu tery-
torialnego liczacymi nie mniej niz 50 000 mieszkaricdw, konkretne wymagania odnosnie udziatu
pojazdow zeroemisyjnych i napedzanych gazem ziemnym we flocie obstugujacej jednostke,
a takze podczas wykonywania zadan publicznych okreslonych w art. 7 ust. 1 ustawy o samo-
rzgdzie gminnym oraz podczas wykonywania zadan publicznych zlecanych przez jednostke
(poza flotg komunikacji miejskiej). Poczawszy od 1 stycznia 2025 r. udziat ten powinien wyno-
si¢ nie mniej niz 30%, jezeli zlecana ustuga komunikacyjna przekracza w umowie wartosé
30 tys. euro.

Na obszarze Zwigzku funkcjonujg nieliczne ogdlnodostepne stacje fadowania pojazdéw
elektrycznych, co skutkuje brakiem wzrostu liczby takich pojazdéw u mieszkancow. Brak moz-
liwosci dotadowania wlasnego pojazdu w miejscowosci zamieszkania jest istotna barierg roz-
woju rynku samochoddw elektrycznych. Brak infrastruktury szybkiego tadowania powoduje, ze
uzytkowanie pojazdow elektrycznych przez konsumentdw i przedsiebiorcow staje sie mocno
utrudnione, a przebycie diuzszej trasy takim pojazdem nawet niemozliwe. Dlatego nalezy da-
zy¢ do takiego rozwoju infrastruktury tadowania, aby umozliwi¢ konsumentom i przedsiebior-
com komfortowe korzystanie z pojazddw elektrycznych.

Zadna z gmin objetych planem transportowym nie posiada stacji tankowania CNG lub
LNG. Otwarcie najnowoczesniejszej stacji tankowania CNG w Rzeszowie na zajezdni PKS umoz-
liwi w najblizszej przysztosci stosowanie pojazdéw zasilanych tym rodzajem paliwa przez PKS,
z mozliwoscig korzystania z niej rowniez przez inne podmioty — stuzby, przedsiebiorstwa ko-
munalne itp. Spotka PKS w Rzeszowie SA jest obecnie w posiadaniu 2 autobuséw zasilanych
gazem ziemnym. Przewidywane sg dalsze inwestycje w tego typu tabor.

Waznym elementem zachety do rozwijania elektromobilnosci wsréd mieszkancow po-
winny by¢ przywileje dla korzystajacych z pojazddw bezemisyjnych. Zadna z gmin na obszarze
Zwigzku nie wprowadzita dotychczas takich uprzywilejowan.

Jako skromny nalezy uznac zakres urzadzonych drog rowerowych na obszarze powiatu
rzeszowskiego i gmin — uczestnikow Zwigzku. Brak jest nie tylko kompleksowej ich sieci, ale
i planéw budowy takiego systemu. Szczegdlnie dotkliwy jest brak drog dla rowerdéw w centrach
gmin i w rejonach o duzym natezeniu ruchu ciezarowego (np. przy obiektach przemystowych),
ale takze na trasach dojazdowych do Rzeszowa. Poza krotkimi odcinkami brak jest powigzan
drog rowerowych w gminach z odcinkami takich drog na ulicach wyjazdowych z Rzeszowa.

Na obszarze Zwigzku i powiatow, ktdre zawarty porozumienia za Zwigzkiem nie wdrozono
takze systemu roweru publicznego — tradycyjnego oraz elektrycznego — ktary bytby zacheta
do korzystania z tej formy transportu dla mieszkancow.
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Paoszczegolne gminy-czlonkowie Zwiazku podjely dziatania w celu zmniejszenia kosztow
oswietlenia ulic. Postepuje proces wymiany tradycyjnych opraw na tafisze w eksploatacji
oprawy LED, charakteryzujgce sie diuzszg zywotnoscig. Proces ten jest juz bardzo zaawanso-
wany.

Zwigzek wdrozyt elementy systemu Smart City — system zarzadzania flotg oraz dyna-
micznej informacji pasazerskiej. Dla potrzeb systemu czesc pojazdow wyposazono m.in. w lo-
kalizatory GPS. System ten jest kompatybilny z systemem funkcjonujacym w ZTM w Rzeszo-
wie,

Na obszarze Zwigzku zainstalowano 4 tablice LED dynamicznej informacji pasazerskie]
(w Centrum Przesiadkowym w Boguchwale i w Glogowie Matopolskim oraz na Dworcu Auto-
busowym w Boguchwale i w Gtogowie Matopolskim). Dodatkowe tablice LED, a takze LCD oraz
automatyczny system wygtaszania odjazdow zamontowano na zarzadzanym przez PKS w Rze-
szowie SA, ale zlokalizowanym poza obszarem funkcjonowania Zwigzku, Dworcu Autobuso-
wym w Rzeszowie przy ul. Grottgera 2.

PKS SA uruchomito ustuge zapisu biletu na karcie zblizeniowej — EM-karcie, natomiast
Zwigzek uruchomit pierwszy element integracji systemu taryfowego Zarzadu Transportu Miej-
skiego w Rzeszowie oraz systemu taryfowego Zwigzku (urzadzenia umozliwiajace odczyt bile-
tow zapisanych na kartach ZTM). Integracja obowiazuje na wybranych liniach organizowanych
przez Zwigzek. System ten wymaga dalszego rozwoju dla stworzenia petngj, kompleksowej

oferty dla pasazerow.

3.12. Ochrona srodowiska naturalnego

Jednym z istotnych czynnikow, ktdre powinny by¢ brane pod uwage przy planowaniu
oferty transportu publicznego, jest ochrona jakosci powietrza. Z jednej strony nalezy dazyc do
zapewnienia mozliwie najbardziej atrakcyjnej dla pasazera oferty transportu publicznego, tak
by stanowit on realng alternatywe dla indywidualnego transportu samochodowego, ktory jest
istotnym Zrodtem zanieczyszczenia powietrza na obszarach zurbanizowanych. Z drugigj strony
sam transport publiczny, jesli wykorzystuje pojazdy o napedzie spalinowym, jest emitentem
zanieczyszczen, co rowniez nalezy bra¢ pod uwage przy planowaniu transportu.

Elementy strategii rozwoju elektromobilnosci dla Zwigzku Gmin PKS wpisujg sie w zato-
Zenia Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju
sprzyjajacego wigczeniu spotecznemu), zaktadajgce m.in. promowanie bezpiecznego, czystego
i ekologicznego procesu wytwarzania energii oraz inteligentnych, ekologicznych i zintegrowa-
nych systemdw transportu zbiorowego. Jest takze zgodna z krajowym Planem Rozwoju Elek-
tromobilnosci w Polsce ,Energia dla przysztosci” oraz postanowieniami Strategii na rzecz Od-
powiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.).
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WdroZzenie elementdw strategii przyczyni sie do ograniczenia niskiej emisji z transportu
oraz poziomu hatasu — poprzez dziatania prowadzace do zmniejszenia udziatu podrozy realizo-
wanych samochodami osobowymi na rzecz podrozy rowerami oraz ekologiczng komunikaciag
miejska, wprowadzenie taboru zeroemisyjnego do realizacji obstugi zadan wiasnych Zwigzku,
stworzenie warunkow do wzrostu udziatu indywidualnych pojazdow elektrycznych w realizacji
podrozy, wdrazanie i promocje wspdldzielenia pojazdow, a takze alternatywnych zrodet ener-
gii.
Gléwnymi czynnikami wplywajacymi na emisje zanieczyszczen powietrza w wojewodz-
twie podkarpackim oraz na obszarze Zwigzku s zdarzenia spowodowane dziatalnoscig czlo-
wieka.
Emisje zanieczyszczen do powietrza mozna podzieli¢ na:
= punktowg — z zakltadéw przemystowych, energetyki i komunalnych, w ktorych emisja wy-
stepuje miejscowo gtownie z procesdw spalania oraz technologicznych;

= powierzchniowa — z obszaréw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej z rozproszonymi
indywidualnymi zrodtami ciepta;

= liniowg — z transportu drogowego i kolegjowego;

= ze Zzrodet rolniczych — z upraw polowych i hodowli zwierzat;

= niezorganizowang — wynikajaca z prac budowlano-remontowych, wysypisk itp.

W 2020 r. z terenu wojewodztwa podkarpackiego zostato wprowadzonych do atmosfery:
10 491 871 kg tlenkow siarki (3,7% emisji krajowej), 25 329 208 kg tlenkow azotu (4,1%
emisji krajowej), 25 130 812 kg zanieczyszczen pytowych (4,8% emisji krajowej), 5 784,7 kg
benzo(a)pirenu (5,0% emisji krajowej).

W regionie najwiekszy udziat w emisji ogotem miaty zrodta powierzchniowe, ktore sta-
nowity 44% emisji catkowitej. Ze zrodet liniowych wyemitowane zostato 24% catkowitej emisji,
natomiast zrodta punktowe byty odpowiedzialne za 12% catkowitej emisji w regionie.

Emisja z terenu wojewodztwa stanowila 4,2% catkowitej emisji w kraju®’.

Transport drogowy jest najwickszym zrodtem emisji tlenkow azotu do atmosfery w wo-
jewodztwie podkarpackim — 47,6%. Jest takze odpowiedzialny za 12,5% emisji zanieczyszczen
pytowych.

Roczna ocena jakosci powietrza ze wzgledu na ochrone zdrowia w wojewddztwie pod-
karpackim przeprowadzana jest cyklicznie przez Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska
w Rzeszowie Departamentu Monitoringu Srodowiska Glownego Inspektoratu Ochrony

7 Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Podkarpackim — raport wofewddzki za 2020 r.",
Rzeszdw 2021, s. 42.
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Srodowiska. W raporcie z oceny rocznej zamieszczona jest klasyfikacja poszczegdlnych obsza-
row (stref) wedtug poziomu zanieczyszczenia powietrza substancjami zgodnie z przyjetymi
kryteriami (poziom dopuszczalny substancji, poziom docelowy, poziom celu dhugotermino-
wego). W tabeli 12 zamieszczono informacje o klasyfikacji strefy PL1802 obejmujacej swoim
zasiegiem cate wojewodztwo podkarpackie, z wylaczeniem obszaru miasta Rzeszowa, wedtug
poziomu zanieczyszczenia powietrza uwzglednionymi w raporcie substancjami. Stolica woje-
wodztwa stanowi odrebna strefe — PL1801 i nie jest analizowana w ramach niniejszego planu

transportowego.

Tab. 12. Klasyfikacja strefy PL1802 (wojewodztwo podkarpackie oprocz Rze-
szowa) ze wzgledu na poziom zanieczyszczenia powietrza

Substancja . Klasa Poziom stezen zanieczyszczen
dwutlenek siarki A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
dwutlenek azotu A . nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
pyt zawieszony PM10 A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
pyt zawieszony PM2,5 C przekraczajacy poziom docelowy
otow w pyle PM10 A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
benzen A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
tlenek wegla A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
arsen w pyle PM10 A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
benzo(a)piren w pyle PM10 C przekraczajgcy poziom docelowy
kadm w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
nikiel w pyle PM10 A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
ozon A . nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego

Zrédio: Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Podkarpackim — raport wojewodzki
za 2020 r.”

W ramach planowania przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej,
wspalczesne wymagania naktadajg obowigzek analizowania pracy przewozowej pod katem jej
uciazliwosci dla srodowiska naturalnego. Od okoto 30 lat funkcjonuja europejskie normy w za-
kresie dopuszczalnych emisji zanieczyszczen przez kolejne generacje pojazddw, s one coraz
bardziej restrykcyine i nie ulega watpliwosci, iz w ujeciu ekologicznym spetniajg swoja role.
Oprocz zanieczyszczen roznymi substancjami, pojazdy drogowe emitujg rowniez niekorzystny
hafas i drgania. Szczegdlnie ten pierwszy ma duze znaczenie w przestrzeniach miejskich, gdzie
akustyka waskich ulic z wysoka zabudowa stwarza odpowiednie warunki akustyczne dla

wzmacniania fal dzwiekowych, nasilajgc ucigzliwosc hatasu. O ile co do zasady, autobusy s
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glosniejsze od samochodow osobowych | jednostkowo emitujg wiecej zanieczyszczen, to ze
wzgledu na swojg zdolnosc przewozowg, w przeliczeniu na jednego pasazera sg zdecydowanie
lepszym rozwiagzaniem w kontekscie ekologii w niektorych sytuacjach, np. w godzinach szczytu
przewozowego, ograniczajgc emisje zanieczyszczen nawet o rzad wielkosci wzgledem trans-
portu indywidualnego. Pokazuje to, iz dobrze zaplanowana oferta przewozowa nie tylko moze
sprostac coraz wyzszym wymaganiom pasazerow, ale takze bedzie ekonomiczna i stosunkowo
dobra pod wzgledem ekologicznym.

Globalne problemy klimatyczne sprawily, ze w ostatnich latach wiekszy nacisk wiadz réz-
nych krajow zostat potozony na alternatywne rozwigzania napedéw w pojazdach samochodo-
wych. Efektem tego jest coraz wiecej pojazdow elektrycznych, hybrydowych, zasilanych gazem
CNG lub LNG, a w niedalekiej przysztosci zapewne rowniez wodorem. Obowigzujaca w Polsce
ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych natozyla na samorzady obowiazek in-
westowania w proekologiczne systemy napedowe, a rzadowe programy pozwalajg na pozyski-
wanie dofinansowan siegajacych nawet 85% kosztow kwalifikowanych. Coraz wiecej miast
pozyskuje nowe autobusy z napedem elektrycznym, pomimo ich wysokich kosztéw zakupu
oraz perspektywy drogiej wymiany baterii w horyzoncie 8-10 lat eksploatacji (lub wymiany
pojazdu na nowy). Jednoczesnie rozwaj technologii sprawia, Ze autobusy elektryczne sg w sta-
nie pokonywac coraz wieksze odleglosci bez koniecznosci dotadowywania baterii. Wedtug
stanu na potowe 2021 r., na ulicach polskich miast mozna juz spotkac autobusy z napedem
elektrycznym, mogace pokonywac w trakcie catodziennego zadania na linii dystans 330-350
km bez potrzeby tadowania baterii, a zatem niewiele mniej, niz wynosza maksymalne spoty-
kane w Polsce przebiegi dobowe autobusdw komunikacji miejskiej. To z kolei daje szanse
na zrezygnowanie z budowy w miastach kosztownych instalacji zwigzanych z tadowaniem ba-
terii na przystankach koncowych, np. z wykorzystaniem tadowarek pantografowych.

Osobnym problemem paolskiego sektora energetycznego jest pozyskiwanie zdecydowa-
nej wiekszosci energii elektrycznej ze zrodet kopalnych, zwlaszcza z wegla kamiennego. Plany
rzadowe zaktadajg sukcesywne odchodzenie od tego rozwiazania na rzecz energii odnawialnej
i jadrowej. Nalezy przy tym podkresli¢, iz w Polsce nigdy nie brano pod uwage budowy blokdw
energetycznych wykorzystujacych radziecka, stosunkowo mato bezpieczng technologie
RBMK?®, a obecnie brane pod uwage modele reaktoréw speiniaja najwyzsze wymagania bez-
pieczenstwa.

5% RBMK — Reaktor Kanatowy Duzej Mocy (lekkowodny, wrzacy reaktor atomowy z moderatorem grafi-
towym).
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Nowoczesne reaktory jadrowe sa konstrukcjami o wielu poziomach zabezpieczen | ma-
jacymi mniejszy wphyw na srodowisko naturalne od blokéw energetycznych elektrowni kon-
wencjonalnych. Przede wszystkim jednak wydajnosc paliwa zawierajacego wzbogacony uran
jest o kilka rzedow wielkosci wyzsza, niz powszechnie stosowanego w Polsce wegla kamien-
nego. Stad wniosek, ze w przysziosci pojazdy o napedzie zeroemisyjnym, w tym rowniez au-
tobusy wykorzystywane w Zwigzku Gmin ,Podkarpacka Komunikacja Samochodowa”, beda
mniej ucigzliwe dla srodowiska naturalnego, nie tylko w miejscu ich uzytkowania, ale takze
tam, gdzie produkowana bedzie energia niezbedna do ich zasilania.

Szczegolowe analizy zwigzane z eksploatacjg na obszarze objetym dokumentem, auto-
buséw zero- i niskoemisyjnych przedstawiono w dalszej czesci dokumentu.

Na terenie Zwigzku funkcjonujg instalacje zwigzane z odnawialnymi zrodtami energii
w postaci paneli fotowaoltaicznych, kolektoréw stonecznych i pomp ciepta w budynkach publicz-
nych oraz podobne instalacje indywidualne.

Tab. 13. Odnawialne zZrodla energii na budynkach uzytecznosci publicznej
na obszarze Zwigzku Gmin PKS

SrA—n _ . Moc
Wyszczegolnienie Rozwigzanie kW]
Gmina Blazowa
Urzad Miejski w Blazowej panel fotowoltaiczny 19,4
MGOPS w Blazowej panel fotowoltaiczny 7.9
Sala Widowiskowa GOK w Blazowej panel fotowoltaiczny 12,6
SP Futoma panel fotowoltaiczny 21,6
SP Btazowa Dolna panel fotowoltaiczny 12,6
SP Blazowa Dolna kolektor stoneczny b.d.
ZS w Blazowej (budynek Gimnazjum) kolektor stoneczny b.d.
Gmina Boguchwata
Miejskie Centrum Kultury w Boguchwale panel fotowaltaiczny 30,0
Urzad Miejski w Boguchwale panel fotowoltaiczny 20,0
Gmina Chmielnik
Oczyszczalnia Sciekdw w Chmielniku b.d. 39,0
Dom Kultury b.d. 10,0
Stacja uzdatniania wody b.d. 15,0
Szkola Podstawowa nr 1 im. por. Jana Baldy w b.d. 6.0
Chmielniku !
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Wyszczegdlnienie Rozwigzanie Moc
[kw]
Szkola Podstawowa im. Stefana kard. Wyszyri- b.d. 35
skiego w Woli Rafatowskiej !
Szkota Podstawowa im. Orlat Lwowskich w Za- b.d. 35
bratéwee !
Dom Strazaka w Zabratowce b.d. 23
Dom Ludowy w Woli Rafatowskiej b.d. 0,8
Dom Strazaka w Bledowej Tyczynskiej b.d. 0,3
Gmina Czarna
Oczyszczalnia sciekdw w Czarnej panel fotowoltaiczny 40,0
Stacja uzdatniania wody w Czarnej panel fotowoltaiczny 32,6
Stacja uzdatniania wody w Krzemienicy panel fotowoltaiczny 21,9
Orlik w Czarnej kolektor stoneczny b.d.
Urzad Gminy w Czarnej kolektor stoneczny b.d.
Gmina Czudec
Hala Sports Szkole Podst j
ala oportowa przy ANoWe] panel fotowaltaiczny b.d.
w Czudcu
Inia &ciekd P . ) n
OICZYSZGE nia Sciekow w Przedmiesciu Czudec panel fotowoltaiczny b.d
kim
Publiczne Przedszkole Czudec panel fotowoltaiczny b.d.
Stacja uzdatniania wody w Nowej Wsi panel fotowaltaiczny b.d.
Szkota Podstawowa w Czudcu panel fotowoltaiczny b.d.
Urzad Gminy Czudec panel fotowoltaiczny b.d.
Gmina Glogéw Matopolski
b.d. b.d. b.d.
Gmina Hyzne
Budynek Hyzne 628 panel fotowoltaiczny 4,5
Oczyszezalnia Sciekow panel fotowoltaiczny 27,7
Sala spor!:owa przy Szkole Podstawowej w panel fotowoltaiczny 10
Grzegorzowce
Gmina Kamien
b.d. b.d. b.d.
Gmina Krasne
Urzad Gminy Krasne pompa ciepta 62,0
Stacja uzdatniania wody panel fotowoltaiczny 40,0
Oczyszczalnia sciekow panel fotowaltaiczny 40,0
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Wyszczegdlnienie Rozwigzanie [:::]
Gmina Lubenia
b.d. \ b.d. \ b.d.
Gmina Niebylec
b.d. [ b.d. | b.d.
Gmina Ranizow
Urzad Gminy Ranizow b.d. 19,9
Stacja Uzdatniania Wody w Ranizowie b.d. 398
Szkola' IPod'stawowa im. Jana Pawta II b.d. 30,0
w Ranizowie
Zespdt Szkot w Woli Ranizowskiej b.d. 28,0
Szkola Podstawowa w Ranizowie b.d. 25,8
Srodowiskowy Dom Pomocy Spolecznej w Woli b.d 14.0
Ranizowskiej o !
Oczyszczalnia Sciekéw w Ranizowie b.d. 10,4
Zespot Placowek Oswiatowych w Mazurach b.d. 7,0
Gmina Sokotéw Matopolski
b.d. b.d. b.d.
Gmina Swilcza
Oczyszezalnia Sciekéw Swilcza-Kamyszyn panel fotowoltaiczny 79,7
Stacja uzdatniania wody w Bratkowicach panel fotowoltaiczny 46,3
Stagja uzdatniania wody Swilcza | Woliczka panel fotowoltaiczny 41,3
Gminne Centrum Kultury, Sportu i Rekreacji
) o v pu d panel fotowoltaiczny 27,7
w Swilczy z siedziba w Trzcianie
Hydrofornia w Trzcianie panel fotowoltaiczny 12,0
Dom Strazaka w Swilczy panel fotowoltaiczny 10,9
Przedszkole Specjalne i Ztobek w Mrowli panel fotowaltaiczny 9.4
Szkota Podstawowa im. sw. Jana Kantego )
. panel fotowoltaiczny 9,1
w Swilczy
Dom Ludowy w Dabrowie panel fotowoltaiczny 8,6
Przepompownia w Trzcianie panel fotowoltaiczny 79
Zespot Szkét Techniczno-Weterynaryjnych
) pat . i i’YJ ‘y panel fotowoltaiczny 7,9
im. Bohaterow Westerplatte w Trzcianie
Szkota Podstawowa nr 1 im. Marii Konopnickiej X
i panel fotowoltaiczny 5.0
w Mrowli

129



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Podkarpackiego

—131-

Poz. 4716

Wyszczegdlnienie Rozwigzanie Moc
[kw]
Zespdt Szkdt w Dabrowie panel fotowoltaiczny 4,8
Przedszkole w Swilczy panel fotowoltaiczny 4.8
Urzad Gminy Swilcza — budynek 1 panel fotowoltaiczny 4,8
Szkota Podstawowa nr 1 im. Kardynata Stefana .
, : panel fotowaltaiczny 4,6
Wyszyniskiego w Bratkowicach
Przedszkole im. Jana Pawta 11 w Bratkowicach panel fotowoltaiczny 2,9
Urzad Gminy Swilcza — budynek 2 panel fotowoltaiczny 29
Szkota Podstawowa nr 2 im. Jana Pawta 11
anel fotowoltaiczn 2,7
w Bratkowicach P Y
Pawilon sportowy w Swilczy panel fotowoltaiczny 1,2
Gmina Trzebownisko
K Inia O3 Sportu i Rekreacji
vta plywa_ a0 n_jdké_' portu ! ] afq' panel fotowoltaiczny 38,9
w Trzebownisku z siedzibg w Nowej Wsi
Oczyszczalnia w Lace panel fotowoltaiczny 389
Oczyszczalnia w Nowej Wsi panel fotowoltaiczny 389
Przedszkole | Ziobek w Jasionce panel fotowoltaiczny 27,0
Kryta ptywalnia Osrodka Sportu i Rekreacji
kolektor stoneczn b.d.
w Trzebownisku z siedziba w Nowej Wsi y
Gmina Tyczyn
Szkota Podstawowa im. Stanistawa Staszica
. panel fotowoltaiczny 39,8
w Tyczynie
Szkota Podstawowa w Kielnarowej panel fotowoltaiczny 37,8
Szkola Po_dstawowa im. Stanistawa Staszica panel fotowoltaiczny 36,1
w Tyczynie
Szkota Podsta\fwwa im. sw. Krolowej Jadwigi panel fotowoltaiczny 32,2
w Hermanowej
Szkota Podstawowa im. Wojska Polskiego .
W Borku Starym panel fotowoltaiczny 20,2
Budynek zaplecza stadionu sportowego MKS panel fotowoltaiczny 6,0

Strug Tyczyn

Zrodio: dane Zwigzku Gmin PKS.

Na obszarze objetym planem transportowym, w stosunkach hydrologicznych najwieksze

Znaczenie ma rzeka Wistok, majgca dtugos¢ 228 km i bedaca lewym doptywem Sanu. Rzeka

ma swoje zrodta w Beskidzie Niskim, na wysokosci 770 m n.p.m., w zwigzku z czym na znacznej
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diugosci ma charakter gorski. Ze wzgledu na mozliwosc wezbran, do najbardziej zagrozonych
miejscowosci naleza: Babica, Czarna, Czudec Jasionka, Lubenia, tukawiec i Trzebownisko.
Wsrod doplywow Wistoka znajduje sie kilka potokow gdrskich, ktore sg szczegdlnie podatne
na krotkotrwate, ale gwattowne wezbrania, przede wszystkim zwigzane z opadami z mezocy-
klonow burzowych w porze letniej, obecnoscig tzw. nizow genuenskich oraz podnoszeniem
stanu wod na skutek roztopow. Te natomiast sa w tej czesci Polski wyjatkowo niebezpieczne,
gdyz niedalekie obszary gorskie z natury rzeczy charakteryzuja sie wiekszymi opadami $niegu,
totez wczesng wiosng prawdopodobne sg powodzie roztopowe. Poza tym mozliwost wystepo-
wania wiatru fenowego lub cyrkulacji potudniowo-zachodniej, zwigzanej z naptywem powietrza
znad Azji Mniejszej, generuja ryzyko szybkich wzrostow temperatury, podnoszonej dodatkowo
przez dziatanie promieni stonecznych, charakterystycznych dla takiej cyrkulacji. Efektem jest
dalsze przyspieszanie procesu topnienia pokrywy Snieznej. Jednoczesnie Wistok i jego dorzecze
sg stosunkowo mato podatne na powodzie zwigzane z zatorami lodowymi.

Najblizszymi parkami narodowymi wzgledem opisywanego obszaru (jako punkt odnie-
sienia przyjeto lokalizacje Rzeszowa) sg Magurski Park Narodowy — w odlegtosci ok. 70 km
oraz Bieszczadzki Park Narodowy — w odleglosci ok. 100 km.
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4. Analiza SWOT

W tabeli 14 przedstawiono analize SWOT wykonana dla obszaru objetego planem trans-
portowym. Analiza uwzglednia wiele réznorodnych aspektdw (m.in. potozenie geograficzne,
warunki zycia mieszkancow, rynek pracy, dostepng infrastrukture i stan $rodowiska natural-
nego).

Podczas tworzenia analizy zatozono, ze mocne i stabe strony to elementy silnie oddzia-
tujgce na procesy rozwojowe gmin. Waznym zatozeniem metodycznym wykonanej analizy byto
przyjecie, ze kazdy z wymienionych ponizej elementéw odgrywa taka sama role w procesie

budowania celow strategicznych.

Tab. 14. Analiza SWOT

Mocne strony

wieloletnie doswiadczenia funkcjonowania
zwigzku miedzygminnego

dokonana w ostatnich latach wymiana taboru
obstugujacego linie komunikacyjne na fa-
brycznie nowe autobusy niskepodiogowe
potozenie na obszarze Rzeszowskiego Ob-
szaru Funkcjonalnego

wdrozone pierwsze elementy integracji bileto-
wej linii z rzeszowska komunikacjg miejska
integracja systemu transportowego zarzadza-
nego przez Zwigzek z Zintegrowanym Syste-
mem Zarzadzania Ruchem i Transportem Pu-
blicznym Miasta Rzeszowa

posiadanie nowoczesnego zaplecza technicz-
nego zajezdni dla obstugi zakupionego taboru
autobusowego

skupienie funkgji organizatora publicznego
transportu zbiorowego w Zwiazku Gmin PKS

Stabe strony

przekroczenie dopuszczalnego poziomu pylu
zawieszonego PM2,5 oraz benzo(a)pirenu

na obszarze Zwigzku, szczegdinie w wyniku
niskiej emisji

znikomy udziat pojazdow hybrydowych i elek-
trycznych w stuzbach gminnych

bardzo mata liczba ogdlnodostepnych stacji
tadowania pojazdéw elektrycznych

brak odpowiedniej infrastruktury na czesci
przystankéw publicznego transportu zbioro-
wego

brak spajnej sieci drog dla rowerow na obsza-
rze Zwigzku

brak powigzan drég rowerowych w gminach
Zwigzku 2z drogami rowerowymi w Rzeszowie
brak ogdlnodostepnego systemu roweru pu-
blicznego

Szanse

Zagrozenia

realizacja i wdrozenie niniejszego planu z ele-
mentami strategii rozwoju elektromobilnosci
udziat spoteczenstwa w opracowaniu planu

z elementami strategii

polityka krajowa i europejska nakierowana
na wspomaganie finansowe wdrazania elek-
tromobilnosci

nowoczesny tabor autobusowy Zwiazku

stale rosngca liczba uzytkowanych samocho-
dow osobowych

opér spoteczny wobec wprowadzenia ograni-
czeri w ruchu samochoddéw osobowych

utrwalenie zachowan transportowych opar-
tych na motoryzacji indywidualnej
wysokie ceny pojazdow elektrycznych
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wdrazanie integracji taryfowej i rozkladowej
Zwiazku oraz ZTM w Rzeszowie

wzrastajaca swiadomos¢ ekologiczna spote-
czefstwa

wzrastajgca swiadomos¢ gmin o korzysciach
z integracji systemow transportowych
mozliwosc lepszego dopasowania ustug prze-
wozowych do oczekiwar pasazeréw na pod-
stawie badan jakosci tych ustug

brak dostatecznej oferty pojazdow specjali-
stycznych elektrycznych i zasilanych gazem
ziemnym

powolny rozwéj stacji fadowania pojazdow
elektrycznych

tylko jedna stacja tankowania gazu ziemnego
brak wspolnych dziatan dla budowy spéjnej
sieci drog rowerowych

zaniechanie dziatan integracyjnych ze strony
Miasta Rzeszowa

niedostateczne skomunikowanie réznych ro-
dzajow Srodkow transportu

dlugotrwale pogorszenie sytuacji finansowej
samorzaddw w zwigzku z kryzysem wywota-
nym pandemig COVID-19

Zrodio: opracowanie whasne,
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5. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

5.1. Wielkos¢ popytu w roku bazowym

Analizujac potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji publicznej, wyréznia sie popyt:

= efektywny — fatwy do zbadania i oceny, wyrazajacy sie przejazdami zrealizowanymi w wa-
runkach oferowanych przez organizatora komunikacji publicznej;

= potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, sktadajacy sie dodatkowo z czesci po-
drozy realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktore z roz-
nych wzgleddw nie sa realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego
btedu, gdyz bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentow dotyczace ich
ewentualnych zachowan, mogg znaczaco roznic sie od zachowan rzeczywistych — w zaleznosci
od warunkow zmieniajgcych sie po stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okreslenia liczby pasazerow,
ktora staje sie podstawg do pozniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatozeniu
okreslonych parametrow jakosciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych. Wielkosc
popytu efektywnego, ze wzgledu na jego specyfike w poszczegdlnych okresach tygodnia, na-
lezy analizowac w dniu powszednim (w okresie roku szkolnego), w sobote i w niedziele.

Obowiazujacy, na okres sporzadzania planu, uktad linii komunikacyjnych zostat wprowa-
dzony w dniu 14 grudnia 2019 r. Uruchomienie nowej sieci polaczen autobusowych byto zwia-
zane z gruntowng przebudowg i przemodelowaniem dotychczas obowigzujacej oferty. Dodat-
kowo utworzono nowe linie obstugujace nowe trasy.

Siec linii organizowanych przez Zwigzek w ramach projektu ,Rozwdj gospodarki niskoe-
misyinej ...", tworzyto na dzien 21 lipca 2022 r. — 39 linii autobusowych.

W zakresie linii uzytecznosci publicznej objetych FRAP na dzien 21 lipca 2021 r. Zwiazek
organizowat — 24 linie autobusowe,

Wielkos¢ popytu oraz pracy eksploatacyjnej realizowanej na liniach organizowanych
przez Zwiazek w 2020 r., 2021 r. i plan na 2022 r. przedstawiono w tabeli 15.

W zwigzku z obostrzeniami obowiazujgcymi w Polsce zwigzanymi z pandemig wirusa
SARS-CoV-2 wywotujgcego chorobe COVID-19, w 2020 r. na obszarze catego kraju odnoto-
wano duzy spadek liczby pasazerdw publicznego transportu zbiorowego. Wynikiem wprowa-
dzanych restrykcji byto znaczne ograniczenie mobilnosci mieszkarcow oraz mozliwosci korzy-
stania z pojazdéw transportu publicznego. W zwigzku z powyzszym dane dotyczace liczby pa-
sazerow mogg by¢ w duzym stopniu niedoszacowane. Przyjety na 2022 r. plan przewiduje

zwiekszenie liczby pasazerdw przewiezionych liniami organizowanymi przez Zwigzek w 2022 r.

134



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Podkarpackiego - 136 -

Poz. 4716

Tab. 15. Wielkos¢ popytu i pracy eksploatacyjnej na liniach
organizowanych przez Zwigzek Gmin PKS w 2020 r., 2021 r.i 2022r.

Rok Wielkosé pf:pvl:u Praca eksploatacyjna Wskaznik
[tys. osoh] [tys. wzkm] [pasazerowiefwzkm]
Razem wszystkie linie
2020 22555 4 626,6 0,49
2021 2 940,0 6 194,0 0,47
2022 3707,0 6 968,0 0,53

* Dane za okres od czerwea do grudnia 2020 r., w zwigzku z podpisang Umowg z Wofewodg Podlkar-

packim w dniu 19 czerwea 2020 r.

Zrodio: dane Zwigzku Gmin PKS.

Okreslona srednia®® liczba pasazerow przewozonych liniami organizowanymi przez Zwig-
zek w 2021 r. w dniu powszednim wyniosta 10 870 pasazerow.

W sobote popyt w 2021 r. na ustugi linii organizowane przez Zwiazek uksztaltowat sie
na poziomie 2 951 pasazerdw — czyli 27,1% wielkosci popytu w dniu powszednim.

Okreslona srednia liczba pasazerow przewozonych w 2021 r. liniami organizowanymi
przez Zwigzek w niedziele wyniosta 986 osob, co stanowito tylko 9,1% wielkosci popytu w dniu
powszednim i 33,4% popytu w sobote.

Catkowitg wielkoS¢ popytu oraz liczbe pasazerdw na liniach organizowanych przez Zwig-
zek przedstawiono w tabeli 16.

Tab. 16. Liczba pasazerow linii organizowanych przez Zwigzek
ogotem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr w 2021 r. i na 2022 r.

Liczba pasazerow
Rok
dni powszednie soboty niedziele
Razem wszystkie linie
2021 2739178 141 648 59 174
2022 3 500 000 147 300 &0 000

Zrédto: dane Zwiazku Gmin PKS.

5% Do wyliczen przyjeto, ze przecietny miesigc kalendarzowy sktada sie z 21 dni powszednich, 4 sobét
i 5 niedziel. Na niedoszacowanie wyliczen mogt wptynaé brak ewidencji niektorych przejazdow pasaze-
row, ktdrym ze wzgledu na panujaca pandemie, umozliwiono wsiadanie wszystkimi drzwiami.
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Obszar objety planem, wg stanu na dzien 31 grudnia 2021 r. zamieszkiwato 197 361
0s6b%. Wyliczona miesieczna liczba oséb korzystajgcych z jej ustug — 245 000 pasazerows! —
stanowita rownowartos¢ 1,2 przejazdow przecietnego mieszkanca obstugiwanego obszaru
w skali miesigca. Jest to wartosc bardzo niska. Uzyskany wynik swiadczy o znacznym stopniu
substytucji podrézy liniami organizowanymi przez Zwigzek innymi formami przemieszczania sie
po obszarze Zwigzku, w tym motoryzacia indywidualng, pieszo i rowerem.

W 2021 r. sprzedaz biletéw obowigzujgcych na liniach organizowanych przez Zwiazek
osiggneta wartos¢ 10 419,2 tys. zt. Wg szacunkowych danych, posiadanych przez Zwigzek,
w wolumenie sprzedazy 59% przychoddw przypadio na bilety jednorazowe, reszte stanowity
bilety miesieczne, okresowe i wieloprzejazdowe (rys. 7).
bilety miesieczne,

okresowe

i wieloprzejazdowe
41

bilety |
jednorazowe
59

Rys. 7. Struktura przychodéw ze sprzedazy biletéw obowiazujacych
na liniach organizowanych przez Zwigzek Gmin PKS w 2021 r.

= wg kryterium rodzaju biletu [%]

Zrédta: opracowanie whasne na podstawie danych Zwigzku Gmin PKS.

5.2. Prognoza popytu

Popyt na liniach organizowanych przez Zwigzek bedzie sie ksztattowat pod wplywem
nastepujacych czynnikdw:
= liczby mieszkancow gmin-cztonkéw Zwigzku, objetych obstugg komunikacyjna;
= liczby samochoddw osobowych;
= mobilnosci komunikacyjnej mieszkancow;

= poziomu przecietnego wynagrodzenia, struktury wynagrodzen i struktury cen biletow;

8 Dane GUS, dostep: 30 wrzesnia 2022 r.
81 Opracowanie wiasne na podstawie danych Zwigzku Gmin PKS, przewozy w przecietnym miesigcu
kalkulacyjnym ztozonym z 21 dni powszednich, 4 sobét i 5 niedziel.
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= jakosc oferowanych ustug transportu zbiorowego, przede wszystkim w zakresie realizacji
podstawowych postulatéw przewozowych;

= wielkosci oferty przewozowe], mierzonej liczbg realizowanych wozokilometrow;

= dostepnosci parkingdw P&R oraz B&R.

Procedura budowania modelu prognostycznego liczby pasazerow zakiada standardowo
wykorzystanie 10 zmiennych objasniajacych, a mianowicie:
= liczby mieszkancow;
= liczby samochoddw oscbowych;
= przecietnego wynagrodzenia;
= liczby wozokilometrow;
= ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancow;
= liczby mieszkan;
= liczby bezrobotnych;
= wskaznika ceny biletu jednorazowego w odniesieniu do ceny 1 litra paliwa;
= wskaZnika ceny biletu okresowego w odniesieniu do ceny 100 litrow paliwa;
= wskaznika ceny biletu okresowego w stosunku do jednorazowego (jednoprzejazdowego).

Na podstawie dostepnych danych, do budowy modelu popytu przyjeto 3 zmienne. Byty
one nastepujgce:
= liczba mieszkancow;
= liczba samochodow osobowych;
= liczba wozokilometrow.

Obliczenia dotyczace prognozowanej liczby pasazerdw oparto na modelu analizy regresji
krokowej, polegajacej na przyjeciu zespotu zmiennych niezaleznych, ktére w ramach kolejnych
sekwencji dziatan obliczeniowych uznawane sg za statystycznie istotne lub nieistotne. Sekwen-
cja dziatan analitycznych polega na przeprowadzeniu procedur obliczeniowych sktadajacych
sie m.in. z: badania zjawiska wspoHliniowosci zmiennych, estymacji przedziatowej, badania hi-
potez o tacznej istotnosc parametréw strukturalnych, liniowosci maodelu, normalnosci rozkladu
czynnika losowego, autokorelacji sktadnika losowego i innych. W rezultacie otrzymuje sie mo-
del opisujacy wartosé szacowanego parametru po podstawieniu okreslonej wartosci zmiennych
niezaleznych.

Sporzadzenie prognozy liczby pasazeréw na liniach organizowanych przez Zwigzek dla
najblizszych lat jest szczegdinie trudne, z uwagi na zmiennos¢ zakresu uruchamianych linii
komunikacyjnych oraz kumulacje zdarzen zwigzanych z pandemiag COVID-19, bardzo istotnie
wplywajgcych na liczbe pasazerow przewozonych w autobusach, w tym wprowadzenie:
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= od 24 marca 2020 r. drastycznych ograniczen w poruszaniu sie mieszkancow (zakaz wy-
chodzenia z domu obowigzujacy do 16 kwietnia 2020 r.) oraz okresowych ograniczen mo-
bilnosci mieszkarcow, szczegdinie miodych i w wieku senioralnym;

= od potowy marca 2020 r. w placowkach oéwiatowych nauki zdalnej lub hybrydowej, dla
okreslonych grup wiekowych uczniow, w réznym zakresie i czasie, zaleznym od sytuacji
epidemiologicznej;

= w okresie epidemii COVID-19 zasady preferowania pracy zdalnej, a w urzedach w réznych
okresach obowigzkowej pracy zdalnej;

= w dniu 24 marca 2020 r. ograniczen liczby miejsc w pojazdach transportu publicznego,
jedynie czesciowo zniesionych od 18 maja 2020 r., ponownie wprowadzonych po objeciu
catego kraju strefg czerwona i utrzymywanych przez kilka tygodni jesienig 2020 r. i wiosng
2021 r.

W catlym okresie pandemii, nawet po czesciowym zniesieniu ograniczen, istotnie zmniej-
szyla sie mobilnos¢ mieszkancéw, gtownie poprzez wprowadzane ograniczenia w poruszaniu
sie, ale i dos¢ powszechne rozpropagowanie sie pracy zdalnej w przedsiebiorstwach i urzedach
oraz wprowadzenie nauki zdalnej lub hybrydowej w szkotach i uczelniach.

Prognozy na 2022 r. i lata dalsze s3 trudne do przeprowadzenia, z uwagi na chorobe
COVID-19, ktora spowodowata wprowadzenie na obszarze Polski stanu pandemii od 20 marca
2020 r. Ograniczenia stopniowo zmniejszono w II kwartale 2021 r., a zniesienie stanu epidemii
nastapito dopiero 16 maja 2022 r. Zmiana zachowan komunikacyjnych, ktéra nastapita w trak-
cie epidemii SARS-CoV-2 dla znacznej czesci mieszkancow ma charakter trwaty. Powrot do
stanu sprzed pandemii wymagac¢ bedzie okresu co najmniej kilku lat.

W zatozeniach do prognozy przyjeto, ze od 2022 r. nastapi stopniowy powrét pasazerow
w transporcie publicznym i w efekcie osiggniecie w 2027 r. poziomu wskaznika liczby pasaze-
row na wozokilometr wyzszego niz w 2019 r. Istotne znaczenie w przygotowywaniu prognozy
ma takze wystepujacy obecnie oraz przewidywany wedlug GUS w dalszych latach niewielki
wzrost liczby mieszkacow obstugiwanego obszaru (o ok, 4% w 2030 r. w stosunku do
2019 r.).

Na rysunku 8 przedstawiono prognoze liczby pasazerdw do 2030 r. (dla lat 2021 i 2022
zobrazowano wykonanie i przewidywane wykonanie, a na lata nastepne — prognoze).
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Rys. 8. Prognoza popytu do 2030 r.

Zrodto: opracowanie whasne.

Prognoza popytu wskazuje, ze w rezultacie oddzialywania warunkéw zewnetrznych na
liniach organizowanych przez Zwigzek moze wzrosngc o 50% do roku 2025 (o 1 459 tys. osob)
i 0 75% do 2030 r. (o 2 221 tys. pasazerow). Zwiekszenie popytu w 2030 r. bedzie takze
efektem powrotu zaufania do publicznego transportu zbiorowego oraz zmian demograficznych,
a takze dziatan Organizatora majacych na celu zmiane preferencji pasazeréw i tworzenie do-
godnych potaczen komunikacyjnych wraz atrakcyjnym system biletow zintegrowanych. Prze-
widywana, na podstawie prognoz Banku Danych Lokalnych GUS, liczba mieszkafncow obstugi-
wanego obszaru wzrosnie, w stosunku do 2019 r., o ok. 4%.

Oddziatywanie na popyt wymaga podjecia kompleksowych dziatan, zaréwno w ujeciu
funkcjonalnym, jak i marketingowym.

Jak wynika z przeprowadzonych w wielu miastach badan marketingowych preferencji
i zachowan komunikacyjnych mieszkancow, do gtéwnych postulatow przewozowych zgtasza-
nych pod adresem komunikacji publicznej zalicza sie:
= bezposredniosé;
= punktualnosc;

= czestotliwosc,
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W ujeciu marketingowym oferta przewozowa publicznej komunikacji zbiorowej powinna
stanowi¢ mix pieciu elementéw: ustugi przewozowej, ceny, dystrybucji, promocji i personelu
obstugi pasazera, gwarantujacych jej wysoka jakosc.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, stwarzajaca coraz lepsze warunki podrozo-
wania samochodem osobowym, zwlaszcza w obliczu zagrozen epidemiologicznych zawsze po-
woduje zmniejszenie popytu w pasazerskim transporcie zbiorowym. W interesie organizatora
tego transportu jest wiec zmiana tej polityki, w celu osiggniecia rownowagi pomiedzy przejaz-
dami pojazdami indywidualnymi a komunikacjg zbiorowa. Celem integracji transportu publicz-
nego z indywidualnym jest ksztaltowanie pozadanego podziatu zadan przewozowych. Zgodnie
z tendencjami zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego obowigzujagcymi w Unii Euro-
pejskiej, podziat zadan przewozowych w transporcie w gminach wiejskich powinien ksztatto-
wac sie docelowo w proporgji: 25% transport publiczny / 75% transport indywidualny. Biorac
pod uwage specyfike obstugiwanego obszaru (duze odleglosci dojscia do przystankdw, wysoki
wskaznik motoryzacji indywidualnej) oraz zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkancow,
spowodowanych niekorzystnym odbiorem transportu publicznego w okresie pandemii, poziom
ten bedzie w najblizszych latach trudny do osiagniecia.

Dazenie do zrownowazonego rozwoju transportu oznacza koniecznos¢ podjecia dziatan
zmierzajgcych nie tylko do utrzymania obecnego udziatu transportu zbiorowego w przewozach,
ale i wzmocnienia tendencji przenoszenia sie pasazerdw z transportu indywidualnego do zbio-
rowego. W sytuacji znaczacych ograniczen dla funkcjonowania transportu zbiorowego oraz
spotecznego przekonania, ze korzystanie z tych srodkow transportu wigze sie z wysokim ryzy-
kiem zakazenia, niezwykle wazne jest, by w pierwszej kolejnosci zahamowac odplyw pasaze-
row ze srodkow transportu zbiorowego. Dziatania te beda wymagaly co najmniej utrzymania
parametrow oferty przewozowej — zarowno w zakresie ilosciowym (liczba kursow i wozokilo-
metrow), jak i jakosciowym (dogodne godziny potaczen, jakosc obstugi) — bez wzgledu na
liczbe korzystajgcych pasazerow.

Waznym elementem jest stwarzanie zdecydowanych preferencji w ruchu dla transportu
zbiorowego. Modernizujac drogi objete komunikacjg nalezy je tak projektowaé by nadac prio-
rytet dla transportu publicznego — np. krétkie odcinki buspaséw w dojezdzie do skrzyzowan,
sluzy utatwiajgce wyjazd z przystanku na skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng itp. Wazne zna-
czenie ma takze systematyczna poprawa standardu wyposazenia przystankow, poprzez: za-
pewnienie dogodnych warunkéw oczekiwania na autobus, utatwienia w zajmowaniu miejsca
w pojezdzie (odpowiednia wysokos¢ peronu), eliminacje barier architektonicznych dla osab z
ograniczong mozliwoscig poruszania sie, kompleksowg i aktualng informacje pasazerska.
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6. Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego

transportu zbiorowego

6.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Aktualnie, sie¢ transportu publicznego w powiatach, ktére zwarly porozumienie ze Zwiaz-
kiem i na obszarze Zwigzku tworzy:
= siec linii autobusowych o charakterze uzytecznosd publicznej organizowanych przez Zwia-

zek;
= potaczenia kolejowe w ramach wojewddzkich i komercyjnych przewozow pasazerskich;
= sie¢ komunikacji komercyjnej;
= sie¢ komunikadji miejskiej organizowanej przez ZTM w Rzeszowie.

W 2019 r. Zwiazek, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, uruchomit na
podstawie Porozumien przewozy autobusowe o charakterze uzytecznosci publicznej z wyko-
rzystaniem srodkéw z FRPA na 38 liniach komunikacyjnych (wg stanu na rok 2023), w ramach
powiatowych przewozdw pasazerskich.

W 2022 r. rozpoczat sie proces przystapienia do Zwigzku nowych gmin tj. Gminy Nieby-
lec, ktora jest petnoprawnym cztonkiem od dn. 1 stycznia 2023 r., oraz kolejnych gmin: Kury-

towka i Lezajsk (wiejska), ktore staly sie cztonkami Zwigzku w maju 2023 r.

6.1.1 Przewozy pasazerskie realizowane w ramach projektu

Wg stanu na dzien 1 lipca 2022 r. w ramach sieci linii realizowanych przez Zwigzek w ra-
mach projektu ,Rozwoj gospodarki niskoemisyjnej ..." funkcjonowato 39 linii autobusowych.
Jedynym operatorem Swiadczacym ustugi na ww. liniach bylo Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Rzeszowie Spétka Akcyina, bedace podmiotem wewnetrznym Zwigzku.

Catkowita dtugosc linii komunikacyjnych w ramach sieci 39 linii wynosita 927,3 km. Prze-
cietna predkost eksploatacyjna wynosita 37,0 km/h, a przecietna predkosé komunikacyjna —
29,8 km/h®2,

Niezwykle waznym z punktu widzenia planowania przez Zwigzek sieci komunikacji jest
fakt, ze spotka PKS SA zarzadza baza zajezdni autobusowej przy ul. Wyzwolenia 6 w Rzeszowie
oraz dworcem autobusowym przy ul. Grottgera w Rzeszowie. Dworzec potozony jest w bezpo-
srednim sasiedztwie Dworca PKP oraz w niedalekiej odlegtosci od Dworca Komunikacji Lokal-
nej, a takze przy nowo budowanym przez Miasto Rzeszéw Centrum Komunikacyjnym przy ul.

Grottgera.

5 dane Zwigzku Gmin PKS.
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Kryterium zakresu funkcjonowania podzielito linie na dwie kategorie:

= dwadziescia jeden linii catotygodniowe — 1, 2, 3, 4, 5, 6, 10, 11, 14, 15, 18, 21, 22, 24, 25,

29, 31, 33, 35, 371 38;
= siedemnascie linii funkcjonujgcych tylko w dni powszednie — 7, 8, 9, 13, 16, 17, 19, 20,

23, 26, 27, 28, 30, 32, 34, 361 39;

= jedng linie z kursami w oba dni weekendowe — 12.

Z mozliwoscia wdrazania zmian w zakresie realizacji, w zaleznosci od potrzeb spotecz-

nych i wnioskéw gmin uczestniczacych w Zwigzku.

Zakres czasowy funkcjonowania wszystkich linii umozliwit zakwalifikowanie ich do grupy

linii dziennych, z tym ze na liniach: 2, 3, 6, 10, 13, 14 i 24 wykonywano takze kursy w godzi-

nach nocnych.

W tabeli 17 przedstawiono 39 linii komunikacyjnych, aktualne na dzief 1 stycznia 2022

r., Zorganizowane przez Zwigzek wraz z relacja i wybranymi miejscowosciami posrednimi.

Tab. 17. Wykaz linii komunikacyjnych uruchamianych przez Zwigzek —stanna 1
stycznia 2022 r.

I::i Relacja Wybrane miejscowosci posrednie
1 Rzeszéw - Medynia Glogowska !I:Zebowniskc, Jasionka, Tajecina, Wolka Podle-
2 Rzeszow — Zarzecze Boguchwata, Lutoryz
3 Rzeszow — Trzebownisko Zaczernie, Nowa Wies Zaczerska
4 Rzeszdw — Stobierna Trzebownisko, Jasionka
5 Rzeszéw — Rudna Mata Rudna Wielka
[ Rzeszow — Czarna Trzebownisko, kaka, tukawiec
7 Rzeszow — Czudec Ractawdwka, Niechobrz, Wyine
8 Rzeszaw — Jasionka Trzebownisko, Tajgcina
9 Rzeszdw — Tajecina Trzebownisko, Nowa Wies
10 | Rzeszdw — Glogdw Matopolski Zaczernia, Rudna Mata
11 Rzeszow — Nosowka Ractawdwka
12 Rzeszdw — Mogielnica Boguchwala
13 Rzeszow - Trzebownisko Jasionka, Tajecina
14 Rzeszéw — Medynia Glogowska ';;:T:éor:\;nisko, Nowa Wies, Stobierna, Wélka
15 Rzeszow — Glogdw Matopolski Rudna Mata, Lipie
16 | Rzeszéw - Woliczka Swilcza
17 | Rzeszdw — Bratkowice Rudna Wielka, Mrowla
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l:‘:i Relacja Wybrane miejscowosci posrednie
18 | Glogdw Matopolski — Pogwizdow Stary Hucisko, Przewrotne
19 | Rzeszéw - Rogoznica Zaczernie, Rudna Mata
20 Rzeszdw — Hucisko Rudna Mata, Glogow Matopolski, Przewrotne
21 Glogow Matopolski — Budy Glogowskie -
22 Glogow Matopolski = Wysoka Glogowska | Tajecina
23 Rzeszow — Tajecina Wysoka Glogowska
24 | Rzeszow - Malawa Malawa Kolonia
25 | Rzeszow — Krashe -
26 Rzeszow — Wola Rafatowska Tyczyn, Kielnarowa, Chmielnik
27 | Rzeszow — Zabratowka Chmielnik
28 | Rzeszdw — Bordwki Tyczyn, Kielnarowa, Chmielnik
29 Rzeszow — Tyczyn -
30 Rzeszow — Babica Boguchwata, Lutoryz
31 | Rzeszdw — Pstragowa Boguchwata, Babica, Czudec, Nowa Wies
32 Rzeszow — Wola Zgtobienska Ractawdwka, Zgtobien
33 | Rzeszow — Wola Zgtobieriska Noséwka, Zgtobieri
34 Rzeszow — Nosowka Swilcza, Trzciana, Bledowa Zglobierska
35 | Rzeszow — Niechabrz Boguchwata
36 Rzeszow — Dabrowa Swilcza, Trzciana
. taka, Trzebownisko, Rzeszdw, Chmielnik, Wola
37 | Terliczka — Zabratéwka RZfamwska, Bledowa Tyczyfiska '
38 | Rzeszow — Palikwka/Krzemienica Krasne, Strazow
39 | Rzeszow — Borek Stary Tyczyn

Zrédto: dane Zwigzku Gmin PKS.

Intensywnos¢ funkcjonowania poszczegdlnych linii, mierzong liczbg wykonywanych kur-
sow przedstawiono w tabeli 18, natomiast w tabeli 19 przedstawiono liczbe kilometrdw, wyko-
nywanych w poszczegdlnych rodzajach dni tygodnia na kazdej z linii.

Tab. 18. Liczba kurséw wykonywanych na 39 liniach komunikacyjnych w dniu po-

wszednim nauki szkolnej, w sobote i w niedziele — stan na 1 stycznia 2022 r.
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Liczba kursow wykonywanych w poszczegodine dni tygodnia
Ne linii d::a:k?:::ﬁ::;l sobota niedziela

1 48 24 17
2 18 12 12
3 28 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
4 41 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
5 35 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
6 50 22 18
7 12 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
8 1 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
9 1 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
10 46 0 nie funkcjonuje
11 14 10 8
12 nie funkcjonuje 12 12
13 10 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
14 5 nie funkcjonuje nie funkgjonuje
15 40 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
16 12 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
17 10 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
18 30 nie funkcjonuje nie funkgjonuje
19 2 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
20 4 nie funkcjonuje nie funkgjonuje
21 34 8 8
22 26 8 8
23 2 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
24 34 25 24
25 22 4 4
26 2 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
27 5 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
28 2 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
29 14 4 4
30 2 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
31 24 12 12
32 4 nie funkcjonuje nie funkcgjonuje
33 18 14 12
34 21 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
35 40 18 10
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Liczba kursow wykonywanych w poszczegodine dni tygodnia

Ne lini d:r:k?::::?l::;l sobota niedziela
36 4 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
37 46 20 14
38 54 16 10
39 26 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
Razem 787 209 173

Zrédio: dane Zwiazku Gmin PKS.

Na liniach komunikacyjnych realizowanych w ramach Projektu, organizowanych przez
Zwigzek Gmin PKS, wykonywano 787 kurséw w dni powszednie nauki szkolnej, 209 kursow
w soboty i 173 kursy w niedziele (w soboty wykonywano 26,6% liczby kursow oferowanych
w dniu powszednim, natomiast w niedziele wykonywano 22,0% liczby kurséw oferowanych
w dniu powszednim oraz 82,8% liczby kurséw przewidzianych do realizacji w sobote).

Plan transportowy zaktada, Ze linie wskaZnikowe . nr 7, 11, 13, 18, 21, 22, 24, 25, 29,
33, 35, 38, 39 w okresie trwatosci projektu bedg realizowane zgodnie z zatozeniami lub z mo-
dyfikacjami uzgodnionymi z Instytucjg Zarzadzajaca, zas pozostate mogg ulegac modyfikacjom

oraz dostosowaniu do aktualnych potrzeb spotecznych.

Tab. 19. Liczba kilometrow wykonywanych na 39 liniach komunikacyjnych
w dniu powszednim, w sobote i w niedziele — stan na 1 stycznia 2022 r.

Liczba kilometréw wykonywanych w poszczegélne dni tygodnia
Hinia d:i;:'k?:;:::;" sobota niedziela
1 1151,2 663,7 427,9
2 291,2 2515 251,5
3 378 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
4 670 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
5 410,3 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
5] 1210 552,2 482,6
7 410,8 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
8 22,2 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
9 17,2 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
10 659,2 16,4 nie funkgjonuje
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Liczba kilometréw wykonywanych w poszczegélne dni tygodnia
Hinia d:::: :::izl::;'i sobota niedziela
11 210 150 120
12 nie funkcjonuje 180 190
13 353,8 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
14 155,6 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
15 775,1 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
16 1364 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
17 196 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
18 424,4 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
19 20,4 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
20 1112 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
21 3353 87,6 87,6
22 354 130,4 130,4
23 46,7 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
24 367,6 250 230
25 243,1 45,2 43,2
26 60,8 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
27 96,3 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
28 52 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
29 140 40 40
30 32 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
31 764,6 396 396
32 86 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
33 296 222 204,7
34 409,5 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
35 736,6 464,3 316,8
36 72 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
37 1 000,2 466 326,2
38 681,4 309,2 195,5
39 442 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
Razem 13 819,1 4 224,5 3446,4
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Zrédio: dane Zwiazku Gmin PKS.

W dniu powszednim nauki szkolnej na 39 liniach komunikacyjnych organizowanych przez
Zwigzek Gmin PKS realizowano 13 819,1 wozokilometrow. W sobote realizowano gcznie
4 224,5 wozokilometrow, a w niedziele 3 446,4 wozokilometréw.

Intensywnosc obstugi komunikacyjnej w sobote i niedziele w stosunku do dnia powsze-
dniego nauki szkolnej, mierzona liczbg wozokilometréw wynosi odpowiednio 0,31 0,25 do 1.

Dominujacy udziat w pracy eksploatacyjnej realizowanej na 39 liniach komunikacyjnych
w 2021 r. przypadt na gmine Trzebownisko (27,1%). Druga pod wzgledem realizowanej pracy
eksploatacyjnej byta gmina Gtogow Matopolski (21,7%). Liczbe wozokilometrow zrealizowa-
nych w jednostkach administracyjnych (gminach) tworzacych Zwigzek Gmin PKS w 2021 r.
przedstawiono w tabeli 20.

Tab. 20. Liczba wozokilometrow zrealizowanych na 39 liniach komunikacyjnych
w jednostkach administracyjnych (gminach) tworzacych Zwiazek Gmin PKS w
2021r.

Gmina Liczba wozokilometrow Udzial w Iic'zbie
w ciagu roku wozokilometrow [%]

Boguchwata 527 937,7 13,4
Chmielnik 257 590,6 6,5
Czarmna 190 245,5 4,8
Czudec 281 396,4 7,1
Glogow Matopolski 858 214,7 21,7
Krasne 399 471,6 10,1
Swilcza 214 190,0 5,4
Trzebownisko 10717812 27,1
Tyezyn 153 086,3 3,9

Razem 3953 914,0 100,0

Zrodio: dane Zwigzku Gmin PKS.

Na obszarze funkcjonowania Zwigzku, wedtug stanu na 1 sierpnia 2022 r., zlokalizowane
byly 1 284 przystanki (stanowisk przystankowych).

Obecnie stosowana przez Zwigzek informacja pasazerska na przystankach komunikacyj-
nych oparta jest na papierowych wydrukach rozktaddw jazdy opracowanych przy pomocy spe-
cjalistycznego oprogramowania i mocowana do stupka przystankowego lub wiaty na specjal-

nych metalowych tabliczkach. Wazniejsze przystanki przesiadkowe lub w centrach
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miejscowosci (Centrum Przesiadkowe w Boguchwale i Glogowie Matopolskim, Dworzec Auto-
busowy w Boguchwale, w Glogowie Malopolskim i Dworzec Autobusowy PKS w Rzeszowie),
zostaty wyposazone w elektroniczne tablice dynamicznej informacji pasazerskiej. Dodatkowo
w Centrach Przesiadkowych oraz na Dworcach Autobusowych w Boguchwale, Glogowie Mato-
polskim i Rzeszowie zamontowano infokioski.

Liczbe przystankow (stanowisk przystankowych) wg stanu na 1 sierpnia 2022 r. na ob-
szarze Zwigzku oraz wskaznik gestosci przystankéw na 1 km? przedstawiono w tabeli 21.
Wskaznik gestosci przystankéw na 1 km? jest miarg charakteryzujaca dostepnosc przestrzenng
systemu transportu zbiorowego dla mieszkancow. Im wiecej przystankow jest zlokalizowanych
na sieci transportowej (im wyzszy wskaznik), tym mniejsze sg odleglosci dojscia pasazerdw do
i z przystanku. Srednia gestoé¢ przystankéw na 1 km? dla obszaru Zwiazku wynosita 1,0 przy-
stanek/km?. Gming o najwyzszym wskazniku gestosci przystankéw/km? byta gmina Krasne —
2,0 przystanki/km?. Natomiast gminami o najnizszym wskazniku gestosci przystankow/km? wy-
noszacym 0,3 przystankdw/km? byly gminy Bltazowa oraz Ranizéw.

Tab. 21. Liczba przystankéw oraz wskaznik gestosci przystankéow na 1 km?
w jednostkach administracyjnych (gminach) tworzacych Zwiazek Gmin PKS
—stan na 1 sierpnia 2022 r.

Gmina Liczba przystankow PW;:::]hnia \:;I::;I;gﬁ::z
Btazowa 36 113 03
Boguchwata 162 89 18
Chmielnik 72 53 1,4
Czarna 82 78 1,1
Czudec 76 85 0,9
Glogow Matopolski 199 141 1,4
Hyine 54 51 1,1
Kamien 42 74 0,6
Krasne 78 39 2,0
Lubenia 28 55 0,5
Ranizow 26 97 0,3
Sokotéw Matopolski 98 134 0,7
Swilcza 110 108 1,0
Trzebownisko 168 90 1,9
Tyezyn 53 54 1,0

Razem 1284 1261 1,0

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych Zwiazku Gmin PKS i GUS.
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Utrzymanie zasad dostepnosd do przystankow dla publicznego transportu zbiorowego
nalezy uznac za podstawowg zasade rozwoju transportu publicznego dla obszaru objetego
niniejszym planem. Za jedno z zadan planistycznych nalezy ponadto przyjac wprowadzenie
wzajemnej koordynacji rozktadow jazdy na przystankach weztowych obstugiwanych przez linie
organizowane przez Zwigzek, komunikacje miejskg ZTM w Rzeszowie i pozostatych operatorow

i przewoznikow.

6.1.2 Przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, organizowane
przez Zwigzek z dofinansowaniem z FRPA
Oferte linii realizowanych przez Zwigzek w ramach projektu ,Rozwdj gospodarki niskoe-
misyjnej ...” uzupetniajg linie autobusowe uruchamiane w ramach powiatowych przewozow
pasazerskich, obstugiwane przez PKS SA. Polaczenia te funkcjonujg w ramach linii uzytecznosci
publicznej i realizowane s3 z wykorzystaniem doptat z Funduszu rozwoju przewozow autobu-
sowych. -Linie te realizowane sg na wigkszosci gmin cztonkowskich, gldwnie na obszarze gmin
Btazowa, Kamien, Lubenia, Hyzne, Ranizow i Sokotow Mip., ktdre przystapily do Zwiazku gmin
w grudniu 2021 r., a takze na obszarze powiatu tancuckiego na linii komunikacyjnej do Cierpi-
sza, a takze na terenie powiatu rzeszowskiego do Dynowa oraz od stycznia 2023 r., na mocy
porozumienia z Powiatem Lezajskim na 6 nowych liniach komunikacyjnych.
W tabeli 22 przedstawiono linie funkcjonujgce w ramach powiatowych przewozow pasa-

zerskich z dofinansowaniem z FRPA w roku 2023,

Tab. 22 Linie komunikacyjne funkcjonujace w ramach przewozow pasazerskich z
doptatami z FRPA — stan na 1 kwietnia 2023 r.

Oznacze-

nia nr linii

aktualnie Nazwa linii komunikacyjnej Planowane km

obowiazu-
jace
108 Rzeszéw -Niebylec -Gwoinica 256 815,60
20 Rzeszow - Rudna Wielka - Bratkowice 113 786,10
205 Rzeszéw - Swilcza -Bratkowice 37 587,40
215 Rzeszow - Stobierna - Sokolow Malopolski - Kamien 296 093,30
216 Rzeszow - Stobierna - Sokoléw Matopolski - Wélka Niedzwiedzka 216 364,70
222 Rzeszow - Laka - tukawiec 46 414,20
230 Rzeszow - Swilcza - Woliczka - Dgbrowa 76 667,40
232 Rzeszow - Nosdwka - Wola Zglobienska 37 449,20
237 Rzeszow - Zabratowka - Hyzne N.W 60 760,20
240 Rzeszow - Dylagéwka - Grzegorzéwka 85 065,60
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Oznacze-
nia nr linii
aktualnie Nazwa linii komunikacyjnej Planowane km
obowigzu-
Jace
241 Rzeszow - Dylagéwka - Szklary 122 754,60
242 Chmielnik - Borowki - Hyzne N.W. 25 693,80
246 Rzeszdw - Cierpisz 59 336,40
250 Rzeszow - Tyczyn - Lubenia - Straszydle 198 920,10
251 Rzeszow -Boguchwala - Zarzecze - Straszydle 72 710,80
260 Rzeszow - Blazowa - Futoma 160 649,70
261 Rzeszow - Bltazowa -Kakolowka 103 084,80
262 Rzeszow - Btazowa -Lecka 120 542,50
263 Rzeszow - Blazowa - Piatkowa -Harta - Dynoéw 78 462,60
288 Rzeszow -Wyzne - Pstragowa 43 696,80
311 Rzeszow - Glogdéw Matopolski - Ranizdw - Wola Ranizowska 164 313,60
312 Rzeszow - Lipie - Glogéw Matopolski - Hucisko 58 246,00
314 Rzeszow - Glogdw Matopolski - Ranizéw - Korczowiska - Posuchy 55 484,00
317 Rzeszow - Rudna Mata - Nowa Wies Zaczerska - Trzebownisko 49 683,90
403 Rzeszdow - Palikéwka - Czarna 35 371,70
601 LeZajsk - Wierzawice - Przychojec 20 512,00
602 Sokotdw - Lezajsk - Piskorowice 73 987,00
603 Gwizdow Podlas - Lezajsk - Jasirzebiec 59 811,00
604 Brzdza Krolewska - Lezajsk - Chalupki Debianskie 60 360,00
605 Lezajsk -Dabrowica - Cieplice Dalne 39 232,00
606 Lezajsk - Wélka Ltamana - Sloboda 45 779,00
310 Budy Glogowskie - Rzeszow 5 054,00
313 Tajecina - Rzeszow 697510
311 A | Glogow Mip.- Ranizow 9 258,40
311 B |Rzeszow- Glogow Mip.- Ranizéw- Wola Ranizowska 4 765,20
311C Ranizow- Wola Ranizowska 1 677,00
607 Lezajsk- Brzyska Wola- Cieplice Dolne/ Kolonia Polska 4 968,00
216 A |Widlka Niedzwiedzka- Sokoléw Mip.- Rzeszow 3 861,00

Zrodho: dane Zwiazku Gmin PKS.

Intensywnos¢ funkcjonowania poszczegdlnych linii uzytecznosci publicznej, mierzong

liczba wykonywanych kursow przedstawiono w tabeli 23 a i b, natomiast w tabeli 24 przedsta-

wiono liczbe kilometraw, wykonywanych w poszczegdlnych rodzajach dni tygodnia na kazdej

Z linii.
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Tab. 23 a. Liczba kursow wykonywanych na liniach funkcjonujacych z dofinanso-

waniem z FRPA w dniu powszednim nauki szkolnej, w sobote i w niedziele — stan
na 1 stycznia 2022 .

Liczba kursow wykonywanych w poszczegdlne dni tygodnia
N lini d::!:'k:,:::‘?l::;‘i sobota niedziela
108 26 8 8
133 2 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
201 17 18 12
204 8 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
205 7 2 2
215 30 10 6
216 37 14 14
230 19 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
231 9 2 1
232 23 10 5
237 8 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
240 16 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
241 14 6 6
242 14 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
246 11 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
250 29 12 6
251 13 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
260 22 12 6
261 18 10 nie funkcjonuje
262 19 8 4
311 20 18 8
312 2 19 19
314 6 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
317 8 30 21
Razem 378 179 118

Zrédio: dane Zwigzku Gmin PKS.

Na linii uzytecznosdi publicznej organizowanych przez Zwigzek Gmin PKS wg stanu na 1

stycznia 2022 r. wykonywano 378 kurséw w dni powszednie nauki szkolnej, 179 kursow w so-

boty i 118 kursow w niedziele (w soboty wykonywano 47,4% liczby kursow oferowanych
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w dniu powszednim, natomiast w niedziele wykonywano 31,2% liczby kursow oferowanych

w dniu powszednim oraz 65,9% liczby kurséw przewidzianych do realizacji w sobote).

Tab. 23 b. Liczba kurséw wykonywanych na liniach funkcjonujacych z dofinanso-

waniem z FRPA w dniu powszednim nauki szkolnej, w sobote i w niedziele — stan
na 1 kwietnia 2023 r.

Liczba kursow wykonywanych w poszczegédlne dni tygodnia
Ne lini d::!:k?:zt?l::;" sobota niedziela

108 28 8 8
201 25 18 12
205 7 2

215 32 10

216 34 14 14
222 0 22 18
230 20 nie funkcjonuje nie funkgjonuje
232 12 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
237 13 16 8
240 16 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
241 14 5} 6
242 14 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
246 11 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
250 29 12 6
251 13 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
260 22 12 6
261 19 10 nie funkcjonuje
262 21 8 4
263 12 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
288 2 8 8
3N 24 14 8
312 3 19 19
314 10 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
37 8 30 21
403 4 16 10
601 11 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
602 17 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
603 17 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
604 16 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
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Liczba kursow wykonywanych w poszczegodine dni tygodnia

N lini d:r:k?:::?l::;l sobota niedziela
605 11 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
606 13 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
310 2 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
313 2 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
IMNA 5 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
3B 2 2 nie funkcjonuje
311C nie funkcjonuje 5 nie funkcjonuje
607 4 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
216 A 2 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
Razem 495 232 156

Zrédio: dane Zwigzku Gmin PKS.

Na linii uzytecznosci publicznej organizowanych przez Zwiazek Gmin PKS wg stanu na 1

kwietnia 2023 r.

w soboty i 156 kurséw w niedziele.

wykonywano 495 kurséw w dni powszednie nauki szkolnej, 232 kursow

Tab. 24. Liczba kilometrow wykonywanych na liniach funkcjonujacych z dofinan-

sowaniem z FRPA w dniu powszednim, w sobote i w niedziele — stan na 1 stycz-

nia 2022 r.
Liczba kilometrow wykonywanych w poszczegélne dni tygodnia
Linia ien i

"‘n::'k:’:z":";’l::;" sobota niedziela
108 1 020,00 312,00 312,00
133 72,60 0,00 0,00
201 363,60 378,00 252,00
204 232,00 0,00 0,00
205 168,40 46,00 46,00
215 1133,10 406,60 234,60
216 951,10 352,70 343,00
230 392,50 0,00 0,00
231 259,60 43,00 31,70
232 660,90 263,40 140,90
237 134,90 0,00 0,00
240 402,00 0,00 0,00
241 486,00 204,00 204,00
242 158,40 0,00 0,00
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[ Liczba kilometréw wykonywanych w poszczegélne dni tygodnia ]
Linia d:';:'k:’:kﬁ::;l sobota niedziela
246 330,00 0,00 0,00
250 795,00 344,60 155,60 |
251 362,30 0,00 0,00 |
260 679,00 420,00 216,00
261 390,00 366,00 0,00
262 460,00 272,00 136,00
311 798,60 586,00 224,00
312 39,40 561,70 503,00
314 254,00 0,00 0,00
317 122,80 492,30 342,70
Razem 10 666,20 5 048,30 3 141,50

Zrédio: dane Zwigzku Gmin PKS.

W dniu powszednim nauki szkolnej na liniach uzytecznosci publiczne] organizowanych
przez Zwigzek Gmin PKS realizowano 10 666,2 wozokilometrow. W sobote realizowano facznie
5 048,3 wozokilometrow, a w niedziele 3 141,5 wozokilometrow.

Intensywnosc obstugi komunikacyjnej w sobote i niedziele w stosunku do dnia powsze-

dniego nauki szkolnej, mierzona liczbg wozokilometréw wynosi odpowiednio 0,47 i 0,29 do 1.

6.1.3 Pozostate przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej,
funkcjonujace na obszarze Zwigzku i powiatow, ktore zawarly
porozumienie ze Zwigzkiem.

Oferte przewozow organizowanych przez Zwigzek na obszarze objetym planem trans-
portowym uzupetniaty potaczenia:
= w ramach komunikacji miejskiej organizowanej przez ZTM w Rzeszowie;
= kolejowe w ramach wojewddzkich i komercyjnych przewozow pasazerskich;
= komunikacji komercyjnej.

Komunikacja miejska organizowana przez Zarzad Transportu Miejskiego w Rzeszowie
swoim zasiegiem obejmowata gminy: Boguchwata, Glogow Matopolski, Swilcza, Trzebownisko
i Tyczyn. Na obszar Zwiazku wijezdzaly autobusy 10 linii rzeszowskiej komunikacji miejskiej.
Gminy Boguchwata, Swileza i Tyczyn zawarty porozumienia z ZTM w Rzeszowie o przekazaniu
zadan organizacji publicznego transportu zbiorowego na wybranych liniach, Miejscowosci ob-
stugiwanych liniami rzeszowskiej komunikacji miejskiej wraz z liczhg wykonywanych kursow —
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wg stanu na dzien 1 czerwca 2022 r. — poloZzone na obszarze objetym planem transportowym

przedstawiono w tabeli 25.

Tab. 25. Miejscowosci obstugiwane liniami rzeszowskiej komunikacji

miejskiej wraz z liczba wykonywanych kursow polozone na obszarze objetym

planem transportowym — stan na 1 czerwca 2022 r.

Dzienna liczba kurséw z i do danej miejscowosci
Mi [ Gmi Lini dzieh
jscowo e = powszedni sobota niedziela
nauki szkolnej
z do z do z do
3 30 30 19 19 10 10
Boguchwata Boguchwata 45 16 16| nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
Razem 46 46 19 19 10 10
34 20 20| nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
Kielandwka 35 20 20 12 12 8 8
Razem 40 40 12 12 8 8
Lutory2 3 13 13| nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
Mogielnica Boguchwata 45 16 16| nie funkgjonuje | nie funkcjonuje
28 24 24 14 14 11 11
34 20 20| nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
Ractawowka
35 20 20 12 12 8 8
Razem 64 64 26 26 19 19
Glogow Glogd
Matopolski, qow ) 54 9 9| nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
Matapolski
Rudna Mata
Bratkowice 20 9 9 2 2| nie funkcjonuje
3 2 2 2 2 3 3
20 9 9 2 2| nie funkcjonuje
Mrowla
22 5 5 1 1| nie funkcjonuje
. Razem 16 16 5 5 3 3
Swilcza
8 25 25 15 15 13 13
Rudna Wielka 20 9 9 2 2| nie funkcjonuje
Razem 34 34 17 17 13 13
. 3 6 6 3 3 3 3
Swilcza
22 18 18 11 1 10 10
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Dzienna liczba kurséw z i do danej miejscowosci
Mi SC Gmil Linii dzien
T Ll Ll powszedni sobota niedziela
nauki szkolnej
z do z do z do
Razem 24 24 14 14 13 13
Trzciana 22 10 10 5 5 4 4
51 10 10| nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
Jasionka,
- 53 10 10 13 13 7
Nowa Wies
Razem 20 20 13 13 7 7
Tajecina Trzebownisko 51 10 10| nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
51 10 10| nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
Trzebownisko 53 10 10 13 13 7 7
Razem 20 20 13 13 7 7
37 29 29 12 12 9 9
Hermanowa 58 16 16 7 7 9 9
Razem 45 45 19 19 18 18
Tyczyn 37 29 29 12 12 9 9
44 19 19 13 13 11 11
Tyczyn
58 16 16 7 7 9 9
Razem 64 64 32 32 29 29

Zrodio: opracowanie whasne na podstawie rozktadow jazdy ZTM w Rzeszowie.

W gminie Boguchwata miejscowoscia z najintensywniejsza obstuga rzeszowska komuni-
kacja miejska byta Ractawdwka, do ktorej w dniu powszednim nauki szkolnej uruchamiane
byty 64 kursy. W soboty do Ractawdwki zaprojektowano w rozktadach jazdy 26 kursow. Z kolei
w niedziele uruchamiano 19 kurséw w relacji z i do Rzeszowa. Najmniej potaczen rzeszowskiej
komunikacji miejskiej w gminie Boguchwata docierato do miejscowosci Lutoryz, 13 par kursow,
wylgcznie w dni powszednie. Gmina Gtogdw Matopolski obstugiwana jest tylko jedng linig rze-
szowskiej komunikacji miejskiej — 54, ktora dociera do miejscowosci Rudna Mata i strefy prze-
mystowej w Glogowie Matopolskim. Kursy na tej linii miedzygminnej zaplanowano jedynie
w dniu powszednim, w ktdrym przewidziano 9 par kursow.

W gminie Swilcza najwiekszg intensywnoscig obstugi, mierzong liczbg wykonywanych
kursow charakteryzowata sie miejscowosc Rudna Wielka, do ktorej w dniu powszednim nauki
szkolnej wykonywano 34 pary kurséw na liniach 8 i 20. W oba dni weekendowe w gminie
Swilcza najwiecej kurséw ZTM w Rzeszowie takie docierato do Rudnej Wielkiej — w sobote

oferowano po 17 kurséw w kazdym kierunku, natomiast w niedziele zaprojektowano w
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rozktadach jazdy 13 par polaczen. Najmniej potaczen rzeszowskiej komunikacji miejskiej w
gminie Swilcza uruchamianych byto do miejscowosci Bratkowice — 9 par w dniu powszednim i
2 pary w soboteg.

W Gminie Trzebownisko rzeszowska komunikacja miejska docierata do portu lotniczego
Rzeszow-Jasionka, a na dwoch funkcjonujgcych na terenie gminy liniach 51 i 53 zaplanowano
w dniu powszednim 20 par kursow, 13 par kursow w sobote i 7 par w niedzielg. Najintensywniej
obstugiwane byly miejscowosci: Jasionka, Nowa Wies i Trzebownisko, z kolei najmniej pota-
czen rzeszowskiej komunikacji miejskiej w tej gminie charakteryzowato miejscowost Tajecina,
do ktérej docierato 10 par kursow jedynie w dni powszednie.

W ostatniej z gmin-cztonkdw Zwigzku, obstugiwanych rzeszowska komunikacig miejska,
najintensywniej obstugiwana byla sasiadujgca z Rzeszowem miejscowos¢ gminna — Tyczyn,
do ktdrej w dniu powszednim docieraly 64 pary kursow ZTM w Rzeszowie. Wielkos¢ podazy
mierzona liczbg realizowanych kurséw w sobote uksztattowata sie na poziomie 32 par kursow,
natomiast w niedziele realizowano jedynie 3 pary kurséw mniej.

Komplementarne w stosunku do oferty drogowego publicznego transportu zbiorowego
s3 ustugi kolei regionalnych oraz funkcjonujacej od 1 stycznia 2021 r. Podkarpackiej Kolei
Aglomeracyjnej (PKA), ktorych organizatorem jest Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Podkar-
packiego. W ramach przewozow wojewodzkich oraz PKA ustugi Swiadczyto Polregio sp. z o.0.

Wojewddzkie przewozy kolejowe odgrywaja wazna role w podrozach pasazerdw — miesz-
kancow obszaru objetego planem transportowym. Przewozy kolejowe realizowane sg na ob-
szarze nastepujacych gmin:
= gmina Boguchwata — na linii kolejowej nr 106, stacje i przystanki kolejowe na obszarze

gminy: Boguchwata i Wistoczanka;
= gmina Czarna — na linii kolejowej nr 91, przystanek kolejowy na obszarze gminy: Krzemie-
nica;
= gmina Czudec - na linii kolejowej nr 106, stacje i przystanki kolejowe na obszarze gminy:
Babica, Babica Kolonia, Czudec, Zaboréw i Zaboréw Blonia;
= gmina Glogdw Matopolski — na linii kolejowej nr 71, stacje i przystanki kolejowe na obszarze
gminy: Budy Glogowskie, Glogdw Matopolski, Rogoznica kolo Rzeszowa i Zaczernie;
= gmina Krasne - na linii kolejowej nr 91, stacja kolejowa na obszarze gminy: Strazow;
= gmina Swilcza — na linii kolejowej nr 91, przystanki kolejowe na obszarze gminy: Rudna
Wielka, Swilcza i Trzciana.
Wszystkie polaczenia kolejowe odbywaia sie w relacji do/z Rzeszowa.
Analizujac kolejowg oferte przewozowa, nalezy zwrdci¢ uwage na praktyke czestych

zmian rozkladu jazdy, ktore nastepujg srednio co 2-3 miesigce. Brak stabilnosci godzin
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odjazdow jest zjawiskiem niekorzystnym, ktdre zniecheca do regularnego korzystania z kolei.
Duzym utrudnieniem s3 co najmniej kilkunastominutowe przesuniecia, ktére mogg powodowaé
brak mozliwosci punktualnego dotarcia do punktu docelowego (np. pracy, szkoty) albo zbyt
dtugi czas oczekiwania przed rozpoczeciem pracy lub lekgji. Niniejszg analize przeprowadzono
na podstawie rozktadu jazdy pociggow obowigzujacego w okresie od 12 czerwca do 3 wrzesnia
2022 r. Dane do analizy uzyskano ze strony podkarpackie.pl. Ze wzgledu na prace moderniza-
cyjne prowadzone przez Zarzadce Infrastruktury Kolejowej na liniach 91, 106 i 71 na wybra-
nych relacjach wprowadzono autobusowa komunikacje zastepcza.
Zgodnie z rozktadem jazdy, obowigzujacym od 12 czerwca 2022 r., ze stacji Rzeszow do
stacji i przystankow osobowych, znajdujacych sie na obszarze objetym ninigjszym planem za-
planowano®:
= z/do stacji Boguchwata — 15 par pociggéw w dni powszednie i 6 par w soboty i niedziele;
= z/do przystanku Krzemienica — 28 par pociggow w dni powszednie, 13 par w soboty i 13
par w niedziele;

= z/do stacji i przystankow osobowych: Babica, Babica Kolonia, Czudec, Zaborow i Zaborow
Btonia — 15 par pociggdw w dni powszednie i 6 par w soboty i niedziele;

= z/do stacji i przystankow kolejowych: Budy Glogowskie, Glogdw Matopolski, Rogoznica
koto Rzeszowa i Zaczernie — 15 par pociggow w dni powszednie i 6 par w soboty i niedziele;

= z/do stacji Strazow — 28 par pociagow w dni powszednie, 13 par w soboty i 13 par w nie-
dziele;

= z/do przystankow: Rudna Wielka, Swilcza i Trzciana — 21 par pociggow w dni powszednie,
10 par w soboty i 9 par w niedziele;

= z/do przystanku osobowego Wistoczanka — 15 par pociggéw w dni powszednie i 5 par
w soboty i niedziele,

Na kazdej z opisywanych tras zaplanowano pociagi w porach dojazdu do miejsc pracy
i nauki oraz powrotow z nich. Komunikacja kolejowa stanowi wiec istotne uzupetnienie linii
organizowanych przez Zwigzek.

Na rysunku 9 zaprezentowano przebieg fragmentéw linii kolejowych nr 71 (Ocice — Rze-
szow Glowny), 91 (Krakéw Glowny — Medyka) i 106 (Rzeszéw Glowny — Jasto), w rejonie
Rzeszowa oraz linii kolejowej z Rzeszowa do Portu Lotniczego Rzeszow-Jasionka.

5 www.podkarpackie.pl, dostep: 1 sierpnia 2022 r.
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Rys. 9. Przebieg linii kolejowych nr 71, 91 i 106 w rejonie Rzeszowa
oraz linii kolejowej do Portu Lotniczego Rzeszow-Jasionka

Zrodio: www.podkarpackie.pl, dostep: 1 wrzesnia 2021 r.

Pod koniec 2021 r., zakonczono prace zwigzane z elektryfikacja linii nr 71. Elektryfikacja
jednotorowej trasy QOcice — Rzeszéw umozliwia zwiekszenie oferty dla podréznych, w tym uru-
chomienie polaczen aglomeracyjnych w relacji Rzeszow — Kolbuszowa. Zakoriczenie prac mo-
dernizacyjnych pozwala takze na uruchomienie polgczenia kolejowego z Rzeszowa do Portu
Lotniczego Rzeszow-Jasionka.

Uruchomienie pociagow w ramach Podkarpackiej Kolei Aglomeracyjnej ma na celu zwiek-
szenie czestotliwosci polgczen kolejowych miedzy stolica wojewddztwa, a waznymi osrodkami
regionalnymi i lokalnymi, potozonymi przy liniach kolejowych. PKA ma potaczy¢ Rzeszow z De-
bica, Kolbuszowa, Przeworskiem i Strzyzowem oraz mniejsze miejscowosci wzdiuz linii kolejo-
wych obstugiwanych przez kolej aglomeracyjna. Pociggi PKA majg uzupetnic oferte potgczen
regionalnych i wspdlnie zapewni¢ wysoka, 30-minutowg czestotliwosc kursowania pociagow
w godzinach szczytu, a poza nimi co godzine. W weekendy przewiduje sie czestotliwos¢ kur-
sowania pociagdéw na poziomie co 120 min.

Na obszarze funkcjonowania powiatu rzeszowskiego oraz Zwigzku, sie¢ publicznego

transportu zbiorowego uzupetniajg autobusowe potaczenia komercyjne, wykonywane przez:
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= ABX2bus Magdalena Bednarz, Wysoka 507, 37-100 tancut;

= Agata Stetko-Skubisz Firma Handlowo-Ustugowa "Agmar”, ul. Przemyska 29, 37-750 Du-
biecko;

= Bar Artur Firma Produkcyjno-Handlowo-Ustugowa ,Pola”, ul. Wojska Polskiego 3, 37-100
Lancut;

= Bus Natura Jézef Hajduk, ul. Sportowa 31, 37-710 Zurawica;

= Dorator Dorota Jamrozik, Jawornik-Przedmiescie 98, 37-232 Jawornik Polski;

= F.U. Polbus Grzegorz Owsiany, Bachorzec 84, 37-750 Dubiecko;

= Firma Handlowo-Ustugowa Cezar Adam Ostrowski, Malawa 989A, 36-007 Krasne;

= Jozef Podolec Ustugi Transportowo-Turystyczne, Wysoka 26E, 37-100 tancut;

= Marcel sp. z 0.0., ul. Architektow 1B, 35-105 Rzeszow;

= ,Monis” Ustugi Transportowe Gustaw Fediow, Bielowy 28, 39-233 Strzegocice;

= Pawel Kudta, 38-111 Zyzndw 281;

= PLA Potudnie sp. z 0.0., ul. Grunwaldzka 40, 35-203 Rzeszbw;

= PPO Ustugi Transportowo-Turystyczne Transpoll Waldemar Czorniak, ul. Kazimierza Wiel-
kiego 16, 37-100 tancut;

= Prywatna Komunikacja Samochodowa — Przewdz Osob Alfred Szostek, Straszydle 394, 36-
043 Straszydle;

= Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej sp. z 0.0. w Lezajsku, ul. Nad Stojadtem 1,
37-300 Lezajsk;

= Przewoz Osob Wieskobus Ostrowski Wiestaw, Malawa 989A, 36-007 Krasne;

= Selwa Stanistaw Ustugi Transportowe, Przewrotne 117, 36-003 Przewrotne;

= Stanistaw Krawiec Ustugi Transportowe, 26-125 Wola Ranizowska 327;

= Ustugi Transportowe — Stanistaw Andres, ul. Curie-Sktodowskiej 5/17, 37-300 Lezajsk;

= Wiech Matgorzata Luna, ul. Podwistocze 32a/17, 35-309 Rzeszdw.

6.2. Charakterystyka planowanej sieci

Zgodnie z zatozeniami funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, przyjmuje
sig, Ze przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej powinny byé organizowane wszedzie
tam, gdzie konieczne jest zapewnienie mieszkancom mozliwosci przemieszczania sie, a gdzie
utrudniony jest dostep przy pomocy innego srodka komunikacji. Oferta publicznego transportu
zbiorowego powinna zapewniac takze mozliwosc skorzystania z niej w sytuacji rezygnacji z po-
drozy samochodem osobowym oraz w relacjach, w ktorych wystepujg duze potoki podrdznych.
Co do zasady potaczenia publicznym transportem zbiorowym powinny byc tak ksztattowane,

aby mozliwa byta ich integracja z innymi srodkami transportu, np. w wezlach przesiadkowych,
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a w przypadku ich braku, trasy linii i rozktady jazdy powinny umozliwiac bezposredni dojazd
do najwazniejszych celow podrozy.
Na odcinkach, na ktérych wyznaczone zostatly trasy wojewaodzkich przewozow pasazer-
skich o charakterze uzytecznosci publicznej, uruchomienie dodatkowej oferty przewozéw ko-
nieczne bedzie wowczas, jezeli przewozy wojewddzkie nie zapewnig oczekiwanej lokalnie
oferty. Przewozy te beda wiec komplementarne wobec przewozéw wojewddzkich w tych rela-
cjach lub substytucyjne wobec nich, o ile zajdzie potrzeba utrzymywania zintegrowanej tary-
fowo oferty przewozowej na catym obstugiwanym obszarze.
Potrzeba uruchomienia na obszarze Zwigzku i powiatow, ktore zwarly porozumienie ze
Zwigzkiem, przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej determinowana
jest:
= niewielkim zakresem przewozow kolejowych w stosunku do obszaru Zwiazku;
= rosngcym ryzykiem likwidacji linii lokalnych o niewielkiej liczbie pasazerdw i ujemnej ren-
townosci dla przewoznikow;

= ryzykiem catkowitego zaniechania realizacji przewozow na lokalnych liniach po utracie
prawa przewoznikow do wystepowania o rekompensate strat wynikajgcych ze stosowania
ulg ustawowych;

= wystepujgca koncentracja przewozdéw kamercyjnych wylacznie na trasach o znacznych po-
tokach pasazerskich.

Przy projektowaniu siatki polgczen nalezy uwzglednic zamiar zorganizowania przez Urzad
Marszatkowski Wojewaodztwa Podkarpackiego sieci wojewadzkich linii autobusowych,

Przewozy pasazerskie organizowane przez Zwigzek powinny obejmowac taki zakres, aby
zapewni¢ pozadang dostepnos¢ transportowg mieszkancom powiatu i Zwigzku do centrow
ustug gminnych i ponadgminnych, w tym zabezpieczy¢ dowoz do weztéw komunikacyjnych
i umozliwi¢ dojazd do migjsc pracy, do szkot, wyzszych uczelni, przychodni, szpitali urzedow
itp.

Waznym elementem organizacji jest odpowiednie dostosowanie zakresu czasowego
przewozow — w sposob umozliwiajacy codzienne dojazdy do miejsc pracy i nauki oraz w spra-
wach wymagajacych kontaktu z urzedami. Niezbedne tez jest zapewnienie polaczen z weztami
integracyjnymi zlokalizowanymi na obszarze powiatu rzeszowskiego, Zwigzku i Rzeszowa w so-
bote | w niedziele. Potgczenia te powinny umozliwiac osobom, ktdre nie posiadaja lub nie moga
korzysta¢ z samochodu osobowego, dojazd i powrdt do tych miejsc w ciggu jednego dnia.
Komunikacja organizowana przez Zwigzek Gmin w godzinach porannego (od ok. godz. 5:30
do ok. godz. 9) i popotudniowego (od ok. 14 do ok godz. 17) szczytu komunikacyjnego z

uwagi na napelnienia powinna uwzglednia¢ dojazd bezposredni do lub z  Dworca
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Autobusowego w Rzeszowie, jako gidwnego wezta przesiadkowego dla komunikacji miedzyg-

minnej, zas w pozostatych godzinach oraz w weekendy kursy planowane powinny do centrow

przesiadkowych.

W okresie obowigzywania planu przyjmuje sie organizowanie przez Zwigzek-sieci pofa-

czen autobusowych wskazanych w tabeli 26:

Tab. 26. Sie¢ potaczen linii w ramach przewozéw pasazerskich na obszarze funk-

cjonowania Zwiazku Gmin PKS

Oznaczenia
nr linii aktu-
alnie obowia-
Zujace (moga Relacja Wybrane miejscowosci posrednie
ulegaé zmia-
nie i aktuali-
zacji)
1 Racsaow gr —Medynia GIoGo™ | rrzebomnisko, Jasionka, Tajecina, Wélka Podledna
2 Rzeszdw gr— Zarzecze Boguchwata, Lutoryz
3 Rzeszdw gr — Trzebownisko Zaczernie, Nowa Wies Zaczerska
4 Rzeszéw gr — Stobierna Trzebownisko, Jasionka
5 Rzeszéw gr — Rudna Mata Rudna Wielka
6 Rzeszow gr — Czarna Trzebownisko, taka, tukawiec
7 Rzeszdw gr — Czudec Ractawowka, Niechobrz, Wyzne
8 Rzeszdw gr — Jasionka Trzebownisko, Tajecina
] Rzeszdw gr — Tajecina Trzebownisko, Nowa Wie$
10 Rzeszow gr — Glogdw Malopolski | Zaczernia, Rudna Mata
11 Rzeszow gr — Nosdwka Ractawowka
12 Rzeszdw gr — Mogielnica Boguchwata
Trzebownisko - Rzeszéw gr — ! .
13 Trzebownisko Jasionka, Tajecina
14 Rzeszow gr — Medynia Glogo- Trzebownisko, Nowa Wies, Stobierna, Wolka Pod-
wska lesna
15 Rzeszdw gr — Glogow Matopolski | Rudna Mata, Lipie
16 Rzeszéw gr — Woliczka Swilcza
17 Rzeszéw gr — Bratkowice Rudna Wielka, Mrowla
18 Glogow Malopolski — Pogwizdow Hucisko, Przewrotne
Stary
19 Rzeszbw gr — Rogoznica Zaczernie, Rudna Mata
20 Rzeszdw gr — Hucisko Rudna Mata, Glogow Matopolski, Przewrotne
21 Glogdw Matopolski - Budy Glo- | _
gowskie
Glogéw Matopoalski — Wysoka -
22 Glogowska Tajecina
23 Rzeszow gr — Tajecina Wysoka Glogowska
24 Rzeszdw gr — Malawa Malawa Kolonia
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Oznaczenia
nr linii aktu-
alnie obowia-
zujace (moga Relacja Wybrane miejscowosci posrednie
ulegaé zmia-
nie i aktuali-
zacji)
25 Rzeszdw gr — Krasne -
26 Rzeszdw gr — Wola Rafatowska Tyczyn, Kielnarowa, Chmielnik
27 Rzeszdw gr — Zabratowka Chmielnik
28 Rzeszéw gr — Bordwki Tyczyn, Kielnarowa, Chmielnik
29 Rzeszow gr — Tyczyn -
30 Rzeszdw gr — Babica Boguchwata, Lutoryz
31 Rzeszdw gr — Pstragowa Boguchwata, Babica, Czudec, Nowa Wies
32 Rzeszéw gr — Wola Zglobieriska | Raclawdwka, Zgtobier
33 Rzeszéw gr — Wola Zglobieriska | Noséwka, Zglobien
34 Rzeszdw gr — Nosowka Swilcza, Trzciana, Bledowa Zglobieriska
35 Rzeszdw gr — Niechobrz Boguchwata
36 Rzeszéw gr — Dabrowa Swilcza, Trzciana
. _ . taka, Trzebownisko, Rzeszdw, Chmielnik, Wola Ra-
37 Terliczka - Zabratowka fatowska, Bledowa Tyczyfiska
38 Ei?ée;szm\r gr — Palikéwka/Krzemie- Krasne, Strazow
39 Rzeszdw gr — Borek Stary Tyczyn
108 R_zeszow gr — Niebylec — Gwoz- Niebylec
nica
201 Rzesz6w gr — Bratkowice Rudna Wielka
205 Rzeszdw gr — Bratkowice Swilcza
215 Rzeszow gr - Kamien Stobierna, Sokotow Matopolski
Rzeszdw gr — Sokotow Matopolski . , .
216 — Wélka Niedswiedzka Stobierna, Sokotéw Matopolski
222 Rzeszéw gr — bukawiec taka
230 |Reeszowgr—Woliczka—Da- g 0o woliczka
browa
232 Rzeszow gr — Wola Zglobienska | Nosdwka
237 Rn_eszow gr — Zabratowka — Zabratéwka
Hyzne N.W
240 Rzeszdw gr — Grzegorzowka Dylagdwka
Rzeszdw gr — Dylagowka — ,
241 Szklary Dylagowka
242 Chmielnik — Boréwki — Hyzne Boréwki
MN.W.
246 Rzeszéw gr — Cierpisz Wola Rafatowska
250 Rzeszow gr — Tyczyn— Straszydle | Tyczyn, Lubenia
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Oznaczenia
nr linii aktu-
alnie obowia-
zujace (moga Relacja Wybrane miejscowosci posrednie
ulegaé zmia-
nie i aktuali-
zacji)
251 Ltlieszow gr — Zarzecze — Straszy- Boguchwala, Zarzecze
260 Rzeszdw gr — Btazowa — Futoma | Blazowa
261 R'zeszow gr — Blazowa — Kako- Blazowa
lowka
262 Rzeszdw gr — Blazowa — Lecka Btazowa
263 Rzeszdw gr — Dynow Btazowa, Pigtkowa, Harta
288 Rzeszdw gr — Pstragowa Wyine
3n Rzeszéw gr — Wola Ranizowska | Glogow Matopolski, Ranizdw
312 Rzeszdw gr — Hucisko Lipie, Gtogdw Matopolski
314 ::ce::c'w 9r - Korczowiska = Po- | o} 6w Matopolski, Ranizéw, Korczowiska
Rzeszow gr — Rudna Mata —
317 Nowa Wies Zaczerska — Trzebow- | Rudna Mata, Nowa Wies Zaczerska
nisko
403 Rzeszow gr — Palikdwka — Czarna | Palikdwka
601 Fezajsk — Wierzawice — Przycho- Wierzawice
jec
602 Sokp+ow Mip. — Lezajsk — Pisko- Lezajsk
rowice
603 vazda_)w Podlas — Lezajsk — Ja- Lezajsk
strzebiec
604 B‘rzt'}zal Krolewska —Chatupki De- Lezajsk
bianskie
Lefajsk— Cieplice Dolne/ Kolonia )
605 Polska Dabrowica
606 LeZajsk — Wdlka kamana — Sto- Wélka tamana
boda
310 Budy Glogowskie - Rzeszow gr Zaczernie
313 Tajecina - Rzeszow gr Zaczernie
311/A Glogow Mip.- Ranizow Pogwizddw Stary
311/B Rzeszdw gr - Wola Ranizowska Glogéw Mip., Ranizow
311/C Ranizéw gr - Wola Ranizowska -
Lezajsk- Cieplice Dolne/ Kolonia
607 Polska Brzyska Wola
Wdlka Niedzwiedzka- Sokotdw , .
216/A Mip.- Rzeszéw gr Sokotow Matopolski
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Oznaczenia
nr linii aktu-
alnie obowig-
zujace (moga Relacja Wybrane miejscowosci posrednie
ulegaé zmia-
nie i aktuali-

zacji)

Kurytowka - Rzeszow gr Lezajsk , Sokotow Mip.
Oznaczenie: Rzeszow gr — Rzeszow granica

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Zwiazku Gmin PKS.

W okresie planowania zaklada sie stabilizacje wykonywanej pracy eksploatacyjnej w ra-
mach organizowanych przewozow pasazerskich. W przypadku zgtaszania potrzeb zmian oferty
przewozowej przez gminy-uczestnikow Zwigzku albo w efekcie przystapienia nowych gmin do
Zwigzku, wielkos¢ ta moze w okresie obowigzywania planu ulec zmianie.

Zaktada sig, ze w przypadku przystapienia do Zwigzku nowych gmin, zakres przewozow
organizowanych przez Zwigzek zostanie odpowiednio zmodyfikowany, poprzez wydtuzenie tras
obecnych linii albo utworzenie linii nowych. Oferta komunikacyjna musi by¢ stale dostosowy-
wana do rosngcych potrzeb mieszkaricdw, ktdrzy zasiedlajg nowe osiedla.

W odniesieniu do potaczen powiatowych o charakterze uzytecznosci publicznej zaktada
sie utworzenie sieci linii autobusowych tgczacych siedziby gmin z siedziba powiatu. Przyjmuje
sig, ze kursy w dni powszednie i w soboty beda planowane w takich godzinach, aby zapewnic
dojazdy i powroty z pracy oraz szkot w Rzeszowie. W niedziele i swieta kursy beda planowane
w godzinach dogodnych dla spedzania czasu wolnego, natomiast w okresie wakacyjnym -
takze w porach atrakcyjnych dla ruchu turystycznego.

Z dniem 1 stycznia 2023 r. przestato obowigzywac porozumienie w sprawie przekazania
zadania polegajacego na organizowaniu i zarzgdzaniu transportem w zakresie przewozow pa-
sazerskich na liniach komunikacyjnych wkraczajacych na teren powiatu ropczycko-sedziszow-
skiego. Nie planuje sie podpisania kolejnego porozumienia na kolejny okres. Zwigzek Gmin
PKS podpisat natomiast porozumienie z Powiatem Lezajskim w zakresie przekazania zadania
wiasnego polegajacego na organizacji i zarzadzaniu publicznym transportem zbiorowym na
liniach okreslonych w porozumieniu, ktore bedzie obowigzywato od 1 stycznia 2023 r. W tabeli
27 przedstawiono wykaz planowanych do uruchomienia polgczen autobusowych o charakterze

uzytecznosci publicznej wraz z wielkoscig pracy eksploatacyjnej.

Tab. 27. Zatozenia do planowanego zakresu komunikacji organizowanej przez
Zwigzek Gmin ,PKS"
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Liczba kursow wykonywanych w poszczegdlne dni tygodnia
W tym liczba kursow plano-
wanych do centrum przesiad-
kowego w Rzeszowie (D.A.)
ogdtem liczba w god:_inl:h porannego | po-
kurséw w dzies "“"""':m’:;ﬂ‘ komu- | sobota* | Niedziela*
roboczy
od ok. od ok 14:00
5:20 do do ok. 17:00
ok. 9:00
Rzeszd — Medynia Glo
eszow gr ynia Liogo- 47 14 13 24 14
wska
Rzeszéw gr — Zarzecze 14 3 3 12 12
Rzeszow gr — Trzebownisko 31 9 6 - -
Rzeszdw gr — Stobierna 39 10 8 - -
Rzeszdw gr — Rudna Mata 33 10 9 - -
Rzeszow gr — Czarna 50 11 9 - -
Rzeszéw gr = Czudec 12 5 3 - -
Rzeszdw gr — Jasionka 8 3 3 - -
Rzeszow gr — Tajecina 4 2 2 - -
Rzeszow gr — Glogdw Matopol- 4 12 8 ) )
ski
Rzeszow gr — Nosowka 19 5 4 10 8
Rzeszdw gr — Mogielnica - - - 12 12
Trzebownisko - Rzeszdw gr — 1 -
. 1 - -
Trzebownisko
Rzeszow gr — Medynia Glogo- 6 2 3 ) )
wska
Rzeszow gr — Glogdw Matopol- a0 7 7 ) )
ski
Rzeszéw gr — Woliczka 4 2 - - -
Rzeszdw gr — Bratkowice 10 4 4 - -
Glogow Matopolski — Pogwiz- . -
. 23 - -
dow Stary
Rzeszéw gr — RogoZnica 2 1 1 - -
Rzeszow gr — Hucisko 4 2 2 - -
Glogow Maiopolskll — Budy Glo- 32 - - 4 4
gowskie
Glogow Matopalski — Wysoka 2 - - 4 4
Ghogowska
Rzeszéw gr — Tajecina 2 2 - - -
Rzeszéw gr — Malawa 34 8 6 24 24
Rzeszéw gr — Krasne 22 6 6 4 L
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Liczba kursow wykonywanych w poszczegdlne dni tygodnia
W tym liczba kursow plano-
wanych do centrum przesiad-
kowego w Rzeszowie (D.A.)
ogdtem liczba w god:_inl:h porannego | po-
kurséw w dzies "“"""':m’:;ﬂ‘ komu- | sobota* | Niedziela*
roboczy
od ok. od ok 14:00
5:20 do do ok. 17:00
ok, 9:00
Rzeszow gr — Wola Rafatowska 1 1 - -
Rzeszow gr — Zabratowka 4 1 - - -
Rzeszow gr — Bordwki 1 - - -
Rzeszdw gr — Tyczyn 14 3 4 4 4
Rzeszdw gr — Babica 2 1 - - -
Rzeszow gr — Pstragowa 24 5 5 4 4
Rzeszow gr — Wola Zglobieriska 6 1 2 - -
Rzeszéw gr — Wola Zglobieriska 18 4 3 12 12
Rzeszow gr — Nosowka 21 5 5 - -
Rzeszéw gr — Miechobrz 32 10 6 22 15
Rzeszow gr — Dabrowa 4 2 - - -
Terliczka — Zabratowka 46 10 14 - -
Rreszow gr - Palik./Krzem. 50 12 10 - -
Rzeszdw gr — Borek Stary 26 6 8 - -
Rzeszow gr — Niebylec — Gwoz-
nica 28 7 7 8 8
Rzeszéw gr — Bratkowice 25 6 6 18 12
Rzeszdw gr — Bratkowice 7 3 2 2
Rzeszow gr - Kamien 32 7 8 10
Rzeszow gr — Sokolow Matopol-
ski — Wdlka Niedzwiedzka 34 11 11 14 14
Rzeszdw gr — tukawiec - - - 22 18
Rzeszow gr — Woliczka — Da-
browa 20 4 4 - -
Rzeszéw gr — Wola Zglobieriska 12 4 3 - -
Rzeszow gr — Zabratdwka —
Hyzne N.W 13 3 3 16 8
Rzeszow gr — Grzegorzowka 16 6 3 - -
Rzeszéw — Dylggéwka — Szklary 14 3 3 6 6
Chmielnik - Bordwki — Hyzne 14 2 5 B B
N.W.
Rzeszdw gr — Cierpisz 11 3 4 - -
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Liczba kursow wykonywanych w poszczegdlne dni tygodnia
W tym liczba kursow plano-
wanych do centrum przesiad-
kowego w Rzeszowie (D.A.)
ogdtem liczba w god:_inl:h porannego | po-
kurséw w dzies "“"""':m’:;ﬂ‘ komu- | sobota* | Niedziela*
roboczy
od ok. od ok 14:00
5:20 do do ok. 17:00
ok. 9:00
Rzeszow gr — Tyczyn— Straszy- 29 8 6 12 6
dle
Rzeszéw gr — Zarzecze — Stra- 13 4 2 ) )
szydle
Rzeszow gr — Blazowa — Fu- 2 5 5 13 6
toma
Rzeszow gr - Btazowa — Kako- 19 4] 4 10 )
lowka
Rzeszdw gr — Blazowa — Lecka 21 5 3 8 4
Rzeszow gr — Dynow 12 3 1 - -
Rzeszow gr — Pstragowa 2 2 0 8
Rzeszdw gr — Wola Ranizowska 24 3 5 14
Rzeszow — Hucisko 3 - - 19 19
Rzeszdw gr - Korczowiska — Po- 10 4 1 ) }
suchy
Rzeszdéw gr — Rudna Mata —
Nowa Wies Zaczerska — Trze- 8 - - 30 21
bownisko
Rzeszd  oalla _
eszow gr — Palikowka 4 1 2 16 10
Czarna
Lezajsk — Wierzawice — Przy-
) 11 - - - -
chojec
Sokotow Mip. — Lezajsk — Pisko- 17 ) ) . .
rowice
Gwizdow Podlas — Lezajsk - Ja- 17 ) ) ) )
strzebiec
Brzdza Krdlewska —Chatupki
L 16 - - - -
Debiariskie
Lezajsk— Cieplice Dolne/ Kolo-
. 11 - - - -
nia Polska
Lezajsk — Wélka kamana — Sto- 13 ) ) ) )
boda
Budy Glogowskie - Rzeszow gr 2 - -
Tajecina - Rzeszow gr 2 - -
Glogow Mip.- Ranizow 5 - - - -
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Oznaczenie: Rzeszow gr — Rzeszow granica

Liczba kursow wykonywanych w poszczegdlne dni tygodnia
W tym liczba kursow plano-
wanych do centrum przesiad-
kowego w Rzeszowie (D.A.)
ogdtem liczba w godzinach porannego i po-
kurséw w dzies "“‘""“':m‘::ﬂ‘ komu- | sobota* | Niedziela*
roboczy
od ok. od ok 14:00
5:20 do do ok. 17:00
ok. 9:00
Rzeszow gr - Wola Ranizowska 2 2 -
Ranizow- Wola Ranizowska - - - 5 -
Lezajsk- Cieplice Dolne/ Kolonia 4 B B B B
Polska
Wolka Niedzwiedzka- Sokotow 2 - - ) )
Mip.- Rzeszow gr
Kurytéwka — Sokotéw Mip.- 6 ) ) ) )
Rzeszéw gr

Zrodio: dane Zwiazku Gmin PKS.

*w pozostalych przedzialach czasowych kursy beds planowane do centrow przesiadkowych po

fch zorganizowaniu | uruchomieniu, zas dojazdy do Dworca Autobusowego bedg realizowane technicznie

- komercyjnie, z mo2liwosclig wigczenia ich w siec po podpisaniu stosownego porozumienia z Organiza-

torem

W tabeli 28 przedstawiono wielkos¢ pracy eksploatacyjnej zaplanowanej do realizacji

w 2023 r, na liniach komunikacji zbiorowej o charakterze uzytecznosci publicznej.

Tab. 28. Wielkos¢ pracy eksploatacyjnej planowanej do zrealizowania w 2023 r.

na liniach funkcjonujacych w ramach linii uzytecznosci publicznej

Liczba kilometréw wykonywanych w poszczegélne dni tygodnia
Linia d::?k:’:::izl::;i sobota niedziela
108 934,80 268,00 268,00
201 382,50 275,40 183,60
205 133,40 36,00 36,00
215 1 084,30 360,60 207,00
216 786,40 288,30 278,60
222 0,00 459,90 370,10
230 312,60 0,00 0,00
232 149,20 0,00 0,00
237 161,00 289,40 125,40
240 336,00 0,00 0,00
241 407,40 179,80 179,80
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Liczba kilometrow wykonywanych w poszczegodlne dni tygodnia
Linia d:r:k?:::?l::;l sobota niedziela

242 137,40 0,00 0,00
246 236,40 0,00 0,00
250 701,10 289,40 141,80
251 295,60 0,00 0,00
260 534,10 337,20 174,60
261 360,60 297,00 0,00
262 415,90 216,80 108,40
263 312,60 0,00 0,00
288 60,00 251,20 251,20
311 550,60 392,00 215,00
312 40,00 477,70 415,10
314 224,80 0,00 0,00
317 78,60 318,80 221,90
403 58,40 261,40 176,50
601 96,00 0,00 0,00
602 345,00 0,00 0,00
603 313,00 0,00 0,00
604 280,00 0,00 0,00
605 192,00 0,00 0,00
606 201,00 0,00 0,00
310 38,00 0,00 0,00
313 42,70 0,00 0,00
311/A 71,00 0,00 0,00
311/B 47,6 63,6 0,00
311/C 0,00 43,00 0,00
607 92,00 0,00 0,00
216/A 71,5 0,00 0,00
Razem 10 463,50 5 105,50 3 357,00

Zrodio: dane Zwigzku Gmin PKS.

Zaktada sie, ze w ramach linii uzytecznosci publicznej, bedzie takze realizowana obstuga

miejscowosci potozonych w niewielkim oddaleniu od wytyczonych tras z dojazdem drogami

gminnymi. Przewozy pasazerskie na wyznaczonych liniach powinny by¢ bowiem poprowadzone

tak, aby w mozliwie wysokim stopniu zaspokoi¢ potrzeby mieszkancow na realizacje podrozy

ponadgminnych, docierajgc do przystankow najblizszych wobec zrodet ruchu. Dopuszczalne
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jest wiec poprowadzenie tras linii do tych przystankow drogami gminnymi o odpowiedniej na-
wierzchni. Droga przeznaczona do przejazdu pojazdu powinna by¢ utwardzona o nawierzchni
ulepszonej, pozbawiona elementéw utrudniajacych podrozowanie takich jak: garby po-
przeczne, przetlomy, znaczne ubytki nawierzchni lub elementy uspokojenia ruchu zmuszajace
do znacznego ograniczenia predkosci (ponizej 20 km/h). W miejscu zakonczenia trasy linii
powinna by¢ urzadzona petla, umozliwiajaca zawracanie bez manewru cofania, o0 nawierzchni
spetniajacej powyzsze standardy.

W przypadku linii konczacych sie w poblizu granicy powiatu, zasadne byloby ich przediu-
Zenie na teren powiatu sgsiedniego — po podpisaniu odpowiedniego porozumienia pomigdzy
powiatami (Zwigzkiem i powiatem) o wspdlnej organizacji takich linii - wraz z okresleniem
ewentualnej partycypacji w kosztach.

Wiadze Zwigzku beda podejmowaly dalsze dziatania w kierunku wspotpracy z organiza-
torem wojewddzkich przewozéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej oraz or-
ganizatorem rzeszowskiej komunikacji miejskiej —w celu jak najlepszego dostosowania zarza-
dzanej przez siebie oferty przewozowej do potrzeb mieszkancow, nie tylko w podrozach mie-
dzypowiatowych, ale i w podrézach wewnatrz obszaru Zwiazku.

Komunikacja publiczna organizowana przez Zwigzek bedzie wymagac ciggtego dostoso-
wywania oferty do faktycznego popytu. Ewentualne zmiany w przebiegu tras linii s3 wiec moz-
liwe. Zaleca sie jednak przeprowadzanie wigkszych zmian nie czesciej niz raz w roku ze
wzgledu na wymagang aktualizacje Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Zwiazku Gmin ,Podkarpacka Komunikacia Samochodowa” oraz powiatow,
ktdre zawarly porozumienie ze Zwigzkiem.

Sie¢ proponowanych potgczen na liniach o charakterze uzytecznosci publicznej przedsta-
wiona zostata na rysunku 10, a takze w zataczniku nr 1 do planu.
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Rys. 10. Trasy linii przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicz-
nej organizowanych przez Zwiazek Gmin PKS

Zrédio: opracowanie wiasne.
6.3. Planowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne

Zwigzek jako lider wraz z gminami: Boguchwata, Chmielnik, Czarna, Czudec, Glogow
Matopolski, Krasne, Swilcza, Trzebownisko i Tyczyn, zrealizowat projekt inwestycyjny ,Rozwoj
gospodarki niskoemisyjnej oraz poprawa mobilnoéci mieszkancow poprzez usprawnienie zrow-

nowazonego transportu publicznego na terenie ROF” z dofinansowaniem ze srodkow UE
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w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Podkarpackiego na lata 2014-

2020.

Celem projektu byto zwigkszenie wykorzystania niskoemisyjnego transportu na obszarze

Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego poprzez rozwdj i integracje systeméw publicznego

transportu zbiorowego na terenie miejscowosci tworzacych Zwiazek Gmin.

Zakres rzeczowy projektu obejmowat:

= W zakresie dziatalnosci Zwigzku:

zakup 54 niskopodiogowych autobuséw do obstugi linii komunikacyjnych uruchamia-
nych przez Zwigzek (39 linii ktore wskazano w dokumentacji aplikacyjnej projektu),
z napedami spetniajacymi norme czystosci spalin EURQ VI, zasilanymi olejem nape-
dowym:

o 15 szt. autobuséw Autosan M12LF;

o 39 szt. autobusdw Iveco Crossway 10.8LE;
wdrozenie systemu zarzadzania pojazdami Zwigzku oraz jego integracja z systemem
Zarzadu Transportu Miejskiego w Rzeszowie, tworzac spojny system dla aglomeracji
rzeszowskiej: w ramach inwestycji wyposazono autobusy w system informacji dla pa-
sazerow oraz zainstalowano tablice informacji pasazerskiej na weztach przesiadko-
wych;
budowe zaplecza technicznego do obstugi taboru w zajezdni autobusowej — hali na-
praw i diagnostyki, automatycznej myjni, elementéw komunikacji wewnetrznej i in-

frastruktury technicznej wraz z wyposazeniem;

= na obszarze gminy Boguchwata:

przebudowe ulicy wraz z budowa Sciezki rowerowej;

budowe i wyposazenie weztow przesiadkowych przy stacji kolejowej oraz dworcach
autobusowych;

montaz wiat przystankowych;

budowe chodnikow;

= na obszarze gminy Chmielnik:

budowe parkingu Park&Ride;

= na obszarze gminy Czarna:

budowe 11 zatok przystankowych, 10 wiat przystankowych oraz 5 parkingow
Bike&Ride;

budowe chodnika;

budowe ciggu pieszo-rowerowego;

= na obszarze gminy Czudec:
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-~ budowe mostu drogowego;
- modernizacje i budowe przystankow, budowe zatok postojowych;
- budowe Sciezki rowerowej;
- budowe parkingow Park&Ride oraz Bike&Ride;
= na obszarze gminy Glogéw Matopolski:
— rozbudowe dworca kolejowego w celu utworzenia centrum przesiadkowego;
- budowe parkingow Park&Ride;
- przebudowe drdg;
- wymiane i montaz nowej infrastruktury na 85 przystankach;
= na obszarze gminy Krasne:
— budowe 7 zatok przystankowych;
- przebudowe i rozbudowe drog;
= na obszarze gminy Swilcza:
—  przebudowe 17 zatok autobusowych;
—  budowe ciggow pieszo-rowerowych;
- budowe chodnika z kanalizacjg deszczowag;
= na obszarze gminy Trzebownisko:
- rozbudowe drogi gminnej wraz z budowag mostu drogowego;
= na obszarze gminy Tyczyn:
- budowe chodnika w ciggu drogi wojewddzkiej nr 878.

W celu realizacji projektu Zwigzek nabyt od PKS SA nieruchomos¢ oznaczong jako dziatka
476/23 o powierzchni 0,41 ha, stanowigca dotychczas czest terenu zajezdni autobusowej, na
ktérej zrealizowano inwestycje infrastruktury zajezdniowej.

Efektem podjetych dziatan jest zauwazalny rozwdj uktadu infrastruktury drogowej prze-
znaczonej dla komunikacji publicznej oraz systemow przesiadkowych na obszarze ROF, a takze
wyposazenie Zwigzku w nowoczesny tabor o znacznej pojemnosci wraz z obiektami do co-
dziennej jego obstugi.

Wartos¢ naktadow poniesionych przez Zwigzek to 61,0 min 24, przy wsparciu finansowym
srodkami Unii Europejskiej w wysokosci 42,2 min zt. Skale inwestycji Zwigzku nalezy wiec
uznac za znaczaca.

Dzieki zakupowi nowoczesnych autobuséw do obstugi linii udato sie obnizy¢ wiek eksplo-
atowanego taboru do 3 lat. Z kolei z zakupem nowych urzadzen wiaze sig znaczace polepszenie
funkcjonowania zajezdni autobusowej.

Obiekty zajezdni wymagaja w najblizszych latach ponoszenia istotnych naktaddw inwe-

stycyjnych i modernizacji pod katem dostosowania do serwisowania pojazdéw gazowych lub
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na inne biopaliwa oraz budowy lub modernizacji dodatkowej myjni z mozliwoscig przejazdow
autobuséw . Ponadto przewiduje sie rozbudowe obecnego zaplecza socjalnego w hali napraw
o dodatkowa kondygnacje wraz z zastosowaniem optymalnych rozwigzan systemow fotowol-
taicznych, w celu zZmniejszenia kosztow energii.
W okresie obowigzywania planu bedzie dokonywana planowa odnowa taboru w takim stopniu,
w jakim bedzie to wymagane. W przypadku zwigkszenia zakresu przewozow, np. w wyniku
przystapienia nowych gmin do Zwigzku, moze zostac zakupiony dodatkowy tabor autobusowy,
zarowno przez Zwiazek, jak i przez PKS SA, jako podmiot wewnetrzny, w miare potrzeb i moz-
liwosci finansowych. Dodatkowy tabor bedzie spetniat wymagania okreslone w niniejszym pla-
nie.

Zakiada sie, ze w kazdym przypadku zakupu nowych jednostek taborowych przeanalizo-
wana bedzie zasadnos¢ wprowadzenia do eksploatacji taboru zeroemisyjnego lub zasilanego
gazem ziemnym. Zwigzek wspdlinie z PKS SA przeprowadzi analizy mozliwosci instalacji dedy-
kowanej stacji tadowania autobusow elektrycznych oraz mozliwosc instalacji tankowania wo-
doru na terenie zajezdni przy al. Wyzwolenia w Rzeszowie.

Na obszarze gmin — uczestnikow Zwiazku kontynuowany bedzie proces dostosowywania
infrastruktury przystankowej do potrzeb pasazerow, w szczegdlnosci poprzez budowe braku-
jacych zatok i perondw oraz doposazenie w wiaty przystankowe i urzadzenia informacji pasa-
zerskiej, a takze biletomaty. Gminy rozwazq celowosc | migjsca instalacji dodatkowych tablic
informacji pasazerskiej oraz biletomatow, w szczegdlnosc na przystankach komunikacyjnych
z duzg liczba pasazerow wsiadajacych.

W zakresie planowanych przez Zwigzek Gmin inwestycji w infrastrukture zwigzang z or-
ganizacja publicznego transportu zbiorowego, gminy cztonkowskie zglaszajg liczne potrzeby,
majace na celu poprawe standardow i stworzenie dla pasazerow przyjaznych warunkow do
korzystania z komunikacji publicznej i rowerowej:

Gmina Boguchwala:

» Budowa wiat przystankowych z obiektami typu B&R + oswietlenie (w m. Luto-
ryz x 2 szt., Ractawodwka, Nosowka)

+ Przebudowa wiat przystankowych ok. 30 szt.

»  Zakup busow niskoemisyinych zapewniajace transport na krotkich odcinkach —
5 szt.

+ Wykonanie zatok przystankowych (w miejscach gdzie obecnie ich nie ma),
przejé¢ dla pieszych + odwietlenie — 10 szt.

+ Wykonanie sciezek rowerowych na terenie gminy ok 4 km.

+ Budowa wiaduktu/tunelu nad/pod linig kolejowg w Boguchwale
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+ Budowa drogi faczacej ulice Przemystowg z droga krajowa nr 19 w Boguchwale

— Zmniejszenie ruchu w centrum Boguchwaly

Gmina Btazowa:
« Budowa wiat przystankowych — ok. 20 szt.
« Budowa zatok autobusowych na zlokalizowanych przystankach autobusowych — ok.
10 szt.
« Budowa ciggdw pieszych ok. 12 km. w tym pieszo-rowerowych ok. 8 km.
» Budowa Park&Ride na 10 miejsc postojowych w miejscowosci Blazowa Gorna oraz
Btazowa wraz z wiatami rowerowymi.
« Modernizacja budynku zajezdni autobusowej w Blazowej wraz z zagospodarowaniem
terenu.
Gmina Czarna:

e uruchomienie nowych linii autobusowych i budowe P&R,

s rozbudowe/przebudowe drdg gminnych z budowg zatok autobusowych i zatok parkin-
gowych oraz ciggow pieszo-rowerowych,

« budowe zadaszonych wiat rowerowych na obszarze gminy Czarna w migjscowo-
sciach; Pogwizdéw, Medynia Gtogowska, Medynia tancucka, Zalesie, Czarna, Da-
bréwki, Krzemienica i Wola Mata;

» poprawa bezpieczenstwa na przystankach poprzez ich doswietlenie

Gmina Czudec:

e budowe nowych/ wymiane wiat przystankowych.

« uruchomienie nowej linii komunikacyjnej do wezta przesiadkowego (Centrum Prze-
siadkowego w Czudcu) integrujgcego transport autobusowy i PKA

Gmina Chmielnik:

» budowa zatok i petli autobusowych w ciggach drog powiatowych i wojewddzkich
(wraz z montazem wiat przystankowych),

s budowa parkingow Park&Ride potozonych w centrach miejscowosci potozonych przy
trasach linii komunikacyjnych,

+ budowa wezta przesiadkowego z parkingiem (Chmielnik)

« zakup zeroemisyjnych samochodéw dla urzedu,

« budowa stacji tadownia samochoddw elektrycznych

Gmina Glogéw Matopolski:
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« urlichomienie nowej linii autobusowej | budowe P&R na terenie miasta Glogow Mato-
polski tj.:
- Budowa parkingu P&R wraz z miejscem przesiadkowym/zatokg autobusowa, zadaszong

wiatg dla rowerdw i mata architekturg na osiedlu Rogoznica w Gtogowie Matopolskim,

- Budowa parkingu P&R wraz z miejscem przesiadkowym/zatoka autobusowq, zadaszona
wiata dla rowerow | mata architekturg na osiedlu Niwa w Glogowie Matopolskim.

- Budowa parkingu P&R wraz z miejscem przesiadkowym,zatoka autobusowq, zadaszong
wiata dla rowerdw i matg architekturg na osiedlu Zabajka w Glogowie Matopalskim.

- Budowa parkingu P&R wraz z miejscem przesiadkowym/zatoka autobusowg, zadaszong
wiata dla rowerdw i matg architektura na osiedlu Stykéw-Bugaj w Glogowie Matopolskim.

- Budowa parkingu P&R wraz z miejscem przesiadkowym/zatoka autobusowa, zadaszona
wiata dla rowerdw | mata architektura w Pogwizdowie Starym, gmina Glogéw Matopolski.

- Budowa parkingu P&R wraz z miejscem przesiadkowym/zatoka autobusowq, zadaszona
wiata dla rowerdw | mata architekturg w Przewrotnem, gmina Glogdw Matopolski.
- budowa drég dla rowerdw przy drogach powiatowych na terenie Gminy Glogéw Matopolski
poprzez poszerzenie jezdni | wydzielenie na pasie ruchu drogi dla rowerdw lub budowa drogi
dla roweréw o nawierzchni asfaltowej lub budowa drogi pieszo-rowerowej na odcinakach tras:
2 km — ul. Kolejowa, Glogow Mip.
7,4 km — Budy Gt. — Glogdw Mip.
10,6 km — Wysoka Gt. — Glogow Mip.
14,5 km — Pogwizdow Stary — Glogow Mip.
8,1 km — Glogdw — Zabajka - Lipie — RogozZnica

Gmina Hyzne:

e Zakup nowoczesnych wiat przystankowych w gminie Hyzne wraz z wykonaniem

miejsc postojowych na rowery oraz zakup tablic interaktywnych.

» Budowa nowego parkingu Park&Ride w m. Szklary, m. Hyzne i w m. Dylagowka.
Nowoczesne parkingi dla pojazdéw prywatnych takich jak samochod, rower czy motocykl
umozliwiajgce przesiadke do komunikacji publicznej transportu zbiorowego autobuséw czy bu-
SOW.

Gmina Krasne:

« wydtuzenie linii autobusowej w zwigzku z planowang budowa i rozbudowa drogi

gminnej nr od gminnej nr 108572R do drogi krajowej nr 94 w miejscowosci Krasne.

+ Budowa i przebudowa zatok autobusowych, wymiana wiat przystankowych.

s Budowa parkingu w Palikowce (P&R, B&R).
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« Budowa i przebudowa sciezek rowerowych wraz z niezbedng infrastrukturg towarzy-
523c3.

» Zastosowanie rozwigzan w zakresie poprawy bezpieczenstwa i organizacji w ruchu
drogowym na drogach objetych transportem publicznym (m.in. przebudowa skrzyzo-
wan, oswietlenie uliczne, sygnalizacja swietlna)

« Zastosowanie systeméw ITS w zakresie informacji i obstugi pasazerskiej.

Gmina Lubenia:

s Budowe parkingdw (P&R, B&R), sciezek rowerowych,

» Przebudowe/budowe nowych przystankow autobusowych, wezlow przesiadkowych,

« Rozszerzenie i rozbudowa zainstalowanego inteligentnego systemu transportowego,
s Przebudowa trzech skrzyzowan uwzgledniajacych system ITS

« Zakup i montaz stacji szybkiego i wolnego tadowania

« Budowa i remont drog wraz z ciggami pieszo-jezdnymi,

« zakup zeroemisyjnych samochoddw dia urzedu

Gmina Niebylec:
¢ budowa/wymiana wiat przystankowych

« modernizacja i budowa infrastruktury parkingowej

Gmina Sokoléw Malopolski:

* budowa 2 zatok autobusowych wraz z wiatami przy DW Nr 878 ,Lasy Janowskie — Ni-
sko — Sokotow Mtp. — Stobierna — Rzeszow — Dylagéwka” w miejscowosci Trzebuska,

« Budowa parkingu P&R przy przystankach potozonych w ciggu DW Nr 878 ,Lasy Ja-
nowskie — Nisko — Sokotow Mip. — Stobierna — Rzeszow — Dylagowka” o powierzchni
okoto 2380 m2, potozonego na dziatce ewidencyjnej nr 232/57 w miejscowosci Nie-
nadéwka przy kosciele,

s budowa wiaty autobusowej przy DW Nr 878 ,Lasy Janowskie — Nisko — Sokotow Ma-
topolski — Stobierna — Rzeszow — Dylagdwka” w miejscowosci Nienadowka przy ko-
ciele,

e budowa 2 zatok autobusowych wraz z wiatami przy DW Nr 875 ,Mielec — Kolbuszowa
— Sokotéw Mip. — Lezajsk” w miejscowosci Sokotow Matopolski i Trzebuska,

« budowa wiaty przystankowej przy DP Nr 1217R ,Klapkowka — Pogwizdéw Stary — Hu-
cisko — Nienaddwka — Trzebo$ Gérna” w miejscowosci Nienaddwka.

Gmina Swilcza;
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e uruchomienie/przebudowanie nowych linii autobusowych w zwiazku z planowang
przebudowa/budowa nowych przystankéw autobusowych, weztow przesiadkowych w
obrebie Strefy Aktywnosci Gospodarczej zlokalizowanej w miejscowosciach Swilcza,
Mrowla oraz Rudna Wielka.

s Budowe parkingdw (P&R, B&R), sciezek rowerowych w miejscowosciach Rudna
Wielka, Swilcza oraz Trzciana.

e Przebudowe/budowe nowych przystankow autobusowych, weztéw przesiadkowych w
obrebie Strefy Aktywnosci Gospodarczej zlokalizowanej w miejscowosciach Swilcza,
Mrowla oraz Rudna Wielka.

« Rozszerzenie i rozbudowa zainstalowanego inteligentnego systemu transportowego w
obrebie Strefy Aktywnosci Gospodarczej zlokalizowanej w miejscowosciach Swilcza,
Mrowla oraz Rudna Wielka o minimum dwie tablice informacyjne.

« Zakup i montaz stacji szybkiego i wolnego tadowania na terenie Gminy Swilcza z
uwzglednieniem obstugi samochodow osobowych

s Budowa i remont drég wraz z ciaggami pieszo-jezdnymi;

- Droga Powiatowa nr 1390 R relacji Swilcza — Przybyszowka
- Droga Powiatowa nr 2150 R relacji Trzciana — Bratkowice oraz Bratkowice — Kupno

Gmina Trzebownisko:
« budowe i remont drég ciggdw pieszo — rowerowych,
e budowe parkingdw (P&R, B&R),
« budowe Sciezek rowerowych,
s przebudowy/ budowy nowych przystankéw autobusowych, weztow przesiadkowych,
« zakup i montaz stacji szybkiego i wolnego tadowania.
Gmina Tyczyn:
e Uutworzenie punktow tadowania samochodéw elektrycznych, rowerdw i hulajnag
» modernizacja i budowa infrastruktury parkingowej
« modernizacja przystankow
s zakup zeroemisyjnych samochodéw dia urzedu

» opracowanie i wdrozenie systemu monitoringu drég i parkingow
Smina Kamief:
« modernizacja i budowa infrastruktury parkingowej (P&R, B&R),

» modernizacja przystankow wraz z ciggami pieszo — jezdnymi
= opracowanie | wdrozenie systemu monitoringu parkingdw
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Gmina Lezajsk (wiejska)

budowa/wymiana wiat przystankowych, weztow przesiadkowych,
modernizacja i budowa infrastruktury parkingowej

budowe i remont drdg ciggdw pieszo — rowerowych,

Gmina Kuryléwka

przebudowa drogi gminnej nr 104604R w Ozannie w km 2+893,00 — 5+342,00 wraz
z budowg chodnika

przebudowa drogi gminnej nr 104605R w Kurytdwce w km 0+008,00 — 1+138,00
wraz z budowg chodnika.

Budowa/wymiana wiat przystankowych, weziow przesiadkowych,

modernizacja i budowa infrastruktury parkingowej

Zwigzek Gmin ,PKS" w ramach dalszych dziatan inwestycyjnych stuzacych poprawie

stanu technicznego infrastruktury, planuje zrealizowac nastepujgce zadania:

Zakup niskoemisyjnych autobusow przyjaznych dla srodowiska, zasilanych:

gazem ziemnym w technologii CNG lub pojazdéw zeroemisyjnych (pojazdow elektrycz-
nych lub wodorowych) tacznie 52 szt. autobusow ok.10 m — 12 m.

Wszystkie pojazdy beda przystosowane dla osob niepetnosprawnych i niedowidzacych,
przyjazne rodzinom z dzie¢mi, klimatyzowane, wyposazone w urzadzenia do obstugi
pasazerow i zarzadzania flotg.

W zwigzku z planowanym zakupem autobusow zeroemisyjnych (elektrycznych lub wo-
dorowych) lub autobusdw zasilanych CNG niezbedne jest przeprowadzenie prac zwia-
zanych z modernizacja hali zaplecza technicznego i dostosowanie jej do serwisowania
nowozakupionych autobusow. Ponadto konieczne jest zainstalowanie stacji tadowania
autobuséw elektrycznych — infrastruktura tadowania tankowania paliw alternatywnych
dla pojazdow o zerowej emisji, inna infrastruktura towarzyszaca.

W czesci budynku socjalnego planowana jest nadbudowa jednej kondygnacji oraz wy-
konanie instalacji fotowoltaicznej wraz z systemem monitorowania i zarzadzania in-
stalacja w budynku socjalnym i hali zaplecza technicznego. Dzieki inwestycji planuje
sie znacznie obnizyc koszty zuzycia energii elektrycznej, oraz ogrzewania jakie ponosi
operator w zwigzku z uzytkowaniem budynku.

W celu unowoczesnienia i zwiekszenia dostepnosci biletow: przebudowa systemow
sprzedazy, wprowadzenie biletdw on-line i open-payment, kasownikéw, zakup bileto-
matéw. Rozbudowa ITS, SIP, oprogramowanie dostepu zdalnego, telekonferencyjne i
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unowoczesnienie systemow rozkladu jazdy oraz rejestracji przejazdéw w celu wiekszej
elastycznosci | uodpornieniu sie na skutki pandemii i innych zdarzen losowych. Przebu-
dowa modelu komunikacji w celu wprowadzenia plynnego przeplywu pasazerow, szyb-
szej obstugi pasazerow, pracownikow i automatyzacji procesow (kasowniki dualne,
wplatomaty, e- karty, czytniki kontroleréw). Konieczne prace przy w/w celach (rozbu-
dowa serwerowni, modernizacja stanowisk kasowych sieci). Zgodnie z ponizszg lista:

« Biletomaty (4 szt.)

« oprogramowanie lub rozbudowa systemu ITS do obstugi sprzedazy, biletoma-
tow, tablic, open-payment, kasownikow, rozktadow jazdy, rozliczania, dostepu zdal-
nego, mozliwosci prowadzenia telekonferencji i szkolen kierowcdw na zajezdni;

« aplikacja i modut www do sprzedazy biletow wraz z fiskalizacja;

« rozbudowa ITS i SIP (6 szt. E-papier lub LCD ok 21", systemy nagtosnienia na
centrach przesiadkowych);

» kasowniki dualne open-payment

« sprzet na st. Kasowe i IT (stanowiska komputerowe z drukarkami kart plastiko-
wych, programatorami, skanerami i kasami fiskalnymi);

» nosnik ekarty Desfire

» rozbudowa serwerowni glownej oraz na punktach przesiadkowych.;

» rozbudowa sieci WiFi, LAN i elektrycznej na Zajezdni i centrach przesiadkowych;

« urzgdzenia kontrolujgce bilety elektroniczne dla rewizorow

= wplatomaty utargu kierowcow.

Zwigzek oraz gminy beda wspétdziataé z Wojewddztwem Podkarpackim we wzajemnym
dostosowaniu rozktadow jazdy i tras linii komunikacyjnych organizowanych przez Zwiazek,
a takze polaczen kolejowych, w szczegolnosci Podkarpackiej Kolei Aglomeracyjnej. Strony
bedg wspotdzialat takie w organizacji centrow przesiadkowych wyposazonych w dogodne
przejscia pomiedzy poszczegdlnymi rodzajami Srodkéw transportu, stworzeniu dogodnych wa-
runkow oczekiwania i przyjaznej dla pasazerow informacji pasazerskiej oraz ich wyposazeniu
w parkingi samochodowe i rowerowe, w tym Park&Ride i Bike&Ride

Rozwijane beda takze systemy Park&Ride i Bike&Ride na przystankach koricowych rze-
szowskiej komunikacji miejskiej, umozliwiajgce pozostawienie na nich samochoddw i rowerdow
przez mieszkancow okolicznych gmin i dalsze kontynuowanie podrézy autobusami ZTM w Rze-

szowie.
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W celu zmniejszenia zuzycia energii przewiduje sie w okresie obowigzywania planu zain-
stalowanie paneli fotowoltaicznych na przystankach i dachach autobusdow, a takze opracowanie
koncepdji i budowe farm fotowoltaicznych, wykorzystujac obiekty zajezdni PKS SA.

W okresie obowigzywania planu opracowana zostanie koncepcja rozbudowy systemu
drog i tras dla rowerdw, w celu utworzenia kompletnego ich systemu w catym obszarze gmin
Zwigzku, i szerzej w catym ROF. Zgodnie z zatwierdzong koncepcjg systematycznie beda bu-
dowane kolejne, brakujace odcinki tych drdg i tras, parkingi rowerowe przy waznych celach
podrézy oraz dostosowane skrzyzowania do obstugi ruchu rowerowego. Celem budowy sys-
temu drog rowerowych w gminach Zwigzku bedzie takze ich polgczenie z systemem drég ro-
werowych Rzeszowa w jedng skoordynowang sie¢ drdg i tras rowerowych na terenie ROF.

W poszczegoinych gminach wdrazany bedzie system roweru publicznego oraz innych
pojazdéw indywidualnych, zasilanych sita miesni oraz ze wspomaganiem elektrycznym. Gminy
— uczestnicy Zwigzku bedg dazy¢ do integracji tego systemu z systemami uzytkowanymi w Rze-
szowie — dla stworzenia kompletnej oferty dla mieszkancéw i odwiedzajacych.

Gminy — uczestnicy Zwigzku rozwazg mozliwosci wykorzystywania pojazdow elektrycz-
nych oraz zasilanych gazem ziemnym we wiasnych stuzbach i spotkach komunalnych. Przea-
nalizowana zostanie wspdinie celowos¢ budowy stacji tadowania pojazdow elektrycznych dla
stuzb gminnych, na catym obszarze Zwigzku, wspolnie bedzie takze promowany rozwoj ko-
mercyjnych stacji tadowania pojazddw elektrycznych.

6.4. Propozycje wyboru rodzaju napedu i technologii tadowania

autobusow zeroemisyjnych

Wybor rodzaju napedu stosowanego w pojazdach komunikacji zalezy nie tylko od wyni-
kow analiz zawartych w dokumentach strategicznych zwigzanych z rozwojem danego miasta i
jego obszaru funkcjonalnego, w tym w obszarze publicznego transportu zbiorowego, ale takze
od wielu réznych uwarunkowan technicznych i finansowych.
Przestankami przemawiajgcymi za stosowaniem w eksploatowanym taborze autobuso-
wym roznych Zrodet zasilania, sa mozliwe do osiggniecia nastepujgce efekty:
= dywersyfikacja Zzrodet zasilania taboru (obecnie posiadany w wiekszosci tabor autobusowy
zasilany ON) zwieksza bezpieczenstwo ekonomiczne przy wahaniach cen paliw oraz zmia-
nie warunkow klimatycznych;
= zwiekszenie bezpieczenstwa dostaw paliw i energii oraz ich stabilnosci cenowej;
=  wydiuzenie okresu eksploatacji pojazdow bez koniecznosci dokonywania powaznych na-
praw, ze wzgledu na wiekszg trwatosc silnikow elektrycznych (z wyjatkiem baterii);
= zmniejszenie niekorzystnego oddziatywania transportu publicznego na mieszkancéw w sil-
nie zurbanizowanym obszarze miasta, w zwiagzku z brakiem emisji zanieczyszczen do
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atmosfery w miejscu uzytkowania autobusow elektrycznych i zmniejszong emisjg zanie-
czyszczen przez pojazdy zasilane CNG;

= realizacja wytycznych zawartych w ,Krajowych Ramach Polityki Rozwoju Infrastruktury Pa-
liw Alternatywnych”.

Naktady finansowe na uruchomienie przewozéw bateryjnymi autobusami elektrycznymi
zwigzane s3 nie tylko z wysokim kosztem zakupu pojazdow, ale takze ze znacznymi dodatko-
wymi wydatkami na infrastrukture stuzacg do ich zasilania. Oszczednosci wynikajace z codzien-
nej eksploatacji tego typu pojazdéw sa mozliwe do osiggniecia w przypadku nizszych kosztow
zakupu energii elektrycznej niz oleju napedowego.

Z kolei naktady finansowe na uruchomienie przewozow autobusami elektrycznymi z wo-
dorowymi ogniwami paliwowymi zwiazane sa z bardzo wysokim kosztem zakupu pojazdow
stosujgcych te nowatorskg technologie oraz z brakiem dostepu do stacji tankowania wodoru
w Polsce. Koszt uruchomienia dedykowanej stacji tankowania wodoru jest bowiem wciaz kilku-
lub nawet kilkunastokrotnie wyzszy od kosztu wybudowania stacji szybkiego tadowania auto-
buséw elektrycznych,

Zastosowanie CNG do zasilania autobusow determinowane jest gtdwnie kosztem jego
zakupu. Cena gazu w duzej mierze jest zalezna od polityki skarbowe]j panstwa. Rozwdj stacji
z mozliwoscig tankowania CNG i popularyzacji gazu ziemnego jako paliwa zostat zahamowany
okresowym wprowadzeniem w 2013 r. akcyzy na to paliwo (w wysokosci 0,34 zt/m?), zniesio-
nej dopiero w II kwartale 2020 r. Nie bez znaczenia jest tez fakt, ze cena gazu ustalana jest
przez jego dystrybutora — monopoliste — Grupe Kapitatowa PGNiG. Znaczace zahamowanie
rozwoju stosowania tego paliwa moze byc tez efektem gwattownego wzrostu cen gazu ziem-
nego na rynkach europejskich w III kwartale 2021 r.

Przy eksploatacji taboru zasilanego CNG istotne jest takze to, ze wiascicielem infrastruk-
tury do tankowania autobusdw gazowych nie jest operator przewozow, lecz jedna ze spotek
Grupy PGNiG. W miastach eksploatujacych takie pojazdy, pewne problemy z codzienna eks-
ploatacjg autobuséw CNG wynikaja z czestych awarii stacji tankowania, w szczegdlnosci braku
dostatecznej liczby zapasowych sprezarek.

Autobusy zeroemisyjne to pojazdy z napedem elektrycznym lub pojazdy z napedem za-
silanym paliwem nie emitujgcym gazow cieplarnianych i zanieczyszczen powietrza — obecnie
53 to pojazdy wyposazone w ogniwa paliwowe oraz trolejbusy.

Rozpoczecie eksploatacji elektrycznych autobusow zeroemisyjnych wprowadza nowy ro-
dzaj napedu, nieemitujacego z zastosowanych silnikow, w miejscu ich uzytkowania, gazow
cieplarnianych i innych zanieczyszczen powietrza. Nowy rodzaj napedu wymaga jednak dosto-

sowania obiektéw zajezdni i przeszkolenia zalogi w zakresie eksploatacji oraz obstugi
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autobusdw zeroemisyjnych — wymagajacej zupelnie innych czynnosci, niz obstuga autobusow
z napedem konwencjonalnym. Autobusy zeroemisyjne wymadgajg posiadania przez pracowni-
kow zaplecza technicznego oraz zespoly naprawczo-remontowe dodatkowych umiejetnosci i
uprawnien, zwigzanych z obstugg pojazdow z silnikami elektrycznymi. Zakres i koszty dosto-
sowania obiektow zajezdni oraz przeszkolenia zatogi, nalezy uznac za dosc znaczne.

Pojazdy z napedem elektrycznym wydaiq sie by¢ najlepszym rozwigzaniem dla Srednich
i duzych miast —z uwagi na niemal zerowa emisje zanieczyszczen, mniejszg emisje hatasu oraz
korzystniejsze parametry pracy silnika elektrycznego, pretendujacego do wykonywania trudnej
pracy eksploatacyjnej autobusu w miescie. Pojazdy te speinia takze swojg role na obszarach
podmiejskich o znacznym stopniu zurbanizowania. Eksploatacja autobusdw elektrycznych na
obszarach bez lub z niskim stopniem zabudowy nie przynosi dla mieszkarcow zadnych lokal-
nych korzysci.

Pojazdy zasilane z baterii stanowig obecnie zdecydowang wiekszo$¢ nowowprowadza-
nych do uzytkowania autobuséw z napedem elektrycznym. Istotng kwestia, zwigzang z ich
codzienng eksploatacjg, jest wybor strategii fadowania baterii.

Aktualnie na rynku w segmencie autobusdw elektrycznych klasy maxi, o diugosci okoto
12 m, w komunikacji miejskiej wyraznie Scierajg sie ze soba dwa rozwigzania.

Pierwsze zaklada wyposazenie autobusow w baterie o relatywnie matej pojemnosci i za-
pewnienie ich okresowego dotadowywania szybkiego podczas pracy na linii, najczesciej po-
przez pantograf na petlach lub kraficowkach. Pojemnosc baterii jest wowczas wyraznie mniej-
sza, przecigtnie rzedu 90-120 kWh, pojazdy wymagajg jednak kilkunastominutowego dotado-
wania co kazde przejechane 50-80 km trasy, rozwigzanie to sprawdza sie wiec na liniach kur-
sujacych cyklicznie po statej, krotkiej trasie. Nie sprawdza sie natomiast przy diugich trasach
o niskiej czestotliwosci kursowania.

Drugi z trenddw rynkowych polega na wypasazaniu elektrobusow w baterie o pojemnosd
uzytecznej ponad 300 kWh w pojezdzie 12-metrowym — w celu zapewnienia mozliwosci obstugi
pomiedzy tadowaniami wiekszosci zadan przewozowych w miastach matych i srednich. Takie
rozwigzanie zastosowano w autobusach kilku marek, dostepnych na krajowym rynku. Elektro-
bus MAN Lion's City 12E o nieco wiekszej od standardowej dtugosci (12,2 m) wyposazony
zostal w baterie o pojemnosci nominalnej 480 kWh oraz uzytkowej 387 kWwh, autobus Solaris
Urbino Electric 12 wyposaZono w wersji testowej w baterie o pojemnosci nominalnej 395 kWh,
a uzytkowej 316 kWh, natomiast autobus Yutong E12LF — w zasobniki energii o pojemnosci
uzytecznej 374 kWh.

Autobusy te nie sg jeszcze dostosowane do tadowania szybkiego na krancowkach — uzu-

petnianie energii odbywa sie w nich na terenie zajezdni, poprzez ztgcze plug-in. Czas petnego
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natadowania baterii autobusu trwa w takim rozwiazaniu co najmniej kilka godzin (do 6-8 go-
dzin), z uwagi na niskg dopuszczalng moc przekazywana przez ztgcze kablowe.

Rozwigzaniem eliminujacym koniecznosc diugiego postoju na ponowne dotadowanie ba-
terii jest instalacja na autobusach urzadzen do szybkiego tadowania pantografowego oraz bu-
dowa na terenie zajezdni stacji pantografowej o Sredniej lub wysokiej mocy (min. 200 do 450
kW). Umozliwitoby to zjazd autobusu z trasy na okres ok. 1 godziny, dotadowanie baterii i po-
wrot na trase w celu wykonywania zadan do konca dnia.

Przy przecietnych warunkach pracy pojazdu (brak ekstremalnie wysokich temperatur po-
wietrza lub silnych mrozow, stosunkowo plaski teren) taka pojemnosc baterii powinna wystar-
czy¢ do obstugi wiekszosci zadan catodziennych zaplanowanych w sieciach komunikacyjnych
polskich miast oraz linii podmiejskich. Istotnym utrudnieniem bytoby wystepowanie silnych
mrozdéw, upatow albo obstuga terenu o znacznych deniwelacjach (energia zuzyta na pokonanie
roznicy wysokosci podczas podjazdu, przy zjezdzie jest odzyskiwana tylko w niewielkim stop-
niu).

Wskutek postepu technicznego, w najblizszych latach systematycznie wzrastac bedzie
dostepnost autobusow umozliwiajacych pokonywanie pomiedzy tadowaniami dystansu ponad
300 km — wykorzystujacych baterie nowej generacji i urzadzenia o wiekszej efektywnosci ener-
getycznej.

Barierg w dalszym zwiekszaniu zasiegu autobusow elektrycznych poprzez instalacje ba-
terii 0 jeszcze wiekszej pojemnosci uzytkowe] (znacznie ponad 400 kWh) sg — poza wysokimi
kosztami takiego rozwigzania — ograniczenia w dopuszczalnej masie catkowitej pojazdow klasy
maxi (dla autobusu o dwach osiach — do 19,5 t) oraz w dopuszczalnym nacisku na o5 (do 11,5 t
na o$ napedowg i do 10 t na pojedynczg o$ nienapedowg). Ciezar pakietu baterii o pojemnosci
okoto 30 kWh wynosi w przyblizeniu 300 kg, co wplywa na koniecznosc zmniejszenia mozliwej
do przewozu liczby pasazerdow — w celu nieprzekroczenia dopuszczalnych naciskéw na o po-
jazdu oraz dopuszczalnej masy catkowitej (na potrzeby wyliczen dla autobusow miejskich
przyimuje sie, ze przecietna masa jednego pasazera wraz z bagazem wynosi 68 kg). Powoduje
to nie tylko zmniejszenie dopuszczalnej liczby przewozonych pasazerdw, ale i znaczny spadek
efektywnosci ekonomicznej ruchu pojazdu (znaczna czesé zasobdw energii przeznaczana jest
na przewoz ciezkich baterii). Pojazdy z bateriami o wigkszej pojemnosci s jednoczesnie znacz-
nie drozsze.

Masa wtasna takich pojazddw klasy maxi wzrasta do ponad 14 ton. Wiekszy cigzar po-
jazdu wymaga takze dostosowania nawierzchni drog i placow postojowych, szczegdlnie petli
i punktow krancowych. Z tego wzgledu operowanie pojazdami elektrycznymi tadowanymi
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wylacznie w zajezdni, nie zawsze jest zalecane — wymaga starannego doboru trasy, a niekiedy
takze wzmocnienia nosnosci stanowisk postojowych.

Celem organizatorow i operatorow jest zwykle optymalizacja masy baterii, umozliwiajaca
Zmniejszenie zuzycia energii, a takze likwidacja koniecznych do zrealizowania przejazdow tech-
nicznych do i z bazy autobusowej, w celu podigczenia do zrodia zasilania i zwigzanych z diuz-
szym tadowaniem wylaczen autobusow z ruchu. W obstudze sieci komunikacyjnych duzych
miast jest to realizowane poprzez zastosowanie dodatkowych punktow tadowania na trasie linii
— w ramach strategii szybkiego tadowania. Stosowany czas fadowania autobusu poprzez pan-
tograf zainstalowany na petli lub przystanku zalezy od dopuszczalnego czasu postoju autobusu
i waha sie od kilku do ok. 20 minut.

Na rynku dostepnych jest obecnie co najmniej kilka réznych wariantow rozwigzan kon-
strukcyjnych tadowarek pantografowych. Istotne dla unikniecia niekompatybilnosci réznych
pojazdéw z wybudowana infrastruktura, jest ustalenie typu tadowarki pantografowej, jaki be-
dzie wymagany dla kolejnych realizowanych zamdwien na dostawe autobuséw elektrycznych.

Wydaje sig, Zze zastosowanie autobusow zeroemisyjnych bytoby uzasadnione dla linii
o stosunkowo krotkiej trasie poza granicami miasta Rzeszowa, i takiej gdzie nie wystepuje
koniecznos¢ parkowania autobusu poza zajezdnia PKS SA. Wedtug obecnego stanu techniki
oraz dostepnych technologii tadowania, najlepszym rozwigzaniem byloby zastosowanie auto-
busow elektrycznych o duzej pojemnosci baterii, jednak tadowanych nie tylko plug-in podczas
postoju nocnego na placu zajezdni, ale z dodatkowa mozliwoscig uzupetnienia pojemnosci ba-
terii w ciggu dnia, poprzez tadowanie szybkie (obecnie pantografowe), podczas krotkiego
zjazdu na zajezdnie.

Odmiennym rozwigzaniem jest zastosowanie autobuséw z napedem elektrycznym,
Z podstawowym zasilaniem energia elektryczng wytwarzang podczas jazdy w ogniwie paliwo-
wym - zasilanym wodorem. Autobus taki wyposazony jest w znacznie mniejsze baterie, majace
charakter jedynie wyréwnawczy, podobnie jak zestawy baterii w autobusach hybrydowych,
z rekuperacia energii, czy z systemem start-stop.

Pojazdy wyposazone w ogniwa paliwowe zasilane H; maja zbiorniki sprezonego wodoru
zainstalowane na dachu, o pojemnosci wystarczajacej na przejazd nawet do 400 km.

Zaletg pojazdow elektrycznych z ogniwami paliwowymi, przy pewnosci dostaw wodoru,
jest ich funkcjonowanie podobne do autobuséw zasilanych olejem napedowym - codzienne
jednorazowe tankowanie przed wyjazdem z zajezdni oraz brak utrudnien zwigzanych z ko-
niecznoscig okresowych doladowan na trasie przejazdu. Autobus taki posiada natomiast
wszystkie zalety autobusu elektrycznego.
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Wada pojazddw z wodorowymi ogniwami paliwowymi sg takze znaczace koszty ich eks-
ploatacji wynikajgce z wciaz wysokiej ceny wodoru o wymaganej czystosci (na stacjach paliw
w Niemczech rzedu 9-9,5 euro za kg). Brak jest takze pewnosci co do jej wysokosci w najbliz-
szej przysztosci. Dla zapewnienia kosztow eksploatacyjnych takich pojazdéw na poziomie zbli-
zonym do kosztow eksploatacji bateryjnych autobusow elektrycznych, cena wodoru powinna
by¢ dla przedsiebiorstwa przewozowego nawet o potowe nizsza od obecnie spotykanej na sta-
cjach paliw.

Na dzier sporzadzania dokumentu Zwigzek planuje zakup niskoemisyjnych autobusdéw
przyjaznych dla srodowiska, zasilanych gazem ziemnym w technologii CNG lub pojazdow ze-
roemisyjnych (pojazdow elektrycznych lub wodorowych) - fgcznie 52 szt. autobusow ok.10 m
— 12 m. Wszystkie pojazdy beda przystosowane dla osob niepelnosprawnych i niedowidza-
cych, przyjazne rodzinom z dziecmi, klimatyzowane, wyposazone w urzadzenia do obstugi

pasazerdw i zarzgdzania flotg.

W zwigzku z planowanym zakupem autobusow zeroemisyjnych (elektrycznych lub wo-
dorowych) lub autobusow zasilanych CNG niezbedne jest przeprowadzenie prac zwigzanych z
modernizacjg hali zaplecza technicznego i dostosowanie jej do serwisowania nowozakupionych
autobusow. Ponadto konieczne jest zainstalowanie stacji fadowania autobusdw elektrycznych
- infrastruktura tadowania tankowania paliw alternatywnych dla pojazdow o zerowej emisji,
inna infrastruktura towarzyszaca.

W czesci budynku socjalnego planowana jest nadbudowa jednej kondygnacji oraz wyko-
nanie instalacji fotowoltaicznej wraz z systemem monitorowania i zarzadzania instalacja w bu-
dynku socjalnym i hali zaplecza technicznego. Dzieki inwestycji planuje sie znacznie obnizyc¢
koszty zuzycia energii elektrycznej, oraz ogrzewania jakie ponosi operator w zwigzku z uzyt-
kowaniem budynku. Plany te zostang zrealizowane w przypadku pozyskania dofinansowania
ze Srodkdw UE.

Ponadto Zwigzek zamierza przeprowadzi¢ analizy rozwoju nowych rodzajow transportu
zbiorowego w ramach systemow wspoidzielenia srodkow transportu np. transport na zgdanie.
Na dzien sporzadzenia planu Zwigzek oczekuje na mozliwosc skorzystania z funduszy i Progra-
mdw z dofinansowaniem UE, ktdre pozwolg na realizacje planowanych zakupow taboru zero-
emisyjnego. Ze wzgledu na opisane wyzej uwarunkowania, ostateczny wybédr rodzaju napedu
zastosowanego w autobusach zeroemisyjnych bedzie poprzedzony przeprowadzeniem analizy,
ktdra pozwoli wybrac odpowiedni wariant.
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6.5. Zasady wprowadzania taboru zeroemisyjnego,
wybor linii i punktow ladowania

W ramach programu stymulowania rynku projektowania, produkcji i sprzedazy polskich
pojazddw elektrycznych na potrzeby transportu publicznego przeprowadzono cykl warsztatow
majgcych na celu wypracowanie ksiegi dobrych praktyk w zakresie elektromobilnosci w trans-
porcie miejskim. Warsztaty te wspotorganizowaly: Ministerstwo Rozwoju, Ministerstwo Energii,
Polski Fundusz Rozwoju i Izba Gospodarcza Komunikadji Miejskiej.

Przedstawicieli miast i operatorow zainteresowanych elektromobilnoscig w transporcie
miejskim zobligowano do zdefiniowania przestanek, dla ktorych reprezentowane przez nich
samorzady decyduja sie wprowadza¢ do eksploatacji w transporcie miejskim autobusy elek-
tryczne (warsztaty odbywaly sie w czasie, kiedy nie obowiazywata jeszcze ustawa o elektro-
mobilnosci, ktorej zapisy obliguja samorzady do okreslonych dziatan).

Uzyskane odpowiedzi wskazaly na cztery grupy przestanek:
= Srodowiskowe (ekologiczne);
= spoteczne;
= wizerunkowe (prestiz, innowacyjnosc);
= ekonomiczne.

Niemal we wszystkich miastach reprezentowanych w warsztatach zaplanowano wyko-
rzystanie autobusow elektrycznych do uruchomienia nowych potaczen. Mialyby one obejmo-
wac Sciste centra miast i osiedla o gestej zabudowie mieszkaniowej, co byloby istotg kampanii
promujacych nowe linie. Pomimo to zaktadano, Ze autobusy elektryczne obstugiwac beda
przede wszystkim juz istniejaca siec linii. Zastrzegano przy tym, ze ksztalt tej sieci moze, a na-
wet | powinien ewoluowac, np. pod wphywem wynikéw badan marketingowych, ktdre powinny
stanowi¢ jedng z determinant podejmowania decyzji o alokacji pojazdéw elektrycznych na po-
szczegolnych zadaniach przewozowych.

Za Srodowiskowy cel wprowadzenia autobusow elektrycznych uznano zmniejszenie lo-
kalnej emisji spalin oraz poziomu hatasu.

Przedstawiciele najwigkszych miast wyrazili przekonanie, ze ze wzgledu na relatywnie
wysoki koszt zakupu autobusow elektrycznych, ich eksploatacja utatwi tez przeforsowanie pa-
sow ruchu przeznaczonych wylacznie dla pojazdow transportu zbiorowego. Pojazdy te s bo-
wiem zbyt drogie w zakupie, aby zamiast przewozi¢ mozliwie najwiecej pasazerow, tkwity
w zatorach drogowych.

Zewnetrzne finansowanie zakupow taboru ma podstawowe znaczenie dla rozwoju elek-
tromobilnoéci w transporcie miejskim, gdyz — w okreslonych uwarunkowaniach — koszty
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biezacej eksploatacji bateryjnych autobuséw elektrycznych w stosunku do pojazdéw z nape-
dem spalinowym s3 nizsze.
Samorzady i operatorzy maja tez swiadomosc, iz pewne cechy autobusow elektrycznych,
wynikajgce z ich napedu i jego charakterystyki, stwarzajg okreslone bariery w przeznaczaniu
danej linii do obstugi tym rodzajem taboru. Autobusy elektryczne zasilane z baterii nie nadaja
sig do obstugi linii o trasach wyznaczonych drogami o podwyzszone]j predkosci przejazdu do-
tyczacej autobuséw (np. drogami ekspresowymi, wykorzystywanymi przez linie pospieszne),
gdyz w takich warunkach zuzycie energii elektrycznej bardzo mocno sie zwieksza.
Z punktu widzenia producentow taboru, glowne przestanki wprowadzenia autobusow
elektrycznych do obstugi danego potaczenia lub sieci potaczen, zdefiniowano nastepujgco:
= funkcjonowanie na danym obszarze (miescie lub jego rejonie) komunikacji tramwajowej
badz trolejbusowej, umozliwiajace wpiecie sie z infrastrukturg zasilajgca w juz istniejacy
system — korzyscig jest brak koniecznosci budowy kosztownego przylacza do stacji taduja-
cej;

= lokalne wspieranie odnawialnych Zrodet energii (OZE) — z zalozenia autobusy elektryczne
powinny byc ,eko”, czego nie mozna w petni osiggnaé, gdy energia wprowadzana do sys-
temu wytwarzana jest z wykorzystaniem paliw konwencjonalnych, np. w ucigzliwej lokalnie
elektrowni weglowej;

= zdecydowana preferencja dla krétkich tras, z przerwami na dotadowanie na punktach kran-
cowych.
Efektem sesji warsztatowych programu byly okreslone rekomendacje w zakresie alokacji
autobusow elektrycznych na liniach komunikacyjnych w zaleznosci od charakteru tras — po-
jazdy takie mogg by< przeznaczone do obstugi danej linii przede wszystkim w sytuacji, gdy:
= obejmuje ona obszary miejskie o intensywnej zabudowie wielorodzinnej — ze wzgledu
na brak emisji hatasu, szczegdlnie dotkliwego wsrdd wysokich i gesto rozlokowanych bu-
dynkow;

= wystepuje duza intensywnosS¢ dobowego i rocznego wykorzystania taboru — Srodki trans-
portu o wysokich kosztach stabych powinny by¢ eksploatowane w sposéb maksymalnie
intensywny (dominante stanowily wartosci od 65 do 80 tys. wozokilometréw rocznie
w przeliczeniu na pojazd w inwentarzu, aczkolwiek prog optacalnosci eksploatacji elektro-
busow wyznaczono na 100 tys. wozokilometrow rocznie — zauwazajgc przy tym, ze obecny
poziom techniki powaznie utrudnia lub nawet uniemozliwia jego osiggniecie);

= ma miejsce wysoka dostepnos¢ przestrzenna przystankéw — cechy techniczno-eksploata-
cyjne elektrobusow predestynuja je do obstugi linii o duzej gestosci przystankow;
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= trasa ma wzglednie ptaski profil pionowy — przy obecnym zaawansowaniu i sprawnosci
procesu rekuperacji powinno sie preferowac linie bez znacznych deniwelacji w przebiegu
trasy;

= linia stanowi element systemu skoordynowanej obstugi obszaru zurbanizowanego wieloma
liniami — wymagane synchronizacja rozkltadow jazdy diuzsze postoje wyrdwnawcze na pe-
tlach moga byc dzigki temu efektywnie wykorzystane na dotadowanie zasobnikow energii;

= jest ona podatna na kongestie drogowa — jej trasa charakteryzuje sie duzg liczba zatrzyman
autobuséw pomiedzy przystankami i niewielka predkoscig jazdy pomiedzy tymi zatrzyma-
niami;

= niska predkosc techniczna zdeterminowana jest takze przyczynami innymi niz kongestia
(np. przebieg trasy przez strefy ograniczonego ruchu — z pierwszenstwem pieszych i rowe-
rzystow, obszary uspokojonego ruchu , Tempo 30" i inne);

= przebieg trasy obejmuje planowane przyszte strefy ekologiczne dla pojazdéw mechanicz-
nych (w szczegdlnosci okolice obiektéw zabytkowych).

Kierujgc sie powyzszymi przestankami, mozna nakreslic scenariusz wprowadzania pojaz-
dow zeroemisyjnych do obstugi poszczegdlnych zadan przewozowych w sieci komunikacyjnej
organizowanej przez Zwigzek.

Celem, jaki zamierza sie osiggnac okreslonym wyborem linii, jest ograniczenie wykorzy-
stania autobusdw z napedem spalinowym w zurbanizowanej czesci obszaru Zwigzku, w szcze-
gadlnosci w obszarach o gestej zabudowie, przylegtych do miasta Rzeszowa. Liniami komuni-
kacyjnymi, ktére bylyby odpowiednie do obstugi tabarem zercemisyjnym, powinny by¢ wiec
takie, ktorych trasa w gtéwnej mierze przebiega przez zurbanizowane tereny podmiejskie Rze-
szowa, w tym strefe Podkarpackiego Parku Naukowo-Technologicznego w Gm.Trzebownisko i
Glogow Mip. oraz wzdtuz drog krajowych i wojewaddzkich, o gestej zabudowie mieszkaniowej.
Liniami obstugiwanymi taborem zeroemisyjnym powinny by¢ jednoczesnie linie o dos¢ wysokiej
czestotliwosci kursowania.

Zwiazek zamierza opracowac analize celowosci | uwarunkowan eksploatacji taboru zero-
emisyjnego na obstugiwanych liniach.

Jednoczesnie okreslony zostatby sposdb tadowania baterii pojazdéw elektrycznych.
Wstepnie przewiduje sie, ze zastosowano by autobusy fadowane wylgcznie na zajezdni, za-
rowno poprzez ztacza plug-in, jaki i poprzez tadowanie szybkie — o ile dostepna technologia
tadowania autobusow na to pozwoli. Nie wyklucza sie instalacji na terenie zajezdni stacji tan-
kowania wodorem, jesli wykazana zostanie optacalnosc takiej inwestycji, uwzgledniajac pozy-
skanie $rodkoéw pomocowych.
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Przebieg tras linii organizowanych przez Zwigzek obstugiwanych taborem elektrycznym

zostanie okreslony po przeprowadzeniu takiej analizy.
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7. Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego

7.1. Zrédia i formy finansowania ustug, odplatnos¢ ustug oraz refundacja
uprawnien do przejazdéw ulgowych | bezplatnych

Okreslenie przewidywanego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawo-
wych zadan organizatora transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie
z art. 12 ust. 1 pkt 3 tej ustawy. Zasady finansowania regularnego przewozu 0sob (o charak-
terze uzytecznosci publicznej) w publicznym transporcie zbiorowym, realizowanego na teryto-
rium Rzeczypospolitej Polskiej okresla rozdziat 5 tej ustawy.

Zrédiem finansowania przewozow o charakterze uzytecznoéci publicznej w szczegdinosci
53:
1) optaty uzyskiwane w zwigzku z realizacja ustug Swiadczonych w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, lub
2) rekompensata z tytutu:
a) utraconych przychodow w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnier do ulgowych
przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym, lub
b) utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdow
w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wiasciwosci danego or-
ganizatora, o ile zostaty ustanowione, lub
c) poniesionych kosztow w zwigzku ze Swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie
publicznego transportu zbhiorowego, lub
3) udostepnianie operatorowi przez organizatora srodkow transportu na realizacje przewozow
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Finansowanie ustug w ramach publicznego transportu zbiorowego na obszarze Zwigzku
i powiatow, ktore zawarly porozumienie ze Zwigzkiem, realizowane jest z trzech zrodet. Pierw-
sze z nich stanowig przychody ze sprzedazy biletéw, drugie — rekompensaty z budzetu Zwigzku
Gmin PKS, a trzecim zrodlem sg dotacje ze srodkéw pomocowych krajowych i Unii Europej-
skiej.

W modelu zarzadzania publicznym transportem zbiorowym obowigzujacym na obszarze
Zwigzku i powiatow, ktdre zawarly porozumienie ze Zwigzkiem, to operator jest emitentem
biletdw i otrzymuje od organizatora wytacznie zaptate za swiadczone ustugi, zapewniajaca —
wraz z wplywami z biletow — pokrycie kosztow ich realizagji.
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Poza wydatkami biezacymi realizowane sa wydatki inwestycyjne na zakup taboru, inte-
gracje z Systemem Zarzgdzania Ruchem i Transportem Publicznym Miasta Rzeszowa itp.

Sposobem finansowania publicznego transportu zbiorowego moze tez by¢ udostepnienie
operatorowi przez organizatora srodkow transportu na realizacje przewozow. Zwigzek Gmin
PKS, wg stanu na dzien 1 lipca 2022 r., byt wlascicielem 54 autobuséw (15 szt. autobusow
marki Autosan 12LF z 2019 r., 25 szt. marki Iveco Crossway 10.8LE z 2018 r. oraz 14 szt.
marki Iveco Crossway 10.8LE z 2019 r., spetniajacych norme EURO VI), ktére wydzierzawione
zostaty PKS SA.

Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez Zwigzek
w 2021 r. oraz 2022 r. przedstawiono w tabeli 29.

W okresie planowania zaktada sie utrzymanie zasady pokrywania kosztéw organizowania
i swiadczenia ustug przewozowych przychodami ze sprzedazy biletow i doptatami z budzetu
Zwigzku Gmin PKS.

Tab. 29. Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego organizowanego

przez Zwigzek Gmin PKS w 2021 r. oraz 2022 .

Dodatkowe
publicznego ze sprzedasy zie _aw majatku Rekompensata
Rok transportu bi Zwiazku, kar
© iletow [tys. zi]
zbiorowego umownych,
[tys. zt] [tys. ] umow itp.
[tys. zi]
2021 315184 9 647,3 4 863,0 24 115,3
2022 43 531,7 15 125,7 4 755,6 30 556,4

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych Zwiazku Gmin PKS.

Aspekt finansowy powinien byé rdwniez brany pod uwage przy konstruowaniu taryfy
optat. System taryfowy jest czynnikiem decydujacym o atrakecyjnosci transportu publicznego,
stad wynikajgce z niego rodzaje biletow i ich ceny, beda utrzymywane na poziomie nizszym,
niz zapewniajgcym pokrycie catosc kosztow. Ma to na celu umozliwienie realizacji podrozy
wszystkim, rowniez mniej zamoznym grupom spotecznym, ktore nie wnosza w ogdle oplaty
za przejazd albo pokrywaja koszt przejazdu tylko w pewnym stopniu. Ceny te beda réwniez
atrakcyjne w poréwnaniu z kosztami uzytkowania pojazdow indywidualnych. Taka polityka ta-
ryfowa oznacza, ze ponoszone koszty eksploatacyjne beda przewyzszac wysokoS¢ wphywow

ze sprzedazy biletow.
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7.2. Zrodia i formy finansowania przewozow i realizacji inwestycji

Zwigzek jest beneficjentem projektu inwestycyjnego ,Rozwdj gospodarki niskoemisyjnej
oraz poprawa mobilnosci mieszkancéw poprzez usprawnienie zréwnowazonego transportu pu-
blicznego na terenie ROF”, o wartosci 146 min zt — zrealizowanego w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewodztwa Podkarpackiego na lata 2014-2020, , o wartosci dofi-
nansowania w kwocie 87,8 min zt. W realizacje projektu zaangazowane byto 9 gmin cztonkow-
skich — wg stanu na wrzesien 2017 r.

Glownym celem projektu byto podniesienie jakosci zycia mieszkancow Rzeszowskiego
Obszaru Funkcjonalnego — poprzez zwiekszenie dostepu do nowoczesnych ustug publicznych
— oraz rewitalizacja przestrzeni publicznej.

Zwigzek bedzie, w okresie obowigzywania planu, w miare mozliwosci finansowat inwe-
stycje zwigzane z poprawa mobilnosci mieszkancow oraz integracja réznych form przemiesz-
czania sie po obszarze Zwiazku, korzystajac takze ze wsparcia srodkami pomocowymi krajo-
wymi i europejskimi.

Organizator publicznego transportu zbiorowego moze otrzymac wsparcie ze Srodkow Na-
rodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach krajowego programu
pomocowego ,Zielony transport publiczny”. Celem tego programu jest unikniecie emisji zanie-
czyszczen powietrza poprzez dofinansowanie przedsiewzieé polegajacych na obnizeniu wyko-
rzystania paliw emisyjnych w transporcie. Nabor wnioskow w ramach Fazy 1 i I odbyt sie
w 2021 r. W ramach obecnego naboru organizatorzy moga ubiegac sie o wsparcie w zakresie
od 20 do 80% wartosci inwestycji, z przeznaczeniem na zakup taboru zeroemisyjnego oraz
infrastruktury zasilajacej. Program bedzie kontynuowany takze w 2022 i 2023 r. Po dokonaniu
rozeznania maksymalnego dofinansowania zakupu autobuséw elektrycznych lub zasilanych
wodorem, w przypadku Zwigzku Gmin mozna liczy¢ na maksymalne dofinasowanie w wys. ok.
65% do autobusdw elektrycznych oraz ok. 75% do autobusdw zasilanych wodorem.

Z uwagi na potrzebe wymiany przestarzatego taboru, w tym pozyskanie pojazdow nisko-
emisyjnych lub zeroemisyjnych Zwiazek w najblizszym czasie planuje pozyskanie ok. 52 sztuk
autobuséw. Zrédtem finansowania zaplanowanych dziatar moga by¢ takze $rodki pomocowe
Unii Europejskiej w ramach przysztego horyzontu finansowania 2021-2027, w zakresie urucha-
mianych programow Inwestycji Strategicznych.

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej prowadzi takze wiele in-
nych programéw priorytetowych wsparcia dla samorzaddow i przedsiebiorcow, w ramach kto-
rych wsparcie moze by¢ udzielone na rozwdj mobilnosci i elektromabilnosci, Wedtug stanu na
koniec wrzesnia 2021 r. sg to m.in. programy:
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= Zeroemisyjny system energetyczny. Agroenergia. Czes¢ 2) Biogazownie rolnicze i mate
elektrownie wodne;
= Zeroemisyjny system energetyczny. Energia plus, dedykowany przedsigbiorcom.

W przygotowaniu jest natomiast program ,Zeroemisyjny transport. Wsparcie infrastruk-
tury fadowania pojazdéw elektrycznych i infrastruktury tankowania wodoru”.

W latach ubiegtych funkcjonowaly inne programy wsparcia elektromobilnosci, m.in. de-
dykowany przedsiebiorcom program ,eVAN - dofinansowanie zakupu elektrycznego samo-
chodu dostawczego (N1)". NFOSIGW realizowat takze program pozyczkowy SOWA, zwigzany
z ograniczeniem emisji zanieczyszczen powietrza oraz oszczednosciami energii elektrycznej,
w ramach ktorego dofinansowywane byly przedsiewziecia poprawiajace efektywnosc energe-
tyczng systemow oswietlenia zewnetrznego.

Mozna przypuszczac, ze podobne programy beda kontynuowane w latach nastepnych.

Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Rzeszowie takze
udziela dla jednostek samorzadu terytorialnego oraz przedsiebiorcow, w tym spétek komunal-
nych, pomocy finansowej —w formie dotacji lub pozyczki na przedsiewziecia, w ramach ktorych
uzyskany zostanie okreslony efekt ekologiczny. Pomoc moze by¢ udzielona zaréwno w zakresie
ochrony powietrza, jak i edukacji ekologicznej oraz pozostatych zadan z zakresu ochrony $ro-
dowiska.

Zrodtem finansowania mogg by¢ takze inne $rodki pomocowe krajowe i europejskie,
w miare ich uruchamiania.

Zgodnie z postanowieniami ustawy o elektromobilnosci (art. 64 ust. 1), budowa ogdlno-
dostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych nie jest zadaniem gmin, lecz nalezy
do zadan operatora wlasciwego systemu dystrybucyjno-energetycznego.

Pozostate nowe inwestycje zawarte w harmonogramie, sfinansowane beda ze srodkow
budzetowych gmin, ze wsparciem srodkami pomocowymi krajowymi i europejskimi, jesli tylko

bedzie to mozliwe.
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8. Preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkow transportu

8.1. Podzial zadan przewozowych
W okresie planowania zaktada sie aktywne oddziatywanie na postawy mieszkancow
w celu ksztattowania pozadanych zachowan transportowych w obszarze odbywanych podrozy
w sposob zrownowazony, czyli uwzgledniajgcy zardwno kwestie ochrony srodowiska natural-
nego, jak i zaspokojenie potrzeb spotecznych oraz gospodarczych. Rolg samorzadu i jego or-
gandw (prezydenta, rady miasta) jest aktywne wptywanie na procesy kreowania pozadanych
postaw m.in. poprzez:
= adaptacje prawa migjscowego do zatozen zrownowazonego rozwoju (czyli polityka parkin-
gowa, zarzadzanie ruchem drogowym itp.);

= wsparcie finansowo-organizacyjne podmiotow realizujgcych zadania w zakresie zréwnowa-
zonej mobilnosci;

= opracowanie i wdrozenie programow edukacyjnych i kampanii informacyjnych dotyczacych
korzysci ptyngcych z wdrazania zasad zrownowazonej mobilnosci miejskiej, kierowane za-
rowno do dzieci, mtodziezy jak i dorostych rzeszowian;

= systematyczne monitorowanie i modelowanie zachowan komunikacyjnych, obejmujace ob-
serwacje rzeczywistych warunkéw ruchu, badanie preferencji i zachowan komunikacyi-
nych, ewaluacje oraz prognozowanie skutkdw planowanych rozwigzan.

Realizacja Planu zwigzana jest z przyjeciem zasad oddziatywania na podziat zadan prze-
wozowych pomiedzy publiczny transport zbiorowy i transport indywidualny, celem uzyskania
pozadanego — odpowiednio wysokiego — udziatu publicznego transportu zbiorowego w podro-
zach miejskich i pozamiejskich.

Zgodnie z zaleceniami literatury branzowej, w gminach wiejskich udziat transportu zbio-
rowego w realizacji potrzeb transportowych nie powinien by¢ mniejszy niz 25%. Dla miast
duzych i srednich — do ktérych mozna zaliczy¢ Rzeszdw — oraz przyleglych do nich obszardw
objetych obstuga komunikacyjna, udziat transportu publicznego w realizacji potrzeb przewo-
zowych nie powinien by¢ mniejszy niz 50%°%. W rzeczywistosci takie wskazniki sg jednak bar-
dzo trudne do osiggniecia — udziat motoryzacji indywidualnej bywa z reguly wyzszy.

Zrealizowane do tej pory dla Zwiazku Gmin PKS i poszczegolnych gmin-cztonkow Zwigzku
opracowania planistyczne nie pozwalaja na jednoznaczng identyfikacje obecnego podziatu za-

dan przewozowych.

8 Por. Plan zrownowaZonege Rozwoju Transportu Publicznege. Przewodnik, Izba Gospodarcza Komu-
nikacji Miejskiej, Warszawa 2011, s, 30.
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Podziat zadan przewozowych na obszarze funkcjonowania Zwigzku powinien nastepowac
na zasadzie maksymalnego spetniania oczekiwan pasazerdw, przy mozliwie najnizszych nakia-
dach finansowych. Komunikacja kolejowa i autobusowa na liniach wojewddzkich, dofinanso-
wywana przez samorzad wojewaddztwa, powinna spetnia¢ oczekiwania pasaZerow w zakresie
przebiegu jej tras, a komunikacja miejska finansowana przez miasto — spetnia¢ oczekiwania
mieszkancow podrozujacych w jego granicach. Glowna role w przewozach transportem zbio-
rowym na obszarze objetym planem petnig obecnie, obok komunikacji kolejowe] linie autobu-
sowe organizowane przez Zwigzek.

Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikéw badan
marketingowych preferencji i zachowan komunikacyinych, gdyz pozwala to na uzyskanie ocze-
kiwanych rezultatdw mozliwie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie sie wysokiej pozycji
w rankingu okreslonego postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasa-
zerow, ale posrednio moze oznaczac (o ile nie zostato to potwierdzone lub wyeliminowane

wynikami stosownych badanr), ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.

8.2. Preferencje pasazerow

Realizacja polityki zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego wy-
maga podjecia okreslonych dziatan w zakresie poprawy oferty przewozowej — w dostosowaniu
jej do preferencji i zachowan transportowych mieszkancéw. Oferta przewozowa powinna byé
ksztattowana w taki sposob, aby nie pogarszac stopnia spetniania podstawowych postulatow
przewozowych, tj. bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci i niskiego kosztu.

Pozostate postulaty przewozowe maja mniejsze znaczenie dla pasazerow, jednak ich
zmiane, zwiaszcza na niekorzysc pasazerow, nalezy analizowac z punktu negatywnego oddzia-
tywania takze na cztery najwazniejsze postulaty. Przyktadowo, pogorszenie rytmicznosci kur-
sowania pojazdow publicznego transportu zbiorowego, bedzie rowniez negatywnie wphywac
na ocene czestotliwosci, a w niektorych przypadkach — takze i punktualnosci. Nalezy unikac
powstawania sytuacji, w ktorych wprowadzane korzystne lub konieczne zmiany w jednym seg-
mencie podazy ustug, bedg jednoczesnie Zle odbieranymi przez pasazeréw innego ich seg-
mentu i wptyng na pogorszenie oceny ogolnej funkcjonowania komunikacji, prowadzac w re-
zultacie do zmniejszenia sie popytu.

Przy zmianach oferty przewozowej ogromne znaczenie ma polityka informacyjna kreo-
wana przez organizatora przewozow. Brak docenienia tej sfery dziatalnosci skutkuje pogorsze-
niem sie opinii mieszkancow nie tylko o komunikacji zbiorowej, czy wybranych aspektach jej
zarzadzania, ale i wptywa negatywnie na opinie o jakosci zycia na danym obszarze.

Duze znaczenie w formutowaniu oceny komunikacji zbiorowej przez pasazeréw ma sku-
teczna polityka informacyjna. Czesto spotykane oszczednosci w tym zakresie skutkujg szybko
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pogarszajacymi sie opiniami o transporcie publicznym, czy sposobie zarzadzania. Transport

publiczny, w tym szczegdlnie infrastruktura przystankowa i informacja dla pasazerow, stanowi

dobrze widoczng wizytowke poszczegolnych gmin i Zwigzku dla mieszkancow i osob odwiedza-

jacych — powinna by¢ zatem traktowana takze jako element marketingu samorzadowego.

Ocene stopnia realizacji postulatéw przewozowych na liniach organizowanych przez

Zwigzek, z punktu widzenia jej parametrow i oferowanych cech ustug, przeprowadzono me-

toda ekspercka. Ocene te przedstawiono w tabeli 30.

Tab. 30. Ocena realizacji postulatow przewozowych na liniach organizowanych

przez Zwigzek Gmin PKS i zalecenia dotyczace ich poprawy

Postulat

Ocena*

Zalecenia

Bezposredniosé

Dobra — oferta przewozowa zapewnia
skomunikowanie pomiedzy ghownymi
obszarami stanowiacymi zrodto i cel
potrzeb przewozowych

Utrzymanie co najmniej dotychczaso-
wego poziomu obstugi poszczegdl-
nych obszaréw Zwigzku i powiatu
rzeszowskiego przez publiczny trans-
port zbiorowy

Czestotliwos¢

Dobra — zapewnione sg podstawowe
standardy czestotliwosci linii w dniu
powszednim w godzinach szczytdw
przewozowych i pozaszczytowych oraz
w soboty w poludnie i niedziele po po-
tudniu

Wzrost czestotliwosci kursow w przy-
padku znacznego wzrostu popytu

Dostepnosc

Dobra — w zakresie dostepnosci do in-
frastruktury publicznego transportu
zbiorowego

Dobra — w zakresie dostepu do ushug
(zakupu biletow)

Dobra — w zakresie dostepu dla osob
Z niepetnosprawnosciami w przypadku
autobuséw= ok. 50 % pojazdéw

Wspieranie intermodalnosci — tgcze-
nia srodkéw transportu dla optymali-
zacji podrozy w uktadzie rower — pu-
bliczny transport zbiorowy oraz sa-
mochéd — publiczny transport zbio-
rowy

Tworzenie parkingow Park&Ride

i Bike&Ride przy weztach przesiadko-
wych

Dostepnosc

Pojazdy niskopodiogowe, wypasazo-
nye w rampe, miejsce na wozek inwa-
lidzki i glosowe zapowiedzi przystan-
kow

Dostateczna — w zakresie dostepu
dla 0s6b z niepetnosprawnosciami

Rozszerzenie sprzedazy biletow za
pomoca aplikacji na urzadzeniach
mobilnych oraz wprowadzenie bez-
gotowkowej formy platnosci w po-
jazdach

Wymiana taboru na autobusy przy-
stosowane do obstugi oséb z niepel-
nosprawnosciami
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Postulat Ocena* Zalecenia
Dobra — w zakresie informadji przy-
stankowej Rozbudowa dynamicznej informacji
Dostateczna — ukiad i estetyka wi- przystankowej
Informacja tryny internetowej wymagaja uporzad- | Wprowadzenie zapisu informacji
kowania i unowoczesnienia o rozkladach jazdy i lokalizacji przy-
Dobra — w zakresie informacji w po- | stankéw wg standardu GTFS
jazdach
Koszt Dobra - prawidtowe relacje cen bile- | Analiza skutkdw finansowych przed
tow jednorazowych i okresowych kazda modyfikacja taryfy
Kontynuacja dotychczasowej praktyki
Niezawodnos¢ | Dobra w zakresie niezawodnosci ustug
przewozowych
Monitorowanie predkosci komunika-
cyjnej na gtdwnych ciagach i wpro-
L. wadzenie w razie koniecznosci prio-
Predkosc Dobra rytetu dla pojazddw publicznego
transportu zbiorowego w przejezdzie
na skrzyiowaniach
Monitorowanie predkosci komunika-
cyjnej na gtdwnych ciagach i wpro-
Punktualnosé Dobra wadzenie w f_‘chIE'KDnIECZ_I'IOSCI prio-
rytetu dla pojazdow publicznego
transportu zbiorowego w przejezdzie
przez skrzyzowania
Dostateczna — mimo, ze na zadnej li- ] N
nii nie ma rytmicznych odjazdow (cze- Wprf)wadzenle z.?sat'jy rytmlcz!wej OI.J
S - . stugi gtéwnych ciggdw komunikacyj-
. L. stotliwosci na wszystkich liniach s3 zin- . . o
Rytmicznosc - h nych, realizowanej wspdlnie przez
dywidualizowane) prawidtowo rozto- M .
. : ! iz kilka linii lub w obrebie rozktadu
Zono w czasie odjazdy pojazdow w da- iazdy danei linii kemunikacyine]
nyrm kierunku Jazdy ) cvined
Dobra — w zakresie stopnia wykorzy-
Wygoda stania zdolnosci przewozowej Inwestycje w nowy tabor autobu-
Dostateczna — 40% pojazdéw wypo- | SOWY — Zeroemisyjny
sazona w klimatyzacje i tadowarki USB

* — skala ocen: bardzo dobra, dobra, dostateczna, niedostateczna.

Zrodio: opracowanie wiasne.

Cecha charakterystyczna ustug komunikacji miejskiej i podmiejskiej, potwierdzong w ba-
daniach marketingowych prowadzonych w réznych miastach, jest wzglednie niska elastycznos¢
cenowa popytu. Oznacza to, Ze dziatania polegajace tylko na obnizaniu ceny za ustugi trans-
portu miejskiego — bez jednoczesnego spetnienia w oczekiwanym stopniu najwazniejszych po-
stulatow przewozowych, tj. bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci i dostepnosci — staja
sie nieefektywne, poniewaz nie prowadza do wzrostu popytu, tylko przyczyniajg sie do zmnigj-
szenia przychodow z biletow i w konsekwencji — do obnizenia wskaznikow odplatnosci.
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Wymienione prawidtowosci zachodzace na rynku ustug transportu miejskiego i podmiejskiego
muszg by¢ brane pod uwage przy ksztattowaniu oferty przewozowej.

Planowane istotne zmiany w ofercie przewozowej powinny byc konfrontowane z wyni-
kami badan marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow obstugi-
wanego obszaru, poniewaz ich akceptacja przez pasazerow jest determinanta osiagniecia
oczekiwanych rezultatow, Zmiany w preferencjach i zachowaniach transportowych mieszkan-
cow nalezy identyfikowac poprzez systematycznosc prowadzenia badan marketingowych.

8.3. Sposoby zaspokojenia potrzeb os6b z niepetnosprawnosciami

W ostatnich latach w Polsce i w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji.
Udziat oséb starszych w ogdle spoteczerfistwa, jak przedstawiono w p. 3.2 planu, bedzie sys-
tematycznie rost.
Jednym z celéw aktywizacii i pelnego uczestnictwa osdb z niepetnosprawnoscig w zyciu
spofecznym oraz zawodowym, jest zapewnienie im dostepu do publicznego transportu zbioro-
wego. Mozna to zrealizowac na kilku ptaszczyznach:
= przewozow ogolnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskowejsciowymi i niskopodto-
gowymi (autobusy ze sprawng funkcjg przykleku oraz platforma utatwiajgca wprowadzenie
wozka i miejscem przeznaczonym dla niego), posiadajacymi sprawny system informacji
wizualnej (utatwiajgcy podroze osobom niedostyszacym) i system informacji gtosowej (po-
zwalajgcy na korzystanie z publicznego transportu zbiorowego osobom niewidzacym i nie-
dowidzacym); im wieksza liczba autobusdéw tego typu obstugujacych publiczny transport
zbiorowy, tym wieksza jej dostepnosé dla osdb z niepelnosprawnosciami — docelowo
wszystkie pojazdy powinny posiadac takie systemy;

= przewozow specjalnych — zorganizowanych i dostepnych tylko dla oséb z niepetnospraw-
nosciami, majacych na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji itp.

= innowacyjne formy transportu np. transport na zgdanie itp.

wzgledniaj trz Z niepetnosprawnos

dardu wyposaZzenia pojazdow transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi linii komuni-

kacyinych, za docelowe rozwigzanie uznac nalezy:

= niska podioge przynajmniej w czesci pojazdu, bez stopni poprzecznych wewnatrz;

= zapewnienie migjsca na wadzek inwalidzki lub dzieciecy w kazdym pojezdzie z wlasciwym
wyposazeniem wraz z platforma obstugiwang przez kierowce;

= glektroniczng wewnetrzng i zewnetrzng informacje pasazerskg wraz z zapowiedziami glo-
sowymi o zblizajacych sie przystankach;

= zewnetrzny system zapowiedzi gtosowej o numerze linii i kierunku docelowym podjezdza-
jacego na przystanek autobusu;
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= wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla osdb o ograniczonej mobilno-
sci ruchowej;
= oSwietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegdlnosci wszystkich miejsc, w ktdrych znajduig
sie przeszkody dla pasazerdow oraz umozliwiajace odczytanie wszelkich informacji umiesz-
czanych wewnatrz dla pasazerow;
= monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracjg obrazu.
Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankéw do obstugi pasazerow o ogra-

niczonej sprawnosci ruchowej, co zostanie zrealizowane poprzez:

= budowe peronow przystankowych o wysokosci dostosowanej do poziomu podlogi pojaz-
dow;

= likwidacje barier terenowych na trasach drég dojscia pomiedzy przystankami a zrodtami
i celami podrozy, zwiaszcza dla oséb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (obnizone
krawezniki, azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankow);

= budowe nowych lub remont perondw i zatok w sposob umozliwiajacy podjechanie pojazdu
bezposrednio do kraweznika;

= wyposazanie przystankow w siedzace miejsca oczekiwania dla pasazerow — w miare moz-
liwosci zadaszone i ostoniete przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazerow jest
Znaczgca oraz w miejscach wzmozonego korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej
przez osoby o obnizonej sprawnosci ruchowej.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazeréw (w tym niedowidzacych)
otoczenia pojazdow, nalezy dazyc do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam na szybach
pojazdéw, a w szczegdlnosci naklejania ich w taki sposob, aby catkowicie przystaniaty lub za-
krywaly widocznos¢ otoczenia dla pasazerow.

Petng funkcjonalnosc autobusu niskopodtogowego determinuje odpowiednie uksztatto-
wanie przystankow. Szczegdinie wazne jest zapewnianie mozliwosci zatrzymywania sie auto-
buséw bezposrednio przy krawezniku, ktére mozna uzyskac, instalujgc w obrebie przystankow
krawezniki prowadzace o zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposdb kierujace autobusy
niskopodtogowe na krawedZ zatrzymania. Krawezniki doktadnie pozycjonujace autobusy
zwiekszajg réwniez ochrone opon i zapobiegajg uszkodzeniom karoserii — dopasowana
do przekroju opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania. Takie
rozwigzania beda stosowane przy realizacji inwestycji infrastrukturalnych zwiazanych z rozbu-
dowg lub modernizacjg uktadu drogowego w obszarze funkcjonowania komunikacji publicznej.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazdow osob z niepetnosprawnosciami —
niedowidzacych lub niewidomych — przy modernizacji peronéw przystankowych i chodnikow
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w obrebie przystankow, zaleca sie montaz plyt z wypustkami, stuzacymi za sygnat ostrzegaw-

czy dla osob uzywajgcych laski.
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9. Organizacja rynku publicznego transportu zbiorowego

9.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji
Schemat organizacji rynku transportu publicznego na obszarze Zwigzku, przedstawiono
na rysunku 11.
Poziom organizacji ushug

Gmina
Tyczyn

Gmina

Glogdw Mip.

Gmina
Trzebownisko

‘Gmina

Sokolimw Mip.

Gmina
Boguchwala Lubenia

Legenda:

p Uezesinictwo i partycypacja Rekompensata

——————— Uczestnictwo bez partycypacji Swiadezenie ushug

e Przekazanic zadania wlasnego powiatu na orga- Swiadczenic przewozdw

nizowanie transportu publicenego
Zaplata za preewdz

—
=
=
=

Rys. 11. Schemat organizacji rynku przewozow transportu publicznego na
obszarze Zwiazku Gmin PKS w 2022 r. — stan na 20 listopada 2022 r.

Zrédto: opracowanie whasne.
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Zwigzek Grmin ,Podkarpacka Komunikacja Samochodowa” z siedziba w Rzeszowie, zostat
zarejestrowany w dniu 5 lutego 2009 r. pod nr. 289 w Wykazie zwigzkdéw miedzygminnych
prowadzonym przez Ministerstwo Spraw Wewnegtrznych i Administracji.

Zwigzek zostat utworzony na czas nieoznaczony.

Statut Zwigzku zostat zarejestrowany w dniu 5 lutego 2009 r., a ogtoszony — w dniu
17 lutego 2009 r. (Dz. Urz. Wej. Podkarpackiego nr 8 z 2009 r. poz. 190). Statut zmieniany
byt juz kilkakrotnie — nastepujacymi uchwatami Zgromadzenia Zwigzku:
= nrI/II/2009 z dnia 29 wrzesnia 2009 r. (Dz. Urz. Woj. Podkarpackiego nr 16 z 2010 r. poz.

398);

= nr[/39/2010 z dnia 21 grudnia 2011 r. (Dz. Urz. Woj. Podkarpackiego nr 81 z 2011 r. poz.
1390);

= nr [I/89/2012 z dnia 19 grudnia 2012 r. (Dz. Urz. Woj. Podkarpackiego z 2013 r. poz.
1349);

= nr IX.32.2017 z dnia 20 kwietnia 2017 r. (Dz. Urz. Woj. Podkarpackiego z 2017 r. poz.
3087);

= nr XL.48.2020 z dnia 28 stycznia 2020 r. (Dz. Urz. Woj. Podkarpackiego z 2020 r. poz.
1878);

= nr XIX.72.2021 z dnia 14 wrzesnia 2021 r. (Dz. Urz. Woj. Podkarpackiego z 2021 r. poz.
4597);

= nr XXV.93.2022 z dnia 24 czerwca 2022 r. (Dz. Urz. Woj. Podkarpackiego z 2022 r. poz.
3675).

W skiad Zwigzku — wedlug stanu na dzien 20 listopada 2022 r. — wchodzity miasta
i gminy: Btazowa, Boguchwata, Glogéw Matopolski, Sokotow Matopolski | Tyczyn oraz gminy:
Chmielnik, Czarna, Czudec, Hyzne, Kamien, Krasne, Lubenia, Ranizow, Swilcza, Trzebownisko
i Gm. Niebylec, ktdra z dniem 1 stycznia 2023 r. stata sie jej petnoprawnym czlonkiem. Po-
nadto obecnie trwa procedura przystgpienia do Zwigzku gmin: Kurytowka i Lezajsk (wiejska).

Zgodnie ze statutem Zwigzek wykonuje zadania przekazane przez gminy-czlonkow
Zwigzku — w zakresie lokalnego transportu zbiorowego.

Statut wskazuje, ze Zwigzek wykonuje w szczegdlnosci zadania w zakresie:
1) zapewnienia funkcjonowania pasazerskiej komunikacji zbiorowej na obszarach gmin obje-

tych dziataniem Zwiazku;

2) koordynowania rozktadow jazdy linii przebiegajacych przez obszar gmin-cztonkow Zwiazku;
3) efektywnego wykorzystania majatku Zwigzku.

Do zadan Zgromadzenia Zwigzku nalezy m.in. ustalanie wysokosci i rodzaju Swiadczen

przez gminy-cztonkdw Zwigzku, okreslanie zasad polityki taryfowej, podejmowanie uchwat
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przekraczajacych zakres zwyktego zarzadu oraz tworzenie, przeksztatcanie i likwidacja jedno-
stek organizacyjnych Zwigzku.

Okreslanie potrzeb przewozowych na terenie dziatalnosci Zwiazku i poza tym obszarem,
ustalanie zasad wdrazania taryfy opfat, koordynacja rozktadow jazdy, nadzér nad dystrybucja
biletow i zawieranie umow przewozowych, to z kolei zadania Zarzadu.

Whptaty cztonkowskie w roku budzetowym od gmin-czionkow Zwigzku ustalane sg pro-
porcjonalnie do liczby mieszkancdw z dnia 31 grudnia roku poprzedzajgcego dany rok budze-
towy.

Zwigzek jest wiascicielem 100% akcji Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej
w Rzeszowie Spdtka Akcyina, z siedzibg w miejscowosci Trzebownisko 976. PKS SA zarzadza
bazg zajezdni autobusowej przy ul. Wyzwolenia 6 w Rzeszowie oraz dworcem autobusowym
przy ul. Grottgera w Rzeszowie, polozonym w bliskim sasiedztwie dworca kolejowego Rzeszow
Ghowny.

Wg stanu na dzien 20 listopada 2022 r. Zwigzek posiadat takze porozumienia zawarte
z powiatami: rzeszowskim, tancuckim i ropczycko-sedziszowskim w sprawie przekazania zada-
nia organizagji publicznego transportu zbiorowego na obszarze wymienionych powiatow.

Porozumienie z Powiatem Rzeszowskim w sprawie przekazania zadania organizacji pu-
blicznego transportu zbiorowego w zakresie powiatowych przewozow pasazerskich na terenie
powiatu rzeszowskiego Zwigzkowi Gmin ,Podkarpacka Komunikacja Samochodowa” w Rzeszo-
wie (Dz. Urz. Woj. Podkarpackiego z 2015 r. poz. 4672) Zwiazek zawart w dniu 28 grudnia
2015 r. Porozumienie zostalo zmienione aneksem z dnia 1 sierpnia 2019 r. w zakresie uregu-
lowania zadan, w zwigzku z postanowieniami ustawy z dn. 16.05.2019 r. o Funduszu rozwoju
przewozow autobusowych, Porozumienie to obowigzuje bezterminowo. Porozumieniem objete
53 powiatowe przewozy pasazerskie na sieci komunikacyjnej okreslonej w ,,Planie Zrownowa-
zonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu Rzeszowskiego”. Plan ten
przyjety zostat uchwatg nr XIV/137/15 Rady Powiatu Rzeszowskiego z dnia 18 grudnia 2015 r.

W dniu 22 grudnia 2021 r. Zwiazek zawart porozumienie z Powiatem Lancuckim w spra-
wie przekazania zadania wtasnego polegajacego na organizowaniu i zarzgdzaniu publicznym
transportem zbiorowym w zakresie powiatowych przewozdw pasazerskich. Przewozy objete
porozumieniem stanowig powiatowe przewozy pasazerskie okreslone w ,,Planie Zréwnowazo-
nego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu Rzeszowskiego” na liniach ko-
munikacyjnych na terenie gminy tarncut. Porozumienie zawarto na czas nieokreslony.

Trzecie porozumienie w sprawie przekazania zadania polegajacego na organizowaniu
i zarzadzaniu transportem w zakresie przewozow pasazerskich na liniach komunikacyjnych

wkraczajgcych na teren powiatu i w jego obszarze, zawarte z Powiatem Ropczycko-
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Sedziszowskim, podpisano 31 grudnia 2021 r. Porozumienie zawarto na czas okreslony, tj. do
dnia 31 grudnia 2022 r. Nie jest planowane przedtuzenie obowigzywania porozumienia na ko-
lejny okres.

Zwigzek Gmin PKS pod koniec 2022 r. podpisat porozumienie z Powiatem Lezajskim
w zakresie przekazania Zwigzkowi zadania wtasnego polegajacego na organizacji i zarzadzaniu
publicznym transportem zbiorowym na liniach komunikacyjnych okreslonych w porozumieniu
w zakresie powiatowych przewozéw pasazerskich na terenie powiatu Lezajskiego. Porozumie-
nie bedzie obowiazywalo od 1 stycznia 2023 r. Porozumienie zawarto na czas nieokreslony.

W zakresie organizacji przewozow Zwigzek zawart umowe diugoterminowg o Swiadcze-

nie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

9.2. Przewidywany tryb wyboru operatorow

Wybor Operatora przez Zwigzek Gmin opieral sie bedzie na obowigzujacych przepisach
wynikajacych z Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz z
Rozporzadzenia nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paZdziernika 2007
r. dotyczacym ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego
oraz uchylajace Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70.

Niezaleznie od uméw zawieranych z PKS SA jako podmiotem wewnetrznym Zwigzku, nie
wyklucza sie — w miare wystepowania potrzeb — wyboru innego operatora lub operatoréw w

drodze postepowania konkurencyjnego — przetargowego lub koncesyjnego.

9.3. Wezly i punkty przesiadkowe

Waznym elementem infrastruktury transportowej, niezbednym dla funkcjonowania ko-
munikacji zbiorowej, zaréwno o charakterze uzytecznosci publicznej, jak | komercyjnej, sa we-
zly i punkty przesiadkowe, integrujace rozne Srodki transportu i roznych przewoznikow lub
operatorow. Powinny one zapewniac nieucigzliwg i mozliwie szybka zmiane srodka transportu
(z uwzglednieniem roweru) oraz godziwe warunki oczekiwania. Kazdy wezet powinien zapew-
niac pasazerom petng informacje o ustugach — miejscach i godzinach odjazdu srodkow trans-
portu i warunkach wnoszenia oplaty za przejazd — oraz umozliwia¢ zaplanowanie podrdzy.
Wiasciwe urzadzenie weztow i punktow przesiadkowych stanowi istotny element realizacji po-
lityki zrownowazonego rozwoju transportu przez wszystkie szczeble administracji samorzado-
wej i jest konieczne dla praktycznego wdrozenia integracji réznych form transportu. W przy-
padku sieci komunikacyjnej organizowanej przez Zwigzek Gmin gtéwnym weztem przesiadko-

wym jest i bedzie Dworzec Autobusowy przy ul. Grottgera, ktorego PKS jest wiascicielem.
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W planie transportowym dla wojewodztwa podkarpackiego oraz w planie transportowym
dla powiatu rzeszowskiego nie wskazano zadnego wezta przesiadkowego zlokalizowanego na
obszarze Zwigzku, ktory pelnitby funkcje wezta ponadregionalnego, regionalnego lub lokal-
nego. Gminy cztonkowskie Gtogow Matopolski i Boguchwata posiadajg juz nowoczesne wezty
przesiadkowe, zlokalizowane w taki sposab, ze moga by¢ wykorzystywane zardwno przez ope-
ratora PKS, jak i operatora miejskiego. S potozone w bezposrednim sasiedztwie dworca PKP
z mozliwoscig przesiadki na PKA. Kolejne gminy: Tyczyn, Trzebownisko, Chmielnik, Swilcza
i Lubenia zlozyly do ROF propozycje lokalizacji weziow na swoim terenie na styku gmin i
miasta Rzeszowa. Planowane sg inwestycje towarzyszace rozwojowi transportu publicznego w
zakresie budowy wezhdw przesiadkowych, obiektdw typu B&R, P&R, petli autobusowych, za-
tok, w ramach przysztych projektéw z dofinansowaniem z UE.

Dogodne dla pasazerow oraz zapewniajace petng informacje i przyjazne warunki oczeki-
wania, wezly i punkty przesiadkowe — obok odpowiadajacych potrzebom pasazeréw rozktaddw
jazdy — stanowig wazny powdd do zastepowania przez mieszkancow podrézy samochodem
osobowym podrdzami z wykorzystaniem transportu zbiorowego. Zwigkszone wykorzystanie
srodkdw transportu zbiorowego do realizacji podrozy wptywa z kolei na zmnigjszenie kongestii,
zanieczyszczenia Srodowiska oraz emisji hatasu, jest wiec korzystne dla wszystkich mieszkan-
cow. Mniejsza liczba codziennie wyjezdzajacych na drogi samochodow osobowych powoduje
wolniejsze tempo zuzycia nawierzchni drog, zmniejsza takze nacisk spoteczny na zwiekszanie
naktadow na remonty i budowy drdg i parkingdw, a zrealizowane juz inwestycje stuzg wowczas
mieszkancom przez diuzszy okres.

Wszystkie wezty i przystanki powinny by¢ oswietlone (wraz z dojéciami do nich oraz par-
kingami). Informacja przystankowa powinna zawiera¢ petng informacje o ofercie przewozowej,
stosowane rozwigzania taryfowe, niezbedne regulaminy oraz schematy polgczen. Informacja
ta powinna by¢ zamieszczona w sposob zapobiegajacy aktom wandalizmu.

Przystanki autobusowe obstugujgce przewozy pasazerskie powinny by¢ wyposaZone
w czytelne rozklady jazdy wszystkich przewoznikow. Kazdy przystanek powinien by¢ wyposa-
zony w znak drogowy D-15 z czytelng nazwa przystanku, widoczng z nadjezdzajacego pojazdu.
W miejscach, w ktérych obstugiwana liczba pasazeréw jest znaczaca, nalezy budowac zatoki,
a przystanki wyposaza¢ w wiaty z miejscami do siedzenia.

Zintegrowane wezly przesiadkowe i dworce powinny mie¢ charakter zwarty, bez barier
dla przemieszczajacych sie podréznych i by¢ dodatkowo wyposazone w punkty sprzedazy bi-
letdw (dopuszczalne automatyczne), toalety, kioski lub punkty matej gastronomii, aby zapew-
niaty petng obstuge podréznych. Dobrze urzadzony zintegrowany wezet przesiadkowy posiadaé
bedzie parkingi P&R, B&R i K&R o niezbednej pojemnosci, kompleksowy system informacji
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oraz jasne i zrozumiate dla pasazerow dyspozycje przemieszczania sie pomiedzy rdznymi srod-
kami transportu.

Zintegrowany wezet przesiadkowy zapewni swobodne przemieszczanie sie osobom z nie-
petnosprawnosciami i 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej oraz bezpieczenstwo wszystkim po-
droznym — poprzez zainstalowany system monitoringu z rejestracjg lub poprzez stuzby porzad-
kowe. Maksymalna odlegtos¢ pomiedzy przystankami roznych operatorow nie bedzie wigksza
niz 200 m.

Gléwne wezty przesiadkowe stanowia: stacja kolejowa Boguchwata na linii kolejowej nr
106 oraz Glogow Matopolski i Czudec oraz gtowne przystanki autobusowe w miejscowosciach
stanowigcych siedziby gmin. Przystanki: Zaczernie, RogoZnica, Budy Glogowskie, Lutoryz, Wi-
stoczanka, Babica Kolonia, Swilcza, Trzciana, Strazow i Krzemienica moga stanowi¢ potencjalne
wezly przesiadkowe z Kolejg Aglomeracyjna.

W okresie planowania zaklada sie doposazenie centrow przesiadkowych i dworcow au-
tobusowych w Boguchwale, Glogowie Matopolskim i Rzeszowie w biletomaty i inne nowocze-
sne urzgdzenia zwigzane z obstugg pasazerskg. Dodatkowo zaktada sie wyposazenie wybra-
nych, wazniejszych przystankow i petli autobusowych w kazdej gminie nalezacej do Zwigzku,
w tabliczki stanowiskowe (LCD lub e-papier) oraz biletomaty.

Dodatkowo na obszarze gminy Swilcza planowana jest budowa dwdch wezldw przesiad-
kowych:

» przy projektowanym Szpitalu Uniwersyteckim w Swilczy;

= przy Urzedzie Gminy w Swilczy.
W przypadku pozostatych gmin lokalne wezty przesiadkowe bedg wynikaty z biezacych
potrzeb oraz opracowywanych plandéw w poszczegdlnych samorzadach.

9.4, Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja systemoéw transportowych obejmuje:
= poziom infrastruktury — poprzez utworzenie funkcjonalnych weztéw i przystankéw integra-
cyinych i przesiadkowych, pozwalajgcych na szybka | wygodng przesiadke pomiedzy réz-
nymi srodkami transportu;
= poziom rozkladow jazdy — poprzez wzajemng koordynacje potaczen przesiadkowych;
= poziom jednej taryfy — poprzez wprowadzenie wspdlnego/jednego biletu i koordynacje ta-
ryfowa (np. wspdlny bilet na autobus i pociag, autobus regionalny i komunikacje miejska).
Integracja publicznego transportu w przewozach pasazerskich, w tym uzytecznosci pu-
blicznej, moze dotyczyc:
= wspdlnego zamieszczania informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajow publicznego
transportu, szczegdlnie w lokalnym weZle integracyjnym i na przystankach integracyjnych;
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= internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujacej wszystkie ustugi transportu zbiorowego
na obszarze miasta i przynajmniej w czesci regionu;

= wspotdziatania organizatorow publicznego transportu i przewoznikow w tworzeniu wspal-
nego systemu taryfowo-biletowego oraz wspotdziatania w budowie wspdlnej sieci sprze-
dazy biletow;

= statego udoskonalania funkcjonowania weztow i przystankow integrujacych transport zbio-
rowy roznych organizatoréw wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.

W dziataniach integrujgcych rézne rodzaje transportu bedg uczestniczy¢ zarzadzajacy
dworcami i przystankami, organizatorzy transportu publicznego, w tym Zwigzek, oraz gminy,
na ktorych terenie przystanki te sie znajduja, przy udziale przewoznikow komercyjnych.

Zwigzek Gmin PKS, jako organizator przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci
publicznej, zorganizowat siec linii w taki sposob, by w jak najwiekszym stopniu utatwi¢ pasa-
Zerom przesiadanie sie pomiedzy roznymi srodkami transportu publicznego. Najwazniejszym
wezlem przesiadkowym integrujacym ustugi publicznego transportu zbiorowego, do ktérego
dociera wiekszosc linii jest zlokalizowany w Rzeszowie Dworzec Autobusowy PKS przy ul. Grot-
tgera 1. Wezet ten znajduje sie obecnie na terenie miasta Rzeszowa, poza wlasciwym obsza-
rem funkcjonowania Zwigzku.

Poszczegdlne rodzaje transportu zbiorowego — autobusowy regionalny i miejski oraz ko-
lejowy — muszg ze sobg wspotpracowac, gdyz podroze realizowane za posrednictwem potaczen
regionalnych autobusowych i kolejowych, kontynuowane sg z wykorzystaniem srodkéw trans-
portu miejskiego (majg charakter komplementarny). W rezultacie uciazliwos¢ przesiadki z po-
ciggu do autobusu (i odwrotnie) oraz brak dogodnych potaczen publicznego transportu zbio-
rowego w sgsiedztwie przystankow lub stacji kolejowych, ewentualnie brak petnej koordynacji
rozktadow jazdy, odbija sie negatywnie na obydwu tych rodzajach transportu. Wspotpraca
w tym zakresie powoduje natomiast korzystne efekty synergiczne.

Waznym elementem integracji jest takze umozliwienie dogodnej przesiadki z indywidu-
alnego srodka transportu — samochodu osobowego, roweru lub innego — do pojazdu transportu
zbiorowego, z pozostawieniem srodka indywidualnego w celu kontynuowania podrézy powrot-
nej. Takimi weztami integrujacymi rézne formy przemieszczania sie sg parkingi Park&Ride oraz
Bike&Ride, a takze Kiss&Ride, zlokalizowane przy dobrze obstugiwanych przystankach lub
dworcach autobusowych albo przy stacjach lub przystankach kolejowych. Formy takiej inte-
gracji bedg w okresie obowigzywania planu systematycznie rozwijane.

Integracja drogowego transportu regionalnego oraz transportu miejskiego i kolejowego,
wymaga wiec takze podjecia niezbednych inwestycji infrastrukturalnych, tworzacych warunki

dla dogodnego przesiadania sie pomiedzy transportem indywidualnym i zbiorowym.
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Podstawowymi zadaniami inwestycyjnymi w obszarze integracji roznych srodkow trans-
portu pasazerskiego, bedzie SciSlejsza budowa weztdéw przesiadkowych z parkingami typu
Park&Ride, Bike&Ride i Kiss&Ride oraz stworzenie dedykowane]j podrozom podmiejskim nowej,
przyjazniejszej oferty biletowej.

Planowane sg takze dzialania zwigzane z opracowaniem i wdrozeniem koncepcji drog
i tras rowerowych wraz z niezbedna infrastruktura, w tym parkingow rowerowych oraz sys-
temu rowerdw publicznych.

W kazdej z gmin Zwigzku powinny by¢ wyznaczone wezly integrujace rézne formy trans-
portu zbiorowego i indywidualnego.

Istotnym mankamentem w integracji taryfowej jest rozna forma wynagradzania opera-
torow. W rzeszowskiej komunikacji miejskiej obowiazuje forma rekompensaty ,brutto”, w kto-
rej przychody z biletow sg dochodami organizatora. W przewozach organizowanych przez
Zwigzek obowigzuje natomiast forma ,netto”, w ktorej przychody z biletéw s przychodami
operatora. Inny jest takze zakres stosowanych ulg samorzadowych. Problemem jest takze rdz-
nica w sposobie sprzedazy — komunikacja organizowana przez Zwigzek podlega wymogowi
fiskalizacji. Integracje taryfowa wdrozono na podstawie wspolnego biletu okresowego. Roz-
szerzenie integracji zaktada wprowadzenie biletow taczonych czasowych na realizacje jednej
podrozy.
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10. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej z uwzglednieniem
potrzeb oséb z niepelnosprawnosciami
Docelowy pozadany poziom ustug w 2030 r., w odniesieniu do poszczegélnych postula-

tow przewozowych przedstawiono w tabeli 31.

Tab. 31. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug na liniach
organizowanych przez Zwiazek w 2030 r. w odniesieniu do poszczegélnych

postulatow przewozowych

Postulat

Docelowy pozadany poziom realizacji w 2030 r.
przewozowy Y pozadany p cj

Zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pasaze-
Bezposredniosé réw potaczen bezposrednich, ktére zostang zidentyfikowane w badaniach pre-
ferencji komunikacyjnych mieszkancow gmin lub pasazerow

Zapewnienie oczekiwane] czestotliwosci najwazniejszych linii

Zapewnienie rytmicznej obstugi catego obszaru objetego siecig polaczen ko-
munikacyjnych (przestrzeganie wyznaczonego standardu czestotliwosci uzna-
wanego za niezbedne minimum obstugi komunikacyjnej)

Czestotliwosc

Sukcesywne zwiekszanie wskaznika gestosc przystankow/km?

Co najmniej 50% udziat przystankow dla wsiadajgcych wyposazonych w wiaty
przystankowe

Stosowanie wiat w wersji chroniacej czekajacych na przystanku pasazerow
przed wiatrem i deszczem

Dostepnoéé Przebudowa perondw wybranych przysta'nkéw w sposéb umozliwiajacy wjazd
do pojazdu osobom z niepetnosprawnosciami na wozkach bez koniecznosci
uZywania rampy

Zapewnienie oczekiwanej przez mieszkancow obstugi komunikacyjnej obsza-
roéw rozwijajacych sie, o wzrastajacej gestosci zabudowy

Lokalizowanie przystankow mozliwe najblizej najwiekszych generatordw ruchu
i eliminowanie utrudnier w tym zakresie

Przeprowadzenie badan marketingowych, identyfikujacych zakres oczekiwanej
infarmacji o ustugach i niedoskonatosci w aktualnym spesobie informacji

Zintegrowana informacja o ustugach w internecie, obejmujgca takze przewozy

) regionalne autobusowe i kolejowe, z uwzglednieniem urzgdzer mobilnych
Informacja : ) ) L
Peten zakres informacji eksponowanych w pojazdach = wyswietlacze ze-

wnetrzne i tablice z przebiegiem trasy (kolejne przystanki) w pojazdach
Kompletna informacja o przesiadkach na srodki transportu regionalnego w we-
ztach przesiadkowych
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Postulat
Przewozowy

Docelowy pozadany poziom realizacji w 2030 r.

Koszt

Utrzymanie dotychczasowych relacji cen biletow okresowych do jednorazo-
wych, z mozliwoscig zwiekszenia cenowej atrakcyjnosci biletu okresowego po
uprzednim przeprowadzeniu stosownych symulacji na podstawie wynikdw ba-
dan marketingowych popytu

Niezawodnos¢

Wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczbg wykonanych kurséw na po-
ziomie powyzej 99,8%

Systematyczna odnowa taboru wraz odpowiednim zapleczem stuzacym do
utrzymania i naprawy nowych pojazdow,

Predkosc

Zoptymalizowanie czasu przesiadek w weztach przesiadkowych (skrécenie
drog przejscia, skoordynowanie rozktadow jazdy)

Dostosowanie rozktadowych czasdw przejazdu do realnych warunkéw ruchu
na drogach

Skrocenie czasu podrdzy w niektorych relacjach, uzyskane poprzez zoptymali-
zowanie tras linii autobusowych o znaczacym wspétczynniku wydtuzenia drogi,
nieznajdujacym wystarczajacego uzasadnienia po stronie popytu

Punktualnosc

Udziat odjazddw opdznionych do 3 min nie wiekszy niz 10%
Udziat kursow przyspieszonych pow. 1 min mnigjszy niz 1%

Rytmicznosé

Wprowadzenie zasady rytmicznej obstugi gtéwnych ciagdw komunikacyjnych,
realizowanej wspdinie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do kon-
strukcji rozktadow jazdy

Wygoda

Wskaznik przecietnego wieku taboru nieprzekraczajacy 15 lat

Utrzymanie 100% udziatu pojazdéw niskopodtogowych i niskowejsciowych
Wyposazenie wszystkich pojazdow w Klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej
oraz monitoring przestrzeni pasaZerskiej z rejestracjg obrazu

Stosowanie wygodnych foteli w pojazdach, ergonomicznych (migkkie siedziska

i oparcia) oraz wandaloodpornych

Zrodio: opracowanie wiasne.

Narzedziem do uzyskania pozadanego stanu jakosci ustug na liniach organizowanych

przez Zwigzek bedzie utrzymanie stanu jakosciowego taboru i jego sukcesywna wymiana na

proekologiczny. Za minimalny standard czystosci spalin autobusow wprowadzonych w miejsce

obecnie eksploatowanych, poza projektami inwestycyjnymi zakupu pojazddw fabrycznie no-

wych, nalezy uznaé norme EURO VI.

Wszystkie pojazdy wprowadzane do eksploatacji, na liniach organizowanych przez Zwia-

zek Gmin PKS, powinny spetniac nastepujgce wymogi wyposazenia:

= jednolite barwy;

= niska podtoga (bez progéw poprzecznych wewnatrz)z wykfadzing antyposlizgowa;

= pgrzewanie i klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej;
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= miejsce na wozek inwalidzki lub dzieciecy z dedykowanym miejscem do siedzenia oraz
platforma utatwiajgca wjazd osobom z niepetnosprawnosciami na wdzkach inwalidzkich;

= system przykleku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku;

= gystem sprzedazy biletow (umozliwiajacy ptatnosd bezgotowkowe) i kontroli biletow elek-
tronicznych;

= system elektronicznej informacji pasazerskiej, umozliwiajacy prezentacje potozenia auto-
busu na dedykowanych stronach internetowych oraz aplikacjach mobilnych oraz na tabli-
cach przystankowej informacji dynamicznej, a takze zapowiedzi glosowe przystankow;

= dostep do internetu oraz tadowarki USB;

= system monitoringu wizyjnego wewnetrznego i zewnetrznego wraz z rejestracja obrazu.

Istotng czescia systemu publicznego transportu zbiorowego jest infrastruktura przystan-
kowa. Nalezy dazy¢ do statej modernizacji infrastruktury przystankowej —w celu poprawy wa-
runkow oczekiwania, szczegolnie podczas zhych warunkéw atmosferycznych oraz poprawy bez-
pieczeristwa, a takze funkcjonalnosci, z uwzglednieniem potrzeb oséb z niepetnosprawno-
Sciami. Do 2030 r. polowa obstugiwanych przystankow powinna by¢ wyposazona w wiaty
z tawkami i ostonami od wiatru i deszczu oraz z koszami na odpady. Jednoczesnie perony
przystankowe powinny by¢ dostosowane do obstugi 0séb z niepetnosprawnosciami, a wszelkie
bariery architektoniczne, takze w dojsciach do przystankow, usuniete.

Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci Swiadczonych ustug przewozowych,
nalezy poddawac je cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez padmioty niezalezne od or-
ganizatora i operatorow. Organizatorowi przewaozow powinno sie zapewnic mozliwos¢ egzami-
nowania kontrolerow biletow i — w uzasadnionych przypadkach — takze kierowcow operatora,
w zakresie znajomosci taryfy i zasad obstugi pasazerdow. Egzaminy te powinny by¢ poprze-
dzone szkoleniami kierowcow w objetym nimi zakresie, ze szczegolnym naciskiem na zasady
postepowania w sytuacjach konfliktowych.
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11. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazng role.
Powinna by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowac na najnowszych rozwigzaniach tech-
nologicznych, a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu
informacji we wszystkich miejscach (wezty przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, miesz-
kania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktorych mogg tych informacji oczekiwac. Trady-
cyjne sposoby organizowania systemu informacji sg zastepowane lub uzupeiniane przez roz-
wiazania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majgce wiekszy zasieg oddziaty-
wania — wykorzystujace nowe technologie informatyczne i nosniki elektroniczne, dzieki czemu
informacja w postaci obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach, réwniez tych
oddalonych od sieci komunikacyjnej.

Rolg organizatora publicznego transportu zbiorowego jest m.in. administrowanie syste-
mem informadji dla pasazera oraz zamieszczenie jej na dworcach, przystankach i w autobu-
sach. Istotna role odgrywa takze integracja informacji dla pasazera przygotowywanej przez
roznych organizatorow. Na obszarze planu dziatania te obejmuja wspotprace Zwigzku i ZTM
w Rzeszowie oraz Zwiazku i regionalnych przewoznikow kolejowych.

Informacja o rozkladzie jazdy jest przeznaczona dla klienta korzystajgcego z transportu
publicznego lub osoby, ktora chciataby skorzystac z jego ustug, dlatego powinna byc przygo-
towana w sposob czytelny, a godziny poszczegolnych kursow powinny fatwe do zapamietania,
np. poprzez zastosowanie jednakowych odstepéw czasowych pomiedzy kolejnymi odjazdami.
W rozktadzie jazdy powinny by¢ ponadto wskazane miejsca dogodnych przesiadek pomiedzy
autobusami na liniach Zwigzku oraz mozliwe przesiadki do innych autobusow i pociggow.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbhiorowym,
wskazane jest aby udostepniane pasazerom w jednym miejscu (na dworcu, przystanku lub
stronie internetowej) rozktady jazdy i informacje taryfowe obejmowaty wszystkich organizato-
row, funkcjonujgcych na danym obszarze.

Docelowy system informacji dla pasazeréw do 2030 r. obejmowaé bedzie:
= zintegrowang informacje na przystankach;
= kompleksowa informacje w pojazdach;
= portal pasazera — zintegrowang informacje w internecie, telefonach komoérkowych i innych

urzadzeniach mobilnych — zarzadzany przez Zwigzek.
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Tab. 32. Docelowy system informacji dla pasazerow publicznego transportu

zbiorowego organizowanego przez Zwigzek Gmin PKS

Czesc sktadowa systemu

Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

Zintegrowana
informacja

na przystankach

wydruki rozktadow jazdy na przystankach wedtug jednolitego,
czytelnego wzoru graficznego

informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow w wia-
tach przystankowych

dynamiczna informacja o przyjazdach i odjazdach pojazdow
na wybranych przystankach, w tym wezlowych

mapy i schematy sieci komunikacyjnej w wiatach przystanko-
wych

kontakt i dane organizatora z szybkim faczem, np. kadem QR
dane kontaktowe do operatorow poszczegolnych linii
elektroniczne tabliczki przystankowe na najwazniejszych przy-
stankach (LED lub e-papier), przekierowanie do elektronicznej
tabliczki przystankowej na smartphone za pomoca koddw QR na
innych przystankach

Informacja w pojazdach

nazwa, logo i dane kontaktowe organizatora
wyswietlacze wewnetrzne i zewnetrzne z kierunkiem jazdy

tablice lub wyswietlacze wewnetrzne z trasa linii ze wszystkimi
przystankami ze wskazaniem miejsc dogodnych przesiadek

informacja o najblizszych odjazdach autobuséw z przystanku do
ktérego zbliza sie autobus

informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw
zapowiedzi glosowe przystankow

piktogramy, w tym wskazujgce miejsca dla osob z niepetno-
sprawnosciami

Zintegrowana
informacja
w internecie, telefonach
komorkowych i innych
urzadzeniach mobilnych

mapa sieci komunikacyjnej ze wskazaniem wszystkich przystan-
kdw, w tym weztowych oraz lokalizacja pojazdow (kompatybilng
z GTFS)

schematy weztéw przesiadkowych

peine, aktualne rozktady jazdy dla wszystkich rodzajow dnia ty-
godnia

wyszukiwarka polaczen

informacja o oplatach, ulgach i regulaminie przewozéw
informacja o stosowanych procedurach w kontaktach z klientem

informacja o sposobie skladania i rozpatrywania skarg i wnio-
skdw

Zrédto: opracowanie whasne.
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12. Elementy strategii rozwoju mobilnosci i elektromobilnosci

12.1. Cele i dzialania dotyczace rozwoju mobilnosci i elektromobilnosci

Gléwna grupa docelowa strategii rozwoju elektromobilnosci dla obszaru gmin Zwigzku
53 jego mieszkarcy. Niniejszy dokument przedstawia kierunek oczekiwanych zmian w realizacji
podrdzy — z wykorzystaniem transportu zbiorowego, pojazdéw zeroemisyjnych oraz niskoemi-
syjnych zasilanych gazem ziemnym, a takze indywidualnych bezemisyjnych srodkéw prze-
mieszczania sie,

Priorytetem realizacji niniejszego planu z elementami strategii bedzie zachowanie walo-
row Srodowiskowych obszaru gmin Zwiazku oraz brak ingerencji w obszary chronione. Oddzia-
tywanie planu ograniczy sie do granic gmin Zwigzku i obejmowac bedzie dziatania proekolo-
giczne, zmierzajace do zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych i zanieczyszczen oraz po-
ziomu hatasu na obszarze planu. Wykonanie postanowien niniejszego dokumentu nie wplynie
w zaden sposob negatywnie na srodowisko przyrodnicze obszaru gmin Zwigzku.

Po zakonczeniu realizacji niniejszego planu z elementami strategii rozwoju mobilnosd
i elektromobilnosci, dzieki zwiekszeniu atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego, roz-
wojowi elektromobilnosci oraz rozwojowi mobilnosci bezemisyjnej i elektromobilnosci w gmi-
nach, stan srodowiska naturalnego ulegnie ulepszeniu, w szczegdlnosci w zakresie jakosci po-
wietrza, co wplynie na poprawe stanu zdrowia spoleczenistwa i zmniejszenie kosztow opieki
zdrowotnej.

Dodatkowym atutem realizacji planu z elementami strategii rozwoju mobilnosci i elektro-
mobilnosci bedzie zmniejszenie emisji hatasu emitowanego przez transport zbiorowy i indywi-
dualny — poprzez szersze wykorzystanie zdecydowanie cichszych pojazdow elektrycznych i na-
pedzanych CNG.

Podczas wdrazania inwestycji zwigzanych z realizacjg zadan okreslonych w planie z ele-
mentami strategii rozwoju mobilnosci i elektromobilnosci moga wystapic jedynie krétkotrwate
oddzialywania, ograniczone wytacznie do obszaru, na ktorym beda realizowane poszczegolne
zadania, w granicach gmin Zwiazku.

Wizja rozwoju elektromobilnosci w obszarze gmin objetych planem zaktada zwiekszenie
wykorzystania pojazdow zeroemisyjnych i zasilanych gazem ziemnym do transportu osab i to-
wardw w ramach zadan wykonywanych oraz zlecanych przez gminy-cztonkdow Zwigzku, a takze
w codziennym uzytkowaniu przez mieszkancow gmin objetych planem, wptywajac skutecznie
na zmniejszenie emisji liniowej gazow cieplarnianych, zanieczyszczen powietrza i hatasu.

Ustalenie celow strategicznych dla skomplikowanych, przestrzenno-funkcjonalnych

struktur wielu gmin, wymaga ich precyzyjnego formutowania. W tym celu wykorzystano
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metodologie SMART. Cele niezbedne sg do monitorowania i ewaluacji elementow strategii
elektromobilnosci, pozwalajg na przyporzadkowanie konkretnych zadan do ich wykonania.

Dla realizacji rozwoju transportu zbiorowego i elektromobilnosci na obszarze Zwigzku
zdefiniowano cztery cele strategiczne:

CEL STRATEGICZNY 1

ROZWOJ TRANSPORTU PUBLICZNEGO ORGANIZOWANEGO
PRZEZ ZWIAZEK

CEL STRATEGICZNY 2

UTRZYMANIE JAKOSCI I WPROWADZENIE TABORU
ZEROEMISYJNEGO NA LINTACH ORGANIZOWANYCH
PRZEZ ZWIAZEK

CEL STRATEGICZNY 3

WSPIERANIE ROZWOJU MOBILNOSCI I ELEKTROMOBILNOSCI
WE WSZYSTKICH OBSZARACH

CEL STRATEGICZNY 4

ROZWOJ SYSTEMOW SMART CITY I WZROST SWIADOMOSCI
EKOLOGICZNEJ MIESZKANCOW

Cele te stanowig jednaczesnie podstawowe obszary podjetych dziatan, wyznaczajacych
kierunki rozwoju transportu zbiorowego i elektromobilnosci. Kazdy z celdw strategicznych
w ramach obszarow przektadac sie bedzie na konkretne zadania do zrealizowania.

Wyznaczone cele strategiczne osiggniete zostang poprzez realizacje okreslonych zadan
w ramach celéw operacyjnych w poszczegdlnych obszarach. Zakres tych zadan przedstawiono

na podstawie diagnozy stanu obecnego obszaru gmin Zwigzku oraz stwierdzonych niedoborow
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jakosciowych i ilosciowych, a takze postanowier dokumentow strategicznych dotyczacych za-
kresu transportu zbiorowego i elektromobilnosci.

Wyznaczone cele strategiczne oraz okreslone w ich ramach cele operacyjne i zadania
przedstawiono w tabeli 33.
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Tab.

33. Cele strategiczne, operacyjne i zadania planu transportowego z elementami strategii rozwoju elektromobilnosci

Cel operacyjny

Zadanie

1.1.

1.2,

Cel Strategiczny 1 — Rozwéj transportu publicznego organizowanego przez Zwigzek

Systematyczne badanie potrzeb prze-
wozowych pasaZerow

Systematyczne dostosowywanie sieci
potaczen do potrzeb mieszkafncow

1.1.1 Przeprowadzenie kompleksowych badan marketingowych dla obszaru gmin-czlonkdw Zwiazku

1.1.2.

Systematyczne badania i analiza potrzeb, preferencji i zachowari komunikacyjnych mieszkancow

1.1.3.
1.2.1.

Przeprowadzenie badania potrzeb mieszkancow w zakresie rozwoju drég i tras rowerowych

Koordynacja rozktadéw jazdy linii organizowanych przez Zwiazek z potaczeniami pozostatych organiza-
toréw, w tym z Podkarpacka Koleja Aglomeracyjng

1.2.2.
1.2.3

Analiza i korekta rozkladdw jazdy z uwzglednianiem aktualnych potrzeb gmin-cztonkdw Zwiazku

Utrzymanie zakresu ilosciowej obstugi liniami publicznego transportu zbiorowego obecnego obszaru
Zwiazku i powiatu rzeszowskiego

1.2.4.

Uruchamianie nowych lub zmodyfikowanych polaczen do obstugi komunikacyjnej gmin przystepujacych
do Zwigzku

1.3.

Integracja rozktadowa i taryfowa linii
organizowanych przez Zwigzek z rze-
szowska komunikacja miejska i koleja
aglomeracyjna

1.3.1 Wzajemne rozszerzenie informacji pasazerskiej o przewozy organizowane przez ZTM w Rzeszowie oraz

Zwigzek

1.3.2.

Opracowanie | wdroZenie koncepcji wspdlnego systemu biletowego dla rzeszowskiej komunikacji miej-
skiej oraz dla linii organizowanych przez Zwigzek

13.3.

Opracowanie | wdrozenie koncepcji wspdlnego biletu dla linii organizowanych przez Zwiazek oraz pola-
czen kolejowych, w tym Podkarpackiej Kolei Aglomeracyjnej

1.3.4.

Wyznaczenie w kazdej gminie-cztonku Zwiazku weztdw integrujacych rézne srodki transportu zbioro-
wego oraz indywidualnego

1.4.

Poprawa standardu i wyposazenia przy-
stankdw i dworcow

14.1.

Inwentaryzacja wszystkich przystankow na obszarze gmin-czionkow Zwiazku wraz z kategoryzacja

przystankow dla wsiadajacych
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Cel operacyjny

1.4.2,

Zadanie

Opracowanie programu przebudowy przystankéw, w szczegdinosci budowy perondw dostosowanych
do potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami

1.4.3.

Opracowanie planu wyposazenia przystankdw weztowych w tablice dynamicznej informacdji pasazerskiej
oraz biletomaty

1.4.4.

Pilotazowe uruchomienie przystankéw o podwyzszonym standardzie

Cel Strategiczny 2 — Utrzymanie jakosci i wprowadzenie taboru zeroemisyjnego na liniach organizowanych przez Zwiazek

2.1,

Opracowanie | wdrozenie programu
wprowadzenia autobusow zeroemisyj-
nych do obstugi linii organizowanych
przez Zwiazek

2.1.1.

2.1.2,

Opracowanie koncepcji wprowadzenia taboru zeroemisyjnego dla obstugi linii organizowanych przez
Zwigzek wraz z budowg stacji ich zasilania

Lobbowanie za uruchomieniem stacji tankowania gazu ziemnego na terenie gmin-czionkéw Zwiazku

2.1.3.

Analiza mozliwosci zastosowania autobusdw wyposazonych w ogniwa paliwowe dla obstugi linii komu-
nikacyjnych organizowanych przez Zwigzek

2.1.4,

WdroZenie pilotazowe taboru zeroemisyjnego do obslugi linii organizowanych przez Zwigzek wraz z in-
stalacja pilotazowej stacji ich zasilania

2.1.5.

Zakup taboru zeroemisyjnego i zasilanego CNG dla obstugi linii organizowanych przez Zwigzek wraz
2 budowa docelowej instalacji ich zasilania

2.2

Systematyczna wymiana taboru na po-
jazdy z napedem spelniajacym norme
EURQ VI, zasilane CNG lub zeroemi-
syjne

2.2.1.

Systematyczna wymiana wyeksploatowanego taboru Zwigzku z preferencjg zakupu taboru fabrycznie
nowego, w tym zeroemisyjnego

2.2.2.

Budowa instalacji zasilajacych autobusy z napedem elektrycznym iflub zasilanych CNG

2.2.3.

Dostosowanie zajezdni autobusowej do obstugi autobusow zasilanych CNG oraz elektrycznych

2.2.4.

Zakup nowych jednostek taborowych do obslugi nowych lub wydtuzonych linii komunikacyjnych, w tym
do obstugi nowych gmin przystepujacych do Zwiazku

2.2.5.

Systematyczna wymiana taboru z zasada utrzymania maksymalnego wieku autobusow 15 lat

2.3.

State utrzymywanie jakosci wyposaze-
nia taboru

2.3.1 Dostosowanie standardu wyposaZenia uzytkowanych i wprowadzanych do ruchu autobusow do wymo-

gow okreslonych planem
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Cel operacyjny

Zadanie

2.3.2. Systematyczne rozszerzanie wyposazenia autobusdw, w tym w system gtosowych zapowiedzi przystan-
kéw, informacje dla niedowidzacych, tadowarki USB

2.4,

Systematyczny wzrost jakosci obstugi
pasazerow na dworcach i przystankach

2.4.1. Rozbudowa systemu lokalizacji autobuséw na mapach w internecie i na urzadzeniach mobilnych

2.4.2. Systematyczne doposazanie weztdw przesiadkowych | najwainiejszych przystankdw w tablice dyna-
micznej informacji pasazerskiej

2.4.3. Pilotazowe wyposazenie wybranych przystankéw w rozktady jazdy prezentowane na tablicach w tech-
nologii e-papieru i w instalacje fotowoltaiczne

Cel Strategiczny 3 — Wspieranie rozwoju mobilnosci i elektromobilnosci we wszystkich obszarach

3.1

Rozwdj systemu parkingdw Park&Ride i
Bike&Ride

3.1.1 Przygotowanie realizacji i budowa parkingdw Park&Ride oraz Bike&Ride na wybranych weztach prze-
siadkowych

3.1.2, Budowa parkingdw Bike&Ride na wytypowanych przystankach oraz przy waznych celach podrézy

3.1.3 Opracowanie i wdrozenie koncepcii uprzywilejowania transportu zbiorowego w ruchu drogowym

3.2.1 Zakup pojazdow elektrycznych do obstugi kazdej z gmin, ich jednostek organizacyjnych oraz spotek ko-
munalnych

pojazdéw elektrycznych i ogbinodo-
stepnych stacji tankowania CNG

3.2. Wprowadzanie pojazddw elektrycznych
i zasilanych CNG do eksploatacji w 3.2.2. Wprowadzenie w gminach wewnetrznych regulacji i procedur zamdwien publicznych, promujacych po-
stuzbach gminnych jazdy nisko- i zeroemisyjne
3.3.3 Pilotazowy zakup pojazddéw zasilanych CNG do obstugi zadan wiasnych gmin
3.3.1 Budowa stacji tadowania pojazddw elektrycznych przy obiektach gmin-cztonkdw Zwiazku oraz przy sie-
dzibach ich spétek komunalnych
3.3. Wspieranie rozwoju stacji tadowania

3.3.2. Wspieranie budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdow elektrycznych

3.3.3. Lobbowanie za budowa stacji tankowania CNG na obszarze gmin-cztonkéw Zwiazku

3.3.4 Budowa pilotazowych instalacji tadowania pojazdéw elektrycznych z instalacji oéwietleniowej

3.4.1 Opracowanie koncepcji rozwoju drég i tras rowerowych na obszarze gmin-cztonkéw Zwigzku wraz z in-
tegracja z systemem drdg rowerowych w Rzeszowie
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3.4. Utworzenie sieci drég i tras rowero-
wych oraz systemdw indywidualnego
poruszania sie

Zadanie

. Budowa drdg rowerowych w gminach, w tym stanowiacych potaczenie z systemem takich drég w Rze-

szowie

3.4.3.

Opracowanie koncepcji oraz uruchomienie systemu roweru publicznego na obszarze gmin-cztonkow
Zwigzku

3.4.4.

Budowa parkingdw rowerowych przy wszystkich waznych centrach podrozy na obszarze gmin-cztonkow
Zwiazku

3.4.5.

Budowa pilotazowych parkingéw rowerowych wraz z instalacjami do tadowania rowerdw elektrycznych

Cel Strategiczny 4 —

Rozwdj systemow Smart City i wzrost swiadomosci ekologicznej mieszkancow

4.1, Rozwdj systemow Smart City w gmi-
nach

4.1.1.

Opracowanie i wdrozenie planu rozwoju Smart City na obszarze gmin-cztonkow Zwiazku

4.1.2.

4.1.3.

Utworzenie systemu automatow biletowych z funkcja infokioskdw w gtdwnych weztach przesiadkowych
i siedzibach gmin-cztonkdw Zwiazku

Rozszerzenie oferty sprzedazy biletow o system sprzedazy w urzadzeniach mobilnych przez wielu ope-
ratoréw

4.1.4 Wydzielenie ,czesdi zielonej” w budzetach obywatelskich gmin-cztonkdw Zwigzku

4.1.5.

Wprowadzenie systemu woonerf na wybranych strefach w centrach gmin-cztonkdw Zwiazku

4.2, Wspieranie uzytkownikow transportu
zbiorowego i nieemisyjnych srodkow
przemieszczania sie

4.2.1.

Wprowadzenie systemu bonuséw dla korzystajacych z biletéw okresowych obowigzujgcych na liniach
organizowanych przez Zwigzek

4.2.2,

Promocja budowy stacji tadowania pojazddw elektrycznych przy punktach handlowych, ustugowych,
kulturalnych i sportowych

4.2.3.

Promowanie rozwoju nowych ustug transportowych z wykorzystaniem pojazdéw elektrycznych, w tym
systemow: e-carsharing, e-scooter sharing, e-bike sharing, e-cargo bike sharing

4.3. Promowanie elektromobilnosci wérdd

. Opracowanie koncepcji wspierania uzytkownikéw pojazdow elektrycznych, innych niz pojazdy trans-

portu zbiorowego, we wszystkich gminach-cztonkach Zwigzku

mieszkancow

. Wprowadzenie tematyki zréwnowazonej, zeroemisyjnej i bezpiecznej mobilnosci w szkotach na obsza-

rze Zwigzku (zajecia, konkursy i warsztaty)
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Cel operacyjny Zadanie

4.3.3. Uruchomienie serwisow dedykowanych elektromobilnosci w portalach internetowych Zwiazku i gmin-
cztonkéw Zwigzku

4.3.4. Systematyczna organizacja akcji promacyjno-informacyjnych o rozwoju elektromobilnosci i zréwnowa-
‘Zonej mobilnosci

4.4.1. Wprowadzenie programu doswietlania przejs¢ dla pieszych, w oparciu o rozwigzania energooszczedne

4.4.2. Wprowadzenie paneli fotowoltaicznych na przystankach, na dachach autobusow itp., dla zmniejszenia
zuzycia paliwa i energii
4.4, Rozwdj alternatywnych Zrodet wytwa- | 4.4.3. Kontynuacja procesu wymiany Zrodel oswietlenia ulicznego na energooszczedne

rzania i ograniczenie zuzycia energii 4.4.4, Zaprojektowanie i budowa farm fotowoltaicznych z wykorzystaniem obiektéw gminnych oraz obiektdw
spotek komunalnych

4.4.5. Uruchomienie systemu informacji dla mieszkaricow o poziomie zanieczyszczen powietrza w gminach
oraz o wystepujgcych utrudnieniach i zagrozeniach w ruchu

Zrodto: opracowanie wiasne.
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12.2, Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Kierunki rozwoju transportu publicznego na obszarze funkcjonowania Zwigzku beda pod-
porzgdkowane strategii zrownowazonego rozwoju jako podstawy ksztattowania polityki trans-
portowej. Zréwnowazony rozwadj jest to ksztaltowanie funkcjonowania transportu pasazer-
skiego w sposob minimalizujacy jego negatywny wphyw na Srodowisko i mieszkaricow. Oferta
przewozowa powinna jednoczesnie uwzgledniaé potrzeby osdb niemajacych mozliwosci samo-
dzielnego korzystania z samochodu, takich jak: mtodziez dojezdzajaca do placowek oswiato-
wych, mieszkancy nieposiadajacy samochodu, osoby z niepetnosprawnosciami i o ograniczonej
zdolnosci ruchowej.
Korzystanie z komunikacji zbiorowej istotnie wptywa na zmniejszenie ruchu drogowego
na trasach do miejsc pracy, szkot lub centrow osrodkow gminnych, co wprost przektada sie na
obnizenie emisji spalin oraz hatasu i jest jednym z bardziej efektywnych dziatan z zakresu
ochrony srodowiska.
Zwigzek, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie dazyt do tego, aby
oferta transportu zbiorowego byta jak najszersza, a jednoczesnie odpowiadajgca realnym po-
trzebom mieszkancow, czego efektem powinien by¢ wzrost Srednich napetnien w pojazdach.
Mimo poprawiajacej sie oferty podazy ustug transportu publicznego na obszarze Zwigzku,
spada jego wykorzystanie na rzecz samochodow osobowych, czego skutkiem jest postepujgcy
werost kongestii drogowe]. Dostepnosc transportu indywidualnego jest powszechna i uzalez-
niona jedynie od dostepnosci miejsc parkingowych w poblizu zradet i celow podrozy. Niemniej
jednak osiggniecie pozadanego standardu przewozéw wymaga jeszcze duzej liczby ukierunko-
wanych na ten cel dziatan i srodkow finansowych.
Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju publicznego transportu na obszarze
funkcjonowania Zwigzku, sa:
= uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla —w szczegdlnosci plan transportowy dla
wojewodztwa podkarpackiego (p. 2.3. opracowania);

= prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajace uwarunkowania demograficzne, spo-
teczne i gospodarcze, Zrodta ruchu, ochrone srodowiska i dostep do infrastruktury (p. 3.2.-
3.12. planu transportowego);

= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowarn
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin-czionkow Zwigzku — przywotane
w p. 3.1. planu transportowego;

= przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej gmin-
cztonkow Zwiazku, szczegolowo opisane w miejscowych planach zagospodarowania prze-
strzennego;
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= zafozenia rozwoju systemu komunikacyinego, przedstawione w studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin-cztonkéw Zwigzku oraz w innych do-
kumentach strategicznych;

= wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow.

Zalecane minimum, wynikajgce z polityki zrownowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
promujacych utrzymanie obecnego poziomu i rozwdj transportu zbiorowego — poprzez urucho-
mienie nowych podsystemow transportu zbiorowego oraz integracje réznych form komunikacji
zhiorowe;j.

Istotnym dziataniem Zwigzku bedzie utrzymanie zakresu ilosciowego organizowanych li-
nii oraz jakosci ustug transportowych. Zwigzek bedzie dazyt do co najmniej utrzymania obec-
nego zakresu wykonywanej pracy eksploatacyjnej w celu realizacji dotychczasowej siatki po-
taczen. W przypadku zapotrzebowania na zmieniony lub zwigkszony zakres obstugi podejmo-
wane bedy odpowiednie dziatania dostosowujace. Takie w przypadku przystgpienia do
Zwigzku nowych gmin istniejace polaczenia beda odpowiednio modyfikowane albo urucha-
miane bed3 linie nowe.

Zwigzek bedzie aktywnie prowadzit odnowe taboru autobusowego, zastepujac wyeks-
ploatowane pojazdy autobusami nowymi, o nie nizszych parametrach uzytkowych niz obecnie
eksploatowane. W miarg potrzeb wprowadzane bedg autobusy o wyzszych parametrach eks-
ploatacyjnych i bardziej nowoczesnie wyposazone. Zwigzek, wspdinie z PKS SA, przeanalizuje
warunki i mozliwosci eksploatacji taboru zeroemisyjnego, w tym zasilanego za pomocg ogniw
paliwowych, a takze warunki i mozliwosci budowy stacji ich zasilania. W analizach aktywnie
beda uwzgledniane aktualne mozliwosci pozyskiwania wsparcia finansowego zakupu taboru
zeroemisyjnego i budowy instalacji jego zasilania.

Zwigzek bedzie takze dazyt do wzbogacenia wyposazenia eksploatowanych autobusow
dla spetniania wymogdw okreslonych planem.

Waznym alternatywnym — bezemisyjnym Srodkiem transportu do codziennego prze-
mieszczania sie — sg rowery i inne pojazdy poruszane sitg miesni, ewentualnie ze wspomaga-
niem elektrycznym. Wiekszy udziat tego typu pojazdéow w ruchu zmniejsza lokalng emisje spa-
lin, ogranicza zapotrzebowanie na migjsca parkingowe dla samochoddéw osobowych oraz —
poprzez zwiekszong aktywnosc¢ fizyczng — wplywa na poprawe stanu zdrowia mieszkancow.
Dla wzrostu znaczenia ruchu rowerowego w przemieszczaniu sie na obszarze Zwigzku nie-
zbedne jest dokonczenie budowy kompleksowej sieci drag rowerowych.,

Podejmowane beda takze dziatania zmierzajace do likwidadji uciazliwosci i utrudnien dla
ruchu pieszego, w szczegdlnosci dotyczacych dostepnosci przystankow. Dziatania te beda obej-

mowaty m.in. likwidacje barier w przekraczaniu ciggow komunikacyjnych i w dojsciach do

225



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Podkarpackiego -227 - Poz. 4716

przystankow, szczegdlnie dla osob o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie, lokalizacje do-
godnych, powigzanych z ciggami pieszymi, przystankéw komunikacji miejskiej.

Integralnym elementem rozwoju ruchu rowerowego powinien byc funkcjonujacy w ciggu
roku przynajmniej od marca do listopada system roweru publicznego, po czesci dostosowa-
nego do przewozu niewielkich towardw.

Powigzanie ruchu rowerowego z pozostatymi formami przewozow pasazerskich, powi-
nien zapewnia¢ rozbudowany system parkingdw rowerowych. Wraz z rozwojem sieci drog dla
rowerdw niezbedny jest tez rozwdj systemu parkingéw Bike&Ride, umozliwiajgcych pozosta-
wienie jednosladu i realizacje czesci diuzszej podrozy pojazdami komunikaci miejskiej lub in-
nymi srodkami transportu zbiorowego. Planujgc rozmieszczenie parkingéw rowerowych nalezy
uwzglednic ich bliskos¢ do przystankéw publicznego transportu zbiorowego, ktdra daje mozli-
wosc realizacji zrownowazonych podrozy taczonych, wykorzystujac dwa srodki transportu —
rowery i pojazdy publicznego transportu zbiorowego.

Niezwykle istotnym kierunkiem rozwoju sieci linii komunikacyjnych organizowanych
przez Zwigzek bedzie ich integracja w ramach calego systemu publicznego transportu (obej-
mujacego roéwniez przewozy kolejowe, rzeszowska komunikacje miejska i inne niz komunikacja
miejska przewozy drogowe) nie tylko na obszarze Zwigzku, ale takze okolicznych gmin.

Utworzenie zintegrowanych weztow i przystankow przesiadkowych pomiedzy regional-
nym transportem kolejowym, lokalnym i regionalnym transportem autobusowym, komunikacja
miejska oraz przewozami realizowanymi indywidualnie, stanowi szanse rozwoju dla wszystkich
tych systemow transportu publicznego. Zintegrowany wezet przesiadkowy powinien zapewnic
jak najkrotsze i bezposrednie przejécie pomiedzy réznymi rodzajami srodkow transportu, nie
powinien takze posiadac barier utrudniajacych przemieszczanie sie osob z niepetnosprawno-
sciami. Wezet powinien byC za to wyposazony w wygodne, zabezpieczone przed niekorzyst-
nymi warunkami atmosferycznymi miejsce do oczekiwania na kolejny autobus lub pociag.

Kierunki rozwoju transportu publicznego na obszarze Zwigzku beda zgodne z uregulo-
waniami zawartymi w dokumentach strategicznych krajowych i wojewddzkich oraz ze strate-
gicznymi wytycznymi Unii Europejskiej, dotyczacymi:
= zZrdwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego;
= promowania rozwigzan proekologicznych;
= integragji srodkow transportu;
= podnoszenia standardow obstugi pasazerskiej.

Konieczne bedzie przeprowadzenie akcji edukacyjnych i informacyjnych, promujacych
zrownowazong mobilnos¢ miejska oraz elektromobilnosc. Niezbedna bedzie tez kontynuacja
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i rozszerzenie akcji promujacych wykorzystanie rowerdow do codziennych podrdzy oraz zaste-
powania spalinowego samochodu osobowego pojazdami transportu publicznego.

Przewiduje sig, ze funkcjonowanie transportu publicznego na obszarze Zwigzku w dal-
szym ciggu oparte bedzie na sieci potaczen autobusowych uzytecznosci publicznej oraz auto-
busowych polaczen regionalnych (komercyjnych) i regionalnych potaczen kolejowych, w tym
Podkarpackiej Kolei Aglomeracyinej. Kierunki rozwoju przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej nieujete w niniejszym planie, zostaty okreslone w planie transportowym dla woje-
wodztwa podkarpackiego, powiatu rzeszowskiego oraz innych powiatéw, do ktérych przyna-
lezg gminy-cztonkowie Zwigzku.

12.3. Stacje i punkty tadowania pozostalych pojazdow, w tym komunalnych

Wedtug stanu na 1 wrzesnia 2021 r., na obszarze Zwiazku zlokalizowane byty dwie stacje
tadowania pojazdéw elektrycznych. Gotowa do uruchomienia jest stacja we wsi Jasionka
w gminie Trzebownisko. Natomiast budowe kolejnych zaplanowano na obszarze gminy Swilcza
(1 stacja w miejscowosci Swilcza) oraz na obszarze gminy Tyczyn (11 stadji tadowania). Nie
s3 znane plany budowy takich stacji przez podmioty prywatne.

Mata liczba lub brak ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdow elektrycznych na ob-
szarze poszczegolnych gmin-cztonkow Zwigzku bardzo utrudnia, a w wielu przypadkach unie-
mozliwia eksploatacje pojazdow tego typu. Mieszkancy i przedsiebiorcy nie beda zaintereso-
wani nabywaniem samochodow elektrycznych, nie majac gwarancji ich dotadowywania. O ile
w przypadku wiekszych firm mozliwe jest wybudowanie stacji tadowania samochodow elek-
trycznych na ich terenie, o tyle dla mieszkancow gmin-cztonkdw Zwigzku brak ogdlnodostep-
nych stacji fadowania stanowi istotng bariere w rozwoju elektromobilnosci. Zwigzek powinien
lobbowac za budowa ogdlnodostepnych stacji tadowania na swoim cbszarze.

Liczba ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdow elektrycznych powinna by¢ syste-
matycznie powiekszana, dajac gwarancje statej mozliwosci korzystania z pojazdu elektrycz-
nego w celu realizacji podrozy.

Wszystkie ogdlnodostepne stacje i punkty tadowania bedg spetniaty wymogi Rozporza-
dzenia Ministra Energii z dnia 26 czerwca 2019 r. w sprawie wymagan technicznych dla stacji
tadowania i punktow tadowania stanowigcych element infrastruktury tadowania drogowego
transportu publicznego.

Nowe Stacje i punkty fadowania powinny byc¢ lokalizowane w miejscach widocznych i ta-
twych do odnalezienia, a dedykowane miejsce postojowe powinno by¢ odpowiednio ozna-
czone. Urzgdzenia tadujgce powinny na biezaco informowac korzystajacego o kosztach tado-
wania.

Stacje tadowania powinny by¢ lokalizowane przy zachowaniu nastepujacych zasad:
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= W miejscu widocznym — zalecany catodobowy monitoring;
= na stacjach paliw — z obstuga lub automatycznych monitorowanych;
= w poblizu parkingdw dla samochoddw asobowych przy siedzibach gmin i instytucji gmin-
nych oraz spotek komunalnych i przy wiekszych osiedlach mieszkaniowych;
= na parkingach centrow handlowych i supermarketow lub w ich poblizu;
= w sgsiedztwie duzych punktow ustugowych;
= W sasiedztwie duzych zaktadow pracy;
= gdy podiaczenie do sieci energetycznej nie wymaga wysokich naktaddw inwestycyjnych.
Zadna z gmin-czlonkéw Zwigzku nie jest zobligowana do opracowania planu budowy
ogdlnodostepnych stacji tadowania, a minimalna liczba takich stacji nie zostala w ustawie
o elektromobilnosci wskazana. Nie wystepuje wiec obowiazek przyjecia takiego planu przez
Zwigzek oraz jego cztonkow.
Gminy-cztonkowie Zwigzku oraz Zwigzek powinni jednak podejmowac dziatania dla
zwiekszenia liczby takich stacji, w szczegdlnosci poprzez ich budowe przy instytucjach gmin-
nych i siedzibach jednostek gminnych.

12.4. Adekwatnos¢ zaproponowanych dziatan dla rozwoju elektromobilnosci

Waznym elementem rozwoju transportu publicznego jest wzajemna integracja réznych
jego gatezi. Planowana budowa parkingdéw Park&Ride oraz Bike&Ride na wybranych przystan-
kach umozliwi zorganizowanie weztow przesiadkowych dla mieszkancéw miejscowosci otacza-
jacych Rzeszow, przesiadajacych sie z samochodow osobowych lub rowerow do pojazdow linii
organizowanych przez Zwiazek oraz rzeszowskiej komunikacji miejskiej. W rezultacie zmniejszy
sie liczba samochodow osobowych wjezdzajacych do centrum Rzeszowa, a jednoczesnie wzro-
Snie liczba os6b przemieszczajacych sie rowerami, w szczegdlnosci na trasach poza obszarem
silnie zurbanizowanym. Budowa parkingdw Bike&Ride przy wybranych przystankach umozliwi
dojazd rowerem do przystanku z oddalonych lokalizacji i dalsza realizacje podrézy transportem
publicznym. Zwiekszy sie wiec dostepnosc transportu zbiorowego dla mieszkancow gmin-
czlonkéw Zwigzku oraz zmniejszy sie oczekiwanie uruchamiania linii o znikomej liczbie poten-
cjalnych pasazeréw. Nowg ofertg dla wybranych grup (szczegolnie oséb starszych, niepetno-
sprawnych, nie posiadajgcych wiasnego srodka transportu) moze stac sie transport na 2a-
danie, ktory zastapi regularne kusy autobusowe, o szczegolnie niskiej frekwencji. Spowoduje
to wzrost zasiegu oddziatywania transportu publicznego na obszarach stabo zurbanizowanych.

Wdrazanym elementem integracji bedzie systematycznie rozszerzana wspotpraca na po-
ziomie taryfowym i biletowym, obejmujaca linie organizowane przez Zwigzek, rzeszowska ko-

munikacje miejska oraz regionalnych przewoznikéw kolejowych,
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Doposazenie przystankow, wymiana wiat niespetniajacych oczekiwan pasazerow, mo-
dernizacja perondw przystankowych wraz z likwidacjg barier dla 0séb z niepetnosprawnosciami
oraz rozbudowa systemu dynamicznej informacji pasazerskiej, zdecydowanie poprawig wa-
runki oczekiwania na autobusy, zachecajgc mieszkarncow gmin-cztonkow Zwiazku do korzysta-
nia z transportu publicznego. Proces wymiany wiat i modernizacji przystankow powinien by¢
stale kontynuowany, w szczegolnosci w zakresie przystankow dla asob wsiadajacych oraz wy-
korzystywanych przez osoby o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie.

Dodatkowa zachetg do wiekszego wykorzystania pojazddw elektrycznych oraz zasilanych
gazem ziemnym bedzie lokalizacja na obszarze wybranych gmin-cztonkow Zwigzku stacji ta-
dowania pojazdow elektrycznych oraz wybudowanie w 2021 r. przy zajezdni PKS ogdinodo-
stepnej stacji tankowania CNG.

Rozbudowa sieci ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdow elektrycznych powiekszy
liczbe uzytkownikéw pojazddw elektrycznych, zachecajac do wymiany samochoddw osobo-
wych z silnikami emitujgcymi gazy cieplarniane i inne zanieczyszczenia na pojazdy bezemi-
syjne.

Opracowanie kompleksowe]j koncepcji rozbudowy drog i tras dla rowerdw, potaczonych
Z siecig takich drég w Rzeszowie, wraz z jej realizacjg, umozliwi utworzenie w catym obszarze
kompletnego ich systemu. Pozwoli to na realizacje codziennych dojazdow do celdéw podrozy
w gminach oraz w Rzeszowie bez korzystania z emisyjnych srodkow transportu, wplywajac
jednoczesnie na poprawe stanu zdrowia spoteczenstwa i zmniejszenie kosztow opieki zdrowot-
nej. Pozwoli to takze na postrzeganie roweru tradycyjnego lub elektrycznego lub innego po-
dobnego $rodka indywidualnego przemieszczania sie, jako réwnowaznego samochodowi oso-
bowemu. Uatwi to takze utworzenie systemu parkingow rowerowych przy przystankach trans-
portu publicznego oraz przy waznych celach podrozy.

Rozwdj rozwigzan Smart City zwiekszy dostepnosc i utatwi mieszkancom gmin-czionkow
Zwigzku korzystanie z roznych form ustug, a jednoczesnie poprawi komfort zamieszkiwania.
Planowane dziatania edukacyjne przybliza mieszkancom gmin-cztonkdw Zwiazku problematyke
elektromobilnosci, wprowadza w wiekszym zakresie daZenie do dbatosci o stan Srodowiska
naturalnego oraz wplyna na zmiane postaw i preferencji transportowych mieszkancow.

Szczegolnie wazna bedzie zmiana postrzegania samochodu osobowego jako jedynego
lub gtéwnego srodka transportu w celu realizowania podrozy. Promowane bedzie tym samym
zrownowazone podejscie do wykorzystania réznych srodkow do przemieszczania sie. W rezul-
tacie wplynie to na czestsza zmiane przez mieszkancow samochodu osobowego na Srodki
transportu publicznego oraz na rowery. W odniesieniu do osdb szczegdinie silnie
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przyzwyczajonych do podrozy samochodem osobowym, promowana bedzie zamiana samocho-
ddw spalinowych na pojazdy nisko- lub zeroemisyjne — gtéwnie samochody elektryczne.

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych umozliwita w gminach liczacych
powyzej 100 tys. mieszkancoéw wprowadzenie tzw. Stref czystego transportu (SCT), czyli wy-
dzielonych obszarow, do ktdrych ograniczona zostata mozliwos¢ wjazdu okreslonych kategorii
pojazdow, zazwyczaj najstarszych, z silnikami niespetniajgcymi okreslonych norm EURO. Utwo-
rzenie stref ma umozliwi¢ takim jednostkom samorzadu ksztattowanie lokalnej polityki ochrony
powietrza w celu zapobiezenia negatywnemu oddziatywaniu emisji zanieczyszczen z trans-
portu na zdrowie ludzi i srodowisko. Zgodnie z przepisami ustawy o elektromobilnosci i pali-
wach alternatywnych na drogach dookota takiej strefy powinno obowigzywac ograniczenie
predkosci do 30 km/h (preferowane wprowadzenie strefy ,Tempo 30"). Utworzenie stref czy-
stego transportu dotyczy srednich i duzych miast, jednak kazda z gmin moze rozwazyc zasad-
nos¢ utworzenia takiej strefy na swoim obszarze.
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13. Harmonogram wdrozenia planu transportowego oraz elementow elektromobilnosci

Tab. 34. Harmonogram realizacji Planu transportowego z elementami strategii rozwoju elektromobilnosci

Okres realizacji

Zadanie

~ ~ = w0 b1 ~ ﬁ
~N ™ o~ ™ ~N o~

[=] =] (=] =] =] (=] (=]
~ ~ ~N ~ ~ ~ ~N

2029

2030

Cel Strategiczny 1 — Rozwdj transportu publicznego

organizowanego przez Zwigzek

1.1.1 Przeprowadzenie kompleksowych badarn marketingowych dla obszaru gmin-czton-

kéw Zwiazku

1.1.2.

Systematyczne badania i analiza potrzeb, preferencji i zachowar komunikacyj-
nych mieszkancow

zadanie ciggle

1.1.3.

Przeprowadzenie badania potrzeb mieszkancéw w zakresie rozwoju drdg i tras ro-
werowych

1.2.1.

Koordynacja rozktadéw jazdy linii organizowanych przez Zwigzek z potaczeniami
pozostatych organizatoréw, w tym z Podkarpacka Kolejg Aglomeracyjna

zadanie ciggle

. Coroczna analiza i korekta rozkladdw jazdy z uwzglednianiem aktualnych potrzeb

gmin-cztonkéw Zwigzku

zadanie ciagle

. Utrzymanie zakresu ilosciowej obstugi liniami publicznego transportu zbiorowego

obecnego obszaru Zwigzku i powiatu rzeszowskiego

zadanie ciggte

1.2.4,

Uruchamianie nowych lub zmodyfikowanych potgczen do obstugi komunikacyjnej
gmin przystepujgcych do Zwigzku

1.3.1 Wzajemne rozszerzenie informacji pasazerskiej o przewozy organizowane przez

ZTM w Rzeszowie oraz Zwiazek

zadanie ciggte

1.3.2.

Opracowanie i wdrozenie koncepcji wspdinego systemu biletowego dla rzeszow-

skiej komunikacji miejskiej oraz dla linii organizowanych przez Zwigzek
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. Opracowanie | wdroZenie koncepcjl wspdlnego biletu dla linii organizowanych

przez Zwiazek oraz potaczen kolejowych, w tym Podkarpackiej Kolei Aglomeracyj-
nej

. Wyznaczenie w kazdej gminie-cztonku Zwiazku weztow integrujacych rézne srodki

transportu zbiorowego oraz indywidualnego

. Inwentaryzacja wszystkich przystankdw na obszarze gmin-cztonkdw Zwigzku

wraz z kategoryzacjg przystankdw dla wsiadajacych

1.4.2.

Opracowanie programu przebudowy przystankéw, w szczegdlnosci budowy pero-
néw dostosowanych do potrzeb oséb z niepelnosprawnosciami

1.4.3.

Opracowanie planu wyposaZenia przystankéw weztowych w tablice dynamicznej
informacji pasazerskiej

1.4.4.

Pilotazowe uruchomienie przystankdw o podwyzszonym standardzie

Cel Strategiczny 2 — Utrzymanie jakosci i wprowadzenie taboru zeroemisyjnego na liniach

organizowanych przez Zwigzek

. Opracowanie koncepcji wprowadzenia taboru zeroemisyjnego dla obstugi linii or-

ganizowanych przez Zwigzek wraz z budowa stacji ich zasilania

. Lobbowanie za uruchomieniem stacji tankowania gazu ziemnego na terenie gmin-

cztonkow Zwigzku

zadanie ciggle

. Analiza mozliwosd zastosowania autobusdw wyposazonych w ogniwa paliwowe

dla obstugi linii komunikacyjnych organizowanych przez Zwigzek

. Wdrozenie pilotazowe taboru zeroemisyjnego do obstugi linii organizowanych

przez Zwiazek wraz z instalacja pilotazowej stacji ich zasilania
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Zadanie

Okres realizacji

2022

2023

2024

2025
2026
2027

2028

2029

2030

. Zakup taboru zeroemisyjnego i zasilanego CNG dla obstugi linii organizowanych

przez Zwiazek wraz z budowa docelowej instalacji ich zasilania

2.2.1.

Systematyczna wymiana wyeksploatowanego taboru Zwigzku z preferencja ta-
boru fabrycznie nowego, w tym zeroemisyjnego

zadanie ciggle

2.2.2.

Budowa instalacji zasilajgcych autobusy z napedem elektrycznym

2.2.3.

2.2.4,

Dostosowanie zajezdni autobusowej do obstugi autobusdéw zasilanych CNG oraz
elektrycznych

Zakup nowych jednostek taborowych do obstugi nowych lub wydtuzonych linii ko-
munikacyjnych, w tym do obstugi nowych gmin przystgpujacych do Zwigzku

2.2.5.

Systematyczna wymiana taboru z zasada utrzymania maksymalnego wieku auto-
buséw 15 lat

2.3.1.

Dostosowanie standardu wyposazenia uzytkowanych i wprowadzanych do ruchu
autobusow do wymogow okreslonych planem

. Systematyczne rozszerzanie wyposazenia autobusdw, w tym w system glosowych

zapowiedzi przystankow, informacie dla niedowidzacych, tadowarki USB

zadanie ciggte

. Rozbudowa systemu lokalizacji autobusdw na mapach w internecie i na urzadze-

niach mobilnych

2.4.2

Systematyczne doposazanie wezlow przesiadkowych | najwainiejszych przystan-
kéw w urzadzenia dynamicznej informacji pasazerskiej

zadanie ciggle

2.4.3.

Pilotazowe wyposazenie wybranych przystankéw w rozktady jazdy prezentowane
na tablicach w technologii e-papieru i w instalacje fotowoltaiczne

Cel Strategiczny 3 — Wspieranie rozwoju mobilnosci i elektromobilnoéci we wszystkich obszarach
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. Przygotowanie realizacji i budowa parkingdw Park&Ride oraz Bike&Ride na wy-

branych weztach przesiadkowych

. Budowa parkingdw Bike&Ride na wytypowanych przystankach oraz przy waznych

celach podrézy

. Opracowanie | wdrozenie koncepcji wdrazania réznych form uprzywilejowania

transportu zbiorowego w ruchu drogowym

. Zakup pojazdow elektrycznych do obstugi kazdej z gmin, ich jednostek organiza-

cyjnych oraz spétek komunalmych

zadanie realizowane wedtug potrzeb gmin

. Wprowadzenie w gminach wewnetrznych regulacji i procedur zaméwien publicz-

nych, promujgcych pojazdy nisko- i zeroemisyjne

3.3.3.
3.3.1.

Pilotazowy zakup pojazdéw zasilanych CNG do obstugi zadar wiashych gmin

Budowa stacji tadowania pojazdow elektrycznych przy obiektach gmin-czionkéw
Zwiazku oraz przy siedzibach ich spdtek komunalnych

3.3.2.

Wspieranie budowy ogdinodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych

zadanie ciggte

3.33.

Lobbowanie za budowa stacji tankowania CNG na obszarze gmin-cztonkow
Zwigzku

zadanie ciagle

. Budowa pilotazowych instalacji tadowania pojazdow elektrycznych z instalacji

oéwietleniowej

3.4.1.

Opracowanie koncepcji rozwoju drég i tras rowerowych na obszarze gmin-czton-
kéw Zwigzku wraz z integracjg z systemem drég rowerowych w Rzeszowie

3.4.2.

Budowa drog rowerowych a gminach, w tym stanowigcych potgczenie z syste-
mem takich drog w Rzeszowie

3.4.3.

Opracowanie koncepcji oraz uruchomienie systemu roweru publicznego na obsza-
rze gmin-cztonkow Zwiazku
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3.4.4. Budowa parkingéw rowerowych przy wszystkich waznych centrach podrézy na
obszarze gmin-cztonkéw Zwiazku
3.4.5. Budowa pilotazowych parkingdw rowerowych wraz z instalacjami do tadowania
rowerow elektrycznych
Cel Strategiczny 4 — Rozwodj systemow Smart City i wzrost sSwiadomosci ekologicznej mieszkancow

. Opracowanie i wdroZenie planu rozwoju Smart City na obszarze gmin-cztonkéw

Zwiazku

. Utworzenie systemu automatow biletowych z funkcja infokioskéw w gtdwnych

weztach przesiadkowych i siedzibach gmin-cztonkéw Zwiazku

. Rozszerzenie oferty sprzedazy biletdw o system sprzedazy w urzadzeniach mobil-

nych przez wielu operatoréw
Wydzielenie ,czesci zielonej” w budzetach obywatelskich gmin-cztonkow Zwiazku

zadanie ciggte

Wprowadzenie systemu woanerf na wybranych strefach w centrach gmin-czton-
kow Zwigzku

. Wprowadzenie systemu bonusow dla korzystajacych z biletdw okresowych obo-

wigzujgcych na liniach organizowanych przez Zwigzek

. Promocja budowy stacji tadowania pojazdéw elektrycznych przy punktach handlo-

wych, ustugowych, kulturalnych i sportowych

. Systematyczne opracowywanie plandw zréwnowazonej mobilnosci (SUMP) dla

gmin-cztonkdw Zwigzku

zadanie ciggle

. Promowanie rozwoju nowych ustug transportowych z wykorzystaniem pojazdow

elektrycznych, w tym systemdw: e-carsharing, e-scooter sharing, e-bike sharing,
e-cargo bike sharing

. Opracowanie koncepdji wspierania uzytkownikow pojazddw elektrycznych, innych

niz pojazdy transportu zbiorowego, we wszystkich gminach-cztonkach Zwigzku
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. Wprowadzenie tematyki zréwnowazonej, zeroemisyjnej i bezpiecznej mobilnosci

w szkotach na obszarze Zwiazku (zajecia, konkursy i warsztaty)

4.3.3.

Uruchomienie serwisow dedykowanych elektromobilnosci w portalach interneto-
wych Zwiazku i gmin-cztonkow Zwiazku

4.3.4.

4.4.1.

Systematyczna organizacja akcji promocyjno-informacyjnych o rozwoju elektro-
mobilnosci | zréwnowazonej mobilnosci

Whprowadzenie programu doswietlania przejs¢ dla pieszych w oparciu o rozwiaza-
nia energooszczedne

zadanie ciagle

4.4.2

Wprowadzenie paneli fotowoltaicznych, na przystankach, na dachach autobuséw
itp., dla zmniejszenia zuzycia paliwa i energii

4.4.3.
4.4.4.

Kontynuacja procesu wymiany Zrodet odwietlenia ulicznego na energooszczedne

Zaprojektowanie i budowa farm fotowoltaicznych z wykorzystaniem obiektow
gminnych oraz obiektdw spétek komunalnych

4.4.5.

Uruchomienie systemu informacji dla mieszkarncéw o poziomie zanieczyszczen po-
wietrza w gminach oraz o wystepujgcych utrudnieniach i zagrozeniach w ruchu

Zrédio: opracowanie whasne.
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14. Wdrazanie elementow strategii elektromobilnosci

Do zadan Zwigzku Gmin nalezec bedzie realizacja strategii elektromobilnosci biezace
gromadzenie niezbednych danych i informacji o realizowanych inwestycjach, takze w gminnych
jednostkach organizacyjnych i spétkach komunalnych, raportowanie o wdrazaniu elementow
strategii elektromobilnosci, a takze koordynacja dziatan i wspieranie gmin w realizacji zadan
w zakresie elektromobilnosci.

Szczegotowa realizacja zadan inwestycyjnych bedzie ustalana w ramach budzetéw gmin
oraz Wieloletnich Planow Inwestycyjnych, w zaleznosci od sytuadii finansowej oraz dostepnosci
srodkdéw pomocowych krajowych i europejskich.

Poszczegdlne zadania beda realizowane zgodnie z obowiazujacymi przepisami prawa,

w tym w szczegdlnosci z Prawem zamowien publicznych.
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15. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej
publicznego transportu zbiorowego na obszarze Zwigzku
Gmin ,Podkarpacka Komunikacja Samochodowa”

i powiatow, ktore zawarly porozumienie ze Zwigzkiem

Podstawowg zasada racjonalnego planowania oferty transportu zbiorowego jest dosto-
sowanie podazy ustug przewozowych do wystepujgcego popytu. Z uwagi na zaleznosc popytu
od oferowanej podazy ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwdch czynnikow. Przyjete
zasady obstugi komunikacyjnej na obszarze funkcjonowania Zwiazku i powiatow, ktore zawarly
porozumienie ze Zwigzkiem, maja na celu zapobiec stopniowemu ograniczaniu systemu trans-
portu zbiorowego w wyniku jego zbyt niskiej atrakcyjnosci i jednoczesnemu wzrostu kongestii
— wskutek niekontrolowanego zwiekszenia podrozy wykonywanych samochodami osobowymi.
Dostepnosc transportu indywidualnego jest powszechna i uzalezniona jedynie od liczby miejsc
parkingowych w poblizu zrodet i celow podrozy. Istotne zmniejszanie poziomu ustug przewo-
zowych w transporcie publicznym poza okresami szczytow przewozowych prowadzi tez zwykle
do znacznego wzrostu kosztow jednostkowych (kosztow wozokilometra) operatora.

W okresie planowania (do 2030 r.) przyjmuje sie nastepujgce zasady ksztalttowania
oferty publicznego transportu zbiorowego:

1. Uktad sieci komunikacyinej i poszczegolne zadania przyjete do realizacji uwzgledniac beda
charakter obszaru objetego obstugg komunikacyjna, w szczegdlinosci zagospodarowanie
przestrzenne gmin-cztonkéw Zwiazku i powiatdw, ktére zawarly porozumienie ze Zwigz-
kiem.

2. Jedna z wazniejszych determinant planowanego ukladu komunikacyjnego bedzie wlasciwe
skomunikowanie poszczegdlinych obszarow Zwigzku i powiatow, ktdre zawarly porozumie-
nie ze Zwiazkiem, z centrami gmin oraz Rzeszowem i zapewnienie dogodnych przesiadek
na pociagi oraz autobusy regionalne i dalekobiezne.

3. Rytmicznie prowadzone bedg badania marketingowe:

- wielkosci popytu - biezaca analiza frekwencji na postawie dostepnych systemow reje-
strujacych (odczyty na bileterkach kierowcow, bramki wejsciowe)

— struktury popytu z przychodowoscia umozliwiajacg obliczenie rentownosci kursow —
biezaca analiza na postawie dostepnych systemow sprzedazy i rejestracji przejazdow

- preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkaricow (przynajmniej wybidrcze) — Wg
potrzeb
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4. Do 2024 r. przeprowadzone zostang kempleksowe badania potrzeb przewozowych, popytu
oraz preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkarncow gmin-cztonkow Zwigzku, kté-
rych wyniki stanowi¢ beda wytyczne dla ksztattowania oferty przewozowej i okreslania wy-
mogdw technicznych w stosunku do taboru operatora.

5. Rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojaz-
dow, beda konstruowane w dostosowaniu do wynikow badan potrzeb przewozowych, po-
pytu, preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow.

6. Polityka taryfowa realizowana przez Zwigzek zaklada w okresie planowania utrzymanie po-
ziomu odptatnosci, ze zwigkszeniem preferencji dla pasazerow stale korzystajgcych z pu-
blicznego transportu zbiorowego — nabywajacych bilety okresowe.

7. Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne bedg uwzgledniac potrzeby osdb
z niepetnosprawnosciami.

Planowany uktad tras linii komunikacyjnych spetnia¢ bedzie najwazniejsze postulaty
przewozowe, w tym postulat bezposredniosci. Ewentualne zmiany tras zmierza¢ beda do in-
tensyfikowania obstugi obszardw Zwigzku o gestej zabudowie jedno- i wielorodzinnej, kosztem
ograniczen na obszarach peryferyjnych.

W obszarach o najintensywniejszej zabudowie i w porach doby generujacych najwiekszy
popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego, zapewniana bedzie relatywnie wysoka
i rytmiczna czestotliwos¢ kursowania pojazdow. Utrzymana zostanie rozbudowana sie¢ pota-
czen bezposrednich, lgczacych najwazniejsze zrodha i cele ruchu na obstugiwanym obszarze.

Usprawnienie w zakresie punktualnosci zostanie zapewnione poprzez specjalizacje za-
rzadzania oferta przewozowa, wykorzystujac zréznicowanie rozktadowych czasow przejazdu
w zaleznosci od pory doby oraz na podstawie wynikéw badan empirycznych., Wysoka punktu-
alnos¢ Swiadczenia ustug przewozowych zostanie uzyskana poprzez zroznicowanie miedzy-
przystankowych czasdw jazdy w rdznych porach doby i rodzajach dni, w zaleznosci od nateze-

nia ruchu drogowego i pasazerskiego.
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16. Udziat spoleczenstwa w opracowywaniu planu

Na etapie konsultacji spotecznych nie wniesiono uwag do zatozen Planu.
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Zatacznik nr 1

Rysunek sieci komunikacyjnej organizowanej

przez Zwigzek Gmin PKS
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