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UCHWALA NR XXXI111/400/13
SEIJMIKU WOJEWODZTWA PODLASKIEGO

z dnia 29 listopada 2013 r.

w sprawie przyjecia ,,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Wojewodztwa Podlaskiego”

Na podstawie art. 18 pkt 1i pkt 20 ustawy zdnia 5czerwca 1998 r. o0 samorzadzie wojewddztwa
(Dz. U. 22013 r., poz. 596 tekst jednolity z pozn. zm.”) oraz art. 13 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U.z 2011 r. Nr 5, poz. 13z pozn. zm.”) Sejmik Wojewodztwa
Podlaskiego uchwala, co nastepuje:

§ 1. Uchwala si¢ ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wojewodztwa
Podlaskiego” w zakresie sieci komunikacyjnej w wojewodzkich i migdzywojewodzkich —przewozach
pasazerskich w transporcie drogowym i kolejowym, stanowiacy zatacznik Nr 1 do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwatly powierza si¢ Marszatkowi Wojewodztwa Podlaskiego.

§ 3. Uchwata podlega ogtoszeniu w Dzienniku Urzgdowym Wojewodztwa Podlaskiego i wchodzi w zycie
po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Przewodniczacy Sejmiku
Bogdan Dyjuk

Y Zmiany tekstu jednolitego ustawy ogloszone w Dz. U. z 2013r., poz. 645
2) Zmiany tekstu jednolitego ustawy ogtoszone w Dz. U. z 2011r. Nr 228, poz. 1368
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MARSZALEK WOJEWODZTWA PODLASKIEGO

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO WOJEWODZTWA PODLASKIEGO
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Plan Zsdwnowakonego Rorwoju Publicenego Tramsportu Zhivrowego Wajewddriwa Podlnkiego.

1. CELE PLANU ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU TRANSPORTU
PUBLICZNEGO.

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010r, woje-
wadztwo jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego:

*= Na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach
pasazerskich oraz w transporcie morskim.

= Na linii lub sieci w migdzywojewddzkich przewozach pasazerskich wlasciwych ze
wzgledu na najdluzszy odeinek planowanego przebiegu.

= Na liniach lub sieciach komunikacyjnych powierzonych do organizacji przewozow
na podstawie porozumien.

Wojewddztwo opracowuje Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego w przy-
padku planowanego organizowania przewozdw o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Cel gléwny niniejszego planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego, to za-
pewnienie funkcjonowania regionalnego transportu zbiorowego w obszarze wojewddziwa
podlaskiego wedlug zasad zrownowazonego rozwoju transportu, uwzglgdniajacego ocze-
kiwania spoleczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostgpnosci do ustug publicznego
transportu zbiorowego, zmierzajagcego do wykorzystywania réznych srodkéw transportu,
oraz promujgcego przyjazne dla Srodowiska 1 wyposazone w nowoczesne rozwigzania
techniczne, sSrodki transportu w regionalnej komunikacji autobusowej i kolejowej.

Cele vzupelniajgce Planu mozna zdefiniowadé nasigpujaco:

1. Zapewnienie zasad dostgpnosci do uslug transportu publicznego, w tym dla osdb niepel-
nosprawnych, wymaganych 1 okre§lonych w  dyrektywach Unii  Europejskiej
i przepisach krajowych oraz w tzw. dobrych praktykach.

2. Funkcjonowanie transportu publicznego w sposdb tworzgey z tego podsystemu transpor-
tu realng alternatywe dla realizacji podrézy samochodami osobowymi — poprzez zapew-
nienie odpowiednio wysokich standardéw obslugi transportem zbiorowym.

3. Integracja transportu publicznego, obejmujaca transport miejski i transport regionalny —
przede wszystkim w zakresie taryfowo-biletow ym, koordynacji rozkladéw jazdy, informa-
¢ji o uslugach.

4. Zmniejszenie negatywnego oddzialywania transportu na srodowisko — poprzez utrzyma-
nie zalozonego udzialu transportu publicznego w przewozach, zwigkszenie znaczenia
w przewozach niskoemisyjnych Srodkdéw transportu.

Gléwnym zadaniem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(Planu transportowego) jest zaplanowanie na lata 2015-2025 przewozow o charakterze
uzytecznoéci publicznej, realizowanych na obszarze wojewddziwa podlaskiego, zgodnie z
zasadami zréwnowazonego rozwoju transportu, kitére wynikajg z istolnego znaczenia mo-
bilnosci dla rozwoju spoleczno-gospodarczego i negatywnych nastgpstw niekontrolowane-
go rozwoju motoryzacji indywidualnej.
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W ramach przyj¢tej w niniejszym Planie transportowym zasady zréwnowazonego rozwoju,
podstawowe znaczenie ma dazenie do racjonalnego zakresu ustug Swiadczonych przez
transport zbiorowy na obszarze wojewdédztwa podlaskiego.

Racjonalno$¢ t¢ determinuje:

- koniecznos¢ zapewnienia ilosci i jakosci ustug Swiadczonych przez transport zbio-
rowy w dostosowaniu do preferencji i oczekiwan pasazeréw, w tym do oczekiwanej
dostgpnosci dla os6b niepelnosprawnych;

- dazenie do zapewnienia wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych
realng alternatywg dla podrézy wlasnym samochodem osobowym;

- koniecznos$¢ koordynacji Planu transportowego w obszarze wojewodztwa podla-
skiego z krajowymi planami rozwoju transportu;

- redukcja negatywnego oddzialywania transportu na Srodowisko;

- efektywno$¢ ekonomiczno-finansowa okre§lonych rozwigzan w zakresie ksztalto-
wania oferty przewozowej i infrastruktury transportowej.

Przyjety w niniejszym Planie transportowym cel jest zgodny z gléwna wizjg rozwojowq
regionu, opisujacg wojewddztwo podlaskie jako ..zielone, otwarte, dostgpne i przedsigbior-
cze”. Wizja ta zostala zdefiniowana w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego do
r. 2020". Jednym z operacyjnych celéw Strategii jest zdefiniowany w ramach celu strate-
gicznego nr 2 - ,Powigzania krajowe i migdzynarodowe™ - cel operacyjny nr 2.5 ,Podnie-
sienie zewngtrznej i wewnetrznej dostgpnosci komunikacyjnej regionu™. Jako giéwne kie-
runki interwencji dla realizacji powyzszego celu, zdefiniowano:

- poprawa zewngtrznej dostgpnosci transportowej regionu,

- wzmocnienie spéjnosci terytorialnej poprzez wspieranie wewngtrznej dostgpnosci

transportowej,
- efektywny system transportu publicznego.

Cele szczegb6lowe niniejszego Planu transportowego obejmuja:

- zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktérej beda realizowane przewozy o charak-
terze uzytecznosci publicznej;

- zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

- okreslenie zasad finansowania uslug przewozowych;

- okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju Srodkéw transportu:

- ustalenie zasad organizacji rynku przewozow:;

- okre$lenie standardéw uslug przewozowych uzytecznosci publicznej:

- organizacjg¢ systemu informacji dla pasazeréw.

1.1. WIZJA TRANSPORTU PUBLICZNEGO.

Wizja regionalnego transportu publicznego w obszarze wojewddztwa podlaskiego wynika
wprost ze zdefiniowanej w Strategii Rozwoju Wojewé6dztwa Podlaskiego do r. 2020,
gléwnej wizji rozwojowej regionu, opisujgcej wojewddztwo podlaskie jako ,zielone,
otwarte, dostgpne i przedsigbiorcze™. Zaklada si¢ tam m.in. utrwalenie percepcji unikalno-
$ci i wyjatkowosci regionu, jako podstawy rozwijania zielonych (ekologicznych) specjali-
zacji oraz zwigkszenie dostgpnosci Bialegostoku ze wszystkich o$rodkéw powiatowych, co
rownocze$nie poprawi dostgp spoleczenstwa regionu do ustug publicznych oraz mozliwo-
Sci konkurowania wojewddztwa o mieszkancéw, o turystow, o inwestoréw. Dostgpnosé
jest rozumiana szeroko, a dotyczy migdzy innymi: transportu, telekomunikacji, Internetu,
ustug otoczenia biznesowego.
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Plan Zsdwnowakonego Rorwoju Publicenego Tramsportu Phiorowego Wajewddrtwa Podinkiego.

W Swietle powyzszego, mozna ocenié, iz w tak zarysowang wizj¢ wpisuje sig réwniez
funkcjonowanie oraz rozwdj nowoczesnych 1 proekologicznych form transportu zbiorowe-
go, spelniajgcego oczekiwania pasazerow — w sposob tworzgcy z lego transportu realng
alternatywg dla podrézy realizowanych samochodem osobowym.

1.2, METODOLOGIA TWORZENIA PLANU TRANSPORTOWEGO.

Przyjeta struktura Planu transportowego jest zgodna z art. 12, ust. 1. ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz z rozporzadzeniem ministra
infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegblowego zakresu planu zréwnowa-
zonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym narzuca hierarchig¢ w organizacji przewozéw
uzytecznosci publicznej. Wedlug tej hierarchii Marszalek Wojewddztwa Podlaskiego wy-
konuje zadania zwigzane z organizacja wojewddzkich przewozow pasazerskich, czyhi
przewozéw wykonywanych w granicach wojewddztwa podlaskiego ale wykraczajacych
poza granicg jednego powiatu za wyjatkiem przewozdow wykraczajacych poza granicg po-
wiatu ale realizowanych w ramach zwigzkéw komunikacyjnych 1 porozumien. Wedlug
cytowanej ustawy za organizacjg przewozdw wykraczajygecych poza teren wojewddziwa
odpowiedzialny jest wlaSciwy minister, natomiast za przewozy nie przekraczajace granicy
powiatu organizuje odpowiednio starosta, prezydent, burmistrz lub wojt. Zatem, marszalek
nie ma obowigzku organizacji wszystkich przewozéw odbywajacych si¢ w wojewddziwie.

W przygotowaniu Planu transportowego uwzglgdniono:

- koncepcje przestrzennego zagospodarowania Kraju;

- plan zagospodarowania przestrzennego wojewddziwa;

- strategi¢ rozwoju wojewddziwa podlaskiego;

- migjscowe plany zagospodarowania przestrzennego;

- plany transportowe wyzszego szczebla;

- sytuacjg spoleczno-gospodarcza;

- wplyw transportu na Srodowisko:

- potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szcze-
golnosci potrzeby oséb niepelnosprawnych i 0s6b o ograniczonej zdolnosci rucho-
wej;

- potrzeby wynikajgce # kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyj-
nych w migdzywojewodzkich 1 migdzynarodow ych przewozach pasazerskich;:

- rentownosé linii komunikacyjnych;

- zapotrzebowanie na przewozy pasazerskie oraz kierunki rozwoju transportu pu-
blicznego w perspektywie do r, 2025,

W Planie transportowym wykorzystano nastgpujgce zrédia danych i informacji oraz strate-
giczne dokumenty Zrédlowe:

- Zasady prognozowania wskaznikéw wzrostu ruchu wewngtrznego na okres 2007-
2037 na sieci drogowej do celéw planisiyczno projektowych, GDDKiA 2007 r.;

- Uchwata Rady Ministréw Nr 10/2011 z dnia 25 stycznia 2011 r. w sprawie ustale-
nia programu wieloletniego pod nazwa: ,,Program Budowy Drig Krajowych na lata
2011-2015™;

- Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej. Wieloletni Program
Inwestycji Kolejowych do roku 2015 — Projekt. Infrastruktura kolejowa zarzgdzana
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przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Grudzien 2012 r.;

- Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym;

- Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zamdéwien publicznych:

- Ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi;

- Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 r., dotyczace uslug publicznych w zakresie kolejowego i drogo-
wego transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr
1191/69 i (EWG) 1107/70;

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r., w sprawie szczeg6-
towego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowe-
2o

- ~Formulowanie standardéw obstugi w regionalnym transporcie pasazerskim dla
potrzeb Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Malo-
polski”™. Prof. A. Rudnicki, material konferencyjny IX Konferencji naukowo-
technicznej: Wydajno$¢ Systeméw Transportowych;

- w~Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — migdzywo-
jewoddzkie i migdzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym™ -
Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej: 22 maja 2012r.;

- ~Zbiorcza analiza sytuacji rynkowej w zakresie regularnych przewozéw oséb w
wojewdédztwie podlaskim w roku 2012" (Polska Izba Gospodarcza Transportu Sa-
mochodowego i Spedycji — Dzial Obslugi Klienta w Biatymstoku — luty 2013r.);

- ~Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do r. 2030™ - zalacznik do
Uchwaly Nr 239 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2011 r.;

- ~Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Podlaskiego™ (przyjety
Uchwalg Sejmiku Wojewdodztwa Podlaskiego Nr IX/80/03 z dn. 27 czerwca 2003.);

- Strategia Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego do roku 2020" (Uchwata Sejmiku
Wojewddztwa Podlaskiego z dn. 09.09.2013 r.);

- dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci i taboru komunikacji publicznej
w obszarze wojewddztwa podlaskiego udostgpnione przez Urzad Marszatkowski
Wojewo6dztwa Podlaskiego oraz PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;

- dane statystyczne Giéwnego Urzedu Statystycznego oraz Urzedu Statystycznego w
Biatymstoku, charakteryzujace sytuacje demograficzng, gospodarcza i spoleczng
wojewddztwa podlaskiego;

- dane z urzedéw miast i gmin, urzgdéw pracy, osrodkéw pomocy spolecznej, policji
i innych instytucji;

- publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej:

- publikacje gospodarcze (branzowe):

- ksiazki i podreczniki poswigcone tematyce publicznego transportu zbiorowego i
polityce transportowej;

- strony internetowe.

W niniejszym opracowaniu przywolano zapisy wymienionych wyzej strategicznych do-
kumentéw zrédlowych, wskazujac na zgodnosé Planu transportowego z ich ustaleniami.
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Plan Lrdwsowakonego Rozwoju Publicznege Tramsponu Zhicrowego Wojewddawa Podlsikiego.

2. DETERMINANTY ROZWOJU SIECI PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO W WOJEWODZTWIE PODLASKIM.

2.1. KONCEPCJA PRZESTRZENNEGO ZAGOSPODAROWANIA KRAJU.

W Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do r. 2030 r. zdefiniowano nastgpu-
jace cele odnoszace sig do dzialalnosci transportowej:

Cel 1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gléwnych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni
europejskiej poprzez ich integracj¢ funkcjonalng przy zachowaniu policentrycznej struktu-
ry systemu osadniczego sprzyjajacej spojnosci. W tym zakresie Plan przewiduje wzrost
konkurencyjnoéci obszaru wojewddziwa podlaskiego poprzez poprawg dostgpnosci trans-
portowej i rozwdj funkcji metropolitarnych, w tym integracj¢ obszarowsa w transporcie.

Cel 2. Poprawa spdjnosci wewngtrznej i terylorialne réwnowazenie rozwoju kraju poprzez
promowanie integracji funkcjonalnej. tworzenie warunkow dla rozprzestrzeniania sig
czynnikéw rozwoju, wielofunkcyjny rozwdéj obszaréw wiejskich oraz wykorzystanie po-
tencjatu wewngtrznego wszystkich terytoridow. Plan nawigzuje do tego celu Koncepeji,
poprzez okreslenie dzialan prowadzacych do integracji regionalnej, aktywizacji terenéw
wiejskich i uwzglednianiu specjalizacji poszczegdlnych obszardw,

Cel 3. Poprawa dostgpnoéci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych poprzez
rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej. Plan odnosi si¢ w tym zakre-
sie do powigzan transportowych wojewddztwa podlaskiego.

2.2, STRATEGIE ROZWOJU REGIONU.
Powigzania z Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddziwa Podlaskiego

Istotng role w systemie transportowym wojewddziwa odgrywajg drogi oraz linie kolejowe.
Ich rozwdj jest niezbegdny dla gospodarczego i spolecznego rozwoju wojewddztwa podla-
skiego.

Ninigjszy Plan transportowy nie definiuje zadan inwestycyjnych w transporcie publicznym
wewnglrz wojewddztwa podlaskiego, wykorzystujac w zasadzie istnigjgce polaczenia dro-
gowe i kolejowe. W zwigzku z powyzszym nie koliduje z ustaleniami zawartymi w Planie
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddziwa Podlaskiego.

Powigzania ze Strategiq Rozwoju Wojewddziwa Podlaskiego do r. 2020

Niniejszy dokument, okresla jako niezbedne, polgczenie wojewddztwa podlaskiego z kra-
jowymi i migdzynarodowymi oSrodkami werostu, w tym poprawg dostgpnosci komunika-
cyjnej takze wewngtrz wojewddztwa, ktéra warunkuje dodatkowo dostgp do uslug pu-
blicznych. Jedny z najwazniejszych determinant rozwoju regionalnego jest dostgpnosé
transportowa oparta o nowoczesny, sprawny i wydajny system transportowy, na Kiory
sklada sig system drég réznych kategorii, linie kolejowe oraz transport lotniczy. Dostgp-
nosé transportowa zaliczana jest do najwazniejszych czynnikdéw decydujacych o atrakeyj-
nosci inwestycyjnej regionu, w tym warunkuje mozliwosci rozwoju turystyki. Niezbgdne
jest polaczenie wojewddziwa podlaskiego z krajowymi i migdzynarodowymi ofrodkami
wzrostu, w tym poprawa dostgpnoSci komunikacyjnej takze wewngtrz wojewdodztwa,
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ktora warunkuje dodatkowo dostgp do ustug publicznych. Dla rozwoju regionu konieczne
jest rowniez podjecie dziatan prowadzgceych do optymalizacji i integracji systemoOw trans-
portowych, zwigkszenia ich efektywnodci, zmniegjszenia obcigzen srodowiskowych i po-
prawy bezpieczenstwa ich uzytkowania, z uwzglgdnieniem waloréw przyrodniczych wo-
jewddztwa i obecnodci wezldw sieci ekologicznej. Celem interwencji w zakresie powigzan
transportowych powinno by¢ integrowanie transportu drogowego, kolejowego, powietrz-
nego, tworzenie warunkdéw do komplementarnosci réznych rodzajéw transportu oraz roz-
budowa .inteligentnych” systeméw transportowych. Pierwszoplanowe znaczenie bgdzie
mialo stworzenie dogodnych warunkéw do budowy i rozbudowy terminali przetadunko-
wych i przesiadkowych dla réznych form transportu. W aglomeracji bialostockiej oraz
innych ofrodkach miejskich nalezy dazy¢ do tworzenia intermodalnego pasazerskiego
transportu publicznego.

Niniejszy Plan transportowy, okreslajge warunki do stworzenia systemu zréwnowazonego
transportu  publicznego, realizuje w ten sposéb stawiane przez Strategie zadania.
Wigzq sig one m.in. z propozycjy rozwigzan, majgcych na celu integracjg systemu trans-
portowego w obszarze wojewddziwa podlaskiego (regionalny transport kolejowy 1 autobu-
sowy zintegrowany z transportem miejskim). Poprawi konkurencyjnos¢ i atrakeyjnosé wo-
jewddztwa podlaskiego, jako obszaru aktywnosci turystycznej i gospodarczej.

2.3. ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE,

Wojewddztwo Podlaskie polozone jest w poélnocno-wschodniej czgsci Polski (rysunek
2.3.1). Wojewddztwo graniczy z Litwg i Bialorusia oraz z wojewddztwami: warminsko-
mazurskim, mazowieckim, lubelskim. Dlugos¢ granicy wojewddztwa podlaskiego wynosi
937.8 km z czego najwigksza czesc tj. 38,2% przypada na granice z wojewddztwem ma-
zowieckim, 26,2% na granicg z Bialorusia, 24,1% na granice z wojewddziwem warmin-
sko-mazurskim, 11,19 na granicg z Litwg i 0,4% na granicg z wojewddztwem lubelskim.

Polozenie wojewddztwa czyni go waznym obszarem tranzytowym i docelowym w ruchu
migdzynarodowym. Praktycznie caly ruch drogowo-kolejowy zwigzany z Litwg do Polski i
innych panstw Unii Europejskiej odbywa sig z wykorzystaniem drog i linii kolejowych
wojewddztwa podlaskiego. Réwnie znaczna czgs¢ ruchu zwigzanego z Bialorusig odbywa
sig do i poprzez wojewddziwo podlaskie.

Po przystgpieniu Polski do Unii Europejskiej (2004 r.) i wprowadzeniu kolejnego kroku
integrujgcego Polske z Unig Europejska 21 grudnia 2007 roku (Polska wstapita do strefy
Schengen). granica z Bialorusia stata sig granica Unii Europejskiej objgta Strefg Schengen.
W celu ulatwienia ruchu w strefie przygranicznej, w dniu 12 lutego 2010 r. zostala podpi-
sana Umowa migdzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Republiki Bialorusi
o zasadach malego ruchu granicznego. Jednak do dzisiaj (maj 2013 r.), Umowa ta nie we-
szla w zycie.
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Rysunek 2.3.1 PoloZenie geograficzne wojewddziwa podlaskiego.

Powierzchnia wojew6dztwa podlaskiego wynosi 20 187 km®. Wojewédztwo podlaskie
lezy na terenach trzech regionéw historyczno-geograficznych: Podlasia, Suwalszczyzny
i Mazowsza oraz na terenach dwdéch pasm geograficznych: nizin i pojezierzy.

Wedlug portalu ,Wrota Podlasia™ [Zrédlo: www.wrotapodlasia.pl] réznymi formami
ochrony objetych jest prawie 32% powierzchni wojewddztwa. Pomijajgc pomniejsze ob-
szary, mozna wymienic:

e Parki Narodowe: Bialowieski. Biebrzanski, Narwianski i Wigierski — cztery spo-
$r6d dwudziestu trzech w calej Polsce,

e Parki Krajobrazowe: Lomzynski Park Krajobrazowy Doliny Narwi, Park Krajobra-
zowy Puszczy Knyszynskiej czy Suwalski Park Krajobrazowy.

W skiad wojewddziwa podlaskiego wchodzi 14 powiatéw i 3 miasta na prawach powiatu:
Biatystok, Lomza i Suwalki oraz 115 gmin, z czego: 10 to gminy miejskie, 27 to gminy
miejsko-wiejskie, 78 to gminy wiejskie. Na terenie wojewddztwa 40 miejscowosci posiada
prawa miejskie. Podzial administracyjny wojewddztwa zostal przedstawiony na rysunku
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Rysunek 2.3.2 Podzial administracyjny wojewddzrwa podlaskiego.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Podlaskiego -11- Poz. 4552

Plan Zedwnowakonego Rorwoju Publicenego Tramportu Phivrowege Waojewddrtwa Podlskiego,

2.4. CZYNNIKI DEMOGRAFICZNE I SPOLECZNE.
2.4.1 Wojewddztwo podlaskie na tle kraju.

Wedlug danych z Narodowego Spisu Powszechnego w 2011 r., liczba ludnosci na dzien 31
marca 2011 roku w wojewddziwie podlaskim wynosila 1 202 365 oséb, ale stan ludnosci
wedlug danych GUS na dzien 31 grudnia 2011 r. wynosil juz 1 200 982 osdb. Lokuje to
wojewddztwo podlaskie wg danych GUS dopiero na 14 miejscu pod wzglgdem liczby lud-
nosci wsrdd polskich wojewodziw. Mniejsza liczba ludnosci wysigpuje jedynie w woje-
wadztwach lubuskim i opolskim.

Istnieje zwigzek migdzy liczbg ludnosci a liczbg generowanych podrézy, nie jest to jednak
scisly zwigzek. Liczbg podrdzy oblicza sig przyjmujac mobilno$¢ mieszkancéw danego
obszaru wyrazong liczba podrézy w okreslonej jednosice czasu przypadajaca na jednego
mieszkanca. Wydawaloby sig, ze wigksza liczba mieszkancéw w wojewddztwie oznacza
wigksza liczbg podrézy, nie jest to jednak 1ak oczywiste. Mobilnodé mieszkancéw rézni sig
w zaleznosci od rejonu, w jakim mieszKkaja, miejscowosci, statusu spolecznego, wieku
i wielu innych czynnikow. Bez dodatkowych badan nie moizna okre§li¢ czy mieszkancy
wojewddztwa podlaskiego generujg mniej podrézy, niz mieszkancy innych wojewddziw,

Jak we wszystkich wojewddztwach réwniez w wojewddziwie podlaskim wysigpuje prze-
waga kobiet, ktérych liczba wynosi 614 904 (dane wg GUS). Wskaznik feminizacji w wo-
jewddztwie wynosi 104,9. Nizsze wskazniki majy jedynie wojewddztwa: podkarpackie,
Swigtokrzyskie 1 warminsko-mazurskie. Przewaga liczby kobiet wysigpuje w wojewddz-
twie na obszarach miejskich, na obszarach wiejskich wysigpuje nieznaczna przewaga licz-
by mgzceyzn.

Wskaznk feminizacji nie ma istotnego zwigzku z zachowaniami komunikacyjnymi miesz-
kancow wojewddztwa podlaskiego. Co prawda, # badan ankietowych przeprowadzonych
na dworcach w wojewddziwie wynika, ze na 100 meizezyzn podrézujacych Srodkami
transportu publicznego (kolej, autobusy) przypada 127 kobiet, czyli nawet przy uwzgled-
nieniu wskaznika feminizacji wigkszy odsetek kobiet niz mezczyzn decyduje si¢ na podriz
transportem publicznym. Przyj¢ta jednak metoda badania w tym akurat aspekcie moze by¢
obarczona duzym blgdem, nie jest wige w pelni wiarygodna,

W wojewddziwie podlaskim 60,3% ludnoéci zamieszkuje miasta (dane GUS). Taki odse-
tek ludnosci miejskiej jest bliski sredniej wartosci dla calego kraju, ktéra wynosi 60,7%.
Najwigcej ludnosci miejskiej zamieszkuje wojewddztwo slaskie — 77,7% - natomiast naj-
mniej wojewddziwo podkarpackie — 41.4%.

Wigksze skupienie mieszkancéw w miastach, sprzyja zaspokajaniu ich potrzeb transporto-
wych za pomocyg aglomeracyjnego transportu publicznego. Dominujacym Srodkiem trans-
portu na obszarach wiejskich jest transport indywidualny.

Na 100 oséb zamieszkujgcych wojewddziwo podlaskie 43 sa w wieku produkcyjnym (ko-
biety 18-59 lat, mgzczyzni 18-64 lata), dla calej Polski liczba ta wynosi 44 (dane GUS). W
pigciu wojewddziwach: warminsko-mazurskim, zachodnio-pomorskim, dolnoslgskim, lu-
buskim i opolskim liczba ta jest najwigksza i wynosi 47, natomiast w czterech wojewddz-
twach: lubelskim, todzkim, mazowieckim i $wigtokrzyskim liczba ta jest najmniejsza i
wynosi 42, Nalezy zauwazy¢, ze w wyniku zmian wieku emerytalnego, definicja wieku
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produkcyjnego powinna zosta¢ zmieniona. Odsetek oséb w wieku przedprodukcyjnym
wynosi w wojewddztwie podlaskim 18,6% i jest minimalnie wigkszy od Sredniej krajowej
wynoszgcej 18.5%.

Przyjmuje sig, ze osoby w wieku produkcyjnym sa bardziej mobilne (wykonujg wigcej
podrézy). Faktycznie szereg badan prowadzonych w Polsce wskazywal t¢ grupge wiekowg
jako bardziej mobilng, ale nalezy mie¢ na uwadze, ze zachowania spoleczne w tym zacho-
wania komunikacyjne ulegaja zmianom. Zauwazalna jest wigksza aktywno$¢ osob, ktore
przeszly na emeryturg, dlatego nalezy si¢ spodziewac, ze wiek moze mie¢ coraz mniejsze
znaczenie przy okre§laniu mobilnosci.

Z innych parametrow demograficznych wojewddztwa podlaskiego nalezy odnotowaé
ujemny roczny przyrost naturalny wynoszacy -0,20%, przy bliskim zeru dodatnim przyro-
Scie w Polsce (0,02%). Pig¢ wojewddztw w Polsce ma wyrazny dodatni przyrost. Mediana
wieku w wojewddztwie podlaskim jest bardzo zblizona do krajowej i wynosi:

® mgzczyzni 36,6 lat, w kraju 36,7 lat,
e kobiety 40.4 lata, w kraju 40,2 lata.

2.4.2 Dane demograficzne w podziale terytorialnym wojewodztwa.

Pod wzgledem liczby ludnos$ci dominujagcym miastem jest stolica wojewé6dztwa — Bialy-
stok. Zamieszkujacych Bialystok 294 298 os6b (dane wg GUS) stanowi 24,5% ludnosci
wojewodztwa, czyli prawie co czwarty mieszkaniec wojewddztwa to bialostoczanin.
Oznacza to réwniez, ze znaczna cz¢$¢ podrézy w wojewddztwie, zwigzanych z domem,
generowana jest przez miasto Bialystok.

Nastegpne w kolejnosci miasta, ale o znacznie nizszej liczbie mieszkancéw to: Suwalki —
69 210 oséb oraz Lomza — 63 070 oséb. Mimo, iz po Bialymstoku to najwigksze pod
wzglgdem ludnosci miasta, to razem liczba ich mieszkancéw nie stanowi nawet polowy
liczby mieszkancow Bialegostoku.

Mozna wyr6zni¢ jeszcze kilka miast, z ktérych jedynie Augustow przekracza 30 tys.
mieszkancéw dokladnie 30 825 oséb. Pozostale miasta to: Bielsk Podlaski — 26 611 oséb,
Zambréw — 22 753 osoby, Grajewo — 22 455 os6b, Hajnéwka — 22 091 os6b 1 Sokétka —
18 991 oséb.

Nalezy pamigtaé, ze cho¢ duza liczba mieszkancéw miast generuje duzg liczbe potrzeb
transportowych, to jednak znaczna czg$¢ tych potrzeb zaspokajana jest wewnatrz miasta.
Plan transportowy dotyczy podrézy mig¢dzy powiatami i nie odnosi si¢ do podrézy we-
wngtrzmiejskich.

Liczba ludnosci w miastach zostala poréwnana na rysunku 2.4.2.1,
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Rysunek 2.4.2.1 Liczba ludnosci w miastach.
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Rysunek 2.4.2.2 Gestosé zaludnienia.
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Na obszarach o matej gestosci zaludnienia dominujgcym $rodkiem transportu jest samo-
chéd. Wynika to z nieoplacalno$ci utrzymywania na takim obszarze gestej sieci polaczen
transportu zbiorowego. Jesli sie¢ polaczen jest uboga, w takim przypadku dostgp miesz-
kancow do publicznego transportu zbiorowego jest ograniczony a swoje potrzeby transpor-
towe realizujg oni za pomocg transportu indywidualnego. W przypadku obszaréw gesto
zaludnionych sytuacja jest odwrotna. Oplaca si¢ budowac bogate sieci polaczen publiczne-
go transportu zbiorowego. Zwigksza to dostgpnos$¢ tego transportu a w konsekwencji
czgstsze jego wykorzystywanie.

Z analizy ilustracji rysunku 2.4.2.2 wynika, ze obszary o niskiej gestosci zaludnienia to
obszary:

* na wschdéd od linii Augustow — Suwalki, obszary powiatu sejnenskiego i augustow-
skiego,

® na wschéd i poludniowy wschéd od Bialegostoku, obszary powiatu sokdlskiego,
biatostockiego. hajnowskiego a nawet czgsciowo bielskiego,

® obszary gmin: Goniadz, Trzcianne, Sztabin polozonych na terenie powiatéw mo-
nieckiego i augustowskiego.

Nizsza gestos$¢ zaludnienia wystgpuje na obszarach lesnych i chronionych przyrodniczo.

Z kolei wysoka gestos¢ zaludnienia wystgpuje na obszarach zachodniej czg$ci wojewodz-
twa oraz na obszarze bezpoSredniego sagsiedztwa Bialegostoku (za wyjatkiem gminy Za-
bludéw).

2.4.3 Prognoza demograficzna.

Retrospektywa danych dotyczaca stanu ludnosci w wojewddztwie podlaskim pozwala oce-
ni¢ trend zmian w liczbie ludno$ci. Dane zebrane w bazach GUS (Bank Danych Lokal-
nych), sa sporzadzone w oparciu o spisy powszechne wykonane w latach 1995, 2002,
2011. Stad wyraznie mozna nakresli¢ granice dla danych uzyskanych w kolejnych spisach
powszechnych: 1995-1998, 1999-2009, 2010-2012. Mozna zauwazy¢ wyrazng korektg
w nakreslonej linii trendu przez dane okre§lone wg spisu powszechnego z roku 2011. Jak
wynika z zamieszczonych danych zilustrowanych na rysunku 2.4.3.1 odnotowano na prze-
strzeni 17 lat spadek liczby ludnosci w wojewdédztwie podlaskim z 1 221877 do 1 198690
co stanowi spadek wzgledny na poziomie 1,9%.

Dane uzyskane w spisach powszechnych sg podstawa do wykonywanych przez GUS pro-
gnoz demograficznych.
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Rysunek 2.4.3.1 Liczba ludnosci wojewddziwa podlaskiego w latach 1995-2012.

W tabeli 2.4.3.1 zebrano dane o prognozie ludnos$ci wojewddztwa podlaskiego opracowane
przez GUS - w podziale terytorialnym na powiaty. Dane zebrano dla lat 2011, 2015, 2020 i
2025 czyli horyzontéw prognostycznych Planu transportowego. Dane pogrupowano dla
ludno$ci w miastach i na wsi z podzialem na mezczyzn i kobiety.

Analiza danych wskazuje na prognozowany w wojewddztwie spadek liczby ludno$ci.
Znacznie szybciej nastgpuje wyludnienie wsi niz wyludnienie miast. Jedynie powiat bialo-
stocki cechuje wzrost liczby ludnosci, przy czym wzrost ten wystgpuje zaro6wno wsrod
ludno$ci miejskiej jak 1 wiejskiej. W Bialymstoku liczba ludnosci w okresie prognozy
utrzymuje si¢ na podobnym poziomie. Natomiast niewielki wzrost ludnosci wystgpuje
w Suwalkach.

Wystgpujacy w sgsiedztwie duzych polskich miast proces suburbanizacji zauwazalny jest
jedynie w sgsiedztwie Bialegostoku.

Zaprezentowana prognoza powstala w oparciu o dane z roku 2007, a wigc sprzed Narodo-
wego Spisu Powszechnego. Poréwnujgc wielkos$ci dla roku 2011 otrzymane w prognozie
oraz obliczone na podstawie Spisu Powszechnego, zauwaza si¢, ze wyniki prognozy sj
zanizone w stosunku do faktycznych danych. Ogdélny blad wynosi 1,68%, jest on jednak
wigkszy w przypadku me¢zczyzn 1,96%, niz kobiet 1,40%. Jeszcze wigkszym blgdem cha-
rakteryzuje si¢ prognoza ludnosci miejskiej, zanizona o 2,41%. Natomiast liczba ludno$ci
wiejskiej zostata prognozowana bardzo dobrze z bledem niedoszacowania jedynie 0.56%.
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Tabela 2.4.3.1 Prognoza lndrnosci w powiatach weojewddziwa podlaskiego,

Ogdlem Miasto Wies

Powiat Rok
Ogétem [Mekcayind Kobiety | Ogdlem [Mekczyini] Kobiety | Ogdlem Mekczyini) Kobiety
hon] 141280 e9430] Trsan] siaa| 24796 26518] soves| adeaa| 453z
_ o] 144378 0see| 73ses]| s2asi| 25203 27148] 92027 asess| 4636
bialostockl 2o20f 147 353 72281 75072 53573 25710 27 863 93 T80 46 571 47 209
2oz 149410) 73236| 76174] sa4e2| 26072 2s390] 9asas| 47164 47784
borl  s9 119 34072] 3s5047] 26173 12502 13en1] 42948 21570 21376
i 2015 B HOY 3292] 33748 25 409 12077 13332 &1 260 20 B4 20416
sokolski pozi| 63744 31sas| 3z1es] 24578 11620) 129ss] 391es| 19928 1023s
2125 w0772 30141 a3l 23670 11138 12532 AT 102 19 003 18 O
Ro] 294 363| 137396] 156968] 294 364| 137396| 156968 0 0 0
_ boid  29s00s| 137354 157741] 295005] 137354] 15770 0 0 o
Bialystok boxd 295765 137430 15833s] 205 765| 137 430 15833 0 0 0
oz 294883| 136924] 157959 204883 136924] 157950 0 0 o
bor] 57419 28306] 20 113] 3omi2| 14492 1ss20] 27407 13m14] 13593
. i 2015 55 509 27426 28083 29 (U8 14 342 15 356 25811 13 084 12727
bielski hozi|  s3zos| ze3wo| zesia] zemi7| 1416z 1siss| zass7| 1zz228] 11ese
2125 50 849 25315 25534 28 750 13 891 14 859 22099 11 424 10 675
pon]  aso3s|  21910] 23ne] 22442 oser| nissi 22sea] i1 n12es
) o bmd szess] 20saz| 2rssi| 2res2| 1ozos| rvass| zioea| wosse| 10303
hajnowski 212 9 R02 19 537 20 265 20711 9 744 10967 19091 9793 09 2098
2oz 36900 1s203] 1sevr] 19641 9224 10417 17259 £979| 8280
bor]  38ss8| 19367 19191] 12982 6320| 6662] 25576] I13047] 12529
o 2015 37 606 18 943 18 663 12 879 6259 B 620 24 727 12 684 12043
kolnetskd Bl sea36] 1sais| 1sozi| 1276s 6180] 6s588] 23668] 12235] 11433
pozd  3sos7| 17803 17284] 12382 6072 6s10] 22305] 11731 1077
201 ) 51126 25 B89 25237 3998 | 995 2003 47 128 23 594 23234
o pog siass] 2e017] 2su4r] aone]  2027]  1992] 47139] 23900 23149
lomzyhski 22 51134 26 130 25 04 4 059 2070 1 989 47 0TS 24 060 23015
20125 50 598 26 D87 24811 4 078 2 088 1 990 46 B2 23 999 22821
po] 46455 22071 23484] 16897 g118| s779] 29sse| 148s3] 14708
. . . 2015 44911 22311 22 600 16 697 8042 8 655 28214 14 269 13 945
slemiatyeki - Bl 430m]  21518] 21526 16465| 7938| ss27] 26579| 13ss0] 1299
bozd 41146 20677] 204s9] 16140 7792 s348] 25006| 12885 12121
2001 1) 58 343 29 183 29 160 14 182 6 B35 7 347 44 161 22 348 21813
hoid  s7130| 28s543] 2sss7] 14236  esa0|  73es] azsea]| 21703 2119
rysokomazowteeki ™ <5 675] 27 768] 27907] 14315 6 841 7474 41360| 20927 20433
2025 53997 26 881 27116 14 284 6 789 T 495 39713 20 092 19621
bor] 44093 21764] 22320] 22160 10629 11331 zre3z| 1113s] 1079
R 43 459 21 423 22036 21719 10 400 11319 21 740 11023 1n7s

zambrowski

pozef 2649 21o009] z1e40] ziz2o0| 10143] 11os7] z1449] 1oses| 10583
bozd  41608] 20481] 210127] 20500  esso| 10740] 21008] 10631] 10387
2001 1 61 595 29 595 32 000 61 595 29 595 32 000 0 0 [ ]
_ boid  s0226| 28837] 31389] eo226| 28837 31380 0 0 o
Lomza 20120 38702 28 009 693 38702 28 009 a3 i 0 [}
20129 56 965 27 D82 29 883 56 965 27082 29 883 0 0 1]
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Zridfo: zestawienie wlasne na podstawie danych GUS.

Dla wielkosci globalnych wprowadzono korektg uwzglgdniajaca bilans ludnosci wedlug
GUS z 2011 roku. Zachowano wystgpujace trendy zmian, wprowadzajac jednak nowy
punkt odniesienia. Tak wyliczona prognoza zostala wykorzystana w analizach ruchu wy-
konanych na potrzeby Planu transportowego.

Tabela 2.4.3.2 Prognoza ludnosci wojewddziwa podlaskiego po korekcie.

— . - . wspilczynnik zmiany do roku 2011
2015 2020 2025
L‘-gt“l{t]‘n 120098241 189 134 11 1736931 153513 0,990 0,977 0,960
dnose | 255 027| 721 884 719571 713 650 0,997 0,994 0,986
miejska
ludnos | 406 955 | 467250 | 454 122] 439 863 0,980 0,952 0,922
wigjska
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Na rysunku 2.4.3.2 przedstawiono trendy zmian w liczbie ludnodci na podstawie tabeli
2.4.3.2 Jak wida¢ w oslatecznej wersji prognozy, réwniez nastgpuje spadek liczby ludnosci
w wojewddztwie podlaskim, przy czym spadek ten jest gwaltowniejszy na wsi niz w mie-
$cie.

1,02

14

0.98 \E

0,96 \ \ —e—ogblem
~.

—s— Judnos¢ w miastach
0,94 \ —=— |udnos$¢ na wsi
0,92
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wspolczynnik zmiany do roku 2011

0,88 T T T
2011 2015 2020 2025

lata prognozy

Rysunek 2.4.3.2 Prognozowane zmiany liczby ludnosci w wejewddztwie podlaskim.
2.5. CZYNNIKI GOSPODARCZE - RYNEK PRACY.

Sytuacja na rynku pracy przeanalizowana zostala w oparciu o dane o liczbie pracujacych
oraz o stopie bezrobocia. Dane przedstawiajg stan na 31 grudnia 2011 r. [dane wg GUS]

W wojewddztwie podlaskim na koniec roku 2011 odnotowano 403 128 osdb pracujacych.
W stosunku do roku 2010 jest to wzrost na poziomie 1,3%. Liczba osdéb pracujacych
w przedsigbiorstwach powyzej 9 0séb 1 poza indywidualnymi gospodarstwami rolnymi na
koniec roku 2011 wyniosta 210 623, z tego pracujgcych w miescie Biatystok bylo 82 295,
co stanowi ponad 39%. Zdecydowana wigkszoS¢ z ponad 400 tys. pracujgcych stanowity
osoby pracujgce w jednostkach sektora prywatnego — okolo 312.2 tys. os6b, co stanowi
T7.4%.

Struktura pracujgcych w podziale na sekcje PKD, zestawienie w tabeli 2.5.1, wyraznie
obrazuje dominacje grupy pracujacych w  sekgcji: rolnictwo, leSnictwo, lowiectwo
i rybactwo — blisko 127 000 oséb, co stanowi az 31.4% z ogdélu pracujacych na dzien
31 grudnia 2011 r. Najmniejsza grupg stanowig pracujacy przyporzadkowani do sekeji:
informacja i komunikacja, tj. 3 555 osdb, co stanowi okolo 0,9%.

Dane zamieszczone w tabeli 2.5.1 zagregowane do podstawowych sekcji PKD zilustrowa-
no na rysunku 2.5.1. Poréwnujgc strukturg pracujgcych w wojewddziwie podlaskim z da-
nymi dla Polski, najwigksza réznica w strukiurze pracujgcych zauwazalna jest w sekeji
rolnictwo, lesnictwo, lowiectwo i rybactwo; gdzie dla Polski na koniec 2011 roku bylo to
17.1% a dla wojewddziwa podlaskiego 31,4%. Réwniez zauwazalne sq réznice dla sekceji:
przemyst, gdzie dla Polski odnotowano blisko 21%, natomiast dla obszaru wojewddztwa
podlaskiego pracujacych w tej sekcji bylo 15,3%. Tym samym wymienione réznice prze-
lozyly sig na udzialy pracujacych w pozostalych zgrupowanych sekcjach, gdzie dla Polski
grupa ta stanowi udzial na poziomie 16,8%, natomiast dla wojewddztwa podlaskiego jest
to 10.7%.
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Tabela 2.5.1 Srruktura prarnjq('\.'('h W pdd:ith'c' it sekoje PED, stai ma FIXH20101 r

Polska

Sekeia PKD Polska wojewddziwo podlaskie
Sekcja
e [oscb] [%] [osdb] [%]
Rolnictwo, lesnictwo, lowiectwo i rybactwo 2 379 575 17,1% 126 584 31.4%
Przemyst 2904 313 209% |61 778 15.3%
Budownictwo 903 751 6,5% 21 282 5.3%
Handel: naprawa pojazdéw samochodowych |2 169 739 15.6% |56072 13,9%
Transport i gospodarka magazynowa 736 090 5.3% 17 049 4.2%
Zakwaterowanie i gastronomia 240 311 1.7% 4 708 1.2%
Informacja i komunikacja 249 498 1.8% 3 555 0.9%
Dzialalnosé finansowa i ubezpieczeniowa 348 010 2.5% 6791 1.7%
Obsluga rynku nieruchomodci 196 973 1.4% 3059 1.0%
ana!alnom profesjonalna, naukowa i tech- 511258 3.7% 2 350 2 1%
niczna
Administrowanie i dzialalnoéé wspierajaca 418 870 3.0% 6 250 1.6%
.I“tdl'lllll'll.\ll‘-'li.]u puhlls.‘.fna: nllamnu narodowa; 621 967 4.5% 20710 5.1%
obowigzkowe zabezpieczenia spoleczne
Edukacja 1 D85 660 7.8% 33697 B 4%
Opicka zdrowotna i pomoc spoleczna 774 250 5.6% 22 959 5.7%
D:mlnlr.lm.c zwigzana z kulury, rozrywks i 153 561 L1% 4014 1.0%
rekreacja
Pozostala dziatalnosé uslugowa 217 377 1.6% 5370 1,3%
Ogolem 13911 203 | 100.0% |403 128 100,0%
17 1%
M A%
20,9%
15,2%

wojewadzmwo podaskie

Rysunek 2.5.1 Struktura pracujgeyeh w podziale na sekcje PKD — dane zagregowane, stan na 31.XIL.2011 r.

ORolnictwo, lesnictwo, lowiectwo i rvbactwo
OPrzemyst

B Budownictwo

B Handel;naprawa pojazdow samochodowych
B Transport | gospodarka magazynowa

O Administracja publiczna; Edukacja; Opieka

zdrowotnai pomoc spolcczna
BPozostale
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Stopa bezrobocia ma istotny wplyw na ilos¢ wykonywanych podrozy. W wojewddztwie
podlaskim na dzien 31 grudnia 2011 roku bylo zarejestrowanych 65 920 os6b bezrobot-
nych. Udzial kobiet w tej grupie stanowil 48%. Stopa bezrobocia odnotowana na koniec
roku 2011 dla wojewddziwa podlaskiego wynosila 14,1%, dla Polski bylo to 12,5%.

Na rysunku 2.5.3 zilustrowano stopg bezrobocia rejestrowanego w odniesieniu do powia-
tow. Analizujg dane dla powiatéw, mozna zauwazy¢ znaczyce terytorialne zréznicowanie
stopy bezrobocia w wojewddziwie, co przeklada sig na znaczgeq rozpigtosé pomigdzy war-
todcig najnizszg i najwyzsza, . 14.3%. Najwyzszy wskaznik stopy bezrobocia odnotowano
w powiatach: grajewskim (22,9%) i sejnenskim (22,4%), za$ najnizszy w powiatach: wy-
sokomazowieckim (8,6%) oraz w bielskim (9,0%).

Nalezy podkreslic, ze wzrostowy trend stopy bezrobocia zostal zachowany réwniez w roku
2013, Na koniec I kwartalu 2013 r. wielkos¢ stopy bezrobocia dla wojewddztwa podla-
skiego wyniosta 15,5%.

Na rysunku 2.5.2 zilustrowano zmiany w poziomie stopy bezrobocia na przestrzeni 9 lat.

20,0% 1
19,0% =—t—Polska == ujewddaiwe podlaskic
18,0% 4
16.0% 1 16,1% 14.6%
14,0%
13 . e To%
12,0% 12,4%  12,5%
10,0% A
9,5%
8.0% T T T T T T T T
2004 2005 2008 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Rysunek 2.5.2 Swopa bezrobocia w wojewddznwie podlaskim w larach 2004-201 2,
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Rysunek 2.5.3 Stopa bezrobocia w podziale na powiaty w wojewdédziwie podlaskim — 31.X11.2011 r.
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2.6 GENERATORY RUCHU.

Wielko$¢ generowanego ruchu na dowolnym obszarze jest SciSle zwigzana z zagospoda-
rowaniem tego terenu. Przyjmuje si¢, Ze w najwigkszym stopniu zalezy ona od liczby
mieszkancéw danego obszaru, w mniejszym od liczby miejsc pracy, miejsc nauki, liczby
punktéw handlowych, ustugowych, rekreacyjnych. Nalezy jednak pamigtaé. ze z punktu
widzenia tego opracowania nie wszystkie obiekty generujg ruch w przewozach wojewd6dz-
kich. Przykladowo szkoly podstawowe i gimnazjalne sa $ciSle powigzane z rejonem swo-
jego dziatania i nie majg wigkszego wplywu na przewozy wojewddzkie. Podobnie intere-
santami urz¢déw miejskich czy gminnych sg w wigkszosci mieszkancy tych miast i gmin a
nie mieszkancy innych powiatéw. Dlatego dokonano ograniczenia typu niektérych genera-
toréw ruchu uwzgledniajac specyfike opracowania.

W tabeli 2.6.1 zebrano juz zagregowane dane dotyczace obiektéw generujpcych ruch dla
obszaru wojewdédztwa podlaskiego.

Tabela 2.6.1 Generatory ruchu w obszarze wojewadztwa podlaskiego.
z 2 P L -
= % .
.'§.3§ 2z ? |3 2|2 |.d E z
28 2 [ |E% 13 |3 > £ £
£z c€ [E |8g £l s B | =] § |52
22 32 |8x|z3| 2| 2|2 B2 | | E |E¢
=< 52 cL| =& = = 2 = z Z =
£= 22 [3%]|8%| 3| 2 |EcfpEd 3 3 Es
~ T —
5 - - =e|52| 3 s |s2|837 2| = |EZ
g £z B3 |Ee|lz:| 5| 5 |EikEd £ | £
£ 5% | B3 |5|3%| 5% (sipEsB |z E4Y
wajewidzwo 431770545 | 2210900 95| so| 28] 20| 11s 15 4 3 10
podlaskie

2.6.1 SzKolnictwo i nauka.

Analizujac generatory ruchu w wojew6dztwie podlaskim zwigzane z nauka, nalezy odnies¢
si¢ wylacznie do takich uczelni, ktére sa w stanie wygenerowaé ruch pomiedzy powiatami.
Pomijajac mozliwos¢ dalszych dojazdéw do pracy nauczycieli oraz istnienie specyficznych
szkél, do ktérych uczniowie mogg by¢ dowozeni z innych powiatéw (np. szkoly sportowe,
muzyczne), postawiony powyzej warunek spelniaja jedynie szkoly ponadgimnazjalne oraz
uczelnie wyzsze. Mozna przyjac, ze uczniowie tych szkél w wigkszosci podrézuja samo-
dzielnie a czg$¢ z nich dojezdza spoza powiatu, w ktérym zlokalizowana jest szkota.

Lokalizacja szk6l ponadgimnazjalnych zwigzana jest z miastami. Dominuje Bialystok, ale
sporo miejsc nauki zlokalizowanych jest réwniez w Lomzy, Suwalkach oraz Augustowie
i Bielsku Podlaskim. W sumie szkoly ponadgimnazjalne zlokalizowane sa w 39 gminach.
Mozna przyjac, ze miejsca nauki w szkolach ponadgimnazjalnych sa rozproszone po wo-
jewddziwie. Sprzyja to raczej krétkim podrézom, niedefiniowanym jako podréze woje-
waodzkie.

Inaczej sytuacja wyglada w przypadku uczelni wyzszych. Tutaj dominacja Bialegostoku
jest absolutna. Poza Bialymstokiem uczelnie wyzsze dzialaja jedynie: w Lomzy, w Suwal-
kach, w Juchnowcu Koscielnym (wydzial Politechniki Bialostockiej w Kleosinie), w Haj-
néwce, w Siemiatyczach. Jednak liczba miejsc nauki na wyzszych uczelniach poza Bia-
fymstokiem jest niewielka. Taki rozklad miejsc nauki sprzyja dojazdom studentéw do Bia-
fegostoku z powiatu bialostockiego ewentualnie powiatéw sasiednich. Mozna przyjaé, ze
dojazdy z dalszych powiatéw nie beda wystgpowaly (studenci przeprowadzy si¢ do Biale-
gostoku).
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Rysunek 2.6.1.1 Rozmieszczenie miejsc nauki (ponadgimnazjalnych) na terenie wojewddztwa podlaskiego

2.6.2 Administracja.

Jako generatory ruchu wojewddzkiego przyjeto urz¢dy administracji samorzagdowej i rzq-
dowej szczebla wojewddzkiego wraz z wydzialami, sady, zarzady drég, inspektoraty 1 inne
o znaczeniu ponad-powiatowym.

Obiekty takie grupujg sig gloéwnie na terenie trzech miast, tj.: Bialegostoku, Lomzy i Su-
walk. Nie wida¢ wyraznej dominacji Bialegostoku. Poza tymi miastami obiekty wystgpuja
sporadycznie.

Taki uktad sprzyja generowaniu wigkszej liczby, ale kréiszych (zaliczanych jednak do wo-
jewdadzkich) podrozy.
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Rysunek 2.6.2.1 Rozmieszczenie obiektow administracji o znaczeniu ponad-powiatowym
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2.6.3 Pozostale.
W opracowaniu zinwentaryzowano ponadto generatory zwigzane z:

zakladami pracy,

stuzbg zdrowia — szpitale,

handlem — centra handlowe,

rekreacja — stadiony, aquaparki, multipleksy, teatry, filharmonie itp.,
turystykg — parki narodowe, parki krajobrazowe, hotele.

Na potrzeby Planu transportowego zinwentaryzowano i pozyskano dane o miejscach pra-
cy, z wyszczeglOlnieniem firm zatrudniajgcych powyzej 5 pracownikéw. W tej grupie
mozna wyodrgbni¢ zaklady pracy zatrudniajace powyzej 250 oséb, ktérych lokalizacja
moze wplywaé na wielko$¢ generacji ruchu w podrézach migdzypowiatowych. Mozna
zauwazy¢, ze wigkszos¢ z tych przedsigbiorstw zlokalizowanych jest w miastach powiato-
wych, najwigcej 41 w Bialymstoku. W obszarze wojewddztwa podlaskiego dziala kilka
specjalnych stref inwestycyjnych:

* Suwalska Specjalna Strefa Ekonomiczna S.A. z podstrefami w: Suwalkach, Graje-
wie, Bialymstoku,

e Park Naukowo-Technologiczny Polska-Wschéd w Suwatkach Sp. z o.0.,

e Zambrowski Park Przemystowy Sp. z 0.0. w Zambrowie.

Kolejne trzy strefy rozpoczgly swoja dzialalno$¢ 1 sa na etapie prac zwigzanych z uzbroje-
niem terenu lub budowag obiektéw przemystowo-biurowych:

* Podlaski Park Przemyslowy w Czarnej Bialostockiej,
e Bialostocki Park Naukowo-Technologiczny w Biatymstoku,
* Podstrefa Tarnobrzeskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej w Lapach.

Jako generatory ruchu wojewddzkiego zwigzanego ze stuzby zdrowia przyjeto szpitale.
Lokalizacja szpitala czgsto wigze si¢ z lokalizacja specjalistycznej przychodni przyszpital-
nej. Rozmieszczenie szpitali na terenie wojewddztwa podlaskiego jest rozproszone. Naj-
wigcej obiektéw grupuja oczywiscie trzy najwigksze miasta: Bialystok, Eomza i Suwalki.
jednak silne sg réwniez pozostale miasta powiatowe jak Zambréw czy Bielsk Podlaski.
Takie rozmieszczenie generatoréw powoduje, ze podréze zwigzane ze sluzby zdrowia sg
krétsze - czgsto w obrebie jednego powiatu. Nie dotyczy to podrozy zwigzanych z waskimi
specjalizacjami, lecz tych podrézy jest znacznie mniej.

Handel a w szczeg6lnosci handel wielkopowierzchniowy to domena duzych miast Biale-
gostoku, Eomzy i Suwalk. Rekreacja jest juz bardziej rozproszona, natomiast jest to bardzo
pojemna kategoria i jest pewne, ze zré6znicowanie wielkosci generacji ruchu przez po-
szczegllne obiekty jest bardzo duze.

Ciekawie wyglada obraz generatoréw ruchu turystycznego. Wojewd6dztwo podlaskie jest
bardzo atrakcyjne pod wzgledem turystycznym. Szczegdélnie atrakcyjne sq zasoby przy-
rodnicze wojewd6dztwa. Na terenie az 29 gmin w 9 powiatach polozone sj parki narodowe.
Parki krajobrazowe polozone s na terenie 17 gmin w 4 powiatach. Dodatkowo na terenie
gminy Wizna polozony jest zaréwno park narodowy jak i krajobrazowy. Mylacy jest na-

tomiast obraz lokalizacji hoteli. Sg one zlokalizowane gldwnie w duzych miastach, ponie-
waz obsluguja nie tylko ruch turystyczny, ale rowniez biznesowy. W mniejszych miejsco-
wosciach atrakcyjnych turystycznie zlokalizowane sg gléwnie pensjonaty i agroturystyka
nieujete w wykazie,

Nalezy przyjac, ze o ile ruch handlowy i rekreacyjny zwigzany jest z duzymi miastami,
o tyle ruch turystyczny jest juz bardziej rozproszony.
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2.7. OCHRONA SRODOWISKA NATURALNEGO.

W opracowaniu niniejszego rozdzialu wykorzystano nastgpujgce zrdédia informacji i da-

nych:
1. Centralny Rejestr Form Ochrony Przyrody, GDOS.
2. Baza Danych Lokalnych, GUS, 2012.
3. Ocena poziom6w substancji i klasyfikacja stref wojewdédztwa podlaskiego w 2012,

WIOS Bialystok 2013.

4. ., Wyniki badan hatasu komunikacyjnego wykonywanych na terenie wojewddztwa
podlaskiego w 2012 r.”, WIOS Bialystok.

5. .Mapa akustyczna dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw, zada-
nie 7, dla wojewddztwa podlaskiego™ GDDKIA.

6. Ocena stanu ekologicznego, potencjatu ekologicznego, stanu chemicznego i stanu
wo6d powierzchniowych wojewédztwa podlaskiego w latach 2010 — 2012., WIOS
Biatystok 2013.

2.7.1 Aktualny stan §rodowiska w wojewddztwie podlaskim.

Okreslenie aktualnego stanu Srodowiska powinno by¢ uwzglednione w Planie transporto-
wym, na wszystkich poziomach jego opracowania. Dokument ten okresla rozwdj transpor-
tu zbiorowego na danym terenie i pozwala ustali¢ jego wplyw na ewentualne zmiany stanu
Srodowiska.

Sektor transportowy moze oddzialywa¢ na Srodowisko przyrodnicze. Transport zbiorowy
stanowi jednak niewielki udzial w ogdlnej strukturze ruchu pojazdéw. Oddzialywanie
transportu zbiorowego na Srodowisko zwigzane jest przede wszystkim z emisjq zanie-
czyszcezen pylowych i gazowych, emisja hatasu, zuzywaniem paliw kopalnych.

2.7.1.1 Standardy jako$ci powietrza.

Na mocy art. 89 Ustawy Prawo Ochrony Srodowiska (POS) z 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U.
2008.25.150 j.t.) wojewdédzki inspektor ochrony $rodowiska, co roku dokonuje oceny po-
ziomu substancji w powietrzu w danej strefie, a nastgpnie klasyfikuje strefy wedlug okre-
Slonych kryteriow. Oceny, ktérych celem jest monitorowanie zmian jakosci powietrza w
kraju, wynikaja z postanowien ustawy POS, zgodnie z ktérymi st¢zenia zanieczyszczen w
powietrzu nie powinny przekracza¢ ustalonych norm na calym obszarze kraju, a w przy-
padku ich przekraczania powinny zosta¢ zredukowane ponizej pozioméw normowanych w
okresSlonym terminie. Poziomy dopuszczalne niektérych substancji w powietrzu okresla
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziom6w nie-
ktérych substancji w powietrzu (Dz.U.2012.1031).

Coroczna ocena stanu Srodowiska ma na celu:
— dokonanie klasyfikacji ustanowionych stref w oparciu o przyje¢te kryteria tj: do-
puszczalny poziom substancji w powietrzu oraz poziom dopuszczalny powigkszony
o margines tolerancji, poziom docelowy, poziom celu dlugoterminowego:
— uzyskanie informacji o przestrzennych rozkladach zanieczyszczen na obszarze
aglomeracji lub innej strefy, w zakresie umozliwiajacym wskazanie obszaréw
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przekroczen wartosci kryterialnych oraz okre$lenie poziomow stezen wystgpujy-
cych na tych obszarach:
— wskazanie prawdopodobnych przyczyn wystgpowania ponadnormatywnych stgzen
zanieczyszczen w okre§lonych rejonach (w zakresie mozliwym do uzyskania na
podstawie posiadanych informacji).

Zgodnie z ustawa Prawo Ochrony Srodowiska strefe stanowi: aglomeracja o liczbie miesz-
kancéw powyzej 250 tysigcy, miasto o liczbie mieszkancéw powyzej 100 tysigcy. pozosta-
ly obszar wojewo6dztwa, nie wchodzacy w skiad miast o liczbie mieszkancow wigkszej niz
100 tysigcy oraz aglomeracji.

Roczna ocena jest wykonywana w oparciu o Kryteria ochrony zdrowia oraz ochrony roslin.
Kryteria oceny pod katem ochrony zdrowia obejmuja: dwutlenek siarki, dwutlenek azotu,
benzen, oléw, arsen, nikiel, kadm, benzo(a)piren, pyl PM10, pyl PM2,5, ozon, tlenek we-
gla. Zakres prowadzonych ocen od 2008 roku jest poszerzony o arsen, nikiel, kadm i ben-
zo(a)piren, czyli zanieczyszczenia objete dyrektywg Parlamentu Europejskiego i Rady
2004/107/WE z dnia 15 grudnia 2004 r. w sprawie arsenu, kadmu, rtgci, niklu i wielopier-
Scieniowych weglowodoréw aromatycznych w otaczajacym powietrzu.

W ocenie jako$ci powietrza pod katem ochrony ro§lin uwzgl¢dniono: dwutlenek siarki
SO;. tlenki azotu NO,. ozon O; okreslony wspolczynnikiem AOT40. Przekroczenie po-
ziomOw oceniane bylo na podstawie wielkosci stgzen zanieczyszczen z 2012, Poziom do-
puszczalny, docelowy, celu dlugoterminowego uznawany byl za przekroczony, jezeli cho-
ciaz w jednym punkcie strefy wystapito niedotrzymanie ww. norm.

W rocznej ocenie jakoSci powietrza, klasyfikuje si¢ strefy, w zaleznosci od wielkosci ste-
Zzen zanieczyszczen. Strefy o najwyzszych stgzeniach (przekroczeniach normy) zaliczono
do klasy C, dla ktérej istnieje ustawowy obowigzek sporzadzenia programéw ochrony po-
wietrza (POP). Klasy strefy wydzielone na podstawie analizy st¢zen:

— Klasa A - jezeli st¢zenia zanieczyszczenia na terenie strefy nie przekraczajy odpo-
wiednio pozioméw dopuszczalnych lub pozioméw docelowych,

— Klasa B - jezeli stgZenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczajg poziomy do-
puszczalne, lecz nie przekraczaja pozioméw dopuszczalnych powigkszonych o
margines tolerancji,

— Klasa C - jezeli stgzenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczajg poziomy do-
puszczalne lub poziomy docelowe powigkszone o margines tolerancji, a w przy-
padku gdy margines tolerancji nie jest okreSlony - poziomy dopuszczalne lub po-
ziomy docelowe).

W przypadku klasyfikacji stref dla celéw dlugoterminowych stosuje si¢ natomiast dwukla-
sowg skalg:
— DI - jezeli poziom st¢zen ozonu nie przekracza poziomu celu dlugoterminowego,
— D2 - jezeli poziom st¢zen ozonu przekracza poziom celu dlugoterminowego.

Prowadzona ocena jako$ci powietrza ma na celu monitorowanie zmian jakosci powietrza i
by¢ podstawa do podjecia dzialan powodujacych zmniejszenia st¢zen zanieczyszczen w
powietrzu, przynajmniej do poziomu st¢zenia dopuszczalnego na terenie kraju w okreslo-
nym terminie.

Warto$¢ marginesu tolerancji jest stopniowo (corocznie) redukowana do momentu osig-
gnigcia stgzen nie wyzszych od poziomu dopuszczalnego. Wprowadzenie marginesu tole-
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rancji mialo na celu okresowe podniesienie poziomu st¢zen, powyzej ktérego kraje majy
obowigzek przygotowywania programéw ochrony powietrza (POP). Pozwolito to na unik-
nigcie kosztownego i czasochtonnego opracowywania POP dla obszaréw gdzie, w wyniku
dzialan podjetych wezesniej lub aktualnie prowadzonych, mozliwe jest obnizenie st¢zen do
wymaganego poziomu w zalozonym terminie.

Marginesy tolerancji byly okre§lone w odniesieniu do dopuszczalnych pozioméw: SO2,
NO2., PM10, Pb, CO i benzenu. W rocznej ocenie jakosSci powietrza, w odniesieniu do
benzenu i dwutlenku azotu podstawowym kryterium do oceny i klasyfikacji stref jest jedy-
nie poziom dopuszczalny (bez marginesu tolerancji). Zanieczyszczeniem, dla ktérego w
kolejnych ocenach rocznych bgdzie uwzglgdniana warto$¢ marginesu tolerancji jest pyl
PM25.

Ze wzgledu na ochrong zdrowia obszar zastosowania okre$§lonych kryteriébw wartosci do-
puszczalnych obejmuje teren calego kraju, w tym obszary ochrony uzdrowiskowej, dla
ktérych w przypadku niektérych zanieczyszczen (benzenu, NO2, SO2, Pb, pylu zawieszo-
nego PM10 i CO) okre$lono oddzielne normy. W przypadku okre§lania priorytetéw dzia-
tan majacych na celu ochrong zdrowia, szczegdlng uwage zwrécono na aglomeracje i ob-
szary zamieszkate o duzej gestosci zaludnienia.

Ze wzgledu na ochrong roslin obszar zastosowania okre§lonych kryteriéw wartosci do-
puszczalnych odnosi si¢ do terenu calego kraju z wylqczeniem powiatéw grodzkich. Kryte-
ria lokalizacji stacji pomiarowych na potrzeby oceny ustanowione w celu ochrony roslin
dotyczg obszaréw niezabudowanych znajdujacych si¢ w odlegtosci ponad 20 km od aglo-
meracji, ponad 5 km od innych miast.

Warto$ci progowe pozioméw substancji w powietrzu obowigzujace w 2012 roku okreSlone
sa w Zalaczniku 2 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w spra-
wie pozioméw niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. 2012.1031).

2.7.1.2 Zanieczyszczenie powietrza.

Do najwazniejszych niekorzystnych zjawisk wymuszajacych dzialania w zakresie ochrony
powietrza przed zanieczyszczeniem zalicza sig:

- emisj¢ zorganizowang pochodzacy ze zrédel punktowych (emisja z wszelkiego
rodzaju proceséw technologicznych 1 proceséw spalania wprowadzana za
posrednictwem emitoréw tj. kominy, wyrzutnie wentylacyjne itp.),

- emisj¢ niezorganizowang (emisja do Srodowiska zachodzaca w przypadkowy
sposéb, bez posrednictwa przeznaczonych do tego celu Srodkéw technicznych przez:
nieszczelnosci instalacji, zawory, wywietrzniki dachowe i okienne lub tez w wyniku
pozaréw laséw, wypalania traw, itp., obejmujaca takze emisj¢ ze zrédet liniowych i
powierzchniowych - drogi, parkingi).

Na jako$¢ powietrza na terenie wojewddztwa moze mie¢ wplyw réwniez strumien
zanieczyszezen powietrza doplywajacy spoza jego obszaru.

Podstawowym zZrédlem zanieczyszczen powietrza jest emisja substancji pochodzacych z
proceséw spalania paliw stalych, cieklych i gazowych w celach energetycznych i
technologicznych.
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Podstawowg mas¢ zanieczyszczen odprowadzanych do atmosfery stanowi dwutlenek
wegla. Jednak najbardziej uciagzliwe skladniki spalin to przede wszystkim dwutlenek siarki,
tlenki azotu, tlenek wegla i pyl. W mniejszych iloSciach emitowane s3 réwniez
chlorowodér, réznego rodzaju weglowodory aromatyczne i alifatyczne oraz zwigzki wegla
elementarnego w postaci sadzy. Wraz z pylem emitowane sa rOwniez metale cigzkie,
pierwiastki promieniotwércze i benzo(a)piren, ktéry uznawany jest za jedng z bardziej
znaczacych substancji kancerogennych, co przy wystgpujacych stgzeniach stwarza istotne
ryzyko zdrowotne dla mieszkancéw. Przy spalaniu odpadéw z produkcji tworzyw
sztucznych opartych na polichlorku winylu do atmosfery moga dostawa¢ si¢ substancje
chlorowcopochodne, a wiréd nich dioksyny i furany.

Glowne zanieczyszczenia powietrza emitowane z zakladéw szczegélnie ucigzliwych, na
terenie wojewddztwa podlaskiego, przedstawia tabela 2.7.1.2.1 .

Tabela 2.7.1.2.1 Gléwne zanieczyszczenia emitowane z zakladow szczegolnie uciqiliwych w latach 2011-

2012
Bnhjann!eezé:fui pylowych Emisja zanieczyszczen gazowych [Mg]
~ =) 2 -
rok 2 £ ¥ £ 23... T b 2
{| 85 [3:8|3 (sif|i®|z |¢ | 1%
g z 2 22727 |2 L a
2011 977 726 10 1646078 | 9169 | 3275 | 3214 2213 1636909
2012 919 685 7 1480002 | 8029 | 2783 | 2749 2139 1471973

Zrddio: Baza Danych Lokalnyeh, GUS, 2012.

Rodzaje zanieczyszczen emitowane z zakladéw przemystowych zlokalizowanych na tere-
nie wojewodztwa wynikaja z rodzaju produkcji i stosowanej technologii. Do najczesciej
wystgpujacych zanieczyszczen technologicznych naleza: alkohole alifatyczne i ich po-
chodne, kwasy organiczne, ich zwigzki i pochodne, weglowodory pierScieniowe, wgglo-
wodory alifatyczne i ich pochodne, oraz w mniejszej iloSci inne zanieczyszczenia zwigzane
ze specyfikg produkcji zakladu.

Najwigcej zanieczyszczen emitowanych do powietrza pochodzi z miast, ktére sy zarazem
wezlami komunikacyjnymi zaréwno sieci autobusowej, jak i kolejowej. Wg danych po-
chodzacych z ,.Oceny pozioméw substancji i klasyfikacji stref wojewdédztwa podlaskiego
w 2012 r.” z miast wyemitowano ok. 0.9 tys. ton pylu i 8,7 tys. ton zanieczyszczen gazo-
wych (bez dwutlenku wegla).

Do najwigkszych zrédel zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego na terenie woj. pod-
laskiego zaliczono miasta: Bialystok, Lomze¢ i Suwalki, gdzie gléwnymi Zrédlami zanie-
czyszczen sg miejskie przedsigbiorstwa energetyki cieplnej oraz zaklady szczegélnie
ucigzliwe oraz powiaty: grajewski, zambrowski i hajnowski.

Tabela 2.7.1.2.2 przedstawia wielkosci emisji w poszczegblnych powiatach oraz zgodnie z
wytyczonymi strefami w 2012 r.
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Tabela 2.7.1.2.2 Wielkoié emisji zanieczyszezen w strefach woj. Podlaskiego.

Strefa Wielkosé emisji (Mg/ rok)
dwutlenek dwutlenek tlenek dwutlenek pyl ogi-
azotu siarki wgm wgsl_a tem
augustowski 67.7 103.5 1111 42 653 43.2
bialostocki 201.2 98.0 877.3 225 344 70.8
bielski 455 56,3 190,1 27 377 43,8
grajewski 65,8 2939 527.0 97 501 251.4
hajnowski 1059 88,5 317.0 79 958 124.4
kolnenski 47.2 79.0 97.7 27 545 48.9
tomiynski 17.3 17.7 45.1 17 409 16.0
moniecki 299 29,1 91.6 22961 25,2
sejnenski 7.6 432 3409 15 170 77.5
siemiatycki 12,4 18.3 115,2 14 971 18.8
sokalski 26.3 41.5 119.6 23 351 344
suwalski 0,1 1.6 7.3 328 1.0
wysokomazowiecki 93.8 115.1 104.9 63 165 339
zambrowski 1260 1147 447.7 118 681 75.6
miasta Lomza 169.4 443.5 095,95 100 565 115.0
miasta Suwaltki 2580 597.0 176.,0 155 968 80,5
Strefa Podlaska — suma 16 po- 18147 2141.7 36661 1032953 1 061,1
wiatdw
Aglomeracja Bialostocka 12377 8364 351.2 762 877 145.1
miasto Bialystok

Lradlo: Ocena poziomdw substancii § Hasyfikacia siref wojewddziwa podilaskiego w 2002, WIQS Bialvsiok; baza oplat za
karzvstanie ze srodowisk, Podlaski Urzgd Marszalkowsks

Gléwne zanieczyszczenia powietrza spowodowane transportem drogowym, to tlenki azotu,
pyly i wgglowodory. Wielkos¢ emisji tych zanieczyszezen systematycznie rosnie wraz ze
wzrostem liczby pojazdow.

Do substancji majacych najwigkszy udzial w emisji zanieczyszczen, pochodzgeych gléw-
nie z proceséw spalania energetycznego nalezs: dwutlenek siarki, tlenki azotu, tlenek we-
gla i pyly. WielkoS¢ emisji z zakladéw szczegdlnie ucigzliwych od 2003 roku wyraznie
maleje. Najwigksza uwage w ostatnich latach zwraca sig na zanieczyszczenie pylem za-
wieszonym, a szczegdlnie jego drobniejszymi frakcjami PM10 i PM2.5 (o $rednicy ziaren
<10 i <2.5 mikrometréw) oraz benzo(a)pirenem ze wzgledu na zagrozenia dla zdrowia
jakie ze sobg niosg te zanieczyszczenia.

Pyt drobny powstaje m. in. w procesach spalania energetycznego, spalania paliw w silni-
kach samochodowych, w wyniku pozaréw laséw oraz w niektorych procesach przemysto-
wych, ale jego gléwnym Zrédlem jest spalanie paliw w sektorze komunalno - bytowym.
Udziat poszczegdlnych frakeji w pyle emitowanym z poszczegdlnych sektoréw gospodarki
jest zréznicowany, zalezy on m. in. od technologii i specyfiki Zrédla oraz zastosowanych
technologii ochrony powietrza. Ponadto na stgzenie tego zanieczyszczenia duze znaczenie
ma lzw. emisja widrna niezorganizowana oraz stale rosngey ruch samochodowy, ktéry
preyezynia sig do wzrostu emisji.

Benzo(a)piren to zwigzek rakotwérezy dla zwierzat i ludzi. Czlowiek jest narazony na
oddzialywanie benzo(a)pirenu przez drogi oddechowe i przewdd pokarmowy. Substancja
powstaje w wyniku niecatkowitego spalania paliw, a takie w nastgpstwie biosyntezy przez
organizmy wodne,
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2.7.1.3 Pomiary stezen i klasyfikacja stref.

Pomiary st¢zenia wybranych substancji w powietrzu w wojewo6dztwie podlaskim w 2012 r.
przeprowadzono na 6 stacjach pomiarowych. W aglomeracji bialostockiej (2 stacje tla
miejskiego i 1 stacja podmiejska) w strefie podlaskiej: na terenie miasta Lomza (1 stacja
tta miejskiego), miasta Suwalki (1 stacja tla miejskiego) oraz na obszarze gminy Krynki
(Istacja tta wiejskiego — w Borsukowiznie) do oceny narazenia ekosysteméw (reprezenta-
tywna dla wojewddztwa).

Zestawienia: obszaréw chronionych i uzdrowisk w strefach, lokalizacji stalych stanowisk
pomiarowych, zakreséw badan, zastosowanych metod oceny i charakterystyk serii pomia-

rowych przedstawiono w ponizszych tabelach.

Tabela 2.7.1.3.1 Zestawienie obszaréw chronionveh oraz charakterystvka stref oceny jakosci powietrza.

cgml Liczba stanowisk pomia-
i Kod | o najdujgce | TOVYch wykorzystywanyeh | o oracie | Powlerzennia | Ludnosé
strefy strefy w ocenie dla poszczegdl-
e o e nych stacji w strefie
nie strefy
1 2 3 4 5 6 7
Strefa pod- Oz.0zR, | So:-2.0,- 1. No, - 2. NO, ;
IusL': PL2002 Uz, PN —3.PMI0-2 Pm25- | e 20085 2067
SO.- 2. NO; - 2. NO, - 2,
R— CO-1.0,-1,PMI0 -2,
o | 200k 0z Pb — 2. CH,- 1. Ni— 2. Cd - tak 102 2943
2,As- 1. ba)p-1,PM25 -
2

Zrodlo: Ocena poziomow substancji i klasyfikacja stref wojewddziwa podlaskiego w 2012, WIOS Bialystok
* oznaczenia: Oz —obszar zwykly, do ktérego odnosza si¢ wartosci dopuszczalnych stgzen okreslone dla
terenu kraju, OzR ~ obszar zwykly, do ktérego odnoszg si¢ wartosci dopuszczalnych stgzen okreslone ze
wzglgdu na ochrong roélin, Uz — obszar ochrony uzdrowiskowej: PN —~ obszar parku narodowego

Tabela 2.7.1.3.2 Wynikowe klasy stref dla poszczegdlnych zanieczyszczen, uzyskane w ocenie rocinej doko-

nanej z uwzglednieniem kryteriow ustanowionych w celu ochrony zdrowia.
Klasy dla posuzegéln ch zanieczyszczen w obszarze strefy
Nazwa Ce
Lp. strefy SO; | NO, | CO H, PM10 O, Pb | As | Cd | Ni | B(a)P | PM25
2012
v pAmemendin N ok || a C A AlAalala e A
Bialostocka
2 o 2
Z | SuaPeds | x|k | | & A A Alalala A c
laska

Zridlo: Ocena poziomow substancii i klasyfikacja stref wojewddziwa podlaskiego w 2012, WIOS Bralystok

Tabela 2.7.1.3.3 Klasyfikacja stref = uwzglednieniem pozioméw docelowych oraz celéw diugoterminowych
dia ozonu.

Symbol klasy poziom docelo- Symbol klasy poziom celu
Lp. Nazwa strefy Kod strefy dlugoterminowy
8 - godzin AQT 40 8 - godzin AQT 40
I Aglomeracja Bialo- PL2001 A - D2 -
stocka
2 Strefa Podlaska PL2002 A A D2 D2

Zrodlo: Ocena poziomow substancji i klasyfikacja stref wojewddziwa podlaskiego w 2012, WIOS Bialvstok
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Tabela. 2.7.1.3.4 Kfﬂ.i_\.:ﬁka('ju stref 2
raod lin.

nh',‘ﬂgfg‘dﬂfﬂn’nn PoZiomidn du;.'ul.!,‘_(',‘_:.fhl_\'rﬂ dla 502 § NOx, ochrona

Klasa dla obszaréw ze wzgledu Klasy dla obszardw ze wzgledu

N n strely na poziom dopuseczalny S0 . na poziom dopuszczalny NO,

Aglomeracja Bialostocka

Strefa Podlaska A A
Lrddlo: Ocena pogromdw substancii 1 klasviikacja stref wojewddziwa podiaskiego w 2002, WIOS Biatvstok

Na stanowiskach pomiarowych w wojewddziwie podlaskim odnotowano przekroczenie
poziomu dopuszczalnego pylu PM10 i PM2,5 oraz poziomu docelowego benzo(a)pirenu.

Cezastki pylu drobnego i bardzo drobnego pochodzy z emisji bezposredniej — gléwnie ze
zrédel komunalno - bytowych lub tez powstaja w atmosferze w wyniku reakcji miedzy
substancjami w atmosferze. Prekursorami tych ostatnich (tzw. witérnych aerozoli) sy
przede wszystkim: dwutlenek siarki (SO2), tlenki azotu (NOx), weglowodory (NMLZO) i
amoniak (NH3).

W roku 2012, na niektorych stacjach wojewddztwa podlaskiego, odnotowano przekrocze-
nie poziomow dopuszezalnych, docelowych 1 celéw dlugoterminowych substancji: pyt
PM10, PM2,5, benzo(a)piren. W takiej sytuacji istnieje obowigzek opracowania Progra-
méw Ochrony Powietrza wynikajacy z Prawa Ochrony Srodowiska art. 91 pkt 5 (tj. Dz.
U. 2001.25.150 z poin. zm.). Pomimo juz realizowanych w wojewddztwie, Programow
Ochrony Powietrza dla Bialegostoku i Lomzy, w kitérych okreslono dzialania na rzecz re-
dukgji stgzen pylu drobnego w powietrzu (PM10), przekroczenia stgzen dopuszczalnych
pozostajg najistotniejszym problemem w zachowaniu norm jakosci powietrza. Dotycheza-
sowe wyniki pomiaréw tego zanieczyszczenia nie potwierdzajg skutecznosci podjetych
dziatan. W opracowaniu s Programy Ochrony Powietrza dla Aglomeracji Bialostockiej ze
wzgledu na przekroczenia standardéw PM 10, PM2.5 i B(A)P oraz dla strefy podlaskiej ze
wzgledu na przekroczenia standardéw jakosci powietrza PM 10 i PM2.5.

W wojewddziwie podlaskim, podobnie jak w calej Polsce, przekroczenia dopuszczalnych
wartoéci dobowych stgzen PM10, z reguly maja miejsce w okresie zimowym, Kiedy trwa
SEZON ErZewCzy.

W 2012 r. na terenie wojew6dziwa podlaskiego stwierdzono przekroczenie standardéw w
zakresie ochrony zdrowia dla benzo(a)pirenu w Aglomeracji Bialostockiej (poziom doce-
lowy), pylu zawieszonego PM2,5 w Strefie Podlaskiej (poziom docelowy) oraz ozonu w
obu strefach (poziom celu dlugoterminowego). W zakresie ochrony roslin: stwierdzono
przekroczenie poziomdw celow dlugoterminowych dla ozonu w Strefie Podlaskiej.

Na podstawie prowadzonych w 2013 r. pomiaréw slgzenia substancji w powietrzu, WIOS
w Bialymstoku na stacji monitoringu powietrza w Bialymstoku przy ulicy Waszyngtona
16, stwierdzil przekroczenie dopuszczalnej normy 1 ng/ m2 o 40 %, odnotowana wartosé
stgzenia benzol(a)pirenu wyniosta 1,4 pg/m2. Na tej podstawie 22.04.2013 r. opublikowano
komunikat o stwierdzeniu wystgpienia ryzyka przekroczenia poziomu docelowego ben-
zo(a)pirenu w powietrzu w strefie biatostockiej. Preyczyng podwyzszenia poziomu sub-
stancji w powietrzu jest emisja niska, transport drogowy oraz niekorzystne warunki mete-
orologiczne. Prognozuje si¢ obnizenie poziomu sigZzenia benzo(a)pirenu po zakonczeniu
modernizacji sieci komunikacji drogowej miasta Bialegostoku.

Przekroczenia standardéw poziomu sigzenia benzo(a)pirenu, wskazujq na potrzebg podje-
cia dziatan na rzecz ograniczenia stgzenia tego zanieczyszczenia. Jednym z gléwnych jego
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zrédet jest spalanie paliw w pojazdach. Wysokie stgzenia benzo(a)pirenu wykazuja dodat-
nig korelacjg¢ ze stgzeniami pylu zawieszonego, co potwierdzajy réwniez stwierdzone prze-
kroczenia poziomu docelowego pylu PM2.5.

W klasyfikacji ze wzgledu na ochrong roslin nie wystapily na terenie wojewo6dztwa strefy
z przekroczeniami pozioméw dopuszczalnych.

2.7.1.4 Halas.

Halasem, zgodnie z definicjg zawarty w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 ,,Prawo Ochrony
Srodowiska™ (Dz. U. 2008.25.150 J.L. z poézn. zm.), sa dzwigki o czestotliwosciach od 16
Hz do 16 000 Hz. Wyst¢pujacy w Srodowisku naturalnym hatas spowodowany ludzka
dziatalno$cig mozna podzieli¢ na:

— hatas komunikacyjny,

— halas przemystowy.

Pomiarami nat¢Zenia hatasu w Srodowisku zajmuje si¢ Wojewdédzki Inspektor Ochrony
Srodowiska w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska oraz Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad, w celu opracowania mapy akustycznej dla Polski.

Na terenie wojewdédztwa podlaskiego najistotniejszym i najpowszechniejszym zrédlem
halasu jest bez watpienia transport drogowy, (na ktéry wplywa dynamiczny rozwdj moto-
ryzacji). Wg danych GUS w roku 2012 na terenie wojewdédztwa zarejestrowanych byto
743 199 pojazdow.

W roku 2012 Wojewédzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Bialymstoku w ramach
Programu Panstwowego Monitoringu Srodowiska wykonal pomiary nateZenia hatasu. W
programie wojewddzkim wyznaczony cel badan polegal na okreSleniu ucigzliwosci aku-
stycznej drég krajowych i wojewddzkich przebiegajacych przez nastgpujace miejscowosci:
Bielsk Podlaski, Wysokie Mazowieckie, Sztabin, Suprasl, Knyszyn, Lapy, Jeleniewo, Bar-
gléw Koscielny, Pigtnica oraz Przytuly. Zastosowana metodyka pomiaréw byla zgodna z
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 201 1r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w Srodowisku substancji lub energii przez za-
rzadzajacego droga, linig kolejowa. linig tramwajowa. lotniskiem lub portem (t. j. Dz. U.
Nr 140, poz. 824 z p6ézn. zm.) oraz wytycznymi Gléwnego Inspektoratu Ochrony Srodo-
wiska.

Dopuszczalne poziomy hatasu okre§la Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14
czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku (t. j. Dz. U.
Nr 120, poz. 826 z p6zn. zm.). W pazdzierniku 2012 roku rozporzadzenie zostalo znoweli-
zowane. Zmiana dotyczy podwyzszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w trzech kate-
goriach rodzaju terenu, dla hatasu pochodzacego od drog.

W 2012 r. WIOS przeprowadzil pomiary natgzenia hatasu drogowego w 10 miejscowo-
Sciach wojewddztwa, zlokalizowanych przy drogach krajowych nr: 8, 19, 61, 65, 66 oraz
drogach wojewddzkich.

Zgodnie z wynikami pomiaréw — Zalgcznik 1 do ,Wynikéw badan hatasu komunikacyjne-
go wykonywanych na terenie wojewddztwa podlaskiego w 2012 r.”, opracowanych przez
WIOS Bialystok, wyliczono na podstawie pomiaréw czastkowych warto$ci wskaznikéw
dlugookresowych. Najwyzsze wartosci odnotowano w Sztabinie; LDWN = 76,1dB, LN =
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69.8 dB. Nizszymi wartoSciami wskaznikéw charakteryzowaly si¢ Bielsk Podlaski LDWN
= 069.2 dB, LN = 60,7 dB, i Wysoka Mazowiecka LDWN = 68,2 dB, LN = 594 dB. We
wszystkich punktach uzyskane wartos$ci pozioméw dlugookresowych przekroczyly pozio-
my dopuszczalne hatasu.

Pomiary hatasu komunikacyjnego na terenie wojewdédztwa podlaskiego wykazaly wyste-
powanie przekroczen warto$ci dopuszczalnych halasu w porze dziennej w Supraslu, Kny-
szynie, Lapach. Jeleniewie, Barglowie Koscielnym, Piatnicy i Przytutach. Przekroczenia
dla pory dziennej miescily si¢ w granicach od 2,4 dB (w Jeleniewie) do 12,7dB (w Piatni-
cy).

W porze nocnej przekroczenia wystapily w Supraslu, Knyszynie, Lapach, Barglowie Ko-
Scielnym, Pigtnicy, Przytutach. Jedynie w Jeleniewie nie odnotowano przekroczen pozio-
mu dopuszczalnego halasu. Przekroczenia wyst¢pujace w porze nocnej (najbardziej ucigz-
liwe na przylegajacych do drég terenach zabudowy mieszkaniowej) miescily si¢ w grani-
cach od 3,9 dB (w Przytutach) do 18.2 dB (w Piatnicy).

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad prowadzila badania hatasu dla woje-
waédztwa podlaskiego w ramach opracowywania ,Map akustycznych dla drég krajowych o
ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw™. Opracowaniem tym zostaly objete odcinki nastgpu-
jacych drég krajowych: 8, 19, 61, 63, 65.

Tereny otaczajace analizowane odcinki drég krajowych to zar6wno tereny zwartej zabu-
dowy, zabudowy rozproszonej jak rOwniez tereny rolne, lasy i tereny przemystowe. Sg to
czynniki, ktére poza nat¢zeniem ruchu i dziatalnos$ci podmiotéw gospodarczych réznicuja
klimat akustyczny wojewdédztwa.

Mapa akustyczna dla wojewddztwa podlaskiego zrealizowana w Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad, zawiera réwniez opracowanie tekstowe. Jednak wartosci przekro-
czen i zasieg stref przekroczen dopuszezalnego poziomu halasu, odnosi si¢ do standardéow
nat¢zenia halasu sprzed pazdziernika 2012 r., dlatego dane te wymagaja aktualizacji, zgod-
nie z nowymi, podwyzszonymi warto§ciami dopuszczalnymi.

W wojewddztwie podlaskim, na wigkszosci terenéw chronionych akustycznie, zwlaszcza
bezposrednio przylegtych do analizowanych odcinkéw drég, mialy miejsce przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu. Stan klimatu akustycznego wokdét drog krajowych ule-
ga cigglym zmianom, spowodowanym wzrostem ilosci pojazdéw samochodowych, a co za
tym idzie wzrostem nat¢zenia ruchu, co pogarsza sytuacje akustyczng przyleglych terenéw.
Roéwnocze$nie zauwazalny jest znaczny postgp prac zwigzany z budowa nowych odcinkéw
drég, w tym obwodnic (dzialanie to ma duze znaczenie w polityce ochrony terenéw wyso-
ce zurbanizowanych przed hatasem), odnowy nawierzchni (w tym stosowanie tzw. ,.cichej
nawierzchni™), jak réwniez budowy elementéw ochrony $rodowiska ograniczajacych pro-
pagacj¢ hatasu (ekrany akustyczne i waly ziemne). Alternatywg dla wzrastajgcego ruchu
samochodowego, moze by¢ racjonalny rozwdj transportu publicznego. Sprawnie funkcjo-
nujaca sie¢ polaczen przewozéw publicznych, moze spowodowaé¢ zmiang zachowan spo-
lecznych, polegajaca na wyborze $rodké6w komunikacji masowej, zamiast samochodu.
Zmiana taka przelozy si¢ na zmniejszenie ruchu samochodowego, zanieczyszczenia powie-
trza oraz spadku poziomu hatasu.
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2.7.1.5 Pola elektromagnetyczne.

Pole elektromagnetyczne (PEM) jest zjawiskiem fizycznym zlozonym z ukladu
pola elektrycznego oraz pola magnetycznego. Zmiany pola elektrycznego i magnetycznego
rozchodzg si¢ w przestrzeni w postaci fal elektromagnetycznych, ktére w prézni osiggajy
predkosé ok. 300 000 km/s.

Naturalne Zrédia PEM:
— pole magnetyczne Ziemi,
— pola wytwarzane przez wyladowania atmosferyczne,
— promieniowanie kosmiczne,
— promieniowanie Slonca.

Podstawowe sztuczne zrédla promieniowania elektromagnetycznego niejonizujacego w
$rodowisku to:

— elektroenergetyczne linie napowietrzne wysokiego napigcia,

— stacje radiowe i telewizyjne,

— laczno$¢ radiowa, w tym CB radio, radiotelefony,

— telefonia komérkowa,

— stacje radiolokacyjne i radionawigacyjne,

— stacje transformatorowe,

— sprzg¢t gospodarstwa domowego i powszechnego uzytku oraz instalacje elektryczne.

Dopuszczalne poziomy pdl elektromagnetycznych okreSlone zostaly rozporzadzeniem Mi-
nistra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw pél
elektromagnetycznych w Srodowisku oraz sposobéw sprawdzania dotrzymania tych po-
ziom6éw (Dz. U. 2003.192.1883). Dla terenéw mieszkaniowych warto§¢ dopuszczania
skladowej elektrycznej wynosi 1kV/m, skladowa magnetyczna dla czgstotliwosci 50 Hz
wynosi 60 A/m. Dla miejsc dostgpnych dla ludnosci warto$¢ dopuszczalna skladowej elek-
trycznej pola elektromagnetycznego wynosi 10 kV/m, a skladowej magnetycznej, dla cze-
stotliwosci 50 Hz, wynosi 60 A/m.

Zr6dlami promieniowania elektromagnetycznego sa napowietrzne linie wysokiego napie-
cia oraz stacje bazowe telefonii komérkowej (GSM900, GSM 1800, UMTS, LTE) oraz
stacje bazowe wykorzystujace technologie CDMA.

Monitoring pdél elektromagnetycznych prowadzony jest przez Wojewddzki Inspektorat
Ochrony Srodowiska i polega na wykonywaniu w cyklu trzyletnim pomiaréw nat¢Zenia
skladowej elektrycznej pola. Pomiary prowadzone sa w punktach rozmieszczonych w
miejscach dostgpnych dla ludnosci usytuowanych w:

— centralnych dzielnicach lub osiedlach miast o liczbie mieszkancéw przekraczajacej

50 tysigcy,
— pozostatych miastach,
— terenach wiejskich.

Pomiary wykonuje si¢ w odleglo$ci nie mniejszej niz 100 metréw od zrédel emitujgcych
pola elektromagnetyczne.

Wojewédzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Bialymstoku w 2012 r. zrealizowat pro-
gram badan p6l elektromagnetycznych. Program pomiarowy zakladal skoncentrowanie
pomiaréw na obszarach dostgpnych dla ludnosci tj. w centralnych dzielnicach lub osie-
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dlach miast o liczbie mieszkancow przekraczajacej 50 tys. oraz w pozostalych miastach i
na terenach wiejskich. Zakres badan obejmowal pomiary nat¢zenia skladowej elektrycznej
pola elektromagnetycznego w przedziale czgstotliwosci, co najmniej od 3 MHz do 3000
MHz. Zebrano pomiary z 45 punktéw, rozmieszczonych réwnomiernie na terenie calego
wojewoédztwa. Przeprowadzone pomiary promieniowania nie wykazaly przekroczenia war-
toéci dopuszczalnej (7 V/m), w zadnym z punktéw. Srednia arytmetyczna zmierzonych
wartoSci skutecznych natgzen pdl elektrycznych promieniowania elektromagnetycznego w
zadnym przypadku nie przekroczyla warto$ci 1 V/m. Najwyzszg warto$¢ (wynoszaca 0,65
V/m, co stanowi 9,3 % wartosci dopuszczalnej) uzyskano w Wasilkowie w punkcie przy
ul. Rynek Kilinskiego 6. Najwyzsza wyliczong $rednig arytmetyczng, uzyskano w central-
nych dzielnicach i osiedlach miast o liczbie mieszkancéw przekraczajgcej 50 tys. (0,21
V/m). W pozostalych mniejszych miastach Srednia byla niewiele nizsza (0,2 V/m), nato-
miast na terenach wiejskich $rednia byta najnizsza (0,1V/m).

Pomimo wzrostu liczby uruchamianych nadajnikéw na obszarze wojewddztwa, nie obser-
wuje si¢ wzrostu zmierzonych warto$ci natgzenia pél elektromagnetycznych. W poréwna-
niu z wynikami z lat poprzednich, uzyskane w 2012 roku warto$ci utrzymuja si¢ na po-
dobnym poziomie.

2.7.1.6 Zasoby wodne.

Na terenie wojewdédztwa podlaskiego znajduje si¢ 58 rzek oraz okolo 280 jezior (o po-
wierzchni powyzej 1 ha). zlokalizowanych gléwnie w poélnocnej czgsci wojewddztwa.
Wody powierzchniowe wojewddztwa naleza do dorzeczy: Wisly, Niemna i Pregoly. Sie¢
rzeczna jest stosunkowo dobrze rozwinigta, najwigksze rzeki wojewdédztwa to: Bug z do-
plywami Nurcem i Brokiem: Narew z doplywami Biebrzg, Pisa, Suprasly i Orlanka: Czar-
na Haicza oraz rzeki transgraniczne z dorzecza Niemna: Krynka, Loso$na, Swistocz,
Czarna Hancza i Szeszupa.

Zasoby woéd podziemnych rozmieszczone sg dosé nierownomiernie. Na obszarze woje-
wodztwa znajdujg si¢ 4 udokumentowane zbiorniki wod podziemnych. Wg GUS w 2012 r.
zasoby eksploatacyjne wéd podziemnych w wojewddztwie wynosity 676,7 hm®. W woje-
wodztwie nie wystepuje deficyt wod podziemnych.

Danymi dotyczacymi monitoringu stanu czysto$ci wéd powierzchniowych na terenie wo-
jewddztwa podlaskiego dysponuje WIOS w Bialymstoku. Na ich podstawie WIOS opra-
cowal ,,Oceng stanu ekologicznego, potencjatu ekologicznego, stanu chemicznego i stanu
wéd powierzchniowych wojewddztwa podlaskiego w latach 2010 — 2012,

Oceny stanu wod w punktach pomiarowo- kontrolnych dokonano na podstawie Rozporzg-
dzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie klasyfikacji stanu jednoli-
tych czgsci wéd powierzchniowych oraz srodowiskowych norm jakosci dla substancji prio-
rytetowych (Dz. U. 2011.257.1545). Klasyfikacji stanu ekologicznego, potencjatu ekolo-
gicznego, stanu chemicznego i stanu wod dokonuje si¢ na podstawie Rozporzadzenia Mi-
nistra Srodowiska z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie klasyfikacji stanu ekologicznego,
potencjalu ekologicznego i stanu chemicznego jednolitych czgSci wéd powierzchniowych
(Dz. U.2011.258.1549.).

W latach 2010 -2012 w wojewd6dztwie podlaskim zbadano 73 jednolitych czgsci wéd
(jew), w ktérych lezato 77 punktéw kontrolnych, nalezacych do 2 regionéw i 18 zlewni.
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Stan ekologicznych wod powierzchniowych oceniono w 56 jew, w tym tylko w 1 jew —
Czarna Hancza — Wysoki Most, stwierdzono bardzo dobry stan ekologiczny wéd. Az w 30
jew stwierdzono stan umiarkowany, stanu zlego nie stwierdzono. Potencjal ekologiczny
oceniany byl zaledwie w 5 jednolitych czg$ciach wéd powierzchniowych. Stan dobry i
bardzo dobry stwierdzono w 1 jew — profil Netta- Polkowo- Zwierzyniec, wody o zlym
potencjale ekologicznym odnotowano w 2 jew, w profilach Biala — ujScie Nowe Aleksan-
drowo oraz zbiornik Siemianéwka. Ocena stanu chemicznego wykonana byla w 38 jew.
Wody o dobrym stanie chemicznym odnotowano w 25 jew, w pozostalych jednolitych
czesSciach wéd stan chemiczny wéd sklasyfikowano ponizej stanu dobrego.

Ogdlny stan wdd jednolitych czesci wéd okreslono dla 51 jew, w tym tylko dla 8 jew jest
to stan dobry: Lo$na — Kowale, Szeszupa — profil graniczny wodowskaz Poszeszupie,
Szelmentka — profil graniczny Kupowo (Smolnica), Holnianka — Holny Wolmera, Mary-
cha — profil graniczny wodowskaz Zelwa, Marycha — Stanowisko, Czarna Hancza — profil
graniczny Sluza Kurdynki, Netta — Polkowo — Zwierzyniec.

WIOS nie prowadzi monitoringu jakosci wéd podziemnych, badaniem stanu wéd pod-
ziemnych zajmuje si¢ Panstwowy Instytut Geologiczny. W 2010 r. PIG przeprowadzil ba-
dania stanu chemicznego wéd podziemnych w 24 punktach na terenie wojewdédztwa pod-
laskiego. Na podstawie tych badan mozna stwierdzi¢, ze w wojewddztwie przewazajg wo-
dy o dobrym stanie chemicznym, az 96 % badanych wéd podziemnych.

2.7.2 System obiektéw i obszaréw prawnie chronionych.

Wojewddztwo podlaskie jest jednym z najbardziej cennych przyrodniczo regionéw Polski.
Znajduja si¢ w nim 4 parki narodowe oraz wszystkie pozostale chronione prawnie formy
ochrony przyrody: rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe, obszary chronionego krajobra-
zu, zespoly przyrodniczo — krajobrazowe, uzytki ekologiczne, stanowiska dokumentacyjne,
obszary Natura 2000, pomniki przyrody. Z inicjatywy Laséw Panstwowych powstal Lesny
Kompleks Promocyjny ,,Puszcza Bialowieska™ W roku 1977 UNESCO uznal Bialowieski
Park Narodowy za jeden ze Swiatowych Rezerwatéow Biosfery. Dwa lata pézniej BPN zo-
stal wpisany przez UNESCO na List¢ Swiatowego Dziedzictwa Ludzkosci.

Tabela. 2.7.2.1. Obiekty i obszary prawnie chronione wojewédziwa podlaskiego.

Forma ochrony przyrody Liczba
Parki narodowe o
Rezerwaty przyrody 84
Parki krajobrazowe 3
Obszary chronionego krajobrazu 15
Uzytki ekologiczne 237
Stanowiska dokumentacyjne 2
Zespol przyrodniczo - krajobrazowy 2
Pomniki przyrody 2105
Obszary Natura 2000 31

Zrodlo: Rejestr form ochrony provrody, RDOS Biatystok; Baza Danyeh Obszarow Natura 2000, GDOS, stan na dzien 18.08,2013,
2.7.2.1 Parki narodowe.
Park narodowy jest najwyzsza forma ochrony przyrody w Polsce, ustanowiong na mocy

Ustawy o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 r. (j.t Dz. U. 2013.627, z p6Zzn. zm).
Jest to obszar wyr6zniajacy si¢ szczegllnymi wartosciami przyrodniczymi, naukowymi,
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spotecznymi, kulturowymi i edukacyjnymi o powierzchni nie mniejszej niz 1 000 ha, na
ktérym ochronie podlega cala przyroda oraz walory krajobrazowe. Parki narodowe znajdu-
jace sig na terenie wojewddztwa podlaskiego charakteryzujy si¢ walorami przyrodniczymi
rangi mi¢gdzynarodowej, zostaly wlaczone w Swiatowe sieci obszar6w chronionych:

(]

Biatowieski Park Narodowy — Obiekt Swiatowego Dziedzictwa Ludzkosci
UNESCO, Rezerwat Biosfery M&B:

Biebrzanski Park Narodowy — Obszar wodno-blotny wyznaczony na mocy Kon-
wencji Ramsarskiej:

Narwianski Park Narodowy - Obszar wodno-blotny wyznaczony na mocy Kon-
wencji Ramsarskiej:

Wigierski Park Narodowy - Obszar wodno-blotny wyznaczony na mocy Konwencji
Ramsarskiej.

Bialowieski Park Narodowy — najstarszy park narodowy w Polsce, polozony w
centralnej czg¢sci Puszczy Bialowieskiej, powolany w celu ochrony dziewiczego
kompleksu lesnego Nizu Europejskiego. Ze wzgledu na dlugi okres ochrony zespo-
ly le$ne tu wystgpujace majg charakter naturalny, z niewielkimi $ladami przeksztat-
cen przez czlowieka. Najcenniejsza jego czes$¢ stanowi obejmujacy 4747 ha Re-
zerwat Scisly, na terenie ktérego nie wykonuje si¢ zadnych prac lesnych. Pozostale
czeSci Parku, objete ochrong czgsSciowa, to Park Palacowy (49,04 ha) oraz Osrodek
Hodowli Zubréw (274,56 ha). Po 1 i II wojnie $wiatowej w parku przeprowadzono
restytucje¢ zubra. Na terenie parku dominujg zbiorowiska le$ne, gléwnie lasy de¢bo-
wo — grabowe, z udzialem lipy i klonu oraz bory mieszane, bory sosnowe. legi ol-
szowo — jesionowe. Drzewostan o przecigtnym wieku 126 lat, wskazuje na dlugo-
letnig ochrong tego obszaru. Na terenie parku wystgpuje réwniez wiele starszych
drzew, réwniez bgdacych pomnikami przyrody. Flora parku jest bardzo bogata,
szacuje sig, ze wystgpuje tu okoto 5000 gatunkéw, w tym 786 gatunkéw roslin na-
czyniowych. Na terenie parku zinwentaryzowano réwniez ok. 12 tys. gatunkéw
zwierzat. Giéwne ssaki wsréd gatunkéw chronionych to zubr, wilk, ry$ i bébr.

Biebrzanski Park Narodowy — jest to najwigkszy park narodowy w Polsce, utwo-
rzony dla ochrony ogromnego kompleksu naturalnych bagien i torfowisk, skladaja-
cego si¢ z réznorakich siedlisk: wodnych, otwartych bagien, zaroslowych oraz le-
$nych. Biebrza jest osig hydrograficzng tego obszaru, a w jej dolnym biegu znajdu-
je si¢ jeden z najwigkszych komplekséw olséw. W dolinie Biebrzy wyrézniono 43
zespoly roslinne. Specyficzne warunki siedliskowe sprawily, ze zachowala si¢ tu
gingca w innych obszarach fauna, zwigzana z naturalnymi ekosystemami wodnymi
i bagiennymi. Kotlina Biebrzanska jest miejscem lggowisk ptakéw oraz waznym
ogniwem w wedréwkach ptakéw z Europy Srodkowej i Péinocnej do Azji i Afryki.
Najwazniejsze gatunki ptakéw to: wodniczka, bielik, orzel wlochaty, orlik krzykli-
wy, orlik grubodzioby, bekasik, mewa mata, biegus zmienny, cietrzew, rycyk, zu-
raw, labgdZ niemy, lab¢dZ krzykliwy, blotniak zbozowy.

Narwianski Park Narodowy — utworzony dla ochrony bagiennej doliny Narwi
wraz z unikatowym systemem rozlewisk rzecznych. Wigkszos$¢ obszaru stanowiag
torfowiska i bagna, unikatowe pod wzgledem florystycznym. Licznie wystgpuje tu
roSlinno$¢ wodna i szuwarowa. W dolinie gniazduja ptaki ekosysteméw podmo-
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kiych, ktérych bytowanie, w zwigzku z regulacjy wigkszodci europejskich rzek jest
zagrozone: dubelt, batalion, wodniczka, Na terenie parku wysigpuja 34 gatunki
ssakdw, m. in. wydra, bébr i los,

4. Wigierski Park Narodowy — utworzony gléwnie ze wzglgdu na ochrong ekosys-
temdéw wodnych, preede wseystkim jeziora Wigry. Na terenie parku znajduja sie 42
naturalne zbiorniki wodne oraz kilka rzek, z ktérych najwigksza to Czarna Hancza,
ktéra charakteryzuje si¢ bardzo dobrym stanem waod. Cechg charakterystyczng par-
ku sg male, dystroficzne, $rddlesne zbiorniki wodne, zwane ,,sucharami”. Szatg ro-
$linng tworzg zbiorowiska Puszczy Augustowskiej. Faung reprezentuja liczne ssaki:
losie, jelenie, sarny, dziki, bobry, wilki. Najbardziej charakterystycznym gatunkiem
Parku jest babr europejski. Inne, licznie wystgpujace gatunki zwierzqt to ptaki dra-
piezne: bielik, myszoléw, orlik krzykliwy,. kania ruda, kania czarna, blotniak sta-
wowy oraz ptaki wodne: perkozy, labgdzie, kaczki, lyski, mewy.

2.7.2.2 Obszary Natura 2000.

Na terenie wojewddztwa podlaskiego jest 31 obszaréw Natura 2000, ktére tworzg rozbu-
dowang sie, terenéw chronionych na mocy ustawodawstwa Unii Europejskiej. Sie¢ obsza-
réw Natura 2000 umozliwia wspoldzialanie wszystkich panstw czlonkowskich UE w za-
kresie ochrony najbardziej cennych gatunkéw i siedlisk na calym obszarze ich wystgpowa-
nia w Europie, niezaleznie od granic panstwowych. Gléwnym celem programu jest stwo-
rzenie ekologicznej sieci obszaréw znanej pod nazwa ,.sie¢ Natura 20007, Eacznie obszary
te sa najwigkszym systemem obszaréw chronionych na Swiecie.

Tabela 2.7.2.2.1 Obszary Natura 2000 na terenie wojewddziwa podiaskiego.

Cel ochrony — zgodnic  Standar- Lagroienia — we Standardowych
Lp. Narwa Symbel Powlat dowym Formularzem Danyeh Formularzy Danyeh
1. Jeleniewao PLHZOO001 suwalski Ochrona napwigksic) w Polsce koloan | Ghownym problemem swigzanym z
lggowe] nictoperza nocka lydkowlo- | transpontem drogowym jest likwi-
sego. ktory zostal uznany za jeden z | dacja zadreewien preydrognych. na
najreadszych | majbardzie] zagredo- | etapic modemnizacii czy w ramach
nych wyginigciem gatunkdw nictope- | prac konscrwacyjnych przy infra-
Y. strukturze drogowej. Zadreewienia
sg ostojami dla chronionych gatun-
k.
2. Nurwiafskic PLH200002 binlostocki, Cechy charakterystyczng  jest prze- | Gldwne zagrozenia zwigzanc = zc
Bagna lom#ynski strrenne preenikanie sig ekosystemdw | zmiang stosunkdw  wodnych, nie
ladowych z wodnymi, wynikageymi | zwigzane 2 funkcjonowaniem skeci
7 wymlkows bogate] sieci koryt | transpomowe].
reccznych. najlepic) funkcjonugey w
Polsce system recki anastomorujgee).
Dobrre zachowane rodraje siedlisk z
Lakcrnika 1 Dyrekitywy  Rady
YAWEWG, ktdrych wynddniono 9, a
najcennicjsee z nich to: starorsecza,
torfowiska i bory bagienne.
3. Ohstoga Su- | PLHZODOGO3 suwalski Obgymuje obszar Suwalskiego Parku | Zagrodenia zwmzane glownie =z
walska Krajobrazowego. Stanowi unikatowy | presjy budownictwa, zmiang sto-
preyklad miodego krajobrazs polo- | sunkdéw wodnych czy wydobywa-
dowcowego. o nieregulamym rozkia- | niem  surowcow naturalnych. mie
drie moren czolowych @ dennych, | rwigzane berposrednio 2 cksploata-
wabdw orowych. rynnami. glarami | cja funkcjonujace] juF sieci trans-
narFatowymi,  licznymi  jeniorami | ponawej.
polodowcowymi. Wysigpuje tu naj-
gebsre  jerioro Polski - Crama
Hancra (1085 m). Najcennicjszre =y
Jeziom oligotroficzne.
4, Ostoga Wi | PLH2O0004 suwalski Krajobraz polodowcowy, w ryanach | Zagrozenia swigzane z rolnictwem:
gierska polodowecowych @ zagigbieniach | chemizacja rolnictwa, nadmicme
wytopiskowych powstaly jeriom. 2 | rvbolowstwo. niezwigrane z funk-
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Cel ochrony — zgodnie z Standar- akenia - wg dardowych
Lp. Nazwa Symbol Powiat 3 Formularzem D i F 1 D !
ktorych czgic jest calkowicie wypel- | <) sheci b ¥ - B
niona torfem. Pozostale jeziora oto-
czone sy plywajcym mszarem tor-
fowcowym. Znuaczacy réwnicz dla
gniazdujacych tam ptakow.
S. Ostoja Augu- | PLH200005 suwalsk: Obszar stanowigcy jeden z najwick- | Najwickszym zagrozeniem dls tego
stowska szych i najlepicj zachowanych. naj- | obszaru jest rozwdj sicci drogowej
bardziej zwartych  drzewostandw | ~ Via Baltica, w wyniku jcj budo-
lesnych Europy §mdkovm— Wschod- | wy, nasiapi przecigeic  korytarzy
nicj. o wysokim udzale swicrka. | ckologicznych. Jednak przy istnic-
Obszar ten wyréinia si¢ réwnicz | jace) juz sicct drogowej zagroZzenia
duzym udzialem gatunkéw boreal- | ograniczam si¢, do skutkéw co-
nych, np. turzyca kulista. Jest to | dzieanc) dzalalnodcr  czlowicka:
réwnicz wazny korytarz migracyjny | zasmiccanic. Przecigcic  obszaru
dla ISnych gatunkéw fauny i flory, | przez linic komunikacyjng. przy
hcrzacy lasy Europy sdrodkowej i | zachowaniu zasad wzsjemne)
wschodnicj. obecnodct | poszanowania przyrody
NIC SLANOWI ZNSCZICCRO ZAgIoZenia.
6. Ostoja Kny- | PLH200006 biatostocki, Cenny kompleks leSny, zlozony z | Jednym z najpowaznicjszych zagro-
szynska suwalski gatunkéw  subborcalnych.  Bogata | zen jest modemizacja istnicjacych
flora z istotnym udzialem gatunkéw | drég do  wyzszych  pammetrdw
borealnych i gorskich - ok. 800 | technicznych (GP. S). w tym pro-
gatunkéw rodlin naczyniowych, Fauna | jekt budowy Via Baluca 1 drogi
typowa dla puszczy. reprezentowana | ckspresowe) S-19. Co spowoduje
przez wilka i rysia. Obszar ten jest | nic odwracalng fragmentacjc obsza-
rownicz  wazng ostojy  ptakow o | réw  lesnych, zmiang stosunkéw
randze curopejskicj EO28. wodnych zanik Iggowisk. Jednak
zagrozenic to dotyczy ctapu budo-
wy. potencjalnych modemizacji.
Zagrozeniem zwigzanym z uzytko-
waniem sieci drogowej przebicgajy-
cej przez obszar nalezy ryzyko
wystgpicnia pozaru, jednak jest to
mozliwe tylko w przypadku powaz-
nego wypadku, a nic normalnego
_ uzvtkowania drogi.
7. Pojezierze PLH200007 suwalski Obszar  wystgpowania 14  typow | Najwainicjsze zagrozenia dotycza:
Sejnenskic siedlisk z Zalgcznika L Pelni szeze- | ryzyka wystapicnia sukcesji natu-
gdlng rolg dla ochronny lipicnnika | ralncj, splywu powierzchniowego
Loescla Lipanis loeselii. zwigzany z | zanieczyszczent rolniczych, zalesia-
torfowiskami alkaicznymi, ma na tym | niem najstabszych gruntéw, gospo-
obszarze az 18 stanowisk. Obszar | darka leSng, rozwojem zabudowy
pelni istotng rolg w ochronic cieplo- | wypoczynkowej & zwigkszomy
lubnych muraw napiaskowych., ze | presja turystyczna.
wzgledu na  potrzebg  zachowania
cafego krajowego zréznicowania tych
siedlisk. Stwierdzono wysigpowanic
47 patunkéw  uwzglednionych na
Czerwonej Liscie Roélin 1 Grzybow
_ Polskich.
5. Dolina  Bie- | PLH200008 bralostockl, Ostoja ptasia o randze curopejskic) E | Glownym zagrozeniem tego terenu
brzy lomz ynaski. 25. Obszar wpisany na listg obszaréw | jest jego odwodnienie, trwajce od
suwalski Koawencji Ramsar. Wysigpuje co | poczatku XIX wicku, prowadzace
najmnicj 36 gatunkéw ptukéw z | do przesuszania torfowisk. Skut-
Zalgcnika | Dyrcktywy Rady | kiem odwodnicnia sy réwnicz
TYA9EWG oraz 23 gatunki z Pol- | pozary. W wyniku zmiany struktury
skicj Czerwonej Ksiggi. Gniazduje tu | gospodarki zagrozeniem moze byé
170 gatwnkéw plakéw, niczwykle | rdwnicz sukcesja naturalna. Zagro-
wazna ostoja wiclu gatunkéw plakéw. | zeniem jest réwnicz cutrofizacia
szezegdlnic wodno ~  blotnych 1 | wéd, spowod i gulowany
frapicznych. kiére t rekor- | gospodarks wodno  —$cickowa.
dowe liczecbnosci. W okresic kgo- | Zagrozenie nicsic za soby rownicz
wym, obszar zasiedla ponad 15 % | planowana rozbudowa drogi krajo-
populacji krajowej. wiclu g kow. | wej nr 8. przecinagcoej obszar w
m.n: czapli bialej, dubelt. kulika | okolicach Sztabina i whiczenic jeoj
wiclkicgo, orlika grubodziobego. | do  pancuropejskicgo  korytarza
Obszar jest najwickszym i prawic nie | drogowego ..Via Baltica™ i skicro-
zmicnionym obszarem torfowisko- | wanic na nig ruchu migdzynarodo-
wym w Srodkowej i Zachodnicj | wego.
- liu_ropic
9. Ostoja w | PLH200010 bialostocki, Dolina Gornej Narwi stanowi jedng z | Obnizanie poziomu wod oraz zanik
Dolinie lomz yfiski najlepic) zachowanych w Polsce dolin | uzytkowania pastwisk, Potencjalne
Gomej Narw: rzeczaych i stanowi, obok Bagien | zagroZenia zwigzane sg z wystapic-
Bicbrzanskich | jeden z najwickszych | niem powodzi, jak rownicz z pro-
obszardw mokradel  Srodkowocuro- | wadzeniem  konserwacji  urzadzen
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e

i = St o Cdodn';y-xpdnhzw : “wg Stan yeh
pejskich. Ksztaltowane przez regular- | ochrony przeciwpowodziowey.
ne wylewy rzeki, uznawana za siedli-
ska o nywicksze)  réznorodnosct
biologicznej w strefie klimatu umiar-
kowancgo. Wystgpuje tu 13 typdw
siedlisk

10. Schrony PLH200014 podlaskic Micjsce schronicmia nictoperzy. Na | Z racji. ze schrony sa obicktem
Brzeskicgo terenic obszaru stwierdzono | g ) knigtym, zagroz wynikajq 2z
Rejonu nictoperzy z Zalacznika Il Dyrektywy | wiaman do obszaru, paleniem
Umocnionego Siedliskowej. Jedno z waznicjszych | wewnatrz ognisk, zmianami mikro-

zimowisk mopka w Polsce. klimatu. Negatywny wplyw moze
rownicz micc turystyka w okresie
. hibernacii nictoperzy.

1 Murawy w | PLH200015 bielskr Przedmiotem ochrony s kwieciste | Zaprzestanie tradycyjnego. cksten-

Hackach murawy kserotermiczne oraz swicze | sywnego wytkowania tych obsza-
Iaki uzytkowane ckstensywnic. Ob- | réw, prowadzmce do sukcesji wior-
szar ogrywa kluczown rolg w ochro- | nej. Ilanc zagrozenia to zmiana
nic muraw kserotermicznych. stosunkéw  wodnych, w wyniku

lioracji  gruntéw,  ch Ja
rolnictwa oraz cksploatacja kruszyw
naturalnych  (rozkopywanic pago-
row kemowych).

12, Dolina  Sze- | PLH200016 suwalski Obszar peini bardzo wazng rolg jako | Do najwickszych zagrozen zaliczye
szupy ostoja siedhsk 1 g kéw wymieni moina: cutrofizacjc wod. sukcesjg

nych w Zalyernikach Dyrcktywy | naturalng, intensyfikacje rolnictwa,
Siedliskowej. Sposrod 11 typéw | odwoednicnia gruntéw oraz rozbu-
siedlisk wymicnionych w zalgczni- | dowa zabudowy letniskowej. cks-
kach, obszar ma szczegblne znaczenic | pansiy  trzciny  na  torfowiskach,
dia ochrony: rzek wlosieniczniko- | nicurcgulowana gospodarka odpa-
wych, laséw Iggowych, wystgpuja- | dami,

cych w rmzadko spotykanc) formic

zrodliskowych laséw olszowych oraz

torfowisk alkaicznych,

13, Torfowiska PLH200017 suwalsky Ochrona specyficznych postach torfo- | Najwicksze zagrozenia zwiazanc sg
Gér  Sudaw- wisk przepciowych, bogatych gatun- | 2 wystgpowaniem  splywu  po-
skich kowo. o charakterze hydrologi - | wicrzchniowego z uzytkéw rolnych

siedliskowym. Rozwijajg sig¢ one w | do torfowisk 1 ich cutrofizacy.
zagicbicniach  bezodptywowych, co | sukcesja naturulng, zmiang stosun-
sprzyja ich zakwaszeniu. Goéry Su- | kéw  wodnych.,  nicurcgulowana
dawskic sy ostoja az 20 gatunkdw | gospodarka odpadowsy.

roslin uwzglednionych na Czerwonc)

Liscic Rodlin i Grzybow.

14, Czerwony PLH200018 lomzynski Obszar stanowi wazng osto oligo - 1 | Dzialania majace na cclu zagospo-

Bér mezotroficznych siedlisk Natura 2000 | darowani terenu bylego poligonu,
wystgpujacych na gruntach mineral- | czyli likwidacja warunkdéw inicjal-
nych - muraw. wrzosowisk, jotow- | nych. Wprowadzanic monokultur
czysk, nicdos mic ch ych w | lesnych, przcksztalcenia  struktury
skali curopejskic), zwlaszcza  w | drzewostanu, przesuszeni terendw,
ostojach Polski pélnocno- wschodnicj. | Oraz erozja dolin cickéw. rozbudo-
Do ) icpszych  frag & wa zabudowy i zwigkszenie ruchu
Czerwoncgo Boru  nalezy  zaroéla | turystycznego. Zagrozemic, moze
Jalowca, wysigpujace w mozaice z | rowniez wynikac z planu zabudowy
wrzosowiskami. lotniskowej i skladowiska odpadéw
w granicach obszaru.

15. Jelonka PLH200019 hajnowski Ostopa niczwykle cenna ze wzgledu | Sukcesja  widrna  wrzosowisk i
na bezkrggowce. Wystgpuje tu stabil- | jalowczysk. zmiana  stosunkéw
na populacja szlaczkonia szafrafica | wodnych, oraz inwazja gatunkéw
oraz przeplatki aurinii. Obszar jest | obcych — czeremchy amerykanskicy.
obecnie jodnym z dwoch micjse w | Z uwagi na przewagge suchych
Polsce, rzeczywistego wystgpowania | siedlisk  borowych, przebicgajace
modraszka croidesa. Czgsta obecnos¢ | przez obszar linia kolcjowa moze
wilka. powodowaé potencjalne zagrozenie

pozarem. Jednak transpon kolcjowy
nic jest jedynym czynnikiem, kiory
w porze suchej moze powodowad
tego rodzaju  zagrozenic. Przy
zachowianiu OstroZnosci przewoini-
ka i pasazerdw omz odpowicdnicj
prewencji. zagrozenic moze zostac

16. Mokradia PLH200020 lomazynski Na wysokic walory przyrodnicze | Do najwaznicjszych zagroeen dla
Kolnetiskie 1 obszaru wplywa znaczne, wewngtrzne | srodowiska  proyrodniczego w
Kurpiowskic (zni dliskowe na st g h obszaru zaliczy¢ moZna:

kowo nicwiclkicj powierzchni. jak i ]| odwodnicnia _wskutek melioracii
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readkosé  tego typu el w | przep Jronych w  otoczeniu

krajobrazic Wysoczyzny Kolnenskicj | obicktéw a takze zachwianic sto-

1 Réwniny Kurpiowskicj. Stwierdzono | sunkéw hydrologicznych na torfo-

tw 10 typédw (wraz ze zréznicowaniem | wiskach wskutek Ze funkcjonujs-

na podtypy) siedlisk przyrodniczych. | cych budowl hydrotechnicznych i

Nicktére z nich nalezy do siedlisk | przyipieszonego odplywu wéd. Jak

rzadkich na terenic obu mezoregio- | réwnicz  przesychanic  siedlisk.

néw (zwlaszeza bory bagicnne 91D0- | Zaprzestanic koszenia Bk i mecho-

2, sosnowo-brzozowy las bagicnny | wisk, czego cfckiem jest sukcesja

91D0-6). a nicktore sy rzadko spoty- | naturalna, przede wszystkim rozwéj

kane w calej péinocno-wschodnicj | zarosli wicrzbowych. Intensyfikacja

Polski (jak doskonale tu zachowane | rolnictwa (gléwnic nawozenic oraz

torfowiska  przeplywowe  7230-3). | intensywny wypas). splyw zanic-

Znajduje si¢ tu tkze, naywickszy w | czyszczen z terendw zabudowanych

Puszczy  Kurpiowskicj  kompleks | 1 z gruntéw rolnych do rzek, jezior i

torfowisk wysokich. zagichion  mokradiowych, gospo-

darka zrgbowa w sgsiedztwic mo-

krade! mimo korzystnego wplywu

na zmnpicjszenic cwapotranspiracy,

obniza znaczaco poziom buforowo-

— ici i funkcje ochronne luséw.

17. Ostoja w | PLH200021 hajnowski, O  wartosci  przyrodnicze) Doliny | Wspolczesnic najwickszym zagro-
Dolinie biclski Gomego docydujy preede wszystkim | zeniem dla rodlin @ zwicrzgt w
Goémego roziegle wiclkoprzestrzenne  uzytki | wojewddztwic  podiaskim  jest
Nurca ziclone, zaymujace ponad 9% po- | zmnicjszanic ich przestrzeni zycio-

wierzchni calego obicktu. Nujeennicj- | wej oraz fragmentacja korzystnych
sze fitocenozy tych ckstensywnie | dla nich siedlisk  (Kasperowicz.
uzytkowanych lak (6510), lokuja sic | 2007). Na presg czlowicka namzo-
w przykrawgdziowej strefic doliny, | ne sa giéwnic tereny nadrzeczne i
zwhlaszeza w jej czgict polnocnej 1 | podmokle, ktére zanikajy w szyb-
wschodnicj. Sa to siedliska zasilane | kim tempie, glownic w wyniku prac
ghéwnic wodami soligenicznymi, co | regulacyjnych koryta rzecznego.
warunkuje wzglednic dobre uwilgot- | Istotnym  zagrozeniem  dla  tego
nicnic przez wickszy czgs¢ sezonu | terenu sa  zanieczyszezenia  wiod
wegetacyjnego. Dominujy tu kwictne | Nurca. Zagrozeniem dla plazow &
polid Iaks wilg ptakoéw jest niewlasciwic przepro-
bogate florystycznic i bardzo typ d. li ja prowadzaca do
wyksztah . Na szczegblne podkre- | szybkicgo  odplywu  wéd  po-
Slenic tuguje fakt powszechnej | wierzchniowych i silnego przesu-
obecnosci na niemal calym obszarze | szenia bagien. Intensyfikacja rolnic-
rdestu wgzownika Polygonum bistorta | twa prowadzi do zanikania natural-
- gatunku Kkluczowego dla rozwoju | nych fak. poniewaz grunty sy za-
crerwonczyka fioletka Lycacna helle | siewane sztucznymi  micszankami
(4038, Il Zatycznik Dyrektywy Siedli- | traw. Intensywne pozyskiwanic
skowe)) wysigpujgcego na tym tere- | drewna w lasach prywatnych pro-
nic. wadzi do zaniku starodrzewdw - nie
pozostag zatem drzewa dziuplaste a
martwe drewno  jest  usuwane i
przeznaczance na opal.

18, Dolina  Gor- | PLH200022 suwalski Dolina Gémej Rospudy cechuje sic | Najwaznicjsze  zagrozenia  dla

nej Rospudy bardzo duzy réZznorodnoscm siedlisk | waloréw przyrodniczych obszaru
(14 typow siedlisk Natura 2000). tak | to: zaprzestanic uzytkowania rolne-
wodnych 1 mokradlowych, jak i | go, zarzucanic wypasu zboczy
lesnych, a takze zajmowanych przez | doliny. zalesianic uzytkdow ziclo-
zbiorowiska  trawiaste,  Najwyzszy | nych, w tym cennych przyrodniczo
walor przyrodniczy majgp dliska | muraw  kserotermicznych, prze-
wodne, torfowiska niclSne, w tym | ksztalcanic gruntéw  rolnych na
soligeniczne, lasy i bory bagiennc | tereny pod zabudowg letniskowa,
oraz murawy kscrotermiczne. Wystg- | intensyfikacja  rolnictwa,  muin.
pujy tu stabilne populacje czterech | podsiewanic | nawozenic Rk oraz
gatunkéw roslin oz dwdch gatun- | intensywny wypas, nickontrolowa-
kow ryb, plazéow i ssakéw wymicnio- | na presja turystyczna, splyw zanic-
nych w Il Zalgcznike do Dyrektywy | czyszczen z terendw zabudowanych
Siedliskowe). Dolina Gémej Rospudy | 1 z gruntéw rolnych do rzek i jezior,
jost  takze ostojg 14 gatunkdw | sukcesja naturalna, ckspansja
uwzglednionych na Czerwonej Liscie | trzciny na torfowiskach, ujednolica-
Roslin 1 Grzybow Polski (Mirck @ in. | nic drzewostanéw 1 niedost
2006) ¥lub w Polskicj Czerwonej | nie ich skiadu gatunkowego do
Ksigdze Roslin warunkéw siedliskowych, odwad-
nianie, zniszczenic lub zachwianic
stosunkéw  hydrologicznych w
wyniku mclmmcl'i
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19, Dolina Pisy PLH200023 lomEynski Dolina Pisy cechuje sig dukg roeno- | Do najwadnicjszych zagroeen dla
rodnosciy siedlisk Matwra 2000 (na | srodowiska preyrodniczego  oston
obsrarse ostol wystgpuje 11 typow. | nalezy zaliceyc: regulacje koryta
zajmujgcych b 5% powicrech- | recki Pisy, zasypywanic starorze-
nik. Najwyrszym walor preyrodniczy | cxy. sachwianie stosunkdw hydro-
chamkieryzujy si¢ siedliska wodne i | logicznych na obszarach srcregdl-
wodno-lgdowe, ktdre dricki natwral- | nic cennych preyrodnicro na skutck
nemu  charakierowi  korytas  recki | zlego  funkcjonowania  budowl:
preetrwaly w rolniczym kmjobrazie | hydrotechnicznych, intensyfikacja
doliny Pisy do dzisiaj. Siedliska te | rolnictwa § silna rozbudowa zabu-
reprezentowane 53 gléwnic preez | dowy lemniskowej. Do innych
starorzecza i drobne zhiomiki wodne. | zagroden nalein: wkraczanie z
Secregblnic cenna jest ichtiofauna | rabudows w hespodrednie sysiedz-
recki Skrody (lewobrzeinego doply- | two koryta reeki, splyw zanieceysz-
wu Pisyh do ktore) nalezy: mindg | coen 2 terendw zabudowanych i 2
strumicniowy | mindg vkrainski, koza, | grumtdw rolnych do Pisy @ jej do-
lipien. pstmag potokowy | strzebla | plywow,  imensyfikacja  Zeglugi
potokowa. Wody Pisy to réwnice | sradlgdowe). w  1ym  jednostek
sicdliska csmiu gatunkdw plazdw, w | motorowych (Pisa na cabej dhugosci
tym kumaka mizinncgo Bombina | stanowd  srlak  seglowny lycmcy
bombina. W dolinie liczng populacje | Wiclkie Jeziora Mazurskie z Na-
_ tworzy babr. rwia)
20, Ostoja Na- | PLHZODO24 binlostocki, Dolina Narwi na odcinku pomigdry Najwigkszym ragrokeniem dla
rwianiska lomzynski ujiciem Szkwy i ujsciem Suprasli | preyrody  doliny  jest  zalesiamie
nabezy do nielicenych w kmiju dolin | sosng nicweytkowanych muraw, Rk
cochujacych sig malo ymicnionym | i pasiwisk omz ckspansja zakrea-
systemem  rzecznym  z licanymi | ceen i roslinnesci drzewiasiej, kidm
meandrami i starorzeczami. Rerulta- | maode pojawit sig w wyniku odcho-
tem rachowania naturalnego refimu | dzenia rolnikdw od tradycyjnego
reecrnego sq corocene zalewy obej- | typu pospodarki.  Zagrozeniem
mujgce znaczne partic deliny. Zna- | moke staé sig takie zmiana stosun-
czenie doliny Narwi jako ostoi Natura | kéw wodnych, nadmierna intensy-
2000 wynika z durego rrdénicowania | fikacja produkcji rolnej, rwilasrcra
preymodnicrego. w  tym  obecnosci | wrrost mawoiZzenia,  Faorywanic
wichs typdw siedlisk, reprezentowa- | istnicjgeyeh k. Do powainicjseych
nych w nicktdrych preypadkach preez | zagroden nalezy zaliczyé rownied
kilka podiypow. Wiele z nich wystg- | cksploatacje krusryw naturalnych,
pujc w postaci reprezentatywnych, | zanieczysrcranic wéd, niclegalne
doskonale zachowanvch i wielkopo- | wysypiska  Smieci, intensywng
wierzchniowych platow, kidre s jur | penciracj rekreacyjng.  waikanic
readko spotykane 1 crgsto nicdosta- | zabudowy rekreacyjne) ma obszar
tecmie chronione w obrgbie innych | doliny, klusownictwo,
obszardw sieci Natura 2000 w Polsce
poinocno-wschodnic). Naleiy do nich
zaliceyt  w  plerwsrej  kolejnosci
starorzecra, jaowczyska oraz murawy
napiskowe | kserotermiczne, a takaze
rizne typy lak omz dybrowy Swietli-
ste. Dolina Narwi  pelni  niwniez
istotng funkcjg koryturza ckologics-
nego i refugium gatmkdw rwigea-
nych z ckosystemami nicleinymi w
rolniczym krajobrazie Niziny Péinoc-
nopodlaskie] | Pélnocnomazowice-
kicj.
21 Pusrcza PLOC2O004 hajnowski Ustoja ptasia o randze curopejskic) E | Zagrozenie dla preedmiotow ochro-
Bialowieska 31, Obejmuje Biatowieski Rererwat | ny w obszarse Natura 2000 Pusscra
Biosfery. Gniazduje m okolo 240 | Bislowieska moga stanowié: presja
gaunkdw  ptakdw. Wystepuje <o | urbanizacyjna na polany puszcran-
najmnic] 43 patunki plakdw 2 Zalger- | skie, zamstanie dolin  reecenych,
nika | Dyrektywy Rady TO40WEWG, | zaniechanie koszenia fak na pola-
12 gatunkdw z Polskicj Crerwone) | nach drddksinych lub ich niewla-
Ksiggi (PCK). W okresie lggowym | sciwe zagospodarowanic, zmiany
obszar zasiedla mun: mucholéwka | skladu | poriomue wod, niewlassciwa
bialoszyvja, - powyke] 50% populacji | gospodarka ledna
krajowej (C6) oreclek  wihochaty
(PCK) - powyeej S50% populacii
krajowe) (C6), drigeiol bialogrebiety
{PCK) - 15%-40"% populacji krajowe)
(C6), lelek - 6%-25% populacji
krajowe) (C6). sdweczka (PCK) -
15% populacii krajowe) (C6). drigeiot
injpalczasiy (PCK) 1 muchobiwika
mata - powyiej 10% populacji krajo-
wej (CH). Kompleks Pusrcry Bislo-
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wicskic) stanowi relikt pierwotnych
krajobrazow leinych na staroglacjal-
nych  wysoczyznach  morenowych,
ktére dominowaly w przeszlosci na
Nizinach Srodkowopolskich i Péinoc-
nopodlaskich, Jest to typ lasu nizowe-
go wiasciwego dla strefy borealno-
nemoralne}.

Cel ochrony — zgodnic z Standar- | Zagrozenia — wg Standardowych |
dowym Formularzem Danych |

| Formularzy Danych |

&)
(&

Bagicana
Dolina Narwi

PLB200001

biatostocki,
tomz yaski

Ostoja ptasia o randze peiskic) E

27. Wystgpuje co najmnicj 28 gatun-
kow ptakow z Zakycznika | Dyrekty-
wy Rady 79409EWG. 10 gatunkéw
z Polskic) Czerwonej Ksiggi (PCK).
W okresic kggowym obszar zasiedla
co najmnicy 1% populacii krajowe)
(C3 1 C6) nastgpupcych gatunkdw
ptakéw: baczek (PCK). Wk (PCK),
blotniak  stawowy, dubelt (PCK).
kraska (PCK), podrizniczek (PCK),
rybitwa czama, wodniczka (PCK),
krwawodzidb, kszyk 1 ryeyk: w
stosunkowo  wysokim  zaggszczeniu
(C7) wystgpujy:  blotniak  lakowy,
derkacz, ziclonka, cyranka 1 slowik
Szary.

Zagrozeniem jest zmiana stosunkow
wodnych omaz zaniechanic cksten-
sywnej gospodarki  pastwiskowo-
kakarskicj.

Puszcza
Augustowska

PLB200002

suwalski

Ostoja ptasia o randze pejskic) E

24. Wysigpuje co najmnicj 40 gatun-
kow ptakow z Zakyeznika | Dyrekty-
wy Puasicj. 18 gatunkéw z Polskicj
Czerwonej Ksiggi (PCK). W okresie
Iggowym obszar zasiedla co najmnicj
1% populacji krajowej (C3 i C6)
nasigpujacych gatunkow ptakow: bak
(PCK). blotniak stawowy. blotniak
hkowy, bocian czamy., cictrzew
(PCK), dzciol bialogrzbicty (PCK),
dageiol tréjpalezasty (PCK), dzigeiot
ziclonosiwy, gadazer (PCK), ghuszec
(PCK). kania czama (PCK), kania
ruda (PCK), kmaska (PCK), labgdz
krzykliwy, orlik krzykliwy (PCK),
zuraw. wlochatka (PCK). podgorzatka
(PCK). puchacz (PCK). trzmiclojad:
w stosunkowo wysokim zaggszczeniu
(C7) wystepuie biclik (PCK).

Zagrozema:  cutrofizacja  wod,
fragmentacja obszaru w  wyniku
budowy autostrad, naturalna sukce-
sja roslinnosci krzewiastej i drze-
wiastcj.

Puszcza
Knyszynska

PLB200003

biadostocks,
suwalski

Obszar obeymuje Puszezg Knyszynsky
- doé¢ silnie rozcztonkowany kom-
pleks lesny, ktérego wicle frugmen-
tow zachowalo jeszcze y
charakter. Obszar obejmuje  dwic
ostoje ptasic o randze curopejskicj E
28 1 E 29 (Puszcza Knyszynska i
Niecka Grodecko-Michatowska),
Wystgpuje co najmnicj 38 gatunkéw
ptakéw z Zalgcznika 1 Dyrektywy
Rady 79M409EWG.14 gatunkéw z
Polskiej Czerwoncj Ksiggi (PCK). W
okresic Iggowym obszar zasiedla co
najmnicj 1% populacji krajowej (C6)
nastgpujacyeh  gatunkéw  ptakéw:
blotniak lakowy, blotniak zbozowy
(PCK). bocian czamy. trzmiclojad.
orlik krzykliwy (PCK),gadozer
(PCK). cictrzew (PCK). dubclt
(PCK). dzigciol bialogrzbicty (PCK).
dzigeiol tréjpalczasty (PCK), puchacz
(PCK). sowa blotna (PCK). wiochatka
(PCK) 1 kraska (PCK): w stosunkowo
wysokim zaggszczeniu (C7) wystigpu-
je zimorodek.

Zagrozema - presja urystyczno-
rekreacyjna, zanicczyszcezenic wod,
spadek  zwierciadla wéd  grunto-
wych w wyniku melioracji osusza-
jcych, frugmentacja obszaru w
wyniku budowy autostrad, natural-
na sukcesja roslinnosci.

Dolina  Gor-
nego Nurca

PLB20000O4

buatostocki

Rozlegly kompleks podmoklych fak
polozonych w dolinic rzeki Nurzec,
usytuowanych w gémmym biegu rzeki
migdzy micjscowodciami Kleszeze i

Do podstawowych zagrozen naleza:
zanicchanic dotychezasowego
uzytkowania rolncgo, intensyfiko-
wanic uzytkowania ormego, uprawa

Nurzec. Dawnicj silnic zabagnioay i

Bk jak rownicz wypalanie rdlinno-
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o N Symbol Powi Cdoeh\:y—zpdnhtm' - — wg Stan yeh
corocznie  zalewany teren, zostal | Sci, zanieczyszezanie wod Scickami,
osuszony w polowic lat 50-tych. W | wyrgb starodrzewu i drzew dziupla-
ostoi gniazduje i+ zeruje 103 gatunki | stych, sadzenie monokulur drzew,
plakow, tym 16 z Zalacznika | Dyrek- | zalesianic nicuzytkéw oraz wadliwg
tywy Prasicj. Jest to micjsce jesien- | ) bagicn dzacy do
nych k (100 bnikéw) | przesuszania i usuwanic krzewdw 1
Ciconia ciconia. drzew z brzegu rzcki.

26. Bagno Wizna | PLB2000OS bialostocki, Ostoja  obeymuje  duze  torfowisko | 1 fik uzytk

lomzynski niskic 0 nazwic Bagno Wizna. Stano- | rolnego. wylewanie $cickéw 1
wi ono czwarty. najbardzicj na potu- | skladowanic odpadéw  organicz-
dnic wysunigty czg5¢  Kotliny Bie- | nych, wypalanic roslinnoici, sadze-
brzanskicj. W ostoi Bagno Wizna | nic kultur drzew. lokali
stwierdzono  wystgp t¢ co naj- | nic napowictrznych linii encrge-
mnicj 37 gatunkéw ptakéw wymic- | tyczaych i urzadzen towarzysza-
nionych w Zalaczniku | Dyrcktywy | cych, penctrowanic siedlisk procz
Prasicj. Liczebnosci 9 gawnké ludzi 1 zwierzgta domowe, obniza-
micszcz si; w kryteriach wyznacza- | nie si¢ poziomu wod gruntowych na
nia ostoi  ptakéw  wprowadzonych | torfowiskach.
przez BirdLife International. Ponadto
17 z wymienionych gatunkdw zostalo
zamicszczonych na liscic  ptakdw
zagrozonych w Polskic) czerwoncj
ksigdze rwicrzagt. Bagno Wizna jest
jedna z 10 najwaznicjszych ostoi
bh ka lakowego. kropiatki. derka-
cza, bataliona, dubclta, rybitwy
biatoczelne). rybitwy bialowase) i
rybitwy czamej oraz wodniczki.

27. Ostoja  Bie- | PLB200006 biatostocki. Jest to obecnic najwigkszy komplcks | Zaniechanie  uzytkowania lak 1

brzaniska lomzytiski, dobrze  zachowanych torfowisk ni- | pastwisk na tercnach podmokiych,
suwalski skich w Europic Srodkowej. Ostoja | cutrofizacja siedlisk spowodowana
obejmuje obszar od ugcia Sidry po | emisja  pylow  przemyslowych 1
Narew, W ostoi stwierdzono wystg- | stosowaniem nawozéw sztucznych,
po ic co ) 43 g kd lokalny deficyt wody wynikajacy z
ptakéw wymicnionych w Zalyczniku | | przeprowadzenia melioracji, zanie-
Dyrektywy Puasic). Liczebnosci 19 | czyszczenic wéd, turystyka, kiu-
gatunkéw micszezg sig w kryteriach | sownictwo oraz wypalanic szuwa-
wyznacania ostoi  ptakéw  wprowa- | réw. Potencjalne zagrozenic zwig-
dzonych przez BirdLife Intemational. | zanc z rozbudowa | helsinskicgo
Ponadto 25 gatunkéw  zostado za- | korytarza  tramsportowego  Via
micszczonych w Polskicj czerwonej | Baltica
ksigdze zwicrzal. Ostoja Bicbrzanska
jest najwainicisza w Polsce & Unii
Europejskicj ostojg wodniczki i orlika
grubodziobego, Obszar ten obejmuje
teren  poprzednio  WyzZnaczonego
OSOP Dolina Bicbrzy PLC200001.
28. Dolina  Gor- | PLB200007 bialostocki, Ostoja ptasia o randze curopejskic) E | Obnizanie si¢ poziomu wéd grun-
nej Narwi tomizynski 30. Wystgpuja co najmnicj 34 gatunki | towych oraz zanik uzytkowania
plakéw z Zalyeznika | Dyrcktywy | pastwiskowo-lykanskicgo.  Obszar
Rady 79/409/EWG. 16 gatunkéw z | podiega dzialaniom =z zakresu
Polskicj Czerwone) Ksiggi (PCK). W | ochrony przeciwpowodziowce).
okresic Iggowym obszar zasiedla: | Istnicjgce  obickty i urzadzenia
cyranka 10%-16% populacy krajowej | zwiazane z ochrong przeciwpowo-
(C3), kr dzidb 9-11% populacji | dziowy wymagajy utrzymywania
krajowej (C3), co icj 7% popu- | ich w sprawnosci techniczne). Na
lacji krajowe) (C6) blotniaka gk b body ¢ d dziala-
go, 4%-55% populacji krajowej | nia zwigzane z swobodnym sply-
rycyka (C3) wem wod 1 kry. Wykonywanie tych
prac obcjmuje réZne  fragmenty
doliny rzeczne) i nic ma istotnego
wplywu na caloi¢ obszaru Natura
2000.
29. Przclomowa PLB20000S bialostocki, Ostoja obeymuje 16 km odcinek rzeki | Zmiany stosunkow wodnych:
Dolina Narwi lomzynski, Narwi  migdzy  micjscowosciami iny: klusow-
suwalski Bronowo i Pigtnica oraz jej bogato | nictwo: budowa linii cnergetycz-
urzezbiony  strely krawgdziows. | nych i telekomunikacyjnych. Ob-
Ostoja ptasia o randze curopejskicj E | szar podlega dziafaniom z zakresu
26. Wystgpuje co najmnicj 40 gatun- | ochrony przeciwpowodziowe).
kéw ptakéw z Zalacznika | Dyrekty- | Istnicjace  obickty i urzadzenia
wy Rady 79%409/EWG. 20 gatunkéw | zwigzanc z ochrong przeciwpowo-
z  Polskiej Czerwonce) Ksiggt | dziowy wymagap utrzymywania
(PCK).Stwicrdzono tu wystgpo i ich w sp sci technicznej.
178 _gatakéw ptakéw. w _tym co
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Cel ochrony — zgodnie z Standar- enia — wg Standardowych
Lp. Nazwa Symbol Powiat w5 Foraialisrii F
najmnicj 125 Iggowych: wazna ostoja
Iggowych bataliona. dubelta (powyzej
2% populacji krajowej) omz wod-
niczki. Obszar wiasny dla migruja-
cych ptakéw w okresie wioseanym,
szczegdlinic dla bataliona.
30. Sasanki w | PLH200025 kolnenski Obszar obejmuje  dwa niewiclkic | Na jednym z pagorkéw istnicje
Kolimagach (odpowiednio: 098 ha i 1,42 ha) | wyrobisko o powierzchni 0.30 ha, w
piaszczyste pagorki polozone w | ktdrym skladowanc s Smieci.
rozleglej. zatorfionej dolinic Skrody | Dalsze wydobycie piasku  moize
(lewy doplyw Pisy) w odleglodci ok, 1 | spowodowat znaczne zniszczenia w
km na SE od wsi Kolimagi. Pagirki | populacji sasanki. Zagrozceniem jest
porasta niska roslinnosé murawowa. | presja antropogeniczna objawiajaca
Jest 1o w chwili obecne) bfitsze | sig zry i kwiatéw lub wyko-
udokumentowane stanowisko sasanki | pywaniem catych roshin,
otwartej Pulsatilla patens w Polsce,
Gatunck ten zostal tu stwierdzony po
raz picrwszy 3 maja 1994 r. podezas
badm omitologicznych, w 2006 r.
populacja sasanki otwarte) liczona
. by!ia ok. 3000 snLL
31 Zrodliska PLH200026 bialostocks Zrodliska  Wzgorz  Sokolskich  to | Najwaznicjsze  zagrozena  dla
Wrgorz jedyny znany specjalny obszar ochro- | waloréw  przyrodniczych  obszaru
Sokdlskich ny siedlisk w Polsce, gdzic spotkac | zwigzane sa z:  odwadnianiem
moma w jednym micjscu az trzy | torfowisk przez melioracjc. sukce-
gatunki  poczwardwek  (Vertigo) | sja naturalng |, przecigeiem kom-
wpisane do Zalcznika Il Dyrektywy | plekséow  zradliskowych  lub  ich
Siedliskowe), w tym Vertigo geyeri, | skrajéw przez drogi: zaprzestanicm
gatunck niedawno odkryty w Polsce. | uzytkowania rolniczego. przede
Tym samym nalezy do najcennicj- | wszystkim koszenia bagiennych lak
szych obszaréw dla ochrony shima- | i mechowisk.
kéw zwigzanych z torfowiskami i
zrddliskami w Polsce. Obszar pelni
ponadto istotng role dla  ochrony
pelnego  zré@nicowania dwoich  sie-
dlisk przyrodniczych z Zakcznika |
Dyrcktywy  Siedliskowe):  zrédlisk
wapicanych (7220) i torfowisk alka-
licznych (7230).

Zrédto: Portal Natura 2000, GDOS : hup://natura2000.gdos.gov.pl/

Poniewaz obszary Natura 2000 stanowig integralng czg$¢ polskich krajobrazéw kulturo-
wych, wazne jest. aby w dalszym ciggu stosowac¢ tradycyjne metody gospodarowania
uwzgledniajace zagrozone gatunki i siedliska. Celem ochrony w ramach sieci jest stworze-
nie warunkéw, ktére umozliwig koegzystencje dziatan gospodarczych i zachowanie bio-
ré6znorodnosci w Europie. Obszary Natura 2000 wraz z krajowymi formami ochrony przy-
rody tworzg integralng sie¢ obszar6w chronionych, ktéra miejscami przecinana jest przez
sie¢ drogowaq i kolejowa, po ktérych poruszaja si¢ pojazdy publicznego transportu zbioro-
wego.
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2.8. DOSTEP DO INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWE].

W projekcie Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014 — 2020 autorzy pokusili sig
na policzenie Wskaznika Migdzygalgziowego Dostgpnosci Transportowej (WMDT) stuzg-
cego pordwnaniu standardu dostgpu do réznych Srodkéw transportu na obszarze poszcze-
golnych wojewodztw. Wojewdadztwo Podlaskie uzyskalo wynik WMDT = 73.3, co przy
Sredniej krajowej rownej 100 oznacza niskg dostgpnosc.

2.8.1 Przewoiznicy realizujijcy publiczny transport zbiorowy na terenie wojewodztwa
podlaskiego,

W 2012 roku w obszarze wojewddztwa podlaskiego ustugi przewozowe w komunikacji
autobusowej w oparciu o zezwolenia wydane przez Marszalka Wojewddziwa Podlaskiego
realizowalo 18 przewoznikéw zestawionych ponizej:

1. Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Bialymstoku S.A.
ul. Fabryczna 1, 15-482 Bialystok
tel. (85) 675-02-18, fax (85) 675-10-36
(stosowany skrit w opracowaniu: ,,PKS Bialystok™)
2. PKS w Suwalkach S.A.
ul. Waojska Polskiego 100, 16-400 Suwalki
tel. (87)566-52-41 do 46, fax (87) 566-26-82
(stosowany skrit w opracowaniu: ,,PKS Suwalki™)
3. Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Siemiatyczach Sp. z o.0.
ul. Kodciuszki 88, 17-300 Siemiatycze
tel. (85) 655-26-25, fax (85) 655-25-15
(stosowany skrdét w opracowaniu: ,,PKS Siemiatycze™)
4. Przedsi¢biorstwo Komunikacji Samochodowej w Eomzy Sp. z 0.0,
Al L. Pilsudskiego 88, 18-400 Lomza
Tel. (86) 218-82-81, fax (B6) 218-17-65
(stosowany skrot w opracowaniu: ,,PKS Lomia™)
5. Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Zambrowie Sp. z 0.0,
ul. Magazynowa 14, 18-300 Zambrdow
tel./fax (86) 475-30-35 do 37
(stosowany skrit w opracowaniu: ,,PKS Zambrow™)
. LDACO™ Ustugi Transportowe
Kazimierz Wiercinski
ul. Taraszkiewicza 15, 17-100 Bielsk Podlaski
tel./fax (85) 730-03-10, 600-804-856
(stosowany skrit w opracowaniu: ,,Daco™)
7. LLOB - TRANS™ Eugeniusz Tkaczuk
ul. Branska 111, 17-100 Bielsk Podlaski
tel. (85) 730-38-83
(stosowany skrit w opracowaniu: ,,Lob-Trans™)
8. LOKTOBUS” Sp. z 0.0.
ul. Nowowarszawska 33/3, 17-200 Hajnowka
tel. 606-740-849, 663-115-432
(stosowany skrit w opracowaniu: ,,Oktobus™)
9. LPODLASIE — EXPRESS” s.c. Dariusz Baginski, Bogdan Ostrowski
ul. Mazowiecka 33A, Ksigzyno, 16-001 Kleosin
tel. 602-697-881
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(stosowany skrot w opracowaniu: ,,Podlasie-Express™)

PPHU .POGODA™ Spotka Jawna Hubert Najfeld, Arkadiusz Bankowski
ul. Kolejowa 6 lok. 10, 17-100 Bielsk Podlaski

tel. (85) 730-24-44

(stosowany skrit w opracowaniu: ,,Pogoda™)
LKRESY™ Robert Janczewski

Giby 129A, 16-506 Giby

tel. 501-545-380

(stosowany skrit w opracowaniu: ,,Kresy™)
Andrzej Kiejko . VOYAGER TRANS™

ul. Skorupska 30/1 lok. 6, 15-048 Bialystok

Biuro 1 informacja: ul. Boh. Monte Cassino 6 lok. 12
tel. (85) 744-54-45, 513-445-445, fax. (85) 741-05-51
(stosowany skriot w opracowaniu: ,,Voyager™)
Biuro Ustug Turystycznych

+ZAK - TOURIST” Sp. z 0.0.

ul. Rybacka 2, 16-300 Augustow

tel. (87) 643-41-54

(stosowany skrét w opracowaniu: ,,Zak-Tourist")
SKURIER"” §.C. Jankowscy

Tadeusz Jankowski, Zbigniew Jankowski

ul. Gonigdzka 20, 19-120 Knyszyn

tel./fax (85) 716-21-91

(stosowany skriot w opracowaniu: ,,Kurier™)
Veolia Transport Sp. z o.0.

ul. Dagbrowskiego 8/24, 87-100 Torun

Oddzial w Bielsku Podlaskim

ul. 11-go Listopada 26, 17-100 Bielsk Podlaski

tel. (85) 730-91-51, fax (85) 730-91-50

(stosowany skrot w opracowaniu: ,,Veolia Transport™)
Przedsigbiorstwo Handlowo-Ustugowe

Franciszek Malewski

Katy 32, 17-306 Dziadkowice

tel. (85) 657-13-40, 604-381-853

D.L. — TRANS Daniel Lutostanski

Gaé 59, 18-400 Lomza

tel. 797-498-134

KARI-BUS Sp. z o.0.

ul. Utrata 6/100, 16-400 Suwalki

tel. (87) 563-00-53

W trakcie trwania roku 2012 trzech przewoznikéw, tj. . PHU Malewski”, .D.L.-TRANS
Lutostanski” oraz ,KARI-BUS™ wycofalo sig ze Swiadczenia uslug: regularny przewoz
os6b w transporcie drogowym na podstawie zezwolen wydanych przez Marszatka Woje-
wadztwa Podlaskiego. W zwigzku z powyzszym pominigto je w dalszych agregacjach.

W 2012 roku w obszarze wojewddziwa podlaskiego ustugi przewozowe w pasazerskim
transporcie kolejowym $wiadczone w oparciu o umowg z Wojewddztwem Podlaskim, re-
alizowatl | operator kolejowy wyszczegdlniony ponizej:
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1. «Przewozy Regionalne™ Sp. z o.0.
ul. Wilenska 14a
03-414 Warszawa.
(stosowany skrit: ,,Przewozy Regionalne™)

Pozostale pasazerskie przewozy kolejowe w obszarze wojewddziwa podlaskiego w 2012 1.
realizowali nizej wyszczegdlnieni przewoznicy kolejowi:

1. «Koleje Mazowieckie - KM” sp. z 0.0.

ul. Lubelska 26

03-802 Warszawa

(stosowany skrit: ,,Koleje Mazowieckie™)
2, "PKP Intercity” Spotka Akcyjna

ul. Zelazna 59a

00-848 Warszawa

(stosowany skrot: ,,PKP Intercity™)

2.8.2 Sie¢ polyczen autobusowych.

Sie¢ osadniczg wojewddziwa podlaskiego stanowi 3 988 miejscowosci w tym 40 miast.
Z podanej ilosci ok. 1 609 miejscowosci nie jest obslugiwanych regularng siecig komuni-
kacji autobusowej. Stanowi to ok. 40,3% z ogdélu miejscowosci wigjskich. Najbardziej
rozwinigla sie¢ komunikacji autobusowej obserwuje si¢ w powiatach: bielskim, wysoko-
mazowieckim, zambrowskim, grajewskim oraz siemiatyckim, najnizszg za$ w powiecie
sejnenskim i hajnowskim.

Podstawows sie¢ drogows w regionie stanowia: drogi krajowe o dlugosci 972 km, woje-
wadzkie — 1 241 km, powiatowe — 6 658 km 1 gminne — 3 448 km. Laczna ogdlna dlugosé
drig publicznych o twarde) nawierzchni wynosi ok. 12 319 km, w tym 11 116 km o na-
wierzchni ulepszonej. W wojewddziwie podlaskim znajduje sig aktualnie 10 drég krajo-
wych oraz 30 drég wojewddzkich. Ze wzgledu na tranzytowe polozenie wojewddztwa,
wystgpuje takze znaczny ruch tranzytowy, realizowany wyljcznie z wykorzystaniem drog
ekspresowych. Drogi ekspresowe na terenie wojewddziwa podlaskiego majg tceng dlu-
gosé: 58,3 km.

Istniejgca sie¢ drog wszystkich kategorii, zaspakaja podstawowe potrzeby wzajemnych
powigzan pomigdzy poszczegdlnymi jednostkami osadniczymi. Na jakos¢ funkcjonowania
regularnej komunikacji pasazerskiej na terenie wojewddziwa , oprécz stanu technicznego
drog, znaczny wplyw ma natgzenie ruchu na tych drogach. Do drog najsilniej obcigzonych
przez ruch pojazdéw nalezq: droga krajowa nr 8 oraz nr 19, przy czym ruch na drodze nr 8
jest o /3 wigkszy niz na 19. Do drég najmniej obcigzonych ruchem pojazdéw zaliczyé
nalezy drogi realizujgce polgczenia w rejonie péinocnym, poludniowym i wschodnim.

Na rysunku 2.8.2.1 zilustrowano podstawowy uklad drogowy wojewdédziwa podlaskiego.
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Rysunek 2.8.2.1 Schemat podstawowego uklad drogowego wojewddziwa podlaskiego.
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Najwigcej polaczen wystgpuje w relacji Biatystok - Bielsk Podlaski (116), Bialystok - So-
kotka (99) oraz Biatystok - Monki (80) czyli w polgczeniach z powiatami leizgcymi blisko
Bialegostoku, dla ktérych miasto Bialystok jest miejscem pracy i miejscem uczgszczania
do szkol srednich 1 wyzszych a ponadto polozonych na trasie wzdluz glownych ciggow
komunikacyjnych, dréog krajowych i wojewddzkich o najwigkszym natgzeniu ruchu pojaz-
dow. Duza liczba polaczen na trasie do Bielska Podlaskiego 1 Moniek wynika takze z tego,
iz na trasie tej wystgpuja linie dalekobieine realizowane réwniez przez przewoznikow
spoza wojewddztwa podlaskiego. Zdecydowana wigkszos¢ polaczen migdzypowiatowych
odbywa sig w sgsiedztwie zachodniej granicy wojewddztwa (powiaty: siemiatycki, wyso-
komazowiecki, zambrowski, lomzynski, grajewski, augustowski i suwalski).

Infrastruktura niezbedna dla wlasciwej odprawy podréznych, na terenie wojewddztwa pod-
laskiego, w kazdym z miast powiatowych obejmuje dworzec autobusowy lub przystanek
autobusowy. Sg one wlasnodcig lub sg administrowane przez przedsigbiorsiwa przewozo-
we - najczgscie] spolki PKS. Inni przewoZnicy, w przewazajace] wigkszosci, nie majy
punktow odprawy podréznych w budynkach zadaszonych. W niektdérych miastach odpra-
wa podrézujacych autobusem odbywa si¢ w budynkach dworcow kolejowych, natomiast
kilka dworcéw autobusowych jest zlokalizowanych w bezposredniej bliskosci dworcow
kolejowych, ulatwiajgc korzystanie z przejazdéw wigzang komunikacjy autobusowo - kole-
jowa.

Podrézni korzystaja z 4 129 sposréd 5 127 wszystkich przystankéw  autobusowych,
zlokalizowanych w 3 988 miejscowosdciach (dane pochodzy z Centralnego Rozkladu Jazdy
Autobusdéw bgdacego wlasnoscig PIGTSIS).

Tabela 2.8.2.1 Miejscowosci i prrvstanki objete komunikacjg autobusowg.

Lp. Powiat Ilodé micjscowodci Hodé praystankdw
ogdlem objetyeh 43 | nicobjetych 6/3 ogblem ohjetyeh 98 [ ]
komunikacjy | [%] | komunikacjy | [%] komunikacjy

1 2 3 4 5 3 7 ] 5 10
I augustowski 235 131 557 104 | 443 271 216 9.7
2 [|bialostocki 606 326 | 338 280 | 462 696 549 T8O
3 [bielski 264 192 727 72| 273 98 274 919
_4|-gr.1j|:v..~.i.i 183 123 672 60 ] 32.8 237 197 83.1
5 [hajnowsky 232 118 50.9 114 ] 49,1 346 276 T9.8
6 |kolnenski 174 106 | 609 68| 39.1 237 472 T2.6
T [lomEyvhski 303 170 56,1 133 439 344 242 703
& [moniecki 174 103§ 592 T1] 408 243 191 T8.6
9 |sejnefnski 182 Ta| 41.8 106 | 582 179 108 60,3
10 [siemiatycki 274 184 67.2 90 328 334 278 832
11 |sokdlski 488 26T | 347 221 | 453 5006 409 808
12 suwalski 325 |88 578 137 ] 422 461 44 TH.6
13 |wysokomazowiecki 381 276 724 105 ) 276 437 388 38,8
14 |zambrowsk 164 &l 707 48] 293 216 183 247
15| Bialysiok 1 1 vDL0 1] 0.0 100 26 89.0
16 | bomia 1 1] 1000 oy 0.0 26 20 76.9
17| Suwalki 1 1 L0 1] 0.0 196G 196 100000
18 RAZEM 3088 2379 | 39.7 1609 | 403 5127 4129 0.5

Zridio: . Zbioreza analiza syruacji rynkewej w zakvesie regularnyeh preewozdw osib w wojewddziwie pod-
faskim w roku 200127,
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Pelen wykaz przystankéw komunikacyjnych zlokalizowanych w ciggu drég wojewddz-
kich, ktérych wlascicielem jest Wojewddztwo Podlaskie, udostgpnionych operatorom i
przewoznikom wykonujacym regularne przewozy oséb w publicznym transporcie zbioro-
wym wraz z warunkami i zasadami korzystania z nich, okre§lono w Uchwale Sejmiku
Wojewddztwa Podlaskiego nr XXIII/269/12 z dn. 03.12. 2012 r.

2.8.2.1 Wykaz linii autobusowych.

W catym 2012 roku przewoznicy wykonujacy przewozy na podstawie zezwolen wydanych
przez Marszalka Wojewdédztwa Podlaskiego realizowali przejazdy na 269 liniach, w tym
na 78 liniach co najmniej jeden kurs byl wykonywany poza granicg wojewdédztwa podla-
skiego. Najwigcej linii obstugiwali nastgpujacy przewoznicy: PKS Bialystok (58), PKS
Suwalki (50). PKS Lomza (45) i PKS Zambrow (43). Zdecydowanie mniej linii obstugiwa-
li przewoznicy z poludniowej czeSci wojewddztwa: PKS Siemiatycze (29) i Veolia Trans-
port (24). Z pozostatych przewoznikéw najwigcej linii obstugiwal Voyager — 6 linii.

Przewoinicy
prywalon
16,4%

Rysunek 2.8.2.1.1 Udzial przewoinikéw w ilosci uruchamianych linii autobusowych.

Daco Krewy

o7% Kuder 1ob-Trans.
10,8% co%

Oktobus

Rysunek 2.8.2.1.2 Udzial przewoinikow w ilosci kursow transportu autobusowego.

W tabeli 2.8.2.1.1 przedstawiono zbiorcze dane, zagregowane do przewoznikéw. Najwig-
cej kurséw w 2012 roku wykonal PKS Bialystok (prawie 83 tys.). Powyzej 40 tys. kurséw
w roku 2012 wykonat jeszcze: PKS Suwalki i PKS Lomza. Najmniejsza roczng ilo§¢ kur-
séw z przewoznikéw Spélek PKS wykonal: PKS Siemiatycze (ponizej 21 tys.).

Prace transportowy (w granicach wojewdédztwa podlaskiego) najwigksza wykonal w roku
2012 — PKS Bialystok (5,3 mln pojkm), przy Sredniej dlugosci kursu ponad 63 km. Z gru-
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py przewoznikéw prywatnych najwigksza roczng pracyg transportows wykonal przewoznik
Voyager na poziomie 1,3 mln pojkm. Analizujac Srednie dlugosci kurséw, mozna zauwa-
zyc, ze najdluzsze trasy pokonujg pojazdy PKS Siemiatycze (prawie 72 km). Szczegdlowe
dane dla kazdej linii autobusowej przedstawiono w Zalgcznikach nr 1 oraz nr 2.

Tabela 2.8.2.1.1 Parametry funkejonalne transportu autobusowego — rok 2012,

Praca transportowa Liczba po- Srednia
- Liczba Liczba jazdiw po- dlugosé
Przewoninik P . R .
i Kursdaw [pojkm] [pajh] trzebnych do Kursu
obstugi [km]
PKS Bialystok 58 82854 526785860 11670080 284 63.6
PKS Lo 45 40 189 1 931 R00. 30 45 805,60 104 48.1
PKS Siemiatycze 29 20 392 1 464 423,40 33617.20 51 71.8
PKS Suwalki 50 6l 921 2 96T BT830 4 090,60 163 479
PKS Zambrdw 43 33 582 1 635 605,10 39 687.70 118 48.7
Diaco 1 368 14720 2668 1 40
Kresy 1 390 15 522,00 2025 1 398
Kurier 1 LRI 305 110,90 6 016,90 4 441
Lob-Trans 2 1 508 67 279,30 1 331.60 4 44.6
Oktobus 1 1 968 6 624,80 1 804,00 1 44
Podlasie-Express 3 3134 188 505,80 3 714,10 11 60,1
Pogoda 3 10 248 512 692,80 10 357,80 [ S50
Veolia Transport 24 16 720 R49 794,80 18 6R0.10 51 50.8
Vovager 3] 23558 1 328 914,50 27 662,00 17 50,4
Zak-Tourist 2 4 040 254 500,00 4 464,80 10 63
Rarem 2649 307 788 | 16891 23060 374 492 50 826 54,9

2.8.2.2 Charakterystyka polaczen autobusowych w obszarze wojewdédztwa podlaskie-
go.

Linie wszystkich przewoznikéw zagregowano do wigzek obrazujacych relacje, tak aby
bardziej odzwierciedli¢ liczbg polyczen (kurséw) z punktu widzenia pasazera. Polyczenia
tworzg linie promieniscie wyprowadzane z Bialegostoku, linie autobusowe migdzy Suwal-
kami i Eomza, oraz linie autobusowe migdzy Siemiatyczami i bomzg. Poza tym sg to linie
wychodzgce z powiatow pélnocnych wojewddziwa podlaskiego (suwalski 1 augustowski)
do wojewddztwa warminsko-mazurskiego oraz okolice miast: Bielsk Podlaski, Ciechano-
wiec, Lomza 1 Suwalki.

Tabela 2.8.2.2.1 Wykaz polqezen autobusowveh na terenie wojewddziwa podlaskiego,

Polyczenie I.if:z_ba I.ic‘zha kur-
linii siw/dobe
Bialystok - Augustéow — Suwalki 18% 94
Bialystok - Bielsk Podlaski — Siemiatycze (woj. mazowieckie) 23 106
Bialystok - Brafisk — Ciechanowiec 10 17
Bialystok - Hajnéwka (Narewka) — Kleszczele 12 #1
Bialystok - Loméa (woj. mazowieckie) 14 46
Bialystok - Monki - Grajewo (woj. warminsko-mazurskie) 22 123
Bialystok - Sokdtka (Krynki, Kuznica, Dabrowa Bialostocka, Lipsk) 17 145
Bialystok - Wysokie Mazowieckie (Czyiew) 9 29
Bialystok - Zambréw (Warszawa) 17 79
Siemiatyeze - Zambréw - Lomiza - Kolno (woj. warminsko-mazurskie) 28 109
Suwalki - Grajewo - LomiZa (Warszawa) 19 94
okolice Bielska Podlaskiego 20 635
okolice Ciechanowca 10 18
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. Liczba Liczba kur-
Polyczenie linii séw/dobg
okolice Lomay 12 31
okolice Suwalk 17 65
powiat suwalski i augustowski - woj. warminsko-mazurskie 22 1000
Razem 270 1202

*kurs Suwalki — Krakéw przyporzadkowany zostal do dwaéch relacji

Najwigeej linii komunikacyjnych (28) obstuguje pasazerdw w korytarzu Siemiatycze-
Zambréw-Lomza przy 109 kursach dziennie. Najwigcej kurséw dziennie (145) jest wyko-
nywanych w korytarzu z Bialegostoku do Sokdtki (i dalej w kierunku Siderki, Krynek,
Kuznicy, Dabrowy Bialostockiej, Lipska), z czego ponad polowa (78 kurséw) jest wyko-
nywana w relacji Bialystok-Sokétka (47) i Bialystok-Siderka (31). Najmniejszym poten-
cjatem dysponuje korytarz wzdhluz linii kolejowej Bialystok-Czyzew (9 linii i 29 kurséw)
oraz najmniejsza ilos¢ kursow (ponizej 20) jest wykonywana w okolicach Ciechanowca
i w relacji Bialystok-Ciechanowiec (po 10 linii).

2.8.2.3 Charakterystyka polaczen autobusowych wychodzacych poza wojewddztwo
podlaskie.

Analizujac wykaz linii autobusowych wychodzacych poza wojewddztwo podlaskie, mozna
stwierdzi¢, ze poza wojewddztwo kursowaly w roku 2012 autobusy wszystkich Spalek
PKS oraz dwéch przewoznikéw prywatnych: Zak-Tourist oraz Podlasie-Express.
Z wszystkich linii autobusowych 29% wychodzi poza wojewddziwo, a dla ilosci kursow
tenze procent jest o 3 nizszy.

W tabeli 2.8.2.3.1 przedstawiono zbiorcze dane dla przewoiznikow. Najwigeej linii i kur-
sow wychodzgcych poza wojewddztwo podlaskie realizuje PKS Suwatki — odpowiednio
34 1 39030, co daje przeszlo 43% dla linii i 50% dla wszystkich kursow. Pozostali prze-
woznicy realizujg kursy lokalne (za wyjatkiem PKS Bialystok 1 przewoZnikdw prywat-
nych, ktérzy realizujg kursy dalekobiezne, co potwierdza $rednia dlugoéé kursu). Szczego-
lowe dane dla kazdej linii przedstawiono w Zalaczniku nr 2.

Tabela 2.8.2.3.1 Paramerry funkcjonalne polqezen autobusowyveh wyehodzgeveh poza wojewddzrwo  podla-
skie — rok 2012,

Praca transportowa Liczba Srednia
s . Liczba Liczha pojazdiw dlugosé
Przewoinik e .
linii kursiow [pojkm] [pojh] potrzebnych kursu
do obstugi [km]
PKS Bialystok 8 7320 TO8390,1 123757 26 96.8
PKS Lomia 14 13766 486063.6 10999.6 28 353
PKS Siemiatycze 5 4654 250599.7 5569.8 9 538
PKS Suwatki 34 39030 16911084 Ah532.2 103 43.3
PKS Zambrow 13 10125 458933.7 11418.4 35 45.3
Podlasie-Express 2 240 74 69470 1 162,00 10 BE.9
Zak-Tourist 2 4 040 254 500,00 4 464,80 10 63
Razem 78 79775 3924290.1 825225 221 49,2
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2.8.3 Sie¢ polgczen kolejowych.

Na terenie wojewddztwa podlaskiego polaczenia kolejowe obslugiwane sg przez trzech
przewoznikéw kolejowych: Przewozy Regionalne, PKP Intercity oraz Koleje Mazowiec-
kie. Eacznie wszyscy przewoznicy uruchamiajg pociagi na 17 polaczeniach kolejowych.
Sie¢ polaczen oparta jest na liniach (trasach) kolejowych. Obecnie ruch pasazerski odbywa
si¢ na 6 liniach kolejowych.

linia kolejowa nr 6: Zielonka — Kuznica Bialostocka,
linia kolejowa nr 38: Bialystok — Bartoszyce,

linia kolejowa nr 40: Sokétka — Suwalki,

linia kolejowa nr 51: Suwatki — Trakiszki,

linia kolejowa nr 32: Czeremcha — Bialystok,

linia kolejowa nr 31: Siedlce — Siemianéwka.

Poza liniami Kkolejowymi eksploatowanymi w ruchu pasazerskim w wojewdédztwie podla-
skim, mozna wyr6zni¢ linie kolejowe na ktérych odbywa si¢ ruch tylko w przewozach
towarowych oraz linie kolejowe na ktérych ruch pociqgéw zostal zawieszony — linie nie-
czynne. Szczegélowa charakterystyke parametréw linii kolejowych (tras kolejowych) za-
mieszczono w rozdziale: 2.8.3.2 _Infrastruktura kolejowa™.

Obecnie w sieci funkcjonuje 28 stacji kolejowych i 52 przystanki kolejowe. na ktérych
zaltrzymujg si¢ pociggi pasazerskie w nast¢pujacym podziale na linie kolejowe:

linia kolejowa nr  6: 10 stacji, 17 przystankéw kolejowych,
linia kolejowa nr 38: 5 stacji, 9 przystankéw kolejowych,
linia kolejowa nr 40: 5 stacji, 10 przystankéw kolejowych,
linia kolejowa nr 51: 1 stacja kolejowa,

linia kolejowa nr 32: 3 stacje, 9 przystankéw kolejowych,
linia kolejowa nr 31: 4 stacje, 7 przystankéw kolejowych.

Na rysunku 2.8.3.1 zilustrowano schemat linii kolejowych w obszarze wojewdédztwa.
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Rysunek 2.8.3.1 Schemat sieci kolejowej wojewddziwa podlaskiego.
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Plan Lrdwsowakonege Rozwoju Publicznege Tramsponu Zhicrowego Wojewddawa Podlsikiego.

Ponizej zestawiono dane o li

kow.

Tabela 2.8.3.1 Charakierystvka linii kelejowych w abszarze wojewddziwa podlaskiego.

h kolejowych w odniesieniu do obstugi przez przewoizni-

Dilugoié Dlugoi sdein. | Proewory Proewnzy
odcinkaling kw, ma kidrym Regionalne | Regionalne
N W wisjewdde- wykiny wane i = trass - trans ne 1 F'": M u“‘jh Kie
i Dulcinek ie posdla. - el jei mlercity Lo
limii twie podia prrew iy ujgta w ujgla w
whim repionalne o b emowie
[herm ]} [hemm]
. - Franica ¢ wopwidetwem
[ ch]m.L'l_ ) Kuct nica marowbeckim - gramics 131,31 107,26 LY x ®
Bialoswocka . .
panstwa ¢ Bialorusiy
31 | Siedice — Siemianduka | FTRES £ Wosewdam em 99 s 65,39 x x
marowieckim - Hajndwka
32 | Creremcha — Bialystok Creremcha - Bialysiok 7700 T X
Bistysiok - granica z
38 | Bialystok — Bartosryce wajew ddrtwem warmif H4 40 440 % x x
Ako-marurkim
40 | Sokdtka — Suwatki Sokdlks - Suwalki DE.54 9884 x x
e - i Suwalki - gramica pafistwa P
51 | Suwalki — Trakiszki # Litwa 2912 x
Suma 52035 432,90
Linie Kolejowe nie eksploatowane w ruchu pasaierskim
31 | Sicdice - Siemiandwka | Haindwka - Sicmia- 25,99
ndwka
i | Ostrobgka — Lapy Lapy — Sokoly 11.55
Sniadowo — granica
i | Osirolcka — Lapy r wopewddziwem 597
mazowieckim
37 | Bialystok — Zubki Bialystok — Walily 36,25
Bialostockie
Suwalki — granica
39 | Dlecko — Suwalks wojewddriwa warmin- 2395
sko-marurskicgo
49 | Sniadowo — Lomia Sniadowo — Lomza 16,82
Suma 120,33
Linie kolejowe nieczynne
36 | Ostrolgka — Lapy Sniadowo — Sokoty 5110
17 Biatystok — Zubki Walily - Zubki Bialosioc 1084
Bialostockse kie
52 | Lewki — Nicanany Bar | LSWhi - Huisdwis 20,16
Miexnany Bor
Suma 91,09
Ogotemn 3177

Zradlo: na podstawie duil_n'.h lfn'.:a'ku.,‘_p'ln_\'rh priez Lamawiajgeego.
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2.8.3.1 Wykaz polaczen kolejowych.

Przewoznicy kolejowi obslugujacy polyczenia w obszarze wojewddziwa podlaskiego
uruchamiajg pociggi w nastepujacym podziale na polgczenia (relacje):

PKP Intercity uruchamia w dzien roboczy 20 kurséw na czterech polaczeniach ( 8 relacji).
Najwigcej, bo az 14 kursow (7 par pociggdéw/dobe) uruchamianych zostaje na polgczeniu
Bialystok-Warszawa. Koleje Mazowieckie obsluguja jedno polaczenie ( 2 relacje) Siedlce-
Czeremcha; lacznie 3 pary pociagéw. Najwigce] przewozdw jest realizowanych przez
Przewozy Regionalne (pociagi REGIO). W okresie doby 52 kursy (26 par pociggdéw) na 12
polaczeniach kolejowych.

bgcznie funkcjonuje w obszarze wojewddztwa podlaskiego 17 polgezen kolejowych
(pociagi kursuja w 34 relacjach), w ramach kitérych uruchamianych jest w okresie doby 78
kursdw. Z tego dofinansowywane sg 44 kursy w okresie doby przypadajace na 8 polaczen
kolejowych. Poza wojewddziwo wybiegaja pociagi na 11 polaczeniach, z tego 2
polaczenia podlegaja dofinansowaniu — lgcznie 9 Kkursdéw w okresie doby. Ponizej
zestawiono polaczenia kolejowe funkcjonujace w obszarze wojewddziwa.

Tabela 2.8.3.1.1 Wykaz polqczen (relacji) kolejowveh,

Obiet Linia
. Jete wychodrca Liczha
Nazrwa polycaenia e W - il
Lp ; Relacja Preewoinikfrodza) pociggu " poza granice | kursdw
kolejowegeo o dofinanso . .
. wojewdde- w dobic
wanie
wa
. y Biahmtok-k.Elk . . .
1 | TLK Bial -k Elk FEKP I < NIE TAK 2
iy & Elk-Bialystok mierelly
TLK Bialystok- Bialvstok-k. Warsrawa : . -
2 LTI DU OR B ity NIE 14
k. Warszawa k. Warszawa-Biabystok PKP Intercity it Ak
TLK Katowice- | Ratowice Gdynia i T
3 selvni 1 : v NIE 2
3 | Gaynia Cdvnia Katowice PKP Intercity IE TAK
TLK Warszawa- Warszawa-Sestokai . -
4 | o — PKP Intercity NIE TAK 2
Sestokai Sestokui-Warszawa miErel’y
KM Siedlce- Siedlce-Czeremcha L . .
5 Creremcha Creremcha-Siedloe Kolcpe Mazowicckic NIE TAK 6
6 | IR Elk-M Etk-Migdreyvlesie Preewory Regionalne InterREGIO NIE TAK 1
7 | IR Jelenia Gom-Elk Jelenia (hE—I-EIk Prrewory Regionalne InterREGIO MNIE TAK 1
Ciraj Elk
8 | PR Grajewo-Elk Jrajews- Preewory Regionalne REGIO NIE TAK 2
Elk-Grajewo
9 | PR Bialystok-Grodno [—atistok-Grodno Precwory Regionalne REGIO NIE TAK 4
) Grodno-Bialystok EENory ek ' ’
PR Biabystok- Bialstok-Creremcha . X . . B n "
10 Creremcha [ ————E— Preewory Regionalne REGIO TAK NIE 2
11 | PR Biak k-Elk LI R P R Ine REGIO TAK TAK 4]
iabystok-E Eik-Biatystok reewory Regionalne H .- L
Biatystok-Kwnica
PR Biabystok-Kuznica | Bialostocka
2 Rinlostncka Kitimica B ialosioc b Preewory Regionalne REGLIO TAK NIE 4
Bialysok
13 | PR Bialystok-Suwatki [oiahstok Suwalki Preewozy Regionalne REGIO TAK NIE [
Suwalki-Bialvstok
g - Bialystok-Srepi
14 | PR Bialysiok SIYSIOR M 2ePIelowt 1 Preewozy Regionalne REGIO TAK NIE 16
Srepictowo Szepictowo-Biabystok
Bialvstok-Lapy . . — .
15 | PR Bialysiok-Lapy Preewory Regionalne REGLIO TAK NIE 2
Lapy-Bialystok
PR Hajnowka- H; k- b . . -
16 | PR Haindwka tojndwka Creremcha  §p, 0 Regionalne REGID TAK NIE 5
Creremcha Creremcha-Hajndwka :
L . Hajndwka-Siedloe . . _— .
'R Ha - . 5 : Region 5 : - 3
17 | PR Hajndwka-Siedlee Sicdice Hamowis Preewory Regionalne REGIO TAK TAK 2
SUMA T8
Licrba kursdw objgtych dofinansowaniem a4

Zradlo: zestawienie wlasne na podstawie opracowanego modelu ruchu.

Na rysunku 2.8.3.1.1 zilustrowano sie¢ kolejowg z naniesiong liczbg kurséw, uwzglgdnia-
jac przewoznika oraz rodzaj pociggu. Najwigcej par pociggéw w okresie doby jest uru-
chomionych na linii kolejowej nr 6 z Bialegostoku w kierunku Warszawy — tgcznie 19 par
pociagéw. Z tego 9 par funkcjonuje w ramach pociggéw TLK obstugiwanych przez PKP
Intercity. Najwigcej kurséw obstugiwanych przez Przewozy Regionalne odnotowano na
relacjach: Bialystok-Szepietowo (9 par pociqggéw) oraz Bialystok-Sokétka (7 par pocig-
gow). Najmniej kurséw odnotowano na relacji Bialystok-Czeremcha (linia kolejowa nr 32)
— 1 para pociggéw codziennie. Dodatkowo na tej relacji w soboty i niedziele uruchamiana
jest | para pociggéw.

Przewozy Regionalne obslugujg prawie wszystkie odcinki sieci kolejowej z wyjatkiem
odcinkéw: Szepietowo-granica wojewddztwa (linia kolejowa nr 6) i Suwalki-granica pan-
stwa (linia kolejowa nr 51). Szczegélowy wykaz pociggédw uruchamianych przez Przewo-

zy Regionalne na terenie wojewddztwa podlaskiego zamieszczono w Zalgcezniku nr 3.
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Rysunek 2.8.3.1.1 Schemat sieci polqczen (relacji) kolejowych z podziatem na przewoznikow.
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2.8.3.2 Infrastruktura kolejowa.

Przedstawione ponizej informacje o infrastrukturze kolejowej oparto na informacjach po-
zyskanych od PKP Polskie Linie Kolejowe.

Sie¢ kolejowg na terenie wojewddztwa podlaskiego tworzy 731,77 km linii normalnotoro-
wych, w wigkszosci jednotorowych (656 km), z tego zaledwie 222 km zeleklrrﬁkowa-
nych, co stanowi okolo 30% sieci (rysunek 2.8.3.1) W przeliczeniu na 100 km~ daje to
najnizszy wskaznik gestosci w skali kraju, wynoszacy 3,6 km (Sredni wskaznik dla Polski
to okolo 6,5 km). Pos$réd ok. 732 km sieci kolejowej, ok. 211 km sieci, to odcinki aktualnie
nieczynne (91 km) lub nie eksploatowane w ruchu pasazerskim 120 km), co stanowi okolo
24% ogélnej dlugosci sieci.

Ogdélem na sieci kolejowej w obszarze wojewd6dztwa podlaskiego zlokalizowanych jest
80 funkcjonujacych pasazerskich stacji oraz przystankow kolejowych. Cze$¢ stacji i przy-
stankéw, na terenie wojewd6dztwa podlaskiego posiada minimalne udogodnienia dla oséb
nie w pelni mobilnych ruchowo w postaci przejS¢ w poziomie szyn, co obrazuje rysunek
2.8.3.2.4. Okolo 75% stacji i przystankéw kolejowych wyposazonych jest w perony 1 lub
2-krawegdziowe. Pozostale 25% stanowig: | stacja w Bialymstoku 6-krawgdziowa (dla jed-
nego Kierunku — dla jednej linii), 2 przystanki 5-krawegdziowe, 2 przystanki 4-krawedziowe
oraz 16 — 3-krawedziowych - por. rysunek 2.8.3.2.3.

Sie¢ kolejowa w calosci w obszarze wojewddztwa podlaskiego nie jest wyposazona w Eu-
ropejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS).

Dopuszczalne obcigzenie tras kolejowych otwartych dla ruchu pasazerskiego w obszarze
wojewddztwa podlaskiego opisane dopuszczalnym naciskiem liniowym wynosi od 63 do
71 kN/m, a opisane dopuszczalnym naciskiem osi na tor wynosi 186 do 221 kN/os.

Predkos$¢ dopuszczalna na sieci kolejowej dopuszczonej dla ruchu pociagéw pasazerskich
wynosi od 40 — 120 km, z czego okolo 36% stanowia odcinki o najwigkszych dozwolo-
nych predkosciach 100-120 km/h. Predkos$¢ dopuszczalna na sieci kolejowej dla autobu-
séw szynowych wynosi od 50 — 120 km, z czego okolo 45% stanowia odcinki o najwigk-
szych dozwolonych predkosciach 100-120 km/h (rysunek 2.8.3.2.1).

Przepustowos¢ sieci kolejowej, jest wykorzystana Srednio w 33%-ach. Jedynie okoto 9 %
sieci kolejowej ma przepustowos¢ wykorzystang w wigcej niz polowie (rysunek 2.8.3.2.2).

Zakres dopuszczalnych predkosci oraz stopien wykorzystania przepustowosci dla czyn-

nych linii kolejowych, na ktérych realizowane sg przewozy pasazerskie, zestawiono
w ponizszej tablicy oraz zilustrowano na rysunkach 2.8.3.2.1 oraz 2.8.3.2.2

Tabela 2.8.3.2.1 Charakterysivki eksploaracyjne linii kolejowyeh dopuszezonveh dla ruchu pasazerskiego.

dopuszczalna

od stacji / do stacji / predkosé do:mnl wy l:::,;::mh
Linia nr przystanku przystanku dla pociggow e mvaabuss s VDR
osobowego osobowego osobowych 4 R %
s [knvh] (%]
linia nr 6 2
[ Kuznica Bialostocka Czuprynowo 40 o) 61
6 Cruprynowo Sokotka %0 30 61
6 Sokotka Gicniusze 80 30 28
6 Gieniusze Machnacz 80 100 36
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dopusrcralna d ezal tomie
od stacji / do stacji / predkosé g-sormrae wykor st
Linia nr preysianku preystanku dla pociggin dlaT:\-nohusdw p;xe;:?w::;:i
osabowego osohaowegn osohowych [l;mu'hl %]
Ikmvh]
] Machnacs Crama Bialostocka 2 100 20
fr C rar BT T T Iy BI0K L) TR X!
i Cramy Blok W asi lkdw 20 1000 28
[} Wasilkow Biatystok 20 100 43
[ Bialystok Lapy [0 100 47
[ Lapy Lapy Osse 1060 100 31
[ Lapy Oxse Racibory 120 130 31
[ Racibory Szepiciowo 120 130 37
] Srepietowo Crview 120 120 20
linia nr 6 - erunek: od Ziclonki (granica wojewddziwa marowieckiego) do wschodniej granicy pafistwa z Bialorusig
L) Cryrew Szepiciowo 120 1200 22
[ Srepietows Racibory 130 1200 40
[ Racibory Eapy Osse 120 1200 35
[ Lapy Ouse Lapy 1] 100 35
[ Lapy Biatystok 1060 100 S0
L] Hiabystok W asilkiw i) 100 43
L] Wasilkiw Cramy Blok 20 100 28
[+ Cramy Blok Czama Bialostocka 20 100 33
[ Crarna Bialostocka Machnace 30 100 20
i Machnac Giicniusze 2l 100k 3
i Ciieniusre Sokdatka bt B0 28
[ Sokdlka Cruprvnowo L) 0 6l
1] Cruprynowo Kuznica Hialostocka it ) [:]]
linia nr 28 - kierunck: od Bialegostoko do Elko (granica 2 wojewddsiwem warmidsko-marurskim)
38 Bialystok Bishystok Starosiclce 1060 100 19
EE] Bialvsiok Starosielce Bialvsiok Baciecrki ({4 100k 11
38 Bialysiok Bacieczki Knyszyn (V1] 100 38
EL] Knyszyn Monki 1] 100 33
EL] Monki Dsowiec [ 100 28
38 Osowiec irajewo 10H) [IET) 26
EL] Cimajewo Prostki 120 1200 20
linia nr 38 - kicrunek: od Elku (granica z wojewodziwem warminsko-marurskim) do Bialegostoku
EE] Prostki Grajewo 1 200 1300 200
EL] Cimjewo Dsowiee 100 100 26
38 Osowice Moiniki 10 100k 28
EE] Mlonki Knyseyn 1] 100 33
38 Knyszyn Hialystok Haciecrki 1000 100 38
KL Bialysiok Baciccerki Bishystok Swarosiclce (1] 100 i1
38 Biakvsiok Starosiclce Biatystok {1] 100 19
linia nr 31 - kicrunck: od Suwalk do granicy padsiwa z Litwy
51 Suwalki | Trakiszki ) | i) 19
linia nr 51 - kierunck: od granicy panstwa z | 4 do
51| Trakiseki Suwalki ) | i) 19
s nr 40 - kierunck: od Sokolki do Suwalk
EIN Sokdlka Sidra 0] I a9
Bl Sidra Dabrowa Biabosiocka 20 i) 21
Al Digbrowa Bialostocka Jastrachna ) [ 26
3l Jastreghna Augusiow () ] 23
4 A gustin Las Suwalski pal 90 48
) Las Suwalski Suwalki ) ] 15
linia nr 40 - kicrunck: od Suwalk do Sokaolki
A0 Suwalki Lax Suwalski ) ] 15
4l Las Suwalski Augustiow bt S0 45
Al A guasion Justraghna () O 23
l Jastreghna Dabrowa Bialostiocka ) ] 26
441 Dabrowa Bialostocka Sidra 2l .14 21
) Sidra Sokdlka S &0 39
- kierunck: vd Czeremchy do Bialegostoku
Creremcha Biclsk Pocllaski 50 ) 44
Bielsk Podlaski Strabla S0 S0 17
Strabla Biahystok S S0 16
- kierunek: od Bialegostoku do Creremchy
Huabystok Strabla S} S0 16
Simbla Biclsk Podlaski 20 S0 17
32 Biclsk Podlaski Czeremcha S5} ] 48
linia nr 31 - kicrunck: od Siedlec (granics £ wojewddztwem mazowieckim) do Hajndwki
31 Fronodiw Siematyeze il 1A 11
EX] Sicmatycee Nursec ) | B0 10
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Plan frdwsowakonege Rozwoju Publicznege Tramsponu Zhicrowego Wojewddawa Podlsikiego.

dopuszceal 4 " topies
od stacji / do stacji / predkoaé ""“"m"’ - h“l::"“l‘u nia
Linia nr preysianku preystanku dla pociggiw PIT. . ¥ ¥y L
dla sey nohusioy precpustowe ci
osohowego osohowego osobowych %
[kenh] [km/h] %]
11 Nurzec Creremcha RO R 15
Y] Cazeremcha Witowo 0 R 32
31 Witowa Hajndwka Hi) i) 23
linia nr 3 - kivrunck: od Hajnowki do Siedlec (granica z wojewddztwem mazowicckim)
31 Hajndwka Witowo B0 B 23
il Wit Creremcha B0 i 32
3l Czeremcha Nurzec [ B 16
E]] Nurzec Siematycze KO R (1]
EY] Siematyere Fronolow 50 R 2

Zrddlo: dane od PKP Paolskie Linie Kolejowe oraz Atlas linii kolefowveh Polski 2011

Ponizej w tablicy zilustrowano zestawienie nieczynnych linii kolejowych oraz linii nie
eksploatowanych w ruchu pasazerskim,

Tabela 2.8.3.2.2 Zestawienie linii kolejowych wylgezonveh z ruchu pasaZerskiego.

dopuszcealna
dopusrcealng
o od stacji / do stacjl / prgdlfu'i.t’dla predkoié dla rodraj i data wylaczenia lub ogra-
linia mr preystanko przystanku i g i ) . " .
szy nobusimw niczenia ruchu (%)
osobowego usahowego osabowych [kmvh]
|km'h ]

linia nr 31 - kierunck: od Hajnowki do Siemianowki

31 Hajndwka Nancwka | B | ] | ETES

31 MNanewka [ Siemiandrwlka ] R} | i ] D00
linia nr M - kierunek: od Siemiandwki do Hajndwki

31 Sicmianowka MNarcwhka | ] I &0 T LT od 2004 .

ETH | Narcwka | Hujndwka | E | i | LT od 2004 r.
linia nr 36 - kierunek: od Sniadowa do Lap

Ll Sniadowo Sokoty [ 0 LN od 20000 r.

k1 Sokoly Plonka 40 40 LT od 2000 r,

36 Plonka bapy 30 50 LT od 20K r.
linia nr 36 - kicrunek: od Lap do Sniasdowa

36 Lapy Plonka il L] T od 2000 r.

£ |’|l“1|\;l Sokoly 4l 400 LT od 20000 r,

36 Sokoly 5 niadowo [1] [1] LN od 2000 r.
linia nr 37 - kivrunck: od Biadegostoku do Zubek Bislostockich

3T Bialystok Waliby il | L] | LT od 3000 £,

37 ‘Wality Zubki Biatostockie | [0] | 0 1 LN od 2000 r.
linia nr 37 - kicrunck: od Zubek Binlostockich do Bialegostioku

3T Zubki Bialostockie | Wality [1] [ i] 1 LN od 2000 r.

37 Walily | Biahstok | B0 | ] | LT od 2000 1.
linia nr 3% - kierunck: od (Mecka do Suwalk

39 Wasildwka I Poddubdwek | il I 40 | 1999 1.

EEI | Poddubdwek | Suwalki | 60 | 1] 1 194K r,
linia nr 3% - kierunck: od Suwalk do (Mecka

E | Suwalki | Poddubéwek | ] | [ | 19404 T

ETI | Poddubdwek | Wasilowka | 30 | 400 1 19499 .
linia nr 49 -« kierunck: od Sniadowa do Lomiy

49 ] Sniadowo Eomea | 20 | 20 | LT od 1963 r,
linia nr 4% - kicrunck: od Lomiy do Sniadowa

EE | Lomza S niadowo | 20 | 20 [ LT od 1993 r.
linia nr 52 - kierunck: od Lewek do Nicznanego Borun

52 Lewki Hajndwka | [} | 1] | LN od 2000 r,

52 Hajmdwka 1 Mieznany Bor 1 20 1 20 1 LT ocd 19494 r.
linia ar 52 - kicrunck: od Nicenancego Boru do Lewek

52 | Nicznany Bir | Hajndwka 20 | ] | LT od 1954 r,

52 | Hajnowka I Lewki | 0 | 0 1 LN od 2000 r.

(*y
LN - linie niecxynne
LT - linic nie eksploatowane w ruchu pasarerskim

Zradlo: dane od PKP Polskie Linie Kolejowe oraz Atlas linii kolefowveh Polski 2011
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Lodsumowanie
1. Zasigg sieci kolejowej

Laczna dlugosé tras kolejowych w obszarze wojewddztwa podlaskiego wynosi 731,77 km,
z czego ok. 520 km to trasy otwarte dla ruchu pasazerskiego, ok. 120 km to trasy zawie-
szone dla ruchu pasazerskiego, a ok. 91 km to trasy calkowicie nieczynne. Zdecydowana
wigkszos$¢ tras wylaczonych z ruchu pasazerskiego lub catkowicie nieczynnych, zostala
wylaczona jeszcze w ubieglym wieku. Gestosé sieci w przeliczeniu na 100 km’ opisuje
najnizszy wskaznik gestoSci w skali kraju, wynoszacy 3.6 km sieci kolejowej / 100 km®
powierzchni.

2. Elektryfikacja sieci
Okoto 222 km tras, to trasy zelektryfikowane, co stanowi okolo 30% sieci.
3. Standardy obstugi podréznych

Ogolem na sieci kolejowej w obszarze wojewd6dztwa podlaskiego zlokalizowanych jest 88
funkcjonujacych pasazerskich stacji oraz przystankéw kolejowych: zdecydowana wigk-
sz0§¢ stacji 1 przystankéw kolejowych (okolo 75%) wyposazonych jest w perony 1 lub 2-
krawegdziowe.

4. Standardy obslugi os6b nie w pelni mobilnych ruchowo

Jedyne udogodnienia wystgpujace w obrgbie sieci kolejowej lokalizowanej w wojew6dz-
twie podlaskim, to przej$cia w poziomie szyn wystgpujace na czesci stacji i przystankow
kolejowych - co obrazuje rysunek 2.8.3.2.4.

5. Parametry eksploatacyjne sieci

Zakres parametréow eksploatacyjnych dla czynnych linii kolejowych otwartych dla ruchu
pasazerskiego podsumowano ponizej:

- linia nr 6 —dop. predkos¢ 40-120 km/h i stopien wykorzystania przepustowosci 20-61%
- linia nr 38— dop. predkos¢ 100-120 km/h i stopien wykorzystania przepustowosci 11-38%
- linia nr 51 —dop. predkos$¢ 60 km/h i stopien wykorzystania przepustowosci 19%

- linia nr 40 —dop. predkos¢ 80-90 km/h i stopien wykorzystania przepustowosci 15-48%

- linia nr 32 —dop. predko$é 50-60 km/h i stopien wykorzystania przepustowosci 16-44%

- linia nr 31 —dop. pr¢dkos¢ 80 km/h i stopien wykorzystania przepustowosci 11-32%

Od 36% do 45% odcinkéw w sieci (pociagi i autobusy szynowe) stanowig odcinki o naj-
wigkszych dozwolonych predkosciach 100-120 km/h. Linie zawierajgce odcinki o naj-
wigkszej dopuszczalnej predkosci to linie 6 i 38: najmniejsza dopuszczalng predkoscia
ograniczone sg linie 51 oraz 32.

Przepustowos¢ sieci kolejowej, jest wykorzystana sSrednio w 33%-ach. Najmniej wykorzy-
stane pod wzgledem przepustowosci sg linie nr 31, 38 oraz 51.

Dopuszczalne obcigzenie tras kolejowych otwartych dla ruchu pasazerskiego w obszarze
wojewdédztwa podlaskiego opisane dopuszcezalnym naciskiem liniowym wynosi od 63 do
71 KN/m, a opisane dopuszczalnym naciskiem osi na tor wynosi 186 do 221 KN/os.
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Plan Zréwnowaonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wojewddrtwa Podlskicgo
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vsunek 2.8.3.2.1 Pr¢dRosci dopuszczalne na sieci kolejowej wojewodztwa podlaskiego.
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Rysunek 2.8.3.2.2 Stopien wykorzystania przepustowosci sieci kolejowej wojewddziwa podlaskiego.
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Plan Zréwrowaionego Rozwoju Publicznego Tramsportu Zbiorowego Wojewddrtwa Podlsskiego.
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Plan Zedwnowakonego Rorwoju Publicenego Tramportu Phivrowege Waojewddrtwa Podlskiego,

29 PLANY ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO
WYZSZEGO SZCZEBLA.

Zgodnie z okreSlong w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym hierarchig plantw
transportowych, Plan transportowy wojewddztwa podlaskiego powinien by¢ zgodny z za-
pisami ,.Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — migdzywo-
jewddzkie i migdzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym™ stanowigcy
zalgcznik do rozporzagdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 9 pazdziernika 2012 r. i opublikowany w Dzienniku Ustaw RP z dnia 23 pazdziernika
2012 r.

W planie tym Bialystok, bedacy stolica wojewddziwa podlaskiego, wymieniono w grupie
siedmiu miast o liczbie ludnosci 200-300 tys. mieszkancdw (pozostale to: Torun, Gdynia,
Czgstochowa, Radom, Sosnowiec, Kielce), w ktorych skupione sg sieci obiektéw uzytecz-
nosci publicznej. odwiaty i nauki, kultury oraz administracji i ktére zajmuja najwyzszy
poziom w hierarchii osadniczej kraju. Biatystok znalazl si¢ w grupie miast o stosunkowo
niskim odsetku mieszkancéw korzystajgcych codziennie z transportu kolejowego (w prze-
wozach wojewddzkich) — 1.3% (13 pasazeréw na 1000 mieszkancow). Pozostale miasta
wojewddztwa podlaskiego generuja odsetek mieszkancéw korzystajacych codziennie z
transportu kolejowego nie wigkszy niz (0,5 % (5 pasazeréw na 1000 mieszkancow).

Z kolei wskaznik wykorzystania potencjalu demograficznego, definiowany jako iloraz
liczby pasazeréw na jedno polgczenie kolejowe (dotyczy przewozéw wojewddzkich) i
liczby ludnosci w ramach danego rejonu komunikacyjnego pokazuje jak oferta przewozo-
wa przewoznikéw ujeta w Planie transportowym jest wykorzystywana przez ludnosé za-
mieszkujgcg rejon komunikacyjny. Im wigksza wartos¢ tego wskaznika, tym lepsze wyko-
rzystanie oferty. W przypadku wojewddziwa podlaskiego wykorzystanie potencjalu demo-
graficznego okreslono jako Srednie i dobre z wyjatkiem miejscowosci Monki, gdzie jest
ono zle.

W przytoczonym planie transportowym wyzszego rzgdu zwraca sig uwage na niski stopien
dostosowania taboru i infrastruktury transportu kolejowego do potrzeb osdb niepelno-
sprawnych. Tylko 12% pociggéw migdzywojewddzkich  jest  przystosowanych
do przewozu tych oséb. Zwraca sig takize uwagg, ze przebudowane dworce na liniach sieci
TEN-T nie spelniajag w calo$ci wymagan natozonych przez TSI-PRM.21

Plan przewiduje, ze najbardziej prawdopodobne zapotrzebowanie na przewozy kolejowe
migdzywojewddzkie w 2020 r. wyniesie 55 min pasazeréw na rok i 36,4 min pociggokm
na rok. Oznacza to prognozowany wzrost przewozéw w stosunku do 2010 r. odpowiednio
0 9.34% i 3, 40%. Praca eksploatacyjna w przewozach migdzywojewddzkich, objetyeh do-
finansowaniem z budZzetu panstwa, wzrosnie w 2020 r. do 40,907 min pociggokm
(wzrost w stosunku do 2012 r. o 23,56%), natomiast liczba pasazeréw do 30,686 mln
(z 26,395 min pasazerow w 2012 r. — wzrost o 16%).

Prognozowane potoki ruchu pasazerskiego na relacji Bialystok-Warszawa w 2025 r. osza-
cowano jako 1000 do 2500 do pasazeréw na dobg w kierunku do i z Bialegostoku.

Krajowy plan transportowy okresla nastgpujgce mozliwe warianty rozwoju migdzywoje-
widzkich przewoziéw kolejowych:
- wariant minimalny — utrzymanie oferty na obecnym poziomie ;
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- wariant maksymalny — w odniesieniu do wojewdédztwa podlaskiego obecna oferta w za-
kresie przewozéw migdzywojewddzKich do 2015 r. zostanie rozszerzona o nast¢pujacy
relacje: Etk — Olecko — Suwalki:

- wariant prawdopodobny — w odniesieniu do wojewddztwa podlaskiego - oferta jak wa-
riancie minimalnym.

Ponadto, ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — migdzy-
wojewdédzkie i migdzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym”, wymie-
nia osiem punktéw handlowych mogacych peini¢ funkcje¢ zintegrowanych weztéw prze-
siadkowych w obszarze wojewddztwa podlaskiego. Sa to wezly lokalizowane w nastgpuja-
cych miejscowosciach:

. Suwalki,

. Augustow,

. Sokoétka,

. Bialystok,

. Lapy,

. Szepietowo,
. Monki,

. Grajewo.
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Plan Zréwnowsionege Rorwoju Publicrnege Tramiports Fhiorowego Wojewddriwa Podlakiego,

3. CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJACEJ] OFERTY PRZEWOZOWE] W
PUBLICZNYM TRANSPORCIE ZBIOROWYM WOJEWODZTWA
PODLASKIEGO.

3.1 CHARAKTERYSTYKA OFERTY PRZEWOZOWE] W TRANSPORCIE
AUTOBUSOWYM.

3.1.1 Charakterystyka taboru autobusowego.

Park samochodowy przewoznikéw autobusowych wyszczegolnionych w rozdz. 2.8.1,
liczyt lacznie w 2012 r. - 711 pojazdéw, z czego 348 pojazdéw obslugiwalo linie przekra-
czajace granicg wojewddziwa, natomiast 364 obslugiwalo linie na trasach w obszarze wo-
jewddziwa podlaskiego. Sredni wiek pojazdu wynosi 17 lat, przy czym najstarszym tabo-
rem dysponuja przewoznicy tacy jak: PKS Lom#a, PKS Siemiatveze, PKS Zambrow
{$redni wiek pojazdu wynosi nie mniej niz 20 lat, natomiast najmlodszym parkiem dyspo-
nuja ($redni wiek taboru wynosi nie wigcej niz 10 lat) tacy przewoznicy jak: Pogoda, Zak-
Tourist, Kresy, Kurier.

Pojazdy nowe (w wieku do lat 5), stanowig zaledwie 6,3% ogdlu wszystkich autobuséw
wykonujacych komunikacjg regularng na terenie wojewddztwa podlaskiego. Z przewoini-
kow Spétek PKS najnowoczesniejszym taborem dysponuje PKS Suwalki, ktdrego taboru
w wieku do 5 lat stanowi 11,9%. Taborem duzo starszym dysponujg PKS Zambrow i PKS
Siemiatycze — brak pojazddéw do 5 lat oraz w PKS Lomza - 4,3% i PKS Bialystok - 4,4%
nowego taboru. Tabor nowy (do 5 lat) w posiadaniu przewoznikéw prywatnych stanowi
25.3% wszystkich autobuséw wykonujgcych przewozy.

Najbardziej licznym parkiem autobusowym dysponujg przewoznicy tacy jak PKS Suwalki
oraz PKS Biatystok (liczba pojazdéw w parku w przypadku kazdego z tych przewoznikow
wynosi okoto 160 pojazdéw), natomiast najmniejszg liczby pojazdéw (ponizej 10 sziuk)
dysponujg Daco, Kresy, Oktobus, Lob-Trans oraz Zak-Tourist. Sposrod autobuséw wyko-
nujgcych regularng komunikacje autobusows na terenie wojewd6dztwa 80% stanowi tabor
w posiadaniu przewoznikéw Spoétek PKS.

Srednia pojemno$é¢ taboru w/iw przewoinikéw wynosi 46 miejsc siedzacych, przy czym
najbardziej pojemnym taborem dysponujg preewoznicy tacy jak: PKS Suwalki, PKS Lom-
za (Srednia pojemnos¢ wynosi nie mniej niz 50 miejsc ogdlem), natomiast najmniejszg
pojemnoscig taboru ($rednia pojemnosé wynosi mniej niz 30 miejsc siedzgeych), dysponu-
Ja tacy przewoznicy jak: Lob-Trans, Pogoda czy Daco.

Srednie zuzycie paliwa dla taboru wiw przewoznikéw wynosi 20 litréw/100 km przy czym
najwyzszym $rednim zuzyciem paliwa (wynoszgcym powyiej 20 litrdw/100 km) charakie-
ryzuje si¢ tabor przewoznikéw takich jak: PKS Lomia, PKS Siemiatycze, Kurier, Podla-
sie—Express. Natomiast najbardziej oszczednym taborem pod tym wzgledem (Srednie zu-
zycie paliwa wynosi ponizej 13 litrow/100 km) dysponujy tacy przewoznicy jak: Daco,
Lob-Trans czy Pogoda.

Udogodnienia dla oséb niepelnosprawnych w calym parku wi/w przewoznikow liczgeym
711 pojazdéw, posiadajg jedynie 4 pojazdy (obslugujace linie wewnagtrz wojewddztwa
podlaskiego) — pozostajgce w dyspozycji przewoznika Voyager, co stanowi niewiele ponad
0,5 % calodei parku autobusowego agregowanego w zestawieniu,
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W tablicy 3.1.1.1 zestawiono zagregowane charakterystyki taboru autobusowego pozosta-
jacego w dyspozycji przewoznikéw obstugujacych linie wewnatrz i wybiegajace poza gra-
nice wojewdédztwa podlaskiego.

Szczegotowe charakterystyki parku autobusowego przewidzianego do obstugi linii autobu-
sowych na terenie wojewdédztwa podlaskiego jak i wybiegajacych poza jego obszar, za-
mieszczono w Zalacznikach nr 4 oraz nr 5.

Tabela 3.1.1.1 Charakterystyka taboru autobusowego w agregacji do przewoznikéw realizujqeych przewozy
w oparciu o zezwolenie wydane przez Marszatka Wojewaodziwa Podlaskiego.

Srednia

” & . Srednie
I.n‘dl'g pecr Liczba Srednl ‘ik‘_k pajerancié orientacy jne
obstugiwanych Przewoznik 5 pojazdow taboru A
linii pajaxdéw {lata) {liczba micjsc | SPalanic
(/100km)
5icd5c)~ch|
[Daco 3 13 28 12
[Kresy 3 10 32 18
[Kunier 12 10 38 22
_ob-Trans [ 13 21 12
Jktobus 3 18 36 18
|PKS Bialystok 136 17 36 20
“::“::::: 2 |PKS Eomia 36 20 55 19
podlaskicgo l\S .S:lcmlalvctc 19 30 54 21
PKS Suwalki 2 5 59 27
KS Zambrow 67 24 39 20
Podlasic Express 10 22 42 23
Pogoda 11 8 28 13
Veolia Transport 22 15 45 21
[Voyager 33 11 31 16
trz wojewodziwa 363 18 43 9
KS Bialystok 24 9 55 23
KS Lomiza 54 16 S5 3
KS Siemutycze 58 18 48 22
‘["‘:":“{::';: KS Suwatki 157 17 50 19
podlaskicgo PKS Zambrow 18 15 42 20
wdlasic Express 13 9 45 25
[Veolia Transpon 15 9 44 20
Zak-Tourist 9 9 37 19
cznie na liniach przekraczajacych granicg wojewodztwa 348 24 50 21
| Razem tabor 711 17 46 20

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych pozyskanych od przewoinikéw autobusowych.

3.1.2 Praca transportowa.

Sie¢ autobusowa pokrywa swym zasiggiem znaczng cz¢S$¢ obszaru wojewddztwa. Gestose
sieci uzalezniona jest od rozwoju ukladu drogowego w poszczegélnych obszarach woje-
wddztwa podlaskiego.

W obszarze funkcjonuje 267 linii autobusowych, realizujgcych przewozy w oparciu o ze-
zwolenia wydane przez Marszatka Wojewdédztwa Podlaskiego.

Wplyw na autobusowy ofert¢ przewozowy majq przede wszystkim najwigksi przewoznicy
autobusowej komunikacji zamiejskiej, tj. PKS Biatystok, PKS Suwalki. PKS Lomza,
PKS Zambréw, PKS Siemiatycze.

W ponizszej tabeli 3.1.2.1 zamieszczono dane o pracy transportowej, bedacej jedng z miar
oferty przewozowej komunikacji autobusowej wojewddztwa podlaskiego. Dane dotycza
polaczen realizowanych na podstawie zezwolen wydanych przez Marszatka Wojewdédztwa
Podlaskiego i odnoszg si¢ do okresu doby dnia roboczego.
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Plan frdwsowatonege Roeweju Pablicznege Tramsponu Fhicrowego Waojewddawa Podlsakisga.

Tabela 3.1.2.1 Praca transportowa sieci autobusowej.

L. . e Liczha Praca transportowa
Przewoinik Liczba linii

kurséw/dobg |[pojkm/dobe]l]  Udzial
PES Bialystok 58 290 18 980,7 29,6%
PKS Siemiatycze 20 T8 54119 B.4%
PKS Lomia +4 156 7 5609 11.8%
PKS Suwalki 50 215 97275 15,2%
PKS Zambréw 43 145 67172 10,5%
Veolia Transport 23 T0 34991 5.5%
Podlasie-Express 3 26 1 997.4 3.1%
Kresy ] 2 79.6 0.1%
Pogoda 3 28 1 4007 2,2%
Kurier 1 30 1 3235 2.1%
WVoyager 6 79 4 3957 6.9%
Zak-Tourist 2 a0 1 6768 2.6%
Daco 1 B 160.0 0.2%
Lob-Trans 2 20 871.1 1. 4%
(O ktobus 1 6 2641 0.4%
Razem 267 1179 64 066,2 100,0%

Zrddio: opracowanie wlasne na podstawie modelu ruchu.

Prawie 30% calkowitej pracy transportowe] komunikacji autobusowej zamiejskiej w ob-
szarze wojewddziwa wykonuje przewoinik PKS Bialystok. Najmniejszg prace transporto-
wg z przewoznikow Spolek PKS, wykonuje PKS Siemiatycze 8.4%. Z prezewoiznikow
prywatnych najwigksza ofertg przewozowsy realizujg: Voyager i Veolia Transport. Naj-
mniejszg pracg transportowsg wykonujg pojazdy przewoiznika Kresy, tj. 0,1% udzialu
w pracy transportowej wszystkich przewoznikéw autobusowych.

Nalezy podkreslic, ze ljczna dystansowa praca transportowa linii autobusowych, stanowi
blisko 92% calkowite] dystansowej pracy transportowej (przewozy autobusowe
i kolejowe), realizowanej w wojewddztwie podlaskim przez transport zbiorowy.

Ponizej na rysunkach przedstawiono schematy sieci autobusowych w podziale na prze-
woznikow, Szerokoscig wslegi rozréozniono liczbg kurséw realizowanych
w poszczegdlnych relacjach w okresie doby,
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Plan Zséwnowazonego Rozwoju Publicznego Tramsportu Zbiorowego Wojewddriwa Podlsskiego.
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Plan Zréwsowazonego Rozwoju Pablicznego Tramsports Zbiorowego Wojewddziwa Podisskiego
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Plan Zréwnowaroncgo Razwoju Publiczoego Trassportu Zbiorowego Wojewddziwa Podlaskiego
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3.2 CHARAKTERYSTYKA OFERTY PRZEWOZOWE]J] W TRANSPORCIE
KOLEJOWYM.

3.2.1 Charakterystyka taboru Kkolejowego stanowigcego wlasno$¢ Wojewodztwa
Podlaskiego.

Przewozy kolejowe w obszarze wojewddztwa podlaskiego (oraz na liniach przekraczaja-
cych granicg wojewddztwa) w oparciu o umowg zawartg z Wojewddztwem Podlaskim,
realizowane sg przez spétke przewozowa:

»Przewozy Regionalne” Sp. z 0.0.
ul. Wilenska 14a
03-414 Warszawa

Przewozy te, realizowane sq m.in. z wykorzystaniem 15 skladéw kolejowych, stanowig-
cych wlasnos¢ Wojewddztwa Podlaskiego. W parku tym, 11 sztuk stanowia autobusy szy-
nowe, natomiast 4 sztuki stanowig elektryczne zespoly trakcyjne. Ze wzgledu na duzg ro-
tacyjnos¢ taboru kolejowego przewidzianego do obslugi w/w linii. nalezy przyjac, iz kazdy
pociag lub autobus szynowy w parku przekraczal granicg wojewédztwa w 2012 r.

Sredni wiek taboru kolejowego w parku stanowigcego wlasno$é Wojewédztwa Podlaskie-
go, wynosi aktualnie 6 lat, przy czym najbardziej na parametr ten wplywa stosunkowo
nowa i liczna grupa 11 autobuséw szynowych oraz zespoléw trakcyjnych typu EN-57.
Srednia wieku w grupie 11 autobus6w szynowych wynosi 5 lat. Natomiast w przypadku
4 elektrycznych zespoléw trakcyjnych, uwzgledniajge fakt gruntownej modernizacji 3
z nich, przeprowadzonej w 2012 r., mozna przyjac¢ iz Srednia wieku tego typu taboru to
aktualnie 8 lat. Rozwigzania ulatwiajgce ruch osobom niepelnosprawnym i nie w pelni
mobilnych ruchowo (np. z wézkami dziecigcymi), zastosowano w 11 autobusach szyno-
wych oraz w 3 zmodernizowanych elektrycznych zespolach trakcyjnych typu EN-57, co
stanowi okolo 93% wszystkich pojazdéw w parku.

Srednia pojemno$¢ 11 autobuséw szynowych w przedmiotowym parku, wynosi okoto 119
miejsc siedzacych oraz 144 miejsca stojgce. Pojemno$¢ 4 elektrycznych zespoléw trakeyj-
nych wynosi natomiast $§rednio 170 miejsc siedzgcych oraz 515 stojacych (dane niniejsze
zacytowano wg informacji producentéw taboru oraz informacji pozyskanych od Zamawia-
Jjacego)

W tablicy 3.2.1.1 zestawiono szczegélowe dane o taborze kolejowym stanowigcym
wilasno$¢ Wojewddztwa Podlaskiego.
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Plan Zréwnowaronege Rorwaeju Publicenege Tramsporu Zhicrowego Wojewddeawa Podlsakizgo.

Tabela 3.2.1.1 Charakiervsivka taborn kolejowego stanowiqeego wiasnosé Wojewddziwa Podlaskiego.

Lp.| Tep Jm":g:h Pr:::nri:i“ n{:eb;dhrf:. Nr e pr\:‘:::r]u Producent

) pojazdu ;f:mnjqq*ch wojewddztwa | sprawnych producenta | kolejowy modernizacji

1 213Ma 44146 TAK TAK 003 SAI05-103 2004 ZNTK POZNAN

2 215M 110v95 TAK TAK 007 SAI08-007 20615 ZNTK POENAN

3 215M 110v95 TAK TAK (09 SAIDE-009 2005 ZNTK POZNAN

4 218Mc 1 340166 TAK TAK 001 SA133-001 2006 PESA Bydgosscx

5 218Mc 1347166 TAK TAK 002 SA133-002 2006 PESA Bydgosscz

6 218Me 1341166 TAK TAK 010 SA133-000 2009 PESA Bydgoszcz

7 218Mc 134/166 TAK TAK 011 SA133-010 2009 PESA Bydgosrce

8 218Mc 1347166 TAK TAK 012 SA133-011 2001 PESA Bydgoszcz

9 218Mc 134/166 TAK TAK 013 SA133-012 2009 PESA Bydgosscz
10 | seisBise | 188656 TAK NIE 421 ENST-1543 1983 PAFAWAG Wroclaw
11 | SEmBSE 1 64/463 TAK TAK 422 ENST-1544 198372012 PAFAWAG Wroclaw
12 | SB/I6GB/SE | 164468 TAK TAK 429 ENS7-1551 198372012 PAFAWAG Wroclaw
13 | SB6B/SE | 16414638 TAK TAK 413 ENST-1555 | 198372012 PAFAWAG Wroclaw
14 218Me 1 200180 TAK TAK 021 SA133-019 2011 PESA Bydgoszcz
15 218Mc 1200180 TAK TAK 022 SA133-020 2011 PESA Bydgosacs

Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie danych pozyskanveh od Zamawiajgcego.

3.2.2 Charakterystyka taboru kolejowego przewoinikiw kolejowych realizujycych
przewozy w obszarze wojewddztwa podlaskiego.

W ramach przewozdéw kolejowych wykonywanych w obszarze wojewddztwa podlaskiego
realizowanych przez spolke Przewozy Regionalne w oparciu o umoweg zawartg z
Wojewodztwem  Podlaskim, jako  uzupelnienie parku  stanowigcego  whasnosé
Wojewddziwa Podlaskiego (opisanego szerzej w rozdz. 3.2.1), wykorzystywany jest takze
tabor stanowigcy wlasnoséé operatora Przewozy Regionalne. Podlaski Zaktad Przewozow
Regionalnych w Bialtymstoku wykorzystuje do tego celu, 22 elekiryczne zespoly trakcyjne
typu EN-57. Ponadto spétka Przewozy Regionalne wykorzystuje tego typu zestawy do
wykonywania przewozdow regionalnych nie objetych umowg zawarta z Wojewddztwem
Podlaskim.

Porzostala czeS¢ przewozéw regionalnych wykonywana w  obszarze wojewddziwa
podlaskiego realizowana jest przez Koleje Mazowieckie z wykorzystaniem autobusow
szynowych typu VT 627 oraz VT 628.

Przewozy ponadregionalne przebiegajace przez obszar wojewddziwa podlaskiego, sq
realizowane przez PKP Intercity z wykorzystaniem klasycznych zestawow wagonow ych.
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3.2.3 Praca cksploatacyjna.

Obecnie w wojewddztwie realizowanych jest 17 polaczen kolejowych, wykonywanych
przez trzech przewoznikow: Preewozy Regionalne, PKP Intercity oraz Koleje Mazowiec-
kie. Przewozy Regionalne w ramach umowy z Wojewdédztwem Podlaskim realizujg prze-
wozy na 8 polgczeniach. Analizg wielkosci pracy eksploatacyjnej wszystkich polgczen
kolejowych realizowanych w obszarze wojewddztwa podlaskiego wykonano w odniesieniu
do doby dnia roboczego. Jest to okres najbardziej miarodajny i standardowy. Poza dniem
roboczym, tj.: w soboty, w niedzielg, w §wigta i w dni przeddwiateczne, przewoinicy czg-
sto realizujg zupelnie inng liczbg kursow w okresie doby. Dane w tabeli 3.2.3.1 zestawiono
na podstawie charakterystyk dla polgczen (relacji) kolejowych uzyskanych z modelu ruchu
dla okresu doby. W tabeli zawarto stan na marzec 2013 r.

Tabela 3.2.3.1 Praca eksploatacvina sieci kolejowej w obszarze wojewddziwa = okres doby.

Liczba | Procacksploata- | Srednia | Sredni | Srednia pred-

x § huarsiw cxjna dlagoié cEan Kaid komuni-
Lp Narwa polgcrenin kokcjowego Relucjs - K Karsm Kacxjos
dobie | jpockm) | (pocty | hm) [min] k)

Biatysiok k. Elk

(=]

1 TLK Hialystok-k.Elk 175.8 2.5 8.9 155 69.8

kBl Biaby ok

Bialystok k Warsrawa
2 | TLK Bialystok-k.Warszawa 14 9348 145 203 621 58.0
W oarueawa-Baalysok

Katow ice-Gdynia
3 | TLK Katowice-Gidynia

(5]

364 5.1 158.2 1520 625

Gidynia- Ratow ice

W arsrawa-Sestokai

(¥}

4 | TLK Warssawa-Sestokai 477.1 54 2386 250.5 571

Seviokal-Wanrawa

Siedice-Creremcha
5 | KM Sicdke-Cacremcha ] 2183 |58 £l 375 58.2
Creremcha-Swedlce

& IR Efk-Migdrylesie Elk-Migdrylesic 1 158.2 25 1582 1510 62.9

? IR Jelenia Gidea-Eilk elenia Cidra- Elk 1 158,2 25 1582 149,00 637
Grajewo-Ek

B | PR Grajewo-ER z 2 0.9 0.2 53 6.6 49,5
Eilk.Girsjewo
Bialystok Grodmo

£ PR Bialystok-Grodes 4 246.4 0.1 616 1368 27.0

Grodao- Bistystok

Bialystok - Ceentmcha

10 | PR Bialystok-Creremcha 2 1552 35 7.6 16,0 439
C reve mscha: Bialysiok
Biahoatok- Elk
1" PR Bialyseok Elk - 6 517.3 9.1 87.9 9,2 578
Pk Bialystok
12 {'H Bialystok-Kut nica Hiakestos Biahatok- Knica Bialosiocka 4 2287 43 §7.2 648 510
a

Kuinica Bislostocks- Bislystok

Biatystok-Sewalki x -
13 PR Blalyseok Suwalki - (3 "17.9 138 1396 1380 60,7
Suwatki- Bist

Bialystok- Srepciono -
Bialyasck -Srepictonn - 16 R 157 0.4 59.0 51.3
Srepieiowo. Bialysiok

=
=

Biatystok-Lapy

=
=
(]

Bialystek-Lapy

47.6 1.0 238 3040 47.6
Lapy-Bialystok

Hajedwka-Crore mcha -
16 | PR Hajebdwks O nere meha 5 1524 2.6 30,5 A4 58,2
Creremcha-Hajnéwka

Hajmiwka-Siedice . -
17 | PR Hajmdwkn-Siedice 3 2006 34 66,9 67.7 593
Siedlce - Hajndw ka

Suma w odnbevieniu do poljcref nbe

X 34 27463 | 485 9749 10210 | 5190

ohjgiych wmowy o dofinansowanic
Suma w odnicsieniu do polycred objg 44 w562 535 5338 SR 1 4318
tych umongy o doflinansowanie I S = mala
Lycznic 78 57025 | 1020 | 15088 | 16090 | 9508

Lradlo: zestawienie wlasne na podstawie modelu ruchu.

£ powyizszego zestawienia wynika, ze najdiuzszym bezposrednim polgczeniem kolejowym
w obszarze wojewddztwa jest polaczenie z Warszawy przez Bialtystok-Suwalki-Trakiszki
do stacji Sestokai na Litwie — blisko 240 km (realizowane przez PKP Intercity).
Najdtuzszym bezposrednim polaczeniem regionalnym obj¢tym umowa o dofinansowanie
jest polaczenie Biatystok-Suwalki — blisko 140 km. W ramach tego polgczenia komunika-
cyjnego w okresie doby kursujq 3 pary pociggdw. Najkrotszym bezposrednim polgczeniem
regionalnym objetym umowg o dofinansowanie jest polgczenie Bialystok-Lapy — okolo
24 km. W ramach tego polgczenia komunikacyjnego w okresie doby kursuje 1 para
pociggéw. Wielkos¢ kolejowej pracy eksploatacyjnej realizowanej w ciggu doby dnia
roboczego wskazuje, ze udzial przewozow objetych umowa stanowi okolo 52% calkowite)
pracy eksploatacyjne] realizowanej w obszarze wojewddziwa podlaskiego przez pociggi
pasazerskie.

Na rysunku 3.2.3.1 zamieszczono schemat sieci kolejowych polgczen regionalnych,
natomiast na rysunku 3.2.3.2 zilustrowano schemat sieci transportu  zbiorowego
(autobusowego i kolejowego) funkcjonujacego w obszarze wojewddztwa podlaskiego.
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Rysunek 3.2.3.1 Schemat sieci kolejowych polqczen regionalnych.
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Plan ZréwnowaZoncgo Rorwoju Pablicznego Tramsportu Zbiorowego Wojewddrawa Podisskicgo.
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Rysunek 3.2.3.2 Sie¢ transportu zhiorowego wojewdédziwa podlaskiego — stan istniejqcy.
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3.3 DIAGNOZA ISTNIEJACE] OFERTY PRZEWOZOWE] - PODSUMOWANIE.

Jednym z parametréw pozwalajgcych ocenié oferig przewozowa, majgcy bezposredni
wplyw na jakos¢ tej oferty jest liczba kurséw wykonywanych przez publiczny transport
zbiorowy na danym obszarze. Ponizej zestawiono dane o generacji podrézy w powigzaniu
z liczbg kurséw Srodkdéw transportowych publicznego transportu zbiorowego. Zestawienie
jest wynikiem badan podrézy oraz analizy liczby kurséw komunikacji zamiejskiej
(autobusowej i kolejowej), wychodzgcych ze stolic powiatéw. Ocenie poddano parametry
transportowe dla podrézy migdzypowiatowych.

Tabela 3.3.1 Dane transportowe w podziale na powiaty.

. Liczba wykony- Liczba kurséw w dobie Udzial Udzial
wiat wanych podriy yr

w dohie kolej autobus suma | pedridedly w kursach
augustowski 11 833 8 136 144 7.0% 4.4%
bialostocki 25 989 62 G40 702 1.5.4% 21.6%
bielski 7961 2 165 167 4.7% 5.1%
grajewski 4 B58 14 77 a1 2.9% 2. 8%
hajnowski 9 301 8 T9 87 5.5% 2.7%
kalnefski 1527 4] 40 40 0,9% 1.2%
toma yriski 7 291 0 213 213 4.3% 6.6%
moniecki 6831 12 93 105 4.0% 3.2%
sejnenski 4 184 (1] 40 40 2.5% 1.2%
siemiatycki 2116 9 64 73 1,.3% 2.2%
sokdlski 9 652 16 110 126 5.7% 3.9%
suwalski 3370 8 168 176 2.0% 5.4%
wysokomazowiccki 8033 1] 47 47 4, 8% 1.4%
sambrowski G413 0 145 145 3.8% 4.5%
Bialystok 46 954 62 LEIL) 702 27.8% 21.6%
Lomia 4 201 ] 213 213 2.5% 6.6%
Suwalki 5401 b 168 176 5,05 5.4%
Suma 168 914 209 3038 3 247 100.0% 100.0%

Zrddlo: opracowanie wlasne na podstawie modeln ruchi.

Najwigkszg liczbg podrézy odnotowano dla Biategostoku, blisko 47 000 podrézy/dobe, co
przeklada si¢ na 28% udzial we wszystkich podrézach w wojewddziwie. Réwniez
najwyzsza liczbe kursow realizuje si¢ w ramach polgczen zwigzanych ze stolica
wojewodztwa =702 kursy/dobg, co przeklada sig na réwnie wysoki blisko 22% udzial w
globalnej liczbie kurséw. Wysoki udzial w liczbie podrézy — na poziomie 15%,
odnotowano jeszcze dla powiatu bialostockiego. Najmniejszy udzial zaréwno w liczbie
podrézy, jak i kurséw odnotowano dla powiatu kolnenskiego — odpowiednio 0,9% i 1,2%.
Poréwnujac liczbe podrozy zwigzanych z Suwalkami oraz bomiza, mozna stwierdzié, ze
dla dwukrotnie wigkszej generacji ruchu zwigzanej z Suwalkami, oferta przewozowa dla
tych miast jest bardzo zblizona.

Odnoszace ofertg przewozowqg do liczby generatoréw ruchu (rozdz.2.6) . mozna stwierdzi¢
#ze blisko 190 potencjalnych punkidw generacji ruchu zlokalizowanych jest w Bialymstoku
(ponad 25% wszystkich wyznaczonych generatoréow), co dobrze koreluje z najwigkszym
udzialem w ofercie przewozowej realizowanej na polaczeniach zwigzanych z tym
miastem. Z kolei dla powiatu kolnenskiego, gdzie odnotowano tylko 40 kurséw/dobe
(1,2% udzialu), punktéw generacji ruchu wyznaczono 22 — okolo 3% wszystkich
wyznaczonych generatoréw w wojewddziwie. Powyizsza analiza wskazuje, #e rozklad

generacji podrézy i proponowanej oferty przewozowej dla wigkszosci powiatéw jest
prawidiowy.

Ponizej w tabeli 3.3.2 zestawiono zbiorczo (na podstawie ustalen zawartych w rozdz. 2.6,
2.8, 3.1 oraz 3.2) syntetyczng oceng¢ akiuvalnej oferty przewozowe] w regionalnym
transporcie publicznym wojewddztwa podlaskiego.
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Tabela 3.3.2 Analiza mocnych i stabyveh stron oferty preewozowef systemu regionalnegoe rransportu publicz-

nego w obszarze wojewddztwa podilaskiego.

Tabor au

Mocne strony

obusowy

Stabe strony

Duza podaz autobuséw w parku (ponad 700
sziuk).

Przestarzaly i wiekowy tabor
(sredni wiek taboru — 17 lat).

Duza liczba przewo#nikéw na rynku (15) — kon-
kurencyjnosé oferty przewozowe].

Niski udzial taboru z rozwigzaniami technicz-
nymi chronigcymi srodowisko naturalne

Duza pojemnos¢ oferowanego taboru (Srednio 46
migjsc).

Brak przystosowania dla niepelnosprawnych
(prawie 100% taboru pozbawione jest jakich-
kolwiek udogodnien).

Znaczgca dominacja taboru Spétek PKS na ryn-
ku (87%).

Brak wlasciwego dostosowania pojemnosci
taboru na liniach do istnigjacego popytu pasa-
zerskiego.

Tabor kolejowy

Mocne strony

Stabe strony

Stosunkowo nowoczesny 1 nowy tabor -
srednia wieku taboru 5 lat.

Wysokie koszty utrzymania

Dopasowanie parku do przewozéw — wigkszosé
parku to autobusy szyvnowe.

Poziom udogodnien dla oséb niepelnosprawnych
oraz o zmniejszone] mobilnosci = 14 na 15 po-
Jazdow posiada takie udogodnienia.

Sie¢ autobusowa

- infrastrukiura

Maocne strony

Slabe strony

Polaczenie wszystkich miast powiatowych ze
stolica wojewddztwa.

Duzy liczba miejscowosci pozbawionych obshu-
i transportem autobusowym (okoto 40% miej-
scowosci wojewddztwa podlaskiego).

Stopien wykorzystania (aktywnosci) istniejgcych
przystankéw autobusowych — ok. B0%.

Stan techniczny sieci drogowej.

Brak bezposrednich polaczen migdzy wszystki-
mi miastami powiatowymi w wojewddziwie,

Wielkos¢ natgzenia ruchu na gléwnych ciagach
komunikacyjnych obstugiwanych transportem
autobusowym.

Sie¢ kolejowa -

infrastruktura

Muocne strony

Stabe strony

Duze rezerwy przepustowosci istniejacej sieci.

Niska gegstosé sieci kolejowej (najnizsza w kra-
ju).

Niski stopien elektryfikacji sieci (1/3 dhugosci
sieci).

Znaczny obszar sieci bez zachowanej skrajni.

Jakosé obslugi na przystankach i stacjach kole-
Jjowych — ulatwienia dla obstugi niepelnospraw-
nych, liczba krawegdzi peronowych.

Ty

Potencjal linii

autobusowych

Mocne strony

Stabe strony

Stosunkowo niski poziom oplat za przewozy -
na tle kraju.

Duza liczba linii autobusowych o niewielkiej
liczbie pasazeréw — niedostosowanie pojemnosci
taboru do przewozdw.

Dominujaca rola w przewozach transportu auto-
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Plan frdwsowatonege Roewaeju Pablicznege Tramsponu Zhiorowego Wojewddawa Podlskiego.

busowego (laczna praca transportu autobusowe-
go stanowi okolo 90% lycznej pracy przewozo-
wej transportu publicznego wojewodztwa ogdé-

lem).

Mocne strony

Potencjat linii kolejowych

Slabe strony

Mozliwosé przewozu duiej liczby podréznych

Obserwowana stala tendencja corocznego spad-
ku pracy przewozowej taboru — w wyniku likwi-
dacji czesci polaczen oraz kurséw,

Wezrost kosztow funkcjonowania przewozdw
kolejowych.

Spadek planowanych dotacji do preewozow w
najblizszych latach — skutkujgcy dalszym obni-
Zeniem pracy przewozowej w Lym segmencie
transportu.

Generatory ruchu

Mocne strony

Slabe strony

Rozproszenie generatoréow zwigzanych ze szkol-
nictwem Srednim oraz administracjy 1 stuzbg
zdrowia pozwalajace na zaspokojenie potrzeb
transportowych lokalnie.

Znaczne obszary wojewddztwa o malej gestosci
zaludnienia nie bgdace w stanie wygenerowac
wystarczajgcej dla osiggnigeia efektywnosci
publicznego transportu zbiorowego wielkosci
potokdw pasazerskich.

Prognozowany spadek liczby ludnosci odnoto-
wywany w szczegdlnosci na wsi, co spowoduje
zmniejszenie gestosci zaludnienia,

Skupienie generatoréw ruchu zwigzanych ze
szkolnictwem wyzszym, handlem w Bialymsto-
ku co wydluza podréze z nimi zwigzane.

Dostosowanie oferty przewozowej do zapotrzebowania na przewozy wojewadzkie

Mocne strony

Stabe strony

Struktura liczby polaczen z powiatow wojewddz-
twa jest dopasowana do struktury ruchu genero-
wanego przez te powiaty. To znaczy z powiatow,
ktére generuja wigeej ruchu prowadzone jest
wigeej polaczen.

W komunikacji autobusowej wielkos¢ oferty
przewozowe] jest zbyt duza w stosunku do za-
potrzebowania. Oznacza to koniecznosé badz
wprowadzenia na wielu liniach nowych mniej-
szych pojazdéw badz likwidacjg niektérych
kursdw.

W komunikacji kolejowej wskazywanie, przez
respondentéw badan ankietowych, zattoczenia
Jako jednego z wazniejszych problemdw, moze
oznaczaé nie dopasowanie w pewnych okresach
lub na pewnych odcinkach oferty przewozowej
do zapotrzebowania.
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4. OCENA I PROGNOZA POTRZEB TRANSPORTOWYCH.
4.1 POTRZEBY TRANSPORTOWE W STANIE ISTNIEJACYM.

Podstawyg do okreslenia potrzeby transportowych, byly badania ankietowe i pomiary oséb
podrézujacych w obszarze wojewddztwa srodkami transportu publicznego. W wyniku tych
analiz powstal model ruchu dla obszaru wojewddziwa podlaskiego. Przy budowie modelu
ruchu postuzono sig klasycznym podej$ciem modelowania, wykorzystujagcym nastgpujace
etapy budowy modelu: generacje podrozy, rozklad przestrzenny podrézy oraz rozklad ru-
chu w sieci ulicznej. Generacje ruchu okreSlono dla odmiu motywacji podrézy, na bazie
danych zagregowanych do 17 powiatow (w tym 3 powiaty grodzkie — Bialystok, Lomza i
Suwalki). Potencjaly generacji ustalono dla nastgpujacych motywacji podrézy:
dom — praca,
dom — nauka,
dom — inne,
praca — dom,
nauka — dom,
inne - dom,
niezwigzane z domem,

*  podréze stuzbowe.
Zamieszczone wyniki oraz zilusirowane rozkfady potokiw pasaierskich w stanach: isi-
niejgeym oraz prognostycznych, odnoszq sig do doby dnia roboczego.

a & ® @ & & @

Wielko$¢ popytu dla stanu istniejacego podrdzy miedzypowiatowych w publicznym trans-
porcie zbiorowym zostala okreslona na podstawie modelu i przedstawiona w tabeli 4.1.1.

Tabela 4.1. 1 Dobowe potencjaly generacji ruchu w rransporcie zhiorowym — stan isiniejgcy.

powiat (rich wpamiey) | _(ruch myjastawy) Generacja
auvgustowski 1157 1225 2382
bialostocki 3740 4220 7960
bielski 1015 1021 2036
grajewski 859 367 1726
hajnowski 860 907 1766
kolnenski 571 573 1144
tomiyn ski 969 1062 2032
moniecki 677 T3 1380
sejnefski 325 319 643
siemiatycki 751 790 1540
sokolski 1098 1126 2224
suwalski 690 711 1401
wysokomazowiecki 1078 1070 2148
zambrowski 777 795 1572
Bialvstok 7367 6724 14090
Lomza 1487 1418 2904
Suwalki 1695 1587 3282

Suma 25116 25116 0232

Najwigkszg generacja ruchu w podrozach migdzypowiatowych charakteryzuje sig Bialy-
stok, nastgpnie powiat bialostocki, Suwalki i Eomza. Najmniej ruchu generowanego jest w
powiecie sejenskim. Na rysunku 4.1.1. przedstawiono rozklad potokdéw pasazerskich od-
powiadajacy powyzszej generacji ruchu ale rowniez zawierajacy potoki ruchu zewngtrzne-
2o.
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Rysunek 4.1.1 Rozklad potokéw pasazerskich — stan ismiejqey 2013 r. [pasaZerdw/ dobe].



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Podlaskiego -91-

Poz. 4552

Najwigksze potoki wystgpuja na linii kolejowej lacrgcej Bialystok z Warszawg. Warto
jednak zauwazyé, ze silne s réwniez potoki pasazerskie na relacjach zwigzanych z Bia-

tymstokiem oraz na relacjach Augustéw — Suwalki oraz Lomiza — Zambréw.

Ponizej w tabelach 4.1.2 1 4.1.3 zebrano parametry funkcjonalne transportu zbiorowego
charakteryzujace warunki podrézowania tym transportem na terenie wojewddziwa podla-

skiego. Dane odnoszg sig zardwno do systemu autobusowego i kolejowego.

Tabela 4.1.2 Zestawienie parametrdw funkcjonalnych ogdlnych podrizy odbywanych systemami: autobuso-

wvin i Kelejowym — ebszar wojewddziwa podlaskiego [okres doby ],

Parametr

Stan istniejgcy 2013 r.

Sredni czas podrézy

1h 22min 2s

Sredni czas przejazdu

Ih 12min 11s

Sredni czas jazdy

Ih 2min 125

Srednia dlugoéé podrézy 49.822km
Srednia predkoié podrézy 36.4km/h
Srednia predkodé jozdy 46.7km/h
Laczna praca transportowa podrdzy [paskm] 1685546.6
Eaczna praca crasowa podrizy [pash] 46256.0
Srednia liczba przesiadek 0.832
Laczna liczba przesiadek 28 160
Podréie ogdlem 33913
Przejazdy 61 991
Podréze bez przesiadki 11 599
Podrdze z 1 przesiadks 16 950
Podrdze z 2 przesiadkami 4637
Podréde z >2 preesiadkami 645
Podréze w ruchu wewngtrznym 25115

Tabela 4.1.3 Zestawienie paramerrdaw funkejonda Irvels publicznego rransportu thiorowego.

Praca eksploatacy jnaf
Praca preewozows
Operator (Preewoinik) /| Liczba transportowa P Liczha Udzial w
System transportu kursiw [pockm) [poc.h) pasazeriw | preewozach
tpojkm] | [pojn) | [Peskml | lpashl
Preewory Regionalne 52 353000 67.8 1678822 31152 4249 10.77%
Koleje Marowieckic oraz 26 21725 342 67,1 30493 404 R63%
PKP Intercity
Przewory antobusowe 1 6466, 2 1417.1 11657708 245956 31808 B61%
RAZEM 1257 6YTHE,T 15191 1538120.1 30760, Adal 10HD M0 ¥
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42 POTRZEBY TRANSPORTOWE W STANACH PROGNOSTYCZNYCH.

Prognoza modelu podrozy publicznego transportu zbiorowego (prognoza potrzeb transpor-
towych) wykonana zostala w oparciu o prognoz¢ demograficeng wedlug GUS [1] oraz
prognoz¢ stopy bezrobocia. Prognozy wskaznikow ruchliwosci wykonano w zakresie
uwzgledniajgeym zmiany struktury wiekowej oraz zmiany statusu zatrudnienia. Prognoze
wykonano z uwzglgdnieniem podzialu na powiaty. Nasigpnie otrzymane wyniki odniesio-
no do gmin w obszarze wojewddztwa podlaskiego.

Wyniki prognoz dla poszezegolnych okresow przedstawiono w nastgpujgeym uktadzie:

- tabela okreslajaca generacje ruchu w horyzoncie prognozy, analogiczna do tabeli 4.1.1,

- rysunek z potokami pasazerskimi zardwno w ruchu miedzypowiatowym jak i zewnetrz-
nym, we wszystkich srodkach publicznego transportu zbiorowego, dla horyzontu prognozy
analogiczny do rysunku 4.1.1,

- rysunek z potokami pasazerskimi zaréwno w ruchu migdzypowiatowym jak i zewngtrz-
nym, w srodkach publicznego transportu zbiorowego obj¢tych uzytecznoscia publiczng wg
Planu transportowego, dla horyzontu prognozy,

- tabele z parametrami charakteryzujgcymi funkcjonowanie transportu w horyzoncie pro-
gnozy, analogicznymi do tabeli 4.1.2 1 4.1.3,

4.2.1 Prognoza popytu — rok 2015

Tabela 4.2.1.1 Dobowe petencjaly generacji ruchu w transporeie shiorowym — stan 2015,

powial i rfczogjﬁ:}'l lmcit:'?jl:ﬂ;u} ] Generacja
augustowski 1056 1120 2176
bialostocki 3596 4072 TOH68
hielski 908 912 1820
grajewski 772 777 1549
hajnowski 758 201 1560
kolnenski 511 512 1023
lomaynski 910 9958 1908
moniecki 600 620 1220
sejnenski 293 289 583
siemiatycki 675 711 1386
sokdlski 985 1011 1996
suwalski 623 646 1269
wysokomazowiecki 967 958 1924
zambrowski 718 734 1452
Bialvstok 6706 G099 12805
Fomeza 1316 1247 2563
Suwalki 1519 1409 2928

Suma 22015 22915 HEB30
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Plan Zedwnowaromego Rozwoju Publicznego Tramsportu Zbiorowego Wojewddriwa Podlaskiega
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Tabela 4.2.1.2 Sran 2015, Zestawienie parametréw funkcjonalnych ogdlnyeh podrazy adbywanyeh svstema-
mi: autobusowym i kolejowym — obszar wojewddziwa podlaskiego Jokres doby].

Parametr Stan 2015 r.
Sredni czas podrézy Ih 21lmin 455
Sredni czas przejazdu Ih 1 lmin 28s
Sredni czas jardy Ih Imin 55
Srednia dlugoié podrazy 49.727km
Srednia predkoéé podrézy 36.5km/h
Srednia predkodé jazdy 47.4km/h
Laczna praca transportowa podrézy [paskm] 1551338.1
Lgczna praca crasowa podrozy [pash] 42509.8
Srednia liczba przesiadek 0.822
Laczna liczba przesiadek 25 658
Podréte ogdlem 31272
Przejazdy 56 855
Podriie bez prresiadki 10718
Podrdze z | preesiadkyg 15 804
Podrdze z 2 przesiadkami 4170
Podrize z > praesindkami 505
Podréze w ruchu wewngtranym 22915

Tabela 4.2.1.3 Zestawienie parametrdw funkcjonalnveh publicinego transportu shiorowego — stan 201 5,

Prace preewosow i
Operater (Preewadnik) / Liczha Udzial w
Sysiem (ramsporis pasaieraw | proeworsch
Ipaskm] lpasi]
Przewory Regionalne
{planowane do ohjgeia 149 152 2405 3515 9.73%
Planem transpontowym)
Preewozy kolejowe 30 UM 749 797 291%
(mic objgte umowy)
}\nl:.:l.'-hnm ieckic orazr 192 081 2 845 3138 8 685
PKP Intercity
. .
Preewozy autobusowe 438 610 9553 14518 | 4007%
(komercyjne)
Przewozy autobusowe pla-
nowane do objgeia Planem 595 361 12215 14171 3921%
transportowym
RAZEM 1414 508 27767 36 139 100,005
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Plan Zedwnowatonego Roswoju Publicenego Tramsportu Phiorowego Waojewddriwa Podinkicgo,

4.2.2 Prognoza popytu — rok 2020

Tabela 4.2.2.1 Dobowe potencjaly generacji ruchu w transporcie thiorowym — stan 2020,

'Pl}\l'i:lt rrr:h“f;lar:lj::;'i lm“::'::;:‘;{l?mﬂ Generncj:l
augustowski 995 1058 2053
bialostocki 3477 3940 7417
bielski 838 Bd4 1682
grajewski 714 TI8 1432
hajnowski 697 T38 1435
kolnenski 466 466 932
toma vhski 851 931 1782
moniecki 545 563 1108
sejnenski 269 266 535
siemiatveki 604 635 1239
sokdlski 916 941 1857
suwalski 574 597 1172
wysokomazowiecki BE4 874 1757
rambrowski 675 689 1365
Bialystok 6310 5730 12040
FLomia 1199 1134 2334
Suwalki 1413 1303 2716
Suma 21428 21428 42855
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Rysunek 4.2.2.1 Rozktad dobowych potokéw pasazerskich - rok 2020 [pasaZerow/ dobg].
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Plan Zedwnowatonego Rorwoju Publicznego Tramsportu Zbiorowego Wojewddriwa Podlaskicga
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Tabela 4.2,.2.2 Stan 2020, Zestawienie parametrow funkejonalnyeh ogdlnyveh podrézy odbyvwanyeh systema-

mi: autobusowym i kolejowym — obszar wojewddziwa podlaskiego [okres doby].

Parametr Stan 2020 r.
Sredni czas podrézy lh 21min 55s
Sredni czas preejazdu Ih 11min 37s
Sredni czas jazdy Ilh Imin 13s
Srednia dlugosé¢ podréiy 49.929km
Srednia predkosé podrdey 36.6km/h
Srednia predkosé jazdy 47.5km'h
Laczna praca transportowa podrézy [paskm] 1474885.9
Laczna praca czasowa podrozy [pash] 40331.9
Srednia liczba przesiadek 0.824
Laczna liczba przesiadek 24 352
Podrize ogolem 20612
Preejazdy 531 892
Podréze bez przesiadki 10 095
Podréie 2 | przesiadka 15015
Podrize z 2 preesindkami 3951
Podréze z »2 przesiadkami 479
Podréze w ruchu wewngtrznym 21 428
Tabela 4.2.2.3 Zestawienie parameirdw funkcjonalnych publicznege transporiu zhiorowego - stan 2020,
Praca proeworows
Operator (Praewakaik) | Licaba Udaial w
System (ramsports pasaierdw | precworsch
Ipaskm] [ pash]
Przewozy Regionalne
{planowane do objgcia 142 184 2294 3353 9 TR
Planem transponiowym)
::""I': ::;E::.J.I;J.‘;:f 38 260 730 776 2.26%
Kolcje Masowieckicoraz | 1373 | 27w | 3064 | soss
Preewozy autobusowe 412877 8979 13 666 39.88%
(komercyjne)
Przewozy autobusowe pla-
nowane do objgcia Planem | 563 695 11559 13 409 39,13%
ransportow ym
RAZEM 1 344 748 26 342 34 268 100,04
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Plan frdwsowakonege Rozwoju Publicznege Tramsponu Zhicrowego Wojewddawa Podlsikiego.

4.2.3 Prognoza popytu — rok 2025

Tabela 4.2.3.1 Dobowe petencialy generacii ruchu w transporeie zhiorowym —

stan 2025,

powiat

produkeja
iruch wjazdowy )

atrakecja
(ruch wyjazdowy)

Generacja

augustowski 982 1043 2025
bialostocki 3504 3964 7468
bielski 812 819 1631
grajewski 691 695 1386
hajnowski HH6 T07 1374
kolnenski 448 447 895
tomaz ynski LERS 922 1766
moniecki 528 544 1072
sejnef ski 260 258 517
siemiatycki 563 594 1157
sokdlski BE6 913 1799
suwalski 555 377 1132
wysokomazowiecki B64 855 1718
zambrowski 658 672 1331
Bialystok 6305 5726 12030
Lomza 1164 1 104 2264
Suwalki 1396 1288 2684
Suma 21125 1125 H22150
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Plan Zedwnowatomego Rozwoju Publicznego Tramsportu Zbiorowego Wojkewddrtwa Podlaskiega
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Tabela 4.2.3.2 Sran 2025, Zestawienie parametrow funkcjonalnvch ogdlnych podrézy odbywanych svstema-
mi: awrobusowyvm i Kolejowvm — obszar wojewddzowa podlaskiego [okres doby].

Parametr Stan 2025 r.
Sredni czas podrozy 1h 22min 155
Sredni czas przejazdu Ih 1 lmin 565
Sredni czas jazdy Ih Imin 32s
Srednia dlugose podrézy 50.282km
Srednia predkosé podrézy 36.7km/h
Srednia predkodé jazdy 47.6km'h
Laczna praca transportowa podrézy [paskm] 1487617.7
bacena praca czasowa podrozy [pash] 40554.0
Srednia liczba przesiadek 0.828
Eaczna liczba przesiadek 24 498
Podréie ogdlem 29 658
Przejazdy 54 083
Podrécie bez przesiadki 10052
Podréie z 1| przesiadka 15 058
Podrize z 2 przesiadkami 3 985
Podréze z >2 przesiadkami 490
Podréze w ruchu wewngtrznym 21 125
Tabela 4.2.3.3 Zestawienie parametrdw funkcjonalnveh publicznego transporiu zhiorowego — stan 2025,
Praca preeworows
Operator (Praewainik) / Licaba Udaial w
System Iramsparta pasaicrow | procwosach
Ipaskm] [pash]

Precwory Regionalne
{planowane do ohjgcia 143 162 2 uR 3 355 9.7T1%
Plancm transporiowyim )

Przewozy kolejowe

i 39 54 T5T RO 2.34%
{nie objgte umoag ) 39 504 - (0. =
Koleje Mazowieckic oraz

: i 195 179 2 801 3176 0,24%
PEP lntercity
Przewozy autobusowe 410721 2919 13586 | 3954

{komercyjne)

Preewozy autobusowe pla-
nowane do objgcia Planem | S68 328 11 638 13436 39,11%
LrAN ST YT

RAZEM 1 356984 26 514 34356 10O 5
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Plan Zréwnowaionege Roswoju Publicenege Tramiports Fhiorowego Wojewddriwa Podlkiego,

4.3 PREFERENCJE PODROZNYCH - PODZIAL ZADAN PRZEWOZOWYCH.

Podzial zadan przewozowych okreslono dla dobowej liczby podrézy. Do okreSlenia wiel-
kosci generacji ruchu samochodowego wykorzystano krajowy model ruchu ktérym dyspo-
nuje GDDKIA. Potencjaly ruchotwdércze motywacyjne pojazdéw osobowych zagregowano
oraz przeliczono na osoby stosujgc wspolczynnik przeliczeniowy Sredniego napelnienia
pojazdu na poziomie 1,35 osoby/pojazd. Jest to wspolczynnik okreslony na bazie badan
wlasnych, Nalezy podkreslié, ze przyjeto zalozenie, 12 zapis macierzowy ruch samocho-
dowego migdzypowiatowego obszaru wojewddziwa podlaskiego odnosi sig tylko do
mieszkancéw, Takie zalozenie pozwolito na ustalenie generacji ruchu mieszkancow w
ruchu wewngtrenym (migdzypowiatowym).

W tabeli 4.3.1 zestawiono wynik analizy w zakresie zmiany podzialu zadan przewozowych
w podrézach wojewddzkich (migdzypowiatowych).

Analizy przelozen modalnych, wskazaly na mozliwy 4,3% wzrost liczby podrézy w trans-

porcie zbiorowym, wynikajacy ze zmian zachowan komunikacyjnych oséb podriézujacych
w obszarze wojewddztwa podlaskiego.

Tabela 4.3.1 Zmiana podziatu zadan przewozowveh dla podréiy wojewddzkich.

hez projektu rok 2012 rok 2015 rok 2020 rok 2025
podrdde transport Zhiorowy 25115 22915 21 428 21 125

7 projektem rok 2012 rok 2015 rok 2020 rok 2025
podride transport 2biorowy 23 946 22 392 22076
procentowy werost podrdzy w wyniku zmiany Srodka transporiy 4.3% 4.3% 4.3%

Z uwagi na nieporownywalno$¢ prognoz liczby podrézy w metodyce przyjetej w Planie
transportowym i dotyczgcej podrézy w transporcie zbiorowym oraz metodyce przyjgtej w
modelu GDDKIA i dotyczgcej podrézy w transporcie samochodowym nie mo#na progno-
zowad samego podzialu zadan przewozowych a jedynie zmiany wywolane projektem
przewozdw uzytecznosci publicznej.

W ankietach przeprowadzonych wsréd oséb wsiadajgeych na dworcach zostaly zawarte
pytania dotyczgce preferencji transportowych. W ramach tego wywiadu zostala wystawio-
na ocena dotyczgcea komunikacji autobusowej (PKS) oraz kolejowej (PKP) w trdjstopnio-
wej skali od zadowalajacej, poprzez obojgtng do oceny niezadowalajacej. Ponadto ankie-
towani wskazali najbardziej i najmniej uciazliwe cechy publicznego transportu zbiorowe-
go.
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Tabela 4.3.2 Ocena jakesci publicznego transportu zhiorowego.

Preewory kolejowe Preewozy sutokarowe
. g 8

Cecha publicznego trans- £ s = s

poriu & § & §

zhiorowegoe _§ 2 = § 2 =

£ | BF | Bs | PR | B | Es

5 ] S5 2 3 3
punkiualnodé 18.8% 29.0% S14% 24.2% 19.7% 56.1%
szybkosd podrddy 25.4% 39.1% 35.5% 23.4% 29.3% 47.3%
czgsiodd kursowania 31.0% 3R.5% 30.5% 155% 2095 63.6%
dostgp do praystankdw 213% 32 4% 46.3% 14.4% 33.5% 52.0%
wygoda preesiadki 17.3% 52,3% 30,3% 18.2% 45.5% 36.3%
CEYSI0AE 27.0% 43.05% 29.9% 19.3% 29.3% 51.5%
zatloczenie 34.1% 39, 1% 26.9% 285% 33.01% 3BS%
cena 27.6% 33.7% 38.7% 41.3% 26,005 32.7%

Publiczny transport zbiorowy w wojewddziwie podlaskim otreymal zaskakujgco duzo ocen
zadowalajacych. Cechy takie jak: punkivalnosé, szybkosé podrozy, dostep do preystan-
kow, wygoda przesiadki, czystosc, uzyskaly wigeej ocen zadawalajacych, niz niezadowala-
jacych w odniesieniu zaréwno do kolei jak i transportu autobusowego. W przypadku prze-
wozow kolejowych jedynie czesto$é kursowania i zatloczenie charakteryzowala wigksza
liczba 0s6b niezadowolonych od zadowolonych. W przypadku transportu autobusowego
dotyczylo o jedynie ceny.

W przewozach kolejowych najgorzej oceniane jest zatloczenie a najlepiej punktualnosé,
natomiast w przewozach autobusowych najgorzej oceniana jest cena a najlepiej czestosé
kursowania.

Tabela 4.3.3 Ocena jakesci publicznego transportn zhiorowego w podziale na najbardziej i najmnief wcigzli-
we cechy.

Przewozy kolejowe Przewozy autokarowe Razem
Cecha publicenegs

iransportu najbardzicj najmniej najbardziej | najmniej | najbardziej najmnie

zhiorowego wcigilivy ucigiliny uckyliwy ucig Hiwy ucig#liwy ucigliwy
punktualnosd B.1% 23.3% 16.0% 20.6% 12.7% 21.3%
szybkodd podrddy 9.5% 12.5% 12.4% 12.5% 11.2% 12.5%
cagslosé kursowania 14.5% 10.2% 12.8% 11.9% 13.5% 11.5%
dostgp do praystankdw 11.0% 13.1% T.1% 13.1% 8.7% 13.1%
wygoda przesindki 4. 8% 5.5% B.5% 9.5% 6.9% B.5%
Crysiosd 21.0% 12.8% 7.2% 16.6% 13.1% 15.6%
zatloczenie 20.1% 6.4% 11.3% 10.2% 15.0% 9.2%
céna 11.0% 16.4% 24.7% 5.6% 18.9% B.4%

Z mozliwych 8 cech charakieryzujacych publiczny transport zbiorowy jako najbardzie)
ucigzliwag wskazano ceng — 18,.9% oraz zattoczenie 15,0%. Wirdd pasazeréw kolei najbar-
dziej ucigzliwa okazala si¢ by¢ czystos¢ — 21.0% oraz zatloczenie 20,1%. W przewozach
autobusowych wskazano na ceng biletu — 24.7% a w drugiej kolejnosci punktualnoéé —
16%. Najmniej uciazliwymi cechami publicznego transportu zbiorowego na terenie woje-
wddziwa podlaskiego sg punktualnosé —wskazalo na nig 21,3% ankietowanych oséb oraz

czystosé 15,6%. Punktualnosé¢ zostata oceniona jako najmniej ucigzliwa zaréwno na kolei
— 23,3% oraz w przewozach autobusowych — 20,6%. Kolejna po punktualnosci najmniej
ucigzliwa cecha w przewozach kolejowych to cena — 16.4%. Natomiast w komunikacji
autobusowej czystosé 15,6%.
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5. SIEC KOMUNIKACYJNA, NA KTOREJ PLANOWANE  JEST
WYKONYWANIE PRZEWOZOW O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI
PUBLICZNE].

5.1 CHARAKTERYSTYKA SIECI UZYTECZNOSCI PUBLICZNE].

Sie¢ transportu publicznego w obszarze wojewddztwa podlaskiego, na ktorej planuje si¢
uruchomienie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej oparta bedzie, podobnie
jak obecnie, na sieci autobusowej oraz kolejowe;j.

Przy planowaniu sieci autobusowej kierowano si¢ nast¢pujacymi zasadami:

a. Wszystkie stolice powiatéw w wojewddztwie muszg mieé¢ polaczenie bez-
posrednie z Bialymstokiem. Zwazywszy na dominujgca rolg jaka w woje-
wodztwie podlaskim pelni jego stolica, zapewnienie dojazdu do stolicy ze
wszystkich powiatow bez przesiadki jest standardem minimalnym. Zapo-
biega wykluczeniu jakiegokolwiek powiatu poprzez ograniczenie dostgpu
do najwazniejszych w wojewdédztwie oSrodkéw administracyjnych, nauko-
wych, zdrowotnych czy kulturalnych.

b. Wszystkie stolice powiatéw w wojewddztwie muszg mie¢ polaczenie bez-
posrednie z sgsiednimi stolicami powiatéw. W sieci uksztaltowanej zgodnie
z zasada zapisang w podpunkcie ,.a”, stolice sgsiednich powiatéw moga nie
posiada¢ bezposredniego polyczenia a tylko polaczenie poprzez Bialystok.
Nie sprzyja to rozwojowi tych powiatéw poprzez silne ograniczenie wha-
snych rynkéw. W celu zapobiezenia takiemu zjawisku, sie¢ komunikacyjna
zbudowana wedlug zasad podpunktu ,,a”, musi by¢ uzupelniona o polacze-
nia bezposrednie migdzy stolicami sasiednich powiatéw o ile polaczenia ta-
kie nie wystgpowaly w sieci zbudowanej wedlug zasad podpunktu ,.a".

c¢. Powinno si¢ chroni¢ dotychczasowe polaczenia autobusowe, ktérych poten-
cjal jest na tyle slaby. Ze istnieje uzasadnione niebezpieczenstwo, iz linie te
nie utrzymaja si¢ na warunkach komercyjnych. Dzisiaj wiele linii autobu-
sowych funkcjonuje na granicy rentownos$ci. W momencie gdy zmienia si¢
zasady finansowania publicznego transportu zbiorowego a linie te nie zo-
stang objete uzytecznoScig publiczna, straca dofinansowanie z tytulu ulg
ustawowych. Moze to oznacza¢ likwidacj¢ tych linii a wige problem dla
0s6b z nich korzystajacych. Aby temu zapobiec, powinno si¢ cz¢$¢ linii o
malej rentownosci lub jej braku obja¢ siecia przewozow o charakterze uzy-
tecznosci publicznej.

d. Polaczenia stolic powiatéw z miejscowosciami w powiatach pozostawia si¢
do zapewnienia w gestii odpowiednich starostéow, prezydentéw, burmi-
strzéw i wojtéw. Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym,
marszalek odpowiada za wojewddzkie przewozy pasazerskie a wigc prze-
wozy dokonywane migdzy powiatami jednego wojewdédztwa.

Jak wynika z powyzszego, przewozami o charakterze uzytecznosci publicznej planuje sig
objac¢ linie autobusowe lgcziyce stolice wojewddztwa — Bialystok z miastami, bedacymi
siedzibami powiatéw, w miar¢ mozliwosci linie autobusowe laczace sgsiednie powiaty
oraz linie autobusowe o niskim wskazniku rentownosci, Ktérych prowadzenie jest
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uzasadnione spolecznie. Pozostale linie autobusowe powinny funkcjonowaé na zasadach

Plan Fréwnowar onegs Rorweju Publicenege Tramsponu Zhiorowego Wokwddawa Podlsakiega.

komercyjnych.

Linie autobusowych rozproszone obecnie po calym obszarze wojewddztwa, w miarg moz-
liwosci skupiono w istotnych korytarzach transportowych, w ktérych wystgpowalo wigk-
sze zapotrzebowanie na przewozy wojewddzkie. Przy takim podejéciu w korytarzach moz-
na uzyskadé wysokg czestotliwosé kursowania autobuséw, co przetozy sig nie tylko na lep-
sze standardy podrézy ale moze réwniez indukowad nowe zapotrzebowanie. Glownymi

korytarzami sa:

W otabeli 5.1.1 zestawiono sie¢ linii autobusowych planowanych do objgcia przewozami

Stare Jezewo — Bialystok,
Zabludéw — Bialystok,
Korycin — Bialystok,
Zambréw — Lomza,
Szezuczyn — Grajewo,
Sejny — Suwalki,
Sokdétka — Biatystok,
Knyszyn — Bialystok,

¢  Augustéw — Suwalki.

o charakierze uzytecznosci publicznej.

Na rysunku 5.1.1 zilustrowano sie¢ autobusowg lgcenie z nadanym numerem linii wg

tabeli 5.1.1

Tabela 5.1.1 Sieé¢ aurobusowa planowana do objecia preewozami o charakrerze wiviecznosci publiczne).

Nr

TRASA LINII AUTOBUSOWE]

1

Augustiw-Nowinka-Suwalki-Osowa-Filipéw-Olecko

[ ¥

Augustow-Zarnowo-Elk

L

Bialystok-Czarna Bialostocka-Jandw-Sokdtka

Biatystok-Juchowiec Koscielny-Bielsk Podlaski-Boéki-Dziadkowice-Siemiatycze

RE N

Bialystok-Kleosin-Baciuty-Stara Lupianka-Sokoly-W ysokie Mazowieckie-Zambrow

Bialystok-Knyszyn- Jasiondéwka -Kalindwka Kralewska -Jaswily-Dolistowo Stare-Monki

Biatystok-Knyszyn-Monki-Gonigdz-Dolistowo Stare-Suchowola

-Knyszyn-Mofki-Gonigdz-Grajewo-Rajgrad

L=0 - I B =]

Bialystok-Korycin-Jandw-Sokélka

Biatystok-Korycin-Suchowola-Sztabin-Augustéw-Dalny Las-Giby-Sejny

Biatystok-Korycin-Suchowola-Sztabin- Augustéw-Nowinka-Suwalki-Sejny

-Michalowo-Narewka-Hajndwka

Bialystok-Suprasl-Wierzchlesie-Sokdlka

ny — Augustow’

Biatystok-Wasilkdw-Czarna Bialostocka-Sokdtka-Makowlany-Dabrowa Bialostocka-Lipsk/ Lipszcza-

Biatystok-Zabluddw-Bielsk Podlaski-Bocki-Dziadkowice-Siemiatycze

Biatystok-Zabluddw-Bielsk Podlaski-Bransk-Rudka-Ciechanowiec

Bialystok-Zabluddw-Narew-Losinka- Trywieza- Ceyiyki -Hajndwka

Bialystok-Zéhki-Stare Jezewo-Kobylin-Borzymy-Kulesze Koscielne-W ysokie Mazowieckie

Bialystok-Zdltki-Stare Jezewo-Rutki-Zambréw
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—
Nr TRASA LINII AUTOBUSOWEJ
20 | Bialystok-Zdttki-Stare Jezewo-Wieczorki-Rutki-Pniewo-Lomia

21 | Bialystok-Z 6t

22 | Bielsk Podlaski-Boéki-Milejczyce-Siemiatycze

i-Stare Jezewo-Wizna-Pigtnica-Eomaa-Pigtnica-Maly Plock-Kolno

23 | Bielsk Podlaski-Hotody-Hajndwka
24 | Bielsk Podlaski-Klejniki-Czvze-Hajndwka

25 | Bielsk Podlaski-Malinniki-Kleszczele-Milejczyce-Nurzec-Siemiatycze

26 | Bielsk Podlaski-Orla-Stary Kornin-Hajnéwka

27 | Sokélka-Dagbrowa Bialostocka-Sz1abin-Augustéw

28 | Lomza-Kupiski-Nowogréd-Dobry Las-Kolno

29 | Lomza-Piatnica-Jedwabne-Przytuly-Radzitéw-Wasosz-Szczuczyn-Grajewo

30 | LomzZa-Pigtnica-Stawiski-Swidry-Szczuczyn-Grajewo-Rajgréd- Augustdw- Suwalki

31 | Lomza-Sniadowo-Ostréw Mazowiecka

32 | Lomia-Zambréw-W ysokie Mazowieckie

Siemiatycze-Dziadkowice-Boéki-Bielsk Podlaski-Bransk-Szepietowo-Wysokie Mazowieckie-Lomaa-
Ostroleka
34 | Suwalki-Filipéw-Goldap

35 | Suwalki-Przebrod-Bakalarzewo-Olecko

36 | Suwalki-Raczki-Elk

37 | Suwalki-Szypliszki-Punsk-Sejny

38 | Zambréw-Czytew-Ciechanowiee-Perlejewo-Ostrodany-Siemiatycze

39 | Bialystok-Kleosin-Lapy-Sokoly-W ysokie Mazowieckie

40 | Siemiatycze — Kleszczele — Dubicze Cerkiewne - Hajnéwka

" Po uruchomieniu przejécia granicznego w Lipszczanach linia autobusowa nr 14 Bialystok - Lipsk zostanie
przediuzona o odeinek Lipsk - Lipszczany — Augustéw. Do czasu uruchomienia przejécia granicznego linia
bedzie funkejonowala na odeinku Bialystok - Lipsk.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Podlaskiego -109 - Poz. 4552

Plan Zréwnowatonego Rozwoju Publicznego Tramsportu Zbiorowego Wojewddriwa Podlaskicgo

dugustowskr

Rysunek 5.1.1 Schemat sieci autobusowej planowanej dla przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej.
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Przy planowaniu sieci kolejowej kierowano sig¢ nastgpujacymi zasadami:

* Polgczenia kolejowe muszq by¢ realizowane na istnigjacej sieci linii kole-
jowych. Zaklada sig, ze nie zostanie wybudowana zadna nowa linia kolejo-
wa, natomiast dopuszczalne jest uruchomienie przewozdw na liniach na
ktérych ruch pociggdw pasazerskich zostal zawieszony.

¢ Polgczenia kolejowe powinny byé dopasowane do potrzeb przewozowych i
warunkdéw technicznych. Oznacza ta mozliwos¢ skrocenia 1 wydluzenia ist-
niejgcych polaczen lub wprowadzenia nowych tak aby lepiej dopasowaé
ofertg przewozowa do faktycznego zapotrzebowania w ramach istniejgcych
mozliwosei technicznych.

W sieci kolejowej planowanej do objgcia przewozami o charakterze uizytecznosci
publicznej, wykorzystano przede wszystkim dotychezasowe linie (trasy) kolejowe, zmie-
niajgce jednak strukturg potaczen. Dodatkowo zaplanowano uruchomienia polaczenia kole-
jowego z wykorzystaniem linii kolejowej nr 52, na ktérej zaplanowano ponowne urucho-
mienie preewoziow pasazerskich. Ponadio dopasowano uklad polaczen kolejowych do za-
potrzebowania na przewozy. Osiggniglo to, przede wszystkim poprzez zmniejszenie liczby
kursdw do Szepietowa a zamiast tego wprowadzono polgczenie Lapy — Ku#nica Biato-
stocka, oraz wprowadzono dodatkowe polgczenie Hajnéwka — Bialystok.

W tabeli 5.1.2 zestawiono parametry pracy eksploatacyjnej dla polyczen kolejowych pla-
nowanych do objgcia Planem transportowym.

Tabela 5.1.2 Praca eksploatacyina sieci kolejowej planowanef do objecia Planem transportowym (bez proe-
wazdw warnnkowych i weekendowyeh).

_ . Srednin predkoié
Lp | Nares pobiceenia Relacja Srednia diugoid kursu Sredni cras kursu komunikacyjna
Kirle jw g ki) Imin]
(3

| |Babvaok Creremoha (Baabowsoia)
I | Biakvsink. £ reremcha 1065 9.0 64,5

Creremcha (Bialowizial -Bialysiok

Bisbywiok Bk
2 Biatystok-E& LY R ] ER.5 59.6
Eik-Biatystok

Bizbystok-Hajndwka
3 | Bialysiok-Hajndwka 6.0 72,0 633
Hajnow ka-Bialyaok

Bialysiok-Suwabki
4 Bialysiok-Suwalki 1397 1380 &7
Sewalics-Hualbysiok

Hajnowka. Siedlce
5 | wajnowka-Sicdice 66,9 69,0 58,1
Siedice-Hajndwka

Sicdlce-Bralystok
6 SRiedice-Bialystok 1140 9.0 [N |
Biskystok-Siedloe

Srepaciown (Mabkinafl rview -Sokdlia
7 | Szepictowo-Sokilka™ a4 96,0 57.1
Sokdlka-Srepietowo (Malkinia/Caydew )

. Lapy: Kuknica Biabostocka
Lapy-Kefnica Hialo Py

3 58.5

sacks L] B30 58.5

Kistnica Bialostocka-Lapy

Razem UE.8 9.9 GILS

Polgczenie Bialystok — Czeremcha przez Hajnéwke planuje si¢ uruchomi¢ w dni po-
wszednie, natomiast w dni wolne od pracy planuje si¢ odecinek Hajnéwka — Czeremcha
zastapi¢ odecinkiem Hajndéwka — Bialowieza. Uwarunkowane to jest remontem infrastruktu-
ry kolejowej na odcinku Hajnéwka — Bialowieza, obowigzek remontu spoczywa na wlasci-
cielu infrastruktury.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Podlaskiego -111- Poz. 4552

Plan Zréwnowatonego Rorwoju Publicenego Tramsportu #hivrowego Waojewddriwa Podlakicgoa,

" Polaczenie Szepietowo — Sokétka planuje sig przediuzyé do Malkini, jest to jednak uwa-
runkowane uzyskaniem porozumienia z Marszatkiem Wojewddztwa Mazowieckiego co do
wymiany pracy transportowej obejmujacej przedluzenie polaczen kolejowych Warszawa -
Ostrolgka do Lomzy. W przypadku gdyby do porozumienia nie doszlo, planuje sig¢ prze-
dluzenie tego polaczenia do Czyzewa, w tym przypadku warunkiem jest jednak dostoso-
wanie infrastruktury kolejowej przez PKP PLK.

Parametry funkcjonalne calej planowanej sieci transportowej, odnoszace sig¢ do wszystkich
systeméw transportowych zestawiono w tabeli 5.1.3

Tabela 5.1.3 Zestawienie parametrdw funkejonalnyeh — sied planowana.

Zmiana pracy transporio-

U chziiank wej (eksploatacy jmej) w
w dystansowej  [odniesieniv do stanu istnie-

Operator (Przewoinik) /System transportu pracy transporio- jacego
wej (eksploatacyj
nej) |pockm|
- %
(pojkm] %1

Przewozy Regionalne planowane do objecia Planem transportowym) 4,07% -189.20 -6, 40%
Preewozy kolejowe (nie objgte umowy ) 0, 84% 0,00 0,00%
Koleje Mazowieckie oraz PKP Intercity 3.20% 0,00 0.00%

Przewozy autobusowe komercyjne 46,50% - -

Przewozy autobusowe planowane do objecia Planem transportow ym 4539% | -33 225,10 -51.86%
RAZEM 1O0LM) e | -33 414,30 -47.89 %

Dlugosé sieci transportowej planowanej do objgcia Planem transportowym wynosi 60,6%
dlugodci obecnej sieci transportowej. bgczna dystansowa praca transportowa  linii
autobusowych planowanych do objgcia Planem transportowym stanowi 45 4%, calkowitej
dystansowej pracy transportowej. realizowanej w wojewdédztwie podlaskim przez transport
zbiorowy. Dystansowa praca transportowa sieci kolejowej planowanej do objecia Planem
transportowym stanowi 4,1% calkowitej dystansowej pracy transportowej, realizowanej
w wojewddziwie podlaskim przez transport zbiorowy.

Na rysunku 5.1.2 zilustrowano schemat sieci kolejowej.
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Rysunek 5.1.2 Schemat sieci kolejowych polqezen regionalnych planowanej dla przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej.
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52 KATEGORYZACJA PLANOWANE] SIECI TRANSPORTOWEL].

Z uwagi na wielko$¢ zapotrzebowania na przewozy sie¢ komunikacyjna dzieli si¢ na:

1L.

I11.

Sie¢ gléwng - potok pasazerski zsumowany w obu kierunkach
w wojewodzkich przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej
w komunikacji autobusowej przekracza 200 pas/dobg, natomiast
w komunikacji kolejowej 500 pas/dobg.

Sie¢ podstawowyg - potok pasazerski zsumowany w obu kierunkach
w wojewdOdzkich przewozach o charakiterze uzytecznosci publiczne)
w komunikacji autobusowej jest w granicach 40 - 200 pas/dobg, na-
tomiast w komunikacji kolejowej jest w granicach 100 - 500
pasfdobe.

Sie¢ uzupelniajycg — potok pasazerski zsumowany w obu kierunkach
w wojewddzkich przewozach o charakierze uzytecznosci publicznej
w komunikacji autobusowej nie przekracza 40 pas/dobe, natomiast
w komunikacji kolejowej 100 pas/dobe.

Dla wyZzej podanych zasad zilustrowano sieci transportowe wojewddztwa podlaskiego —
rysunki 5.2.1 oraz 5.2.2.
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Rysunek 5.2.2 Schemat sieci kolejowej planowanej dla przewozow o charakierze uzytecznosci publicznej wg
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6. FINANSOWANIE USLUG PRZEWOZOWYCH.

Finansowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej moze polegaé w szcze-
gdélnosci na:

1) pobieraniu przez operatora lub organizatora oplat w zwigzku z realizacjy ustlug Swiad-
czonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego, lub

2) przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytulu :

a) utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgo-
wych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym, lub

b) utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgo-
wych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wla-
Sciwosci danego organizatora, o ile zostaly ustanowione, lub

¢) poniesionych kosztéw w zwigzku ze Swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

3) udostegpnieniu operatorowi przez organizatora srodkéw transportu na realizacj¢ przewo-
z6w w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Przewiduje si¢ nast¢pujace zrédla i formy finansowania ustug przewozowych:

a/ w komunikacji kolejowej:

- oplaty za przejazdy pochodzace bezposrednio od uzytkownikéw (pasazer6w) trans-
portu publicznego) — jako wplywy z biletéw,

- $rodki finansowe budzetu samorzadu Wojewd6dztwa Podlaskiego,

- Srodki z budzetu Panstwa na podstawie umowy pomigdzy Organizatorem a Opera-
torem kolejowym.

b/ w komunikacji autobusowej:

- oplaty za przejazdy pochodzace bezposrednio od uzytkownikéw (pasazerow) trans-
portu publicznego) — jako wplywy z biletéw,

- Srodki finansowe budzetu samorzadu Wojewdodziwa Podlaskiego,

- Srodki z budzetu Panstwa przekazywane w formie dotacji celowej, polegajace na re-
fundacji kosztéow sprzedazy biletéw ulgowych osobom uprawnionym (na podstawie
Ustawy z dn. 20.06.1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami pu-
blicznego transportu zbiorowego (Dz.U. z 2012r. poz. 1138)
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7. ORGANIZACJA RYNKU PRZEWOZOW.
7.1. PODMIOTY RYNKU I ZASADY JEGO ORGANIZAC]L

Zgodnie z vstawg o publicznym transporcie zbiorowym, organizator moze wybraé operato-
ra na podstawie:
I. Wyniku przetargu, zgodnie z Prawem zamdéwien publicznych.
2. Przydzielenia koncesji zgodnie z ustawg o koncesji na roboty budowlane lub ustugi
(Ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub uslugi).
3. BezpoSredniego zawarcia umowy w przypadku, gdy:
a. Srednia roczna warto$éé umowy nie przekracza 1 000 000 euro, lub $wiad-
czenie nie przekracza uslug w wymiarze 300 000 kilometréw rocznie.
W przypadku umowy z malymi operatorami dysponujagcymi mniej niz 23
srodkami transportu, podane wartosci moga byé podwojone.
b. Swiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢é
wykonywane prezez podmiot wewnglrzny.
Swiadczenie ustug ma byé¢ wykonywane w transporcie kolejowym.
d. Wystgpi zaklécenie lub ryzyko zaklécenia $wiadczenia ustug, jednak umo-
wa taka nie moze by¢ zawierana dluzej na niz dwa lata.

Le]

Z uwagi na fakt, iz Wojewddztwo Podlaskie posiada aktalnie 100% udzialow w Przedsig-
biorstwach Komunikacji Samochodowej w Bialymstoku, Suwaltkach, Lomzy, Siemiaty-
czach oraz Zambrowie, mozliwym jest realizowanie publicznego transportu w formie bez-
posredniego zawarcia umowy z poszczegdlnymi spotkami jako podmiotami wewngtrzny-
mi. W przypadku bezposredniego zawarcia umowy o Swiadczeniu uslug w zakresie pu-
blicznego transportu zbiorowego, podmiot wewngtrzny musi zapewni¢ standardy, jakie na
te ustugi naklada Plan transportowy. W szczegdlnoéci chodzi tu o standardy. ktére majy
wplyw na liczbeg i jakos¢ taboru. Spotki PKS dysponuja w chwili obecne] mocno przesta-
rzalym taborem (por. rozdz. 3.1.1), co oznacza w najblizszej perspektywie nieunikniong
koniecznos¢ odnowy parku. Wprowadzenie wymogu obslugi linii przez pojazdy przysto-
sowane do przewozu os6b poruszajacych sie na wozkach, badz wprowadzenie wymogu
realizowania odpowiedniej czgsci kurséw przez pojazdy spelniajagce normy np. EURO 6
czy chotby EURO 5, nie moze by¢ zapewnione aktualnie istnigjgcym taborem tych spélek.

Zgodnie z prawem unijnym [Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskie-
go i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r., dotyczgce ustug publicznych w zakresie kolejo-
wego 1 drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady (EWG)
nr 1191/69 i (EWG) 1107/70], podmiot wewnglrzny moze realizowaé swoje dziatania
w zakresie pasazerskiego transportu publicznego jedynie na obszarze dziatania wlasciwego
organu lokalnego, czyli na obszarze wojewdGdziwa podlaskiego. Mozliwe jest jednak wy-
chodzenie linii komunikacyjnych na teren sgsiednich wlasciwych jednostek terytorialnych
w przypadku zawarcia wlasciwych porozumien pomigdzy zainteresowanymi podmiotami
samorzadowymi w zakresie organizacji transportu na wspélnym obszarze.

Inng sprawg jest wplyw metody wyboru operatora na koszty, jakie bgdzie trzeba z budzetu
wojewddztwa przeznaczy¢ na realizacje uslug w publicznym transporcie zbiorowym. Pa-
nuje powszechna opinia, ze wolny rynek wymusza obnizenie kosztéw. Tak rzeczywiscie
sig dzieje, ale tylko w przypadku, gdy faktycznie funkcjonuje wolny rynek. Aby wolny
rynek uslug w publicznym transporcie zbiorowym mial miejsce, musi na tym rynku poja-
wi¢ sig wielu konkurujgcych ze soby operatoréw.
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W przypadku wyboru operatora na podstawie przetargu, ich organizacja oraz wymagania
majg istotny wplyw na liczbg oferentéw. Organizujac przetargi na pojedyncze linie poja-
wia si¢ wigee) firm przewozowych moggcych sprostaé wymaganiom. Dziala to na rzecz
obnizenia kosztéw obstugi tych linii. Jednak w przypadku linii mato rentownych, moze
doji¢ do sytuacji, w ktorych firmy beda baly sig ryzyka strat i nie przystapia do przetargu
lub mocno zawyzg ceng uwzglgdniajac to ryzyko. W preypadku organizacji przetargu dla
pakietu linii ryzyko strat sig zmniejsza i firmy che¢tniej przysigpuja do przetargu i aktyw-
niej konkurujg migdzy soba. Jednak zwigkszaja si¢ w tym przypadku wymagania wobec
firm, a wige cz¢s¢ z nich wypada z konkurencji.

Wydaje sig, Ze organizacja przetargéw powinna opieraé¢ sig o zréznicowanie wielkosci
przedmiotu zamodwienia, Czesé przetargébw powinna dotyczyé obslugi pojedynczych linii,
czesé pakietdw kilku linii, natomiast kilka przetargéw moze dotyezyé pakietéw wielu linii
np. obstugi duzego miasta lub okreslonego obszaru.

W ninigjszym Planie transportowym, pozostawia si¢ mozliwosé wyboru operatora publicz-
nego transportu zbiorowego w oparciu o ktdrykolwiek z trybéw okreslonych w Ustawie z
dn. 16.12.2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

Odrgbng sytuacjg jest organizacja wyboru operatora w przewozach kolejowych. Aktualnie,
ustugi przewozowe 0s6b na torach prowadzi niewielu przewoznikéw. W dodatku czgsto sy
to przewoinicy lokalni nie wychodzacy poza swdéj dzisiejszy obszar dzialalnosci. Mozna
preyiacé, ze obstluge przewozdw pasazerskich na kolei w wojewddzitwie podlaskim obecnie
mogg wykonywa¢ jedynie:

* Przewozy Regionalne Sp z.0 o,
*  Arriva RP Sp z.0 0.

Sytuacja ta moze sig zmieni¢ w kolejnych latach w kontekscie planéw wprowadzenia w
Polsce, tzw. IV pakietu kolejowego kidry do 2020 roku ma wprowadzi¢ wspdlny obszar
kolejowy na terenie UE. Zgodnie z wytycznymi kazdy z operatoréw bedzie mial m.in.
rowny dostgp do europejskiej infrastruktury i $wiadczenia ustug. Przyjety w dniu 30
stycznia 2013 r. przez Komisje Europejska IV Pakiet Kolejowy ma sprzyjaé promocji in-
nowacji i lepszej jakosci ustug, migdzy innymi poprzez otwarcie kolejowych przewozoéw
pasazerskich na konkurencje, a takze towarzyszgce temu procesowi reformy techniczne i
strukturalne. Projekt KE w Polsce przewiduje m.in.: otwarcie krajowych przewozow pasa-
zerskich dla nowych podmiotéw i ustug od 2019 r., rozdzial przewoznikéw i operatoréw
trakcji kolejowej oraz wzmocnienie niezaleznych zarzadcdw infrastruktury. Pod pojeciem
IV pakietu kolejowego rozumie sig¢ kompleksowy zbidr dyrektyw 1 innych przepisow, do-
tyczgceych bezposrednio kolejowego rynku przewozu pasazerdw, ale posrednio takze rynku
cargo. Pakiet sktada si¢ z trzech filaréw. Pierwszy filar dotyczy zmiany procedur, kitore
preyczynig si¢ do osiggnigcia interoperacyjnosci. Drugi filar skupia si¢ na otwarciu z po-
czgtkiem 2020 roku rynku przewozdéw pasazerskich w Europie dla wolnej konkurencji.
Trzeci filar podwigcony jest zapewnieniu sprawiedliwego dostgpu do infrastruktury kole-
jowej.

W ramach procesu zatwierdzania pakietu, zdefiniowano punkty styczne oraz dzialania ja-
kie nalezy podjaé¢ w celu vwzglednienia polskich intereséw samorzgdowych w ostatecznej
wersji dokumentu. Stronie polskiej zalezy przede wszystkim na tym, aby Urzgdy Marszal-
kowskie nadal mialy mozliwos¢ zawierania uméw z kolejami regionalnymi, co uniemoi-
liwia obecny ksztalt propozycji Komisji Europejskiej. Komitet Regiondéw zaczgl pracowac
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juz nad przygotowaniem swojego stanowiska odnos$nie propozycji przedstawionej przez
Komisjg, aby méc na czas przedstawié swoje stanowisko Parlamentowi Europejskiemu 1 w
ten sposdb skutecznie dziala¢ na rzecz intereséw wladz regionalnych i lokalnych.

Bez jakiejkolwiek zmiany sytuacji na przyszlym rynku przewozdw kolejowych, nalezy sig
spodziewaé, ze niezaleznie od organizacji wyboru operatora, koszty przewozéw kolejo-
wych bgdg rosty a ich jakos¢ moze male¢. W zwigzku z tym nie ma sensu na dzien dzi-
siejszy (do czasu wejScia w Zycie IV pakietu) zmienia¢ obecnego sposobu wyboru ope-
ratora, opartego na wieloletnim przetargu, w Ktérym startuja dwaj wymienieni ofe-
renci. Przewidywana w Planie transportowym do realizacji praca transportowa w
przewozach kolejowych jest na tyle niewielka, ze nie oplaca si¢ dzieli¢ ustug przewo-
zowych w tym segmencie transportu na kilka przetargiéw.

T2 INTEGRACJA USLUG PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO.

Podstawowym elementem integracji ustug publicznego transportu zbiorowego, jest wpro-
wadzenie rozwigzan systemowych w zakresie wspélnego biletu pasazerskiego dla réznych
Srodkdw transportu realizujacych przewozy w okre$lonym obszarze (tzw. biletu metropoli-
talnego). System taki stanowi nowsg jako&¢ dla podrézujagcych transportem zbiorowym.
Jeden rodzaj biletu np. elektronicznego, pozwala na swobodne podrézowanie wszystkimi
Srodkami lokomocji na okreSlonym obszarze lub na wybranych polaczeniach. Bilet elek-
troniczny moze pelni¢ rolg rowniez biletu okresowego lub tzw. elektronicznej portmonetki,
przy pomocy ktdrej mozna wnosi¢ oplaty takze za przejazdy jednorazowe. Dzigki temu dla
pasazera dostgpne sq wszystkie linie komunikacyjne na calym obszarze o wspdlnej taryfie.
Jest to istotne udogodnienie, ktore skutkuje podniesieniem atrakeyjnoéci catego sys-
temu transportiu publicznego, a w konsekwencji wzrostem liczby jego viytkownikow.

W przypadku obszaru wojewdédzitwa podlaskiego, jako niezbgdne minimum, rekomenduje
sig rozwazenie wprowadzenia takiego systemu w perspektywie roku 2025, na polgczeniach
regionalnych migdzypowiatowych organizowanych przez samorzad Wojewddztwa Podla-
skiego i realizowanych do miasta Bialystok, oraz polyczeniach wewnatrzmiejskich w ob-
szarze miasta Bialystok realizowanych przez komunikacj¢ publiczng organizowang przez
samorzad miasta Bialystok.

Funkcjonowanie zintegrowanego biletu elekironicznego wymaga oczywiscie wspoldziala-
nia wladz samorzadowych - w tym przypadku miasta Bialystok oraz Wojewddztwa Podla-
skiego - ktére odpowiedzialne sg za transport publiczny w celu wypracowania zasad funk-
cjonowania zintegrowanej taryly oplat za przejazdy, podzialu wplywow ze sprzedazy bile-
téw, koordynacji rozkladéw jazdy wszystkich srodkéw lokomocji, dofinansowywania linii
poruszajacych sig po obszarach réznych organizatoréw oraz wyposazenia pojazddéw i
punktéw obslugi pasazerdw w jednolity system obstugi biletu metropolitalnego (kasowni-
ki, czytniki, automaty biletowe, urzadzenia personalizacji 1 wprowadzania zapisu transakcji
na kartach elektronicznych oraz urzadzenia do komunikacji pomig¢dzy centralnym syste-
mem zarzgdzajgcym 1 wszystkimi jego elementami rozproszonymi na obszarze objetym
systemem wspdlnego biletu).

Oprécz uwarunkowan sprzgtowych konieczne bgdzie réwniez utworzenie jednostki admi-
nistrujgcej systemem biletu metropolitalnego jako elementu struktury organizacyjnej jed-
nego z organizatoréw transportu publicznego lub w formie jednostki zewngtrznej wykonu-
jacej zadania administrowania systemem na rzecz wszystkich organizatoréw,
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——
W poczatkowej fazie, zintegrowana taryfa i bilet elektroniczny majg zosta¢c wprowadzone
w systemach komunikacji miejskiej w Bialegostoku oraz w pociggach obslugujacych
przewozy regionalne do miasta Bialystok. Docelowo system biletu metropolitalnego obej-
mowa¢ powinien takze regionalne migdzypowiatowe polaczenia autobusowe realizowane
do Bialegostoku. Réwniez przewoznicy komercyjni powinni mie¢ mozliwos¢ przylqczania
si¢ do systemu. Dlatego tez metody rozliczen wplywéw z biletow muszg by¢ mozliwie
proste i transparentne dla wszystkich podmiotéw, ktérych ustugi bedg sprzedawane w sys-
temie biletu metropolitalnego.

Korzysci z wprowadzonego systemu to:

- sprawny i przejrzysty system transportu publicznego skutecznie konkurujacy z transpor-
tem samochodowym,

- swobodne poruszanie si¢ po obszarze aglomeracji bialostockiej oraz regionie w ramach
jednego biletu,

- nizsze koszty podrézowania z uwzglednieniem wielu Srodkéw transportu publicznego.

Innym elementem integrujacym ustugi transportu publicznego s tzw. zintegrowane wgzly
przesiadkowe. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — mig-
dzywojewdédzkie i migdzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym, wy-
mienia osiem punktéw handlowych mogacych pelni¢ funkcje zintegrowanych weziéw
przesiadkowych. Sg to:

Suwalki,

Augustow,

Sokdétka,

Biatystok,

Lapy,

Szepietowo,

Monki.,

=  Grajewo.

Z punktu widzenia przewozéw wojewddzkich do listy tej nalezy dodac:
= Bielsk Podlaski,

Sejny,

Kolno,

Zambrow,

Wysokie Mazowieckie,

Hajn6éwka,

Siemiatycze,

Czyzew.

Zaklada sig, Ze integracja w weztach przesiadkowych dotyczy¢ bedzie nastgpujacych $rod-
kéw transportu:
= kolej (o ile wystepuje),
= komunikacja autobusowa uzytecznosci publicznej organizowana przez Marszalka
Wojewddztwa Podlaskiego,
= komunikacja autobusowa inna (uzytecznosci publicznej zarzadzana przez innych
organizatoréw, przewozy komercyjne),
= transport samochodowy,
* ruch rowerowy.

Nalezy dazy¢ do rozwigzan pozwalajacych na likwidacj¢ niedogodnos$ci w zmianie Srodka
transportu w ramach wezta przesiadkowego. Powinno si¢ to wyraza¢ sukcesywng likwida-
cja barier architektonicznych, zapewnieniem dostgpu do przystankéw w wezle ré6znym
przewoznikom, zorganizowaniem parkingéw dla samochodéw i roweréw, wspdlng infor-
macja pasazerska, skroceniem przej$é pieszych w przesiadkach i innymi dziataniami.

Innym elementem integrujacym powinno by¢ mozliwo$¢ przewozenia rower6w (réwniez
woézkéw dziecigeych) w Srodkach transportu uzytecznosci publicznej w przewozach orga-
nizowanych przez marszatka. Dotyczy to wszystkich przewozéw kolejowych oraz przewo-
z6w autobusowych w obszarach atrakcyjnych turystycznie.
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8. POZADANE STANDARDY USLUG PRZEWOZOWYCH W PRZEWOZACH
O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNE].

Standardy uslug beda mialy zasadniczy wplyw zaréwno na postrzeganie publicznego
transportu zbiorowego przez podréznych jak i na wyniki ekonomiczne publicznego trans-
portu zbiorowego. Pojecie standardu ustug przewozowych jest pojeciem bardzo pojem-
nym. Kryja si¢ pod nim wymagania, zaréwno do taboru, infrastruktury przystankowej, jak
i do rozkladu jazdy, czy sieci komunikacyjnej. Zasadniczo standardy mozna opisa¢ jako:

e Standardy dotyczace dostepu do transportu,

e Standardy dotyczgce warunkéw podrozy.

Docelowy pozadany poziom ustug w przekroju poszczegélnych postulatéw przewozowych
w 2025 r. przedstawiono w tablicy 8.1

Tablica 8.1. Pozqdany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poszczegolnych postulatéw prrewozo-
wych do 2025 r.[2rédlo: opracowanie wlasne].

Postulat przewozowy / Poigdany przejaw realizacji / Miara
wskaznik osiggnigcia celéw Planu transportowego
Informacja pasazerska Zaklada si¢. 2e docelowy system informacji dla pasaZeréw

do 2025 r. obejmowad bedzie:

- jako komponent podstawowy systemu informacji - zinte-
growana informacja na przystankach autobusowych i
stacjach kolejowych lokalizowanych na trasach linii u2y-
tecznodei publicznej uwzglednigjgea rozklady jazdy w
formie wydrukéw z informacjay o przebiegu trasy i kolej-
nymi godzinami odjazdu: ponadto Kazdy przystanek powi-
nien by¢ wyposazony w tablice z nazwg o wielkosci umoz-
liwiajace) jej odczytanie z wngtrza nadjezdzagcego pojaz-
du; na najwazniejszych przystankach wezlowyceh sieci
(dworce autobusowe w stolicach powiatéw oraz przystanki
przesiadkowe) powinna by¢ prezentowana informacja o
podstawowych zasadach funkcjonowania transportu zbio-
rowego Lj. informacja o oplatach, ulgach i regulaminie
przewozéw:

- implementacja systemu informacji pasazerskiej - utwo-
rzenie centrum zarzadzania informacjy

- wprowadzenie zintegrowanej dynamicznej informacji o
uslugach transportu miejskiego i regionalnego na zinte-
growanych przystankach wgzlowych (dworzec autobuso-
wy i kolejowy w Bialymstoku), oraz w Internecie (z
uwzglednieniem telefonéw komdérkowych) — wymagane
stosowne porozumienie samorzadu Wojewodziwa Podla-
skiego oraz miasta Bialystok:

- informacja w pojazdach, uwzgledniajaey informacje o
oplatach. ulgach i regulaminie przewozéw oraz zapowiedzi
glosowe przystankéw:

- nie wyklucza si¢ wigczenia do systemu, informacji o
liniach komercyjnych

- wszystkie pojazdy realizujace przewozy uzytecznosci
publicznej organizowane przez Manszalka Wojewddztwa
Podlaskiego powinny posiadal jednolite, unikalne ozna-

kowanie.

Interaktywnosé polyczen i zasigg sieci zdefiniowana obligatoryjnic w Planie transportowym wg
zalozen i ustalen rozdzialu 5.1

Czgstotliwodé kursowania - czasokres funkcjonowania dla kazdej z linit publicznego

transportu zbiorowego powinien obejmowaé co najmniej
okres porannego i popoludniowego szezytu komunikacyj-
nego,

- linie powinny zapewnial dojazd do pracy i do szkoly jak
i powr6t do domu jak najwigkszej liczbie os6b.

- dla linii o _malej ilosci kurséw - 1 do 3 w ciagu doby




Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Podlaskiego

-122 -

Poz. 4552

Plan Zséwrowatoocgo Rozwoju Publicznego Trassportu Zbiorowego Wojewodriwa Podlaskicgo
ee——————————————————————————————————————————————————————————————————————————

liczne w jedng strong - rozklad jazdy powinien zapewnic,
w godzinach rannych zakofczenie ¢o najmniej 1 Kursu
przed godzing siédmg, natomiast w godzinach popolu-
dniowych rozpoczgcie co najmniej | Kursu po godzinie
pigtnastej: od zasady tej mozna odstapi¢ jesli na trasie
przejazdu  wysigpuje miejscowos¢ do kiérej dojezdza
wigcej podréznych niz do migjscowosct kofcowej.

- przy liniach o duZej ilosci kurséw — powyzej 4 na dobg —
rozklad jazdy powinien zapewniaé zakoficzenie co naj-
mniej jednego kursu porannego do godziny széstej oraz
rozpoczecie ¢o najmniej jednego Kursu wieczome-go po
godzinie dwudziestej.

- czgstose Kursowania powinna byé dostosowana do zapo-
trzebowania na przewozy o charakterze uZzytecznosci
publicznej w wojewddzkim publicznym transporcie zbio-
rowym.

- 2 uwagi na nierdbwnomiernos¢ zapotrzebowania na prze-
wozy na poszezegblnych odcinkach linii komunikacyj-
nych. jako minimum, proponuje si¢ przyjaé nasgpujyce
standardy cze¢stodei Kursowania (wg ustalen rozdziatu 5.2 -
rysunek 5.2.1):

a/ dla odcinkéw sieci gléwnej — min. 8 Kurséw w dobie
lacznie w obie strony; przy czym jako odcinek sieci gléw-
nej nalezy rozumie¢ odcinek na kibrym potok pasazerski
zsumowany w obu Kierunkach w wojewdédzkich przewo-
zach o charakterze uzytecznosci publicznej w komunikacji
autobusowej przekracza 200 pasaZzeréw/dobg, natomiast w
komunikacji kolejowej 500 pasazerdw/dobe.

b/ dla odcinkéw sieci podstawowej — min. 4 kursy w dobie
lacznie w obie strony: przy czym jako odcinek sieci pod-
stawowej nalezy rozumied odcinek na Ktérym potok pasa-
Zerski zsumowany w obu Kierunkach w wojewédzkich
przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej w Ko-
munikacji autobusowej miesci si¢ w granicach 40 - 200
pasazeréw/dobe, natomiast w komunikacji kolejowej 100 -
500 pasazeréw/dobe.

¢/ dla odcinkéw sieci uzupelniajgcej — min. 2 kursy w
dobie Kjcznie w obie strony; przy czym jako odcinek sieci
uzupelniajacej nalezy rozumie¢ odcinek na Ktérym potok
pasazerski zsumowany w obu Kierunkach w wojewdédzkich
przewozach o charakierze uzytecznodci publicznej w ko-
munikacji autobusowej nie przekracza 40 pasazeréw/dobe,
natomiast w komunikacji kolejowej 100 pasazeréw/dobe.

Dostepnosé transportu publicznego

- €O najmniej utrzymanie obecnego wskaZnika gestosci
przystankéw przypadajgcego na 1 km sieci drég woje-
wddzkich — obecnie wynosi on 0.5 przystanku / km sieci,

- nie zaleca si¢ likwidacji istniejacych przystankéw, do-
puszczalna jest natomiast zmiana ich lokalizacji,

- zaleca si¢ lokalizowanie nowych przystankéw mozliwe
najblizej najwigkszych generatoréw ruchu lub szczegélnie
waznych obiektéw takich jak szpitale, szkoly, przychodnie
reahabilitacyjne itp lub sysiedztwie skrzyzowanh z drogami
dojazdowymi do zaludnionego obszaru bstugi 8
przez publiczny transport zbiorowy,

- nalezy dazy¢ do lokalizowania przystankéw w poblizu
miejsc koncentracji podrézy osGb niepelnosprawnych,

- proponuje si¢ lokalizowaé nowy przystanek na sieci
autobusowej w obrebie drég wojewddzkich o ile w odle-
glosci do 800 m od planowanej lokalizacji przystanku
zamieszkuje wigeej niz 50 os6éb lub znajdujq si¢ obiekty
uzytecznosci publicznej. badz inne obiekty generujgce ruch
pasazerski a odleglod¢ do najblizszego przystanku autobu-
sowego obslugiwanego przez te same linie autobusowe jest
wigksza niz 1 km; w szczegélnie uzasadnionych spolecznie
przypadkach. dopuszcza si¢ odsigpstwa od powyZszej
reguly,

- wyposazenie nowozakupionego lub modernizowanego
taboru autobusowego i kolejowego oraz infrastrukiury
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prevstankowe] w o odaiésieniu  preynajmni¢j do wezldw
preesiadkowych oraz dworcdw  w informacje audiowizu-
alng wlutwiajyen korzystanie z transportu przez  osoby
niedowidzace i medoslyszgee — do roku 2025,

- standard preystankdw w odniesieniu przynajmniej do
wezldw przesiadkowych omz dworcdw powinien umodli-
wi¢ korzystamie z nich osobom o rdénych rodzajach i
stopniach niepelnosprawnodei; w szczegdlnosci naleky
zapewnié takie rozwigzania technicene (np. utwardzenie
nawierzchni, rampy zjardowe, odpowiednie szerokodci
przgjazdu dla osdb na wézkach inwalidzkich, oznakowanie
krawgdzi preystanke wmozliwiajgce jej idemyfikacje oso-
bom niedowidzgcym, windy itp.) Ktdre umoiliwig dosigp
do preystanku osobom niepelnosprawnym; rozmieszezenie
wyposaienia i elementdw malej architekiury przystankdéw
ni¢ powinno powodowad utrudnien W poruszanio sig na
preystanku oraz stanowid niebezpiecrenstwa.

- wagvsikie pojardy w przeworach kolgjowych w ramach
wojewddzkich  preewozdw o charakterze uZylecznosci
publiczne] muszg by¢ dostosowane do przewozn osdb
niepelnosprawnych,

- 200% kursdw (jednak nie mniej nid po jednym Kursie w
Kakrdg strong) na karde) linii autobusowe) realizujgcej
preewozy wivtecznosci publiczne) powinno byé wykony-
wane # wykorzystaniem pojazdéw  dostosowanych do
preewozd osdb niepelnosprawnych.

Koszty podrddy transportem publiczny m

- rekomendowane jest utreymanie dotychezasowych relacji
cen biletéw okresowych do jednorazowych, 2 mozliwodcig
swigkszenia atrakeyjnosci cenowej bilew okresowego

- rekomendowane jest wprowadzenie wspdélnego biletu
zintegrowanego dla polaczen regionalnych do Bialegosto-
ko oraz polygczen wewnglrz miasta Bialysiok realizowa-
nych preez komunikacje micjskg w Bialymstoku pod
warunkiem osiggnigeia wlasciwego porozumienia  Woje-
wiklziwa Podlaskiego oraz Miasia Bialystok = do 2025 r.

Niczawodnoé

- wzyskanie wikatnika realizacyi rozkladu jazrdy, mierzo-
nego liczby wykonanych kursdw, na poriomie powylej
95% - zardwno w iransporcie Kolejowym jak i autobuso-
wym; za kurs niezrealizowany uznaje si¢ kurs ktéry w
dangj dobie byl zaplanowany a sig¢ nie odbyl calkowicie
lub na cz¢sci rasy oraz kurs w Kuérym opdinienie preekro-
ceylo 60 min.

- poprawa wipdlpracy sluib drogowych i organizatora
transportu publicenego w zakresie preeciwdzialania zakio-
ceniom w funkcjonowaniu drogowego transportu publicz-
nego, spowodowan ymi np. anomaliami pogodow ymi
(intensywne opady Sniegu)

Predkosd komunikacyjna

= uzyskanie Sredniej predkodci komunikacyjnej dla doby w
segmencie transportu autobusowego (linie wkytecznodei
publicznej) na poziomie 46,0 km/h — oznacza 1o wzgledny
wzrost srednigj predkosci komunikacyjnej w dobie w
stosunku do stanu obecnego o okolo 2,2%.

- uzyskanie sredniej predikosci komunikacyjnej dla doby w
segmencie  ransporty kolejowego  (linfe  udytecznobei
publicznej) na poziomie 60,1 kiv'h = oznacza (o wzglgdny
wzrost dredniej predkosci komunikacyjne) w dobie w
stosunku do stanu obecnege o okolo 17.4%.

Punkivalnedé

- uzyskanie co najmniej 90% punkivalnodci pociggdw na
wszysikich stacjach, przy czym za punkiualny rozumie sig
pocigg kidrego opdinienie nie preekracza 5 min, (ni¢
dopusicza si¢ preyspieszenia);

- uzyskanie minimum 85% punkiualnosci kursdw autobu-
sowych kontrolowanej co najmniej na preystankach klu-
crowych (). takich na kidrych zatrzymanie si¢ jest obliga-
toryjne), prey czym za punkivalny rozumie sig kurs kidre-
go opdinienie nie przekracza 5 min. (nie dopuszcza sig
preyspieszenia);

- wykorzystanie systeméw GPS do kontroli punktualnosci
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oraz do dostosowania rozktadowych czasdw preejazdu do
realidw ruchu (wydluzanie lub skracanie czasdw preejaz-
déw na odcinkach sieci o 2miennych warunkach rucho-
wych, z uwzglednieniem zmiennosci czasu praejazdu w
riinyeh porach doby); raklada sig stworzenie systema
studgeemu zardwno celom kontrolnym jak i informacyj-
nym; system taki winien objgé zardwno segment transporiu
autobusowego jak i Kolejowego (dotvezy linii wkytecznosci
publicznejl

Wygoda

- obnidenie przeciginego wieku wboru autobusowego
obslugujgcego linie uiytecznodci publicenej do poriomu
10 lat — do roku 2020,

- dedatkowe wyposazenie pojazdiw zapewniajgce wygodg
i bezpieczenstwo podrdfowania: Klimatyzacja preestrzéni
pasazerskie). wygodne fotele gwarantujgee nie tvlko od-
pomost na uszkodzenia, ale i uwzgledniajgce wymogi
ergonoinii oraz wygods podrdéy,

- eliminacja linii obslugiwanych wylqeznie wborem nie-
preystosowanym do obslugi oséb o zmniejszonej mobilno-
sci ruchowej - do roku 2020,

- w przypadku  przewozdw kolejowych - zachowanie
wakarnika maksymalnej liczby osdb stojgeych przvpadaj-
cych na metr powierzchni pojardu preeznaczone) do stania
na poziomie 3 paswrerdw / m2

Ochrona drodowiska naturalnego

Naleky dadyé do osiggnigeia nasigpujacych wskaznikdw:

= w 2007 r. - minimum 20% calkowilej pracy praewozowej
realizowanej na liniach uwzytecznosci publiczne] powinna
byd wykonywana z wykorzystaniem autobusdw spelniaja-
cych normg co najmnicj EURO 5,

- w 2025 r. - minimum 80% calkowitej pracy przewozowej
realizowanej na liniach weytecenosci publicenej powinna
byé¢ wykonywana z wykorzvstaniem autobustw spelniaj-
cych normg co najmnicj EURO 5,

- do 2020 r. — wszystkie autobusy realizujace przewozy w
ramach linii uiytecznosci publicene] powinny spelniad
normg co najmniej EURO 3 (wg akwalnych standarddw,
wiek taboru przewidzianego do obslugi linii wiytecznosci
publicenej wypelniajacy normg EURO 3 1o maksymalnie
10 lat)
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9. ORGANIZACJA SYSTEMU INFORMACJI DLA PASAZEROW.
Zaktada sig, ze docelowy system informacji dla pasazeréw do 2025 r. obejmowac bgdzie:

- jako komponent podstawowy systemu informacji - zintegrowang informacjg na przystan-
kach autobusowych i stacjach kolejowych lokalizowanych na trasach linii uzytecznosci
publicznej obstugujacych przewozy organizowane przez Marszatka Wojewddztwa Podla-
skiego. uwzgledniajacy rozklady jazdy w formie wydrukéw z informacja o przebiegu trasy
i kolejnymi godzinami odjazdu; ponadto kazdy przystanek powinien byé wyposazony w
tablicg z nazwag o wielkodci umozliwiajgee) jej odezytanie z wnetrza nadjezdzajagcego po-
jazdu; na najwazniejszych przystankach wegzlowych sieci (dworce autobusowe w stolicach
powiatdw oraz przystanki przesiadkowe) powinna by¢ prezentowana informacja o podsta-
wowych zasadach funkcjonowania transporiu zbiorowego tj. informacja o oplatach,
ulgach 1 regulaminie przewozéw; zastosowanie jednolitego wzoru rozkladow jazdy dla
operatoréw 1 przewoznikdéw komunikacji regionalnej korzystajacych z przystankéw pu-
blicznego transportu zbiorowego:

- informacje w pojazdach, uwzgledniajaca informacje o oplatach, ulgach i regulaminie
przewozéw oraz zapowiedzi glosowe przystankéw:; w tym celu pojazdy (autobusowe i
kolejowe) realizujace przewozy regionalne organizowane przez Marszatka Wojewddztwa
Podlaskiego powinny by¢ wyposazone w modul GPS umozliwiajacy lokalizacjg pojazdu w
czasie rzeczywistym; wyposazenie takie begdzie niezbgdne dla realizacji zintegrowanego
systemu informacji dynamicznej (w czasie rzeczywistym) o zakléceniach w ruchu.

- na kluczowym zintegrowanym przystanku wezlowym wojewddztwa podlaskiego, inte-
grujgcym transport miejski i regionalny, tj. na dworcu autobusowym i kolejowym w Bia-
tymstoku, powinna by¢ umieszczona réwniez mapa sieci komunikacyjnej oraz tablica in-
formacji dynamicznej (tzw. informacja w czasie rzeczywistym) prezentujgca oprécz stan-
dardowych informacji takich jak trasy linii i rozktady jazdy, takze komunikaty o wszelkich
zakléceniach w ruchu (np. wynikajacych z sytvacji awaryjnych lub anomalii pogodo-
wych);

- zintegrowang informacje w Internecie i telefonach komdérkowych, uwzgledniajaca wy-
szukiwarkg polgczen, godziny odjazddw z poszczegdlnych przystankéw, informacje o
obowigzujacych oplatach, stosowanych ulgach do biletéw, lokalizacji wezléw przesiadko-
wych, koordynacji polaczen réinych rodzajow srodkoéw transportu, schematy lub mapy
sieci komunikacyjnej oraz informacje o wszelkich zakléceniach w ruchu (np. wynikaja-
cych z sytuacji awaryjnych lub anomalii pogodowych).

- centrum zarzgdzania informacja — dla celéw przetwarzania informacji on-line o aktualnej
lokalizacji pojazdéw: centrum moze by¢ wykorzystane rowniez do kontroli punktualnosci.

- w zwigzku z postgpujacym rozwojem telefonii komérkowej i popularyzacja smartfondw,
nalezy przeanalizowaé mozliwosé wykorzystania tych urzadzen do szerokiego informowa-
nia o ofercie przewozowe] publicznego transportu zbiorowego (rozklady jazdy, planowanie
podrézy, punkty przesiadkowe).

- w celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i po-
wigzanym z nim pozostalym pasazerskim transporcie zbiorowym, wskazane jest, aby or-
ganizatorzy publicznego transportu zbiorowego (miejskiego i regionalnego) gromadzili
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wszystkie informacje o ofercie przewozowej w formie baz danych i udostgpniali je pu-
blicznie.

- rozwazona bedzie mozliwos¢ wprowadzenia 24-godzinnej infolinii telefonicznej, dyspo-
nujacej informacja o wszystkich polaczeniach pasazerskich realizowanych w obszarze wo-
jewodztwa podlaskiego jako alternatywny system informacji dla informacji internetowej;
informacja taka wymagajaca wspoldzialania wszystkich organizatoréw transportu w obsza-
rze wojewddztwa podlaskiego, moze by¢ odplatna.

- pojazdy Swiadczace uslugi transportowe w ramach przewozéw uzytecznosci publicznej
organizowanej przez Marszalka Wojewddztwa Podlaskiego powinny wyrdzniaé sig¢ jedna-
kowym oznakowaniem a docelowo rowniez kolorystyka. Zarowno pociggi jak i autobusy
powinny byé oznakowane tym samym logiem, widocznym 1 informujgcym pasazerow, ze
jest to przejazd organizowany przez marszalka i, ze muszg by¢ w nim spelnione okre$lone
standardy i obowigzuje okreSlona taryfa. Wazne, aby wszystkie pojazdy Swiadczqce ustugi
preewozowe w uzytecznosci publiczne) organizowane] przez marszatka mialy wyrdzniaja-
ce je oznakowanie, jak réwniez wazne jest aby oznakowanie to bylo unikatowe (tylko na
tych pojazdach). Oznakowanie logiem, powinno réwniez znale#¢ si¢ na innych elementach
informacji pasazerskiej np. rozkladach jazdy, regulaminach, cennikach itp..

Nalezy podkreslic, iz zapewnienie zintegrowanej informacji o publicznym transporcie
zbiorowym realizowane m.in. poprzez wySwietlanie informacji dynamicznej na kluczo-
wym zintegrowanym przystanku wezlowym wojewddztwa podlaskiego, integrujgcym
transport miejski i regionalny, wymagac bgdzie wspéldziatania wladz samorzadowych - w
tym przypadku miasta Bialystok oraz Wojewddztwa Podlaskiego w celu wypracowania
zasad organizacyjnych i finansowych wspolnego udosigpniania i zarzgdzania informacja
na przedmiotowym we¢zle komunikacyjnym. W zwigzku z powyzszym nalezy podkreslic,
iz proponowane wyzej rozwigzania w zakresie realizacji informacji zintegrowanej, trakto-
wac nalezy w Planie transportowym jako rekomendowane do wprowadzenia w perspekiy-
wie roku 2025, co uzaleznione begdzie od osiggnigtego porozumienia zainteresowanych
stron w przedmiotowe] kwestii. Podkresli¢ jednak nalezy, iz w przypadku wprowadzenia
takiego sytemu informacji, potencjalne korzysci w zakresie jakosci obslugi pasazerskiej,
dotyczyé bgda zaréwno jednego jak i drugiego partnera (miasto Biatystok oraz Wojewodz-
two Podlaskie).

10. WPLYW USTALEN PLANU TRANSPORTOWEGO NA SRODOWISKO
NATURALNE.

10.1. ODDZIALYWANIE NA OBSZARY CHRONIONE.

W rozdz. 2.7.2.2 (tabela 2.7.2.2.1) przedstawione zostaly gléwne cele, dla kiérych zostaly
utworzone poszczegblne obszary Natura 2000 oraz zidentyfikowane potencjalne zagroze-
nia dla ich wlasciwej ochrony. Plan transportowy ma na celu racjonalizacj¢ polaczen ko-
munikacji publicznej, lepsze zarzadzanie polaczeniami, a przejazdy autobuséw czy pocig-
gow przez obszary chronione nie powoduja powstawania ww. zagrozen.
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Rysunek 10.1.1 Przebieg sieci autobusowych i polqczen kolejowych oraz lokalizacja obszaréw
chronionych.

Jako powazne zagrozenie dla obszar6w chronionych wskazano budowg¢ nowych drég pu-
blicznych, jednak nie dotyczy to kolizji sieci obszaréw chronionych z siecig transportu
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publicznego, ktdry realizowany bedzie po juz istniejgcych drogach. Pozostale zagrozenia
jak zmiany stosunkéw wodnych czy przeobrazenia krajobrazu, nastgpuja na etapie budowy
infrastruktury, ktorej nie przewiduje si¢ w Planie transportowym. Jako mozliwe zagrozenie
zostata wskazana mozliwos¢ powstawania pozardw, jednak transport autobusowy, czy
kolejowy, jest tylko jednym z wielu czynnikéw mogacych powodowad pozary. Mozliwoscé
wystgpienia pozaru dotyczy nie tylko wszystkich rodzajéow dzialalno$ci czlowieka, ale
rowniez moze powstawac z przyczyn naturalnych — samozapalenie sciélki, uderzenie pio-
runa. W poréwnaniu do indywidualnego transportu samochodowego, nowoczesny trans-
port autobusowy i kolejowy jest uwazany za bardziej ekologiczny $rodek transportu.

Najwigksze interakcje sieci transportowej z terenami chronionymi zachodzg na pélnocny —
wschdd od Biategostoku, w powiecie bialostockim, sokdlskim i monieckim, gdzie drogi
krajowe nr 8, 19 i 65 przebiegaja przez Obszary Natura 2000, zardwno OS0, jak i SOO,
Park Krajobrazowy Puszczy Knyszynskiej oraz rezerwaty przyrody. Kolizje sieci transpor-
towej oraz sieci obszaréw chronionych maja miejsce réwniez na pélnocy i zachodzie po-
wiatu monieckiego, gdzie znajduje sig Biebrzanski Park Narodowy oraz obszar Natura
2000 Ostoja Biebrzanska i Dolina Biebrzy. Przez srodkowa cz¢s¢ Biebrzanskiego Parku
Narodowego przebiega droga krajowa nr 65 oraz przebiega linia kolejowa, taczgca dwa
wazne wegzly komunikacji publicznej: Biatystok oraz Elk. Od zachodniej strony przebiega
droga krajowa nr 64, laczgca Bialystok z Lomza, droga ta oddziela réwniez teren Parku
Narodowego od obszaru Natura 2000 Bagno Wizna. Drogi krajowe nr 61, 63 i 64 przebie-
gajgce przez miasto Lomza, przecinajg nastgpujace obszary chronione: boméynski park
Krajobrazowy Doliny Narwi, Przelomowa Dolina Narwi, Ostoja Narwianska, Dolina Dol-
nej Narwi oraz Obszar Chronionego Krajobrazu Réwniny Kurpiowskiej i Doliny Dolnej
Narwi.

Znaczna liczba kolizji obszaréw chronionych z systemem transportowym wyslgpuje w
powiecie augustowskim. Miasto Augustéw jest jednym z gléwnych wezléw komunikacyj-
nych w wojewddztwie podlaskim, polozonym w bezposrednim sasiedziwie obszardw
chronionych. Augustéow ze stolicg wojewodziwa tgczy droga krajowa nr 8, ktdra dalej bie-
gnie na potlnoc, przez Suwatki. do granicy kraju. Droga ta przebiega przez Biebrzanski
Park Narodowy oraz Wigierski Park Narodowy oraz obszary Natura 2000: Dolina Biebrzy,
Ostoja Biebrzanska, Puszeza Augustowska i Ostoja Augustowska oraz Obszar Chronione-
go Krajobrazu Puszcza i Jeziora Augustowskie. Droga nr 8 biegnie w poblizu Wigierskie-
go Parku Narodowego, ktéry z kolei przecina droga wojewddzka, lgczgea Suwalki z Kran-
sopolem, po ktérej réwniez biegna trasy kurséow autobusowych. Bardziej na wschéd, Bia-
lystok z Augustowem, polgczony jest réwniez linig kolejowa, ktéra w okolicach Augusto-
wa biegnie wzdluz drogi nr § 1 przecina te same obszary Natura 2000. Obszary chronione
na lerenie powiatu przecina réwniez droga krajowa nr 16, kiéra biegnie w kierunku pot-
nocno — wschodnim. Region poludniowo — wschodni, w powiecie hajnowskim, gdzie znaj-
duje sig Bialowieski Park Narodowy oraz obszary Natura 2000 zwigzane # Puszczg Bialo-
wiesky, charakteryzuje nieznaczna ilo$é kolizji sieci transportowej z obszarami chronio-
nymi. Wzdluz pélnocnej granicy Puszczy Bialowieskiej przebiegaja drogi nizszej rangi,
faczace w okolicach Bielska Bialej i Grédka drogi krajowe 64 i 65.

Obszarami charakteryzujacymi sig najmniejszym stopniem kolizji sieci autobusowej i ko-
lejowej sq powiaty: wysokomazowiecki, bielski, siemiatycki oraz kolenski. nie réznigce si¢
pod wzgledem gestosci sieci komunikacyjnej, jednak obszary chronione wysigpuja jedynie
na pograniczu powiatu i nie nakladaja si¢ na omawiang sie¢ komunikacyjnag.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Podlaskiego

- 129 -

Poz. 4552

Plan Zréwnowaionege Rorwoju Publicznege Tramiports Fhicrowegn Wojewddriwa Podlakiego,

Reasumujgc: nie przewiduje si¢ zwigkszonego wplywu transportu publicznego na obszary
chronione, poniewaz begdzie on realizowany na istniejgcej sieci polaczen oraz bgdzie bar-
dziej zracjonalizowany i1 uporzgdkowany.

10.2. POTENCJALNE ODDZIALYWANIE PLANU TRANSPORTOWEGO NA
POZOSTALE KOMPONENTY SRODOWISKA.

10.2.1 Czynniki klimatyczne.

Emisja gazéw cieplarnianych z systemu transportowego stanowi znaczacy udzial w ogdl-
nej emisji gazow powodujacych ocieplanie klimatu. Skumulowanym efektem dlugotermi-
nowym realizacji Planu transportowego moze byé pozytywny wplyw na warunki klima-
tyczne. Polepszenie warunkéw komunikacji zbiorowej zacheci mieszkancow do rezygnacji
z korzystania z indywidualnego transportu samochodowego, w efekcie czego nastapi row-
niez spadek emisji gazdw cieplarnianych, z obszaru wojewddziwa podlaskiego. Plan trans-
portowy okresla tez dzialania majgce na celu redukcje emisji gazdw cieplarnianych. W
okresie dlugofalowym, trudno jednak oceni¢ czy te dzialania zréwnowazg wzrost emisji
gazdw cieplarnianych wynikajacy ze wzrostu natgzenia ruchu spowodowanego wzrostem
wskaznika motoryzacji.

10.2.2 Jakos¢ powietrza.

Potencjalne oddzialywanie na jakosé powietrza jest uwarunkowane wielkoscia prognozo-
wanego natgzenia ruchu pojazdéw komunikacji publicznej w wojewddztwie oraz czynni-
kéw wplywajacych na odpowiednie ksztaltowanie prezepustowosci i funkeji poszezeg6l-
nych drog. Rozwdj i zwigkszenie przepustowosci komunikacji zbiorowej na terenie woje-
wadztwa, poprzez zastosowanie nowoczesnego taboru, polencjalnie wplynie na poprawg
jakosci powietrza. Jednym z efekiéw wdrozenia Planu transportowego powinien by¢
zwigkszony udzial podrézy publiczng komunikacja zbiorowa.

Oddzialywanie transportu publicznego na jakod$¢ powietrza i halas jest zwiazane z jakoscig
eksploatowanego taboru oraz czgstotliwoscig przejazdéw. Jakosé eksploatowanego taboru
to przede wszystkim wiek pojazdow, przebieg, stosowane paliwo oraz rodzaju silnika
(norma Euro).

Normy Euro wprowadzono w Unii Europejskiej w latach dziewigédziesiatych ubieglego
stulecia. Normy okreslajg wymagania w zakresie emisji spalin dla nowo produkowanych
pojazdéw, w tym autobusow. Obowigzujace normy sg, co kilka lat zaostrzane.

Tabela 10.2.2.1. Dopusicialne wartosci emisji spalin w posgzezegalnveh normach EURQ dla pojazddw 2
silnikiem benzynowym

Lgflm ] ELRO 1 ELURO 2 EURO 3 ELURO 4 ELRO 5 ELURL &
wizna od 1292 0Lw7 010 0105 QR0 0514
O 2,72 2.2 13 1 1 1
HC - 0.2 [TN] 0.1 0,1
MUx = = 0,13 0,04 006 0,06
HC+NOx 0,97 0.5 - - - -
PM - - (LS 0,005
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silnikiem wysokopreZnym

Z

Ig/km] EURO 1 EUROD 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO &
waina od 12/92 0197 0100 0105 [ O/ 14
CoO 116 1 [ 0.5 0.5 0.5
HC . 0.15 0,006 0,05 0,05 0,09
NOx - .55 0.5 .25 0.18 [
HC+NOx .13 0.7 0,56 0.3 0,23 017
PM 0,14 0.08 0.05 [ 0005 (LIS

10.2.3 Gleby.

Brak jest jednoznacznych negatywnych oddzialywan Planu transportowego na jakosc¢ gleb.
Czynnikiem majgcym bezposredni wplyw, na jakos¢ gleb jest stosowanie w sezonie zimo-
wym Srodkdéw zapobiegajacych zlodzeniu nawierzchni drég. Kwestia ta dotyezy jednak
calego systemu transportowego a nie tylko transportu publicznego. Posrednim czynnikiem
pozytywnie wplywajacym na jakos¢ gleb jest zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza i
redukcja depozycji tych zanieczyszczen.

10.2.4 Wody.
Brak znaczgcych negatywnych oddzialywan na zasoby wodne.
10.2.5 Zioka surowcdw.

Realizacja Planu transportowego nie ma wigkszego znaczenia dla zachowania z16z surow-
céw naturalnych. Posrednio zwigkszenie liczby podrézy komunikacja zbiorowa moze
przyczynic si¢ do zmniejszenia korzystania z pojazdéw indywidualnych, a co za tym idzie
zmniejszenia zuzycia nieodnawialnego surowca jakim jest ropa naftowa.

10.2.6 Krajobraz.

Plan transportowy zaklada dostosowanie Srodkéw transportu publicznego do potrzeb
mieszkancéw i funkcji poszezegdlnych obszaréw wojewddztwa. W tym kontekscie nastgpi
uporzgdkowanie polityki transportowej regionu. Zaproponowane dzialania maja na celu
promocj¢ transportu publicznego a tym samym zmniejszenie zattoczenia ulic miast.

Uporzadkowanie tych kwestii wplynie pozytywnie na odbidr estetyczny otoczenia i lad
przestrzenny w glownych miejscowosciach wojewodztwa.

10.2.7 Dziedzictwo kulturowe.

Prognozuje si¢ pozytywny wplyw realizacji Planu transportowego na dobra kulwry.
Zmnigjszenie emisji zanieczyszczen komunikacyjnych, poprzez wigkszy udzial podrézy
komunikacja zbiorowg, zmniejszy wplyw na korozj¢ i niszczenie elewacji zabytkowych
budynkéw, spowoduje obnizenie poziomu drgan i wibracji pochodzacych od komunikacji
samochodowej, rowniez w sasiedztwie zabytkowych budynkéw zlokalizowanych w cen-
trach miast.

10.2.8 Zdrowie.

W tym obszarze nie zidentyfikowano znaczgcych negatywnych oddzialywan realizacji
Planu transportowego. Zaproponowane w dokumencie dzialania prowadzg do polepszenia
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stanu jakosci $rodowiska, a tym samym redukeji srodowiskowych czynnikéw chorobo-
twérczych np. zanieczyszczenie powietrza, nadmierny halas, wibracje. Ponadto zapropo-
nowane dzialania promujgce wykorzystanie komunikacji zbiorowej (mieszkancy musza
dojs¢ do przystankéw komunikacji publicznej), zwigkszg aktywnos¢ fizyczng spoleczen-
stwa, korzysinie wplywajaca min. na profilakiyke chordb serca.

10.2.9 Spoleczenstwo.

Brak zidentyfikowanych oddzialywan negatywnych. Wdrozenie zalozen Planu transporto-
wego bedzie pozytywnie oddzialywaé na relacje spoleczne w wojewddziwie, Plan trans-
portowy zaklada wiele dzialan majacych na celu usprawnienie i udoskonalenie komunika-
cji publicznej, a takze polepszenie jej dosigpnosci oraz nadanie priorytetu komunikacji
zbiorowe] w systemie transportowym. Realizacja Planu transportowego pozylywnie wply-
nie na niwelacje antagonizmdéw pomigdzy zmotoryzowang i niezmoloryzowans czgscig
spoleczenstwa wojewddztwa, poprawi mobilnos¢ mieszkancéw wojewddztwa - ulatwi
przemieszczanie sig¢ pomigdzy lokalnymi osrodkami aktywnosci gospodarczej, kulturalnej,
edukacyjnej i spolecznej.

10.3 PODSUMOWANIE.

Postanowienia ninigjszego Planu transportowego, nie powodujg powstawania zagrozen dla
wiasciwej ochrony obszaréw Natura 2000 i bazujg na rozstrzygnigeiach strategicznych
dokumentéw o randze wojewddzkiej, programujycych rozwdj regionu, zachowujge z nimi
komplementarnosé i spéjnosé. W ramach Planu transportowego nie przewiduje sig budowy
czy modernizacji sieci drog, szlakéw kolejowych, zaplecza technicznego i infrastruktury
towarzyszgcej oraz nie wyznacza si¢ ram dla pézniejszej realizacji przedsigwzigé moga-
cych znaczyco oddzialywad na Srodowisko. Plan transportowy zaklada wykorzystanie ist-
niejace) juz infrastruktury, w celu prowadzenia zbiorowego transportu publicznego. Ma on
na celu racjonalizacje polaczen komunikacji publicznej oraz lepsze nimi zarzadzanie.

Dodatkowo wprowadzone w Planie transportowym ustalenia dla taboru odno$nie udziatu
w obsludze na liniach uzytecznosci publicznej, taboru spelniajacego wymagania norm
EURO wplyng zdecydowanie korzystnie na poprawg jakosci powietrza w obszarze woje-
wddztwa podlaskiego w stosunku do sytuacji obserwowanej obecnie.
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11. KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w wojewddztwie podlaskim winny by¢ podpo-
rzadkowane strategii zrOwnowazonego rozwoju, uznanej za zasade ksztaltowania polityki
komunikacyjnej.

Determinantami okreslajgcymi Kierunki rozwoju transportu publicznego, sa:

- prognozy popytu tego transportu, uwzgl¢dniajgce uwarunkowania demograficzne,
spoleczne i gospodarcze, Zrédia ruchu, ochrong Srodowiska, dostgp do infrastruktu-
ry - pkt. 2 niniejszego Planu transportowego:

- przewidywane kierunki zmian i rozwoju opisane w miejscowych planach zagospo-
darowania przestrzennego oraz innych dokumentach strategicznych dla regionu -
pkt. 2 niniejszego Planu transportowego:

- uwarunkowania wynikajace z ochrony $rodowiska naturalnego - pkt. 2 Planu
transportowego:

- zasady dostgpu do infrastruktury komunikacyjnej - pkt. 2 Planu transportowego.

Dla poprawy jakosci obslugi obszaru wojewddztwa podlaskiego publicznym transportem
zbiorowym, jako element rozwojowy, zalecane jest podjecie nastgpujacych dziatan:

- optymalizacja eksploatacyjna sieci komunikacyjnej — wzrost znaczenia w przewozach
komunikacji kolejowej, poprawa standardéw obslugi dla poszczegélnych relacji w zakresie
czestotliwosci kursowania pojazdéw, laczenie linii o podobnym przebiegu w grupy lub
pary o skoordynowanych rozkladach jazdy oraz specjalizacja polaczen: podzial linii na
gléwne, podstawowe i uzupelniajace w zaleznosci od wielkosci potoku pasazerskiego ob-
slugiwanego przez te linie;

- wprowadzanie nowych polaczen komunikacyjnych na polaczenia o najwigkszym znacze-
niu dla publicznego transportu zbiorowego (popycie na ustugi) — wprowadzenie nowych
polaczen szczegdlnie zasadne jest w rejonach intensywnej zabudowy i w obszarach utrud-
nionego rozpraszania zanieczyszczen emitowanych przez pojazdy o napgdzie spalinowym
( w takim przypadku konieczna bedzie aktualizacja Planu transportowego);

- wprowadzenie elementéw priorytetu dla publicznego transportu zbiorowego w centrach
miast i aglomeracji bialostockiej wraz z restrykcjami dla indywidualnego ruchu kolowego;
wydzielanie ulic wylgcznie dla publicznego transportu zbiorowego oraz wytyczanie buspa-
séw i inne sposoby jego uprzywilejowania w ruchu ulicznym.

Rozwdj ukladu transportowego wojewddztwa podlaskiego przyjeto w oparciu o strategicz-
ne dokumenty krajowe oraz regionalne. Podstawg do wyznaczenia rozwoju ukiadu drogo-
wego byl Program Budowy Drég Krajowych na lata 2011-2015 z uwzglednieniem wpro-
wadzonego zalgcznika nr 5 z 4 czerwca 2013 r.

Rozwd@j sieci transportu zbiorowego oprécz rozwoju ukladu drogowego determinowany
jest dzialaniami zwigzanymi z siecig kolejowg. Na potrzeby okreslenia mozliwego rozwoju
sieci kolejowej oparto si¢ na Wieloletnim Programie Inwestycji Kolejowych do roku 2015.

Plan transportowy nie ujmuje transportu lotniczego oraz zeglugi Srédladowe;j.

W przypadku transportu lotniczego w wojewdédztwie podlaskim nie ma funkcjonujgcego
portu lotniczego prowadzacego regularne loty pasazerskie. Planowana jest lokalizacja ta-

kiego portu w Topolanach. Transport lotniczy nie obejmuje przewozéw wojewddzkich nie
mniej w przypadku uruchomienia portu lotniczego nalezy zapewnié do niego dostgp uiy-
tecznoscig publiczna w ramach przewozow organizowanych przez marszalka. Mozliwe
scenariusze to obstuga transportem kolejowym z wykorzystaniem linii kolejowej nr 37
oraz obsluga transportem drogowym w polaczeniv z wezlem przesiadkowym Bialystok
Glowny.

Zegluga $rédladowa majaca niewatpliwie duzy potencjal w wojewddztwie podlaskim, ma
w chwili obecnej charakter turystyczny. Ewentualne pojawienie sig regularnych przewo-
zOw ze wzgledu na zasigg bgdzie racze) organizowane przez powiaty lub gminy.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Podlaskiego —133 - Poz. 4552

12. PRZYJETE ZASADY PLANOWANIA OFERTY PRZEWOZOWE]
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO.

Plan transportowy przewiduje stosowanie standardowych metod monitorowania i oceny
przebiegu jego realizacji. Werylikacja wynikow realizacji Planu transportowego nasigpo-
waé begdzie przez cykliczne badania i pomiary ruchu, w tym nat¢zenie ruchu pojazddéw w
wybranych przekrojach, oraz napelnienia potokéw pasazerskich. Ponadto zakres badan
powinien obejmowaé oceny i opinie mieszkancéw na temat funkcjonowania komunikacji
publiczne;j.

Realizacja celow szezegdlowych Planu transportowego oparta jest na zwigzkach popytu z
optymalizowana ofertag podazows transportu publicznego. Wymaga to monitorowania po-
pytu, jego struktury, a takze jego zwigzku z charakterystykami podazowymi zawartymi w
horyzontalnych prognozach ruchu.

Mozliwos¢ monitorowania zmian w strukturze popytu oraz wskaznikéw realizacji Planu
transportowego wigze sig z zasadniczym udoskonaleniem modelu ruchu i wykorzystaniem
procedur, ktore pozwalajy zidentyfikowaé reakcje popytu na zmiany w podazy (oddzialy-
wania) oraz odwzorowac¢ w raportach z symulacji obcigzenia potokami pasazerskimi ukla-
du linii, segmentéw operatorskich i funkcjonalnych oraz nastgpujgcych cech jakosciowych
i ilosciowych:

- dredni czas podrézy (predkosé komunikacyjna),
- podzial zadan przewozowych,
- praca transportowa (pas.km, pas.godz. poj.km i poj.godz)

a posrednio za$ wskazniki mobilnodci mieszkancéw .

Dla celéw biezacego monitorowania popytu i cytowanych wskaznikéw konieczne jest
systematyczne prowadzenie pomiaréw natgzen ruchu pasazerskiego oraz samochodowego.
Ten proces pomiaréw wigzaé nalezy z wykorzystaniem funkcji programéw symulacyj-
nych, pozwalajacych na aktualizacje modelu ruchu i rozkladu ruchu pasazerskiego i samo-
chodowego w sieci na podstawie pomierzonych potokéw ruchu. Takie aktualizowane mo-
dele dosé wiarygodnie buduja raporty z w/w wskaznikami.

Alternatyws moze by¢ prowadzenie kompleksowych badan ruchu w cyklach pigcioletnich,
opartych na ankietowych badaniach podrézy posrdd vzytkownikéw transportu. Badania
takie pozwolilyby na bardziej wiarygodng weryfikacje 1 aktualizacjg modeli ruchu, a takze
#naczne rozszerzenie wiedzy o popycie i jego strukturze.

W ocenie efektéw realizacji Planu transportowego konieczne bedzie zatem zastosowanie
nowoczesnych narzedzi odpowiednio dyspozycyjnych i przetwarzajagcych wynik pomiaru
odpowiednio do wskaznikow oceny jego realizacii.

Podstawg sprawnego funkcjonowania i efektywnego wykorzystania modelu ruchu dla ce-
Iéw monitorowania popytu jest systematycznosé i standaryzacja pomiaréw. Zestandaryzo-
wanie systemu pomiardéw stuzyé bedzie mozliwodei porédwnania osigganych opiséw stanu i
wnioskowania o procesach zachodzgcych w okresach dwdéch - trzech lat, co pozwala na
biezgce reagowanie na zachodzgce procesy. Uzyskiwane obrazy zmian moga byé wyko-
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reystane w opisanych dzialaniach marketingowych, podnoszgc efektywnosé tych dziatan 1
rozszerzajgc pole postrzeganych oddzialywan przyczynowo - skutkowych,

Biorgc pod uwagg znaczenie czaséw obslugi i predkosci komunikacyjnych dla kosziéow
operacyjnych i jakoSci oferty podazowej zasadnicze znacznie ma wdrozenie systemu ak-
tualizowanej informacji pasazerskiej. Poprzez system pozycjonowania pojazdu mozliwe
Jjest ustalanie czaséw przejazdu, strat czasu, punktualnosci w realizacji kursdw i nieza-
wodnosci w dopelnianiu planu (harmonogramu) kursowego. Mozna to wykorzystac dla
celéw planowania rozkladéw jazdy 1 podejmowanie biezgcych oraz systematycznych dzia-
tan ograniczajgcych straty czasu i przynosi¢ dodatkowe korzysci w poprawie jakosci ob-
stugi pasazeréw oraz obnizaniu kosztéw operacyjnych.

W okresie planowania preyjmuje si¢ nastgpujace zasady ksztaltowania oferty publicznego
transportu zbiorowego:

1. Gléwnym zadaniem planowanego ukladu komunikacyjnego jest zapewnienie skomuni-
kowania wszystkich stolic powiatéw w obszarze wojewdédztwa podlaskiego a stolicg wo-
jewddziwa - Bialymstokiem. Przewozami o charaklerze uzytecznodci powinny byé objete
takze przewozy na polgczeniach migdzy sgsiednimi powiatami reprezentowanymi przez
stolice powiatdw,

2. Podstawowym zadaniem w zakresie integracji bgdzie dazenie do pelnej koordynacji
rozktadéw jazdy w skali calej sieci komunikacyjnej analizowanego obszaru oraz integracja
funkcjonalna transportu publicznego, wsparta uruchomieniem zintegrowanych wegzlow
przesiadkowych.

3. W celu optymalizacji oferty przewozowej i utrzymania wlasciwego podzialu zadan
przewozowych pomigdzy komunikacjg transport publiczny i samochdéd, prowadzone beda
cyklicznie marketingowe badania wielkosci popytu na ushugi przewozowe komunikacji
publicznej.

4. Zalecany cykl wykonywania kompleksowych badan preferencji i zachowan komunika-
cyjnych mieszkancéw wynosi 5 lat. Przeprowadzone zostang réwniez badania marketin-
gowe dotyczace struktury popytu z przychodowoscia na planowanych do uruchomienia
nowych liniach komunikacyjnych, umozliwiajgce obliczenie rentownosci kurséw wyko-
nywanych; wyniki badan potrzeb przewozowych, popytu oraz preferencji i zachowan ko-
munikacyjnych mieszkancow, stanowi¢ bgda wytyczne dla ksztaltowania przyszlej oferty
przewozowe] i okreslania wymogdw technicznych, w tym parametrdw opisujacych pojem-
nos¢ pasazerskg w stosunku do taboru operatora.

5. Realizacja okre$lonych rozwigzan w zakresie zmian taryfowych, w tym wprowadzenia
biletu zintegrowanego dla transportu miejskiego w m. Bialystok oraz regionalnego w ob-
szarze wojewddziwa podlaskiego, zostanie poprzedzona analiza i symulacja preewidywa-
nych rezultatéw ekonomiczno-finansow ych wdrozenia tych rozwigzan.

6. Rozklady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czgstotliwosci kursowania oraz dosto-
sowanie pojemnosci pasazerskiej pojazdow, bgdg konstruowane w oparciu o wyniki badan
potrzeb przewozowych, popytu, preferencji oraz zachowan komunikacyjnych mieszkan-
cow a takze badan rentownosci poszezegolnych linii komunikacyjnych. Ewentualna zmia-
na marszrutyzacji linii, prowadzaca do zwigkszenia liczby podrézy z przesiadkami, prze-

prowadzona begdzie z uwzglednieniem zasady niepogarszania jakosci $wiadczonych ustug.
Wymagac bgdzie ona ponadto aktualizacji niniejszego dokumentu.

7. Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne bgda uwzglgdniaé potrzeby oséb
niepetnosprawnych oraz zmnigjszanie negatywnego oddzialywania transportu publicznego
na srodowisko.

8. Ksztalt i rozmiar potokdéw pasazerskich w dniu powszednim powinny determinowac
przebieg korytarzy réznej jakosci obslugi komunikacyjnej. Proponowany jako podstawo-
wy, podzial na linie gléwne, podstawowe i uzupelniajgce winien byé zdeterminowany po-
przez prowadzone cyklicznie badania marketingowe popytu na transport stanowigce pod-
stawowe narz¢dzie wspomagania decyzji w tym zakresie.
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Zalgeznik 1 Charakterystyki linii autobusowych — dane roczne.
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Kurier 1 Biatvstok-Goniadz 616 4 44.1 521 3051109 6,9
Laob-Trans 2001412 Bislowicia-Biclsk Podlaski 1130 2 S0 [0 565000 1 130,00
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PES Biatystok 11026 Augustow-Bialystok 4243 12 T80 U8 3333037 69302
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PES Bialvsok 11058 Bishvstok-Dolistowo Srirr.' 10054 7 63,7 Dy 724363 16864
PES Bialystok 11175-E Biatystok-Gdansk 1442 44 1054 112 151986.8 27038
PES Bialystok 1 1FG-E Bigtvsiok-Goldap 726 2 §4,2 LE] [ ] 11253
PES Bialystok 11007 Biatvstok-Grajewo 1122 3 Hl.4 976 D1302.8 1823.3
PKS Bialystok 11013 Biatvstok-Hajndwka I63 2 THS) 1085 277514 h53.4
PES Bialystok 11008 Bintystok-Hajndwka 9612 141 67.1 QL1 GddB04.8 | 14418.0
PES Biatyswok 1 1005 Biatystok-Hajnéwka 722 678 925 48951.6 11191
PKS Bialystok 11015 Bistvstok-Haindwka 1698 101 Bis5] 1162 141783.0 3204, 1
PES Biatystok 11403 Hiatystok-landw 3l 4 531 T4 16514.1 3E1.0
PES Bialystok 11062 Biatystok-Jandw 874 4 55,6 T9.5 4R616.3 1158,1
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PKS Bialystok 11314 Biatystok-Lipsrczany 1795 2 30,4 47.1 545167 14104
PES Bialystok 11021 Bialvstok-Modki 2473 8 T34l 1053 18 1600.6 4341.5
PES Bialystok 1 10 Biatvsiok-Monki 1045 5 49.5 K18 541587 148492
PKS Bialystok 11032 Bialvstok-Modaki 2472 4 429 0.1 10601 3,5 20M48,2
PES Bialvstok 11028 Biatystok-Monki 324 41 497 65 16102.58 356.4
PES Bialyswok 11029 Hiahystok-Monki 1371 7 57.5 T4 THRSO.0 1700,00
PKS Bialystok 1 1059 Iiill\'\tnt-.\r'l\mll.: 252 1 51,2 0 12902.4 3024
PES Biatystok 1 100 Hiatyvstok-Narewka ()] 2 TEOf 1105 48365.7 1134.1
PES Bialystok 11312 Biglvstok-Nowy Dwir 170 2 Baf 1325 15130,0 374,00
PES Bialystok 11316 Biatvstok-Nowy Dwir H56 3 63.3] 1015 447THE. 4 1115.2
PKS Bialystok 11027 Biatystok-Rajgréd &7 1 104, 1 141.5 63IORT.S 13708
PES Bialystok 11180-E Biatystok-Reesadw 726 3 107 ) 1205 TI682.0 1452.0
PKS Bialystok 11019-E Biatvstok-Sejny T26 1 153 4 181 111332.1 21780
PES Bialystok 11263 Bistystok-Siderka 1769 35| 445] 64 456453 8395.5
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PKS Bialysiok 11381 Bialystok-Sokdtka 561 4 T2,7] 1025 408128 9537
PES Bialysiok 1 14006 Bialystok-Sokdtka 2724 16 525 77 1430000,0 3486.7
PKS Bialystok 1120-EL | Biatystok-Suwalki 1446 3] 1225) 1423 177135.0 34343
PKS Bialysiok 11389 Bialystok-Szacily 311 1 6. 1 102 201791 5287
PES Bialysiok 11178-E | Bialystok-Szceecin 726 3] 1054 112 TeS 204 13431
FKS Bialysiok 11177-E Hialystok-Warszawa Port Loiniczy 1534 3 U 38 1309453.4 22499
PKS Bialysiok 11205 Biabystok-Wysokie Marowicckic 6l 2 26,7 T8 34613,.2 TO4,3
PKS Bialysiok 11173-E Biatystok-Zakopane 722 3 £6.9 Sl 627779 1063 0
PES Bialysiok 11171 Bialysiok-Fawady 726 2 4,7 HE.5 4TRSS Mt B
PKS Bialysiok 11169-E | Biatystok-Ziclona Gira 722 E] 86.9 e 627779 10830
PKS Bialysiok 11004 Ciechanowiec-Bialvsiok 567 6] 1032 147 S5RS514.4 14175
PRS Bialystok 11591 Dgbrowa Bialostocka-Wolkusz DO 5 I58) 508 3125649 090
PES Bialyswok 11007 Hajndwika-Biatystok 2152 1 75.1 101 159252 4284
PKS Biatysiok 11148 Lapy-Lapy 238 2 52 &7 123760 261,58
PKS Bialysiok 11023 Monki-Biakvsiok 190 1 [ @1 126920 2850
PES Bialysiok 1 1056 Moaki-Suchowala 463 3 62,8 95 00 1,0 T40.8
PKS Bialystok 11413 Ponarlica-Bistystok 61 E] Tie) 1125 25847.6 685.9
PKS Lomia 10007 Augustiw-bomia 656 2] 108w 16l TI1454.8 17548
PES Lomia 10369 Biahystok-Elk 662 1 B0 0 11035 556411 1234.7
PKS Lomia 11 Biatystok-Kolno 662 20 1115 ) 1435 T3846.1 15888
PES Lomia 1NE2 Bialystiok-Kolno 1659 il 123 171 186305,7 47447
PKS Lomia 116 Hialystok-komia 2746 (3] TO5 ] 1094 218307.0 S003.8
PKS Lomia 10010 Biatystok-Eomea 269 1 97.8 120 26308,2 5380
PKS Lomia D000 Bialvstok-Secoucevn 128 2] 1057 1435 13536.0 3072
PKS Lomia 1NER Dwobry Las-Kolno 352 2 34 51 119680 200.2
PES Lomia 178 Elk-Cirajewo 4382 ] .5 0.3 115831 TH)0
PKS Lomia 1HNIS Elk-tomia (i) 2 H0.7 67.5 2T024.8 Thi.6
PKS Lomia 1002 Elk-Fomga [ 2 79,7 125 520540 1394 4
PKS Lomia 10012 Elk-t.onga 993 2 LA 87 69112.8 14233
PKS Lom#a D004 Elk-Radzildw 331 1 409 65 135379 364.1
PES Lomia 10198-E | Gaansk-Eomea B60 1 0.7 57 268620 627.0
PKS Lomia 153 Gronigdz-LGirajewo 574 2 42,8 o 24538.5 2.7
PES Lomia 1HTE Girajewo-Bialysaok 52 1 K3 105 4316,0 91.0
PES Lomia DO Girajewo-Lomia 1744 5 LIk T | e kr. 3 2877.6
PKS Lomia 132 Grajewo-Lom#a 264 5 51.9 67.4 1071629 2311.7
PKS Lomia 1049 Grajewo-Suwalki 662 1 T4.T] 1125 404514 12578
PKS Lomza 10383-E | Grajewo-Warszawa 222 1 ER.8 @ 197136 3663
PES Lomia 10074-E | Grajewo-Warsrawa 662 1 9890 1185 655049 13240
PES Lomia 1S Kolno-Lomin 2007 3 327 St UTES2.1 2497.5
PES Lomia 1SS Kolno-Lomia 352 2 359 S0 126192 2092
PKS Lomia 10021 Kolno-Lomia X713 2 46.1 T6 12571.7 341.3
PKS Lomia 1HES Kolno-Lomia 462 2 4,2 T 213444 531.3
PKS Lomia 100 Kolno-Nicdkowo 528 2] 424 83 22387.2 T39.2
PKS Lomia 1HED Kolno-Olsztvn 62 1 19.9 31 131758 3310
PES Lomia 1HFG-E Kolno-Warsrawa W76 T 28 34,6 1111576 23004
PES Lomia [LCEA)] Kotaki-Lomia 1426 4 0.5 15 JO185.5 839.8
PES Lomia (Y] ELoméa-Biakvsiok 2649 1 953 119 256357 5380
PKS Lomia 10047 Lomza-Grajewo EE]| 1 84.8 115 ZE06E.8 7613
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PES Lomia 1152 bLomia- Kolaki 1401 1 23.1 30 3234.0 TOL0
PKS Lomia 10051 Lomia-ELomea 176 1 6il K5 111408 246.4
PKS Lomia 10601 3 Lomia-Lomza 352 2 T9) 1035 2TR08.0 16,0
PKS Lomia 10033 Myszvniec-Loméa 754 2 4.8 449 262204 622.1
PKS Lomia 10015-E | Olsatyn-Lomiea 730 2 34.8 39 254068.0 474.5
PES Eomia 1054 Cstrode ka-Bialystok 6l 1 1% 134 HAUE D 134.2
PKS Lomia 100348 Ostrolg ka-Lonsta 2642 4 259 35 68295.7 1552.2
PKS Lomia 10058 Radzitiw- Etk 231 1 47 15 10857.0 00,3
PKS Lomia 10022 Radzitdw-Lomia o] Gl d66] 697 405244 1013.8
PKS Lomia 10023 Radzitéw-Eomia 312 1 44.5 L3 138840 3432
PKS bomia 126 Radzibéw-Eomia 462 2 522 T9.5 241395 0,
PKS Lomia 10127 Radzibow-ELomia 331 1 44.3 o0 146633 3310
PKS Lomia 10114 Radzitéw- Radzitdw 493 1 15,2 40 12423.6 3328
PKS Lomia 1EN0 19 Hor w-Eomia 152 1 S0,1 T 17617.6 4048
PES Siemiatycze | 6 Biatystok- Bransk 1341 2 5% 93 TO152.5 20786
PKS Sicmiaiycre | 68 Bialvstok-Ciechanowicc T26 1 1026 150 T44RT 6 181508
PKS Siemiatycie Biatystok-Ciechanowice 615 1] 1137 153 HY925.5 15683
PKS Siemiatycze | 15 Biatystok-Siemiatycze 777 2f 1232 175 957653 22533
PKS Siemiatyveze | 62 Biglvstok-Siemiatyere 2741 4 9940 1264 2T2489.7 5700,4
PKS Siemiatycze | 17 Biatystok-Siemiatycze 422 2 918 120 301616 B0
PKS Sicmiatyeze | 98 Bialystok-Siemiatveze 1452 2 99.4) 1265 144365.1 3040.2
PKS Siemiatycee | 49 Biatvstok-Siemiatycae 363 1] 1089 164 39530.7 980, 1
PKS Siemiatycze | 12 Biatystok-5ledziancw 54 1 1182 171 595980 14364
PKS Siemiatyveze | 39 Biclsk Podlaski-Hajndwka 01 2 6.6 95.5 194206 4516
PKS Siemiatycze | 73 Biclsk Podlaski-Milejczyce 370 1 431 &0 24510.0 ST
PKS Siemiatyeze | 16 Bielsk Podlaski-Siemiatvere T97 4 Til.4 100 56108.8 1328.3
PKS Sicmiatycee | 23 Biclsk Podlaski-Siemiatycae 230 1 77.1 105 177330 414,00
PKS Siemiatycze | 25 Bielsk Podlaski-Siemiatycee 585 1 E4.2 125 49237.5 12285
PKS Sicmiatyese | 44 Biclsk Podlaski-Siemiatycee 80 1 58 ) 22021.0 ST0U0
PKS Siemiatycze | 70 Biclsk Podlaski-Siemiatycae 1143 ) 410 48.3 4700154 914.4
PKS Siemiatveze | 76 Brafsk-Siemiatycee i) 1 A79] 618 17434.0 AL
PKS Siemiatycze | 1 Ciechanowiec-Ciechanowiec 1 th) 1 40 S8 000 150,00
PKS Siemiatyeze | '™ Ciechanowiec-Siemiatyere 1198 [:] 49,2 75 SR921.6 14975
PES Siemiatycze | 59 ('il:('huﬂuwirc-!iw:ml:h‘crr 332 1 73.7 112 244684 [EIR
PKS Siemiatyeze | 21 Creremcha-Klukowicze 343 1 19 285 6517.0 1544
PES Siemiatvere | 9-E Gelanisk-Siemiatvere 726 2] 427 50 309639 617.1
PKS Siemiatycze | 22 Grodzisk-Grodzisk 301 1 32 39 Y6320 3010
PKS Siemiatycze | 56 Olsrtyn-Siemiatycre 520 2 1789 238 D3028.0 228,00
PKS Sicmiatyere | 35 Sicdlce-Sicmiatycre 726 1 Tt 10 54813 1089
PKS Siemiatycze | 24 Siemiatycee-Biatystok 51 1] 1254 180 6395.4 153,00
PKS Siemiatyvese | 28 Siemiatvese-Biclsk Podlaski | W) 1 817 115 15523.0 3610
PKS Siemiatycze | 71 Siemiatycze-Ciechanowiec 230 713 110 16399.0 4140
PKS Siemiatycze | 3 Siemiatycre-Warszawa 2178 3 28,2 38 6BI528.5 13794
PES Suwalla 42 Augustow- Borzymy 1 264 4 23 33 200931 95,2
PKS Suwalki 15 Augustow-E 1309 4 17.9 24 234573 5236
PKS Suwalki 57 Augustow-Elk 4239 12 23.7 32 100596.8 2278.5
PKS Suwalki 22 Augustin- 2253 i 19.7) 267 44359.1 1001,3
PEKS Suwalki 144 Augustiw-{ Mecko 1430 4 IR 46 454740 1EG, 8




Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Podlaskiego — 138 -

Poz. 4552

=

. SETIENE . .

Preewoinik NF“.',“ Relacja 5 & i :ﬁ 1l 3 Z H

inii 2 EE H B t = £
B I HEE R HAFIE
%) 552 [ES|BE) fEE |[E%
PKS Suwalki 68-E Aungustdw-Olsziyn 454 2 17.9 24 E126.6 181.6
PES Suwalki 17 Augusidw-Sejny 442 2 4, 1 625 203983 Al 1
PES Swwalka 35 Aungustiw-Suwalki TH 4 54.2 75 411920 Q500
PES Suwalki 27 Avgusidw-Suwalki 2HE5 () A8.4 538 HO3TH,2 I18%5.5
PES Suwalki EE] Augustow-Suwalki 506 2] 47.2 &4 281610 258
PES Sowalki 20 Augustiw-Wesorzewo 726 1 3.8 A6 26,8 5445
PES Suwalki 23 Hakalarsewo-Olecko 954 3 ] 13 27002 214.7
PES Swwalki 1H-EZ Biatystok-Goldap 1445 2 4.2 103 1218492 2497 8
PES Suwalki 11-E Bialystok-Sejny 726 1 132.6 161 GG T 196u00,2
PES Suwalki 101-EZ Biatystok-Suwalki 4336 6] 1225) 1428 5311961 | 10334,
PES Sowalki ] Elk-Suwalki JH26 ] 22.6 37 BAHS4D6 23503
PES Suwalki 146 Elk-Suwalki 3659 12 43 Q32201 2617.6
PES Sowalki 133 Elk-Suwalki 474 2 39 12087 00 3318
PES Suwalki B-E Elk-Warsrawa 722 1 103 HBT0T73.8 12274
PES Swwalki 138 Filipiw-Olecko 933 3 28.5 19733.0 443.2
PES Suwalki 85 Filipiaw-Olecko 570 2 223 i 140 2090
PES Suwalki 6-E Gdansk-Suwalki [r 1 29 16317.2 361.0
PES Suwalki 124 Giiby-Suwalki 5776 14 32 435 TRSOG3 0 4187.6
PES Suwalki 139 Crobdap-Suwatks 116% 4 3.9 51 A0658.3 Ol 4
PES Swwalki 26 Goldap-Sowatki 078 5 178 57 3TO0010 045 4
PES Suwalki 36 Gobdap-Suwalki 1029 3 15.1 S JGNG6.5 B874.7
PES Suwalki 102 Gobdap-Suwatki 727 2 17.9 53 275533 654.3
PES Suwalki +-E Krakidw-Suwalki 60 1] 2205 2395 1055700 18400
PES Suwalki 123 Krasnopol-Suwatki Tl 2 301 45.5 220140 S0
PES Sowalki 34 (Hecko-Raczki 594 2 11.4 15 GITLG 1485
PKS Suwalki 91 Hecko-Suwalki 553 2 13.9 47 18746.7 4424
PKES Suwalki 24-E (Hsetyn-Suwalki T2 1 226 30 16317.2 3610
FES Suwalki B1-E (lsztyn-Suwalki Ti6 1 15,5 340 1825800 4654
PES Suwalki 3B-E Poznan -Suwatki 716 1 2.6 29 1618 1.6 3580
PES Sowalki O Punsk-Suwatki 3264 [:] 41,2 56,2 1344442 3068 2
PES Suwalki 108 Punisk-Suwalki 460 2] 413 6 1902 1.0 S06.0
PES Sowalki 95 Seny-Suwatki 442 2 106 53 17503.2 3978
PES Suwalki 112 Seiny-Suwalki ind r 54.2 92 196746 2445
PKS Suwalki 116 Suwalki-Augusiow 1385 5 11 46 257887 637.1
PES Suwalki 52 Suwalki-Elk 252 1 25,5 43 4260 1764
PES Suwalki 115 Suwalki-Gi veko 722 r 325 48 46893.9 1155.2
PES Sowalki 2 Suwatki-Olecko 1940 1 22.6 37 429410 114.0
PES Suwalki 109 Suwalki-Pudisk 252 1 312 44 73624 176.4
PES Suwalki 37 Suwalki-Suwalki 190 1 S51.9 63 UHA 0 2090
PES Suwalki 147 Suwalki-Suwalki B0 2 43,1 2] 16397 00 3800
PES Suwalki T-E Suwalki-Warszawa 2533 4] 163.2) ITRE 41 3404.2 15266
PES Sowalki 3-E Suwalki-Warsrawa 361 1] 242 235 737162 1407.9
PES Suwalki -E Suwalki-Wroclaw T20 1 72,2 80 519840 G540
PES Sowalki 09 Suwalki-Zelwa B8 2 46.2 21 3R 22 11175
PKS Suwalki 28 Suwalki-Zvikicimy 1441 4l 33s| a6m 48273.5 1124.0
PKS Zambrow 406 Andrzejewo-Zambriw 1182 3 3.8 44.3 AT646.7 B6b 8
PES Fambriw 405 Bialystok-CryFew 2260 [:] 628 14 1418998 34183
PES Zambriw 412 Biabystok-Wysokie Mazowieckic 62 2 57.8 B IB263.6 1059.2
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PES Zambraw 439 Biatvstok-Wysokie Mamowieckie 159 2 7531 1 00} 27014.8 5924
PKS Zambrdw 441 Bialvstok-Wysokic Mazowicckie 633 2 673 106 42600, 1107.8
40 Biatystok-Zambriw 301 1 77.4 112 232074 571.9

PKES Zambriw 41 Biabvsiok-Zambriw 3870 L] 71,2 RS 2753781 54733
PKS Zamboiw 409 Bransk-Wysokic Marowieckic 1495 4 48,8 51.3 7295600 2028.9
PES Zambraw 414 Ciechanowiec-Ciechanowiec 176 1 537 #S 94512 2464
PKS Zambrdw 449 Ciechanowiec-Ciechanowicc 176 2 4 0 BO06.0 202.4
PKS Zambrow 450 Ciechanowiec-Ciechanowiec 176 1 44 i3] TT44.0 193.6
PKS Zambrdw 44 Ciechanowice-Cryview GS 2 3.1 1 8845,8 5445
PKS Zamboiw 402 Cicchanowicc-Lomia 1782 5 723 1288980 I682.8
PES Zambraw 408 Ciechanowiec-bomza 139 2 542 2H545H T45 8
PES Fambrivw 416 Ciechanowicc-Nur 238 1 4.6 1052.9 23.8
PKS Zambrow 4358 Ciechanowiec-Osndwka 44 3 362 622 5508 BT7.8
PKS Zambriw 429 Ciechanowice-Ostrokany 422 2 22.7 40 9570.4 274.3
PKS Zambrow 437 Ciechanowiec-Perlejewo 158 1 21 25 3318.0 H3.2
PKS Xambrdw 415 Ciechanowiec- Zambndw 1181 B Sl H.l SHGD 4 1653 4
PKS Zamboiw 403 Ciyiew-Lambrow 3134 2 224 7.3 T4T0.5 211.5
PKS Xambriw 471 Gi#zyeko-Zambrdw 662 1 Lk 104 A56TE.0 1158.5
PKS Zambriw 419 Kobylin Borsvmv-ELomia B 3 522 74.3 46:458.00 106977
PKS Zambriw 423 Konopki Pokreywnica-Zambrdw 462 1 533 74 246477 577.5
PKS Zambriw 407 Loméa-Bialysiok 212 1| 1163 162 JAGSS. 6 572.4
PES Zambrow A Lomia-Ciechanowiec 176 1 952 155 16755.2 457.6
PKS Zambraw 413 Lomza-Wysokie Mazowiackie 231 1 6,2 97 13506, 2 369.6
PKS Zambrow 472 Olsztyn-Lambriw 666 2 63.1 78 420246 H65.8
PKS Zambriw 428 Ostrdw Marowiecka-Zambraw T 3 21.5 35.7 194497.5 4254
PKS Zambrdw 455 Pechratka Polska-Zambriw 474 1 iS5 51 1493 1.0 402.9
PES Zambrow 426 Puchaly-Zambniw 1111 3 15.8 30 17585.5 555.5
PKS Xambriw 12 Hutki-Zambriw 205 1 224 33 [ 177,00
PKS Zamboiw 411 Sokoty-Lomia 231 1 618 1104 14275.8 392.7
PKS Zambraw 469 Warsrawa Zach -Zambriw 1702 4 21.9 25 37188.7 6E0.8
PES Zambriw 473 Warsrawa Zachodnia-Bialyvstok 381 2 Oy 97 I6576.0 BN
PES Zambriw 442 Wysokie Marowieckie-Hialystok 310 1 a1 93 197150 4960
PKS Zambriw 445 Wysokic Marowieckie-Ciechanowicc 2 1 483 51 1OMaE 7 2926
PES Fambriw 459 Wysokie Marowieckie-bapy 334 1 354 55 1 1306, 9 ELLNA
PKS Zambrdw A0 Wysokic Marowieckie-Lomia 1336 4 4491 T35 BESUT. 6 16366
PKS Zambriw 422 Wisokic Marowicckie-Zambadw 2000 ] 318 51 H5533.3 17111
PRS Zambriw 424 Lambriw-Bialystok o9 1 BE 122 BT12.0 195.0
PKS Zambrdw 418 Fambrdw-Longa 2373 12 9.5 41,2 TINHE, 5 1634,7
PES Fambriw 420 Lambriw-Longa 1288 5 326 45 42007.2 075.2
PKS Zambriw 410 Zambriw-Zambrow 238 2 43 67 102340 2618
Podlasic-Express | 3 Biabvstok-Sokoby 2204 1 45,6 67 113811.1 2552.1
Podlasie-Express | 261714 Biatvstok-Warszawa Port Lotniczy 470 5 ER.9 B3 417924 6B 6
Podlasic-Express | 2004014 Biaslystok-Warszawa Port Lotnicey 370 5 B89 83 320023 513.4
Pogoda 1] Biatvstok-Biclsk Podlaski 1464 2 528 63 T7135.8 1517.2
Pogoda 2 Biabvstok-Biclsk Podlaski 4392 2 46,3 57.5 2F3R6,2 4200,0
Pogoda 1 Bistvsiok-Biclsk Podlaski 430 2 SLE 63 2319708 461 1.6
Veolia Transport | 30 Biatystok-Bielsk Podlaski B79 14 528 (23] 4326631 90114
Veolia Transport | 200103/2 | Biabvstok-Biclsk Podlaski 361 3 S1E] 649 19060.8 385,1
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Veolia Transport | % Biatystok-Biclsk Podlaski 304 1 5.1 0 15534 4 3648
Veolia Transport 14 Biahystok-Creremcha LEE! 1 67,1 H5.8 HIFRO6 1345.2
Veolia Transpori | 3 Biatystok-Rudka T2 1 895 127 G940, T 1524.6
Veolia Transport | 20/322 Hiclik Podlaski-Binlowicka 256 4 438 585 112128 2496
Veolia Transport | 62 Biclsk Podlaski-Bielsk Podlaski 163 1 536 T3 19456.8 435.6
Veolia Transport | 20753002 Biclsk Podlaski-Biclsk Podlaski 74 1 39 51 2HE6.0 629
Veolia Transport | 95 Biclsk Podluski-Ciechanowiee 160 2] 498 0 G188.1 2214
Veolia Transport | 21 Biclsk Podlaski-Hajndwka 446 F 39.7 32.5 17723.5 401 .4
Veolia Transport | 20/79/2 Hiclsk Podlaski-Hajndwka 51 4 8.5 41.5 11543 8.4
Veolia Transport | 46 Hiclsk Podlaski-Hajndwka S04 2 30.9 50 201096 S04 .0
Veolia Transport | 26 Hiclsk Podlaski-Komin [ 1 8] 373 214954 442.1
Veolia Transport | 13 Biclsk Podlaski-Narew 418 1 15,4 53 147763 3762
Veolia Transport | 12 Bielsk Podlaski-Narew 504 1 23,2 43 142128 3528
Veolia Transport | 7 Ciechanowies- Bialvstok 59 1 Q5 124 S605.0 1231.9
Veolia Transport | 52 Ciechanowiec- Bialystok 363 1] 1026 139 372438 8349
Veolia Transport | 99 Crvie-Cryvie 194 1 59 105 114460 3492
Veolia Transport | 97 Cayee-Cayae 194 1 59 101 11446.0 IR
Veolia Transport | 200200172 | Ceyie-Cayie 4 1 25 30 2350.0 47.0
Veolia Transpon | 23 Orla-Bialvstok 252 2 73.3 ) 184716 403.2
Veolia Transport | ¥1 S ledziandw-Bialystok 363 1 4.4 74 168432 435.6
Veolia Transport S0 Wyszki-Wysrki 160 1 43,3 (4] HU32 0 16,00
Veolia Transport | 505 Wysaki-Wyszki 194 3 Hi HE 1 16400 291 .0
Voyager 16 Augusidow-Bialystok 3566 3 9150 1025 S0149.9 G497
| Voyager 200517 Bialystok-Losinka 1790 2 51.7 67.5 92525.1 2022.7
Voyager 12 Biatystok-Losinka 1428 2 517 67.5 738276 16184
Vovager 13 Bialystok-Losinka 2880 2 51.7 67.5 148872.0 32400
Voyager 10 Biatystok-Sokdltka 3403 3 42.4 568 14438000 32174
Voyager i Bialystok-Sokdlica 491 5 424 57 3601599 R, 5
#ak-Tourist AT MNowy Dwir Marowicki-Lomea Tl 5 23.3 240 17700.4 3648
Zak-Tourist 2T Suwalki-Warsrawa 3280 5 72,2 75 2367996 41000
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Zalqceznik 2 Charakterystyki linii autobusowych wychodzgeych poza wojewddziwo podla-
skie — dane roczne.
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PES Bialystok 11175-E | Bialystok-Gdansk 1442 4 105.4 112 1519868 2703 .8
PKS Bialystok 11096-E | Bialvstok-Gobdap 726 2 £4.2 04 [ 610929 1125.3
PKS Bialystok 11174-E | Bialysiok-Kolobrzeg T2 3| 1054 112 TelES 1335.7
PKS Biahystok 11180-E | Bialystok-Rzeszdw T26 3 107 | 1205 TI6R20D 1452.0
PES Biatysiok 11178-E | Bialysiok-Sacrecin 726 3| 1054 112 TH520.4 1343.1
PKS Bialystok 11177-E | Bialystok-Warszawa Port Lotniczy 1534 -] M09 B8 | 1394534 22499
PES Hiatystok 11173-E | Bialvsiok-Fakopane T22 3 6.9 Rt 62T77.9 108.3.0
PKS Bialysok 1116%9-E | Bialystok-Ziclona Gdra T2 3 B9 M) 627779 10830
PKS Lomia 1 0650 Bialystok-Etk 662 1 4.1 556411 12247
PKS Eomia 175 Etk-Grajewo 4582 1] (%] 31583.1 T2
PKS Lomia 1 DS Elk-Lomia tid 2 40.7 27024.8 Th3 6
PES Lomia 142 Etk-tomata 6 F T9.7 125 52954.0 1594 4
PKS Lomia 10012 Eik-Loméa a3 2 G5 37| 691128 14233
PES Lomia 1 D44 k- Radribow 331 1 40.9 (k] 135379 el
PKS Eomia 10198-E | Gaansk-Lomia il 1 40,7 57 268620 62710
PKS Lomia 10383-E | Grajewo-Warseawa 222 1 £8.8 b 197136 3663
PKS Lomia 10074-E | Grajewo- Warszeawa 662 1 Y9 [ 1185 655049 13240
PKS Lomia | D80 Kolno-Olsziyn 62 1 19.9 3l 131738 3310
PES Lomia 11 5-E | Olsztvn-bLomEa 730 2 348 30 25404.0 4745
PKS Eomia 1154 Ostrolcka-Bishysiok 6l 1 10,9 134 6989 1342
PKS Lomia 100134 Ostrofeka-bomima 2642 4 259 35| 683957 1552.2
PKS Eomia 158 Radzildw-Eik 231 1 47 75 1085 7.0 3003
PKS Siemiatycze | 12 Biabystok-S ledsiandw Sk 1] 1182 171 SOS08.0 14364
PKS Siemiatycze | 9-E Crllan sk-Siemiatycze 726 2 42.7 S KM 3.0 6171
PKS Siemiatycre | 56 Olrtyn-Siemiastycre 520 2] 1789 238 QIR0 30280
PKS Sicmiatycze | 35 Siedloe-Siemiatyeae T26 1 1.6 10 54813 1089
PKS Siemiatyeze | 3 Siemiatvere-Warszawa 2178 3 282 38 615285 13794
PES Suwalki 42 Augustin-Borsymy 1264 4 23 33| 200m3,1 HUs.2
PES Suwalki 15 Augustdw-Eik 1308 4 17.9 24 134573 523.6
PES Suwalki 57 Augustd 4239 12 23.7 32| 1005%.8 22785
PES Suwalki 22 Augustin-Elk 2253 L] 19.7 26.7 44359.1 10015
PKS Suwalki 144 Augustdw-Olecko 1430 4 3.8 46 45474.0 1086.8
PKS Suwalki 68-E Augustow-Ciszyn 454 2 17.9 24 81266 181.6
PKS Suwalki 20 Augustdw-Weeorzewn 126 1 318 46 23068 345
PKS Suwalki 23 Bakalarzewo-Oleck 658 1 6.5 13.5 4244.1 1645
PES Suwalki 10-EE Biatystok-Goldap 1448 ] 4.2 103 | 1218492 2497 8
PES Suwalki 9 Eik-Suwalki i816 ] 226 37 BOS4D.6 23503
PES Suwalki 146 Etk-Suwalki 3650 12 25.5 43 G3220.1 26176
PES Suwalki 133 Eik-Suwalki 474 2 25.5 34 I 208 7.0 I3LE
PKS Suwalki §-E Elk-Warssawa 722 1 92.9 103 670738 12274
PES Suwalki 138 Filipdw-Olecko 933 3 21.1 2B.5 19733.0 4432
PKS Suwalki 85 Filipéw-Olecko 570 2 16.9 22.3 Dhal4.0 209.0
PES Suwalki i-E Crdan sk-Suwalki 722 1 226 29 16317.2 dal.0
PKS Suwalki 139 Goldap-Suwalki 1169 4 339 S0 IN6SE3 Did 4
PKS Suwalki 26 Goldap-Suwalki 978 5 7.8 57 37000 0 9454
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= £ E ‘: e E. E E _
IR EE IR
2|32 | ES|F5 2 .J_! £E
PES Suwalki 36 Goldap-Suwalki 1029 3 35.1 50 160665 874.7
PES Suwalki 102 Cioldap-Suwalki 727 2 319 53 275533 6543
PES Suwalki 44-E Krakdw-Suwalki 4640 1| 220.5) 2305 ] 105570.0 1 840.0
PES Suwalki 34 Olecko-Raczki S04 2 11.4 13 677 1.6 148.5
PES Suwalki 91 Olecko-Suwalki 553 2 139 47 18746, 7 4424
PKS Suwalki 24-E Olsrtyn-Suwatki 722 1 226 30 16317.2 361.0
PES Suwalki 81-E lsztyn-Sawalki 716 1 255 39 182580 4654
PRS Suwalki i8-E Pornan-Suwalki 716 1 226 29 16181.6 358.0
PES Suwalki 108 Pursk-Suwatki 460 2 41.3 L] 19021.0 5060
PES Suwalki 52 Suwalki-Elk 252 1 25.5 43 £ 26,0 176.4
PES Suwalki 115 Suwaltki-Giiyvcko 722 2 315 45 46393.9 1153.2
PES Suwalki 2 Suwalki-Olecko 190 1 226 7 42040 1140
PES Suwalki 1-E Suwatki-Warszawa 2533 40 163.2] 1783 ] 413404.2 T526.0
PES Suwalki 3-E Suwatki-Warszawa 361 1f 2042 235 77162 1407 9
PES Suwalki Bl-E Suwalki-Wroclaw 720 1 722 Ri) S1984,0 54,0
PKS Suwalki 25 Suwatki-Zytkicjmy 1441 4 335 46,6 ) 482735 11240
PES Zambrow 0 Andrecjewo-Zambrdw 1182 i iR 44,3 AT, T Bih, 8
PRS Zambriw 404 Ciechanowiec-Crview 605 2 3.1 53.5 18345.8 544.5
PES Zambriw 402 Ciechanowiec-Lomia 1782 5 T2L3| 1235 ] 128898,0 16818
PES Zambriw 416 Ciechanowiec-Nur 238 1 4.6 5 10829 218
PES Zambrdiw 415 Ciechanowiec-Zambrdw 1181 8 50 =41 SHUPID 4 1653 4
PKS Zambrow 403 Cryiew-Lambrow A3 2 224 17.3 T4T0.5 2115
PES Zambriw 471 G veko-£ambriw 662 1 (%) 104 4567T8.0 11585
PES Zambriw 472 (Msztyn-Zambedw 666 2 63,1 78 420246 8688
PRS Zambrow 428 Ohstréw Marowiccka-Zambréw 709 3 27.5 5.7 19497.5 425.4
PES Zambriw 455 Pachratka Polska-Zambniw 474 1 35 51 14931.0 4029
PES Zambrow 4659 arszawa Zach,- Zambrdw 1702 4 2.9 25 ATIRRT GRD,E
PES Zambriw 473 ‘Warszawa Zachodnia-Bialystok 38l 2 bli) a7 365760 [
PES Zambriw 445 Wysokic Maxowieckic-Ciechanowiec 2 1 483 1 14,7 2026
Podlasie-Express | 20¢1/14 | Bialystok-Warszawa Port Lotniczy 470 5 ER.O B3] 417924 6486
Podlasic-Express | 20804/14 Bialysiok-Warsrawa Port Lotnicey 30 5 K39 B3 320023 5134
Zak-Tourist 2T Nowy Dwir Mazowiecki-bLomia T 5 233 29 177004 36 B
Zak-Tourist 2AWLT Suwatki-Warszawa 1280 5 722 751 2367996 4 10000
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Zalgcznik 3 Wykaz pociqgdw uruchamianych przez Przewozy Regionalne na terenie wo-
Jewddztwa podlaskiego.

Pociggi uruchomione przez Przewozy Regionalne ujgte w umowie

Relacja f;:ﬂ: ::ij:Td‘u Termin kursowania Seria taboru
BIALYSTOK - CZEREMCHA 07:30 16 (3] SAIO8/133
15400 17:26 (-7 SALO8/133
BIALYSTOK - ELK 10:30 12:10 (1 ={T) ENS5T
14:51 16:44 () -(T ENST
17:02 18:43 (B) ENST
BIALYSTOK - KUZNICA BIAL. 05:25 06:34 (1) - (6) EN57
16:07 17:15 (-7 ENST
BIALYSTOK - LAPY 13:51 14:21 D, oprdcz LVI-3LVIILIDI ENS5T
BIALYSTOK - SUWALKI 06:38 0%:59 (D) SAI33
1y = (4) 6y oraz 3L 1LIOXL1 3., oproce
14:43 17:04 L 28,101 130005 29V 14V 31.X; SAI33
11.XL13r.
Kursuje (311 (7) oraz 1L 28.110; 1,30.1; 29.V;
14:43 17:04 14V 31.X; 11.X1L13, opricz 311 SAI133
1LIOLX LD 3r,
e w S oraz 1.30.1V: 1] 3
20:00 23:15 ““"“"‘;;';i_‘:'“ 1. ”é"_:,'““':‘_ ]|..1.-¢:x.|_ r- SA133
BIALYSTOK - SZEPIETOWO D646 07:45 (1HE), oprdcz 1. ,'l'll"' 30.¥: 15 VL, ENST
R0 (H): 50 (11=(T) SAI133
12:40 13:19 (AT} ENST
14:45 15:44 (D)
15:46 16:45 (A7)
16:40 17:39 (B)
18:50 19:49 (1)(7)
20040 21:39 (B)
CZEREMCHA . BIALYSTOK 05:34 07:20 =7 SAIO8/133
16:01 17:53 el SAIO8/133
CZEREMCHA -~ HAINOWKA 06:50 07:22 (D), oprocz 1.VIL-31 VIIL2013 SAIOR/133
13:10 13:36 e “']'_:_'i,‘:‘l“; l';( |1:E;1 1.3, 30.v; SALO8/133
15:19 15:51 (D), oprocz 1.VI-31.VIIL2013 SALO8/133
19:07 19:37 (B), opricz 3111113 SALO8/133
ELK - BIALYSTOK 05:32 07:20 (1) -4(T) ENST
14:42 16:34 (B) ENST
17:14 19:02 -7 ENST
HAINOWKA ; EMCHA 07:35 0%:06 (D), oprocz 1.VI-31.VIIL2013 SAI08/133
1100 11:27 kursuje w (6) SAIORN33
16:06 16:38 (), oprocz 1.VI-31,VIIL201 3 SAIO8/133
T T TR
HAINOWKA - SIEDLCE 4:57 o708 | Foeklad jasdy ”h“;]“;l“{m’:] WXU20120do | oy owinas
05:17 0723 {146 oproce 1 I]:|-l).{|:'2:[:|.-‘_1. 30.V: 15V SALO8/133
14:04 16:10 (B), oprocz 31112013 SAIO8/133
KUZNICA BIAL. - BIALYSTOK 0514 06:15 (LHT)
15:56 16:57 (1) -6}
KUZNICA BIAL. - SOKOLKA 10:35 10:52 (1) - (6]
LAPY - BIALYSTOK 14:35 15:05 D, oprécz LVI-31,VIL2013
SIEDLCE - CZEREMCHA 17:15 18:49 (B), oprocz 31HL2013 SAIO8/133
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Helacja (.u_dnnu (-od_nml Termin kursowania Seria taboru
odjazdu | prayjasdu
o TR W O R TRYITIE
SIEDLCE - HAINOWKA 08:35 10:40 | (146)opricz "]"I I:El:';l:fi SHVIISVIE ] gai0sn3a
SOKOLEA - KUZNICA BIAL. 15:28 15:46 (1) - (6 ENS?
SUWALKI - BIALYSTOK a5:10 0723 (1) - (5) oraz 4.V 17V 2.XL13r. SAl33
kursuje w 6 omz 201V; 1V 15 VI 1LXL13r,
05:10 07:23 opricz 29.XIL12e: 4.0V: LV: 17, SA133
2 XL13r
09-20 11:46 (D) SA133
(1) = (4), (6) oraz 3 ; 1,00, - OprocE
17:14 19:26 1K 28,1005 1,300V; 29.V; 14.VIIL; 31.X; SA133
11.X0 13,
kursuje (5)i (7) oraz Il 300V 29.v;
17:14 19:26 14.VI: 31.X: 10 . oprace 31.111: SAI33
1LI0XL1 3,
SZEPIETOWO - BIALYSTOK 04:18 05:17 (17 ENST
05:1% 06:17 (1) - (6) ENST
6:18 0707 (7 ENST
U7:18 08:17 (1) - (6 EMNST?
1eis 17 -7 SAI33
13:18 13:47 (1}-{6), oprice 1.1:I LIV: 1,3, 30V 15.VIIL ENS?
15:18 16:17 ENS7
17:31 1830 ENST
Pociagi uruchomione przez Przewozy Regionalne poza umowa
Godzina Godzina .
Relucja odjazdu | preyjazdu Termin kursowania Seria taboru
BIALYSTOK - KUZNICA BIAL. 11:05 12:18 (=47} ENST
kursuje w (4), (3L06). (T)oraz 1,21
BIALYSTOK - ELK 20003 21:24 1.23.29.30 20V 14T 300X: WAZONY
11.XL2003r., oprocz 3031111201 3r.
BIALYSTOK - KUENICA BIAL. 21:00 21:54 (=47} EN57
BIALYSTOK - MIEDZYLESIE 042 21:54 codziennie, oprocz 311112013 wagony
P w (5)1(7) ome L1 28101 1,30, IV 2.V,
BIALYSTOK . WARSZAWA 17:25 20:25 | 14V, 30,31, X, 2.X1; oprdcz: 31U 31.V, ENST
ZACH.
16 VL2013
kursuje w (1) (5h(60(T)omaz 1, 2,31
ELK - BIALYSTOK 07:50 015 2343000V 1.2, 300V 15V 31X WAgOnY
12.X1.200 3r., oprdace 1IN 01.0V.201 3r.
GRODNO - KUZNICA BIAL. 04:50 05:53 (=47 ENST
15:43 16:36 Ay -47) ENST
JELENIA GORA - BIALYSTOK 07:22 19:39 codziennie, oprécz 31112013 wagony
KUZNICA BIAL. - BIALYSTOK 0713 OE:06 Ay -47) ENST
17:51 18:44 (=47 ENST
KUZNICA BIAL, - GRODMNO 13:18 14:13 (y-47) ENST
22:54 23:49 (=47} ENS5T
N w(5)i(7)ome 1L 2811 1,30, IV, 2V,
:,Vja!ﬁmﬂ“ B - BIALYSTOK 2045 2341 14. VL 30,31 X, 2.X1: opraca: 3101 31V, EMNST

16 VL2013

Zridlo: dane pozyskane od Zamawiajgcego.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Podlaskiego —145 - Poz. 4552

Plan Zréwnowarone gt Rorwsju Publicenege Tramsponu fhicrowego Wojewddawa Podlskie o,

Zalgcznik 4 Szezegotowe charakierysivki parku auntobusowego przewidzianego do obsfu-
gi linii autobusowych na terenie wojewddziwa podlaskiego.

Licuba | Coy posiada udogednie- [Srednie orienta-|
praewed nik k- Marka § rodsaj pojard R::":E" micjsc | nia dia osih sbepelnos | cyjoe spalanie
slede, spruwmych L1 00k e

YOYAGER 1 Mercedes Sprinter 416 autobus 2004 19 MIE 1200
VOV A 2 Mercedes Sprinter 416 autobus ZO0-Y 26 NIE 13,00
3 Mercedes Sprinter 413 sutobus 2005 2 NIE 135,00
] Mercedes h'||r|n:;r 316 putobus 2005 19 NIE 11,00
5 Mercedes Sprinter 616 amobus 20 24 NIE 14.00
4] Mercedes 815 Teamsiar autobus 2003 33 NIE 1600
T Mercedes 815 Teamstar autobus 20002 i3 NIE 16,00
5 Mercedes ¥15 Teamaster autobus 2000 33 NIE 15.00
9 Mercedes 815 Teamstar autobus 2001 EE] NIE 15,00
R 10 Mercedes 815 Teamsiar auicbus 2002 33 MIE 16,00
R 11 Mercedes 814 Teamatar autobus 19928 a3 NIE 16,00
R 12 Mercedes 815 Teamstar autcbus 2005 33 NIE 16,00
[ 13 Mercedes 815 Teamstar autobus 15908 23 TAK 16.00
B 14 Mercedes 815 Teamsiar auiohus 2003 i3 NIE 16,00
R 15 Mercedes B15 Teamstar autchus 20NN 14 NIE 15,00
VOYAGER 16 Mercedes 815 Teamstar autobus 201 30 NIE 14.00
VOYAGER 17 Mercedes 815 Teamsiar autchus 2001 29 NIE 14.00
VOYAGER 18 Mercedes 818 Teamstar autcbus Z04 33 NIE 1600
YOYAGER 19 Mercedes 815 Teamstar autcbus 000 23 NIE 15.00
VOYAGER 20 Mercedes 815 Teamstar avtcbus 2002 23 TAK 1600
VOV R 21 Mercedes 815 Teamstar autobus 2001 EE] NIE 14,00
YOYAGER P Daimler C 815 Teamstar autobu 2002 35 NIE 1600
VOYAGER 23 Mercedes Vario 614 autobus 2006 29 NIE 15.00
VOYAGER 24 Mercedes 614 Vario autobus [ 29 NIE 14,00
VOYAGER 25 Mercedes 814 Varo autobus 2000 EE} NIE 14,00
VOYAGER 26 Mercedes 814 Vano autobus 2002 33 MNIE 14,00
YOYAGER 27 Mercedes 818 Vario autobus 20015 33 MNIE 15.00
WOV A 28 Mercedes 818 Vario autobus 2003 33 NIE 15,00
WY A 29 Merncedes U404 auiobus 1 5AF) 41 MIE 2400
WY A Kl Mercedes 550 Integro 19497 55 MNIE 26,00
YOV A 31 Mercedes Y70.26 CLUBSTAR 2002 41 MNIE 200
YVOYAGE a2 Mercedes 815 Teamatar autobus 2002 25 TAK 16,00
YVOYAGER 33 Mercedes 815 Teamsiar auicbus 2002 25 TAK 16,00
LOB-TRANS 1 Mercedes Benz Vano 6120 [T 25 NIE 16000
LOB-TRANS 2 Mercedes Bene Vano 814D 2000 25 NIE 14.00
LOB-TRANS 3 Ford Transit 3(HIL 200 15 NIE H.10
LOB-TRANS 4 Citroen Jumper 2 15 MNIE 100,00
LOB-TRANS 5 Iveco Dally50C 15 2002 23 NIE 12,00
LOB-TRANS 3] Mercedes Bene VarnoS 140D 2001 25 NIE 1400
PODLASIE-EXPRESS k] Mercedes - Benz, Sprinter 416 2004 19 NIE 13,00
g 4 Mercedes - Benz, 815 2003 Pl MNIE 15,00
E Mercedes - Benz, 815 2008 26 NIE 15,0
[:] Setri: KAESSBOHRER §213 1955 7 NIE 27.0
T Seira, KAE BOHRER 5213 [ 51 MNIE 270
B Setra, KA/ BOHRER 5213 1956 51 NIE 27.00
9 Setra. KAESSBOHRER 5213 1953 51 NIE 27.00
10 Setra, KAE BOHRER 5213 1959 51 NIE 27.0
11 Setra. K/ BOHRER 5213 1983 51 NIE 27.0
12 Setra, KAESSBOHRER 5213 1983 51 NIE 27.0
1 Moercedes Vano 2003 32 MNIE 14,00
2 Volkswagen LT 46 20015 20 NIE 1000
POGODA 3 Mercedes Benz 2011 El] NIE 15,00
POGODA 4 Mercedes Vano 815 2004 35 NIE 15.00
POCGODA 5 Moercedes Sprinter 313 2003 20 NIE 9,0
PO A [i] Moercedes Sprinter 416 2O 23 MNIE 110
7 Mercedes Sprinter 413 2002 28 NIE 1100
5 Mercedes Ategod Apolll MM 31 NIE 1.0
9 Volkswagen LT 46 2004 28 NIE 11.00
{[i] Mercedes Automet 2011 35 NIE 15,00
11 Mercedes Spinterd 16 2064 24 NIE 11,00
VEOQLIA TRANSPORT 1 AutosanH9-21 1989 40 NIE 18.5
VEOLIA TRANSPORT 2 AutosanHY-21 1945 e MNIE 18.5
WVEOLLA TRANSPORT k] AutosanH 10-10 19408 43 MNIE 2000
VEOLIA TRANSPORT 4 AutosanH 10-10 (B 43 NIE 20000
VEOLIA TRANSPORT 5 AutosanH 10-10 15999 44 NIE 20000
VEOLIA TRANSPORT [:] AutosanH 10-10 20NN -4 NIE 20,0
VEOLIA TRANSPORT 12 Autosan H-9 21.41 2007 40 NIE 15.5
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VEOLIA TRANSPORT 14 Autosan H-9 21 41 2005 40 NIE 18.5
TRAMSPORT 15 Autosan H-9 21.41 PR 400 MIE 18.5
TRANSPORT 21 AutosanH 9-21 415 3002 44 NIE 18,5
TRANSPORT 22 AutosanH 9-21 195K} 40 NIE 18.5
TRANSPORT 24 AutosanH 10-10 [EE] 43 NIE 20,00
VEOLIA TRANSPORT 15 AutosanH 9-21.415 2000 43 MIE 18.5
VEOLLA TRANSPORT 26 AutosanH 10-10 [EE 44 NIE 20,00
TRANSPORT 27 Karosa( 9341351 1997 46 NIE 25.00
TRANSPORT 29 MAN SC222 1998 45 NIE 27.0
TRANSPORT 3 MAN 51222 1998 45 MIE 2T.00
TRANSPORT 32 Setra Kassbohrer 1953 71 MNIE 25.0
TRANSPORT A3 Setra Kasshohrer 1994 54 NIE 25.0
TRANSPORT 35 Autosan HY-21 1993 51 NIE 15,5
TRANSPORT i) AutosanH 9-21.415 2000 34 NIE 18.5
TRANSPORT a7 Autosan HIO-10 1958 43 MIE 15.5
1 AUTOSAN, H7.10.02 2012 32 MNIE 16.0
2 AUTOSAN, H7, 10,02 20012 35 NIE 16,0
3 AUTOSAN, H7-10.02 2002 36 NIE 160
PES BIALYSTOK 4 OSAN, H-21 [FEE] 40 NIE 20,00
PKS BIALYSTOK 5 AUTOSAN, H2-21 1986 52 NIE 20,00
PES BIALYSTOK 1] OSAN, H9-21 | U386 40 NIE 0.0
PES BIAL 7 N. H9-21 1986 40 NIE 20,00
PKS BIAL 3 . HO-20-13 1987 42 NIE 2000
PES BIAL 9 i, H9-35 1987 71 NIE 20,00
PES BIAL OK 10 AUTOSAN, HO-21 1487 40 MNIE 0.0
PES BIALYSTOK 1] AUTOSAN, H9-21 1958 30 NIE 20,00
PKS BIALYST 12 ITOSAN, H9-21 1988 40 NIE 2000
PKS BIALY 13 OSAN, H9-21 1988 52 NIE 20,00
PES BIAL 14 OSAN, H9-21 1989 52 NIE 20,00
PES BIALYS 15 'OSAN, H9-21 199 40 MIE 20,00
PES BIAI 16 OSAN, H2-21 1980 40 NIE 20,00
PKS BIALY 7 OSAN, H9-21 1959 52 NIE 20,00
PES BIALYSTOK 15 ITOSAN, H9-21 1939 40 NIE 20,0
PES BLAL 14 OSAN, HO-21 145K} 40 MIE 20,0
PES BIAL 20 TOSAN, H9-21 195} 40 NIE 20,0
PKS BIALY 21 ITOSAN, H9-21 1950 40 NIE 20,00
PKS BIALY 22 OSAN, H9-21 195K 40 NIE 20000
PES BILAL 23 [OSAN, HO-21 1 5EH) 40 MIE 20.00
PKS BIALY 24 OSAN, H2-21 195K} 40 NIE 20,00
PES BIALY 25 OSAN. H9-21 15} 52 NIE 2000
PES BIALY 26 O5AN, H9-21 1950 52 NIE 20,00
PES BIALYSTOK 27 TOSAN. Ho-21 190 40 NIE 2000
PKS BIALYSTOK 28 ITOSAN, H9-21 19940 40 NIE 20,00
PKS BIALYSTOK 29 ITOSAN. H9-21 195K 400 MNIE 2000
PES BIALYSTOK ) ITOSAN, H9-21 19491 42 NIE 20,00
PES BIALYSTOK 31 ITOSAN, H9-21 1991 40 NIE 20.0
PES BIALYSTOK a2 ITOSAN, H92-21 1991 52 NIE 20,00
PES BIALY 33 OSAN, H2-21 1992 52 NIE 20,00
PES BIAL A4 L H9-21/41 [EEH 40 MIE 0.0
PES BIAL A5 H9-21 1992 40 MNIE 20,0
PES BILAL 16 HY-21 1942 52 NIE 20.00
PES BIALY 17 AUTOSAN, H9-21 1952 40 NIE 20,00
PES BIALYSTOK k] AUTOSAN, H9-21 1952 52 MIE 20,0
PES BIALYSTOK 9 AUTOSAN. H9-21731 1992 40 NIE 20.0
PKS BIALYSTOK ) AUTOSAN, H9-21 1992 40 NIE 20,00
PKS BIALYSTOK 41 AUTOSAN, H9-21 19492 40 NIE 20,00
PES BIALYSTOK 2 H-21 1992 40 MIE 20,00
PKS BIAL 43 . H9-2141 1993 40 MNIE 2000
PKS BIALY 44 F SAN. H9-21/41 1993 52 NIE 20.00
PKS BIAL 45 AUTOSAN, H9-21 1993 40 NIE 20,00
PES BIAL 4 OSAN, H9-21 1993 52 NIE 20.0
PKS BIAL 47 AUTOSAN. H2-2141 1993 40 NIE 20,00
PES BIALYSTOK 48 AUTOSAN. H2-2141 1993 30 NIE 20,00
PES BIAL OK £ AUTOSAN, H9-21/41 1993 40 NIE 20,00
PES BlLAL (8] 9 M AUTOSAN, H9-21/41 1953 40 MNIE 20,0
PES BIALYSTOK 51 AUTOSAN. H9-21/41 [FEX] 40 MIE 20.00
PKS BIAL 52 OSAN, H2-2141 1954 40 NIE 20,00
PES BIAL 53 OS AN, H9-21741 ] 40 NIE 2000
PES BIAL 54 " HY-2 1741 1944 52 M 20,00
55 H9-2 1741 14954 40 NIE 20,0
PES BIALYSTOK E3 AUTOSAN, H9-21/41 19494 40 NIE 20,00
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FES BIALYSTOK 57 AUTOSAN, HU-2 141 904 a0 NIE 20,0
PES BIALYSTOK 55 AUTOSAN, HU-21741 1994 30 NIE 20,0
[~ PKS BIALYSTOK 59 AUTOSAN, HU-21/41 T4 a0 NIE 0.0
PES BIALYSTOK Bl AUTOSAN, HU-2 1741 1005 51 NIE 200
FES BIALYSTOR bl AUTOSAN, HU-2 141 1905 51 NIE 20,0
PKS BIALYSTOK [ AUTOSAN, HO-21/41 1995 a0 NIE 20,0
PES BIAEYSTOK Xl AUTOSAN, HU-21/41 1945 1N NIE 20,00
PES BIAEYSTOK fid AUTOSAN_HU-2 1741 1995 a0 NIE I
PKS BIALYSTOK [ AUTOSAN, H9-21/41 1995 40 NIE 20.00
PES BIALYSTOK by AUTOSAN, H9-21/41 1995 a0 NIE EITIT)
PES BIALYSTOK 67 AUTOSAN, HO-2 1741 1005 a0 NIE 200
FES BIALYSTOR 3 AUTOSAN, HO-2 141 TG 0 NIE 0.0
PES BIALYSTOK & AUTOSAN, HU-21/41 1997 a0 NIE 200
PKS BIALYSTOK T AUTOSAN, HY9-21/41 15T 51 NIE 20,00
FES BIALYSTOK 7 AUTOSAN, HU-2 1741 I a0 NIE F00.0
PKS BIALYSTOK 2 AUTOSAN, H9-21/41 1997 400 NIE 20.00
[~ PKS BIALYSTOK 73 AUTOSAN, HU-21/41 1995 a0 NIE 20,0
PES BIALYSTOR 74 AUTOSAN, HU-21 1008 a0 NIE 20,0
PES BIAEYSTOK 75 AUTOSAN, H9-2 1741 1995 a0 NIE RN
PKS BIALYSTOK 76 AUTOSAN, HU-21/41 1995 30 NIE 20.0
HIALY IR 7T AUTOSAN, HU-21/41 (s i) NIE 200,00
FES BIALYSTOK 78 AUTOSAN, HU-2 141 T8 a0 NIE 0.0
PKS BIALYSTOK 79 AUTOSAN, H9-21/41 | CHp 52 MNIE 20,00
[~ PKS BIALYSTOK 0 AUTOSAN, HU-21/41 1999 a0 NIE 30,0
PES BIALYSTOK Al AUTOSAN, HO-21/41 | 0 40 NIE 20.0
FES BIALYSTOR [E AUTOSAN, HO-2 141 150 52 NIE 0.0
PKS BIALYSTOK 83 AUTOSAN, H9-21/41 2000 52 NIE 20,00
WS HIAELYSTOK B AUTOSAN, HU-21/41 ] 52 NIE 20,00
(5 AUTOSAN, HU-2 141 2000 53 NIE 0.0
Rty AUTOSAN, H9-21/41 20001 52 NIE 20,00
87 AUTOSAN, AURLO9L F000 36 NIE 0.0
PES BIALYSTOK [ AUTOS AN, AUDOIL 2001 56 NIE 20,0
FES BIALYSTOK 89 AUTOSAN, AR89, 2001 56 NIE 20,00
PES BIALYSTOK o0 AUTOS AN, AU O9L 2001 56 NIE 0.0
PES BIALYSTOK a1 AUTOS AN, AU OIL 2002 St NIE 18,0
PES BIAEYSTOK [ ALUTOS AN, AGOIL 2002 St NIE 330
PKS BIALYSTOK 03 AUTOS AN, AURLOUL 2003 <5 NIE 5.0
] AUTOS AN, AUOUL 3003 56 NIE 8.0
U5 AUTOS AN, AUDOIL 2003 56 NIE 20,0
PKS BIALYSTOK 3 AUTOS AN, ADD.O9L 2003 <6 NIE 18,0
PKS BIALYSTOK a7 AUTOSAN, AURLOYL 2003 6 NIE 210
PES BIALYSTOK ] AUTOS AN, ADRLGRIL i 15 St NIE 15,00
FES BIALYSTOK = ALUTOSAN, ALGIL 2004 56 NIE 0.0
PKS BIALYSTOK 100 ALUTOSAN. ADLONL 2004 56 NIE 21.0
[~ PKS BIALYSTOK o1 AUTOSAN, AUOUL 30064 56 NIE 3.0
PES BIALYSTOK 02 AUTOS AN, AUD 0L 07 2006 57 NIE 20,0
103 AUTOSAN, AUL09L, 2006 57 MIE 2200
04 AUTOSAN, AURLO9L 3006 %7 NIE 730
PES 15 AUTOS AN, AR R, 20007 57 NIE 21,0
FES BIALYSTOK 06 AUTOSAN, ALGIL 3007 57 NIE 19,00
PES BIALYSTOK 07 AUTOSAN, HI010.02 1997 a2 NIE 20,0
[~ PKS BIALYSTOK 08 AUTOSAN, HIDTI/21 1997 [E NIE 2.0
PES BIALYSTOK 00 AUTOSAN, HID-10F 1007 [E NIE 210
PES BIALYSTOK 110 AUTOSAN, HIOL10.02 19497 47 NIE 210
PES BIALYSTOK 111 AUTOSAN, HID10.03 1998 a4 NIE 20
PES BIALYSTOK 112 AUTOSAN, HI0.10,04 10908 IE) NIE 21.0
PKS BIALYSTOK 113 AUTOSAN, HI0_10.05 1995 a4 NIE 310
PKS BIALYSTOK 114 AUTOSAN, HIO0.06 19905 [ NIE 1.0
PES BIALYSTOK 115 AUTOSAN, HIOI0 1990 a4 NIE ET)
PES BIALYSTOK i3 AUTOSANHID 121 2001 77 NIE 210
PKS BIALYSTOK 117 AUTOSAN. H10-10-02 1990 a4 NIE 21.0
PKS BIALYSTOK 18 AUTOSAN, HI10-10-02 2000 [ NIE 20
PES BIALYSTOK 119 AUTOSAN, H10-10-02 2000 IE) NIE 21.0
FES BIALYSTOK 120 AUTOSAN, HI0.10,02 2000 4 NIE 2.0
PKS BIALYSTOK 121 AUTOSAN, AI0-10T 3001 57 NIE 350
OK 123 AUTOSAN, ATOIOT 3001 57 NIE 3.0
OK 123 2001 57 NIE 210
OK 124 2001 57 NIE 210
PKS BIALYSTOK 134 1993 13 NIE 9.0
PKS BIALYSTOK 135 MERCEDES, 413CD1 20 24 NIE 9.0
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PES BIALYSTOK 136 MERCEDES, 413CD1 2003 1.0
PES BIALY 137 25, 35002 1997 23.0
PES BIA (0] 0520 CITO 2002 30,00
PKS BIALYSTOK 141 2002 30.0
PES BIALYSTOK 142 2001 0.0
PES BIALYSTOK 143 20003 10,0
PES BIALYSTOK 144 1954 2400
PES BIALYSTOK 145 1997 24.0
PES BIALYSTOK 146 1955 25.0
PES BIALYSTOK 147 JELCZ, PR-1100LUX 1988 24.0
PKS LOMZLA 13 Autosan HY.21.41 1997 15.5
PES LOMZA 14 Auutosan HLE [EE0 18.5
PKS LOMZA 15 Autosan HY.21 .41 1992 15.5
PKS LOMZA 16 Autosan H.9. 1992 19.0
PES LOMEA 17 Autosan H 1952 19.0
PKS LOMLA 18 Autosan H9.21.41 1995 15.5
PES EOMZA (] Scania 19492 3.0
PES LOMLA 20 Auwtosan H.4.21.41 1954 51 NIE 18.5
PES EOMZA 21 Autosan H.9.21.41 1998 S0 NIE 19.0
PES LOMZA 22 Autosan HY.21 41 1995 52 15.5
PKS EOMZA 24 Autosan H.9.21.41 1995 52 18.5
PRS LOMZA 25 Autosan H9.21.41 1995 52 18.5
PKS LOMZA 26 Autosan H.9.21.41 1992 52 18.5
27 Autosan H9.21 41 1997 52 18.5
28 Autosan H9.21.41 1997 51 18.5
PES LOMZA 29 Autosan H.S 194558 sl 18.5
FES LOMZA 31 Autosan H.Y ] 52 18.5
PRS EOMEA 32 Autosan H.9.21.41 1956 52 18.5
PES EOMZA 34 Autosan H9.21 41 1997 51 18.5
PES LOMEA A5 Autosan H9.21.41 1955 40 MNIE 18.5
PES LOMZA K] Autosan H.9.21 .41 [EEE] 52 NIE 18.5
PKS LOMZA 38 19495 51
PES LOMZA i) [EE0 40
PRS EOMZA 43 Scania 19493 100
PK. IMEA 44 Autosan H.9.21.41 1996 39
PES LOMEA £ Autosan H.9.21.41 1997 51
PKS LOMELA 47 Mercedes Benz 303 1958 70
PKS LOMZA 49 Mercedes Benz 303 1540 70
PES LOMLA 3 Mercedes Benz 303 1957 70
PES LOMZA 51 Mereedes Benz 303 [ 70
PES LOMZA 52 Mercedes Benz 303 159910 70
PES EOMZA EE] Mercedes Benz 303 1 SR} T
PES EOMZA 65 Mercedes Benz 303 1989 0
PKS LOMZA &6 Mercedes Benz 303 [ 70
PES EOMZA a7 Mercedes Benz M3 1988 70
PES LOMLA il Mercedes Benz 303 1 9EE 41
PKS SIEMIATYCZE 3 Autosan H9-2 1 1986 0
MIATYCZE 5 Mecrcedes-Benz 0303 1936 37
& Autosan H9-21 1938 50
7 Autosan H9-21 1987 52
s Autosan He-21 [ UET 52
11 Autosan H9-21 1987 52
MIATY CAE 12 Autosan H9-21 1987 500
MIATYCAE 13 Autosan H9-21 | URE 32
MIATY CZE 15 Autosan H9-21 1984 52
2 19 Autosan H9-21 1992 500
PES SIEMIATY CEE 24 Merncedes-Benz () 303 (] 41
PKS SIEMIATYCZE 28 Autosan H9-21.41 20001 52
PKS SIEMIATYC 41 Mercedes-Benz () 303 1983 41
PKS SIEMIAT 43 Setra 1953 b
MIATYCZE 2 Scira 1554 a3
PKS SIEMIATYCZE &l Mercodes-Benz 1985 41
MIATYCAE [h] Mercedes-Henz 303 ] 41
MIATYC 68 Scira 1992 70
MIATYCZE & Autosan H9-21 1953 52
PES SUWALEK] 158 VOLVO BOR SIDERAL 2008 =5
PEKS SUWALKI 1549 VOLVO BY9R SIDER AL 200 59
PKS ZAMBROW 1 AUTOSAN H-W21 1953 £
AMBROW 2 AUTOSAN H-921 1953 ET]
LAMBROW E] AUTOSAN H-921 1983 ET)
FAMBROW E] AUTOS AN H-921 1953 39
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PKS ZANMBROW 5 AUTOSAN H-W21 1953 39 MNIE 19.5
PES ZAMBROW [+] AUTOSAN H-921 1983 9 NIE 140.5
PKS ZAMBROW T AUTOSAN H-921 1954 39 N1E 19.5
F ] AUTOSAN H-21 1 4 19 bt 154 19.5
9 AUTOSAN H-W21 1984 39 NIE 19.5
100 ITOSAN H-921 1 984 19 MIE 14,5
AMBROW 11 AUTOSAN H-921 [EEE) L] MNIE 19.5
ZAMBROW 12 ITOSAN H-W21 1985 39 MIE 19.5
AMBROW 13 AUTOSAN H-921 195G 9 NIE 19.5
AMBROW 14 AUTOSAN H-921 1986 39 MIE 19,5
AMBEOW 15 ALUTOSAN H-W21 1986 19 NIE 19,5
PKS ZAMBROW Ity AUTOSAN H-W21 1986 39 MNIE 19.5
PES ZAMBROW 17 ITOS AN H-W21 14956 39 M1E 1.5
PES ZAMBROW 18 AUTOSAN H-221 [EX5) 19 NIE 14,5
ZAMBROW 19 JTOS AN H-W21 1957 39 MIE 19,5
AMBROW 20 AUTOSAN H-921 1987 kL] NIE
[~ PRS ZAMBROW 21 AUTOSAN H-921 1957 39 M 1E
PES ZAMBROW gl AUTOS AN H-W21 1987 39 MIE
P AMBROW 23 ALUTOSAN H-921 1987 39 MNIE
PKS ZANMBROW 24 AUTOSAN H-W21 1958 19 MNIE
[~ PES ZAMBROW 25 AUTOSAN H-921 1988 30 NIE
PES ZAMBROW kL] AUTOSAN H-W21 1958 39 N1E
AMBROW 27 AUTOSAN H-9/21 1988 39 NIE
PKS ZAMBROW 28 AUTOSAN H-W21 1958 39 NIE
PKS ZAMBROW 2 M5 AN H-W21 | 88 19 MIE
PES ZAMBROW 30 ITOSAN H-W21 1988 39 NIE
PES ZAMBROW 31 AUTOSAN H-W21 1 989 19 MIE
PES ZAMBROW 33 AUTOSAN H-921 1989 39 NIE
PKS ZAMBROW 34 AUTOSAN H-W21 1959 39 N1E
PES ZAMBROW A3 AUTOSAN H-0 21 | SEY 39 NIE
PES ZAMBROW Atw AUTOSAN H-W21 1501 kL] NIE
PRS ZAMBROW 37 AUTOSAN H-W21 19440 39 M1
PES ZAMBROW 3% Al ISAN H-921 19401 KL MNIE
L k}') AUTOSAN H-W21 15942 39 ™ 1E
40 AUTOSAN H-021 19402 19 NIE
PES ZAMBROW 41 AUTOSAN H-921 1904 39 M 1E
PES ZAMBROW 42 AUTOSAN H-21 154 19 NIE
PES ZAMBROW 43 AUTOSAN H- W21 [ 39 MNIE
PRS LAMBROW 45 AUTOSAN H-W21 1945 19 MIE
4t ITOSAN H-W21 19405 39 MNIE
47 AUTOSAN H-W21 1 MMy 39 MNIE
At AUTOSAN H-21 1990 19 NIE
5l AUTOSAN H-W21 200 39 NIE
52 AUTOSAN H-921 0 29 NIE
PES ZAMBROW 3 AUTOS AN H-WAS 1954 24 MNIE
PES LAMBROW 54 ALUTOS AN H-W3S 1985 14 MIE
PES ZAMBROW 55 AUTOSAN H-W35 1986 24 NIE
PKS ZAMBROW St AUTOSAN H-W35 1956 14 M1E
LAMBROW 57 AUTOSAN H-10711 1987 47 NIE
AMBROW L] MAN 10 I80.HOCL-N 19402 62 NIE
ANE ROW b JELCE PR 1570 4 M
|~ PKS ZAMBROW [ TELCZ PR 1903 a8 NIE
PRS ZAMBROW [iE] ALUTOS AN ADPWEL.O03.5 1k 41 1
PKS ZAMBROW T AUTOS AN ADNEL.0 2003 19 NIE
AMBROW 7 AUTOSAN AL, 2O 39 M1
AMBROW 72 JELCZ L (BONYS 20005 48 NIE
AMBROW 73 JELCE L D90NIS 1 9P 45 M IE
PRS ZAMBROW 74 MERCEDES 1985 29 MIE
PES ZAMBROW 75 MERCEDES 1984 39 MIE
WS AAMBROW Tin 1984 3y MIE
AMBROW 77 1983 39 MNIE
LAMBROW LE] 1941 53 MNIE
PES ZAMBROW Hd 1988 53 NIE
KURIER 1 Solaris Vacanea 13 2005 35 NIE
2 Solaris Vacanza 12 204 51 NIE
KURIER ] Mercedes Tourismo 2008 52 NIE
KURIER 4 EOS M) 1590 51 MIE
KURIER 5 EDSE] [ 39 NIE
KURIER [:] Solbus 2007 39 MNIE
KURIER 7 Mercodes 404 1 95 42 NIE
) Liceha | Cry posiads adogednie: [oredaie orbenis,
precwoinik il A Murka | rodeaj pojasdu Rok PU ) micjse | mia dla oséb nicpetoes | cyjoc spalamic
du dukeil | ieds, sprawnyeh 100k
] Mercedes 404 1954 33 NIE 24.0
b Autosan Wetlina 2008 29 MNIE 16.0
10 Iveco 65C-Thesi 20001 20 NIE 16,0
11 Mercedes Sprinter 200 20 NIE 12.0
12 Mercedes Sprinter 2004 18 NIE 13.0
1 SETRA 315 HDH 2000 53 MNIE 28.0
2 Mercedes Sprnter 416 CDI 2005 25 NIE 14.0
3 Mercedes Sprinter 413 CDI 2 18 12.0
DALY 1 Volkswagen LT 35 2000 13 12.0
DAL 2 Mercedes Benz Sprinter 2003 19 12.0
DACO 3 Mercedes Benz 404-0) 1997 52 12.0
OKTOBUS 1 AUTOSAN H-921 [ 40 200
ORTORUS 2 EO% 1995 50 25,0
ORTOBLUS 3 IVECO 49-10 1994 19 10.0

Lradlo: opracowanie wlasne na podstawie danyeh pozyskanveh od przewosn

kdw autobusowyeh
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Zatgeznik 5 Szezegofowe charakterysivki parku autobusowego przewidzianego do obstu-

gi linii wybiegajgcych poza obszar wojewddziwa podlaskiego.

. . N . Srcdnic
precwaialk r Murks | rodaaj pojardy Hok produk. :Ld}:: l:i’p::':::h‘:;‘p‘:;’: orieRtacy jos
pajaxde L sied . sprawnych spulnnic
W 100kim

ZAK-TOURIST | 2007 18 1.0
ZAK-TOURIST 2 2002 51 27,0
AAR-TOURIST 3 2012 21 1000
LZAK-TOURI - 2007 21 14,00
ZAK-TOURIST 5 202 21 N 12,06
ZAR-TOURIST & MEDID 2002 30 N 16,0
ZAK-TOURIST 7 SCANIA IRIZAR 2001 0] N EN
ZAK-TOURIST 3 MERCEDES 0350 2006 51 N 27.0
ZAK-TOURIST 9 BOY A MAGIQ) 2001 55 N 26,0
: 1 Mencedes - Bene, Sprinter 518 2008 21 N 14,0
2 Mercedes - Benz, Sprinter 518 2010 20 N 14.0
13 SETHA. 315 1999 47 N 270
14 Mercedes-Benz, U 4 1996 K N 26,0
15 Mercedes-Benz. () 44 2000 £ ] 26.0
PODLAS 17 Mercedes-Benaz, O 404 1998 55 ™ 27.0
| PODLAS 18 Mercedes-Benz, () 350 2005 51 2] 27,0
PODLAS 14 Mercedes-Benz, ) 350 2007 S0 N 27.0
20 Mercedes-Benz, () 350 2005 S0 N 27.0
21 Mercedes-Benz. () 350 E 44 N 27.0
22 Mercedes-Bene, Travego 2003 6 N 28.0
23 Mercedes-Benz, Travego 2007 L3 ™ 25.0
PODLASIE-EXPRESS 24 Mercedes-Bene., Travego 2007 S0 N 27.0
VEOLIA TRANSPORT 7 AuntosanH 10-10 2000 57 N 20,1
VEOLIA TRANSPORT | 8 Autosan A-10-10T 2006 45 Il 20,0
VEOLIA TRANSPORT 9 Vaolvo BTR-C4 2001 S0 N 24.0
VEDLIA TRANSPORT 1 Volvo BTR 20041 31 N 240
VEDLIA TRANSPORT 11 Vaolvo BTR-C4 2004 51 2] 240
VEOLIA TRANSPORT 13 Auntosan AIQLI2 T 2007 51 N 21.0
ILIA TRANSPORT 13 Iveco Daily - P3 2006 22 ™ 13,00
JLIA TRANSPORT 17 SORCI2INGY 2008 51 N 21,0
VEOLIA TRANSPORT [E] SORCI0S 2008 i N 18,00
VEOLIA TRANSPORT 19 SORLH 12 2009 51 N 21,0
VEOLLA TRANSPORT (1] SORCISNAS 2008 L N 1 5.0
VEOLIA TRANSPORT 23 AutosanH 9-21 1991 40 N 18,5
VEOLIA TRANSPORT | 28 Iveco Daily - P3 EI ] N 130
VEOLIA TRANSPORT | 31 Autosan AlLL2T 20004 48 N 26,0
24 CACCIAMALI 200 37 N 14.00
125 AUTOSAN, A10.10T 2005 58 N 21.0
126 AUTOSAN, LIDER MID 2007 58 N 21,0
127 ISAN, ATD 12T LIDER 2008 81 N 22,0
118 RA. S35 GT HD 1990 S0 N 25.0
129 SETRA. 315 HD 1995 51 N 27.0
PKS BIALYSTOK 134) SOLBUS. ST10/1 2007 &1 NIE 20,0
PES BIALYSTOK 131 SCANIA, 4X2 2001 E] ] N 240
PKS BIALY 132 SCANIA. 4X2 20004 51 N 24.0
[~ PKS BIAL 133 SCANIA, 432 3005 1 N 35.0
PKS BIALY® 135 MERCEDES, 519 CDI 2010 20 N 10,0¥
PKS BIA 139 MERCEDES, 519 CDI 2010 20 N 11.0
PKS BIALY 145 VOLVO, B-12 2000 51 NIE 24,00
PES BIAL 1449 VOLVO, B-12 200N 51 NIE 27.0
PKS BIALY? 150 VOLVO, B-12 2004 31 N 25,0
PKS BIALY® 151 VOLYO. B-12 20001 51 N 25.00
PKS BIAL 152 VOLVO, B-12B4 2007 51 N 25,0
PES BIALY 153 VOLVO, B-12H4 2005 31 N 25,0
PES BIAL 154 VOLVO, B-12-4500A3) 1990 51 N 25.0
PKS BIAL 155 VOLVO, B-10 1994 51 M 25,00
PES BIAL 156 VOLVO, B10M 1944 51 ™ 25.0
PKS BIALYS 157 VOLYO, 8700 2010 87 N 25.0
158 VOLYO, 8701 2010 57 N 25,0
L 159 VOLYO, 8702 2010 87 N 25,00
PES BIALYSTOK 16d) VOLYO, U700 2010 3l N 25.0
PES EOMZA 1 Autosan H.10.12.16 1996 47 N 24.5
PES EOMZA 2 Autosan H_10.11.21 2000 47 N 24.5
PES LOMZA E] Autosan A 11L12T 2001 47 NIE 27.0
PES EOMLA - Autosan H.10.12.16 1956 47 N 24.5
PES LOMZA 5 Autosan H.10.12.16 1997 47 N 24.5
PES EOMZA & Autosan H.10,11,21 2001 47 N 24.5
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! V10 km
PES LOMAA T Autosan H 1949 47 ‘ 245
FES L0 [ Jele: 1944 S0 25.0
PES L0 J L] Scania Inzar 1998 50 27.0
PES LOMZA 10 Autosan A_10.10.T 2002 56 19.0
PES LOMSA 11 Mercedes Sprinier 413 CD1 2003 23 1.5
PES LOMAA 12 MAMN 19405 1000 2.5
PES LOMZA 23 Awtosan H.10.10 200K 44 19.0

M) Jelc 3 L) 51 25.0

£ SETRA 19493 51 28,0

PES LOMZA i7 Autosan A 1L10T Ll 57 1900
PES LOMZA M Mercedes Vario 19499 38 15.0¢
PES LOMZA 41 Scania brizar 19494 51 28.0
PES LOMZLA 42 Ford Transit 1996 b =.0
PKS LOMZA 45 Auiosan H_10.12.01 2] 47 245
PES LOMAA 44 Scania bzar 19499 50 21.0
PES LOMZA 54 Mercedes Vario 2006 21 15.00
PES L0 55 RA 19490 76 24.5
PES LO 56 SETRA 19544 51 25.5
PES LY 37 Mercedes Benz 303 1988 41 19.0
PES LY SH 1494940 93 22.5
PES L) 59 1989 53 26.0
PES LOMAA &l 19492 s 225
PES LOMZA [1] 1989 53 6.0
PES LOMZA 62 19492 110 p
PES LOMSA 5] MAN [ g1 22.5
PES LOMSA (5 19499 45 280
PES LOMZA &Y 19491 58 255
PES L0 0 19491 33 230
PES LN 71 Volvo B.12 1998 3l 31.0
PES L0 72 Mercedes Sprinter 413 CDI 1996 9 10.5
PES LOMZA PE] STRA 1993 [k 26.0
PES LOMZA 74 1994 o 26,00
FES LOMZA T5 19493 B3 225
PES LOMAA 77 MAN Marbus 2007 30 16.5
PES LOMZA T8 SOLBLUS SLIO 2009 67 18.00
PES LOMAA T4 S0OLBLUS SL10 200E a7 1500
PES LOMZA £ SOLBUS SLID 2009 67 150
PES EOMZA 1] SOLBLUS SLi10 20 67 15.00
PES L) 82 SETRA 1951 HE 26.0)
PES LY £3 Bova Futura 200 57 26.5
PES LY 4 Mercedes Henz 19494 49 25.0
PES LOMS A RS SETRA 19494 46 6.0
PES LOMAA Hh Mercedes Benz 303 19490 (i) 21.5
FES LOMZA K7 Setru 315H 1999 67 23.5
PES LOMZA EH Setra 215UL 19494 54 255
PES LOMZA 29 Setra 215UL 1994 55 25.5
PES LOMZA o) MAN 1997 43 19.5
PES LOMAA 91 MAMN 19495 39 19.5
PKS MIATYCEE 1 Autosan H9-21 1990 52 18.8
PES SIEMIATY CLE F- Autosan HO-21 19440 52 15.8
: AIATYCZE 4 Mercedes-Bena 0 303 1983 41 0.5
YCLE L Autosan H9-21 19490 50 158

10 Mercedes 19451 41 20,00

14 Mercedes-Bene 314D 1998 29 15,00
15 Autosan H9-21 1988 £ 15.8
1 MATYCEE 16 Autosan H9-21 1988 50 18.8
PRS SIEMIATY CLE 17 Autosan HY-21 1944 S0 15.%
S SIEMIATYCZE 20 Autosan HO-11 1992 S0 188
PES SIEMIATYCLE 21 Autosan HP-21 41 19494 52 15.8
AIATYCZE 22 Aulosan 21.41 19494 52 18.8
AATY CLE 13 Autosan H9-21.41 19494 52 18.8
AIATY CLE 25 Autosan H9-21 19496 40 15.5
AATY CEE 26 Mercedes-Bene 0 303 1986 41 20,5
AIATY CEE X7 Autosan HB-21.41 2D 52 15.8

PES SIEMIATYCZE 29 Autosan H-1 (-10 19404 43 0.0
PES SIEMIATYCLE ] Auosan H-110-10 19494 44 2000
PES S AIATYCZE 31 Autosan H-10- 100 it 41 00,00
PES S AATY CLE a2 Autosan H-10-10,02 1996 44 20,0
PES AIATY CLE A3 Autosan H-K-10.02 199 44 2000
PES S MATYCEE 34 Autosan H-10-10.02 1996 43 20,0
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L1 ibk
a5 Autosan H-H-10.02 1997 43 MIE 2000
k) Autosan H-K-12.16 1997 44 235
37 Autosan H-H-10.02 1998 435 2000
£ Autosan A-10-1 0T 2000 57 19,8
19 Jelcz DIX) 1950 S0 23.5
ET Solbus  C 9.5 2005 k) 10.8
42 Autosan H9-21 1988 52 188
45 Mercedes-Henz 1) 303 U8 42 2.5
EE] Setra 1995 51 25,5
47 Mercedes-Henz 1998 17 1.5
EE] Solbus T 10,5 2005 EE] 17.8
49 Iveco 1906 25 14.0
PES S0 Valvoli-10M 1993 51 17.5
PES 51 Autosan H9-21 1983 52 18,8
3 52 Setra 19495 31 25.5
53 Setra 1995 S0 25.5
54 Mercedes-Benz 404 19596 51 280
55 Mercedes-Benze 404 1996 51 28,0
56 Mercedes-Benz 303 1957 45 19,5
57 Man Berkhof 1994 T4 3.0
58 DratSH 3000 19495 51 280
39 Ri;ml: ADALCAY 1997 33 185
(i} Autosan H9-20.41 1998 43 188
62 Scira 149454 15 24.5
[iE] Meoplan 2001 14 24.0
(5 Bova 2002 51 26.5
a6 Scira 2001 53 29.0
67 Mercedes-Benz 1994 53 280
T Autosan H9-21 1988 52 18.8
T1 Setra 1993 73 24.5
T2 Mercedes-Henz 20 31 28.0
T3 Scunia brizar 2001 50 8.5
74 Volvo 20z il 320
75 Mercedes-Benz 1997 55 28.0
T6 Mercedes-Benx 1994 55 280
77 Volve 1999 51 27.5
1 AUTOSAN H9-03 1987 48 18.0
P AUTOSAN HY-20 149491 42 18.5
PES SUWALKI 3 AUTOSAN H9-20 1991 42 18.5
PES SUWALEKI - AUTOSAN HY-20 1992 42 18.5
PKS SUWALKI 5 ALUTOSAN H9-20 1992 42 18.5
FPES SUWALKI [ AUTOSAN HO-20.41 1992 42 18.5
PES SUWALKI 7 ALUTOSAN H-21 1957 52 15.5
SUWALKI [ AUTOSAN H9-21 1987 52 18.5
PES 5UWALKI k] AUTOSAN HY9-21 1987 32 18.5
PKS SUWALKI 10 ALUTOSAN H9-21 1988 32 18.5
PES SUWALEKI 11 AUTOSAN HY-21 1950 52 18.5
PKS SU'WALKI 12 AUTOSAN H9-21 1990 52 18.5
PES SUWALKI 13 AUTOSAN H9-21 1990 52 18.5
PKS SUWALKI 14 AUTOSAN H9-21 199401 52 18.5
PES SUWALKI 15 AUTOSAN H9-21 1950 52 18.5
PES 5UWALKI 1) AUTOSAN HY-21 149590 32 18.5
PES SUWALK] 17 AUTOSAN H9-21 19590 52 18.5
PES SUWALKI 18 AUTOSAN HY-21 1992 52 18.5
PRS SUWALKI 1% ALUTOSAN H9-21 1998 52 18.5
PES SUWALKI 20 AUTOSAN H9-21 1998 52 18.5
PK LW ALK 21 ALUTOSAN H9-21 1954 52 1H.5
PES SUWALKI 22 AUTOSAN H9-21 1993 52 18.5
PES 5U'WALKI 23 ALUTOSAN H9-21 1944 52 15.5
PKS SUWALKI 24 AUTOSAN H9-21.41 2002 52 18.5
PES SUWALKI 25 AUTOSAN HO-21.41 2002 52 18.5
PRS SUWALKI ) AUTOSAN HIO-11.1IN 149454 45 24.0
PK. LU'WAEKI 27 AUTOSAN HI0-10 1993 43 1900
PK LW aAaEKI 28 AUTOSAN HIO-10R 149454 45 190
FE WALKIL 29 AUTOSAN HIO-10R 1994 45 19,0
PK JWALKI 0 AUTOSAN HIO-10R 1995 45 19.0
PKS SUWALKI £l ALUTOSAN ALD-10T 2001 57 14,0
FES SUWALKI 32 AUTOSAN ALO-12T 2007 4 21.0
I'K_:i SUWALKI 13 AUTOSAN HI0-10 1952 47 1495
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11 bk
PES SUWALEKI R AUTOSAN H - 1002 19495 43 19.5
PES SUWALKI A5 AUTOSAN HID-10.02 1995 43 19.5
PKS SUWALKI 16 AUTOSAN HI0-10.02 1996 42 19.5
PR WALKI 37 AUTOSAN HID-10.02 1996 42 19.5
PES SUWALKI k1] AUTOSAN HID-10.02 19496 43 19.5
WALKI 39 AUTOSAN HIO-11 1595 78 24.0

PRS SUWALKI £ AUTOSAN HID-11 2000 78 24.0
PES SUWALEKL 41 ALTOSAN HIG-11.21 2000 T8 4.0
PES SUWALKI 42 AUTOSAN ATTIZT.O8 2002 53 23.0
PES SUWALKI 43 AUTOSAN ALLI2T.03 2004 53 23.0
PRS SUWALKI 4 AUTOSAN ATTI2T.03 20005 53 230
PRS SUWAEKI 45 BAROSA COS6AXER 2005 54 21.5
PES SUWALKI £ JELCZ PRIN10D-LUX 1941 49 24.0
47 JELCZ PR110OD 1992 52 24.0

48 19493 44 24.0

49 1999 49 24.0
£l 20041 43 20.5

51 IRISBELUS IVECD DAILY C50 2003 200 12.0

PES SUWALKI 52 IRISBEUS IVECO DAILY C50 2003 20 12.0
PES SUWALKI 53 IRISBUS SFR CROSSWAY 2007 83 24.0
PES SUWALKI 54 VOLVO B12-600 2000 67 27.0
35 VOLVO B12-600 2001 67 270

56 MERCEL BENZ TRAV 2000 46 2:4.0

57 MERCDEES B TOURISMO 2008 54 24.0
: I 58 ALTOSAN H7-10 2008 27 14.5
PES SUWALKI 59 AUTOSAN H7-10 2008 27 14.5
PES SUWALKI 6l AUTOSAN HY-20 1991 42 18.5
[ PES SUWALKI 61 AUTOS AN HU-20 o992 32 18.5
PES SUWALEKIL 61 AUTOS AN HY-20 19493 421 18.5
PES SUWALKI [E] AUTOSAN H9-20 1993 42 18.5
PES SUWALKI 4 AUTOSAN HY-21 1988 52 18.0
PES SUWALKI 65 AUTOSAN HYU-21 1988 52 18.5
PRS SUWALKI 66 AUTOSAN HY-21 1988 52 18.0
SUWALKI 67 AUTOSAN HY9-21 1958 52 18.0
WALKI [ AUTOSAN HY-21 1989 52 18.5
IWALKI i) AUTOSAN HYU-21 19RY 52 18.5
5 SUWALKI T ALUTOSAN HY-21 1990 52 18.5
PES SUWALKI 71 AUTOSAN HY-21 19901 52 18.5
PES SUWALKI 72 AUTOSAN HYU-21 1950 52 18.5
PES SUWALKI pE] AUTOSAN HYU-21 1944 52 18.5
PES SUWALKI 74 AUTOSAN HY-21 1994 52 18.5
PES SUWALKI 75 AUTOSAN HY-21 907 52 18.5
3 5 Tty AUTOSAN HY-21.41 2002 52 18.5
77 AUTOSAN H9-21.41 2002 52 18.5

78 AUTOSAN HID-11.21 1998 78 24.0

T4 ALTOSAN HI0-11.21 1995 T8 24.0

PES SUWALKI B0 AUTOSAN HID-11.21 2000 T8 24.0
PES SUWALKI 81 AUTOSAN HI0-11.21 20H)1 78 24.0
SUWALKI 82 AUTOSAN HIO-10 1995 47 19.5
SLUWALKI R3 AUTOS AN HI0-10 1996 43 19.5
WALKI w4 AUTOSAN HY-20 19900 42 18.5
SUWALKI 85 AUTOSAN HY-20 1993 2 18.5
WALKI B ALUTOSAN HU-21 1986 52 18.5
UWALKI £7 AUTOSAN HY-21 1986 52 18.5

5 SUWALKI 55 AUTOSAN HY-21 1957 52 15.0
PRS SUWALKI 59 AUTOSAN HY-21 1987 52 18.5
PES SUWALEKI ) AUTOS AN HYU-21 1987 52 18.0
PES SUWALKI 91 MERCEDES BENZ INTOURO 2007 K3 22.0
PES SUWALKI 92 AUTOSAN HY-21 1959 52 18.5
PES SUWALKI EE] AUTOSAN HU-21 149490 52 18.5
PRS SUWAELKI 54 AUTOSAN H9-21.415 2000 52 18.5
PRS ] 95 AUTOSAN HY-21.41 20001 52 18.5
PKS 96 AUTOSAN H9-21.41 E 52 18.5
PES a7 AUTOSAN HY-21.41 2002 52 18.5
PKS SUWALKI 98 AUTOS AN H10-10 1949 45 19.5
PES SUWALKI 99 AUTOSAN HIO-10 1996 42 19.5
PES SUWALKI | (A ALUTOSAN H10-10 1998 42 19.5
PES SUWALKI (1] AUTOSAN HI10-10 19499 42 19.5
PKS SUWALKI 102 AUTOSAN HIO-11.21 1998 78 24.0
PRS SUWALKI 103 AUTOSAN HY-20 1958 42 18.5
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W00 ks
PES SUWALK] 104 AUTOSAN H9-20041 1993 42 18.5
SUWALKI 105 AUTOSAN H»-21 1983 52 18.5
TW ALK 106 AUTOSAN H2-21 1957 52 18.5
SUWALKI 107 AUTOSAN H-21 1957 52 18.0
s SUWALKI 108 AUTOSAN HS»-21 1957 32 18.0
5 SUWALKI 108 AUTOSAN H3-21 1988 52 18.5
TW ALK 110 AUTOSAN HY- 1950 52 18.5
y SUW ALK 111 ALUTOSAN Ho-21 1957 52 18.5
112 AUTOSAN H2-21.41 2000 52 18.5
113 AUTOSAN H9-21.41 2001 52 18.5
114 AUTOSAN H9-21.41 2002 52 18.5
JW ALK 115 AUTOSAN HID-10 1995 42 19.5
5 SUWALKI 116 AUTOSAN HIO-1D 1998 42 19.5
PKS SUWAEK] 117 AUTOSAN H10-100.02 1999 78 19.5
PES SUWALKI 118 AUTOSAN ALO-10T 2004 bl 21.0
PKS SUWALKI 119 AUTOSAN H3-21 1959 52 18.5
PES SUW ALK 120 AUTOSAN HP-20 1947 42 18.5
I'WALKI 121 AUTOSAN H%-20 149491 42 15.5
IWALKI 1X2 AUTOSAN H9-20.41 19493 41 18.5
5 SUWALKI 123 AUTOSAN HP-20 1993 42 18.5
W AEK] 124 AUTOSAN H2-21 1957 52 185.0
SUWALKI 125 AUTOSAN Hb%- 1987 52 18.0
SUWALKI 126 AUTOSAN H-21 1958 52 18.5
PRS SUW ALK 127 AUTOSAN H9-21 1948 52 18.5
[~ PES SUWALKI 128 AUTOSAN HO-21 1990 52 185
SUWALKI 129 AUTOSAN HS-21 195 32 18.0
SUWALKI 134} ALUTOSAN HO-21 1985 52 18.5
SUWALKI 131 i 1994 52 18.5
WALKI 132 200 52 18.5
W ALK] 133 O5AN HY.21.41 2002 52 18.5
SUWALKI 134 AUTOSAN H10-12.16 1998 49 24.0
PES SUWALK] 135 AUTOSAN ATO-10T 2000 57 19.5
PKS SUWAEKI 136 AUTOSAN AI-10TA02 2001 57 19.0
PES SUWALKI 137 AUTOSAN A10- 10T 2002 75 19.0
PES SUWALK] 138 AUTOSAN ATO-12T 1997 47 235
139 AUTOSAN HIO-1-02R 1995 55 19.5
1440 A 15/ 410-10 1994 55 19.5
SUWALKI 141 AUTOSAN HID-10 1996 55 19.5
PES SUWALR] 142 AUTOSAN HI 0-10002 1998 44 19.5
PKS SUWAEKI 143 IRISBUS IVECO DAILY CS0 2003 20 12.0
PES SUWALKI 144 BENZ INTOLURO 2009 56 22.0
PES SUW ALK 145 N2 INTOURD 2009 56 22.0
PES SUWALKI 146 L INTOUROD 2000 36 22.0
PKS SUWALK] 147 o TOURISMO 2009 53 24.0
W AEKI 148 OURISMO 2009 54 24.0
SUWALKI 149 MERCEDES-BENZ TOURISMO 2009 53 24.0
SUWALKI 154} MAN NL2O2 19493 68 26.0
I'WALKI 151 BMC LEWEND 2010 28 11.0
SUWALKI 152 ISUZU TOROUDISE 2012 32 19.0
153 ISUZL TOROLUO)| 2012 32 19.0
154 15UZL TOROUO)| 20012 32 19.0
155 15UZU TORDUOISE 2012 32 190
156 TORQUOIS 2012 a2 19.0
157 - BENZ SPRINTER 2003 13 100
PES ZAMBROW 32 AUTOSAN H-9121 1959 39 19.5
PES ZAMBROW 44 AUTOSAN H-9721 1995 30 19.5
PKS ZAMBROW 48 AUTOSAN H-9121 1996 EL) 19.5
PES ZAMBROW &0 AUTOSAN H-9721 2000 39 19.5
PES ZAMBROW 54 AUTOSAN H-1V10 1957 43 205
PRS ZAMBROW ] AUTOSAN H-10/10 1998 43 20,5
PKS ZAMBROW [ AUTOSAN H-10/10 2001 43 2015
PES ZAMBROW 62 AUTOSAN H-10/10 2003 43 19.5
PES ZAMBROW (k] AUTOSAN H- 110 2004 43 19.5
PKS ZAMBROW [ AUTOSAN A 11-12T "SANT 2000 47 26.0
PKS ZAMBROW a7 2006 45 20,0
PKS ZAMBROW 63 2006 45 20,0
PES ZAMBROW T8 1954 18 11.0
PKS ZAMBROW 79 2003 18 1.0
PES ZAMBROW &0 MAN AD3 402 FRH 1997 50 26.0
S red mbe

- ur ) . Rok pradak-[| 1Scea | Cxy postads wiegoduie- | . 10

proewad nik Marka i rodzaj pojasdu } migjie | miadla oséb niepelno- .

P <it shedir. sprawnych spalanic

V18 km
PKS ZAMBROW 21 MAN UL 242 1993 53 24.0
PES ZAMBROW &2 MAN UL 242 1993 53 4.0
PKS ZAMBROW 85 SETRA S215UL 1992 51 26.0

Zrddlo: opracowanie wlasne na podstawie danyveh pozyskanyeh od przewoinikdw aurobusowyel
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