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UCHWALA NR VI1/2/12/2024
RADY POWIATU CIECHANOWSKIEGO

z dnia 27 maja 2024 r.

w sprawie przyjecia ,,Planu zré6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Ciechanowskiego”

Na podstawie art. 4 ust. pkt 6), art. 12 pkt 11) i art. 40 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o0 samorzadzie
powiatowym (Dz. U. z 2024 r. poz.107) w zw. z art. 9 ust. 1 pkt 3), lit. aust. 3, zdnia 16 grudnia 2010 roku
o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2023 r. poz. 2778) Rada Powiatu uchwala si¢, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Ciechanowskiego”, stanowiacy zatgcznik nr 1 do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Zarzadowi Powiatu Ciechanowskiego.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Mazowieckiego.

Przewodniczacy Rady Powiatu Ciechanowskiego

Elzbieta Szymanik
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1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

1.1. CEL PLANU

Celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Powiatu Ciechanowskiego
(dalej jako Plan transportowy lub Plan) jest ustalenie
przez organizatora publicznego transportu zbiorowego
systemu standardéw dla powiatowego publicznego
transportu  zbiorowego oraz  wyznaczenie  sieci
komunikacyjnej, na ktorej beda wykonywane przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej, przy zachowaniu
odpowiedniego standardu jakosci Swiadczonych ustug.

Rozwdj publicznego transportu zbiorowego uwzgledniaé
bedzie oczekiwania spoteczne mieszkancéw Powiatu
Ciechanowskiego dotyczace transportu zbiorowego.
Realizacja celu gtdwnego pozwoli na  rozwdj
organizowanego przez Powiat  Ciechanowskiego
publicznego transportu zbiorowego, ktéry — zgodnie
zwizjg rozwoju - dzigki dostepnosci, jakosci
i efektywno$ci dziatania, stanie sie realng alternatywa dla
transportu indywidualnego. Proces rozwoju publicznego
transportu zbiorowego uwzgledniaé bedzie
w szczegdlnosci potrzeby 0sdb o ograniczonej zdoInosci
ruchowej (niepetnosprawnych i osoby starsze), ochrone
$rodowiska naturalnego oraz idee zréwnowazonego
rozwoju.

Czym jest Plan transportowy

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego
transportu  zbiorowego, w zaleznosci od zasiegu
przewozdw, jest gmina, zwigzek miedzygminny, powiat
(miasto na prawach powiatu), zwigzek powiatow,
wojewddztwo lub minister wiasciwy do spraw transportu.
Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (zwana dalej ustawg) powierza
organizatorowi do wykonania trzy zadania (art.8):

1. planowanie rozwoju transportu,
2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych  funkgji
przesadza prawidtowa realizacja zadania planowania
rozwoju transportu w formie planu zréwnowazonego

rozwoju  publicznego
transportowy).

transportu  zbiorowego (plan

Ustawa nakltada obowigzek opracowania planu
transportowego  na  niektorych  organizatoréw.
W przypadku planowanego organizowania przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej, obowigzek
opracowania planu ma:

1. Gmina:
a. liczaca, co najmniej 50 000 mieszkancéw —

w zakresie linii  komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w  gminnych  przewozach
pasazerskich,

b. ktorej powierzono zadanie organizacji

publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy gminami, ktdrych obszar
liczy tgcznie, co najmniej 80 000 mieszkaricow —
w zakresie linii  komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej na danym obszarze;
2. Zwigzek miedzygminny obejmujacy obszar liczacy,
co najmniej 80 000 mieszkancow — w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na
obszarze gmin tworzacych zwigzek migdzygminny;

3. Powiat:

a. liczacy, co najmniej 80 000 mieszkancow —
w zakresie linii  komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich,

b. ktoremu powierzono zadanie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy powiatami, ktorych obszar
liczy tacznie, co najmniej 120 000 mieszkarcow —
w zakresie lini komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej na danym obszarze;
4. Zwigzek powiatdw obejmujacy obszar liczacy, co
najmniej 120 000 mieszkarncow — w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na
obszarze powiatow tworzacych zwigzek powiatow;

5. Wojewodztwo:
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a. w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w wojewodzkich przewozach
pasazerskich,

b. ktéremu powierzono zadanie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy wojewodztwami wiasciwymi
ze wzgledu na planowany przebieg linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej -
w zakresie linii  komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej na danym obszarze;

6. Minister wtasciwy do spraw transportu — w zakresie
lini  komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych
przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym.

Gminy, zwigzki miedzygminne i powiaty o mniejsze;
liczbie mieszkafcow, niz podano powyzej, moga, ale nie
muszg opracowywa¢ planéw transportowych. Plan
transportowy  uchwalony w  gminie, powiecie,
wojewodztwie jest aktem prawa miejscowego, co
oznacza, ze podlega kontroli w trybie przewidzianym dla
tych  aktébw. Pomiedzy planami transportowymi
opracowanymi przez roznych organizatoréw zachodzg

oczywiste zwigzki, ktére muszg by¢ uwzglednione w

procedurze przygotowywania planow:

s W pierwszej kolejnosci plan transportowy
powinien opracowa¢ minister wtasciwy do spraw
transportu.

« Marszatek wojewddztwa opracowuje plan
transportowy dla swojego obszaru
uwzgledniajgc ogtoszony plan transportowy
ministra.

++ Opracowujgc plan transportowy dla powiatu (lub
zwigzku powiatéw) uwzglednia sie plan
transportowy opracowany i ogtoszony przez
marszatka.

< Wojt, burmistrz, prezydent miasta lub zarzad
zwigzku miedzygminnego, opracowujgc plan
transportowy dla swojego obszaru, bedg
zobowigzani  do  uwzglednienia  planu
transportowego opracowanego i ogtoszonego
przez staroste lub marszatka wojewddztwa.

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 ustawy ma na celu
uporzadkowanie dziatahh i zapewnienie kontynuacii
rozwigzan w planach transportowych nizszego szczebla

administracji. W praktyce powoduje jednak, ze plan
transportowy opracowywany na najnizszym poziomie,
czyli w gminie, o ile nie zostang wcze$niej opublikowane
plany ministra, marszatka wojewddztwa i starosty, moze
wymaga¢ aktualizacji po opublikowaniu planéw
transportowych administracji wyzszego szczebla. Istnieje
rowniez mozliwo$¢ koordynacji dziatan organizatoréw
roznych szczebli, tj. rownolegtego dziatania w trakcie
projektowania planéw, ktére sg wyktadane do wgladu we
wlasciwych urzedach w wersji  wstepnej przez
organizatoréw (art. 10 ust. 1 Ustawy), zwlaszcza, ze
projekty planéw muszg byC uzgadniane z sgsiednimi
jednostkami  samorzadu terytorialnego tego samego
szczebla (art. 13 ust. 1-3).

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to
poprawa jakosci systemu transportowego i jego rozwoj
zgodny z zasadami zrdwnowazonego rozwoju. Jako$¢
systemu transportowego bedzie bowiem decydujgcym
czynnikiem, warunkujgcym jako$¢ zycia mieszkancow
irozw0j gospodarczy obszaru objetego planem
transportowym. Stosowanie zasady zréwnowazonego
rozwoju bedzie zapewniato réwnowage miedzy
aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi
oraz ochrony $rodowiska. Tak sformutowany cel
nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany
poprzez realizacje nastepujacych celow szczegdtowych:

% Cel 1. Poprawa dostepnosci transportowej
i jakosci transportu — instrument poprawy
warunkdw zycia i usuwania barier rozwojowych.

% Cel 2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania
systemu  transportowego -  instrument
zwigkszania wydajnosci systemu
z jednoczesnym ograniczaniem kosztow.

% Cel 3. Integracja systemu fransportowego -
w ukfadzie gateziowym i terytorialnym.

% Cel 4. Wspieranie konkurencyjno$ci gospodarki
obszaru — instrument rozwoju gospodarczego.

% Cel 5. Poprawa bezpieczenstwa — radykalna
redukcja liczby wypadkéw i ograniczenie ich

skutkow  (zabici, ranni) oraz poprawa
bezpieczenstwa osobistego  uzytkownikow
transportu.

% Cel 6. Ograniczenie negatywnego wplywu
transportu na $rodowisko naturalne i warunki
zycia.

Poz. 5925
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Rola planu
Plan  transportowy moze wspomaga¢ dalsze miejskiego np. poprzez synchronizacje sygnalizaciji

zmniejszanie poziomu emisji zanieczyszczen ze zrédet
komunikacyjnych poprzez promowanie dziatan, majacych
na celu: rozwoj istniejacej sieci pomiarowej, jakoSci
powietrza w mieScie poprawe, jakosci paliw
wykorzystywanych ~ w  przewozach  publicznych,
popularyzacje srodkow transportu zbiorowego (w tym
migedzygminnego), promocje ruchu rowerowego i rozwoj
infrastruktury rowerowej, wprowadzenie strefy ptatnego
parkowania w centrum miasta, stworzenie nowych
parkingbw w celu wprowadzenia parkingdw ,Parkuj
iJedZ” na obrzezach miasta, eliminowanie z ruchu
pojazdow niespetniajacych norm emisji zanieczyszczen
(np. poprzez kontrole drogowe), dziatania edukacyjne dla
ksztattowania proekologicznych zachowan
komunikacyjnych  (np. dzien bez samochodu),
modernizacjie droég i ulic oraz rozbudowe obwodnic
i wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszaréw gestej
zabudowy, poprawe stanu technicznego pojazdow
i autobuséw komunikacji publicznej (np. zwiekszenie
liczby pojazdéw  spetniajacych  normy EURO),
ograniczenie indywidualnego ruchu  samochodéw
w centrum miasta na rzecz komunikacji zbiorowej,
poprawe inzynierii ruchu dla uzyskania ptynno$ci ruchu

1.2. ZAKRES PLANU

Zakres Planu transportowego jest zgodny z art. 12. ust.
1. ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz
z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja
2011 r. w sprawie szczegblowego zakresu planu
zrbwnowazonego rozwoju  publicznego  transportu
zbiorowego.

Zakres planu obszarowo obejmuje tereny gmin
nalezacych do Powiatu Ciechanowskiego i zawiera
nastepujace informacje:

% sie¢ komunikacyjng, na ktorej planowane jest
wykonywanie  przewozéw w  publicznym
transporcie zbiorowym,

% oceng i prognozy potrzeb przewozowych
z uwzglednieniem lokalizacji obiektow
uzytecznosci publicznej, gestosci zaludnienia
oraz zapewnienia dostepu do transportu

$wietinej, zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

Plan transportowy omawia charakterystyke o0going
obszaru oraz jego charakterystyke komunikacyjna,
a takze zasady organizacji rynku przewozéw. Dokument
wskazuje istotne — z punktu widzenia zapewnienia
cigglosci wykonywania przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej — potaczenia posrdd istniejacej
sieci komunikacyjnej obszaru.

Plan transportowy stanowi wiec jedynie oceng istniejace;
sieci  komunikacyjnej, ze wskazaniem sposobu
efektywnego jej wykorzystania oraz z uwzglednieniem
potrzeb  zrébwnowazonego  rozwoju  publicznego
transportu zbiorowego; jest to wiec dokument wtorny
wobec  wczesniej  obowigzujgcych  zamierzen
inwestycyjnych ~ zaréwno  jednostek  samorzadu
terytorialnego  (wojewddztw, powiatdw, gmin), jak
i urzedow administracji centralnej (jak np. Gtdéwna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad czy Mazowiecki
Zarzad Drog Wojewodzkich w Warszawie) i nie ustala
ram dla pozniejszej realizacji przedsiewzie¢, mogacych
oddziatywaé na $rodowisko.

zbiorowego osobom niepetnosprawnym oraz
osobom o ograniczonej zdolno$ci ruchowej,
% preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow
transportu,
+ planowang oferte przewozowg oraz pozadany
standard ustug przewozowych, uwzgledniajacy
poziom jakoSciowy i wymagania Srodowiskowe
ustug przewozowych,
zasady organizacji rynku przewozéw,
organizacje systemu informacji dla pasazera,

K/
0‘0

R/
0.0

% przewidywane finansowanie ustug
przewozowych,

« planowane  kierunki  rozwoju  transportu
publicznego.

Przy opracowaniu dokumentu uwzgledniono:

« stan  zagospodarowania  przestrzennego

Powiatu Ciechanowskiego;
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0,
0’0

stan zagospodarowania przestrzennego Gmin
Powiatu Ciechanowskiego i miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego,

sytuacje  spoteczno—gospodarczg ~ Powiatu
Ciechanowskiego,

obecny system transportowy i jego wptyw na
Srodowisko,

potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego,

potrzeby 0sOb niepetnosprawnych i
0 ograniczonej zdolno$ci ruchowej,
rentownos$¢ linii komunikacyjnych.

0sob
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1.3. DEFINICJE | OKRESLENIA'

Autobus niskopodtogowy (Low Floor) — autobus, ktory
posiada 100% niskiej podtogi, tj. nie posiada stopni
wejsciowych,

Autobus zeroemisyjny — zgodnie z art. 1 ustawy
o elektromobilnoSci i paliwach alternatywnych — autobus
w rozumieniu art. 2 pkt 41 ustawy z dnia 20 czerwca 1997
r. — Prawo o ruchu drogowym oraz trolejbus w rozumieniu
art. 2 pkt 83 tej ustawy, wykorzystujace do napedu
energie elektryczng, w tym energie wytworzong z wodoru
w zainstalowanych w nich ogniwach paliwowych, lub
wytacznie silnik, ktérego cykl pracy nie prowadzi do emisji
gazow cieplarnianych lub innych substancji objetych
systemem zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych
i innych substancji, o ktorym mowa w ustawie z dnia 17
lipca 2009 r. o systemie zarzadzania emisjami gazéw
cieplarnianych i innych substanci,

B&R - parking w systemie Zostaw Rower i Jedz,
w ttumaczeniu z angielskiego Bike&Ride,

Gminy - gminy wchodzace w skitad Powiatu
Ciechanowskiego,

Linia komunikacyjna® — potaczenie komunikacyjne na:
sieci drég publicznych albo liniach kolejowych, innych
szynowych,  linowych,  linowo-terenowych,  albo
akwenach morskich lub wodach $rédlgdowych— wraz
z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania
pasazerébw na liniach komunikacyjnych, po ktorych
odbywa si¢ publiczny transport zbiorowy;

MOF — Miejski Obszar Funkcjonalny,

Operator publicznego transportu zbiorowego* -
samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsigbiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej
w zakresie przewozu osob, ktory zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe
o0 $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, na linii komunikacyjnej okre$lonej w umowie,

Organizator publicznego transportu zbiorowego* -
wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo
minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy
funkcjonowanie publicznego transportu  zbiorowego
na danym obszarze; organizator publicznego transportu

1 Definicje oznaczone * cytowane s3 z ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym

zbiorowego jest ,wlasciwym organem”, o ktérym mowa
w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007,

Powiatowe przewozy pasazerskie* — przewdz osob
wramach  publicznego  transportu  zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych co najmnie;
dwoch gmin i niewykraczajacy poza granice jednego
powiatu albo w granicach administracyjnych powiatéw
sasiadujacych, ktore zawarly stosowne porozumienie lub
ktdre utworzyty zwigzek powiatow;

Powiatowo-gminne przewozy pasazerskie* — przewéz
os6b w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych gmin
i powiatow, ktore utworzyly zwigzek powiatowo—-gminny;
inne niz przewozy gminne, powiatowe, metropolitaine,
wojewodzkie i migdzywojewddzkie,

PT / Plan / Plan transportowy — Plan zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Ciechanowskiego,

PTZ - publiczny transport zbiorowy,

P&R - parking ,Park&Ride” (z ang. parkuj i jedz). Parking
Zlokalizowany w poblizu przystankéw przeznaczony dla
os6b  korzystajacych z  publicznego  transportu
zbiorowego. Kierowcy pozostawiajq swoje pojazdy
W wyznaczonych miejscach, przesiadajq  sie
do komunikacji zbiorowej i w ten sposob kontynuujg
droge do centrum miasta.

Przewoznik* - przedsiebiorca uprawniony
do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu 0séb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia
przewozu, a w transporcie kolejowym — przewoznik
kolejowy wykonujacy przewo6z 0séb na podstawie umowy
0 $wiadczenie ustug publicznych albo  decyzji
oprzyznaniu  otwartego dostepu albo  decyzji
0 przyznaniu ograniczonego dostepu, o ktérych mowa
wart. 29¢ ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym,

Przystanek komunikacyjny* — miejsce przeznaczone
do wsiadania lub wysiadania pasazeréw na danej linii
komunikacyjnej, w ktérym umieszcza sie informacje
dotyczace w szczegdlnosci godzin odjazdow Srodkow
transportu, a ponadto, w transporcie drogowym,
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oznaczone zgodnie z przepisami ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym,

SDRR - Sredni Dobowy Ruch Roczny,

SDRZ - Sredni Dobowy Ruch Zimowy,

Wiek przedprodukcyjny — wiek, w ktérym ludno$¢ nie
osiggneta jeszcze zdolnosci do pracy, tj. grupa wieku 0 —
17 lat,

Wiek produkcyjny — wiek zdolnosci do pracy, tj. dla
mezczyzn grupa wieku 18-64 lat, dla kobiet — 18-59 lat,

Wiek poprodukcyjny — wiek, w ktérym osoby zazwyczaj
koniczg prace zawodowa, tj. dla mezczyzn — 65 lat
i wiecej, dla kobiet — 60 lat i wiecej,

Wiek mobilny — grupa wieku produkcyjnego obejmujaca
ludnos¢ w wieku 18—44 lat,

Wiek niemobilny - grupa wieku produkcyjnego
obejmujaca ludnos¢ w wieku: mezczyzni — 45-64 lat,
kobiety — 45-59 lat,

Zintegrowane wezly przesiadkowe — zgodnie z art. 4
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym - wezly
réznych Srodkow przewozowych transportu zbiorowego
wraz zfunkcjami towarzyszacymi (handel i ustugi),
wyposazone w niezbedng dla podréznych infrastrukture,
w szczegblnosci: miejsca  postojowe, przystanki
komunikacyjne, punkty sprzedazy biletdw, systemy
informacyjne umozliwiajace zapoznanie si¢ zwitaszcza
zrozktadem jazdy, linig komunikacyjng lub siecig
komunikacyjna,

Zrownowazony transport - idea
ekonomicznej i ekologicznej komunikacji.

efektywne;j,

Poz. 5925
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1.4. KONSULTACJE SPOLECZNE

Niniejszy ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Powiatu Ciechanowskiego”
jako akt prawa miejscowego, poddany zostat
trzytygodniowym konsultacjom spotecznym, ktore trwaty
od 02 lutego 2024 r. do 26 lutego 2024 .

Konsultacje spoteczne projektu dokumentu pn. ,Plan
zréwnowazonego transportu publicznego transportu
zbiorowego dla Powiatu Ciechanowskiego” miaty na celu
poinformowanie mieszkafncow Powiatu Ciechanowskiego
oraz wszystkich zainteresowanych o przedmiotowym
projekcie, a takze stworzenie mieszkancom Powiatu
mozliwosci zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania
preferowanych rozwigzan. Celem niniejszych konsultacji
bylo réwniez zapewnienie mieszkancom, organizacjom
iinnym  podmiotom  uczestnictwa w  procesie
podejmowania rozstrzygnie¢ bezposrednio wptywajacych
na sposob i jako$¢ ich zycia.

Informacja o opracowanym projekcie niniejszego Planu
transportowego zostata ogtoszona w sposob zwyczajowo
przyjety, okreslajagc miejsce wytozenia projektu Planu
transportowego oraz forme, miejsce i termin sktadania
opinii dotyczacych tego projektu.

Dokument poddany zostat konsultacjom w ponizszych
formach:

53

%

W miejscowej prasie,
na stronie internetowej biuletynu informacji

X3

S

publicznej Starostwa Powiatowego
w Ciechanowie pod adresem: https://bip.powiat-
ciechanow.pl,

%+ na stronie internetowej powiatu pod adresem:
https://www.ciechanow.powiat.pl/,

“* W sposéb zwyczajowo przyjety - w Starostwie
Powiatowym w Ciechanowie - Biuro Obstugi
Mieszkanca, ul. 17 stycznia 7, 06-400
Ciechanow (parter), w godzinach 08:00 - 16:00,

+«+ spotkanie konsultacyjne w dniu 23 lutego 2023

r. 0 godz. 10:00 w formie wideokonferencji dla

wszystkich zainteresowanych.

Uwagi do projektu dokumentu mozna bylo zgtasza¢
w nieprzekraczalnym terminie do dnia 26 lutego 2024 r.

% drogq elektroniczng  bez  konieczno$ci
opatrywania ich kwalifikowanym podpisem
elektronicznym na adres:
komunikacja@ciechanow.powiat.pl,

% pocztg w formie pisemnej na wskazany adres
korespondencyjny:  Starostwo  Powiatowe
w Ciechanowie - Biuro Obstugi Mieszkanca, ul.
17 stycznia 7, 06-400 Ciechandw,

«» w formie pisemnej w Starostwie Powiatowym
w Ciechanowie - Biuro Obstugi Mieszkanca, ul.
17 stycznia 7, 06-400 Ciechanéw (parter),
w godzinach 08:00 - 16:00,

+» podczas spotkania konsultacyjnego w dniu 23
lutego 2023 r. o godz. 10:00 w formie
wideokonferencji dla wszystkich
zainteresowanych.

W trakcie konsultacji spotecznych w  formie
elektronicznej, pisemnej oraz tradycyjnej nie zgtoszono
zadnych uwag, wnioskow, opinii i rekomendacji do
projektu Planu transportowego. Jedyne uwagi/opinie
wptynety podczas spotkania konsultacyjnego, ktore miato
miejsce 23 lutego 2024 r. w formie wideokonferencji
i uczestniczyli w nim przedstawiciele gmin Powiatu
Ciechanowskiego, = mieszkancy  oraz  pozostali
zainteresowani. Zgloszone uwagi i opinie zostaty
rozpatrzone i stosownie uwzglednione w Planie.
Przedstawione uwagi i opinie wraz z wyjasnieniami
zostaly zamieszczone w Raporcie z  konsultacji
spotecznych.


https://bip.powiat-ciechanow.pl/
https://bip.powiat-ciechanow.pl/
https://www.ciechanow.powiat.pl/
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2. METODOLOGIA TWORZENIA PLANU

Przy opracowywaniu planu transportowego dla Powiatu
Ciechanowskiego wykorzystano dane i materialy, ktére
byly wdyspozycji m.in. Starostwa Powiatowego
w Ciechanowie, Gmin nalezacych do Powiatu oraz dane
publikowane przez Gtéwny Urzad Statystyczny.
Wykorzystano réwniez dane oraz informacje pochodzace
z publikacji branzowych izb gospodarczych oraz
ogdinodostepnych  publikacji o tematyce zwigzanej
z publicznym transportem zbiorowym.

dokumentu
transportowego

Przy  opracowywaniu
uwzgledniono  zapisy
wojewodztwa mazowieckiego.

niniejszego
Planu

Plan transportowy dla Powiatu Ciechanowskiego jest
dokumentem sktadajacym sie z:

+ czeSci diagnostycznej, kitéra  obejmuje
charakterystyke  spofeczno-gospodarcza ~ obszaru
objetego planem, sie¢ komunikacyjng tego obszaru oraz
ocene spotecznych potrzeb przewozowych wraz
z preferencjami wyboru $rodkow transportu;

* czesci planistycznej, ktora obejmuje przewidywane
finansowanie rozwoju transportu, planowang oferte
przewozowg oraz  pozadany  standard  ustug
przewozowych, zasady organizacji rynku przewozéw
oraz kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Poz. 5925
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3. CHARAKTERYSTYKA SPOLECZNO - GOSPODARCZA OBSZARU OBJETEGO
PLANEM

3.1. INFORMACJE OGOLNE O POWIECIE CIECHANOWSKIM

Powiat Ciechanowski potozony jest w poétnocnej czesci
wojewodztwa mazowieckiego. Zajmuje powierzchnie
1060 km? Siedzibg wiladz Powiatu jest miasto

Ciechanéw.

W jego skitad wchodza; Liczba ludnosci
< gminy miejskie: Ciechanow; (GUS,2022)
% gminy miejsko-wiejskie: Glinojeck; 85 627 os.

R/
0.0

gminy wiejskie: Ciechanéw, Gotymin-Os$rodek,
Grudusk, Ojrzen, Opinogéra Gérna, Regimin,

Sghsk; , . Gestos¢ zaludnienia
miasta: Ciechanow, Glinojeck. (GUS,2022)

81 0s./km?

7
0.0

Regimin

OpinogoralGorna

Ciechanow

Gotymin-Osrodek
Glinojeck

Rysunek 1 Pofozenie Powiatu Ciechanowskiego i podziat administracyjny
Zrodio: opracowanie wiasne.
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3.2. DEMOGRAFIA

Wedtug Gtdéwnego Urzedu Statystycznego (GUS) na
koniec 2022 roku Powiat Ciechanowski zamieszkiwato
85627 o0sob, w tym 51% kobiet. Gesto$¢ zaludnienia
wynosita 81 os6b/km?.

i

43520 42107

92 000

91000

90 000

Sci

89 000

88 000

Liczba ludno!

87 000

86 000

85000

2012 2014

2016

Najwiekszgq liczbg ludnosci odznacza sie Miasto
Ciechanéw z 41 980 mieszkancami. Sposréd gmin
wiejskich i miejsko-wiejskich najbardziej liczna jest z kolei
Gmina Ciechandw. Najmniejszg liczbe ludnosci posiada
Gmina Grudusk. Najwieksza gestos¢ zaludnienia
wystepuje w Miescie Ciechanow. Wsréd gmin wiejskich
i miejsko-wiejskich najwiekszg gestos¢ zaludnienia
wykazuje Gmina Ciechandw, najmniejszg zas Gmina
Gotymin—Osrodek.

Sposéréd licznych a zarazem naturalnych czynnikdw
demograficznych, determinujgcych popyt na ustugi
publicznego transportu  zbiorowego na pierwszym
miejscu nalezy wskazaC zachodzace zmiany w liczbie
ludnosci. W ostatnich dziesieciu latach zaobserwowano
znaczacy spadek liczby ludnosci (6,15 % w stosunku do
stanu ludnosci z 2012 roku).2

2018 2020 2022

Rok

Wykres 1 Zmiany liczby ludnosci Powiatu Ciechanowskiego w latach 2012-2022

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, 2022 .

2 Zrédio: GUS, 2022 .

Poz. 5925
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Struktura funkcjonalna ludnosci

%2

Ludnos¢ w wieku produkcyjnym

Ludno$¢ w wieku przedprodukcyjnym

18,6%

/

Ludnos¢ w wieku mobilnym

59,9%

Wsréd czynnikow demograficznych, majacych istotny
wptyw na rozwdj transportu publicznego, szczegblne
znaczenie ma poziom aktywnoSci zawodowe;
mieszkancow. Analiza struktury ekonomicznej ludnosci
Powiatu  wykazuje dominacje o0s6b w  wieku
produkcyjnym. Na koniec 2022 roku udziat ludnosci
w wieku przedprodukcyjnym wynidst 18,6% w stosunku
do ogélnej liczby mieszkarncow, w wieku produkcyjnym
57,9%, za$ w wieku poprodukcyjnym 23,4%. Na terenie
Powiatu wzrost liczby osob w wieku poprodukcyjnym ma
charakter rokroczny, wystepuje on przy jednoczesnym
spadku liczby oséb w wieku przedprodukcyjnym. Opisane

Ruch naturalny i wedrowkowy

Przyrost naturalny ogdtem w Powiecie Ciechanowskim
wynidst w 2022 roku —425 a saldo migracji ogbtem —154.
Przyrost naturalny w odniesieniu do 1000 [udnosci
wyniost wowczas —4,95. Dostrzec nalezy, iz oba ww.
wspdiczynniki  zachowujg  niepokojaca  tendencje
wzrostowa, tj. przyrost naturalny ogétem od 2011 r.

57,9% 23,4%

N\

Ludno$¢ w wieku niemobilnym

40,1%

powyzej zjawisko powoduje wzrost wskaznika obcigzenia
demograficznego, co potencjalnie stanowi zagrozenie dla
rozwoju transportu publicznego. W konsekwencji moze to
doprowadzi¢ do spadku liczby uczniéw i oséb w wieku
mobilnym, co bezposrednio przetozy sie na spadek
zapotrzebowania na ustugi przewozowe w kierunku
placowek edukacyjnych, przy jednoczesnym wzroscie
zapotrzebowanie na realizacje przewozdw o charakterze
fakultatywnym (w kierunku szpitali, oSrodkoéw zdrowia,
punktéw handlowym, obiektow kulturalno-
rozrywkowych).

zmniejszyt sie z poziomu 40, natomiast przyrost naturalny
na 1000 ludnosci z poziomu 0,44.

Najnizszy przyrost naturalny ludnosci wystapit w Miescie
Ciechandw (-259), natomiast najmniej negatywny wynik
odnotowano w Gminie Gotymin (-2).

Ludno$¢ w wieku poprodukcyjnym
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e\ Wieku przedprodukcyjnym

e\ Wieku produkcyjnym

w wieku poprodukcyjnym

Wykres 2 Zmiany struktury ludnosci w Powiecie Ciechanowskim w latach 2012-2022

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS, 2021 r.

3.3. GOSPODARKA

Stopa bezrobocia w Powiecie Ciechanowskim jest niemal
dwukrotnie wyzsza od $redniej w wojewodztwie
mazowieckim i w 2022 roku uksztattowata sie na
poziomie 8,3%. W ostatnich latach rokrocznie zmniejsza
sie liczba os6b bezrobotnych zarejestrowanych
i w stosunku do 2017 r. spadek ten wynosi 25,1%.

W Powiecie Ciechanowskim wedtug danych GUS
w 2022 r. funkcjonowato 8015  podmiotow
gospodarczych. W 2021 roku byto 22 416 os6b
pracujacych, ktére stanowity 26,2% ogdtu mieszkancow .

Tabela 1 Podmioty gospodarcze wedtug wielkosci w Powiecie Ciechanowskim

Klasa wielkoSci 0-9 10-49 50-249 250-999 1000 i wiecej
Powiat
Ciechanowski 7738 231 & 2 3

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS 2021 r.

16,7% aktywnych zawodowo mieszkaricow Powiatu
Ciechanowskiego pracuje w sektorze rolniczym
(rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo), 32,8%
w przemy$le i budownictwie, a 19,1% w sektorze
ustugowym (handel, naprawa pojazdow, transport,
zakwaterowanie i gastronomia, informacja i komunikacja)

Do najwigkszych zaktadéw w Powiecie Ciechanowskim
nalezg m.in.: Firma BAUER S.A, Delitissue sp. z 0.0.,

Orange Polska S.A., ,CEDROB” S.A., Fabryka Narzedzi
,FANAR" S.A., Zaktady Mechaniczne i Cynkownia
Ogniowa ,METAL -TECH?, Cukrownia Glinojeck S.A.,
Zaktad NORCO POLSKA sp. z 0.0. w Sonsku. Na terenie
Gminy Regimin w Lekowie funkcjonuje Ttocznia Gazu,
jedna z czterech zlokalizowanych w Polsce na trasie
gazociggu jamajskiego.
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Tabela 2 Struktura zatrudnia w Powiecie Ciechanowskim

. handel; naprawa pojazdow dziatalnos¢
ro'Inl_ctwo, . samochodowych; transport i finansowa i
Klasyfikacja Iesr_uctwo, przemysh gospodarka magazynowa; ubezpieczeniowa; pozosta.’re
fowiectwo, - budownictwo zakwaterowanie i gastronomia; obstuga rynku ustugi
rybactwo ) s S . e
informacja i komunikacja nieruchomosci
Powal 1 3739 7352 4291 426 6 608
Ciechanowski
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS 2021 r.
3.2. SFERA SPOLECZNA
Mieszkancy Powiatu Ciechanowskiego majq dostep do ponizszego zaplecza kulturalno—rozrywkowego:
% Biblioteki i filie — 17,
% Kina-1,
% Muzea -4,
% Kluby sportowe — 32,
%+ Domy i osrodki kultury — 6.
Na obszarze Powiatu Ciechanowskiego funkcjonuje wiele e Gminny O$rodek Pomocy  Spotecznej
placowek  oéwiaty  zarébwno  publicznych  jak w Ciechanowie, 06-400 Ciechandw,
i niepublicznych takich jak: ztobki, przedszkola, szkoty ul. Fabryczna 8,
podstawowe oraz szkoty podstawowe specjalne, szkoty e Osrodek Wsparcia w Ciechanowie, 06-400
ponadpodstawowe, szkoty policealne, czy szkoty wyzsze. Ciechandw, ul. Swietochowskiego 8,
Wzrost liczby oséb w wieku poprodukcyjnym niesie ze e Zaktad Opiekunczo-Leczniczy w Sorisku, 06—
sobg konieczno$¢ dtugoterminowego planowania opieki 430 Sonsk, ul. Zacisze 1,
zdrowia. Szpitale, przychodnie i inne placdwki zdrowotne e Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Sonsku,
ogrywaja kluczowa role w obstudze mieszkancow. 06-430 Sonsk, ul. Ciechanowska 20,
Placowki ochrony zdrowia bedg stanowity co raz czestsze e Gminny Osrodek Pomocy  Spotecznej
cele podrézy. Gtownym dostawcg ustug zdrowotnych dla w Gotyminie-Oérodku,  06-420  Gotymin-
mieszkancow  Powiatu  Ciechanowskiego  jest Osrodek, ul. Szosa Ciechanowska 8,
Specjalistyczny Szpital Wojewodzki w  Ciechanowie. e Gminny Osrodek Pomocy  Spotecznej
Mieszkaricy moga skorzysta¢ takze z innych placowek w Ojrzeniu, 06-456 Ojrzen, ul. Ciechanowska
medycznych na podstawie uméw NFZ lub prywatnie. Na 19,
obszarze Powiatu funkcjonuja_ rowniez placowki pomocy ° Miejsko - Gminny Osrodek Pomocy Spo]ecznej
spotecznej: w Glinojecku, 06-450 Glinojeck, gen. Bema 7,
e Dom Pomocy Spotecznej w Ciechanowie, e Gminny O$rodek Pomocy  Spotecznej
06-400 Ciechanéw, ul. Krucza 32, w Grudusku, 06-460 Grudusk, Ciechanowska
e Dom Pomocy Spotecznej ,Kombatant’ o4,
w  Ciechanowie, 06-400  Ciechandw, e Gminny OSrodek Pomocy  Spotecznej
ul. Batalionéw Chtopskich 12, w Opinogérze Gérnej, 06- 406 Opinogéra
e Miejski  Osrodek  Pomocy  Spotecznej Gorna, ul. Krasinskiego 4,
w  Ciechanowie, 06-400  Ciechanéw, e Gminny Osrodek Pomocy  Spotecznej
ul. Sienkiewicza 32D, w Regiminie,  06-461 Regimin, ul. Adama

Rzewuskiego 19.
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3.3. INFORMACJE OGOLNE O GMINACH WSCHODZACYCH W SKLAD POWIATU CIECHANOWSKIEGO

+« Gmina Grudusk

Gmina wiejska, potozona
w pdtnocno—wschodniej czesci Powiatu
Ciechanowskiego, ~ w makroregionie
Niziny Pétnocnomazowieckiej.
Znaczna czes¢, bo ok. 40% powiecie
Gminy potozona jest w Kro$nicko —
Kosmowskim  Obszarze Chronionego  Krajobrazu.
Gtoéwny sektor gospodarki na terenie gminy to rolnictwo
oraz mate przedsiebiorstwva. Ws$rdd  podmiotow
gospodarczych najwiecej dziata w obszarze ustug
i handlu. Przez teren Gminy przebiegajq dwie drogi
wojewodzkie 616 i 544. W sktad Gminy wchodzi 26
miejscowosci i 25 sotectw: Borzuchowo-Dacébogi,
Grudusk, Humigecino, Humiecino—Andrychy, Humigcino—
Klary, Humigcino—Koski, Kotaki Wielkie, Le$niewo Dolne,
Lesniewo Gérne, Lysakowo, Mierzanowo, Nieborzyn,
Przywilcz, Pszczdtki Gérne, Purzyce-Rozwory, Purzyce—
Trojany, Rabiez Gruduski, Sokotowo, SokolInik, Strzelnia,
Stryjewo Wielkie, Wiksin, Wisniewo, Zarnowo, Zakrzewo
Wielkie.

Powierzchnia: 97 km?
Liczba ludnosci: 3 358 osdb
Gestos¢ zaludnienia: 35 os/km?

+ Gmina Ciechanéw
Gmina wiejska, potozona w centrum
Powiatu Ciechanowskiego. Gmina ma
-? dobre pofgczenia komunikacyjne ze
PRy wszystkimi miejscowo$ciami na terenie
gminy. Drogi rozchodza sie promieniscie
we wszystkich gtéwnych kierunkach. Przez teren gminy
przebiega linia kolejowa Warszawa — Gdansk oraz drogi
krajowe nr 50 i 60 a takze drogi wojewddzkie nr 615, 616
i 617. Podstawowym kierunkiem gospodarczego rozwoju
gminy jest rolnictwo. Gmina rozwijajg sie rowniez preznie
w dziedzinie przemystu, z racji na powstajace coraz
liczniej zaktady przemystowe. Gmina. Na terenie Gminy
istotna role odgrywa réwniez turystyka, ktérej rozwojowi
sprzyjajg wystepujace tu obszary chronione, stanowigce
42% obszaru Gminy. W skiad Gminy wchodzi 26

LTI TS
RS R R

miejscowosci i 25 sofectw: Baby, Chotum, Chruszczewo,

Gaski, Gorysze, Gredzice, Gumowo, Kanigowek,
Kargoszyn, Kownaty Zedowe, Mieszki-Rozki, Mieszki
Wielkie, Modetka, Modta, Niechodzin, Niestum,

Nuzewko, Nuzewo, Pechcin, Przazewo, Ropele, Rutki-
Begny, Rutki-Borki, Rutki-Gtowice, Rutki-Marszewice,
Rydzewo, Rykaczewo, Rzeczki, Sokotéwek, Ujazdowo,
Ujazdowek, Wola Pawlowska, Wolka Rydzewska

Powierzchnia: 140 km?
Liczba ludnosci: 7 509 osdb
Gestos¢ zaludnienia: 53 os/km?

++ Gmina Opinogéra Gérna

Gmina wiejska, potozona w pdtnocno—
wschodniej czesci Powiatu
Ciechanowskiego. Centrum
administracyjno-ustugowym gminy jest
miejscowo$¢  Opinogora  Gorna,
potozona w odlegtosci 8 km od Ciechanowa, 100 km od
Warszawy. Na terenie Gminy przewazajac uzytki rolne,
ktére stanowig 90 % wszystkich gruntow. Istniejaca sie¢
drég zapewnia dogodne potaczenie z Ciechanowem,
ktéry przejmuje czeSciowo funkcje ustugowe Gminy.
Przez teren Gmin przebiega droga krajowa nr 60 oraz
droga wojewddzka nr 617. W sktad Gminy wchodzg 42
miejscowosci i 39 sotectw: Bacze, Bogucin, Chrzanowo,
Chrzanéwek, Czernice, Diugoteka, Dzbonie, Elzbiecin,
Gozdzie, Janowieta, Katy, Kobylin, Kotaczkow, Kotaki-
Budzyno, Kotaki-Kwasy, Koterman, taguny, teki,
Opinogdra Dolna, Opinogdra Gorna, Opinogéra—Kolonia,
Pajewo-Krole, Patuki, Patory, Pokojewo, Pomorze,
Przedwojewo, Przytoka, Rabiez, Rembowo, Rembdwko,
Sosnowo, Wierzbowo, Wilkowo, Wiadystawowo, Wola
Wierzbowska, Wodlka tanigcka, Zatuze—Imbrzyki,
Zygmuntowo.

Powierzchnia; 139 km?
Liczba ludnosci: 5 824 osbb
Gestos¢ zaludnienia: 42 os/km?
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% Gmina Ojrzen

Gmina wiejska, potozona w potudniowe;
czeSci  Powiatu  Ciechanowskiego.
Przez teren Gminy przebiega droga
krajowa nr 50 z Plodska do
Ciechanowa,  stanowigca  wazny
element potaczenia komunikacyjnego z Warszawa.
W sktad Gminy wchodzi 31 miejscowosci i 25 sotectw:
Baraniec, Brodziecin, Bronistawie, Dabrowa, Gostomin,
Grabowiec, Halinin, Katki, Kicin, Kownaty—-Borowe,
Kraszewo, Luberadz, Luberadzyk, Lebki Wielkie, Mtock,
Mtock—Kopacze, Nowa Wies, Obrab, Ojrzen, Przyrowa,
Radziwie, Rzeszotko, Skarzynek, Wojtkowa Wies, Wola
Wodzynska, Zielona, Zochy.

Powierzchnia: 120 km?
Liczba ludnosci: 4 140 oséb
Gestos¢ zaludnienia: 34 os/km?

% Gmina Sonsk
m Gmina wiejska, potozona w potudniowej
czesci Powiatu Ciechanowskiego. Przez
teren Gminy przebiega linia kolejowa
Warszawa — Gdarisk, jednakze brak jest
drdg o znaczenie krajowym lub
Wiodacg funkcjg Gminy Sonsk jest
rolnictwo rozwijajace si¢ na bazie gospodarstw
indywidualnych. Uzytki rolne w gminie zajmujg ponad
80,0 % jej powierzchni. W sktad Gminy wchodzi 38
miejscowosci i 37 sotectw: Badkowo, Bienki—Karkuty,
Bienki—Smietanki, Burkaty, Chro$cice, Cichawy,
Ciemniewko, Ciemniewo, Damiety-Narwoty, Drazewo,
Gasocin, Gototczyzna, Gutkéw, Kateczyn, Komory
Btotne, Komory Dabrowne, Kosmy—Pruszki, Kozniewo—
Lysaki, Kozniewo Srednie, Kozniewo Wielkie, Lopacin,
Marusy, Mezenino-Wegtowice, Niestuchy, Olszewka,
Ostaszewo, Pekawka, Sarnowa Gora, Skrobocin,
Sobokleszcz, Sonsk, Spadoszyn, Strusin, Strusinek,
Szwejki, Slubowo, Wola Ostaszewska

wojewddzkim.

Powierzchnia: 155 km2
Liczba ludnosci: 7 348 osob
Gestos¢ zaludnienia: 48 os/km?

% Gmina Regimin

| Gmina wiejska, potozona w pétnocno —
LN zachodniej czesci Powiatu
& Ciechanowskiego. Gmina Regimin ma
rolniczy charakter. najdujg sie tu dwa
rezerwaty przyrody (,Modfa” i ,Lekowo”),
za$ 85% jej terenu to obszary chronionego krajobrazu, co
w pewnym stopniu organiczna mozliwo$ci gospodarcze;
integracji i wyznacza okreslone mozliwo$ci rozwojowe.
Przez teren gminy przebiegajg réwniez dwie wazne drogi
wojewodzkie: nr 615 Ciechanow- Mtawa i 616
Ciechanéw — Rembielin oraz linia kolejowa. W skiad
Gminy wchodzi 24 miejscowosci i 25 sotectw: Grzybowo,
Jarluty Duze, Jarluty Mate, Kalisz, Karniewo, Katki, Klice,
Kliczki, Kozdroje—Wtosty, Koziczyn, Lekowo, Lekowiec,
Lipa, Moscice, Pawtowo, Pawtéwko, Pniewo-Czeruchy,
Pniewo Wielkie, Przybyszewo, Radomka, Regimin,
Szulmierz, Targonie, Trzcianka, Zenbok.

7] e

Powierzchnia: 111 km2
Liczba ludnosci: 4 728 osoéb
Gestos¢ zaludnienia: 43 os/km?

+« Gmina Gotymin-Osrodek

@ Gmina wiejska, potozona we wschodniej
czesci Powiatu Ciechanowskiego. Na
terenie gminy najwazniejszgq gataz
gospodarki stanowi rolnictwo
i przetwérstwo rolno — spozywcze.
Uzytki rolne zajmuja 89,5% powierzchni gminy, w tym ok.
63% stanowig gleby bardzo dobre i dobre, na ktdrych
mozliwa jest uprawa roslin o wysokich wymaganiach.
Pozostate kierunki dziatalnosci, ktorymi sg ustugi
i produkcja pozarolnicza rozwinigte s w  stopniu
niewystarczajagcym. Przez gming przebiega droga
krajowa DK60. W kierunku potudniowym przebiega droga
wojewodzka nr 618 Gotymin-Osrodek - Puttusk —
Wyszkéw stanowigca wazne potaczenia z Warszawg
i Wyszkowem. W sktad Gminy wchodzi 30 miejscowosci
i 29 sotectw: Garnowo Duze, Gogole Wielkie, Gotymin—
Osrodek, Gotymin-Potudnie, Gotymin—-Pdtnoc,
Konarzewo-Marcisze, Mierniki, Morawka, Nasierowo-
Dziurawieniec, Nasierowo Goérne, Nieradowo, Nowy
Gotymin, Obiedzino Gérne, Osiek—Aleksandrowo, Osiek
Gorny, Osiek-Wolka, Pajewo-Szwelice, Pajewo Wielkie,
Ruszkowo, Smosarz-Dobki, Stare Garnowo, Stary
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Kateczyn, Watkowo, Wielgoteka, Wola Gotymiriska,
Wréblewko, Wroblewo, Zawady Dworskie

Powierzchnia: 111 km?
Liczba ludnosci: 3 543 osdb
Gestos¢ zaludnienia: 32 os/km?

+ Miasto Ciechanéw

Miejscowo$C jest siedzibg Powiatu
Ciechanowskiego. Miasto potozone jest
w dolinie rzeki Lydyni, w odlegtosci 95
km od Warszawy i 120 km od Olsztyna,
- na skrzyzowaniu waznych szlakow
komunikacyjnych taczacych wschdd z zachodem kraju
(droga nr 60) oraz pdtnoc z potudniem (linia kolejowa).
Ponadto przez obszar Miasta przebiega droga krajowa
nr 50 oraz drogi wojewddzkie nr 615, 616 i 617. Wzdhuz
rzeki, wcentrum Ciechanowa, rozcigga sie obszar
chroniony — zespdt przyrodniczo — krajobrazowy ,Dolina
Rzeki tydyni”. Miasto jest czlonkiem Stowarzyszenia
Zdrowych Miast Polski. Ciechandéw Jest o$rodkiem
przemystu  maszynowego,  Srodkdéw  transportu,
metalowego, elektrotechnicznego i spozywczego. Jest
réwniez istotnym centrum ustugowym Powiatu. Miasto
jest tez o$rodkiem akademickim, dziata tu Panstwowa

Wyzsza  Szkota  Zawodowa, Wyzsza  Szkota
Menedzerska  SIG, Wyzsza  Szkota  Biznesu
i Zarzadzania.

Powierzchnia: 33 km?
Liczba ludnosci: 41 980 oséb
Gestos¢ zaludnienia:1 281 os/km?

+« Miasto i Gmina Glinojeck

Gmina miejsko-wiejska, potozona jest
w zachodniej cZesCi powiatu
ciechanowskiego nad rzekg Wkra. Przez
teren gminy wiodg dwie wazne drogi.
Gmina posiada korzystne warunki dla
rozwoju funkcji turystycznych i produkcyjnych. Przez
teren Gminy przebiega droga krajowa nrW sktad Gminy
wchodzi 39 miejscowosci i 29 sotectw: Bielawy, Brody
Mtockie, Budy Rumockie, Dreglin, Dukt-Krusz,
Faustynowo, Kondrajec Parski, Kondrajec Szlachecki,
Kowalewko-Szyjki, Lipiny, Luszewo, Maluzyn, Nowy
Garwarz, Ogonowo, Oscistowo, Ptaciszewo, Rumoka,
Sadek, Srodborze, Stary Garwarz, Strzeszewo, Sulerzyz,
Wkra, Wola Miocka, Woélka Garwarska, Zalesie,
Zygmuntowo, Zeleznia.

Powierzchnia: 154 km?
Liczba ludnosci: 7 197 osdb
Gestos¢ zaludnienia: 47 os/km?

Poz. 5925
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4. ISTNIEJACA SIEC KOMUNIKACYJNA NA OBSZARZE POWIATU CIECHANOWSKIEGO

4.1. REGIONALNY OSOBOWY TRANSPORT ZBIOROWY

Na terenie Powiatu Ciechanowskiego dziata wielu
przewoznikow autobusowych, ktérym zezwolenia na
prowadzenie  dziatalnoSci  transportowej  wydaty
rdznorodne organy administracji publicznej:

«+ Starosta Powiatu Ciechanowskiego,

Marszatek Wojewodztwa Mazowieckiego,
Prezydent Miasta Ciechandw,

Woijtowie i Burmistrzowie gmin wchodzacych
w sktad Powiatu Ciechanowskiego.

L)

/7
0.0

X3

%

/7
0.0

Przewoznikiem prywatnym, ktéry ma najwigkszy udziat w
przewozach realizowanych na terenie Powiatu jest

,SANIMAX - TRANSPORT” JANUSZ SOSNOWSKI
MONIKA SOSNOWSKA z siedzibg w Warszawie.

Mieszkancy Powiatu Ciechanowskiego majg réwniez
mozliwos¢ podrézy prywatng komunikacjg autobusowq
do sasiednich powiatow taki jak: powiat mtawski, powiat
puttuski, powiat ptonski i powiat przasnyski oraz do
dalszych  miejscowosci m.in. do  miejscowosci
nadmorskiej — Krynicy Morskie;j.

Ponizej zaprezentowany zostat wykaz linii, na ktore
zostaty wydane stosowne zezwolenia.

Tabela 3 Wykaz linii i przewoznikow, ktérym zostato wydane zezwolenie przez stosowne organy na wykonywanie przewozow regularnych na

obszarze objetym opracowaniem planu transportowego

Nazwa przedsiebiorcy Przebieg linii komunikacyjnej Nr dokumentu Organ wydajacy
Przewozy Krajowe i Linia nr 76: Golymin O$r. — 35/2017 Wit Gminy Gotymin —
Zagraniczne Osdb Garnowo — Ruszkowo — Gotymin Osrodek

Czapliccy Spotka Osr.

komandytowa

Przewozy Krajowe i Linia nr 75 Gotymin O$r. - 34/2017 Wojt Gminy Gotymin —
Zagraniczne Osdb Konarzewo Skuze - Obiedzino — Osrodek

Czapliccy Spotka Pajewo Cyty — Gotymin Osr.

komandytowa

Przewozy Krajowe i Linina nr 74: Gotymin Os$r. — 33/2017 Wojt Gminy Gotymin —
Zagraniczne Os6b Wielgoteka — Zawady Dworskie — Osrodek

Czapliccy Spdtka Gotymin Osr.

komandytowa

Przewozy Krajowe i Linia nr 73:Gotymin Oér. — Osiek  32/2017 Wojt Gminy Gotymin —
Zagraniczne Os6b Gorny — Osiek Wotka — Osiek Osrodek

Czapliccy Spotka Aleksandrowo — Gotymin Oér.

komandytowa

Przewozy Krajowe i Linia nr 72: Gotymin O$r. - 31/2017 Wojt Gminy Gotymin —
Zagraniczne Os6b Morawy — Nasierowo — Wrdblewo Osrodek

Czapliccy Spdtka — Truszki — Gostkowo

komandytowa

,SANIMAX - Linia nr 66: Regimin(szkota) — 1/2023 Wojt Gminy Regimin
TRANSPORT” JANUSZ Targonie — Pawlowo — Lekowo —

SOSNOWSKI MONIKA Lekowiec

SOSNOWSKA

,SANIMAX - Linia nr 69: Pawtdwko — Klice — 2/2023 Wojt Gminy Regimin

TRANSPORT” JANUSZ
SOSNOWSKI MONIKA
SOSNOWSKA

Targonie — Regimin (szkota)
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+SANIMAX -
TRANSPORT” JANUSZ
SOSNOWSKI MONIKA
SOSNOWSKA

,SANIMAX -
TRANSPORT” JANUSZ
SOSNOWSKI MONIKA
SOSNOWSKA

,SANIMAX -
TRANSPORT” JANUSZ
SOSNOWSKI MONIKA
SOSNOWSKA

Zaktad Komunikacji
Miejskiej w Ciechanowie
Spdtka z 0.0.

Zaktad Komunikacji
Miejskiej w Ciechanowie
Spdtka z 0.0.

Zaktad Komunikacji
Miejskiej w Ciechanowie
Spotka z 0.0.

Zaktad Komunikacji
Miejskiej w Ciechanowie
Spdtka z 0.0.

Zaktad Komunikacji
Miejskiej w Ciechanowie
Spdtka z 0.0.

Zaktad Komunikacji
Miejskiej w Ciechanowie
Spdtka z 0.0.

Zaktad Komunikacii
Miejskiej w Ciechanowie
Spétka z 0.0.

Zaktad Komunikacji
Miejskiej w Ciechanowie
Spotka z 0.0.

Zaktad Komunikacji
Miejskiej w Ciechanowie
Spdtka z 0.0.

Zaktad Komunikacji
Miejskiej w Ciechanowie
Spotka z 0.0.

Zaktad Komunikacji
Miejskiej w Ciechanowie
Spdtka z 0.0.

Zaktad Komunikacji
Miejskiej w Ciechanowie
Spdtka z 0.0.

Linia nr 67: Jarluty Mate — Zefbok
(szkota) — Katki — Targonie —
Regimin (szkota)

Linia nr 68: Szulmierz (szkota) —
Koziczynek - Kozdroje -
Szulmierz — Regimin

Linia nr 70: Regimin (szkofa) —
Jarluty Mate - Trzcianka -
Szulmierz (szkota) — Koziczyn

Linia nr 7: Dworzec PKP -
Sienkiewicza - Sikorskiego -
Armii  Krajowej - Batalionow
Chtopskich - Szpital - 17
Stycznia — Dworzec PKP

Linia nr 8: Szpital — Petla Bielinska

Linia nr 9: Asnyka — Asnyka

Linia nr 10: Asnyka — Asnyka

Linia nr 0: Dworzec PKP —
Wiadystawowo
Marcredo — Dworzec PKP

Linia nr 1: Niestum — Pawtowo

Linia nr 2: Ropele — Nasierowo
Dolne

Linia  nr 3: Gostkowska—
Aleksandréwka—Pechcin

Linia nr 4: Szpital — Kownaty
Wojnowe

Linia nr 5: Asnyka — Dworzec PKP
- Baby

Linia nr 6: Szpital — Rutki Borki

Linia nr 11: Opinogéra Gérna —
Regimin

3/2023

4/2023

5/2023

3/2019

1/2020

2/2020

1/2013/2015/2019

007/2019

006/2019

003/2020

001/2020

005/2019

002/2020

008/2019

004/2019

Wéjt Gminy Regimin

Waéjt Gminy Regimin

Wojt Gminy Regimin

Prezydent Miasta
Ciechanow

Prezydent Miasta
Ciechanow

Prezydent Miasta
Ciechanow

Prezydent Miasta
Ciechanéw

Starosta Powiatu
Ciechanowskiego

Starosta Powiatu
Ciechanowskiego

Starosta Powiatu
Ciechanowskiego

Starosta Powiatu
Ciechanowskiego

Starosta Powiatu
Ciechanowskiego

Starosta Powiatu
Ciechanowskiego

Starosta Powiatu
Ciechanowskiego

Starosta Powiatu
Ciechanowskiego
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Transpa Anna Cejmer
Transpa Anna Cejmer
Transpa Anna Cejmer
Transpa Anna Cejmer

OSSOWSKI F.U.H Piotr
Ossowski

OSSOWSKI F.U.H Piotr
Ossowski

,SANIMAX -
TRANSPORT” JANUSZ
SOSNOWSKI MONIKA
SOSNOWSKA

,SANIMAX -
TRANSPORT” JANUSZ
SOSNOWSKI MONIKA
SOSNOWSKA

,SANIMAX -
TRANSPORT” JANUSZ
SOSNOWSKI MONIKA
SOSNOWSKA

,SANIMAX -
TRANSPORT” JANUSZ
SOSNOWSKI MONIKA
SOSNOWSKA

,SANIMAX -
TRANSPORT” JANUSZ
SOSNOWSKI MONIKA
SOSNOWSKA

,SANIMAX -
TRANSPORT” JANUSZ
SOSNOWSKI MONIKA
SOSNOWSKA

,SANIMAX -
TRANSPORT” JANUSZ
SOSNOWSKI MONIKA
SOSNOWSKA

,SANIMAX -
TRANSPORT” JANUSZ
SOSNOWSKI MONIKA
SOSNOWSKA

,SANIMAX -
TRANSPORT” JANUSZ
SOSNOWSKI MONIKA
SOSNOWSKA

,SANIMAX -
TRANSPORT” JANUSZ

Ciechanéw — Gogole — Gotymin
Osrodek

Nuzewo - Mieszki Wielkie -
Ciechanéw

Przedwojewo - Ciechanéw -
Przedwojewo

Rydzewo — Chotum — Ciechanow
Glinojeck — Maluzyn — Ciechanéw

Glinojeck — Sulerzyz — Ciechanow

Linia nr 201: Glinojeck — Sulerzyz
— Ciechanow

Linia nr 202: Ciechanéw — Gogole
— Gotymin Osrodek — Osiek

Linia nr 202: Ciechanéw — Ojrzen

Linia nr 203: Ciechandw -
Szulmierz — Grudusk

Linia nr 204: Rabiez Gruduski —
tysakowo — Zeribok — Ciechanow

Linia nr 205: Chroscice — Sonk —
Ciechanow

Linia nr 208: Ciechanow -
Kotaczkow

Linia nr 213:Ciechnadow -

Glinojeck

Linia nr 221: Ciechanow — Wola
Wierzbowska - Laguny

Linia nr 228: Luberadz - Ojrzen -
Zochy — Badkowo — Ciechandw

006/2023

004/2022

005/2022

003/2022

002/2023

001/2023

02.2022

6.1.2018

2.2018

9.1.2018

004.2023

01072019

8/2018

002/2022

11.2018

001/2022

Starosta Powiatu
Ciechanowskiego
Starosta Powiatu
Ciechanowskiego
Starosta Powiatu
Ciechanowskiego
Starosta Powiatu
Ciechanowskiego
Starosta Powiatu
Ciechanowskiego
Starosta Powiatu
Ciechanowskiego

Starosta Powiatu
Ciechanowskiego

Starosta Powiatu
Ciechanowskiego

Starosta Powiatu
Ciechanowskiego

Starosta Powiatu
Ciechanowskiego

Starosta Powiatu
Ciechanowskiego

Starosta Powiatu
Ciechanowskiego

Starosta Powiatu
Ciechanowskiego

Starosta Powiatu
Ciechanowskiego

Starosta Powiatu
Ciechanowskiego

Starosta Powiatu
Ciechanowskiego
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SOSNOWSKI MONIKA
SOSNOWSKA
,SANIMAX - - A .
TRANSPORT" JaNUsz e or 230 Clechanow ~ Wola = Starosta Powiatu
SOSNOWSKI MONIKA ODiNoadra — Ciechan()vg ¢ ' Ciechanowskiego
SOSNOWSKA pinog

Linia nr 249: Glinojeck — Stary

Garwarz - Wkra —Luszewo -

Ogonowo -  Strzeszewo -
»SANIMAX - Ptaciszewo — Bielawy — Maluzyn -
TRANSPORT” JANUSZ Bielawy — Wola Mtocka — Brody 001/2024 Starosta Powiatu
SOSNOWSKI MONIKA Mtockie — Lipiny — Budy Rumockie Ciechanowskiego
SOSNOWSKA — Rumoka — Miock — Gostomin —

Grabowiec — Kownaty Borowe —

Kownaty Wojnowe - Kownaty

Zedowe — Ciechanéw
_SANIMAX — Linia nr 247: Ciechanow-
TRANSPORT” JANUSZ ~ Ciechanow przez Gotymin, TR Starosta Powiatu
SOSNOWSKI MONIKA ~ Sonsk, Golotczyzna Ciechanowskiego
SOSNOWSKA
,SANIMAX -
TRANSPORT” JANUSZ Linia nr 248: Ciechanéw-Grudusk 005/2023 Starosta Powiatu
SOSNOWSKI MONIKA przez Szulmierz Ciechanowskiego
SOSNOWSKA
,SANIMAX -
TRANSPORT” JANUSZ Linia nr 201: Ciechandw - 006/2022 Starosta Powiatu
SOSNOWSKI MONIKA Glinojeck przez Maluzyn Ciechanowskiego
SOSNOWSKA
SSANIMAX - Ciechanéw — Sochocin — Ptorisk ~ 01009/W/1 Marszatek Wojewddztwa
TRANSPORT” JANUSZ Mazowieckiego
SOSNOWSKI MONIKA
SOSNOWSKA
,SANIMAX - Ciechanbw - Niedzbérz - 01053/W Marszatek Wojewo6dztwa
TRANSPORT” JANUSZ Strzegowo Mazowieckiego
SOSNOWSKI MONIKA
SOSNOWSKA
,SANIMAX - Ciechanéw — Kotaczkow — Krasne  01056/W Marszatek Wojewddztwa
TRANSPORT” JANUSZ Mazowieckiego
SOSNOWSKI MONIKA
SOSNOWSKA
,SANIMAX - Ciechandw — Gotymin Osrodek — 01096/W/1 Marszatek Wojewoddztwa
TRANSPORT” JANUSZ Puttusk Mazowieckiego
SOSNOWSKI MONIKA
SOSNOWSKA
+SANIMAX - Ciechanéw - Wola Wierzbowska 01099/W Marszatek Wojewddztwa
TRANSPORT” JANUSZ - Przasnysz Mazowieckiego
SOSNOWSKI MONIKA
SOSNOWSKA
OSSOWSKI F.U.H Piotr Glinojeck — Kondrajec Szlachecki 01123/C Marszatek Wojewodztwa
Ossowski — Rybitwy — Polesie — Sarbiewo — Mazowieckiego
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OSSOWSKI F.U.H Piotr Glinojeck - Zygmuntowo - 01124/C Marszatek Wojewddztwa
Ossowski Dreglin — Lipa — Kossobudy - Mazowieckiego

Racigz
Przewozy Fabisiak L. Szpaki — Grudusk — Mtawa 01710/C Marszatek Wojewddztwa
Spotka komandytowa Mazowieckiego
Lechita Bus Anna Rza$nik — Wyszkow — Elblag - 01142/W Marszatek Wojewddztwa
Gorczyniska Krynica Morska Mazowieckiego

Zrédto: opracowanie wasne na podstawie danych udostepnionych przez Starostwo Powiatowe w Ciechanowie

4.2. PUBLICZNY TRANSPORT ZBIOROWY, KTOREGO ORGANIZATOREM JEST POWIAT
CIECHANOWSKI

Powiat Ciechanowski jest organizatorem publicznego
transportu zbiorowego na swoim terenie w ramach 2 linii
komunikacyjnych. Przewozy realizowane sg tylko w dni
nauki szkolnej, w ramach 2 kursébw w ciggu dnia,

w przypadku kazdej z linii. Wykaz przebiegu tras linii
w z obecnie je realizujgcym operatorem zostat
przedstawiony w tabeli ponizej:

Tabela 4 Wykaz linii publicznego transportu zbiorowego, ktérych organizatorem jest Powiat Ciechanowski

Operator Przebieg linii Organizator

OANIMAX - TRANSPORT” Linia nr U.1402.01: Ciechanéw Starosta Powiatu Ciechanowskiego
JANUSZ SOSNOWSKI MONIKA Sienkiewicza PKP przez Opinogora

SOSNOWSKA Goérna, Obiedzino gorne skrz.

+SANIMAX -  TRANSPORT” Linia nr U.1402.02: Ciechanéw- Starosta Powiatu Ciechanowskiego

JANUSZ SOSNOWSKI MONIKA

Wiadystawowo przez Regimin, Jarluty

SOSNOWSKA

Zrédto: opracowanie wasne na podstawie danych udostepnionych przez Starostwo Powiatowe w Ciechanowie

Pozostate funkcjonujace przewozy powiatowe to
przewozy komercyjne (funkcjonujace na podstawie
zezwolen wydanych przez Staroste). Przewoznicy, ktdrzy DX
wykonujg regularny przewdz os6b na podstawie
wydanych zezwolen przez Wydziat Komunikacii X
i Transportu Starostwa Powiatowego w Ciechanowie, to:

% Transpa Anna Cejmer,z siedzibg 06-400
Ciechanow, ul. Sktodowskiej—Curie 33,
OSSOWSKI F.U.H Piotr Ossowski, z siedzibg
06-450 Glinojeck, Kondrajec Szlachecki 8,
SANIMAX - TRANSPORT"  JANUSZ
SOSNOWSKI MONIKA ~ SOSNOWSKA
z siedzibg 06-142 Warszawa, ul. Sokotowskie;
9 lok 286.
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Legenda

[T Granice gmin Powiatu Ciechanowskiego
Sie¢ drogowa

=== |inie komunikacyjne, ktorych organizatorem jest
Powiat Ciechanowski

" == Linie komunikacyjne - zezwolenia wydane przez

Staroste Powiatu Ciechanowskiego

—— Linie komunikacyjne - zezwolenia wydane przez
Wéjta Gminy Regimin

—— Linie komunikacyjne - zezwolenia wydane przez
Wojta Gminy Gotymin-Osrodek

—— Linie komunikacji miejskiej miasta Ciechanow

—— Linie komunikacyjne- zezwolenia wydane przez
Marszatka Wojewodztwa Mazowieckiego

=+ Siet kolejowa

ﬁ Stacje kolejowe

ey Y

JCiechanéw_ ‘é;»ﬁﬁ o
’I}iasto.Ciechan‘&u\ .
?' A P

(RS TG R TR

Rysunek 2 Linie komunikacyjne skfadajace si¢ na obecnq sie¢ polgczen autobusowych Powiatu Ciechanowskiego
Zrbdto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Starostwo Powiatowe w Ciechanowie
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Rysunek 3 Lihié kbmunikacji miejskiej miasta Ciechanéw ZKM

~ Legenda
[ Granice gmin Powiatu Ciechanowskiego

Sie¢ drogowa
=== Linie komunikacji miejskiej miasta Ciechanéw ZKM

L .Rope NP
X Niestum -+ Siet kolejowa
b Stacje kolejowe
7 Opinogodra
Goérna

Chruszczewo ™
\

N il

| Nasierowo
“§"Dolne |

Nuzewko

..Baby/
s/

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych przekazanych przez Starostwo Powiatowe w Ciechanowie
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A
7 Legenda
95,6 [ Granice gmin Powiatu Ciechanowskiego
°® . . .
=% (] Powiaty sasiadujace
% * —— Linie komunikacyjne- zezwolenia wydane przez

Marszatka Wojewodztwa Mazowieckiego

\

powiat przasnyski

powiat mtawski :
Przasnysz -

Drogiszka
Krasne -~ -  powiat makowski

Strzegowo

Puftusk

powiat pultuski

J’\T?*_ :

0,

sl Y ,9?‘?&_0.
e K

Plorisk

15 20 km

t ,
Rysunek 4 Linie komunikacyjne - zezwolenia wydane przez Marszatka Wojewodziwa Mazowieckiego
Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez Starostwo Powiatowe w Ciechanowie
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4.3. SIEC KOLEJOWA

Sie¢ kolejowa na terenie Powiatu Ciechanowskiego faczy
kilka istotnych o$rodkdéw miejskich (Radom, Warszawa,
Krakéw, Lodz, Gdansk).

Przez Powiat Ciechanowski przebiega linia kolejowa nr 9
Warszawa Zachodnia - Gdansk Gtéwny. Pociggi
zatrzymujg sie na 6 stacjach i przystankach kolejowych
w 3 gminach Powiatu Ciechanowskiego takich jak:

/7
0.0

Ciechanéw (miasto Ciechanow),

Ciechandw Przemystowy (miasto Ciechanéw),
Pniewo Czeruchy (gmina Regimin),
Gototczyzna (gmina Sonsk),

Gasocin (gmina Sonsk)

Kateczyn (gmina Sorisk).

e

%

/
0.0

e

%

/
0.0

e

%

W wojewodztwie mazowieckim gestos¢ linii kolejowych
wynosi 4,8 km na 100 km?2 powierzchni ogdlnej catego
wojewddztwa, natomiast w przeliczeniu na liczbe
mieszkancow wojewddztwo mazowieckie odnotowuje
wskaznik 3,1 km na 10 tysiecy ludnoci.

Na teren Powiatu Ciechanowskiego wjezdzajg pociggi
nastepujacych przewoznikéw kolejowych:

+«+ PKP Intercity (IC oraz TLK),

% Koleje Mazowieckie (KM).
Obecnie podréz kolejq z Powiatu Ciechanowskiego do
Warszawy trwa od 1h do 1,5h w zaleznosci od
przewoznika realizujgcego potaczenia.

Ponizsza mapa przedstawia sie¢ kolejowg na terenie
Powiatu Ciechanowskiego.
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Legenda
[T Gminy Powiatu Ciechanowskiego
I Zabudowa
H+ Siec¢ kolejowa
b Stacje i przystanki kolejowe

Rysunek 5 Sie¢ kolejowa na terenie Powiatu Ciechanowskiego

Zrodio: opracowanie wiasne

_* “Ciechanéw}
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5. DETERMINANTY ROZOWJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO NA

OBSZARZE OBJETYM PLANEM

5.1. ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE

Wody powierzchniowe zajmuja powierzchnie 1970 ha, co
stanowi 1,85% powierzchni Powiatu. Teren Powiatu
Ciechanowskiego lezy prawie w catosci w zlewni rzeki
Wkry. Niewielkie tereny potnocno - wschodnie
i potudniowo nalezg do zlewni rzeki Narwi. Gtdwnymi
rzekami na terenie powiatu sg: Wkra i Lydynia.

Powierzchnia laséw na terenie Powiatu Ciechanowskiego
wynosi 18 191,40 ha, co odpowiada lesistosci na
poziomie 16,9 %. W poszczegoinych gminach jest on
zréznicowany: od 36,5 % w Gminie Glinojeck, 29,4 %
w Gminie Ojrzen, 25,3 % w Gminie Regimin, 18,2 %
w Gminie Ciechandw, 12,9 % w Gminie Sonsk, do 4,7 %
w Gminie Grudusk, 3,3 % w Gminie Gotymin-O$rodek
i3,5 % w gminie Opinogéra Gérna. W poréwnaniu do
ubiegtych lat wskazniki lesistosci systematycznie rosna.
Potencjalne mozliwosci wzrostu lesistosci wystepujg
gtéwnie w Gminach Glinojeck i Ojrzen, a takze w gminie
wiejskiej Ciechandw.

Rolnictwo wraz z gospodarkg zywno$ciowa jest
podstawowg dziedzing gospodarki powiatu. Tereny
uzytkowane rolniczo stanowig ok. 76 tys. ha uzytkéw
rolnych tj. 72 % ogdlnej powierzchni Powiatu. Grunty
najlepsze jakosSciowo zaliczane do Il i Il klasy
bonitacyjnej zajmujg ok. 33 % uzytkdw rolnych, Srednie
kl. IV - 0k.35%. Grunty stabe jako$ciowo kl. V i VI

stanowig 32 % uzytkow rolnych. W strukturze wtadania
uzytkéw rolnych dominuje sektor prywatny.

Obszary prawnie chronione na terenie Powiatu
Ciechanowskiego zajmujg ponad 37 % powierzchni.

Teren Powiatu znajduje sie na obszarze Zielonych Pluc
Polski, co jednocze$nie okresla kierunek jego rozwoju
poprzez wdrazanie zasad ekorozwoju, do ktérych zalicza
sie wprowadzenie proekologicznych zasad
gospodarowania zasobami przyrodniczymi, aktywizacje
gospodarki poprzez wszechstronne i racjonalne
wykorzystanie zasobow i waloréw przyrodniczych oraz
wzrost poziomu cywilizacyjnego.

Ws$rdd  obszaréw  chronionych  mozna  wyrdznic:
Krosnicko — Kosmowski Obszar Chronionego Krajobrazu
i Nadwkrzanski Obszar Chronionego Krajobrazu, ktore
stanowig ok. 37% powierzchni Powiatu (39,7 tys. ha).
Zwarty kompleks tych obszaréw lezy pomigdzy doling
rzeki Wkry a doling rzeki Lydyni w jej dolnym i gérnym
biegu. Dolina Wkry jest korytarzem ekologicznym
0 znaczeniu krajowym.

Wody powierzchniowe (ptynace i stojace) zajmujg
powierzchnie 1970 ha. Teren powiatu ciechanowskiego
lezy prawie w catosci w zlewni rzeki Wkry.
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Legenda

°Granice administracyjne Gmin
I Tereny pod drogami kolowymi i szynowymi
B Uprawa trwata

[ Zabudowa

- Woda powierzchniowa

I Tereny lesne i zadrzewione

7771 Roslinno$¢ trawiasta i uprawa rolna

.

10 15 km

Rysunek 6 Zagospodarowanie terenu Powiatu Ciechanowskiego
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych BDOT10k.
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5.2. POWIAZANIA Z INNYMI DOKUMENTAMI STRATEGICZNYMI

Na ksztalt i zatozenia przyjete w niniejszym Planie
transportowym wplyw majg opracowane krajowe,
wojewodzkie i lokalne dokumenty planistyczne
i strategiczne, ktbre zawierajg informacie na temat
uwarunkowan publicznego transportu publicznego na

Polityka transportowa Unii Europejskiej

,Biata Ksiega” poswieca duzq uwage postulatowi
zapewnienia ciggtosci podrézy, upatrujgc w tym wielkg
role planowania miejscowego. Stacje kolei oraz
przystanki autobusowe, a takze parkingi powinny by¢
ksztattowane w taki sposob, aby przestrzen, w ktorej
dokonuje sie przesiadka z samochodu lub ze Srodka
transportu  publicznego oferowata rozmaite ustugi
dodatkowe (np. punkty handlowe) oraz zachecata do
korzystania z komunikacji zbiorowe;.

Nadmierne uzytkowanie samochodéw osobowych jest
gtbwnym powodem zattoczenia motoryzacyjnego.
Dlatego powinno sie tworzy¢ alternatywy do samochodu,
zaréwno w zakresie infrastruktury, jak i parametrow

obszarze objetym Planem transportowym oraz kierunki
jego  rozwoju. Przyjety w niniejszym  Planie
transportowym cel gtéwny jest zatem zgodny
z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej, Polski
oraz wojewodztwa mazowieckiego.

ustugi. Komunikacja zbiorowa powinna osiagna¢ poziom
komfortu odpowiadajacy oczekiwaniom mieszkancow.
Dotyczy to w szczegdlnosci obstugi 0séb z ograniczonymi
mozliwosciami przemieszczania sie.

Gtownym dokumentem okre$lajgcym wizje Wspéinoty
w aspekcie spotecznym, gospodarczym i przestrzennym
jest Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego
rozwoju sprzyjajacego wigczeniu spotecznemu Europa
2020. Na podstawie tego dokumentu Polska zobligowana
jest do realizacji celéw okre$lonych na poziomie Unii
Europejskiej, w zakresie transportu poprzez m.in.
stworzenie inteligentnej zmodernizowanej infrastruktury
transportowe;.

5.2.1. USTALENIA KRAJOWEGO PLANU TRANSPORTOWEGO

Polityka transportowa panstwa

Polityka pafistwa wskazuje na ceche szczeg6lng miast, tj.
wspotzaleznos¢  réznych  podsystemédw  transportu
zbiorowego i indywidualnego. Widoczne jest to gtownie
na styku ruchu samochodéw osobowych, parkowania
i transportu zbiorowego. Pomimo powaznych ograniczen
finansowych, miasta sg w stanie finansowa¢ nawet
znaczace przedsiewzigcia transportowe, w tym muin.
zakupy taboru autobusowego. Warunkiem podjecia tych

wysitkdw jest postawienie w polityce rozwojowej miasta
problematyki transportowej na odpowiednio wysokim
poziomie priorytetdw. Miasta z uchwalonymi planami
transportowymi opierajg swe dziatania na zasadach
zrbwnowazonego rozwoju, polegajacego na kompromisie
miedzy  celami  przestrzennymi,  spotecznymi,
ekonomicznymi i ochrony Srodowiska.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r. (SZRT 2030)

W ramach rozwoju transportu w kraju wskazuije si¢ kilka
najwazniejszych celow, a ws$réd nich budowe
zintegrowanej i wzajemnie  powigzanej  sieci
transportowej, poprawe bezpieczenstwa i sposobu
zarzadzania i organizacji systemem transportowym oraz
ograniczenie negatywnego wptywu transportu na
Srodowisko. Podejmowane dziatania majq skupia¢ sie
przede wszystkim na budowie sieci powigzan

wspierajacych rozwoj nie tylko duzych aglomeracii, ale
takze mniejszych miast, obecnie tracacych swoje funkcie,
obszarobw  wiejskich i obszarow  zagrozonych
marginalizacja. Ogromne znacznie dla tych zjawisk majg

obserwowane migracje ludnosci, wzrost liczby
mieszkancow ~ w  obszarach  zurbanizowanych
i aglomeracjach oraz  zmniejszanie  sie  liczby

mieszkancOw mniejszych miast i miasteczek oraz
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postepujgce  wyludnianie sie  obszaréw  wiejskich
i zmarginalizowanych oraz o mniejszej konkurencyjnosci.
Wspomniany powyzej prognozowany wzrost ludnosci w
obszarach  zurbanizowanych  spowoduje  wzrost
znaczenia kolejowych przewozow pasazerskich na
poziomie miedzyregionalnym, przewozéw miedzy
aglomeracyjnych oraz na poziomie funkcjonalnym, fj.

z wykorzystaniem systeméw kolei aglomeracyjnej. Do
waznych  aspektow  zapobiegajacych  dalszym
negatywnym  zjawiskom  demograficznym  nalezy
rozbudowa sieci komunikacyjnej w sposdb tgczacy
dominujace osrodki regionalne i lokalne z ich zapleczami
funkcjonalnymi.

5.2.2. USTALENIA WOJEWODZKIEGO PLANU TRANSPORTOWGO

Regionalny Plan Transportowy Wojewé6dztwa Mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku

Gtéwnym celem dokumentu jest zapewnienie spdjnosci
dtugofalowych dziatan transportowych na obszarze
wojewodztwa mazowieckiego oraz zapewnienie spojnej
sieci transportowej z wojewddztwami o$ciennymi, a takze
krajowa_siecig transportowg. Plan zwraca uwage na
potrzebe wdrozenia rozwigzan przyjaznych Srodowisku
i mieszkaficom, w szczegolnosci majacych na celu
zwiekszenie udziatu efektywnych i przyjaznych dla
Srodowiska Srodkow transportu. Zgodnie
z przedmiotowym dokumentem nalezg do nich:

4

)

»  poprawa dostepnoéci transportowe;,
rozwdj publicznego transportu zbiorowego,

-,

3

*

« poprawa jakoSci ustug poprzez integracje
poszczegbinych srodkdw transportu,
« zwigkszenie udziatlu publicznego transportu

zbiorowego w ogdle podrézy realizowanych na
terenie wojewodztwa,

«» poprawa jakosci powietrza poprzez wspieranie,
promowanie irozwdj ruchu niezmotoryzowanego
i komunikaciji zbiorowej,

% zmniejszenie emisji szkodliwych substancji poprzez
dziatania na rzecz zwiekszenia  udziatu
ekologicznych $rodkéw transportu,

«+  zwigkszenie dostepnosci dla 0séb o ograniczone;
mobilnosci.

W Regionalnym Planie Transportowym Wojewddztwa
Mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku szczegoing
uwage zwraca sie na poprawe dostepno$ci i mobilnosci
mieszkancow, przy jednoczesnych przechodzeniu
i promocji ekologicznego i zréwnowazonego transportu.
W tym celu zaplanowano, iz transport kolejowy,
niskoemisyjny i aktywne formy aktywnosci stanowi¢ beda
tutaj podstawowa siatke potaczen. W pierwsze kolejnosci

rozwinieta powinna zosta¢ siatka potaczen kolejowych na
terenie wojewddztwa, natomiast zintegrowana z kolejg
siatka potgczen autobusowych petni¢ bedzie role
uzupetniajaca. ,Umozliwi lepszg obstuge transportowq
w peryferyjnych i stabiej zaludnionych obszarach
wojewodztwa, przez ktére nie przebiegajq linie kolejowe
oraz dowozac pasazerdw do najblizszej stacji kolejowej,
co przyczyni sie do wzmochienia potencjafu rozwojowego
oSrodkow regionalnych, Subregionalnych,
matych i $rednich miast wraz z otaczajagcymi je
obszarami wigjskimi™.

Do najwazniejszych obszaréw problematycznych, ktore
réwniez wymagajq dalszych dziatai naleza;

% jakoSci ustug, ktéra wynika m.in. z wystepujacych

opdznien,

zly stan techniczny pojazdéw,

» oferta przewozowa, ktéra nie jest w pehi
dostosowana do potrzeb podréznych, wymagajaca
lepszej koordynacji pomiedzy réznymi
organizatorami, cyklicznos¢ i czestotliwo$e
kursowania,

% brak integracji  taryfowo-biletowej  m.in.

roznorodnos¢ stosowanych ulg, jest réznorodnosé

ulg ustawowych stosowanych w transporcie brak
wspdinego biletu dtugookresowego,

integracja transportowa,

niedostateczna oferta przewozowa na relacjach

poza koncentryczng siecig potaczen z i do

Warszawy,

»  postepujace zjawisko wykluczenia transportowego,

regulamin przewozow, ktory wymaga wdrozenia

jednolitego regulaminu przewozu 0séb dla réznych
operatordw.
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33 Regionalny Plan Transportowy Wojewédztwa Mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku, Warszawa, marzec 2022 roku.
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Stad tez w perspektywie do 2030 roku zgodnie z Planem <+ promowanie oraz  wprowadzanie  rozwigzan
Transportowym Wojewddztwa Mazowieckiego zachecajacych do korzystania
podejmowane bedg dalsze dziatania wplywajace na zPTZ,

poprawe ustug PTZ i zwiekszenie udziatu pasazeréw w
PTZ. Do najwazniejszych z nich naleze¢ beda;

% dalsze inwestycje w infrastrukture kolejowg oraz
zakupy nowoczesnego taboru kolejowego

% wprowadzenie integracji taryfowo-biletowej (w tym

biletu dlugookresowego) na wszystkich poziomach

zarzadzania,
“»  wsparcie autobusowego regionalnego PTZ poprzez
dofinansowanie ~ potagczen  na  obszarach

wykluczonych transportowo

/7
0.0

zwigkszenie czestotliwosci polaczen,

cykliczno$¢ rozktadow jazdy,

poprawa punktualnosci i regularnosci kursowania,
skrécenie czasow przejazdu,

zapewnienie dogodnych skomunikowan na weztach
przesiadkowych,
minimalizowanie
przesiadki,

< ustalanie cen za ustugi, w taki sposéb, aby
zachecac do korzystania w PTZ.

X3

%

/7
0.0

X3

%

7
0'0

potagczen z  koniecznoscig

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego (2018 r.)

W  zakresie transportu  zbiorowego w  Planie
Zagospodarowania  Przestrzennego  Wojewddztwa
Mazowieckiego postuluje sie dziatania takie jak:

% utworzenie powiatowych weztdw komunikacyjnych
przy stacjach kolejowych lub w centrach miast,
utworzenie obszarow obstugi  aglomeracyjnej
i powstania zwigzkéw komunikacyjnych,

% poprawa dostepno$ci komunikacyjnej, m.in. poprzez
rozwdj transportu publicznego, w tym przywrdcenie

potaczen  kolejowych na nieczynnych liniach
kolejowych, a takze przebudowe/rozbudowe
istniejacej sieci drogowej, w szczegolnosci drdg
powiatowych i gminnych.

Dokument postuluje réwniez o zastapienie pojazddw
o silnikach spalinowych pojazdami zeroemisyjnymi, co
przyczyni sig ograniczanie emisji z transportu drogowego
a co za tym idzie do poprawy jakosci powietrza.

5.2.3. USTALENIA LOKALNYCH DOKUMNETOW STRATEGICZNYCH

Strategia rozwoju ponadlokalnego Partnerstwa MOF Ciechanowa

Strategia rozwoju ponadlokalnego Partnerstwa MOF
Ciechanowa zostata opracowana w 2023 r. W skfad
partnerstva MOF  Ciechanowa wchodzi: miasto
Ciechandéw, gmina Ciechandw, gmina Opinogora Gérna
oraz gmina Sorisk.

Najwieksze problemy i deficyty obszaru Partnerstwa
dotyczgq wymiaru przestrzennego i $rodowiskowego.
Wsréd probleméw obszaru Partnerstwva w  Strategii
wskazano na niskq jakos¢ drég i duze natezenie ruchu
samochodowego w centrum miasta Ciechanowa oraz,
deficyty w zakresie komunikacji zbiorowej, infrastruktury
dla ruchu rowerowego i integracji rdznych rodzajow
transportu.

Dokument jako duzg szanse,

i zagrozenie MOF  Ciechanowa,
wzgledem  Metropolii

ale jednoczesnie
stawia potozenie
Warszawskiej oraz pozycje

w regionalnym i krajowym uktadzie transportowym.
Zagrozenie stanowi relatywnie duza odlegto$¢ od
Warszawy, co w potgczeniu z niskg jako$cig potaczen
drogowych moze przyczyni¢ si¢ do coraz silniejszego
wyludniania, poniewaz omawiany obszar jest na tyle
blisko Warszawy, by fatwo podjg¢ decyzje
o przeprowadzce  lub  przeniesieniu  dziatalnosci
biznesowej, jednak na tyle daleko, by zniecheca¢ do
codziennych dojazdéw. Szanse stanowi jednak ten sam
obszar dziatan, przy jednoczesnym rozwoju Sieci
drogowo-transportowej. Rozwdj gospodarczy pétnocnej
czesci obszaru Metropolitainego  Warszawy moze
zwigkszy¢ skale codziennych dojazdow z MOF
Ciechanowa, zwigkszajace atrakcyjno$¢ osadniczg
miasta Ciechanéw i okolicznych gmin. Istotne w tym
zakresie jest réwniez wykorzystanie transportu
kolejowego, ktdrego wykorzystanie bedzie rosto
wzgledem wraz z realizacjg planowanych dziatan
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ograniczajacych indywidualny ruch samochodowy w
Metropolii Warszawskiej.

Strategia rozwoju ponadlokalnego Partnerstwa MOF
Ciechanowa przewiduje budowe nowoczesnych dworcow
wraz z parkingami Park&Ride oraz Bike&Ride,
zintegrowanych ~ z  transportem  autobusowym
i wspieranych przez inteligentne systemy transportowe.
Przyczyni sie to do zwigkszenia szans na rozwoj
zawodowy mieszkancow gmin Partnerstwa oraz do
wiekszego naptywu oséb z zewnatrz - turystow,
partnerow biznesowych, czy nawet nowych mieszkancow
doceniajgcych walory zycia poza duzg aglomeracja.
Dokument rekomenduje zatem rozwdj lokalnych
i ponadlokalnych uktadéw transportowych w sposob
umozliwiajacy wykorzystanie potencjatébw dworcow
kolejowych.

Jako istotny kierunek dziatan Strategia przedstawia
poprawe  spojnosci  transportowej  gmin  MOF
Ciechanowa. Pozytywny wplyw na  spdjnosé
transportowg MOF bedg miaty miedzy innymi takie
inwestycje jak budowa drogowej obwodnicy Ciechanowa

oraz linii kolejowej zapewniajacej bezposrednie

potgczenie Ciechanowa z Ptockiem i Ostroteka.

Dokument stawia réwniez na wzmacnianie roli

komunikacji zbiorowej na obszarze MOF przy

jednoczesnym obnizeniu jej emisyjnosci. Cele te bedq
realizowane poprzez:

% integracje transportu kolejowego z innymi
rodzajami transportu osob i towaréw,

%+ rozwoj systemu zintegrowanej, niskoemisyjne;
komunikacji zbiorowej,

%+ poprawe stanu infrastruktury drogowej wraz
z poprawg bezpieczenstwa i zmniejszeniem
ucigzliwosci transportu  samochodowego dla
Srodowiska,

%+ rozwoj infrastruktury rowerowej i pieszej,

Strategia rozwoju ponadlokalnego Partnerstwa MOF
Ciechanowa, w celu petnego zintegrowanego transportu
publicznego  rekomenduje  przystgpienie  Powiatu
Ciechanowskiego do porozumienia gmin tworzacych
MOF Ciechanowa, a w dalszej perspektywie utworzenie
zwigzku powiatowo—gminnego.

Poz. 5925
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5.3. UKLAD DROGOWY

Podstawowym elementem, ktéry wptywa na sprawne
funkcjonowanie catego systemu transportowego jest
infrastruktura  drogowa. Wazng cechg Powiatu
Ciechanowskiego jest dos¢ gestg sie¢ drog. Dlugos¢ drog
powiatowych i gminnych o nawierzchni twardej wynosi
106,0 km na 100 km?2 powierzchni (dla catego
wojewodztwa mazowieckiego wskaznik ten dla drog
powiatowych ma wartos¢ 100,3 km). Dtugos$¢ drog
w przeliczeniu na liczbe mieszkancéw, podobnie jak
w przypadku wyzej opisanego wskaznika, rowniez
wzrasta i obecnie wynosi 131,2 km/10 tys. ludno$ci, przy

400,0

350,0

300,0

250,0

km

200,0

150,0

100,0

50,0

czy w wojewodztwie wskaznik ten ksztattuje sie na
poziomie 64,7 a w Polsce osigga nieco ponad 70 km
(71,7 km/10 tys. ludnosci).

Wskaznik przedstawiajacy tacznie drogi gminne
i powiatowe o gruntowej nawierzchni wskazuje, iz dla
Powiatu Ciechanowskiego odnotowywana jest mniejsza
warto$¢ niz dla wojewodztwa mazowieckiego i catego
kraju (odpowiednio: 31,2 km/100kmZ 40,8 km/100kmz;
35,2 km/100km2).

0,0

2012 2013 2014 2015 2016

=== 0 Nawierzchni twardej

== 0 Nawierzchni twardej ulepszonej

2017 2018 2019 2020 2021 2022

0 nawierzchni gruntowej

Wykres 3 Dtugo$c drég powiatowych o nawierzchni twardej, twardej ulepszonej i gruntowej

Zrédto: opracowanie wasne na podstawie danych GUS.
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Przez teren Powiatu Ciechanowskiego przebiegajg trzy
drogi krajowe:
%+ DK 60 - Leczyca — Kutno - Plock — Ciechanéw
— Ostréw Mazowiecka
(miasto Ciechandw, gmina Opinogéra Gorna,
gmina Ciechandw, gmina Glinojeck, gmina
Gotymin Osrodek)
% DK 50 - Ciechanéw — Sochaczew —
Mszczonéw — Ostrow Mazowiecka
(miasto Ciechandw, gmina Ciechandw, gmina
Ojrzen)
% DK 7 - Gdansk — Warszawa — Radom - Kielce
— Krakow — Chyzne
(gmina Glinojeck).

Przez teren Powiatu Ciechanowskiego przebiegajg
cztery drogi wojewddzkie:
++ DW 544 - Brodnica — Ostroteka
(gmina Grudusk)
% DW 615 - Mtawa — Ciechandw
(gmina Regimin, gmina Ciechanow)
+» DW 616 — Rembielin — Ciechanéw
(miasto Ciechanéw, gmina Grudusk, gmina
Regimin, gmina Ciechandw)

<+ DW 617 - Przasnysz — Ciechanéw
(miasto Ciechanéw, gmina Opinogéra Gérna,
gmina Ciechanow)
« DW 618 — Wyszkow — Gotymin Osrodek
(gmina Gotymin O$rodek).
W 2019 roku zostata otwarta wschodnia obwodnica
Ciechanowa. Wzdiuz ponad 3-kilometrowej drogi
dwie drogi krajowe nr 50 i nr 60, biegnie od rodna
Solidarnoéci do Wiadystawowa. Pozwala to zmniejszyé
natezenie ruchu w ulicach: Plonskiej, Armii Krajowe;
i Puttuskiej. Dzigki powstaniu obwodnicy skomunikowane
zostaly rowniez dwa osiedla miasta Ciechandw:
"Stoneczne" i "Ploriska" z gming Opinogora Gorna.
W ciggu najblizszych 5 lat ma ruszy¢ budowa potudniowej
obwodnicy miasta Ciechanéw o ditugosci okoto 16 km,
wnowym S$ladzie drogi krajowej nr 60. Poczatek
obwodnicy projektowany jest w rejonie miejscowosci
Ujazdowek, a koniec w rejonie miejscowo$ci Nasierowo—
Dziurawieniec.

Ponizej przedstawiono grafike ilustrujgca roztozenie drog
krajowych, wojewodzkich, powiatowych igminnych na
terenie Powiatu Ciechanowskiego. Szczegotowy wykaz
drég powiatowych w podziale na gminy zostat
przedstawiony ponizej.

Poz. 5925
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Miasto i Gmina Glinojeck

Lp. Numer drogi Nazwa drogi Dtugos¢ drogi (km)  Przystanki [szt.]
1218W Mtock — Zalesie 10,6 4
1219W Ojrzen — Katki — Maluzyn 9,6 3
5,6
(ul. Koscielna - 0,2;
1231W Glinojeck — Zeleznia - Krusz | ul. Wojska Polskiego 2
-1,8)
1232W Oscistowo — Sulerzyz — Chotum 6,5
1233W Oscistowo — Ojrzen 10,5
1234W Wola Mtocka - Ptaciszewo — 6.6 5
Ogonowo
7 1241W Ciechandéw — Mtock — Wola 167 19
Mtocka — Luszewo
2351W Unikowo — Modta — Sulerzyz 78
3017W Unieck — Kowalewko 1,2
10 3018W Polesie — Luszewo — Glinojeck 59
(ul. Fabryczna - 1,2)
11 3036W Sochocin — Konradowo — 5,0 1
Maluzyn
Gmina Opinogoéra Gorna
Lp. Numer drogi Nazwa drogi Dlugosé drogi (km)  Przystanki [szt.]
1 1203W Przywilcz—Nieborzyn — Dzbonie 10,4 3
2 1207W Wroblewo — Helendw 9,5 4
3 1209W Kotaczkéw - Zielona 2,0 -
4 1210W Kotaczkow — Barance 58 2
5 1213W Chrzanéwek — Qpinogora - 8.0 3
Dzbonie
6 1214W Jatowa Wie$ - Kalisz — 33 _
Szulmierz
7 1222W Burkaty — Nasierowo — Pomorze 9,1 1
8 1236W Opinogora — Patuki — Nieradowo 11,3 10
Ciechanéw — Opinogora —
20 Dhugoteka - Zielona el? 3
10 Szulmierz — Wola Wierzbowska
1238W — Zielona — Wezewo — Krasiniec 9,0 6
(dodr. nr 57)
11 3207W Szczepanki — Wola 2,6 -
Wierzbowska
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Gmina Grudusk
Lp. Numer drogi Nazwa drogi Dtugos$¢ drogi (km)  Przystanki [szt.]
1 1201W Kofaki — Grudusk 4.1 -
2 1203W Przywilcz—Nieborzyn — Dzbonie 10,4 3
3 1204W tysakowo-Stryjewo 44 -
4 1205W Od drogi nr 616 - Humiecino — 34 1
Retki
5 1206W Grudusk — tysakowo 4.6 2
6 2318W Grudusk — Szpaki — Szumsk 472 -
2319W Przywilcz — Zakrzewo — Zmijewo 9,6 3
Kuce
8 2320W Piegtowo — Lysakowo 2,7 1
Gmina Regimin

Lp. Numer drogi Nazwa drogi Dlugosé drogi (km)  Przystanki [szt.]
1 1202W Obrebiec — Szpzepanki - 6.6 _

Szulmierz
2 1214W Jatowa Wie$ = Kalisz - 33 B

Szulmierz
3 1215W Grzybowo — Reglmln - 122 7

Szulmierz
4 1216W Pniewo — Czeruchy — Lekowo 3,6 2
5 Szulmierz - Wola Wierzbowska

1238W — Zielona — Wezewo — Krasiniec 9,0 6
(dodr. nr57)
6 1939W Ciechanow — Ropele - Karniewo 214 13
— Jarluty — Regimin
7 2352W Strzegowo — Niedzborz — 29 -
Pniewo - Czeruchy

Gmina Ciechanow

Lp. Numer drogi Nazwa drogi Dlugos¢ drogi (km)  Przystanki [szt.]

1 1217TW Ciechanéw — Romanowo 7,7 ©

2 1221W Niechodzin — Nuzewko — Baby 3,3 4

3 1232W Oscistowo — Sulerzyz — Chotum 6,5 2

4 1239W Ciechanow — Ropele - Karniewo 214 13
— Jarluty — Regimin

5 1240W Ciechanow - Modta - Nigdzb()rz 114 9

— Drogiszka — Dalnia

6 1241W Ciechandw - Mtock — Wola 167 19
Mtocka — Luszewo

7 2351W Unikowo — Modta — Sulerzyz 7.8 3

8 2421W Nasiel§k - Ga:socin - 165 6

Ciechanéw
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9 3207W Szczepanki — Wola 2,6 -
Wierzbowska
Gmina Golymin Osrodek
Lp. Numer drogi Nazwa drogi Dlugos¢ drogi (km)  Przystanki [szt.]
1 1207W Wréblewo — Helenow 9,5 4
2 1208W Gotymin Osrodek —tukowo - 24 _
Mosaki
3 Od dr. Wréblewo - Krasiniec —
120 Rebowo — Patuki — Mozarnieta 2 -
4 1212W Wroblewo - E’ajewo - Gotymin 12.4 8
Osrodek
1222W Burkaty — Nasierowo — Pomorze 9,1 1
1923W Go%otczy;na - Na§ierowo - 92 4
Dziurawieniec
7 1228W Sonsk — Ciemniewo — Gotymin 127 1
Osrodek
1229W Gogole — Pajewo Wielkie 2,4 -
1230W Osiek — Aleksandrowo — 18 2
Skaszewo — Nowe
10 1236W Opinogora — Patuki — Nieradowo 11,3 10
11 2422\ Nasielsk — Strzegocin — Szyszki 6.7 9
— Gotymin Osrodek ’
Gmina Ojrzen
Lp. Numer drogi Nazwa drogi Dlugosé drogi (km)  Przystanki [szt.]
1 1218W Mtock — Zalesie 10,6 4
2 1219W Ojrzen — Katki — Maluzyn 9,6 3
3 1220W Grabowiec — Ojrzen 48 -
4 1224W Kryszpy-Badkowo 7,0 3
5 1225W Kraszewo — Zochy 3,4 1
6 1296\ Zochy — Sarnowa Géra — 5.0 _
Gototczyzna
7 1227TW Wola Wodzyriska — Nowa Wie$ 10,2 2
8 1233W OScistowo — Qjrzen 10,5 7
1241W Ciechandw — Mtock — Wola 167 19
Mtocka — Luszewo
10 1240 Ojrzen - G_qsocin —tady 179 9
Krajeczyno
11 1247TW Ojrzen — Nowe Miasto 53 2
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Gmina Sonisk
Lp. Numer drogi Nazwa drogi Dtugos$¢ drogi (km)  Przystanki [szt.]
1 1222W Burkaty — Nasierowo — Pomorze 9.1 1
2 1993W Go+otczyzna - _Na_snerowo - 9.2 4
Dziurawieniec
1224W Kryszpy-Badkowo 7,0 3
1226W Zochy - Sarnowa Géra — 5.0 _
Gototczyzna
5 1228W Sorisk — Clemnlewo — Gotymin 127 1
Osrodek
6 12490 Ojrzen - G_qsocm —tady 17.9 9
Krajeczyno
7 1248W Gofotczyzna - Zawady — Nowe 85 _
Miasto
8 2421W Nasiel§k - Gel'socin - 165 6
Ciechanow
9 3044W Nowe Miasto — Kateczyn 0,2 -
10 3428W Ostaszewo — Kateczyn 9,0 4
11 3429\ Koztéwka — Borza Strumiany — 09 _
Ostaszewo
Miasto Ciechanow
Lp. Numer drogi Nazwa drogi Dlugosé drogi (km)  Przystanki [szt.]
1 7,7
1217W Ciechanéw — Romanowo (ul. Lesna - 0.9) 6}
2 1221W Niechodzin — Nuzewko — Bab 3.3 4
Y1 (ul. Nuzewska - 1,1)
3 Ciechandw — Opinogéra — 13,0
1237TW Diugoteka - Zielona (ul. Kacka -1,0) 3
4 1239W Ciechanéw — Ropele - Karniewo 214 13
— Jarluty — Regimin
9 Ciechanéw — Modta — Niedzborz 1.4
1240W . ; 9
- Drogiszka — Dalnia (ul. Kwiatowa - 0,7)
6 12
Ciechanéw — Mtock — Wola 16,7
1241W ' -
Mtocka — Luszewo (ul. Niechodzka — 1,3) (ul N|ec1h)odzka
1244W Ul. Kraszewskiego 0,5 2
Nasielsk — Gasocin - 16,5
2421W . : 6
Ciechandw (ul. Sorska)
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Legenda

Gminy Powiatu Ciechanowskiego
[ Zabudowa

Uktad drogowy

e Droga krajowa
—— Droga wojewo6dzka
— Droga powiatowa
—— Droga gminna

Rysunek 7 Siec drég na terenie Powiatu Ciechanowskiego
Zrodto: opracowanie wiasne.
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5.3.1. INFRASTRUKTURA PRZYSTANKOWA

Na podstawie przepisow zawartych w ustawie
0 publicznym  transporcie  zbiorowym,  zadaniem
organizatora publicznego transportu zbiorowego jest
okre$lenie przystankéw komunikacyjnych i dworcéw,
ktorych wiascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka
samorzadu terytorialnego, udostepnianie przystankow
komunikacyjnych dla przewoznikow oraz okreSlenie
warunkdw i zasad korzystania z tej infrastruktury.

Zgodnie z art. 2 ust. 13 ustawy prawo o ruchu drogowym
za przystanek uwaza sie miejsce zatrzymywania sie
pojazdéw  transportu  publicznego  oznaczone
odpowiednimi znakami drogowymi, czyli znakiem D-15
,przystanek autobusowy”. Ponadto ustawa o publicznym
transporcie zbiorowym wskazuje, ze na obszarze
przystanku umieszcza sie informacje w szczegdlnosci
dotyczace godzin odjazdéw Srodkéw transportu.

Okreslenie przystankow komunikacyjnych i dworcow oraz
warunkow i zasad korzystania, o ktorych mowa w art. 15
ust. 1 pkt 6 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,
nastepuje w drodze uchwaty podijetej przez wiasciwy
organ danej jednostki samorzadu terytorialnego.

Zgodnie z art. 16 ust. 4 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym za korzystanie przez operatora i przewoznika
z przystankéw komunikacyjnych lub dworcow, ktdrych
wiascicielem albo zarzadzajgcym jest jednostka
samorzadu terytorialnego, moga by¢ pobierane optaty.
Stawka opfaty jest ustalana w drodze uchwaty podjete;
przez wiadciwy organ danej jednostki samorzadu

terytorialnego, z uwzglednieniem niedyskryminujacych
zasad. Nalezy przez to rozumie¢ zapewnienie
traktowania  wszystkich  przewoznikébw w  sposéb
rownorzedny 1. taki, ktory nie bedzie prowadzit do
wyeliminowania lub ograniczenia konkurencji wsrod
przewoznikbw  wykonujacych  ustugi  przewozu
wobszarze  whasciwosci  danego  organizatora
publicznego transportu zbiorowego. W szczegdlnosci
odnosi sie to do takich kwestii, jak jednakowa wysoko$¢
stawki opfat, uwzglednianie standardu poszczegélnych
przystankow  komunikacyjnych lub  dworcow,
uwzglednianie wielko$ci taboru, jakim wykonywany jest
przewdz. Zgodnie z art. 16 ust. 5 stawki optat, o ktorych
mowa powyzej nie moga by¢ wyzsze niz 0,05 zt za jedno
zatrzymanie  $rodka  transportu  na  przystanku
komunikacyjnym, 1 zt za jedno zatrzymanie $rodka
transportu na dworcu i 2 zt za jedno zatrzymanie Srodka
transportu na dworcu wyznaczonym do udzielania
pomocy osobom niepetnosprawnym i osobom
0 ograniczonej sprawnosci ruchowe;.

Sie¢ przystankéw autobusowych zlokalizowanych na
terenie Powiatu Ciechanowskiego pokrywa w dos¢
dobrym stopniu obszary zainwestowane, szczegdlnie
0 wysokiej gestosci zaludnienia. Jednakze w obszarach
poza miastem Ciechandw zauwazalne sg braki
infrastruktury przystankowej, ktéra obecnie wystepuje
w wiekszosci  tylko  przy  gtdwnych  szlakach
komunikacyjnych.
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Legenda

[ Gminy Powiatu Ciechanowskiego
[ Zabudowa
Sie¢ drogowa
*  Przystanki autobusowe
" Bufor odleglosci 500 m od przystanku
Bufor odlegtosci 1000 m od przystanku

®Ciechanow

g
>

0 5 10 15 20 km

Rysunek 8 Izochrony dostgpnosci do przystankow w autobusowych w gminach Powiatu Ciechanowskiego. lzochrona 500m i 1000m
Zrédto: opracowanie wiasne.
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5.4. TRANSPORT INDYWIDUALNY

Od kilkunastu lat w Europie obserwowany jest intensywny
rozwoj motoryzacji. Zanieczyszczenie  Srodowiska
naturalnego, zattoczenie drog oraz problemy spoteczne
sq tylko niektorymi z efektow rosnacej presji
motoryzacyjnej wptywajacej na pogarszanie si¢ zycia na
zurbanizowanych terenach.

Polityka zrownowazonego rozwoju ma na celu
zachowanie optymalnego podziatu odbywanych podrozy
pomiedzy  publicznym  transportem  zbiorowym
a transportem indywidualnym.

Obcigzenie ruchem sieci drogowej jest zalezne migdzy
innymi  od czestotliwosci uzytkowania samochodu,
stopnia napetnienia oraz wskaznika motoryzacji, czyli
liczby samochoddw osobowych przypadajacych na 1000
mieszkancow. Wskaznik motoryzacji  determinuje
prowadzenie takiej polityki parkingowej w gminie, ktéra
uwzgledniat  bedzie  postulaty = zwigzane  ze
zrbwnowazonym rozwojem publicznego transportu
zbiorowego.

Wskaznik motoryzacji obliczany jest jako stosunek liczby
pojazdéw do ogdlinej liczby ludno$ci w poszczegdlnych
gminach w przeliczeniu na 1000 osob.

wsk. motoryzacji=liczba pojazddw/liczba
ludnosci * 1000

W kazdym przeanalizowanym roku warto$¢ wskaznika
motoryzacji w Powiecie Ciechanowskim rosta, lecz
plasowata sie  ponizej wskaznika  motoryzacji
w wojewodztwie mazowieckim, lecz powyzej wskaznika
dla catego kraju. Rosnacy wskaznik motoryzacji oznacza,
Ze w powiecie przybywa samochodow osobowych, ktére
stanowig  konkurencje dla transportu zbiorowego.
Mieszkarcy Powiatu majg zatem coraz tatwiejszy dostep
do komunikacji indywidualnej.

Wskaznik motoryzacji okre$lony na podstawie danych
dotyczacych liczby samochodéw w Powiecie wynosit
503,5 samochoddw na 1000 mieszkancéw w 2012 roku,
615,1 w 2017 roku, a w 2022 wynosit juz 760,5. Opisane
powyzej zjawisko stanowi oczywiste wyzwanie dla
transportu publicznego w Powiecie, poniewaz mobilnos¢
mieszkancow bedzie wzrasta¢ wraz z posiadaniem
samochodu. Dziatania powinny byC skierowane na
poprawe jakosci transportu publicznego, czyli nowy tabor,
czestotliwo$¢ kursowania czy skomunikowanie z innymi
$rodkami transportu, takimi jak pocigg czy autobusy
dalekobiezne oraz na podniesienie atrakcyjnosci
finansowej transportu publicznego, chociazby poprzez
wprowadzenie kolejnych stref ptatnego parkowania
w catym centrum miasta.

Na ponizszym wykresie przedstawiony zostat wskaznik
motoryzacji w Polsce, w wojewodztwie mazowieckim
i Powiecie Ciechanowskim.
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Wykres 4 Wskaznik liczby samochodow osobowych na 1000 ludnosci w Powiecie Ciechanowskim, wojewddztwie mazowieckim i kraju
Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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W  ramach generalnego pomiaru ruchu 2020/21
zmierzono $redni  dobowy ruch roczny (SDRR)
w Powiecie Ciechanowskim w punktach pomiarowych na
drogach wojewédzkich nr: 615, 616 i 617. Na drogach
krajowych nr 50 i 60 rowniez w ramach generalnego
pomiaru ruchu 2020/21 zmierzono $redni dobowy ruch
w okresie zimowym (SDRZ) .

Wsrédd drég wojewodzkich najwieksze natezenie ruchu
samochodoéw osobowych notuje sie na odcinku drogi
wojewddzkiej nr 617 Ciechanow ul. Gruduska (DW616) —
Ciechanéw ul. Puttuska (DK60) — 10040 pojazdow
w ciggu doby, natomiast samochodéw dostawczych

i ciezarowych na odcinku drogi wojewodzkiej nr 615
Miawa (DW 544) — Ciechandéw (gr. Miasta) — 1846
pojazdéw w ciggu doby.

Na drogach krajowych najwieksze natezenie ruchu
samochoddw osobowych w okresie zimowym notuje sie
na odcinku drogi nr 60 Ciechandéw ul. 17 stycznia
(DW615) - Ciechandw ul. Utandw Legionowych (DK50) -
11101 pojazdéw w ciagu doby, natomiast samochodéw
dostawczych i ciezarowych na odcinku drogi krajowej nr
60 — Chrzandwek — Gotymin ul. Jesionowa (DW618) —
2376 pojazdow w ciggu doby

Tabela 5 Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) w Powiecie Ciechanowskim w punktach pomiarowych na drogach wojewddzkich

SDRR
poj. silnikowych
ogbtem

Nrdrogi  Nazwa odcinka

Samochody
dostawcze
i ciezarowe

Samochody

osobowe Autobusy

Mtawa (DW 544) —
Ciechandw (gr.
Miasta)

615 10921

8960 1846 26

Ciechanow (gr.
Miasta) — ul.
Tatarska (DK60)

615 9382

8455 817 42

Grudusk (DW544)
— Ciechanéw (DW
617)

616 2919

2558 310 4

Przasnysz

(DW544) -

Ciechanow
(DW616)

617 5203

4029 1103 5

Ciechandw ul.
Gruduska (DW616)
— Ciechanow ul.
Puttuska (DK60)

617 11890

10040 1685 44

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad oddziat w Warszawie.
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Tabela 6 Sredni dobowy ruch w okresie zimowym (SDRZ) w Powiecie Ciechanowskim w punktach pomiarowych na drogach krajowych

Nr drogi

Nazwa odcinka

SDRZ

poj. silnikowych
ogotem

Samochody
osobowe

Samochody
dostawcze
i ciezarowe

Autobusy

50

50

50

60

60

60

60

60

60

Ciechanow ul.
Puttuska (DK60) —
Ciechanow ul.
Mleczarska

5816

5418

346

46

Ciechandw ul.

Mleczarska —

Ciechandw ul.
Sonska

5832

4790

1019

15

Ciechanow (gr.
Miasta) — Ojrzen
ul. Grzybowskiego

7136

5509

1603

Glinojeck (DK7) -
Ciechandw (gr.
Miasta)

6077

3922

2137

Ciechandw al.
Niepodlegtosci —
Ciechandw ul. 17
stycznia (DW615)

7459

6377

1033

32

Ciechanow ul. 17
stycznia (DW615)
— Ciechanow ul.
Utanéw
Legionowych
(DK50)

12465

11101

1194

151

Ciechandw ul.
Utanéw
Legionowych
(DK50) -
Ciechandw ul.
Armii Krajowej

10744

9591

977

157

Ciechandw ul.
Armii Krajowej —
Chrzanowek

12225

9802

2263

142

Chrzanéwek —
Gotymin ul.
Jesionowa

(DW618)

9535

3138

2376

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad oddziat w Warszawie
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5.5. WPLYW TRANPORTU NA SRODOWISKO

5.5.1. KORZYSTANIE ZE SRODOWISKA NATURALNEGO

Oddzialywanie na srodowisko naturalne

Na stan czystosci powietrza atmosferycznego Powiatu
Ciechanowskiego majg  wplyw  zanieczyszczenia
naptywowe oraz ze zrédet lokalnych (oddziatujgcych w
obrebie szlakow komunikacyjnych oraz na terenach
mieszkalnych).

Na terenie Powiatu Ciechanowskiego istniejg roznorodne
formy ochrony srodowiska naturalnego:

Y/

% 2 rezerwaty przyrody,
o Lekowo (Gmina Regimin),
o Modta (Gmina Regimin),
+«+ 3 obszary chronionego krajobrazu,

o Zielunsko-Rzegnowski
(Gmina Grudusk),

o Kro$nicko—Kosmowski
(Gmina Ciechnadw, Gmina Opinogora
Gérna, Gmina Regimin, Gmina
Grudusk),

o Nadwkrzanski (Gmina Ciechanéw,
Gmina i Miasto Glinojeck, Gmina
Sonsk, Gmina Regimin, Gmina
Ojrzen),

104 pomniki przyrody,

9 uzytkow ekologicznych,

«» 1 zespdt przyrodniczo—krajobrazowy,

o Dolina  Rzeki  tydyni
Ciechandw).

o
o
(Miasto

Gtéwne zagrozenia dla $rodowiska naturalnego ze strony
systemu transportu publicznego (podobnie jak i catego
transportu) to:

K/
0’0

hatas,

emisja gazow i pytow,

» degradacja lub defragmentacja obszarow zieleni
czynnych biologicznie,

¢+ zanieczyszczenie powierzchni i wod opadowych

sptywajacych z drog, przystankow, parkingow

i zajezdni oraz stacji paliw.

3

*

DS

Odpowiedzig na negatywne oddziatywania transportu
publicznego na $rodowisko naturalne jest zrbwnowazony
rozwoj systemu transportowego, w tym w szczegolnosci

przewozOw o charakterze uzytecznoSci publicznej.
Wsrdd elementow zréwnowazonego rozwoju mozna
wymieni¢ m.in.:

“* ograniczanie zapotrzebowania na transport
przez odpowiednig polityke przestrzenna,

% ograniczanie natezenia ruchu w wyniku
stosowanej inzynierii ruchu drogowego oraz
modernizacje drog i skrzyzowan,

% poprawa koordynacji i usprawnienie sieci
transportu publicznego,

« wykorzystywanie  nowoczesnych  $rodkow
transportu, bezpiecznych i przyjaznych dla

$rodowiska,

+ dostosowanie infrastruktury transportu
publicznego do potrzeb 0s6b
niepetnosprawnych i 0séb starszych,

¢+ propagowanie proekologicznych  zachowan

uczestnikow systemu transportowego (m.in.
parkingi ,Parkuj i Jedz”, ruch rowerowy itp.),

++ poprawa warunkéw ruchu pieszego zwlaszcza
w centrach i zabytkowych cze$ciach miast,

++ potrzeba ochrony i odbudowy zieleni miejskiej
oraz rozwigzania techniczne zabezpieczajace
przez hatasem,

% integracja systemu
zzewnetrznym,  tranzytowym
drogowym i kolejowym.

wewnetrznego
systemem

Szczegblnie istotnym rozwigzaniem dla poprawy ochrony
srodowiska jest system monitoringu  Srodowiska
naturalnego, czyli jakoSciowe i ilosciowe pomiary stanu
tego Srodowiska. Monitoring taki stanowi bardzo wazng
podstawe do analiz i decyzji dotyczacych ochrony
$rodowiska.

Zeroemisyjny tabor autobusowy

Ochrona srodowiska w aspekcie transportu zbiorowego
to przede wszystkim powszechne wykorzystanie
transportu zbiorowego zamiast wiasnego samochodu
w dojazdach do pracy, szkoly oraz do oSrodkéw
miejskich. Cel ten osiggna¢ mozna poprzez dziatania
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zmierzajgce do statego wzrostu jakosci
komunikacji publiczne;.

Oszczedny transport publiczny to réwniez wykorzystanie
autobuséw o pojemnosci odpowiedniej do natezenia
ruchu pasazeréw na danej trasie o danej porze dnia.
Przekfada sie to miedzy innymi na zuzycie paliwa przez
pojazd — oszczedno$ci dla przewoznika oraz mniejszg
emisje zanieczyszczen do atmosfery.

Réwniez wazna jest kwestia paliw stosowanych
do napedu pojazdéw komunikacji zbiorowej. Z ulic wielu
polskich miast znikng uzytkowane do tej pory autobusy
spalinowe, a ich miejsce na liniach komunikacyjnych
zajma pojazdy zeroemisyjne: elektryczne i wodorowe.

systemu

Zgodnie z ustawg o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (UoEiPA) udziat autobuséw zaliczanych
do kategori M3 (pojazdy o masie maksymalnej
przekraczajacej 5 ton, majace wiecej niz osiem miejsc
siedzacych poza miejscem siedzacym kierowcy), o ktdrej
mowa w art. 4 ust. 1 lit. a rozporzadzenia 2018/858, klasy
| i klasy A, o ktorych mowa w art. 3 pkt 2 i 3
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 661/2009 z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie wymagan
technicznych w zakresie homologacji typu pojazdow
silnikowych dotyczacych ich bezpieczenstwa ogoinego,
ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich uktadéw,
czesci i oddzielnych zespotéw technicznych (Dz. Urz. UE
L 200 z 31.07.2009, str. 1, z pézn. zm.9),
wykorzystujgcych do napedu paliwa alternatywne,
w catkowitej liczbie autobuséw objetych zamoéwieniami,
0 ktérych mowa w art. 68b, z zastrzezeniem Ze potowa
tego udziatu ma byé osiggnieta przez autobusy
zeroemisyjne, wynosit co najmniej:

% 32% - do dnia 31 grudnia 2025,

% 46% - od dnia 1 stycznia 2026 r. do dnia 31

grudnia 2030 r.

Na uwage zastuguje podkreSlenie, Ze autobusy
elektryczne wykorzystywane sg w komunikacji miejskiej
w Ciechanowie, gdzie jezdza 2 sztuki tego typu pojazdéw,
a w niedalekim czasie planowany jest zakup kolejnego
elektrycznego autobusu.

Przyjazna dla $rodowiska komunikacja publiczna,
z petnym priorytetem, a takze z wprowadzong integracjq
biletowg moze skutecznie pokazaé, Zze jest w stanie
doskonale przenosi¢ potoki pasazerskie pomiedzy

osiedlami, do centrum miast, do sgsiednich miejscowosci
a takze do szkét czy miejsc pracy.

Tak funkcjonujacy transport publiczny moze przyczynié
sie do:

% wzrostu  $redniej
przystankami,
skrécenia czasu przejazdu na danym odcinku;
+» zwiekszenia udziatu transportu publicznego
w ruchu miejskim,

zmniejszenia ruchu pojazdéw indywidualnych,
szczegblnie w centrum miasta,

Zmniejszenia emisji zanieczyszczen
w obszarach silnie zurbanizowanych.

predkosci  pomiedzy

W celu znaczacego poprawienia ochrony $rodowiska
naturalnego przed emisjg zanieczyszczen i hatasem

komunikacyjnym  niezbedne  jest  jednoczesne

zrealizowanie kilku zadan:
«» zwiekszenie roli  komunikacji  publicznej
1} stosunku do samochodowego

(i motocyklowego) transportu indywidualnego,
poprzez rozwdj i usprawnienie systemu
transportu publicznego i jego infrastruktury,
zwiekszenie liczby pojazdéw zeroemisyjnych,

0’0

«» zwiekszenie  liczby  pojazdow,  ktdrych
eksploatacja  charakteryzuje sie  nizszym
hatasem, poprzez usprawnienie systemu

komunikacyjnego.

Zwiekszenie roli komunikacji publicznej w stosunku
do samochodowej (i motocyklowej) poprzez promocje
powszechnego wykorzystania transportu publicznego
w codziennych dojazdach do centrum miasta, do miejsca
pracy lub nauki zamiast samochodami lub motocyklami
moze przynie$¢ efekty ekologiczne. Zatem istotnym jest
rozpropagowanie zasady ,Parkuj i Jedz” w oparciu o sie¢
parkingdbw na obrzezach miasta Ciechanowa, dobrze
skomunikowanych z transportem publicznym oraz
w poblizu dworcow kolejowych.

W celu zapewnienia konkurencyjnosci transportu
publicznego wobec transportu indywidualnego nalezy
potozy¢ nacisk na jakoS¢ publicznych  ustug
przewozowych i ich koszt. O jakoSci transportu
publicznego decydujg m.in.:

+«» punktualnos¢,
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“ czas przejazdu,

% dostepno$¢ i zasieg sieci komunikacyjne;
transportu publicznego,

%+ komfort podrézowania.

Edukacja ekologiczna

Skuteczna ochrona $rodowiska wymaga udziatu
wszystkich podmiotéw wywierajacych wptyw na sposéb
i intensywnos¢ korzystania ze $rodowiska, w tym przede
wszystkim  udziatu  spoteczerstwa.  Najwazniejsze
znaczenie dla proekologicznej postawy jak najszerszej
czesci spoteczenstwa ma edukacja ekologiczna oparta
na rzetelnej informaciji o stanie srodowiska naturalnego
i dziataniach na rzecz jego ochrony oraz umiejetno$é
komunikowania sie z lokalng spoteczno$cia.

Edukacja ekologiczna podobnie jak nauka w kazdej innej
dziedzinie najlepiej sprawdza si¢ w praktyce. Wycieczki
turystyczne na tereny rezerwatow przyrody, parkow
krajobrazowych i innych obszardw, ktore dzieki ochronie
zachowujg swoj naturalny charakter, pobudzajg
w ludziach postawy proekologiczne.

Stan ochrony $rodowiska naturalnego Powiatu
Ciechanowskiego

Aktualny stan ekologiczny Powiatu Ciechanowskiego
oraz jego perspektywy opisane sg w nastepujgcych
dokumentach:

Dokumenty na poziomie wojewédzkim:

% Stan srodowiska w Wojewddztwie Mazowieckim
w 2017 roku, WIOS w Warszawie, 2018,

++ Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie
Mazowieckim. Raport za rok 2022, Warszawa, 2023.

Dokumenty na poziomie powiatowym:

% Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu
Ciechanowskiego do roku 2030.

Dokumenty na poziomie gminnym:

% Programu ochrony Srodowiska dla miasta
Ciechandw do roku 2022,

% Pogram Ochrony Srodowiska na lata 2023-2026
z perspektywg do 2030 roku dla Miasta i Gminy
Glinojeck,

+«+ Program ochrony $rodowiska dla gminy Ciechanéw
na lata 2018-2021 z perspektywg na lata 2022-
2025,

% Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Sorisk na
lata 2012-2015 z perspektywg do roku 2019,

«%  Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Opinogdra
Gorna na lata 2018-2021 z perspektywg do roku
2025,

% Program ochrony $rodowiska dla gminy Gotymin—
Osrodek na lata 2021-2024,

% Program ochrony srodowiska gminy Regimin na lata
2015-2018 z uwzglednieniem perspektywy do roku
2022.

Poz. 5925
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5.5.2. EMISJA SPALIN

Najwiekszym Zzrodtem zanieczyszczenia powietrza
w wojewddztwie mazowieckim jest emisja pochodzaca
z dziafalno$ci ludzi, szczegdlnie w sektorze bytowym
(powierzchniowa emisja), w transporcie (liniowa emisja),
oraz w przemysle (punktowa emisja). Istotny wptyw na
zawartos¢ substancji w powietrzu w Powiecie
Ciechanowskim ma rowniez naptyw zanieczyszczen
zinnych regiondw Polski i Swiata. Lokalnie, gtownymi
zrédtami  zanieczyszczen sq  kominy  doméw
zindywidualnym  ogrzewaniem  oraz  obszary
bezposrednio przylegajace do intensywnie
uczeszczanych drég i ruchu samochodowego.

Emisja __ powierzchniowa  obejmuje  wydzielanie
zanieczyszczen z palenisk domowych, lokalnych kottowni
oraz niewielkich zaktadow przemystowych, gtownie
w postaci pytéw i dwutlenku siarki.

Emisja punktowa obejmuje wydzielanie zanieczyszczen
z duzych zaktadow przemystowych, wytwarzajacych pyly,
dwutlenek siarki, tlenek azotu, tlenek wegla oraz metale
ciezkie.

Emisja _liniowa gtéwnie wynika z zanieczyszczen
komunikacyjnych, ktére generujg tlenki azotu, tlenki
wegla, weglowodory aromatyczne oraz metale ciezkie.
Obszary o najwiekszym zagrozeniu zanieczyszczeniem
powietrza znajdujq sie w sasiedztwie intensywnie
uczeszczanych tras komunikacyjnych. Aby zmniejszy¢
emisje zanieczyszczen do powietrza, konieczne sg
dziatania takie jak poprawa stanu nawierzchni drog,
kierowanie ruchu tranzytowego z dala od centréw miast
(budowa obwodnic) i rozbudowa systemu parkingowego.
Istotne jest rowniez ulepszanie stanu technicznego
pojazdéw, wymiana taboru transportu publicznego na
niskoemisyjne pojazdy oraz promowanie korzystania
z alternatywnych zrodet transportu.

Tabela 7 Emisja zanieczyszczen powietrza z zaktadow szczegolnie ucigzliwych z terenu Powiatu Ciechanowskiego w latach 2012-2022

Emisja zanieczyszczen

Emisja zanieczyszczen gazowych [ton/rok]

Rok pytowych [ton/rok]
ogdtem ze spallania ogélem dwqtler!ek tlenki azotu tlenek dwutlenek
paliw siarki wegla wegla

2012 317 312 328 243 1105 353 1551 325 069
2014 326 322 304 485 1025 329 931 302 073
2016 147 143 353 366 1203 373 1888 349 762
2018 159 143 431058 623 425 2477 427 330
2020 108 92 317 616 634 403 2049 314 339
2022 88 44 252 061 624 273 1172 249 332

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS 2022 r.

W 2022 r. emisja zanieczyszczen pytowych z zaktaddw
szczegolnie  ucigzliwych  na  terenie  Powiatu
Ciechanowskiego wyniosta 88 ton/rok, z czego potowa
pochodzita ze spalania paliw. Emisja zanieczyszczen
gazowych w 2022 r. wynosita 252061 ton/rok.
Porownujac emisje zanieczyszczen w ostatnich 10 latach
w Powiecie Ciechanowski zauwaza sie ponad trzykrotny
spadek emisji zanieczyszczen pytowych. Na przestrzeni
tego okresu nastgpit réwniez spadek emisji
zanieczyszczen gazowych, jednakze juz nie w tak duzym
stopniu.

Zgodnie z Art. 89 Ustawy Prawo ochrony $rodowiska oraz
w zwigzku z Dyrektywg 2008/50/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 21 maja 2008 r. w sprawie
jakosci i czystszego powietrza dla  Europy
w wojewddztwie mazowieckim klasyfikacje wykonano
w 4 strefach: aglomeracji warszawskiej, mie$cie Radom,
mie$cie Ptock i w strefie mazowieckiej. Formalnie Powiat
Ciechanowski nalezy do strefy mazowieckiej.

W wyniku klasyfikacji, w zaleznosci od analizy stezen
w danej strefie, mozna wydzieli¢ nastepujace klasy stref:



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Mazowieckiego -55-

Poz. 5925

klasa C - jezeli stezenia zanieczyszczen na terenie strefy W ponizszej tabeli zestawiono zanieczyszczenia w strefie

przekraczajg poziomy dopuszczalne lub poziomy mazowieckiej w 2021 i 2022 roku.

Na podstawie

docelowe; klasyfikacji mozna zaobserwowal znaczg poprawe

klasa A - jezeli steZenia zanieczyszczen na terenie strefy  jakosci powietrza.
nie przekraczajg poziomoéw dopuszczalnych lub
poziomow docelowych.

Tabela 8 Klasyfikacja wynikdw zanieczyszczen powietrza w Powiecie Ciechanowskim

SO; NO: CO CeHs Pyt Pyt otow As/ benzo(a)piren
zawieszony zawieszony (Pb)w Cd/Ni  (BaP)w pyle
PM10 PM2,5 pyle  wpyle PM10
PM10  PM10
Strefa C A A A C C A A C
mazowiecka
2021
Strefa A A | A A A A A A C
mazowiecka
2022

Zrédio: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. GIOS Raport wojewddzki za rok 2022.

Zgodnie z Roczng Oceng Jakosci Powietrza miedzy innymi transport. Ponizsze mapy pokazujq
w Wojewodztwie Mazowieckim uwage zwraca stan  rozkiad stezenia pytu PM10 w catym wojewodztwie.

zawieszonego pytu PM10, na ktérego stezenie ma wptyw
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PM10 [kg/rok]

> 500 000,0

200 000,1 - 500 000,0

100 000,1 - 200 000,0

50 000,1 - 100 000,0
10 000,1 - 30 000,0

30 000,1-50000,0
2000,1 - 10 000,0

D granice stref

] granice powiatow

0 25 50 km

Rysunek 9 Lokalizacja punktowych Zrédet emisji pytu PM10 na obszarze wojewddztwa mazowieckiego
Zrodio: Roczna ocena jako$ci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. GIOS Raport wojewodzki za rok 2022.

PM10 [kg/rok]
<=10,0
10,1-50,0

B s0.1- 1000

I 100.1-2000

I 200.1 - 3000

I - 3000

E granice stref

| granice powiatoéw

Rysunek 10 Lokalizacja liniowych zrodef emisji pytu PM10 na obszarze wojewodztwa mazowieckiego
Zrodio: Roczna ocena jako$ci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. GIOS Raport wojewddzki za rok 2022.
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5.5.3. EMISJA HALASU

Na terenie Powiatu Ciechanowskiego gtéwnymi zrodtami
emitujgcymi hatas do $rodowiska jest transport oraz
w mniejszym stopniu przemyst, poniewaz w Powiecie
wystepujg zaktady przemystowe, ktore bytyby zrédtem
znaczacych emisji hatasu, chociaz sporadycznie
stwierdza sie przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu
z zaktadow produkcyjnych, czy w wyniku prowadzonej
dziatalno$ci ustugowej. Przez teren Powiatu przebiegajq
wazne szlaki komunikacyjne o znaczeniu krajowym
i wojewodzkim.  Na podstawie ostatnich pomiarow
monitoringu hatasu w wojewodztwie mazowieckim,
mozna stwierdzi¢, Zze poziom zagrozenia hatasem
komunikacyjnym jest w dalszym ciggu znaczacy.
W przewazajacej czgsci badanych punktéw pomiarowych
wystapity przekroczenia pozioméw dopuszczalnych dla
wskaznikow krétkookresowych (szczegdlnie w porze
nocy).

W ramach monitoringu w 2017 roku Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie wykonat
pomiary poziomu hatasu w 19 punktach pomiarowych.
W Ciechanowie zlokalizowane zostaty punkty pomiarowe
mierzace poziom hatasu kolejowego. Przekroczenia
stwierdzono dla pory nocy w miejscowosci Ciechandw
przy ul. Krzywej 5A, ul. Malinowej 4, ul. Sienkiewicza, ul.
Sktodowskiej w zakresie od 0,1 dB do 9,5, a dla pory dnia
stwierdzono przekroczenia tylko przy ul. Sktodowskiej
01,9 dB. Na podstawie powyzszych pomiarow
przeprowadzonych w 2017 r. na terenie wojewddztwa
mazowieckiego Wwykazano, Ze hatas komunikacyjny
w dalszym ciggu jest jednym z najwigkszych zagrozen
i ucigzliwosci.

Poz. 5925
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6. OCENA |

PROGNOZY SPOLECZNYCH

POTRZEB PRZEWOZOWYCH

W TRANSPORCIE PUBLICZNYM

6.1. OCENA |PROGNOZA POTRZEB PRZEWOZOWYCH

Publiczny transport zbiorowy jest bardzo istotnym
narzedziem w kwestii ksztattowania polityki lokalnej przez
samorzadcow. Popyt na ustugi transportu zbiorowego
zalezny jest od bardzo wielu czynnikéw, min.:

R/

< struktury mieszkancéw (osoby w  wieku
produkcyjnym, przed produkcyjnym oraz
poprodukcyjnym),

wieku mieszkancow,

stopnia motoryzaci,

gestosci zaludnienia,

jakosci oferty przewozowe;j,

dostepnosci do przystankdw,

jakosci drég lokalnych wraz z infrastrukturg takg,
jak parkingi.

3

S

X3

%

3

S

X3

%

3

S

X3

%

Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego

mozna podzieli¢ na popyt efektywny i potencjalny.

= popyt efektywny - zaspokojone potrzeby
przemieszczania si¢  komunikacjg  publiczng
mieszkancow okreslonego obszaru,

= popyt potencjalny -  caloS¢  potrzeb
przemieszczania sie mieszkaficow okreslonego
obszaru. Popyt ten moze przerodzi¢ sig w efektywny
przy  spetnieniu przez transport  publiczny
okreslonych warunkéw zwigzanych z oczekiwang
iloScig i jakoscig ustug.

Popyt potencjalny stanowig przede wszystkim
ci mieszkancy, ktorzy realizujg swoje  potrzeby
przewozowe innymi $rodkami transportowymi niz

publiczne, ale gotowi sg korzystat z transportu
publicznego pod pewnymi warunkami. Popyt potencjalny
przekracza znacznie popyt efektywny, poniewaz tylko
czeS¢ przemieszczajacych sie mieszkancow korzysta
z komunikacji publiczne;.

W ramach prac nad Planem Transportowym dla Powiatu
Ciechanowskiego nie byly wykonywane badania
napetnien, dlatego tez nie jest mozliwe doktadne
okre$lenie popytu na ustugi publicznego transportu
zbiorowego. Na bazie czynnikdbw demograficznych
i spotecznych mozna wskaza¢ tendencje do zmian, ktore
zajdg w strukturze spotecznej mieszkaricow Powiatu
w ciggu najblizszych lat.

Niepokojace jest zjawisko, na ktore wskazujg prognozy
demograficzne GUS, iz w ciggu najblizszych 27 lat zmieni
sie udziat ludnosci w poszczegblnych grupach
wiekowych. Udziat ludnosci w wieku produkcyjnym
zmniejszy sie. Coraz mniej ma rowniez by¢ mtodych ludzi
w wieku przedprodukcyjnym. Wzrastac¢ bedzie natomiast
grupa ludzi w wieku poprodukcyjnym. W celu
prawidtowego zaplanowania sieci publicznego transportu
zbiorowego nalezy w szczegdlnosci uwzgledni¢ prognozy
dotyczace liczby i struktury ludno$ci zamieszkujacej
analizowany  obszar.  Prognozy  demograficzne
opracowane przez Gtéwny Urzad Statystyczny, zawarte
w dokumencie ,Prognoza ludnosci na lata 2023-2060"
wskazujg na kontynuacje negatywnego trendu
demograficznego. W ww. prognozie zostaty
przedstawione 3 warianty: gtowny, niski i wysoki.
W kazdym z wariantdw, liczba ludnosci w Powicie
Ciechanowskim do 2060 r. zmniejszy sie w sposob
znaczacy. Wedtug wariantu gtownego w 2060 r. Powiat
bedzie zamieszkiwato 62 922 osoby, wedtug wariantu
niskiego, tylko 55812 osob, a wedlug wariantu
wysokiego,  ktory  jest wariantem  najbardziej
optymistycznym, 69 908 os6b. Zmiany idace w tym
kierunku sg niekorzystne dla wielu sfer zycia, m.in.:
o$wiaty, opieki spotecznej, gospodarki, rynku pracy.
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Wykres 5 Prognozowany spadek liczby ludno$ci w Powiecie
Ciechanowskim do 2060 r. wedtug wariantu gtéwnego

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

6.2. NAJWAZNIEJSZE GENERATORY RUCHU

Generatorami  ruchu sg przede wszystkim obiekty
uzytecznosci publicznej, a wiec ogdlnodostepne budynki
przeznaczone dla administracji publicznej, kultury,
o$wiaty, szkolnictwa, nauki, opieki zdrowotnej, sportu,
rekreaciji i turystyki. Petione funkcie w ww. obiektach
determinujg charakter realizowanych do nich podrozy,
w tym cyklicznos¢, czestotliwos¢ i pory ich odbywania.
Miejsca pracy czy szkoty generujg ruch o charakterze
codziennych, cyklicznych przemieszczen odbywanych
o okreslonych porach i po okreslonej trasie.

6.2.1. OSWIATA

Uczniowie stanowig jedng z liczniejszych grup klientow
transportu zbiorowego stale korzystajacych z ustug
przewozowych, potrzebujqg mie¢ zatem mozliwo$¢
sprawnego i szybkiego potaczenia z miejsca
zamieszkania do miejsca nauki. Realizacja podrozy
zwigzana z ftrasg dom - nauka - dom jest
zakwalifikowana do podrozy obligatoryjnych, zasadniczo

realizowanych wiasnie transportem zbiorowym.
Ponizsze tabele  przedstawiaja placowek

edukacyjnych wraz z adresami.

spis

2040 2050 2045 2055 2060

Rok

Zycie towarzyskie, potrzeby kulturalne, ochrona zdrowia,
urzedy oraz inne instytucje publiczne generujq przewozy
wykazujace sie brakiem regularnosci, nierzadko
incydentalno$cia, o zréznicowane] czestotliwoSci
odbywania podrdzy i réznych porach przemieszczania
sie.

W przypadku planu transportowego dla powiatu istotne
sq te obiekty uzytecznosci publicznej, ktore generujg ruch
miedzygminny w ramach granic Powiatu.

Miasto Ciechandéw (gminne placéwki publiczne)
ul. Batalionéw Chtopskich

06-400 Ciechanéw
ul. Nadfosna 12
06-400 Ciechanow
ul. Szwanke 11
06-400 Ciechanéw
ul. Sienkiewicza 26A
06-400 Ciechandéw

Miejski ztobek

Miejskie przedszkole nr 1

Miejskie przedszkole nr 2

Miejskie przedszkole nr 3

Miejskie przedszkole nr 4 z
Oddziatami Integracyjnymi
im. Pluszowego Misia w
Ciechanowie

ul. Wyrzykowskiego 9
06-400 Ciechanow

ul. Gwardii Ludowej 12
06-400 Ciechanéw

Miejskie przedszkole nr 5

Poz. 5925



Miasto Ciechanéw (panstwowe placéwki publiczne)

Panstwowa Szkota Muzyczna
| stopnia im. Stanistawa
Moniuszki w Ciechanowie

ul. Matgorzacka 16
06-400 Ciechanéw

Paristwowa Akademia Nauk
Stosowanych im. Ignacego
Moscickiego w Ciechanowie

ul. Narutowicza 9
06-400 Ciechanow

Miasto Ciechanéw (placéwki niepubliczne)

Niepubliczne Przedszkole

ul. 17 Stycznia 54

"Alpik" 06-400 Ciechanow
Niepubliczne Przedszkole ul. Plofiska 57 A
06-400 Ciechanéw

Akademia Przedszkolaka
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L ul. Z. Herberta 3 Niepubliczne Przedszkole ul. Franciszka
Miejskie przedszkole nr 6 ole_éoo Qiechquw Jezykowe Akademia Rajkowskiego 6
Miejskie przedszkole nr 8 86 _42)6(;] lé::izgfhanéw Kr' asnol %ldkOW 06-400 Ciechanow
ul. Batalionow Chiopskich ;V’ep“b”c.z”e,,;’z’ Zledsz’“”e ul. Ploriska 29
Miejskie przedszkole nr 10 | 4 # tegracl}./j ne Rolorowa 06-400 Ciechanow
06-400 Ciechanéw Nf am‘;‘;,’”a PE—
ul. Orylska 3 lepubliczine Frzedszrole ul. Karola Szwanke 29
Szkofa podstaWOWa nr1 06-400 Ciechanéw Dom Przes{szkolaka 06-400 Ciechanow
ul. Powstancow Montessori S
Szkota podstawowa nr 3 Wielkopolskich 1 Jezykowe Przedszkole "The | ul. Amii Krajowej 45
06-413 Ciechanow Academy Of Smurfs" 06-400 Ciechanw
ul. Ploriska 143 —_— ul. Powstaricow
Szkofa podstawowa nr 4 o , Przedsziole Niepubliczne Wielkopolskich 7A
06-400 Ciechanow Stumilowy Las 06-400 Ciechanow
ul. Broniewskiego 1 : : -
Szkofa podstawowa nr 5 06400 Ciechandw Przedszkole Niepubliczne ul. Kargoszynska 12
L Wikinowa 4 "Akademia Matego Smerfa” | 06-400 Ciechanow
Szkola podstawowa nr 6 ul. 17 Stycznia 17 Przedszkole Niepubliczne ul. Henryka Sienkiewicza
06-400 Ciechanow Akademia Malych 05,400 Ciochand
ul. Czarnieckiego 40 Odkryweow” 06-400 Ciechanow
Szkofa podstawowa nr7 06_400 Ciechanow Przedszkole Niepub/iczne ul. Wierzt?owa 3’
Miasto Ciechanéw (powiatowe placéwki publiczne) “Piotru$ Pan” 06'490 C|echanov.v
| Liceum Ogélnoksztatcace ul. 17 Stycznia 66 Niepubliczne Przedszkole U, Blinezric e Ulise 21
im. Z. Krasinskiego 06-400 Ciechanow Muzyczne do Re Mi 06-400 Ciechanow
] . , ul. Powstancow Niepubliczne Przedszkole . Widna 13
Zespot Szkot nr 1.im gen. Warszawskich 24 Sportowo-Matematyczne 86-4(;0néiechanéw
Jozefa Bema 06-400 Ciechanéw "Piaskownica"
Zespot Szkétnr 2im. A. ul. Orylska 9 Niepubliczne Przedszkole ul. Lazurowa 1
Mickiewicza 06-400 Ciechanow Tecza 06-400 Ciechanéw
Zespot Szkot Nr 3 im. S. ul. Okrzei 6 Przedszkole "Zamkowe ul. Nadrzeczna 24
Staszica 06-400 Ciechanow Skrzaty"; Odqziafami 06_400 Ciechanow
Zespot Szkot Technicznych Integracyjnymi
Centrum Ksztatcenia ul. Kopernika 7 Niepubliczny Punkt ul. Warszawska 13
Ustawicznego im. S.. 06-400 Ciechandw Przedszkolny Alpik 06-400 Ciechanow
Ploskiego Niepubliczne Przedszkole ul. Henryka Sienkiewicza
Specjalny Odrodek Szkolno - | I sienkiewicza 13 Terapeutyczno- 1208
Wychowawczy w Oé- 400 Ciechanéw Rehabilitacyjne Kindero 06-400 Ciechanéw
Cie_chanow_ie : . _ _ Przedszkole Akademia ul. Ploriska 57a
Miasto Ciechandw (wojewddzkie placowki pupllcgne) Przedszkolaka 06-400 Ciechanéw
Medyczna Szkota Policealna g|3 Henryka Sienkiewicza Niepubliczna Terapeutyczna | ul- 3 Maja 3A
w Ciechanowie 06-400 Ciechanéw Szkota Podstawowa 06-400 Ciechanow

Structured Teacching
Niepubliczna Szkota

ul. Warszawska 13

06-400 Ciechand
Podstawowa echanow
Szkoty STO z Oddziatami ul. Stanistawa
Dwujezycznymi im. Ireny Wyspiariskiego 11A
Sendlerowej w Ciechanowie | 06-400 Ciechandw
. .| ul. 17 Stycznia 17
Szkoty edukacji innowacyjnej | 46400 Ciechandw
I Liceum Ogdlnoksztatcace | Ul- Orylska 3
PUL 06—400 Ciechanow
Niepubliczne Technikum
P " ul. Okrzei 16 A3
06-400 Ciechanow

dla dorostych
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Technikum Akademickiego
Centrum Ksztafcenia przy
Puz im. Ignacego
Moscickiego

ul. Henryka Sienkiewicza
28a
06-400 Ciechanow

Szkofa destawowa im.
Stefana Zeromskiego w
Szulmierzu

ul. Szulmierz 78
06-461 Szulmierz

Bydgoski Zaktad
Doskonalenia Zawodowego
Stowarzyszenie O$wiatowo-
Techniczne

ul. Ptocka 100
06-400 Ciechanow

Szkofa Podstawowa im.
Teofila Lenartowicza w
Regiminie

ul. Heleny Dobrzynieckie;
1

06-461 Regimin

ul. Ptoriska 57a

Szkota Podstawowa im.
Zygmunta Padlewskiego w
Zenboku

ul. Zenbok 50
06-461 Zenbok

Zaktad Doskonalenia
Zawodowego w Warszawie 06-400 Ciechanéw
Menedzerska Akademia

Nauk Stosowanych - Filia w
Ciechanowie

ul. Zérawskiego 5
06-400 Ciechanéw

Gmina Qjrzen (gminne

placéwki publiczne)

Szkofa Podstawowa im. Marii
Konopnickiej w Mtocku

ul. Mtock 72
06-456 Ojrzen

Wyzsza Szkofa Biznesu i
Zarzgdzania

ul. Ptoriska 143
06-400 Ciechanow

Szkota Podstawowa im.
Wactawa Kozinskiego w

ul. Kraszewo 57A

Akademia Humanistyczna im.
Aleksandra Gieysztora,
Wydziat Zamiejscowy
Turystyki, Hotelarstwa i
Promocji Srodowiska

ul. Kraszewskiego 8a
06-400 Ciechanow

. 06-456 Ojrzen
Kraszewie
Szkofa Podstawowa w ul. Przedszkolna 7 06—
Ojrzeniu 456 Ojrzen

Gmina Glinojeck (gminne placéwki publiczne)

Miejsko — Gminne
Przedszkole Glinojeck

ul. Ciechanowska 8
06-450 Glinojeck

Gmina Ciechandéw (gminne placowki publiczne)

Szkofa Podstawowa im. Marii
Konopnickiej w Glinojecku

ul. Ptocka 7
06-450 Glinojeck

Szkofa podstawowa im. 11 ul. Gumowo 6
Putku Utanéw Legionowych w | 06-410 Ciechanéw
Gumowie

Szkota podstawowa w ul. Chotum 25

Chotumiu

06-400 Ciechanéw

Szkofa Filialna w Maluzynie
Szkoty Podstawowej w Woli

ul. Maluzyn 55b, 06-452
Oscistowo

Gmina Ciechandw (placéwki niepubliczne)

Mtockiej

Szkofa Podstawowa w Woli ul. Wola Miocka 32
Miockiej 06-452 Wola Miocka
Szkofa Podstawowa im. ul. Oscistowo 81
Zotnierzy Armii Krajowej 06-452 Oscistowo

Gmina Glinojeck (plac

Owki niepubliczne)

Przedszkole Niepubliczne
"Smerfolandia"

ul. Torfa Zateskiego 4
06-450 Glinojeck

Gmina Grudusk (gminne placéwki publiczne)

Niepubliczna Szkota ul. Ciechanéw 14
Podstawowa w Goryszach 06-400 Ciechanéw
Gmina Sonsk (gminne placoéwki publiczne)
Gminne Przedszkole w ul. Klonowa 2
Sorisku 06-430 Sonsk
Gminne Przedszkole w ul. Szkolna 1
Gasocinie 06-440 Gasocin
Szkota Podstawowa w ul. Badkowo 1

Badkowie im. Bohaterow

06-440 Gasocin

Bitwy pod Sarnowg Gdrg

1920

Szkota Podstawowa w ul. Szkolna 1
Gasocinie 06-440 Gasocin
Szkota Podstawowa w ul. Szkolna 4

Sonsku im. Szczepana
Dobosza

06-440 Sorsk

ul. Szkolna 2
Punkt Przedszkolny 06-460 Grudusk
Szkota Podstawowa w ul. Humiecino 20
Humiecinie 06-460 Humiecino
Szkofa Podstawowa im.

ul. Szkolna 2

Wiadystawa Broniewskiego w
Grudusku

06-460 Grudusk

Gmina Opinogdra Gérna (gminne placowki publiczne)

Gmina Sonsk (wojewddzkie placéwki publiczne)

Zesp6t Placowek w
Gofotczyznie

ul. Bakowskiej 29,
ul. Bakowskiej 17
06-430 Gototczyzna

Szkofa Podstawowa w
Opinogérze Gérnej

ul. Zygmunta
Krasinskiego 25
06-406 Opinogéra Gorna

Szkofa Podstawowa w

ul. Szkolna 2

Gmina Sonsk (panstwowe placéwki publiczne)

Zespot Szkot Centrum ul. Ciechanowska 18B
Ksztafcenia Rolniczego im. A. | 06-430 Gototczyzna
Swigtochowskiego

Kofaczkowie 06-406 Opinogdra Gérna
Szkofa Podstawowa w Woli ul. Wola Wierzbowska 27
Wierzbowskiej 06-406 Opinogéra

Gmina Golymin O$rodek (gminne placéwki publiczne)

Gmina Sonsk (placéwki niepubliczne)

Gminne Przedszkole w
Gotyminie-Osrodku

ul. ks. Michalaka 10C
06-420 Gotymin-O$rodek

Zaoczne Liceum
Ogdinoksztatcace dla
Dorostych w Kafeczynie

Gasocin 11
06-440 Gasocin

Szkofa Podstawowa im. P.J.
Gotaszewskiego w
Gotyminie-Osrodku

ul. Ks.Michalaka 10C
06-420 Gotymin—
Osrodek

Gmina Regimin (gminne placowki publiczne)

Szkota Podstawowa im. gen.
Jozefa Wybickiego w

Gostkowie

ul.Gostkowo 20
77-114 Gostkowo
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6.2.2. INSTYTUCJE PUBLICZNE
Jedng z grup obiektow uzytecznosci publicznej ¢ Urzad Marszatkowski Wojewodztwa

generujacych ruch sg szpitale, gminne oérodki zdrowia,
urzedy panstwowe i samorzadowe oraz instytucje
publiczne Powiatu Ciechanowskiego.

Do najwazniejszych instytucji administracji publiczne;
zalicza sie:

Urzad Miasta Ciechandw, plac Jana Pawta Il 6,
06-400 Ciechandw,

Urzad Gminy Ciechandw, Fabryczna 8, 06-400
Ciechandw,

Urzad Gminy w Sonsku, Ciechanowska 20, 06—
430 Sonsk,

Uzad Gminy w Opinogorze  Gornej,
Krasinskiego 4, 06-406 Opinogéra Gomna,
Urzad Gminy Grudusk, Ciechanowska 54, 06—
460 Grudusk,

Urzad Gminy Ojrzen, Ciechanowska 27, 06—
456 Ojrzen,

Urzad Miasta i Gminy w Glinojecku, Ptocka 12,
06-450 Glinojeck,

Uzad Gminy  Gotymin—Os$rodek, Szosa
Ciechanowska 8, 06—420 Gotymin—-Os$rodek,
Urzad Gminy Regimin, Adama Rzewuskiego
19, 06-461 Regimin,

Powiatowy Urzad Pracy w Ciechanowie,
Tadeusza  Sygietynskiego 11,  06-400
Ciechandw,

6.2.3. OBIEKTY StUZBY ZDROWIA

Do najwazniejszych obiektow stuzby zdrowia zaliczono

m.in.;

Specjalistyczny Szpital Wojewodzki
w Ciechanowie, Powstancéw Wielkopolskich 2,
06-400 Ciechanodw,

Grupa Zdrowie Ciechandw, Marii Ranieckiej 4,
06-400 Ciechanow,

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Arnica,
Armii Krajowej 18A, 06-400 Ciechandw,
Vita-Med. Przychodnia lekarska,
H.Sienkiewicza 71, 06-400 Ciechanow,
Centrum Medyczne ESKULAP, Narutowicza 20,
06-400 Ciechanow,

Mazowieckiegp w Warszawie Delegatura
w Ciechanowie, Wodna 1, 06-400 Ciechandw,
Wojewddzki Urzad Pracy w Warszawie Filia
w Ciechanowie, Wodna 1, 06-400 Ciechandw,
Wojskowe Centrum Rekrutacji w Ciechanowie
Wojska Polskiego 54, 06-400 Ciechandw,

ZUS Inspektorat w Ciechanowie, Rzeczkowska
8, 06-400 Ciechandw,

Kasa Rolniczego Ubezpieczenia Spotecznego.
Oddziat regionalny, H. Sienkiewicza 81, 06-400
Ciechanow,

Delegatura Mazowieckiego Urzedu
Wojewddzkiego w Ciechanowie, 17 stycznia 60,
06-400 Ciechandw,

Komenda Powiatowa Policji w Ciechanowie, 11
Putku Utanéw Legionowych 25, 06-400
Ciechanow,

Sad Rejonowy w Ciechanowie, Mikotajczyka 5 i
6, 06—400 Ciechanow,

Urzad Skarbowy w Ciechanowie, Warszawska
58, 06—400 Ciechanow

Wojskowe Centrum Rekrutacji w Ciechanowie,
Orylska 6, 06-400 Ciechanéw,

5. Mazowiecka Brygada Obrony Terytorialnej,
ul. Wojska Polskiego 54, 06-400 Ciechandw.

Niepubliczny  Zaktad Opieki  Zdrowotne;
,MEDICUS Clinic", Spétdzielcza 2, 06-400
Ciechanow,

Centrum Medyczne ELBIT MED, Strazacka 7,
06-400 Ciechandw,

Niepubliczny ~ Zaktad  Opieki  Zdrowotne;
"SANALEX", Ciechanowska 29, 06-456 Ojrzen,
"SALUS"  Niepubliczny =~ Zaktad ~ Opieki
Zdrowotnej, Zeromskiego 1B, 06-460 Grudusk,
Samodzielny Publiczny Zesp6t Zaktadow Opieki
Zdrowotnej W Glinojecku, Targowa 6, 06-450
Glinojeck,

Niepubliczny ~ Zaktad  Opieki ~ Zdrowotnej
"IROMED", Krasiriskiego 2, 06406 Opinogbra,
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Niepubliczny Zakfad Opieki Zdrowotnej Medica,
H. Dobrzynieckiej 5, 06-461 Regimin,
Przychodnia "GAJDA-MED", Nowa 7, 06420
Gotymin-Os$rodek.

Centrum Medyczne Gajda—Med, Ciechanowska
21, 06-430 Sonsk,

6.2.4. ZAKLADY PRACY

Zaktady pracy odgrywajg bardzo istotng role wséréd
generatorébw ruchu, gdyz powodujq obligatoryjne
i cykliczne podréze w relacji dom — praca — dom
w godzinach szczytu.

Do najwiekszych zaktadéw pracy nalezg m.in.:

BAUER Sp. z0.0. Sp. ., Niechodzka 25, 06-400
Ciechanow,

Sofidel Poland Sp. z 0.0. (Delitissue sp. z 0.0.),
Mieczarska 31. 06—400 Ciechandw,

Hit Electronics Poland Sp. z 0.0., Smieciriska 14,
06-400 Ciechanow,

,CEDROB” S.A., Ujazdéwek 2a, 06-400
Ciechanodw,

llas Polonia S.A., Mleczarska 4, 06-400
Ciechanow,

Norco Sp. z 0.0., Tysigclecia 3, 06-400
Ciechanodw,

Fabryka Narzedzi ,FANAR" S.A. Ptocka 11, 06—
400 Ciechanow,

Przedsigbiorstwo Ustug Komunalnych Sp. z
0.0., Gostkowska 83, 06—400 Ciechanow,
Zaktad Wodociggow i Kanalizacji
w Ciechanowie, Gostkowska 81, 06-400
Ciechanodw,

6.2.5. OBIEKTY HANDLOWE

Do najwazniejszych obiektéw handlowych zaliczono:

++ Park Handlowy Ciechanéw, Park Handlowy
Ciechanow, Ciechanowska 68, 06-406
Opinogéra Gérna,

< Centrum Handlowe Dekada,
H.Sienkiewicza 8, 06—400 Ciechanow,

«» Panorama 3. Centrum handlowe,
Powstancow Wielkopolskich 8, 06-413
Ciechandw,

« Niepubliczny ~ Zaktad  Opieki ~ Zdrowotnej
"ANMED", Ciechanowska 21, 06—-430 Sonsk,

«+ Niepubliczny  Zaklad  Opieki ~ Zdrowotnej
"ANMED", Chabrowa 2, 06-430 Gototczyzna.

¢ Przedsigbiorstwo Energetyki Cieplnej
w Ciechanowie Sp. z 0.0., Tysigclecia 18, 06-
400 Ciechanow,

+» HYDROF Ciechanéw Hydraulika Sitowa
i Pneumatyka, Aleja Niepodlegtosci 10, 06-400
Ciechanodw,

% METALTECH - PIASECKI SP.J., Niechodzka
13, 06-400 Ciechandw,

¢ Interhome Centrum Motoryzacji, Mazowiecka 6,
06-400 Ciechanow,

% IL Cosmetics Polska sp. z.0.0., Tysigclecia 8c,
06-400 Ciechanow,

% T4B Sp. z o0.0. oddziat w Ciechanowie,
Mleczarska 9, 06-400 Ciechandw,

¢ Cukrownia Glinojeck S.A., DK7 38, 06-450
Glinojeck,

% Zaktad NORCO POLSKA sp. z o.0,
Ciechanowska 30A, 06-430 Sonsk,

% EuRoPol GAZ S.A. Tlocznia Gazu Ciechandw,
Lekowo 65, 06461 Regimin.

Ponadto na terenie miasta Ciechandéw zostata
utworzona  Warminsko-Mazurska  Specjalna
Strefa Ekonomiczna. Jest ona zlokalizowana
miedzy ulica Mleczarska, a ulicg Tysigclecia.

++ Galeria Bonus w Ciechanowie, Harcerska
3, 06-400 Ciechanow,

¢+ Centrum Handlowe Mréwka, Niechodzka 5,
06-400 Ciechanow,

% Centrum Handlowe Moye, Generata
Wiadystawa ~ Sikorskiego 12, 06-400
Ciechandw,

+» Centrum Handlowe, STOP.SHOP, Armii
Krajowej 15, 06-400 Ciechandw.
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Legenda

[ Gminy Powiatu Ciechanowskiego
[ Zabudowa
Sie¢ drogowa

= Obiekty handlowe

t Zespoly sakralne i cmentarze
BH  Obiekty o$wiaty

#® Obiekty ochrony zdrowia

N X

™ - |

Opingc’)ra A

Bl

¢

0 5 10 15 km

Rysunek 11 Najwazniejsze generatory ruchu na terenie Powiatu Ciechanowskiego
Zrodto: opracowanie wtasne
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7. PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORY RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU

7.1. PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU WYNIKAJACE ZE
STRATEGI ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Preferencje odnosnie wyboru $rodka transportu zalezg
od wielu aspektdow. Zwiekszenie jakosci i podniesienie
standardu ustug przewozowych jest zwigzane gtéwnie z
realizacjg postulatéw transportowych, jakie wysuwajq
sami mieszkancy. Wysoka jakos¢ ustug, ktéra odpowiada

Czas podrozy

wymaganiom i preferencjom  uzytkownikéw jest
podstawowym warunkiem skutecznego oddziatywania w
kierunku przejecia obstugi potrzeb mobilnosci przez
rézne formy transportu zbiorowego.

Koszt podrozy

Dostepnosé

Bezposrednio$é

Czestotliwos$é

Punktualno$¢

Wygoda, komfort, tatwos$¢ korzystania

Bezpieczenstwo

Dostepno$¢ informacii

Pewnos¢ realizacji ustug

Rysunek 12 Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkéw transportu

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie A. Mezyk, S. Zamkowska, Problemy transportowe miast. Stan i kierunki rozwigzan.

% czas podrézy - nadanie priorytetu
w sygnalizacji $wietinej dla pojazddw publicznej
komunikacji zbiorowe;j,

% koszt podrézy - zwigkszenie
atrakcyjnosci  biletu  okresowego
poszerzenie oferty o bilety czasowe,

« dostepnos¢ - minimalizowanie odlegtosci
koniecznych do pokonania w drodze z/do
przystanku komunikacji zbiorowej, tworzenie
przejs¢ dla  pieszych w  sasiedztwie

cenowej
oraz

przystankéw, likwidacja progdw na drodze
dojscia do przystankow,

+» bezposrednio$¢ - dostosowanie uktadu sieci
komunikacyjnej do najczesciej wystepujacych
relacji w podrézach,

« czestotliwos¢ - dostosowanie odstepdw czasu
miedzy kolejnymi odjazdami autobuséw do
rzeczywistych potrzeb,

¢+ punktualnosé - dostosowanie rozktadéw jazdy
do realnych czasow przejazdu, ograniczenie
liczby odjazdow przed czasem i po czasie —
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udziat odjazdéw opdznionych do 3 min: 5%;
natomiast udziat kurséw przyspieszonych pow.
1 min: mniejszy niz 1%,

< wygoda, komfort, fatwos¢ korzystania -
budowa nowych wiat przystankowych, dbato$¢
o komfort termiczny uzytkownikéw transportu

publicznego, wyposazenie pojazddw
wiadowarki USB, dostep dla oséb
niepetnosprawnych do przystankdw,
zmniejszenie uporczywosci hatasu
w podrézowaniu autobusami poprzez
wykorzystanie taboru
z napedem elektrycznym, zmniejszenie

zattoczenia w autobusach, zwiekszenie kultury
osobistej i jazdy kierowcdw.
% bezpieczenstwo - monitoring przestrzeni
pasazerskiej z rejestracjq obrazu,
% dostepnos¢ informacji - rozwdj udostepniania
otwartych danych, montaz tablic informacji
pasazerskiej,
pewnos¢ realizacji ustug - zminimalizowanie
wskaznika zawodnosci taboru poprzez wymiane
wystuzonych pojazdéw na nowsze przez co
i zredukowanie  udziatu  niezrealizowanych
kurséw autobusowych w stosunku do
wszystkich kurséw planowych.

7.2. PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU W PUBLICZNYM

TRANSPORCIE ZBIOROWYM UWZGLEDNIAJACE INFRASTRUKTURE TRANSPORTOWA

7.2.1. METRYKA RESPONDENTOW

W celu okreslenia preferowanych cech publicznej
komunikacji zbiorowej oraz zachowar komunikacyjnych
przeprowadzono ankiete wsrod mieszkancow Powiatu
Ciechanowskiego. Badanie ankietowe doprowadzito do
rozpoznania potrzeb i oczekiwan mieszkancow

stawianych przed komunikacjg zbiorowa. Ankieta
przeprowadzona byta w terminie od 18.12.2023 r. do
04.01.2024 r. Ankieta miata forme e - ankiety, ktéra
zostata umieszczona na internetowych stronach Powiatu
Ciechanowskiego.

73,3 %

Najliczniejsza grupg wsrdd respondentdw (27,2%) byty
osoby w przedziale wiekowym 25-35 lat. Kolejng grupe
stanowity osoby w wieku 36-45 lat, stanowigc 25,0%
przebadanych oséb. Najmniejsze zainteresowane
ankietg odnoszaca sie do rozwoju publicznego transportu
zbiorowego zostato odnotowane wérdd osob powyzej 66
lat i wynosito 4,7% wszystkich respondentow.

4,7%
9,5%

o ‘

21,6%

V' 27.2%
25,0%
u10-24 w35-35 =36-45 m46-55 m56-65 - 66 i wiece]

Wykres 6 Wiek respondentow
Zrodio: opracowanie wtasne na podstawie wynikdw badan
ankietowych.
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Najwiekszg grupe wsrod respondentow stanowity osoby
z wyksztatceniem wyzszym (49,6%), po nich osoby
z wyksztatceniem $rednim (33,2%) i podstawowym/
gimnazjalnym (11,6%). Najmniejsza liczba respondentéw
posiadata wyksztatcenie zawodowe (5,6%).

11,6%

49,6%

= podstawowe/gimnazjalne m zawodowe = $rednie = wyzsze

Wykres 7 Wyksztatcenie respondentow
Zr6dio: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badan
ankietowych.

Z profilu respondentéw wynika, ze najwiekszy udziat
wsrdd respondentdw majg osoby pracujgce (62,9%).

Drugq duzg grupa sq uczniowie szkot Srednich (14,2%).
Osoby uczace si¢ stanowity razem 18,9%. Osoby
stanowigce najliczniejsza grupe respondentow, czyli
osoby pracujace i uczace sie majg potrzeby transportowe
zwigzane zaréwno dojazddéw do/z pracy/szkoty, jak i do

obiektow handlowych i zwigzanych z rozrywkg
i rekreacjg. Nalezy takze podkresli¢, iz znaczacg grupe
wsréd  respondentéw  stanowig osoby pobierajace
$wiadczenia rentowe lub emerytalne, a ich gtéwne
potrzeby zwigzane sg przede wszystkim z dojazdami do
obiektéw handlowych i placdwek medycznych. Wsréd
podrdzujacych znalazly sie tez osoby bezrobotne, ktore
stanowity 5,6% respondentow.

300 o6%

4,7%
1,7%

14,2%

7 62,9%

= 0soba pracujgca

= emeryt/rencista

u uczen szkoty Sredniej m yczen szkoty podstawowej

m wiasna dziatalno$¢ gospodarcza = student

m 0soba bezrobotna

Wykres 8 Status zawodowy respondentéw
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badan
ankietowych.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Mazowieckiego — 68— Poz. 5925
7.2.2. ANALIZA WYNIKOW BADAN
W badaniu ankietowym najwigkszy udziat wzieli
mieszkancy miasta Ciechanéw (31,9%) oraz gminy ﬁ 47.8% ‘Z.Z:::Z:::::
Regimin (27,6%). Najmniej odpowiedzi w ankiecie ! lub kierowca)
umiescili mieszkancy gminy Grudusk oraz gminy i miasta
Glinojeck. 27,6 % komunikacja

7,3%

27,6%

= miasto Ciechanéw m gmina i miasto Glinojeck

= gmina Ciechanow = gmina Golymin-Osrodek
m gmina Grudusk gmina Ojrzen
m gmina Opinogora Gorna = gmina Regimin

m gmina Sonsk

Wykres 9 Struktura zamieszkania respondentow
Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badan
ankietowych.

W badaniu ankietowym umieszczone zostaly pytania
skierowane zarbwno do o0séb na co dzien
przemieszczajacych sie publiczng komunikacja zbiorowa,
jak i do osdb, ktérych podstawowym $érodkiem lokomocji
jest prywatny samochdd osobowy.

Respondenci zostali poproszeni o odpowiedz, jakimi
Srodkami transportu najczesciej podrézuja. Wsréd
ankietowanych najwigksza cze$¢ stanowili uzytkownicy
samochoddw, podrozujacy jak pasazer lub kierowca
(47,8%). 27,6% ankietowanych codzienne podréze
odbywa komunikacjg zbiorowa, dodatkowo 159 %
respondentébw  korzysta réwniez z  przewozdw
autobusowych, ktérych organizatorem jest przewoznik
prywatny. Istotna czes¢ respondentéw w codziennych
podrézach wykorzystuje réwniez pociag (3,9%).

miejskalzbiorowa

autobusem
15’9 % (PKSIprywatny
przewoznik)
3,9% pociagiem
1,3% rowerem
3.4 % pieszo
)

Kolejne z pytan dotyczyto wskazania przez uczestnikéw
badania czy majg mozliwos$¢ samodzielnego korzystania
z samochodu. Ponad potowa badanych osob nie ma
mozliwo$ci samodzielnego korzystania z samochodu.
Osoby te odbywajg swoje podroze za pomocy
komunikacji publicznej, samochodem jako pasazerowie,
pieszo lub korzystaja z innych Srodkéw transportu

45,3%

= tak = nie

Wykres 10 Pytanie: Czy ma Pan/Pani mozliwo$¢ samodzielnego
korzystania z samochodu?

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie wynikéw badan
ankietowych.
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Nastepnie zapytano ankietowanych, dlaczego wybierajq
wskazany przez siebie w poprzednim pytaniu $rodek
lokomocji. Najczesciej wskazywanym powodem byt brak
alternatywy (38,8%), szybko$¢ (13,8%) i koszt podrozy
(11,6%).

inne

brak alternatywy

niezalezny od warunkow
ruchu drogowego

przyjaznos$¢ srodwisku

wybor ze wzgledu na
zdrowie

brak konieczno$ci
przesiadek

komfort
cena

szybkosé

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Wykres 11 Pytanie: Dlaczego najczesciej wybiera Pan/i ten $rodek
transportu do podrézy?

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badan
ankietowych.

Najwieksza grupa respondentéw podrézuje komunikacija,
zbiorowg 4-5 dni w tygodniu (29,3%), a 20,7 % badanych
zadeklarowato, ze podrézuje rzadziej niz raz w miesiacu.
15,1% mieszkancdw Powiatu Ciechanowskiego korzysta
z komunikacji zbiorowej 6-7 dni w tygodniu (16,7%) lub
rzadziej raz w tygodniu (6,5%).

14,7% 15,1%

20,7%

29,3%

6,5%

p

4,3%

9,5%
m 4-5 dni w tygodniu

m 6-7 dni w tygodniu
u 2-3 dni w tygodniu m 1 dzien w tygodniu
m rzadziej niz raz w tygodniu = rzadziej niz raz w miesigcu

m nie dotyczy

Wykres 12 Pytanie: Jak czesto podrozuje Pan/i komunikacjg
zbiorowg?

Zrédlo: opracowanie wilasne na podstawie wynikéw badan
ankietowych.

W  kolejnym pytaniu respondenci zostali zapytani
o $rednig licze podrézy wykonywanych w ciggu dnia.
Jako jedng podrédz uznawano podrdz od miejsca wyjazdu
do celu (przyktadowo: przejazd z domu do pracy to jedna
podrdz, a przejazd z domu do pracy i z pracy do domu to
dwie podréze). CzestoS¢ wykonywania podrézy
pokazano na ponizszym wykresie.

8,6% 10,3%

2,6%
1,3%
1,3% __,

9,5%

15,5% '\

50,9%

=1 m2 =3 m4 m5 =6 ®mwiecejniz6 mnie dotyczy

Wykres 13 Pytanie: "lle $rednio podrdzy dziennie Pan/Pani
wykonuje?”

Poz. 5925
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Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie wynikow badan
ankietowych.

Mieszkancy Powiatu Ciechanowskiego najczesciej
podrézujq do miasta Ciechanowa (71,1%). Warto
zauwazy¢ réwniez, ze tylko niespetna 1% respondentow
podrozuje do Warszawy.

6,5%
2,2%

9,5%

= miasto Ciechanow

= gmina Ciechanow

= gmina Golymin-Osrodek = gmina Opinogora Gérna
m gmina Regimin gmina Sonsk

| inne
Wykres 14 Pytanie: Proszg podac gming najczgstszych podrozy?

Zrodlo:  opracowanie wfasne na podstawie wynikéow badan
ankietowych.

Na pytanie dotyczace najczestszych motywacji podrozy
komunikacjg zbiorowg ankietowani wskazywali obiekty
zwigzane z pracq (41,8%) oraz szkota/uczelnig (22,4%).

3,9%

10,8%

5,6%

—

3.0% 41,8%

43% |

8,2%

22,4%
m praca m szkota/praca = zakupy
u |ekarz m rozrywka rodzina, znajomi
m nie korzystam  minne

Wykres 15 Pytanie: Jaki jest najczestszy cel Pana/i podrézy
komunikacjg zbiorowg?

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badan
ankietowych.

Mieszkancy Powiatu Ciechanowskiego, aby dotrze¢ do
miejsca pracy lub nauki muszg pokonywaC znaczne
odlegtosci. Dla ponad 70% respondentdw sg to miejsca
oddalone o co najmniej 5 km od ich miejsca
zamieszkania.

5,6%

mfak mnie ®nie dotyczy

Wykres 16 Pytanie: Czy dojezdza Pan/Pani do miejsca nauki lub
pracy powyzej 5 km?

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badan
ankietowych.
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W kolejnym z pytan respondenci korzystajacy z ustug
komunikacji zbiorowej zostali poproszeni o wskazanie
rodzaju biletu, na podstawie ktdrego najczescie] 19,40%
odbywajg swoje podroze. Do wyboru przediozono trzy
rodzaje biletéw:

2,20%

@,

% normalny,
«  ulgowy,

| 52,20%
“» bezptatny. /

Najczesciej uzytkowanym biletem przez pasazeréw
Powiatu Ciechanowskiego jest bilet normalny, na ktorym
podrozuje ponad potowa pasazerdw (52,2%). Bilety
ulgowe uzytkuje 26,3%. Uprawnienia do przejazdéw
bezptatnych posiada 2,2% badanych. Mieszkarcy
Powiatu zazwyczaj korzystajg z biletéw jednorazowych
(552%). Z biletow okresowych — korzysta  21,1% Wykres 17 Pytanie: Z jakiego rodzaju biletow przewaznie Pan/i

respondentow. korzysta?

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie wynikow badan
ankietowych.

26,30%

mnormalny mulgowy = nie dotyczy = bezptatny

Przeprowadzone badania pozwolity réwniez na
dokonanie ogoinej oceny oferty komunikacji publicznej
oraz poszczegolnych jej aspektow.

Szczegotowy obraz zadowolenia z poszczegdlnych
aspektow  funkcjonowania  komunikacji  publicznej
pokazuje ponizszy wykres. Ocena zostata dokonana
w skali od 1 (ocena najnizsza) do 5 (ocena najwyzsza).

jakos¢ infrastrukty przystankowej 38 54 70 39 31
punktualno$¢ 30 42 67 54 39
mozlwio$¢ podrdzy bezposrednich 43 47 62 40 40
komfort podrézy 37 57 72 44 22
dostepnos¢ 69 47 56 36 24
czestotliwo$¢ kursowania 151 45 2700 6
czas podrozy 33 53 67 45 34
ceny biletow 43 37 71 41 40
bezpieczenstwo podrozy N3 36 73 51 56
0 50 100 150 200 250

H]l m2 m3 m4 m5

Wykres 18 Pytanie: Prosze ocenic stopieni Pana/i zadowolenia z poszczegblnych aspektow funkcjonowania komunikacji autobusowej?
Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badar ankietowych.
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Wsrdd wskazanych cech komunikacji publicznej najlepiej
zostato ocenione bezpieczenistwo podrdzy ($rednia
ocena: 3,1). Na drugim miejscu znalazta sie punktualno$¢
(Srednia ocena: 2,8) a na trzecim ceny biletéw ($rednia

jakos¢ infrastrukty przystankowej
punktualnos¢

mozlwios¢ podrdzy bezposrednich
komfort podrézy

dostepnosé

czestotliwo$¢ kursowania

czas podrozy

ceny biletow

bezpieczenstwo podrozy

ocena: 2,7). Aspektem, ktdry oceniono zdecydowanie
najgorzej byta czestotliwo$¢ kursowania ($rednia ocena:
1,2) oraz dostepnos¢ i czytelnos¢ informacji nt.
komunikacji zbiorowej (rozktady, trasy bilety).

Wykres 19 Srednia ocena zadowolenia z poszczegélnych aspektéw funkcjonowania komunikagji autobusowej

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badar ankietowych.

W odpowiedzi na pytanie: ,Jakie dziatania powinny
zosta¢ podjete, aby lepiej oceniat/a Pan/i jako$¢
komunikacji  miejskiej?”  najwigcej  respondentow,
poniewaz az 61,6 % wskazato zwigkszenie czestotliwosci
kursowania.  Istotnymi  elementami do poprawy

inne

B s

zsynchronizowanie réznych srodkéw transportu
dostosowanie czasu odjazdu do pracy/szkoty

skrocenie czas jazdy

| REZ
| B
B 0%

poprawa punkualnosci

zmniejszenie zattoczenia

zwigkszenie czestotliwo$ci kursowania

w funkcjonowaniu komunikacji publicznej w Powiecie
Ciechanowskim jest réwniez: dostosowanie czaséw
odjazdéw (17,2%) do pracy/szkoty oraz synchronizacja
réznych Srodkow transportu (6,5%).

Wykres 20 Pytanie: Jakie dziatania powinny zostac podjete, aby lepiej oceniat/a Pan/i jako$¢ komunikacji autobusowej?

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie wynikéw badan ankietowych.
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Opinia mieszkancow na temat poszczegdlnych aspektow
funkcjonowania  komunikacji  publicznej  zawarta
w odpowiedziach na pytania zamkniete pozwala ocenic,
ktére z nich dziatajg najlepiej, a ktdre nalezatoby
poprawi¢. Jednak dopiero pytania otwarte pozwalajq
wypowiedzie¢ sie na temat konkretnych potrzeb
podrézujgcych komunikacjg publiczna. W odpowiedziach
na pytania otwarte najczesciej postulowanymi zmianami
byto zwiekszenie czestotliwosci kursow, szczegdlnie
w godzinach wieczornych i w weekendy,
dostosowanie rozktadéw jazdy do pracy/szkoty,
szczegdlnie zwiekszenie ilosci kurséw w godz. 12-14,

czyli w porze kiedy dzieci korczg szkote oraz
synchronizacja rozktadéw jazdy autobusow z pociggami.
Mieszkarcy wskazali rowniez miejsca, do ktérych nie
dociera komunikacja zbiorowa, lub dociera jednak bardzo
rzadko. Ws$rod odpowiedzi najczeSciej pojawiaty sie:
miejscowos$ci z gminy Regimin (Regimin, Zenbok, Jarluty
Mate, Targonie, Lekowo, Klice), gminy Gotymin Osrodek
(Gotymin Osrodek, Wroblewo, Nasierowo Gorne), gminy
Grudusk (Grudusk), gminy Glinojeck (Glinojeck,
Sulerzyz), gminy Ojrzen (QOjrzen, Mtock), gminy Sonsk
(Ciemniewo, Kozniewo Wielkie), gminy Ciechanéw
(Chotum, Gumowo).

7.3. PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU WYNIKAJACE

Z POTRZEB 0SOB Z NIEPELNOSPRAWNOSCIAMI

Jedng z funkcji komunikacji zbiorowej jest zapewnienie
mobilnosci osobom niepetnosprawnym oraz
0 ograniczonej sprawnosci ruchowe;.

Juz na etapie projektowania infrastruktury transportowej
powinno sie uwzglednia¢ postulaty wynikajace z potrzeb
0s6b niepetnosprawnych oraz 0s6b 0 ograniczonej
zdolnosci ruchowej. W sposéb szczegélny brane sg pod
uwage te miejsca, ktére stanowig potencjalne cele
podrézy os6b niepetnosprawnych lub o ograniczone;
zdolno$ci ruchowej, tj. przede wszystkim placowki stuzby
zdrowia czy instytucje publiczne.

Przy budowie badz modernizacii istniejacej infrastruktury

przystankowej oraz ciggow pieszych do nigj

prowadzacych powinno sie planowac:

+» lokalizowanie przystankéw komunikacji zbiorowe;
mozliwie blisko zrddet ruchu (uwzgledniajac
wytyczne zwigzane z bezpieczenstwem ruchu
drogowego),

¢ lokalizowanie przystankéw komunikacji zbiorowej
potaczonej z przebiegiem ciggow pieszych,

++ eliminowanie barier poruszania sie poprzez:

o likwidacie barier na drodze dojscia do
przystanku komunikacji zbiorowej,

o likwidacie barier w przekraczaniu ciggow
komunikacyjnych,

o dostosowanie wysokosci perondw
przystankéw  komunikacji  zbiorowej do
wysokosci progdw wejsciowych pojazdéw,

e umoZliwianie, poprzez konstrukcje
przystankéw  komunikacyjnych,  podjazdu
autobusow  jak najblizej krawedzi
przystankowej,

o optymalizowanie  gestoSci  przystankow

komunikacyjnych.

Dla os6b niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci
poznawczo - sensorycznej szczegdlnie wazny jest
rowniez sprawny system informacji dla pasazera, ktory
bedzie wspiera¢ odbywanie podrézy na kazdym jej
etapie.

Poz. 5925
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. PLANOWANA OFERTA TRANSPORTOWA ORAZ POZADANY STANDARD USLUG
TRANSPORTOWYCH W PRZEWOZACH O CHARKTERZE UZTECZNOSCI

PUBLICZNEJ

8.1. GWARANTOWANA DOSTEPNOSC PRZESTRZENNA - SIEC KOMUNIKACYJNA, NA KTOREJ

PLANOWANE JEST WYKONYWANIE PRZEWOZOW O CHARKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

Powiat Ciechanowski planuje dazy¢ do zaspokajania
potrzeb  przewozowych mieszkancow oraz do
optymalnego prowadzenia przewozéw pasazerskich na
liniach komunikacyjnych o adekwatnych do potrzeb
przewozowych parametrach obstugi.

Planowane jest uruchomienie dodatkowej linii
komunikacji publicznej, ktérej organizatorem bedzie
Powiat Ciechanowski. Planowana do utworzenia jest
linia nr 03 na relacji Ciechandéw-Glinojeck przez
Mitock, Maluzyn. Planowane jest réwniez dalsze
funkcjonowanie linii nr 01 i linii nr 02,

Powiat Ciechanowski jako organizator transportu
zbiorowego bedzie dostosowywat oferte przewozowg do
Zmieniajacych sie potrzeb transportowo—
komunikacyjnych mieszkafhcéw m.in. w oparciu 0 wnioski
pasazerow dotyczace tras czy rozktadéw jazdy, jak
réwniez w zwigzku z pojawiajacymi sie istotnymi z punktu
widzenia przewozow powiatowych generatorami ruchu.
Czynnikami wptywajacymi na zmiany i kierunki natezenia
ruchu pasazerskiego sg przede wszystkim:

% zmiany liczby mieszkancow i

zaludnienia,
¢+ zmiany spoteczno-gospodarcze,

gestosci

8.2. PUNKTUALNOSC KURSOWANIA

Punktualno$¢ jest istotnym czynnikiem wptywajacym na
ocene jakoSci transportu oraz wybor komunikacji
zbiorowej jako $rodka transportu. Potwierdzenie
istotno$ci  tego  kryterium  wynika  réwniez
z przeprowadzonego badania ankietowego. Wazno$¢
punktualno$ci wynika z konieczno$ci dotarcia wielu oséb
do pracy lub szkoly o okreslonych godzinach,

% rozwdj przestrzenny Powiatu Ciechanowskiego.

Celem zmian wprowadzanych na sieci komunikacyjnej
bedzie zabezpieczanie realizacji podstawowych potrzeb
przewozowych mieszkancow powiatu ze szczegoinym
uwzglednieniem 0s6b  niemogacych samodzielnie
korzysta¢ z transportu indywidualnego (w tym uczniéw
dojezdzajacych do szkét poza miejsce zamieszkania)
oraz podnoszenie atrakcyjnosci oferty przewozowe;.
Dodatkowo, z uwagi na fakt, ze w transporcie zbiorowym
nie zawsze mozliwa jest realizacja podrozy jednym
$rodkiem transportu uwzgledniana bedzie réwniez
integracja  roznych  $rodkdéw  komunikacji, a w
szczegoblnosci kombinacja podrézy autobusami i koleja.
Osiagniecie intermodalnosci bedzie mozliwe dzigki:

+«» odpowiedniej organizacji tancucha podrézy,

< likwidacji  barier  pomiedzy  systemami

transportowymi  (w tym  réwniez  barier

architektonicznych),
« koordynacji i dostepnosci do

0 przewozach pasazerskich,
¢+ harmonizacji rozktadow jazdy roznych Srodkow

transportu.

informacji

aopdznienie  moze  uniemozliwic  skorzystanie
z potgczenia i osiggniecie celu podrézy. Punktualno$é
staje sie zatem kluczowym elementem oceny jakoSci
transportu publicznego. Udziat odjazdéw op6znionych
powyzej 3 min nie powinien wynosi¢ wiecej niz 5%,
natomiast udziat kursow przyspieszonych pow. 1 min nie
powinien wynosi¢ wiecej niz 1%.
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8.3. GWARANTOWANY KOMFORT PODROZY ROZUMIANY JAKO MAKSYMALNE NAPELENIE POJAZDU

Wskazniki komfortu podrozy pasazeréw komunikacjg
zbiorowa, obejmujq stopien napetnienia pojazdu, ktory
nie powinien przekracza¢ 100% miejsc siedzacych i 50%
miejsc stojacych. Po cyklicznym osigganiu tych limitow w
danym $rodku transportu zbiorowego, konieczne jest

uzycie bardziej pojemnego pojazdu lub zwigkszenie
czestotliwosci kursowania na danej trasie. Istotna jest w
tym przypadku réwniez perspektywa przewoznika, gdzie
ze wzgledéw ekonomicznych ktadziony jest nacisk na
maksymalizacje napetnienia pojazdéw.

8.4. GWARANTOWANY KOMFORT PODROZY ROZUMIANY JAKO WYMGANE WYPOSAZENIE

POJAZDOW

Szczegblne znaczenie przy zakupie taboru bedg miaty

parametry w zakresie:
% poziomu podiogi (pozadane sg pojazdy ze 100%
niska podiogg bez progdw poprzecznych
wewnatrz), wyposazenie w tzw. ,przyklek”,

«+ Zzapewnienia specjalnego miejsca
przeznaczonego dla wdzkdw inwalidzkich,

% instalacji
pasazerow,

urzadzen sygnalizacyjnych dla

« liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokoSci
i rozmieszczenia,

++ dostepnosci informacji wizualnej dostosowanej
do potrzeb o0séb niedostyszacych oraz
informaciji gtosowej dla 0sdb niedowidzacych,

+» systemu monitoringu przestrzeni pasazerskiej
i stanowiska kierowcy, zapewniajacy
nagrywanie zdarzen w sposob  ciggly
i pozniejsze ich odtwarzanie,

% wyposazenia pojazdow w system lokalizacji
autobusow w czasie rzeczywistym,

“* wyposazenia pojazdow w router WiFi — Internet

bezprzewodowy zapewniajacy  pasazerom

wewnatrz autobusu dostep do zasobow

sieciowych (GPRS/EDGE/UMTS/HSDPA),

%+ pojazdy wyposazone w tadowarki USB (min.
dwie na autobus) — umoZliwiajace tadowanie
urzadzen elektronicznych posiadajacych opcje
zasilania poprzez gniazdo USB,

% pojazdy  wyposazone w  klimatyzacje
catopojazdowa, niezalezng dla przestrzeni
pasazerskiej.

% pojazdy wyposazane w system informacii

pasazerskiej,  ktory  oferuje  mozliwo$¢

zapowiedzi przystankéw, nr linii oraz kierunku
za pomoca fonii.

8.5. DOSTEPNOSC TRANSPORTU PUBLICZNEGO DLA OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH

8.5.1. PRZYSTOSOWANIE TABORU DLA 0SOB Z NIEPELNOSPRAWNOSCIAMI

Na dostep o0s6b niepetnosprawnych oraz oséb
o0 ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego wptyw ma oferowany standard
taboru.

Pozadane sg pojazdy:
++ niskopodiogowe 0 podiodze bez skosow
i stopni,
+«» odpowiednio szerokich drzwiach,

++ posiadajace rampe umozliwiajacq wjazd oraz
wyjazd wozka inwalidzkiego,

% wydzielone w swoim wnetrzu specjalne migjsce
dla wézka inwalidzkiego,

% wyposazone w system informacji dzwigkowe;
pozwalajacy osobom ociemniatym
i niedowidzacym zidentyfikowaé numer
autobusu i kierunek jego jazdy w momencie
pojawienia sie pojazdu na przystanku,

Poz. 5925
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% wyposazone w system informacji wizualnej
utatwiajacy podroze osobom niedostyszacym,
% wyposazone w tzw. przyklek,

“* wyposazone W uchwyty i porecze chronigce
przez upadkiem,
% wyposazone w klimatyzacje.

8.5.2. PRZYSTOSOWANIE INFRASTRUKTURY DLA 0SOB NIEPELNOSPRAWNYCH

Ponadto odpowiedzialnos¢ wtadz samorzadowych za

organizacje zycia publicznego przejawiac sie powinna w

nastepujacych dziataniach prowadzacych do likwidacji

istniejacych  barier w przemieszczaniu sie 0sob
niepetnosprawnych:

% przystanki wyposazane w pasy ostrzegawcze,
ktére ostrzegajg przed zblizaniem sie do krawedzi
peronu. W miare mozliwosci przestrzennych
wprowadzenie  pasébw  doprowadzajace  do
wtasciwych ~ p6l  oczekiwania  iflub  wiaty
przystankowej,

< umozliwianie, poprzez konstrukcie przystankow
komunikacyjnych, podjazdu pojazdéw jak najblizej
krawedzi przystankowej,

% lokalizowanie nowych przystankéw komunikacji
zbiorowe] potaczonych z lokalizacja ciagow
pieszych,

+ eliminowanie barier poruszania sie poprzez.
likwidacje barier na drodze dojscia do przystanku
komunikacji zbiorowej oraz likwidacje barier
w przekraczaniu ciggow komunikacyjnych,
dostosowanie wysokosci perondéw  przystankow

komunikacji  zbiorowej
wejsciowych pojazdéw,
+«+ stosowaniu systemu ulg w optatach za korzystanie
z komunikacji publicznej w postaci znizki dla
wybranych grup pasazeréw oraz bezpfatnych
przejazdow dla wybranych grup pasazerow.

do wysokoSci progéw

Wszystkie wymienione powyzej rozwigzania wptywajg
pozytywnie na standard ustug w zakresie dostepu oséb
niepetnosprawnych oraz 0séb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. Ponadto
wptywajg pozytywnie na ocene standardu ustug przez
wszystkie grupy pasazeréw publicznego transportu
zbiorowego, a w szczegdlnosci przez osoby w podesztym
wieku. Wraz z  przewidywanymi  zmianami
demograficznymi, polegajacymi na  postepujacym
procesie starzenia sie spoteczeristwa, nalezy spodziewaé
sie wzrostu liczby podrézy odbywanych komunikacjg
zbiorowg przez osoby starsze. Osoby te czesto z racii
wieku i stanu zdrowia nie bedg mogly podrézowaé
samodzielnie komunikacjg indywidualng — dlatego bedq
wybiera¢ komunikacje zbiorowa.

8.6. STANDARDY W ZAKRESIE OCHRONY SRODOWISKA

8.6.1. POLITYKA ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU | ZWIEKSZENIE UDZIALU TRANSPORTU

PUBLICZNEGO

Polityka zrdwnowazonego rozwoju ma na celu
zachowanie optymalnego podziatu odbywanych podrézy

pomiedzy  publiczaym  transportem  zbiorowym
atransportem indywidualnym.  Transport, a w
szczegoélnosci  transport  drogowy, ma negatywne

oddziatywanie na Srodowisko naturalne. Jest zrodtem
zanieczyszczenia powietrza oraz zrodtem emisji hatasu.
Aby ograniczy¢ presje, jakg transport drogowy wywiera
na $rodowisko naturalne, konieczne jest podejmowanie
dziafan majacych pozytywny wptyw na zmniejszenie

poziomu zanieczyszczenia Srodowiska i ograniczenie
hatasu.

Kluczowe znaczenie ma migedzy innymi proces
modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej
(liniowej i punktowej) tak, aby odpowiadata ona unijnym
oraz  krajowym  standardom oraz  wymogom
ekologicznym.
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Wdrozenie nowych wzorcow uzytkowania:

«»  zwiegkszanie $wiadomosci ekologiczne;
spoteczenstwa poprzez wydarzenia lokalne,
promocyjne i edukacje, pozwoli na
ksztattowanie ekologicznych nawykdw
i zwiekszenie  poziomu  odpowiedzialnoSci
spotecznej za stan otoczenia,

%+ zastosowanie idei carpoolingu, czyli tzw.

podwozek sasiedzkich, pozwoli zmniejszy¢
liczbe samochoddw na drogach,

«+ promowanie zachowan energooszczednych
w transporcie, tzw. ecodriving,

%+ propagowanie alternatywnych Srodkow
transportu — komunikacji zbiorowej, rowerowej,
co  doprowadzi do  zmniejszenia
zanieczyszczenia pytem i hatasem, a po$rednio
pozwoli na zmniejszenie uszczuplania poktadéw
surowcow naturalnych.

8.6.2. WYMOGI STOSOWANIA EKOLOGICZNYCH NAPEDOW W POJAZDACH PUBLICZNEGO

TRANSPORTU ZBIOROWEGO

W dzisiejszych czasach transport drogowy odpowiada za
znaczng czeS¢ zanieczyszczen emitowanych do
powietrza oraz za degradacje srodowiska naturalnego. W
skali Unii Europejskiej jest on zrodtem niemal 54%
catkowitej emisji tlenkéw azotu, 45% tlenku wegla, 23%
niemetanowych  lotnych ~ zwigzkéw  organicznych
(NMLZO) oraz 23% pytéw PM10 i 28% pytow PM2.5.
Transport drogowy jest odpowiedzialny takze za 41%
emisji prekursordw ozonu troposferycznego oraz 23%
emisji CO2 i niemal 20% innych gazoéw cieplarnianych.

Nie mozna catkowicie wyeliminowa¢ ruchu silnikowego
na rzecz transportu niezmotoryzowanego. Warto jednak
dazy¢ do takiego stanu, w ktdrym emituje on minimalng
ilo$¢ zanieczyszczen. W tym celu warto wprowadzaé
pojazdy zeroemisyjne lub przynajmniej niskoemisyjne —
zarbwno promujac ich  wyb6r indywidualny (np.
zarzadzajac ulgi w strefach parkowania dla samochodéw
z wysokimi normami EURO), ale tez stwarzajac system
komunikacji publicznej oparty na taborze zeroemisyjnym.

Eksploatacja pojazdéw zeroemisyjnych na terenie
Powiatu Ciechanowskiego pozwoli na lepszg ochrone
Srodowiska  naturalnego.  Wzrost  liczby  floty
zeroemisyjnej  przyczyni  sig¢  zmniejszenia  emisji
szkodliwych substancji, w tym CO2, do powietrza.
Co wiecej, przyczyni¢ sie to moze do ograniczenia emisji
dzwieku, ktory jest wytwarzany przez srodki transportu.

Zgodnie z ustawg o elektromobilnodci i paliwach
alternatywnych (UoEiPA) udziat autobuséw zaliczanych
do kategorii M3 (pojazdy o masie maksymalnej

przekraczajacej 5 ton, majgce wiecej niz osiem miejsc
siedzacych poza miejscem siedzacym kierowcy), o ktére;
mowa w art. 4 ust. 1 lit. a rozporzadzenia 2018/858, klasy
| i klasy A, o ktérych mowa w art. 3 pkt 2 i 3
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 661/2009 z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie wymagan
technicznych w zakresie homologaciji typu pojazdow
silnikowych dotyczacych ich bezpieczenstwa ogélnego,
ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich uktadow,
czesci i oddzielnych zespotéw technicznych (Dz. Urz. UE
L 200 z 31.07.2009, str. 1, z pdzn. zm.9)),
wykorzystujgcych do napedu paliwa alternatywne,
w catkowitej liczbie autobuséw objetych zamdwieniami,
0 ktoérych mowa w art. 68b, z zastrzezeniem ze potowa
tego udzialu ma by¢ osiggnieta przez autobusy
zeroemisyjne, wynosit co najmnie;j:

% 32% - do dnia 31 grudnia 2025 .,

% 46% — od dnia 1 stycznia 2026 r. do dnia 31

grudnia 2030.

W przypadku realizacji ustug w zakresie przewozéw
uzytecznoéci  publicznej na  terenie  Powiatu
Ciechanowskiego taborem sktadajacym sie z pojazdéw
zeroemisyjnych, w gestii Operatora, ktéremu zostanie
powierzona  realizacja  powiatowych  przewozéw
autobusowych o charakterze uzyteczno$ci publicznej,
bedzie posiadanie infrastruktury do tadowania pojazdéw
zeroemisyjnych.

Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO)
regulujg dopuszczalne normy emisji spalin w nowych
pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej.
Standardy te zostaly opracowane w serii Dyrektyw

Poz. 5925
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Europejskich, ktore sukcesywnie zwigkszaty swojg
restrykcyjno$¢. Regulujg one emisje szkodliwych
substancji, takich jak:

*,

% tlenek azotu (NOX),
weglowodér (HC),
tlenek wegla (CO),
czastki state.

L)

/7
0.0

5

%

/7
0.0

Obecnie najwyzszg normg jest norma EURO 6, ktéra
stata sie standardem i kazda jednostka taboru
wyprodukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spetniac te
norme.

Problem dopuszczalnej emisji spalin na wybranych
obszarach, w szczegdlno$ci w wyodrebnionych strefach
o$rodkow miejskich, jest coraz czesciej przedmiotem
regulacji prawnych. Kraje Europy Zachodniej aktywnie
dziatajg na rzecz podnoszenia minimalnej normy emisji
spalin emitowanych przez silniki autobuséw. W tym celu
powstajg miedzy innymi strefy, do ktérych wjecha¢ moga
wylacznie pojazdy, réwniez pojazdy realizujgce ustugi
publicznego transportu zbiorowego, posiadajgce silniki
spetniajace odpowiednio wysoka norme EURO.

Innymi niz zaostrzanie norm w zakresie emisji spalin
proekologicznymi rozwigzaniami majacymi zastosowanie
w taborze jest wykorzystywanie udoskonalonych paliw
konwencjonalnych oraz niekonwencjonalnych (np. gazu
ziemnego, biopaliw) oraz zastosowanie napedow
elektrycznych czy hybrydowych.

Coraz bardziej popularne wérdd operatorow PTZ stajq sie
pojazdy elektryczne, a nowa technologia pozwala na
pokonanie coraz to wigkszych odlegtosci przy jednym
tadowaniu  akumulatoréw. Pojazdy wykorzystujace
energie elektryczng do napedu oprocz braku emis;i
w miejscu eksploatacji odznaczajq sie znacznie nizszym
poziomem hatasu niz w przypadku pojazddw
napedzanych paliwami kopalnymi. Nalezy mie¢ jednak na
uwadze, ze zakup takiego pojazdu jest od 2 do nawet
3 razy drozszy niz w przypadku pojazdéw o napedzie
spalinowym.

Obecnie 2 autobusy elektryczne funkcjonujg we flocie
komunikacji miejskiej w Ciechanowie. Autobusy zostaty
zakupione w 2023 r. , a w 2024 r. planuje sie zakup
kolejnej jednej sztuki autobusu eklektycznego.
Planowana jest réwniez dalsza modernizacja taboru
komunikacji miejskiej polegajaca na zakupie autobusow
nisko i zeroemisyjnych.
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. ZADADY ORGANIZACJI RYNKU PRZEWOZOW W TRANSPORCIE PUBLICZNYM

9.1. ASPEKTY PRAWNE ZARZADZANIA TRANSPORTEM PUBLICZNYM

Podstawowym aktem prawnym regulujagcym zasady

zarzadzania transportem publicznym jest Ustawa z dnia

16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

Ponadto aktami prawnymi regulujgcymi

zarzadzanie transportem publicznym sg;

+» ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie
drogowym,

+» ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym,

«+ ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. 0 samorzadzie
powiatowym,

+« ustawa z dnia 8 marca 1990 r. 0 samorzadzie
gminnym,

% ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. — Prawo
zamowien publicznych,

«+ ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. 0 samorzadzie
wojewodztwa

« ustawa z dnia 6 marca 2018 - Prawo
przedsigbiorcow.

Przepisy prawa zawarte w ustawie o publicznym
transporcie  zbiorowym stanowia, iz organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest wiasciwa
jednostka samorzadu terytoriainego albo minister
wlasciwy do  spraw transportu,  zapewniajacy

9.2. WYBOR OPERATORA

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym,
operator publicznego transportu zbiorowego jest to
samorzadowy zaktad budzetowy lub przedsiebiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej,
ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego  transportu  zbiorowego na liniach
okre$lonych w umowie.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 8 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym do zadan organizatora nalezy
przygotowanie i  przeprowadzenie  postepowania

funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze.
Ustawodawca naktada na organizatora obowigzek:

R/

«+ planowania rozwoju transportu,

)

%+ organizowania publicznego transportu
zbiorowego,

% zarzadzania publicznym transportem
zbiorowym.

Na obszarze Powiatu Ciechanowskiego organizatorem
jest Powiat, a wynikajace z tego zadania wykonuje
starosta. Organizator zarzadza przewozami pasazerskimi
obejmujagcymi  co  najmniej dwie gminy, ale
niewykraczajgcymi poza granice powiatu.
Organizatorem wfasciwym ze wzgledu na obszar
dziatania lub zasieg przewozéw, jest powiat:

“ na lini  komunikacyjnej albo  sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich,

+ albo ktéremu, na mocy porozumienia miedzy
powiatami, powierzono zadanie organizacii
publicznego transportu zbiorowego na linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w
powiatowych przewozach pasazerskich na
obszarze powiatdw, ktore zawarty
porozumienie.

zmierzajacego do zawarcia umowy o $wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Sposaéb przeprowadzenia takiego postepowania regulujg
przepisy rozdziatu 2 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym. Na podstawie art. 19 ust. 1 wybdr operatora
moze nastapi¢ w jednym z nastepujacych trybow:
+« ustawy z dnia 11 wrzeénia 2019 r. — Prawo
zamowien publicznych (Dz.U. 2023 poz. 1605.)
albo
% art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym tzn. poprzez bezpo$rednie zawarcie

Poz. 5925
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umowy o Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego (tzw. wybér
z wolne;j reki).

Podmiot wewnetrzny

Organizator moze zawrze¢ bezposrednio umowe w trybie
art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,
gdy:

+ $rednia wartos¢ roczna przedmiotu umowy jest
mniejsza niz 1.000.000 euro lub Swiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego dotyczy Swiadczenia tych ustug w
wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometréw
rocznie albo
Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego ma byé wykonywane
przez podmiot wewnetrzny, w rozumieniu
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotany
do $wiadczenia ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego albo

9.3. PRZYGOTOWANIE OFERTY PRZEWOZOWEJ

Atrakcyjna jakoSciowo oferta przewozowa jest jednym
z elementéw wptywajacych na popyt na ustugi transportu
zbiorowego, a posrednio takze na jako$¢ i standard zycia
mieszkancow.

Dla komunikacji autobusowej bardzo istotne jest, aby
z biegiem czasu zwigksza¢ oferte przewozowg dla
pasazerow, rozumie sie to poprzez:

+«+ 2zwiekszenie liczby tras komunikacji autobusowe;j,

% zwigkszenie czestotliwosci na liniach — w miare
mozliwosci finansowych,

% organizacje systeméw dowozowych do punktow

przesiadkowych,

+“* promocje ustug transportu publicznego.

Nalezy mie¢ na uwadze, Ze planowanie transportu ma
duzy wptyw na jakos¢ zycia mieszkancow, a co za tym
idzie na rozw¢j spoteczny regionu. Ograniczenie

transportu indywidualnego samochodowego
spowodowuje spadek liczby wypadkow
komunikacyjnych,  zmniejszenie  zattoczenia  ulic,

% Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego ma byé wykonywane
w transporcie kolejowym albo

% wystapi zaklocenie w Swiadczeniu ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego
lub bezposrednie ryzyko powstania takiej
sytuacji, o ile nie mozna zachowa¢ terminéw
okreslonych dla innych trybow zawarcia umowy
0 Swiadczenie  publicznego  transportu
zbiorowego,  przewidzianych ~w  Prawie
zamowien publicznych.

Podmiotem wewnetrznym w rozumieniu rozporzadzenia
1370/2007 jest (art. 2 lit. j rozporzadzenia) odrebna
prawnie jednostka podlegajaca kontroli wiasciwego
organu lokalnego, a w przypadku grupy organow
przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wtasnymi
stuzbami.

polepszy sie jako$¢ powietrza oraz spadng koszty
utrzymania infrastruktury.

Kreowanie oferty transportowej na obszarach o wyzszej
gestosci zaludnienia, a w szczegolnosci na gtéwnych
ciggach komunikacyjnych, na ktérych mozna uzyskac
satysfakcjonujacy bilans ekonomiczny, bedzie sie opieraé
na innych zasadach. To wifasnie tu do kwestii
spotecznych dochodzg aspekty zattoczenia i wptywu na
Srodowisko naturalne. Oferta publicznego transportu
zbiorowego musi by¢ juz nie tylko ustugg spoteczng, ale
rbwniez  realng  alternatywq dla  transportu
indywidualnego. Nadmierny wzrost podrézy
samochodem prowadzi do kongestii, pogorszenia jako$ci
powietrza i wzrostu poziomu hatasu oraz do zajmowania
przestrzeni przez parkingi. Dlatego nalezy zaproponowaé
mieszkancom powiatu atrakcyjng komunikacje publiczng
poprzez zbudowanie przejrzystej sieci polgczen,
przejrzystego systemu taryfowego oraz zapewni¢
odpowiedni standard ustug. Uatrakcyjnienie oferty moze
sie odby¢ poprzez modernizacje infrastruktury oraz
wprowadzanie odpowiedniej organizacji ruchu.
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9.4. ZASADY PROEJKTOWANIA ROZKLADOW JAZDY

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 roku w sprawie
rozktadow jazdy uszczegotawia informacje rozktadowe
jakie powinny sie znalez¢ na przystankach i dworcach
autobusowych oraz reguluje kwestie podawania do
publicznej wiadomosci rozktadow jazdy.

Rozkiad jazdy powinien zawierac:

% imie i nazwisko lub nazwe przewoznika oraz
jego adres zamieszkania, o ile jest on tozsamy z
miejscem wykonywania przez niego dziatalno$ci
gospodarczej, albo siedzibe i adres,

» nazwe linii komunikacyjnej,

» przystanki komunikacyjne i dworce, na ktorych
bedzie sie zatrzymywat $rodek transportowy na
danej linii komunikacyjnej,

% dzien, od ktdrego rozktad jazdy obowigzuije,
oraz termin jego waznosci,

» droge przejazdu,

» dni tygodnia lub okresy, w ktdrych komunikacja
kursuje,

« godziny przyjazdu lub odjazdu $rodka
transportowego z przystanku komunikacyjnego
lub dworca albo okreslong w minutach
czestotliwo$¢ jego kursowania,

+«+ oznaczenie linii komunikacyjnej, na ktérej ma
by¢ wykonywany,

*+ oznaczenie odpowiednim symbolem ustugi

B

DS

B

DS

przewozowej wykonywanej w komunikacii
zwyklej, przyspieszonej, pospiesznej oraz
ekspresowej,

«+ oznaczenie linii komunikacyjnej, na ktorej
wszystkie kursy sg wykonywane $rodkami

transportowymi przystosowanymi do przewozu
0s6b  niepetnosprawnych lub  oséb o
ograniczonej  zdolno$ci  ruchowej,  albo
odpowiednie  oznaczenie  poszczegdlnych
kurséw,

% objasnienia uzytych w
oznaczen i symboli.

rozktadzie jazdy

W mys$l zapisbw ww. rozporzadzenia przewoznik
wykonujacy regularmny przewdz oséb zobowigzany jest
poda¢ rozkiad jazdy do publicznej wiadomo$ci poprzez:
“+ zamieszczenie go na  swojej  stronie

internetowej,

+» przekazanie rozktadu jazdy organizatorowi
publicznego transportu zbiorowego, na ktorego
obszarze przewoznik wykonuje przewozy,
celem podania do publicznej wiadomosci
informacji niezbednych do administrowania
systemem informacji dla pasazera,

¢+ przekazanie rozktadu jazdy oraz informacji
dotyczacej rozktadu jazdy wiascicielowi albo

¢+ zarzadzajacemu przystankiem komunikacyjnym
lub dworcem, celem zamieszczenia informacii
dotyczacej rozktadu jazdy na danym obiekcie,

%+ zamieszczenie informacji dotyczacej rozktadu
jazdy na wszystkich przystankach
komunikacyjnych lub dworcach wymienionych w
rozktadzie jazdy.

Organizator  uktadajac rozktady jazdy powinien
dostosowywa¢ je do zapotrzebowania spotecznego,
z uwzglednieniem  szczytow  przewozowych — oraz
potrzeby roztozenia kurséw w ciggu catego dnia.

Poz. 5925
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9.5. PROJEKTOWANIE SYSTENU TARYFOWO - BILETOWEGO | DYSTRYBUCJI BILETOW

Organizacja  publicznego  transportu  zbiorowego
obejmuje w swym zakresie m.in. okre$lenie warunkdw
jego funkcjonowania w zakresie systemu taryfowo-
biletowego, ktory w praktyce utozsamiany jest
z przepisami okreslajacymi zasady przewozu 0s6b
i bagazu, jak réwniez cennika optat.

System taryfowo— biletowy winien by¢ dostosowany do
charakterystyki funkcjonalnej publicznego transportu
zbiorowego, a zatem powinien uwzgledniaé:

o wielko$¢ obszaru zurbanizowanego,

o strukture obszaru (aglomeracje
monocentryczne, konurbacije),

o strukture przewozéw ze wzgledu na uktad
komunikacyjny (czas przewozéw, odlegtos¢
danych  odcinkdbw  oraz  zrdznicowanie
odlegtosci),

e  kosztochtonno$¢ przewozow.

Zatem organizator publicznego transportu zbiorowego
okre$lajac taryfe biletowg musi wzigé pod uwage wiele
czynnikow  rzutujgcych na  ostateczny  poziom
proponowanych cen przewozow. Z jednej strony jest to
sama struktura przewozow, jak réwniez preferencie
pasazerow, a z drugiej akceptowalny poziom cen
zaréwno z punktu widzenia ogolnie rozumianej polityki

transportowej  (organizatora) jak i  spotecznej
(pasazerow).
W  polityce transportowej opartej na zasadzie

zrébwnowazonego rozwoju, dazy sie do zwiekszania
udziatu publicznego transportu zbiorowego w ramach
mobilnosci obszaru, a co za tym idzie ceny za ustugi
pasazerskich przewozéw ustala si¢ na poziomie
konkurencyjnym wzgledem podrdzy indywidualnej.
Ze wzgledu na sposob kalkulacji cen ustug transportu
publicznego wyr6znia si¢ trzy metody okreSlania taryfy
biletowej, tj.:

«» kosztowa,

¢+ popytowa (zorientowana na konsumentéw),

% nasladownictwa (zorientowana na
konkurentéw).
W ramach publicznego transportu  najczesciej

spotykanym rozwigzaniem jest podejécie kosztowe, ktére

skoncentrowane jest na ustaleniu taryfy biletowej
wzgledem  kosztochtonno$ci  $wiadczenia  ustug
przewozowych. Zaletgq tej metody jest jej prostota
i wzgledna akceptacja przez pasazeréw, jednak moze
prowadzi¢ do negatywnego wptywu na atrakcyjno$é
przewozdéw, a co za tym idzie spadek popytu i wptywdw
ze sprzedazy biletow.

W metodzie popytowej ceny okreéla sie na podstawie

badan  rynku  obejmujacych  wielko§¢  popytu
i oszacowanie  akceptowalne] ceny ustugi przez
pasazerow.

Ostatnia z metod — nasladownictwa - jest stosowana
w gtéwnej mierze na obszarach, gdzie dominuje transport
komercyjny funkcjonujacy poza systemem regulowanego
transportu publicznego. Metoda ta niejako przyjmuje
obowigzujacy lub nieco nizszy poziom cen za przewozy
realizowane przez prywatnych przewoznikow, co
prowadzi z jednej strony do  zachowania
konkurencyjno$ci przewozow organizowanych w ramach
publicznego transportu zbiorowego, z drugiej natomiast
pozbawia organizatora ksztattowaniu ogdlnie rozumianej
polityki transportowej w zakresie wptywu na rentowno$¢
przewozow.

Niezaleznie od przyjetej metody ustalenia taryfy biletowe;
dla publicznego transportu zbiorowego rozroznia sig
bilety jednorazowe upowazniajace do odbycia jednego
przejazdu okreslonym Srodkiem przewozowym lub jednej
podrézy w okreslonym czasie/odleglosci, jak rowniez
bilety okresowe, ktorych uprawnienia mozna zréznicowac
wedtug:

R/

«+ danej linii komunikacyjnej,

» danej jednostki administracyjne;j,

» wszystkich linii komunikacyjnych na catym
obszarze funkcjonalnym organizatora,

% danej linii komunikacyjnej lub jednostki
administracyjnej wedtug odlegtosci
poszczegolnych odcinkéw (liczby przystankéw,
odlegto$¢ w km),

+«+ okre$lonej strefie taryfowe;.

L)

¢

®,

L)

>

*

*,

Istotnym aspektem dotyczacym optat za bilety jest
rozmieszczenie punktéw sprzedazy na obszarze
Powiatu, tak aby mieszkancy mieli tatwy dostep.
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Optymalnym rozwigzaniem jest umieszczenie punktow
sprzedazy biletéw lub automatow w kazdej miejscowosci
bedacej siedziba gminy, na dworcach kolejowych oraz na
najbardziej uczeszczanych przystankach. Automaty
biletowe utatwiajg szybki i wygodny zakup biletu,
umozliwiajac takze ptatnos¢ bezgotéwkowa. Istotnym
aspektem dystrybucji biletow jest réwniez mozliwosé
zakupu biletu przez Internet, za pomocq dedykowanej
aplikacji lub strony internetowej. W momencie zakupu
biletu pasazer powinien mie¢ dostep do informacii
taryfowej, zawierajacej przede wszystkim cennik biletéw,
wykaz  optat  dodatkowych  oraz  informacje

0 obowigzujacych  uprawnieniach ~ do  ulgowych

przejazdow Srodkami transportu (jesli takie ulgi maja

zastosowanie).

Cennik optat w powiatowych przewozach pasazerskich

o charakterze uzytecznosci publicznej zawiera ceny

biletow ulgowych ustalonych na podstawie odrebnych

przepisow, w szczegolnosci:
% ustawy z dnia 20 czerwca 1992 r.
o uprawnieniach do ulgowych przejazdow
$rodkami publicznego transportu zbiorowego,
¢ ustawy z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu
inwalidow wojennych i wojskowych oraz ich
rodzin,

s ustawy z dnia 24 stycznia 1991 .
o kombatantach oraz niektérych osobach
bedacych ofiarami represji wojennych i okresu
powojennego,

«+ ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o weteranach
dziatan poza granicami paristwa.

W przypadku przejazdow Srodkami publicznego
transportu  komunikacji zwyktej organizowanej przez
Powiat Ciechanowski zastosowanie majg ponizsze ulgi:

Dla biletéw miesiecznych:

0

++ do ulgi 93% uprawnione sg — osoby niewidome
bedace osobami niezdolnymi do samodzielne;

egzystenciji,
+ do ulgi 78% uprawnione sg —
o dzieci [ miodziez  dotkniete

inwalidztwem lub niepetnosprawne do
ukoniczenia 24 roku zycia oraz studenci
dotknieci inwalidztwem lub
niepetnosprawni  do ukonczenia 26
roku zycia (na podstawie biletow
jednorazowych lub  miesiecznych
imiennych),

0’0

o jedno z rodzicéw lub opiekun dzieci
i mtodziezy dotknietych inwalidztwem
lub niepetnosprawnych (na podstawie

biletow jednorazowych).
Uprawnienie to obejmuje wytacznie przejazd
Z miejsca zamieszkania lub miejsca pobytu do
przedszkola, szkoty, szkoly wyzszej, placowki

opiekuriczo—wychowawczej, placowki
o$wiatowo-wychowawczej, specjalnego
o$rodka szkolno-wychowawczego, specjalnego
osrodka wychowawczego, osrodka
umozliwiajagcego  dzieciom i  miodziezy

spetnianie obowigzku szkolnego i obowigzku
nauki, o$rodka rehabilitacyjno—
wychowawczego, domu pomocy spotecznej,
o$rodka wsparcia, zaktadu opieki zdrowotnej,
poradni psychologiczno—-pedagogicznej, w tym
poradni specjalistycznej, a takze na turnus
rehabilitacyjny i z powrotem,

do ulgi 51% uprawnieni sg -

o studenci do ukonczenia 26 roku zycia;
osoby  ktére  ukonczylty  studia
pierwszego stopnia do dnia 31
pazdziernika roku, w ktorym ukonczyty
te studia,

o doktoranci do ukonczenia 35 roku
Zycia,

do ulgi 49% uprawnione sg — dzieci i mtodziez
w okresie od rozpoczecia odbywania
obowigzkowego  rocznego  przygotowania
przedszkolnego  do  ukonczenia  szkoty
podstawowej lub  ponadpodstawowej —
publicznej lub niepublicznej o uprawnieniach
szkoty publicznej, nie dituzej niz do ukonczenia
24 roku zycia,

do ulgi 37% uprawnione sg — osoby niewidome
jesli nie sg uznane za osoby niezdolne do
samodzielnej egzystencji,

do ulgi 33% uprawnieni sg —

o nauczyciele przedszkoli publicznych
lub niepublicznych oraz nauczyciele
szkdt  podstawowych i szkét
ponadpodstawowych — publicznych lub
niepublicznych o uprawnieniach szkét
publicznych,

o nauczyciele akademiccy,
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o nauczyciele uczacy jezyka polskiego,
historii, geografii, kultury polskiej lub
innych  przedmiotéw  nauczanych
wjezyku  polskim w  szkotach
i sekcjach, o ktérych mowa w art. 4 ust.
4 pkt 2a.

Dla biletéw jednorazowych:

«+ do ulgi 100% uprawnione sg;

o dzieci do 4 lat, pod warunkiem
niekorzystania przez dziecko
z oddzielnego miejsca do siedzenia,

o funkcjonariusze Strazy Granicznej
w czasie wykonywania czynno$ci
stuzbowych zwigzanych z
zapobieganiem i przeciwdziataniem
nielegalnej migracji, realizowanych na

szlakach komunikacyjnych 0
szczegblnym znaczeniu
miedzynarodowym,

<+ do ulgi 95% uprawniony jest — przewodnik lub

opiekun towarzyszacy w podrézy osobie
niewidomej albo osobie niezdolnej do
samodzielnej egzystencii,

** do ulgi 78% uprawnione sa —

o dzieci i miodziez  dotkniete
inwalidztwem lub niepetnosprawne do
ukonczenia 24 roku zycia oraz studenci
dotknieci inwalidztwem lub
niepemnosprawni do ukonczenia 26
roku zycia (na podstawie biletéw
jednorazowych  lub  miesigecznych
imiennych),

0’0

0.0

o jedno z rodzicéw lub opiekun dzieci
i mlodziezy dotknigtych inwalidztwem
lub niepetnosprawnych (na podstawie
biletow jednorazowych).
Uprawnienie to obejmuje wytacznie przejazd
z miejsca zamieszkania lub miejsca pobytu do
przedszkola, szkoly, szkoty wyzszej, placowki
opiekuriczo—wychowawczej, placowki
o$wiatowo-wychowawczej, specjalnego
o$rodka szkolno-wychowawczego, specjalnego
osrodka wychowawczego, osrodka
umozliwiajagcego  dzieciom i  miodziezy
spefnianie obowigzku szkolnego i obowigzku
nauki, o$rodka rehabilitacyjno-
wychowawczego, domu pomocy spotecznej,
osrodka wsparcia, zaktadu opieki zdrowotnej,
poradni psychologiczno—pedagogicznej, w tym
poradni specjalistycznej, a takze na turnus
rehabilitacyjny i z powrotem,

do ulgi 51% uprawnieni sg — kombatanci,

do ulgi 49% uprawnione sg — osoby niezdolne
do samodzielnej egzystencji,

++ do ulgi 37% uprawnione sg -

o 0soby niewidome jesli nie sg uznane za
osoby niezdolne do samodzielne]

egzystenciji,

o dzieci w wieku powyzej 4 lat do
rozpoczecia odbywania
obowiazkowego rocznego

przygotowania przedszkolnego,
o inwalidzi wojenni,
o weterani poszkodowani.
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0. PRZEWIDYWANE FINANSOWANIE UStUG PRZEWOZOWYCH

10.1. FORMY | ZRODLA FIANSOWANIA USLUG PRZEWOZOWYCH

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym, zgodnie z art. 1 ust. 2, okresla
zasady  finansowania regularnego przewozu
(0 charakterze  uzytecznosci  publicznej)  osob
w publicznym transporcie zbiorowym, realizowanego na
terytorium  Rzeczypospolitej  Polskiej.  Okre$lenie
przewidywanego finansowania ustug przewozowych jest
jednym z podstawowych zadan Organizatora transportu,
realizowanego w ramach Planu transportowego (zgodnie
z art. 12 ust. 1 pkt 3 tej ustawy).

Formami finansowania przewozow o charakterze

uzytecznosci publicznej moga by¢ w szczegdlnosci:

1) Opfaty pobierane w zwigzku z realizacjq ustug
$wiadczonych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego,

2) Rekompensaty z tytutu:

a. utraconych przez Operatora przychodéw
w zwigzku ze stosowaniem ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdow
w publicznym transporcie zbiorowym,

b. utraconych przez Operatora przychoddéw
w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do
ulgowych przejazdow w publicznym
transporcie zbiorowym ustanowionych
na obszarze wiasciwosci danego
organizatora, o ile zostaty ustanowione,

c. poniesionych przez Operatora kosztow
wzwigzku ze $Swiadczeniem ustug
w zakresie  publicznego  transportu
zbiorowego,

3) Srodki transportu udostepniane Operatorowi przez
Organizatora na realizacie przewozéw w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.

Wszystkie ww. formy finansowania transportu moga sie
ze sobg taczyé.

Zrédtami finansowania transportu publicznego moga byé
w szczegblnosci:

R/

« wplywy ze sprzedazy biletow przejazdowych
oraz wptywy z optat dodatkowych pobieranych
od pasazeréw zgodnie z przepisami Ustawy
z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe,

% Srodki  budzetdbw jednostek  samorzadu
terytorialnego,

++ udostepnianie Operatorowi przez Organizatora
Srodkow transportu na realizacje przewozow
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

« $Srodki  budzetu centralnego, w tym
rekompensata utraconych przychodow
w efekcie stosowania ustawowych uprawnien
do ulgowych przejazdow (nie dotyczy
komunikacji miejskiej),

» Srodki Unii Europejskiej,

$rodki z innych Zrodet.

B

J
0’0

Powiat Ciechanowski jako organizator publicznego
transportu zbiorowego obecnie funkcjonujace linie oraz
planowane do utworzenia, w tym linie nr 3 bedzie
finansowat ze $rodkdéw wiasnych oraz z dopfat
zewnetrznych (obecnie z Funduszu rozwoju przewozéw
autobusowych o charakterze uzyteczno$ci publicznej).
Dopfata ze $rodkéw FRPA jest udzielana po zawarciu
przez organizatora umowy o doplate z wojewodg
kujawsko—pomorskim. Zgodnie z art. 11d pkt.3 ustawy
o FRPA doptata przyznana Powiatowi Ciechanowskiemu
wynosi 3,00 zt za 1 wozokilometr przewozu
autobusowego o charakterze uzyteczno$ci publicznej.

Poz. 5925
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10.2. RENTOWNOSC LINIl KOMUNIKACYJNYCH

Szacuje sie, ze rentowno$¢ linii komunikacyjnych
obstugiwanych przez przewoznikow komercyjnych
w przewozach pasazerskich jest dodatnia. Przewoznicy
ci, realizujac ustugi przewozowe, kierujg sie gtéwnie
aspektami  ekonomicznymi prowadzonej dziatalnosci
celem osiggania dodatnich wynikow swojej aktywnosci.

Najbardziej rentowne sg potgczenia realizowane
wczasie szczytbw  komunikacyjnych  (porannego
i popoludniowego),  poniewaz  wtedy  wystepujq

najwieksze napetnienia pojazdow i tym samym pojawia
sie najwigksza sprzedaz biletow. Mieszkaricy Powiatu
Ciechanowskiego dojezdzajg wtedy do szkét i do pracy,
w tym w szczegoinosci do Ciechanowa.

Potaczenia realizowane w trakcie trwania miedzyszczytu
cechujg sie znacznie nizszym popytem w poréwnaniu

z okresem szczytu komunikacyjnego. Kursy
przewidziane do realizacji w tej porze dnia
prawdopodobnie nie sg dla  poszczegdlnych

przewoznikéw wysoce rentowne. Przewoznicy obstugujg
te potgczenia takze ze wzgledéw spotecznych oraz aby
moc korzysta¢ z tzw. efektu skali wystepujacego przy
obstudze catej sieci komunikacyjnej umozliwiajacej
realizacje podrézy w wielu kierunkach i w réznych porach
dnia.

Zyski netto w branzy przewozdw komercyjnych pojawiajg
sie w diugofalowej perspektywie (nierzadko 10-letniej).
Nalezy zaznaczyC, ze koszty prowadzonej dziatalnosci

w branzy transportu zbiorowego sq znaczace, a skiada
sie na nie przede wszystkim koszt zakupu paliwa,
wynagrodzenia kierowcow i pracownikow
administracyjnych oraz utrzymanie (naprawy, remonty
i modernizacje) taboru, a takze inne koszty, takie jak np.
obstuga finansowa zaciagnietych zobowigzan (kredyt,
leasing, in.), ogdine koszty zarzadu czy amortyzacja.

Transport  zbiorowy o charakterze uzytecznoSci
publicznej, ktérego  organizatorem jest Powiat
Ciechanowski, jest jednym z zadan wkasnych jednostek
samorzadu terytorialnego. Transport ten realizuje
potrzeby mieszkarncéw danego obszaru w zakresie
przemieszczania sie i tym samym petni role spoteczna.
Z uwagi na swoj charakter i cel, jaki spetnia publiczny
transport  zbiorowy, jest on zzasady dziatania
nierentowny.  RentownoS¢  poszczegolnych linii
komunikacyjnych, jak i osigganie zysku, nie jest
priorytetem  dla  Organizatora.  Pierwszorzedne
znaczenie ma tutaj zapewnianie mieszkanncom ustug
transportu zbiorowego o odpowiednich, uprzednio
okreslonych standardach.

Coraz wyzsze wymagania jakosciowe w publicznym
transporcie zbiorowym pociggajq za soba wzrost kosztéw
i obnizajg wskaznik odptatno$ci linii. Ponadto rokrocznie
wzrastajq ceny paliw i energii oraz wskazniki cen towarow
i ustug konsumpcyjnych przez co réwniez wzrasta koszt
obstugi komunikacyjnej Powiatu Ciechanowskiego.
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11. PRZEWIDYWANY SPOSOB ORGANIZACJI SYSTEMU INFORMACJI PASAZERSKIEJ

Jednym z zadahn sprawnego systemu informacji dla
pasazerow jest podwyzszanie jakosci oferty transportu
zbiorowego i integrowanie sieci komunikacyjne;.
Kompleksowy i rozbudowany system informacii
pasazerskiej sprawia, ze transport zbiorowy postrzegany
jest jako przemyslany, spojny oraz tatwo dostepny.
Przygotowany nieodpowiednio uwazany jest za
chaotyczny, trudny do zrozumienia, skomplikowany oraz
nieuwzgledniajacy potrzeb przewozowych mieszkafncow.

Niedostatecznie rozbudowany system informacji dla
pasazerow moze staC sie przyczyng rezygnacii
z odbywania podrézy Srodkami komunikacji zbiorowej juz
na etapie jej planowania. Stad wazne jest, aby system
informaciji pasazerskiej zawierat kompleksowe i szeroko
dostepne informacje dla podréznych.

Informacja pasazerska powinna by¢ dostepna na kazdym

etapie zwigzanym z realizacjq procesu polegajacego na
przemieszczaniu sig, ..

oW momencie  wystapienia potrzeby
przewozowe;j,

% w trakcie oczekiwania na pojazd komunikacji
zbiorowej,

“ w czasie odbywania podrézy $rodkami
transportu zbiorowego.

Informacje istotne z punktu widzenia podréznego bedq
publikowane:

@,

¢+ w pojazdach komunikacji powiatowej,

* na przystankach,

» W Internecie,

» W przysziosci poprzez aplikacje dedykowane
urzadzeniom mobilnym.

L)

B

DS

B

Obecnie elektroniczny system informacji pasazerskie;
funkcjonuje na 14 przystankach w miescie Ciechandw,
w postaci tablic pokazujacych rzeczywisty czas przyjazdu
na przestanek autobusdw komunikacji miejskiej
w Ciechanowie.

Rozporzadzenie w sprawie rozktadéw jazdy okresla
administrowanie systemem informaciji dla pasazera jako
zadanie organizatora, czyli Powiatu Ciechanowskiego.

Organizator moze jednak postawi¢ operatorowi
przewozow powiatowych wymagania co do sposobu
organizacji systemu informacji pasazerskiej
zamieszczanej w pojazdach oraz na stronie internetowe;
operatora. Operator powinien zapewni¢ w pojezdzie takie
informacje jak: nazwe, logo i dane kontaktowe
organizatora i operatora danej linii, wysSwietlacze
zewnetrzne z kierunkiem jazdy, tablice lub wySwietlacze
wewnetrzne, prezentujace catg trase przejazdu na danej
linii (ze wszystkimi przystankami) — wraz z informacjg,
omiejscach  dogodnych  przesiadek, informacje
o0 optatach i ulgach oraz regulamin przewozu. Pojazdy
powinny by¢ réwniez wyposazone w system informacii
dzwiekowej  pozwalajgcy  osobom  niewidomym
zidentyfikowa¢ numer autobusu i kierunek jego jazdy
w momencie pojawienia si¢ pojazdu na przystanku oraz
w czasie podrozy umozliwiaé zidentyfikowanie
nastepnego przystanku i przystanku, na ktérym autobus
sie aktualnie znajduje. Prawo zobowigzuje operatora do
przekazania rozktadu jazdy organizatorowi publicznego
transportu zbiorowego, na ktdrego obszarze operator
wykonuje przewozy, celem podania do publicznej
wiadomosci informacji niezbednych do administrowania
systemem informacji dla pasazera, a takze do
przekazania rozktadu jazdy oraz informacji dotyczace;
rozktadu jazdy wiascicielowi albo zarzadzajacemu
przystankiem komunikacyjnym lub dworcem, celem
zamieszczenia tych informacji na danym obiekcie.

Powiat Ciechanowski na swojej stronie internetowe;
powinien utworzy¢ portal pasazera zawierajacy takie
informacje jak: rozktady jazdy, mapa linii, informacja
o0 potaczeniach, wezly integracyjne, taryfy opfat,
uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezpfatnych,
regulamin przewozéw oraz mozliwos¢ zgtaszania skarg
iuwag. Na stronie powinny by¢ réwniez umieszczane
z wyprzedzeniem informacje o planowanych zmianach
wofercie  przewozowej.  Docelowo informacje
zamieszczone na stronach internetowych, powinny
obejmowac wszystkie Srodki i linie transportu zbiorowego
na obszarze Powiatu. Odno$nik do portalu pasazera
powinien zosta¢ umieszczony w widocznym miejscu na
gtéwnej stronie internetowej Powiatu Ciechanowskiego.
W miare  rozwoju  systeméw informatycznych
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i wyposazenia pojazdow przewiduje si¢ systematyczne
uruchamianie informacji dla pasazerow opartej
0 nadajniki GPS zamontowane w pojazdach.

W celu koordynacji réznych rodzajow srodkow transportu
system informaciji dla pasazerow powinien obejmowaé
kompleksowa i zintegrowang informacje na przystankach
uwzgledniajacq rozktady jazdy, przygotowane wedtug
jednolitego czytelnego wzoru graficznego w formie
wydrukow, dla przewozdw organizowanych przez Powiat,
Miasto Ciechanéw oraz gminy jak i we wlasnym zakresie
przez przewoznikow komercyjnych.

Na integracje pomigdzy réznymi Srodkami transportu
publicznego, w tym komercyjnego, wptywa rowniez

integracja  rozkladéw  jazdy -  szczegdlnie
autobusoéw i kolei oraz integracja taryfowo — biletowa.
Waznym elementem koordynujacym sg  wezly

przesiadkowe dajace mozliwos¢ wielu przesiadek na inne
linie oraz inne $rodki transportu. Integracja podnosi
atrakcyjnos¢, a co za tym idzie i konkurencyjno$¢
transportu publicznego w stosunku do transportu
indywidualnego.

Regulamin przewozu 0s6b powinien
okresla¢  podstawowe zasady relacji pomiedzy
pasazerem a organizatorem i operatorem. Regulamin jest
tworzony w oparciu o Prawo przewozowe  oraz
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie
sposobu ustalania wysokosci optat dodatkowych z tytutu
przewozu 0s6b, zabranych ze sobg do przewozu rzeczy
izwierzat oraz wysokosci optaty manipulacyjnej.
Regulamin powinien by¢ udostepniony do wgladu
pasazerom w kazdym pojezdzie oraz siedzibie i na
stronie internetowej Organizatora i Operatora.
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11.1.INFORMACJA PASAZERSKA W WEZL ACH PRZESIADKOWYCH, NA DWORCACH | PRZYSTANKACH

Miejsce udostepniania  Sposoéb udostepniania informacji pasazerskiej
informacji

Przystanki komunikacyjne

L)

% Nazwa i numer przystanku.
% Informacja o statusie przystanku (np. przystanek na zadanie).
w  Wykaz linii autobusowych z przewidzianym postojem na przystanku
albo informacja w jakim kierunku odjezdzajg autobusy.
« Informacja o zarzadcy przystanku komunikacyjnego i sposobie
skontaktowania sie z nim.
+* Rozktad jazdy zawierajacy:
e numer linii komunikacyjne;j i/lub kierunek jazdy autobusow,
o wykaz kolejnych przystankéw komunikacyjnych albo
miejscowosci, przez ktdre wiedzie dalsza cze$c¢ trasy,
e godziny odjazdéw autobusow,
e nazwe przewoznika/operatora, informacje kontaktowe
z osobg (albo instytucjg) odpowiedzialng za organizacje
i obstuge linii,
o okres obowigzywania rozktadu jazdy,
o legende tlumaczaca uzyte w rozktadzie oznaczenia.
% Informacje o zmianach rozkltadéw jazdy i ksztattu sieci
komunikacyjne;j.

7
*

*

Wezty przesiadkowe i dworce

R/
0’0

Na peronach informacje jak na przystankach komunikacyjnych.
Schemat potaczenn  komunikacyjnych  obstugujacych  Powiat
Ciechanowski.

% Schemat wezta przesiadkowego wraz z zaznaczeniem kierunkdw
odjazdéw autobuséw w zaleznosci od peronu - utatwienie
przesiadek.

% Tablica ze zbiorczym rozktadem jazdy — zawierajgca informacje o

skoordynowaniu potaczen.

J
.0

L)
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11.2.INFORMACJA PASAZERSKA W POJAZDACH

Miejsce

informacji

udostepniania

Sposob udostepniania informacji pasazerskiej

Pojazdy komunikacji zbiorowej

«+ Numer linii i/lub kierunek jazdy z wyszczegdlnionymi
miejscowos$ciami posrednimi (pozwalajacymi pasazerom
jednoznacznie okresli¢ trase przejazdu).

¢ Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletéw, wykaz optat
dodatkowych oraz informacje o obowigzujacych uprawnieniach do
ulgowych przejazdéw $rodkami transportu (jesli takie ulgi majg
zastosowanie).

% Regulamin przewozdw.

11.3.INFORMACJA PASAZERSKA W MIEJSCACH NIEZWIAZANYCH BEZPOSREDNIO Z TRANSPORTEM

Informacja pasazerska o publicznym transporcie  skorzysta¢ z komunikacji publicznej. Dlatego tez bardzo
zbiorowym powinna by¢ takze dostepna dla osoby istotnym aspektem jest, aby najwazniejsze informacje
przebywajacej z dala od przystanku komunikacyjnego, przewozowe dostepne byly w fatwy sposéb dla
czyli dla potencjalnego pasazera, ktory dopiero zamierza  wszystkich mieszkarcow za pomoca stron internetowych.

Miejsce udostepniania  Sposoéb udostepniania informacji pasazerskiej
informacji
Internet % Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletow, wykaz optat

dodatkowych oraz informacje o obowigzujacych uprawnieniach do
ulgowych przejazdéw Srodkami transportu (jesli takie ulgi majq
zastosowanie).

+ Informacje o zarzadcach przystankéw komunikacyjnych i sposobie
skontaktowania sie z nimi.

+» Rozktad jazdy w formie z mozliwo$cig wyznaczenia trasy przejazdu
na mapie.

++ Informacje o zmianach rozktadéw jazdy i ksztattu sieci
komunikacyjnej.
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12. KIERUNKI ROZOWJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

12.1.ZADANIA WYZNACZAJACE KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Podstawowym  kierunkiem  rozwoju  publicznego
transportu  zbiorowego na  terenie  Powiatu
Ciechanowskiego  jest  integracja  przewozéw

powiatowych oraz integracja na roznych szczeblach
organizatorow. Aspektami integracji bedg rozktady jazdy
koordynowane w weztach przesiadkowych i na gtéwnych
przystankach, ujednolicane standardy wyposazenia
i oznakowania pojazddw, a w przyszto$ci takze integracja
taryfy i biletow.

Kierunkiem rozwoju jest takze zwiekszanie zasiegu
oddziatywania transportu publicznego poprzez:

= zwigkszanie liczby kursow
stosownym finansowaniem),

= zwigkszanie liczby tras,

= organizacji systeméw dowozowych: Park&Ride
oraz Bike&Ride,

= promociji ustug transportu publicznego.

(warunkowane

Planuje sie po uruchomieniu zaplanowanych potaczen
uzytecznosci  publicznej  w transporcie  zbiorowym
okresowo (np. co 3 lata) wykonywa¢ kompleksowe
pomiary napetnien na liniach oraz ankietowanie
podréznych  (w  celu  ustalenia  zachowan
komunikacyjnych — Zrddet icelow podrdzy, Srodka
transportu, satysfakcji z ustug itp.).

Badania cykliczne beda prowadzone na podstawie
ustandaryzowanych procedur (precyzujacych zakres
iczas badan), tak aby mozliwe byto poréwnywanie
uzyskanych danych.

Planowanie transportu publicznego musi by¢ oparte
o $wiadomo$¢ znaczenia mobilno$ci komunikacyjnej jako
determinanty rozwoju spotecznego i gospodarczego
regionu oraz o znajomo$¢ negatywnych skutkéw takich
jak wypadki komunikacyjne, destrukcyjny wplyw
na srodowisko naturalne czy kongestie. Zrownowazony
rozw6j ma na celu zaspokojenie potrzeb transportowych
mieszkancow i przeciwdziatanie wykluczeniu
spotecznemu  wsposéb  mozliwie  efektywny,
ekonomiczny i ekologiczny.

Do osiggniecia powyzszych celdw Kkonieczny jest
racjonalny podziat zadan pomiedzy transport zbiorowy

i indywidualny. Na terenach o niskiej gestosci zaludnienia
niemozliwe jest zorganizowanie satysfakcjonujace;
i ekonomicznie  uzasadnionej oferty powiatowego
transportu publicznego, dlatego tam istotng role bedzie
petni¢ transport indywidualny, gtéwnie samochodowy,
atransport zbiorowy bedzie petni¢ jedynie funkcje
uzupetniajaca. Osoby niemajace mozliwo$ci skorzystania
z transportu indywidualnego (ze wzgledu na wiek, stan
zdrowia, status majatkowy lub z jakichkolwiek innych
przyczyn) muszg mie¢ mozliwo$¢ dotarcia do miejsca
pracy, nauki czy opieki zdrowotnej. Obstuga terenu

o niskiej gestosci zaludnienia jest elementarnym
dziataniem przeciwdziatajagcym wykluczeniu
spotecznemu.

Kreowanie oferty transportowej na obszarach o wyzszej
gestosci zaludnienia, a w szczegdlnosci na gtéwnych
ciggach komunikacyjnych, na ktérych mozna uzyskac
satysfakcjonujacy bilans ekonomiczny, bedzie sie opieraé
na innych zasadach. To wiasnie tu do kwestii
spotecznych dochodzg aspekty zattoczenia i wptywu na
$rodowisko naturalne. Oferta publicznego transportu
zbiorowego musi by¢ juz nie tylko ustugg spoteczna, ale
rowniez  realng  alternatywgq  dla  transportu
indywidualnego. Nadmiemy  wzrost podrozy
samochodem prowadzi do kongestii, pogorszenia jakosci
powietrza i wzrostu poziomu hatasu oraz do zajmowania
przestrzeni przez parkingi. Dlatego nalezy zaproponowaé
mieszkancom powiatu atrakcyjng komunikacje publiczng
poprzez zbudowanie przejrzystej sieci potgczen,
przejrzystego  systemu taryfowego oraz zapewni¢
odpowiedni standard ustug. Uatrakcyjnienie oferty moze
sie odby¢ poprzez modernizacje infrastruktury oraz
wprowadzanie odpowiedniej organizacji ruchu.

W celu zaspokajania  potrzeb  przewozowych
mieszkanicow  Powiatu  Ciechanowskiego,  jak
i poszczegolnych gmin dopuszcza sie zawieranie przez
Powiat Ciechanowski porozumien iumoéw z zakresu
$wiadczenia ustug zbiorowej komunikacji publicznej
z innymi jednostkami samorzadu terytorialnego.

Poz. 5925
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Weryfikacia i aktualizacia Planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Artykut 11 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym stanowi, ze plan transportowy powinien by¢,
w zalezno$ci od uzasadnionych potrzeb, poddawany
okresowej weryfikacji, a nastepnie aktualizacji. Obecnie
nie sposob przewidzie¢ ani wymieni¢ wszystkich
czynnikéw, ktére mogg wplyna¢ na podjecie decyzji

o aktualizacji  planu  zréwnowazonego  rozwoju
publicznego transportu  zbiorowego dla Powiatu
Ciechanowskiego.

Z uwagi na wytyczne teoretyczne i praktyczne dla
planowania transportu przyjmuje sie, ze dokonywana
bedzie rokroczna weryfikacja zapisow zawartych
W niniejszym opracowaniu i na podstawie wynikow te;j
weryfikacji podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej
koniecznosci aktualizacji dokumentu. Nalezy mieé
na wzgledzie fakt, iz kazdorazowa aktualizacja Planu
transportowego wymaga, zgodnie z przepisami, podjecia
stosownej uchwaty zmieniajacej przez Rade Powiatu
Ciechanowskiego, a uprzednio przeprowadzenia 21—
dniowych konsultacji spotecznych.

12.2. KSZTALTOWANIE WEZLOW PRZESIADKOWYCH

Waznym elementem lini w gtéwnym korytarzu
komunikacyjnym sa wezly przesiadkowe dajgce
mozliwos¢ wielu przesiadek na inne linie oraz inne Srodki
transportu. Rozwiazania lokalizacyjne i infrastrukturalne
takich miejsc powinny w optymalny sposob faczyé
dazenie do maksymalnej przepustowosci i tatwg
dostepnos¢ dla pasazeréw.

Do takich szczegdlnych weztdw przesiadkowych,
integrujacych rézne rodzaje transportu publicznego, jest
dla Powiatu Ciechanowskiego centrum przesiadkowe
wraz z parkingiem Park&Ride i Park&Bike przy ul.
Sienkiewicza ~w  Ciechanowie. W  wyniku
przeprowadzonej inwestycji, powstaty tam 2 parkingi dla
okoto 300 samochoddw, w tym 13 miejsc dla oséb
z niepetnosprawnoscig. W ramach parkingu Park&Bike
rowerzysci majg do dyspozycji 40 stanowisk. W ramach
projektu powstato rowniez pie¢ zatok autobusowych wraz
z wiatami przystankowymi. Na terenie wezla
przesiadkowego uruchomiony zostat réwniez system
informacji pasazerskiej w postaci elektronicznych tablic
pokazujacych rzeczywisty czas przyjazdu na przestanek
autobusdw komunikacji miejskiej w Ciechanowie.

Planowana jest réwniez budowa kolejnego wezta
przesiadkowego w Ciechanowie przy stacji kolejowej
Ciechandw Przemystowy. Dworzec ten stanowi istotny
punkt dla dojezdzajacych do pracy do Ciechanowa
zinnych miejscowosci Powiatu oraz mieszkancow
Ciechanowa do Metropolii Warszawskiej. Planowane jest
rowniez powstanie infrastruktury Park&Ride oraz
Park&Bike.

Uwzgledniajac aktualng i przewidywang sie¢
komunikacyjng wskazuje sie¢ na miejscowosci:
Pniewo, Gototczyzna i Gasocin, jako kluczowe wezly
przesiadkowe uzupetniajace z punktu widzenia
pasazera.

Sugeruje sig, aby obecne i planowane linie komunikacji
powiatowej zostaly dostosowane do wskazanych
powyzej weztdw przesiadkowych, a w pierwsze]
kolejnosci do planowanego wezla  Ciechandw
Przemystowy.
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12.3.INTEGRACJA TARYFOWA TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Integracja systemdw transportu publicznego na réznym
szczeblu obejmujgcym przewozy powiatowe, miejskie,
gminne, wojewodzkie i miedzywojewodzkie, ma na celu
stworzenie jednolitego, funkcjonalnego systemu. To
podejscie podnosi atrakcyjno$¢ transportu publicznego
i zwigksza jego konkurencyjno$¢ w poréwnaniu do

transportu  indywidualnego. Integracja  systeméw
transportowych powinna obejmowaé trzy gtowne
obszary:

++ wprowadzenie jednolitego sytemu taryfowego,

12.4.DOSTOSOWANIE INFRASTRUKTURY

% koordynacje rozktadéw jazdy,
«» tworzenie weztow przesiadkowych.

Nalezy podja¢ dziatanie zmierzajace do wprowadzenia
zintegrowanego systemu biletowego, umozlwiajacego
podroz na jednym bilecie na obszarze catego Powiatu
Ciechanowskiego oraz miasta Ciechanéw. W dalsze;
kolejnosci nalezy dazy¢ do dotaczenia do tego systemu
przewozow kolejowych.

PRZYTSANKOWEJ DO POTZREB 0s0B

Z NIEPELNOSPRAWNOSCIAMI

Na etapie projektowania infrastruktury przystankowe;
uwzgledniane bedg potrzeby oséb niepetnosprawnych
oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Oprécz
zapewnienia mobilnosci osobom niepetnosprawnym, do
zadan witasnych samorzaddw nalezy takze zapewnienie
mobilnosci osobom nieposiadajacym wiasnego $rodka
transportu, w tym osobom starszym (grupa
poprodukcyjna — emeryci oraz rencisci. Wobec tych grup

tez nalezy wprowadza¢ udogodnienia likwidujgce bariery
utrudniajagce  przemieszczanie  sie¢  transportem
publicznym.

Przy budowie, remoncie, modernizacji badz przebudowie
infrastruktury przystankowej oraz ciggéw pieszych do niej
prowadzacych planowane sg ponizsze dziatania oraz
standardy.

Poz. 5925
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Usuwanie barier architektonicznych wystepujacych w infrastrukturze komunikacji publicznej

+Droga ta powinna by¢ wolna od przeszkdd, katuz i blota niezaleznie od warunkéw atmosferycznych,

*pokonanie jezdni prowadzacej do przystanku powinno by¢é wyznaczone i bezpieczne dzigki obnizeniu
wysokich kraweznikow na przejsciach dla pieszych, skracaniu dtugosci przejécia przez szerokie,
wielopasmowe jezdnie — azyle na przejéciach dla pieszych,

*przestrzen wzdtuz krawedzi peronowej powinna by¢ wolna od jakichkolwiek przeszkod (stupéw, barierek,
drzew, Smietnikow itp.).

Odpowiednie wyposazenie przystanku

+Wiata powinna zosta¢ wyposazona w miejsca siedzace oraz miejsce dla osoby na wozku inwalidzkim badz na

postawienie wozka z dzieckiem,
*Ww poblizu przystanku powinna znajdowac¢ sie latarnia uliczna.

Dostepnos¢ przystanku

*Wysokos¢ peronu powinna by¢ tak dostosowana do obstugujacego linie taboru, aby przestrzen miedzy
krawedzig przystanku a podtoga pojazdu byta jak najmniejsza,

*warto poprzez inny rodzaj nawierzchni, rowki i wypustki wyznaczy¢ miejsce, przy ktérym bedag znajdowaty sie
drzwi pojazdu stuzace do wsiadania os6b niepetnosprawnych i niedowidzacych. Miejsce to powinno
znajdowaé sie w jak najmniejszej odlegtosci od tego przeznaczonego dla osdb na wdzkach inwalidzkich

znajdujacego sie pod wiata.
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AKTY PRAWNE PRZYTOCZONE W OPRACOWANIU

Plan zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego
dla Powiatu Ciechanowskiego powstat na podstawie
nastepujacych przepisow:

Ustawa z dnia 11 wrze$nia 2019 r. — Prawo
zamowien publicznych (Dz.U. 2023 r. poz. 1605
z pozn. zm.),

Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziemika
2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie
kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego
oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady (EWG)
nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70,

Rozporzadzenie  Parlamentu  Europejskiego
i Rady (WE) nr 661/2009 z dnia 13 lipca 2009 r.
w sprawie wymagan technicznych w zakresie
homologacji  typu  pojazdéw  silnikowych
dotyczacych ich bezpieczenstwa ogdlnego, ich
przyczep oraz przeznaczonych dla nich uktadow,
czesci i oddzielnych zespotdw technicznych,
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25
maja 2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu
planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego (Dz. U. z 2011 r. nr 117
poz. 684),

Rozporzadzenie Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10
kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadow jazdy (Dz.
U.z 2018 r. poz. 202),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 20
stycznia 2005 r. w sprawie sposobu ustalania
wysokosci optat dodatkowych z tytutu przewozu
0s6b, zabranych ze sobg do przewozu rzeczy
i zwierzat oraz wysokosci optaty manipulacyjnej
(Dz.U.z2005r. nr 14 poz. 117),

Ustawa z dnia 11 stycznia o 2018 roku
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz.U. z 2023 r. poz. 875 z pdzn. zm.),

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz.U. z 2023 r. poz.
2778),

Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie
gminnym (Dz.U. z 2023 r. poz. 40 z p6zn. zm.),
Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie
powiatowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 107),

J
0.0

Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie
wojewddztwa (Dz.U. z 2022 r. poz. 2094 z pozn.
zm.),

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (Dz.U. z 2023 r. poz. 1786 z pdzn zm.),
Ustawa z dnia 6 wrzeé$nia 2001 r. o transporcie
drogowym (Dz.U. z 2022 r. poz.2201 z pdzn. zm.),
Ustawa zdnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (Dz.U. z 2023 r. poz.645 z pdzn. zm.),
Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 roku
0 udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
$rodowisko (Dz.U. z 2023 r. poz. 1094 z pdzn. zm.),
Ustawa z dnia 6 marca 2018 r. — Prawo
przedsiebiorcow (Dz.U. z 2023 r. poz.221 z pozn.

zm.),
Ustawa z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie
zarzadzania emisjami  gazdéw  cieplarnianych

i innych substancji (Dz. U. z 2022 r. poz. 673),
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2023 r. poz. 1047 z pdzn. zm.),
Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
Srodowiska (Dz.U.z 2024 r. poz.54),

Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo
przewozowe (Dz.U. z 2020 r. poz.8 z pdzn. zm.),
FRPA - ustawa z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu
rozwoju przewozow autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej (Dz. U. z 2022 r. poz. 2464
z pdzn. zm.),

Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach
do ulgowych przejazdow sSrodkami publicznego
transportu zbiorowego (Dz. U. z 2018 r. poz. 295
z pdzn. zm.),

Ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu

inwalidow wojennych i wojskowych oraz ich rodzin
(Dz. U.z 2023 r. poz. 1100),

Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach

oraz niektérych osobach bedacych ofiarami repres;i
wojennych i okresu powojennego (Dz. U. z 2022 r.
poz. 2039),

Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o weteranach
dziatan poza granicami panstwa (Dz. U. z 2023 poz.
2112).
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Legenda

) Granice administracyjne Powiatu Ciechanowskiego

[ Granice administracyjne gmin Powiatu Ciechanowskiego
Sie¢ drogowa

H—+ Siec kolejowa

= SieC komunikacyjna, na ktorej planowana
bedzie dalsza realizacja przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej, ktorych organizatorem
bedzie Powiat Ciechanowski

== Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowana
bedzie nowa realizacja przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej, ktorych organizatorem
bedzie Powiat Ciechanowski

@ Glowny wezet przesiadkowy
@® Uzupetniajace wezty przesiadkowe
03 Numer linii komunikacyjnej

Skala 1:250 000
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