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UCHWALA NR XXVII1/216/2016
RADY POWIATU SIERADZKIEGO

z dnia 30 listopada 2016 1.

W sprawie przyjecia ,,Planu zro6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
sieradzkiego”

Na podstawie art. 12 pkt 11 i art. 40 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (t.j.
Dz. U. 2016 1., poz. 814, zm. poz. 1579.) i art. 9 ust. 1 pkt 3 i art. 13 ust. 5 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 . o
publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. 2015 r., poz. 1440, zm. poz. 1045, 1753, 1890 i 1893 oraz
z 2016 r. poz. 1342.) Rada Powiatu Sieradzkiego uchwala, co nastgpuje:

§ 1. Uchwala si¢ ,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
sieradzkiego” w brzmieniu stanowiacym zatacznik do niniejszej uchwatly.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Staroscie Sieradzkiemu.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa L.odzkiego.

Przewodniczacy Rady Powiatu Sieradzkiego

Henryk Waluda
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Zalacznik do Uchwaty Nr XX VIII/216/2016
Rady Powiatu Sieradzkiego
z dnia 30 listopada 2016 .

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU

PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

DLA POWIATU SIERADZKIEGO
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1. WSTEP

1.1. CZYM JEST PLAN TRANSPORTOWY

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci od zasiegu

przewozdw, jest gmina, zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu), zwigzek powiatow,
wojewddztwo lub minister wtasciwy do spraw transportu. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. 2015 r. poz. 1440), zwana dalej Ustawg, powierza organizatorowi do wykonania

trzy zadania (art. 8):
1. planowanie rozwoju transportu,
2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesadza prawidtowa realizacja zadania planowania rozwoju
transportu w formie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan transportowy).
Celem nadrzednym planu transportowego jest wiec rozwdj systemu transportowego zgodnie z zasadami

zrownowazonego rozwoju. Zakres przedmiotowy planu transportowego zostaje okreslony w art. 12 Ustawy oraz w

rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 roku w sprawie szczegétowego zakresu planu

zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 nr 117 poz. 684).

Obowigzek opracowania planu transportowego zostaje natozony tylko na niektdérych organizatoréw. W przypadku
planowanego organizowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, obowigzek opracowania planu
transportowego ma odpowiednia jednostka samorzadu terytorialnego, spetniajgca wymagania wymienione w art.
9 ust. 1 Ustawy, zapewniajgca wtasciwe funkcjonowanie transportu publicznego na danym obszarze. Pozostali
organizatorzy, na obszarze liczagcym mniejszg liczbe ludnosci niz wskazana w tym przepisie, mogg, ale nie musza
opracowywacé planéw transportowych. Kryterium decydujgcym o powstaniu tego obowigzku jest zatem liczba

mieszkancéw oraz planowanie organizowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej. Zgodnie z

definicjg zawartg w Ustawie przewozy takie oznaczajg powszechnie dostepng ustuge w zakresie publicznego
transportu zbiorowego wykonywang przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezgcego i

nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze.

Plan transportowy uchwalony przez wtasciwe organy tych jednostek jako akt prawa miejscowego, jest podawany
do publicznej wiadomosci przez jego ogtoszenie we wtasciwym dla organizatora dzienniku urzedowym. W
procedurze jego uchwalania nalezy uwzgledni¢ etap przeznaczony na konsultacje spoteczne, zorganizowane w
formie okreslonej w art. 10, podczas ktdrych swoje opinie mogg zgtasza¢ wszyscy interesariusze planu.
Jednoczednie przed uchwaleniem organizator ma obowigzek uzgodni¢ projekt z witasciwymi organami

sgsiadujgcych jednostek, wskazanymi w art. 13 ust. 1-3 Ustawy.

Pomiedzy planami transportowymi opracowanymi przez réznych organizatoréw zachodzg oczywiste zwigzki, ktore
muszg by¢ uwzglednione w procedurze przygotowywania planéw réwniez w wymiarze wertykalnym. Oznacza to,

ze plany transportowe opracowywane na réznych szczeblach administracji muszg by¢ ze sobg komplementarne.
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Dlatego w pierwszej kolejnosci plan transportowy powinien opracowa¢ minister wtasciwy do spraw transportu
(art. 13 ust. 6). Zgodnie z tymi wytycznymi Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej dnia 23
pazdziernika 2012 roku wydat rozporzadzenie w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym. Pozostali organizatorzy muszg uwzgledni¢ zapisy planu transportowego

ogtoszonego przez ministra.

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzgdkowanie dziatan i zapewnienie kontynuacji
rozwigzan w planach transportowych nizszego szczebla administracji. Poniewaz termin, do ktdrego nalezy
uchwali¢ pierwszy plan transportowy mija 1 marca 2015 roku cze$¢ organizatorow zdecydowata sie na rozpoczecie
prac przed powstaniem plandw transportowych wyzszego szczebla. W praktyce powoduje to jednak, ze plan
transportowy opracowywany na najnizszym poziomie, czyli w gminie, o ile nie zostang wczesniej opublikowane
plany ministra, marszatka wojewddztwa i starosty, moze wymagac aktualizacji po opublikowaniu planéw

transportowych administracji wyzszego szczebla.

Warto jednak podkresli¢, ze przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej wykonywane na obszarze miasta
majg specyficzny zakres a zagadnienia opracowane na wyzszych szczeblach w planach transportowych naturalnie

stanowig uzupetnienie komunikacji w miescie.

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transportowego i jego rozwaj
zgodny z zasadami zrdwnowazonego rozwoju. Jako$¢ systemu transportowego bedzie bowiem decydujacym
czynnikiem, warunkujgcym jako$¢ zycia mieszkancéw i rozwdj gospodarczy obszaru objetego planem
transportowym. Stosowanie zasady zréwnowazonego rozwoju bedzie zapewniato rownowage miedzy aspektami

spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz ochrony srodowiska.

Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje nastepujacych

celdw szczegotowych:

Cel 1. Poprawa dostepnosci transportowe;j i jakosci transportu - instrument poprawy warunkéw zycia

i usuwania barier rozwojowych

Cel 2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego — instrument zwiekszania

wydajnosci systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztéw
Cel 3. Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym
Cel 4. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego

Cel 5. Poprawa bezpieczenstwa - radykalna redukcja liczby wypadkdéw i ograniczenie ich skutkow

(zabici, ranni) oraz poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikéw transportu

Cel 6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.
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1.2. ZAKRES PLANU

Zakres planu transportowego zostat okreslony w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 roku
w sprawie szczegdtowego zakresu planu zrGwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego ( Dz. U.

2011 nr 117 poz. 684) i przedstawia sie nastepujgco:
1. Charakterystyka obszaru objetego planem transportowym
2. Sie¢ drogowa i kolejowa w powiecie
> Analiza zezwolen wydanych przez staroste powiatu
3. Organizacja rynku przewozow
> Rola organizatora transportu publicznego
> Integracja transportu publicznego z indywidualnym
4. Okreslenie pozadanego standardu ustug przewozowych
5. Ocenai prognoza potrzeb przewozowych
6. Ochrona srodowiska naturalnego w powiecie
7. Sposob organizowania systemu informacji pasazerskiej
8. Woyznaczenie linii o charakterze uzytecznosci publicznej
9. Okredlenie trybu wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego
10. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

11. Kierunki rozwoju transportu publicznego w perspektywie do 2025 roku
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1.3. DEFINICJE | OKRESLENIA

Tabela 1. Definicje i okreslenia

“

1 Plan Transportowy Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,

Witasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wiasciwy do
spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze.
Organizator transportu
publicznego

N

Organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,,wtasciwym organem”,
o ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego w powiecie sieradzkim
jest Starosta Powiatu Sieradz.

Samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu o0séb, ktory
3 Operator zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o
Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii
komunikacyjnej okreslonej w umowie.
Przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w
zakresie przewozu oséb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a
w transporcie kolejowym - na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego
dostepu.
Srodki pieniezne lub inne korzyéci majatkowe przyznane operatorowi
publicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze $wiadczeniem ustug w
zakresie publicznego transportu zbiorowego, przyznawane albo z tytutu
7 Rekompensata utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ulg (ustawowych /
wprowadzonych przez organizatora), albo poniesionych kosztéw
zwigzanych ze swiadczeniem ustug w zakresie transportu zbiorowego, z
uwzglednieniem wysokosci tzw. ,,rozsgdnego zysku”.

4 Przewoznik

Partycypacja (udziat) w kosztach realizacji powierzonego zadania w zakresie

8 Doptata . , . .
P prowadzenia na okreslonym terenie lokalnego transportu zbiorowego.
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1.4.

ZESTAWIENIE REKOMENDACII ZAWARTYCH W DOKUMENCIE

Tabela 2. Zestawienie rekomendacji

Lp.

Rozdziat

Tematyka

Rekomendacja

Uktad drogowy

Modernizacja potgczen drogowych z siecig drég krajowych

Modernizacja sieci drogowo-ulicznej

Sie¢ komunikacji miejskiej

Przeprowadzanie badan obcigzen poszczegdlnych linii
autobusowych co 3-4 lata

Uprzywilejowanie ruchu
komunikacji publicznej

Analiza mozliwosci wprowadzenia priorytetéw dla komunikacji
miejskiej w gtdwnych korytarzach komunikacyjnych (w
newralgicznych punktach miasta)

Integracja transportu
publicznego miejskiego i
regionalnego

Skoordynowanie rozktadéw jazdy komunikacji miejskiej z
rozktadami jazdy pociggow i autobuséw uwzglednionych w
planach transportowych wyzszego szczebla.

Wprowadzenie wspdlnego systemu taryfowo-biletowego z
przewoznikami kolejowymi.

Integracja komunikacji
publicznej i indywidualnej

Budowa sieci parkingdw na obszarze miasta, zwtaszcza w
okolicach Dworca Autobusowego i Kolejowego.

Analiza mozliwosci wprowadzenia systemu ,,Parkuj i Jedz” (P&R)

Tabor

Dbatos¢ o odnowe taboru, wnioskowanie o finansowanie
inwestycji w ramach srodkéw z nowej perspektywy finansowej
UE na lata 2014-2020, majace na celu zachowanie wysokiej
jakosci taboru.

Dostep 0s6b
niepetnosprawnych

Zwiekszanie dostepu 0s6b niepetnosprawnych oraz oséb o
ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego poprzez likwidowanie barier architektonicznych.

Ochrona srodowiska

e inwestycje w ekologiczny i niskoemisyjny tabor,
® ograniczanie natezenia ruchu na obszarze miasta
® budowa ekrandw akustycznych

e modernizacja drég

Obstuga pasazerow

e Kompleksowe badania marketingowe potrzeb przewozowych,
popytu, preferencji i zachowan transportowych

10.

Kierunki rozwoju
przestrzennego

Podjecie rozmoéw z wtadzami powiatu i wtascicielami dworcéw
na temat Budowy Zintegrowanego Wezta Wymiany Pasazerskiej
w okolicy Dworca Kolejowego i Autobusowego

11.

Postulaty przewozowe
mieszkancow

Szczegbtowa tabela — w tresci dokumentu — dotyczy
nastepujacych parametréw:
® Punktualnos¢

* Wygoda

® Niezawodnosé

® Dostepnos¢

® Regularnos¢

® Czestotliwos¢

e Predkos¢

® Bezposredniosé potaczen
® Koszt

¢ Informacja

Poz. 5695
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2. METODYKA TWORZENIA PLANU

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci od zasiegu
przewozdéw, jest gmina, zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu), zwigzek powiatow,
wojewodztwo lub minister wtasciwy do spraw transportu. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym t.j (Dz. U. z 2015 poz. 1440) (zwana dalej Ustawg) powierza organizatorowi do wykonania

trzy zadania (art.8):

1. planowanie rozwoju transportu,

2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesadza prawidtowa realizacja zadania planowania rozwoju
transportu w formie planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan transportowy).
Celem nadrzednym planu transportowego jest wiec rozwdj systemu transportowego zgodnie z zasadami

zréwnowazonego rozwoju. Zakres przedmiotowy planu transportowego zostaje okreslony w art. 12 Ustawy oraz w

rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 roku w sprawie szczegéfowego zakresu planu

zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 nr 117 poz. 684).

Obowigzek opracowania planu transportowego zostaje natozony tylko na niektérych organizatorow. W przypadku
planowanego organizowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, obowigzek opracowania planu ma
odpowiednia jednostka samorzadu terytorialnego, spetniajgca wymagania wymienione w art. 9 ust. 1 Ustawy,
zapewniajaca wtasciwe funkcjonowanie transportu publicznego na danym obszarze. Pozostali organizatorzy, na
obszarze liczacym mniejszg liczbe ludnosci niz wskazana w tym przepisie, mogg, ale nie muszg opracowywac
planéw transportowych. Kryterium decydujgcym o powstaniu tego obowigzku jest zatem liczba mieszkancéw oraz

planowanie organizowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej. Zgodnie z definicjg zawartg w

Ustawie przewozy takie oznaczajg powszechnie dostepng ustuge w zakresie publicznego transportu zbiorowego
wykonywang przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezgcego i nieprzerwanego

zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze.

Plan transportowy uchwalony przez wtasciwe organy tych jednostek jako akt prawa miejscowego, jest podawany
do publicznej wiadomosci przez jego ogtoszenie we wtasciwym dla organizatora dzienniku urzedowym. W
procedurze jego uchwalania nalezy uwzglednic¢ etap przeznaczony na konsultacje spoteczne, zorganizowane w
formie okreslonej w art. 10 Ustawy, podczas ktérych swoje opinie mogg zgtasza¢ wszyscy interesariusze planu.
Jednoczesnie przed uchwaleniem organizator ma obowigzek uzgodni¢ projekt z witasciwymi organami

sgsiadujgcych jednostek, wskazanymi w art. 13 ust. 1-3 Ustawy.

Pomiedzy planami transportowymi opracowanymi przez réznych organizatoréw zachodzg oczywiste zwigzki, ktore
muszg by¢ uwzglednione w procedurze przygotowywania plandw réwniez w wymiarze wertykalnym. Oznacza to,
ze plany transportowe opracowywane na réznych szczeblach administracji musza by¢ ze sobg komplementarne.

Dlatego w pierwszej kolejnosci plan transportowy powinien opracowa¢ minister wtasciwy do spraw transportu
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(art. 13 ust. 6). Zgodnie z tymi wytycznymi Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej dnia 23
pazdziernika 2012 roku wydat rozporzgdzenie w sprawie planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym. Pozostali organizatorzy muszg uwzgledni¢ zapisy planu transportowego ogtoszonego

przez ministra.

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzagdkowanie dziatan i zapewnienie kontynuacji
rozwigzan w planach transportowych nizszego szczebla administracji. Poniewaz termin, do ktdrego nalezy
uchwali¢ pierwszy plan transportowy mingt 1 marca 2014 roku cze$¢ organizatorow zdecydowata sie na
rozpoczecie prac przed powstaniem plandw transportowych wyzszego szczebla. W praktyce powoduje to jednak,
ze plan transportowy opracowywany na najnizszym poziomie, czyli w gminie, o ile nie zostang wczesniej
opublikowane plany ministra, marszatka wojewddztwa i starosty, moze wymagac aktualizacji po opublikowaniu

planéw transportowych administracji wyzszego szczebla.

Warto jednak podkresli¢, ze przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej wykonywane na danym obszarze
majg specyficzny zakres, a zagadnienia opracowane na wyzszych szczeblach w planach transportowych naturalnie

stanowig uzupetnienie komunikacji w danym regionie.

KONSULTACJE SPOLECZNE

Zgodnie z postanowieniami art. 10 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, projekt planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Sieradzkiego podlega konsultacjom spotecznym, ktore
majg na celu prezentacje i poinformowanie mieszkancéw Powiatu o dziataniach i rozwigzaniach przewidzianych
do realizacji na mocy postanowienn planu transportowego. Jednoczesnie konsultacje spoteczne majg na celu
umozliwienie stronie spofecznej wniesienia uwag do tresci projektu dokumentu. Organizator publicznego
transportu zbiorowego rozpatrzy wnioski i uwagi, ktdre wptynety w okresie trwania wskazanej procedury tj.
okresu nie krotszego niz 21 dni od dnia ogtoszenia. Projekt planu zréwnowazonego rozwoju publicznego

transportu zbiorowego zostanie stosownie zaktualizowany, w przypadku uznania wskazanych opinii za zasadne.

Informacje o opracowywanym projekcie planu transportowego ogtasza sie w miejscowej prasie, w Biuletynie
Informacji Publicznej oraz w sposéb zwyczajowo przyjety, okreslajgc miejsce wytozenia projektu planu

transportowego oraz forme, miejsce i termin sktadania opinii dotyczacych tego projektu.
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3. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU JEDNOSTKI TERYTORIALNEJ

3.1. INFORMACIJE OGOLNE O POWIECIE SIERADZKIM

Powiat sieradzki potozony jest w Polsce centralnej, w zachodniej czesci wojewddztwa tddzkiego. Pod wzgledem
liczby ludnosci plasuje sie na trzecim miejscu w wojewddztwie tédzkim, a pod wzgledem powierzchni jest

najwiekszym powiatem w wojewddztwie.

Powiat ma charakter rolniczo-przemystowy. Centrum administracyjnym, kulturalnym i handlowo-ustugowym
regionu jest Sieradz. Na terenie powiatu znajdziemy takze malownicze lasy oraz Park Krajobrazowy Miedzyrzecza

Warty i Widawki.

Tereny powiatu naleza do rolniczych. 70% powierzchni powiatu to uzytki rolne, jedna pigta powiatu to tereny
lesne. Powiat sieradzki graniczy z piecioma powiatami wojewddztwa tédzkiego: poddebickim, zduriskowolskim,
taskim, wieluriskim i wieruszowskim oraz z trzema powiatami wojewddztwa wielkopolskiego: ostrzeszowskim,

kaliskim i tureckim

Mapa 1. Powiat sieradzki na tle wojewddztwa tédzkiego

Skierniewicki

Belchatowski
Piotrkowski

Pajeczanski
Radomski 1-todz
2 - Piotrkow
Trybunalski
3 - Skierniewice

irédto: opracowanie wiasne
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Powiat sieradzki potozony jest w zachodniej czesci wojewddztwa tédzkiego nad rzekami Pyszng, Wartg i Widawka.
W sktad powiatu wchodzi 11 jednostek administracyjnych:

®  miasto Sieradz,

®* -gminy miejsko-wiejskie: Bfaszki, Warta, Ztoczew,

® -gminy wiejskie: Braszewice, Brzeznio, Burzenin, Goszczanow, Klonowa, Sieradz i Wroblew.

W gminach powiatu sieradzkiego s 292 sotectwa obejmujgce facznie 393 miejscowosci wiejskie.

3.2. DEMOGRAFIA

Powierzchnia powiatu wynosi 1491 km?, co stanowi 8,18% powierzchni wojewddztwa tddzkiego. Powiat
zamieszkaty jest przez 119 622 mieszkaricow (wg GUS stan na 31 grudzien 2014 r.) co stanowi 4,78% ludnosci

wojewddztwa tédzkiego a gestosé zaludnienia wynosi 80 oséb/km?.
Centrum powiatu jest miasto Sieradz, liczace 43 071 mieszkancéw czyli 36,01% ludnosci powiatu.

Wykres 1.Liczba ludnosci powiatu sieradzkiego na przestrzeni lat 2009-2014

140000 - B
120000 -
100000 -
80000 -
60000 -
40000 -
20000 A
0
1 2 3 4 5 6
Rok 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Ogétem 119916 120943 120 699 120 410 120 057 119 622
Meiczyzni 58 549 59 241 59133 58931 58 720 58 456
Kobiety 61367 61702 61 566 61479 61337 61166

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawe Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Ludnos¢ powiatu jest skoncentrowana pod wzgledem miejsca zamieszkania. Sytuacja powyzsza wynika z braku

innych centréow komunikacji i aktywnosci w powiecie poza Sieradzem.
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Tabela 3. Zmiany demograficzne w powiecie sieradzkim

Urodzenia (na 1000 ludnosci)

Zgony (na 1000 ludnosci) 11,05 10,63 11,73 11,9 10,96
Naptyw ludnosci 1,08 1,20 1,09 1,15 0,98
Odptyw ludnosci 1,37 1,36 1,25 1,41 1,26
SALDO ZMIAN -0,93 -0,69 -2,19 -2,66 -1,64

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawe Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Zmiany demograficzne zachodzace w powiecie majg w swej dynamice tendencje negatywna. W catym
analizowanym okresie utrzymuje sie negatywny wskaznik urodzin do zgonéw. W 2014 wskaznik ten wynosit —
1,64. W przypadku migracji do i z powiatu utrzymuje sie niewielka przewaga migracji z powiatu, co uznac nalezy za

tendencje negatywna.

Tabela 4. Wskazniki demograficzne powiatu sieradzkiego na tle wojewddztwa tédzkiego

Pracujgcy (na 1000 mieszkancow)

w wojewddztwie todzkim 224 222 220 223 228
Si’by W wieku przedprodukcyjnym w 23 795 23 237 22708 22196 21725
w wojewddztwie todzkim 357 447 354511 352 838 351139 350 240
Osoby w wieku produkcyjnym w tys. 76 267 75926 75677 75 428 75011
w wojewddztwie tddzkim 1707 784 1687682 1667 191 1643935 1622746
Osoby w wieku poprodukcyjnym w tys. 20881 21536 22 025 22 886 22 886
w wojewddztwie tddzkim 477 205 491 488 504 622 518 019 531 150
Stopa bezrobocia rejestrowanego w % 12,5 13,2 13,4 13,9 12,3
w wojewddztwie tédzkim 12,2 12,9 14,0 14,1 11,8
w wojewddztwie tédzkim -2,2 -2,7 -3,0 -3,5 -2,8
Saldo migracji (na 1000 mieszkaricéw) -283 -162 -157 -260 -284

w wojewddztwie todzkim -1757 -1844 -1643 -2 104 -1701
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawe Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Wspodtczynnik oséb w wieku przedprodukcyjnym w powiecie sieradzkim wykazuje podobng malejgcy tendencje
jak w catym wojewddztwie. Stabilny jest natomiast wspotczynnik oséb w wieku produkcyjnym. Na przestrzeni
czterech analizowanych lat 2010-2014 liczba os6b w wieku produkcyjnym zmniejszyta sie o okoto 1 tysigc osdb.
Podobng tendencje widac takie w catym wojewddztwie tddzkim. W przypadku oséb w wieku poprodukcyjnym
wida¢ tendencje rosnacg tego wskaznika. Jest to tendencja charakterystyczna nie tylko dla wojewddztwa

tédzkiego ale tez dla catego kraju.

Podobnie w stosunku do danych dla catego wojewddztwa ksztattuje sie saldo migracji, ktore jest wyraznie ujemne

tak jak dla catego wojewddztwa.

W przypadku migracji jej czynnikéw nie mozna oddzieli¢ od motywéw czyli przyczyn migracji, cho¢ wiadomo, ze
motywy majg wymiar indywidualny tj. dotycza pojedynczych jednostek, natomiast czynniki dotyczg wiekszych

zbiorowosci.

Najistotniejszymi czynnikami sg czynniki ekonomiczne, ktére s3 kotem napedowym migracji (sg to gtéwnie:
bezrobocie, brak perspektyw zawodowych i mieszkaniowych, otwieranie sie europejskich rynkdw pracy, procesy

globalizacji).

Liczba zameldowan wewnetrznych utrzymuje sie na relatywnie stabilnym poziomie, wahania w tym zakresie nie
przekraczajg +/- 100 os6b, tym samym za kierunek trendu odpowiedzialne s3 migracje wewnetrzne z gminy.
Ujemne saldo migracyjne jest niewatpliwie tendencjg niekorzystng, zwtaszcza jesli przyjgé, ze migracja taka z
natury rzeczy dotyczy gtdwnie oséb w wieku przed i produkcyjnym. Takie ruchy migracyjne uzna¢ mozna za

naturalng mobilnos¢ spoteczng do wiekszych osrodkdw miejskich.

Stopa bezrobocia w 2015 r. wedtug danych GUS ksztattuje sie na poziomie 10,7%, gdzie w wojewddztwie tddzkim

jest na poziomie 10,3%.

Tabela 5. Prognoza demograficzna dla powiatu sieradzkiego

Grupy wieku/rok 2018 2020 2025 2030

ogodtem 117 633 116 644 113 961 110 786
wiek przedprodukeyjny 20710 20532 19701 17 907
wiek produkcyjny 74 151 73021 69 807 67 752
wiek poprodukcyjny 22772 23091 24 453 25127
mobilny 44 526 42 859 38899 35179
niemobilny 29 625 30162 30908 32573

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawe Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
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Wedtug prognoz Gtéwnego Urzedu Statystycznego liczba ludnosci powiatu sieradzkiego bedzie spadata, z
obecnych 119 622 tys. do 110 786 tys. w 2030 roku. Liczba mieszkarncow w wieku przedprodukcyjnym i
produkcyjnym bedzie malata, za$ liczba mieszkaricow w wieku poprodukcyjnym bedzie rosta co swiadczy o
starzeniu sie spoteczenstwa analizowanego powiatu.Wskaznik ukazujgcy liczbe ludnosci niemobilnych réwniez
bedzie rést co w perspektywie generowac bedzie zwiekszone zapotrzebowanie na transport publiczny.

Dtugoterminowo powyzsze wskazniki pokazujg niekorzystne demograficznie tendencje.

GESTOSC ZALUDNIENIA

Analiza obszaru pod wzgledem gestosci zaludnienia w poszczegélnych gminach pozwala wskaza¢ miejsca o
najwiekszym potencjalnym zapotrzebowaniu na przewozy. Wsrdod gmin na obszarze powiatu sieradzkiego
najwiekszg gestoscig zaludnienia charakteryzuje sie zdecydowanie gmina miejska Sieradz, gdzie przypada 841
0s6b na km’. Pozostate gminy charakteryzujg sie zblizong do siebie gestoscig zaludnienia, aczkolwiek jest to
kilkunastokrotnie nizsza gestos¢ zaludnienia niz w gminie Sieradz. Drugg gming pod tym wzgledem jest gmina
Btaszki , gdzie wspodtczynnik ten jest juz znacznie mniejszy — 74 o0séb na km?. Jednostkg z najmniejszg

gestoscig zaludnienia jest Gmina Klonowa gdzie na 1 km® przypada 31 mieszkancéw.

Na ponizszej mapie w sposdb obrazowy przedstawiono rdznice w gestosci zaludnienia wystepujace
w poszczegdlnych gminach powiatu sieradzkiego. Zatozy¢ nalezy, ze im wyzsza gestos¢ zaludnienia tym wieksze

zapotrzebowanie na przewozy.
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Mapa 2. Gestosc zaludnienia
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3.3. GOSPODARKA

W powiecie sieradzkim funkcjonuje 8 881 podmiotéw gospodarczych (stan na koniec 2014 roku). W 2014 roku
byto 19 986 0s6b pracujacych, ktére stanowity 16,71% ogdtu mieszkaricédw powiatu (jest to 26,50 % osdb w wieku

produkcyjnym).

Tabela 6. Struktura zatrudnienia w powiecie sieradzkim w 2014 roku

Powiat sieradzki 19 986 312 6812 4 359 8503
Gminy miejskie:

Sieradz 11930 # 3654 # 5760
Gminy miejsko-

wiejskie:

Btaszki 1429 51 541 379 458
Warta 1270 29 217 177 847
Ztoczew 866 38 413 164 251
Gminy wiejskie:

Braszewice 440 36 208 39 157
Brzeznio 791 # 309 # 179
Burzenin 293 5 71 39 178
Goszczandow 271 21 54 53 143
Klonowa 185 15 43 28 99
Sieradz 1417 42 425 671 279
Wréblew 1094 25 877 40 152

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
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1,56% aktywnych zawodowo mieszkaricow powiatu sieradzkiego pracuje w sektorze rolniczym (rolnictwo,
lesnictwo, towiectwo i rybactwo), 34,08% w przemysle i budownictwie, a 21,81 % w sektorze ustugowym (handel,
naprawa pojazddw, transport, zakwaterowanie i gastronomia, informacja i komunikacja) oraz 42,54 % pracuje w

sektorze finansowym (dziatalnos¢ finansowa i ubezpieczeniowa, obstuga rynku nieruchomosci).

Najwyzsze zatrudnienie w powiecie 42,54% jest w dziatalnosci skategoryzowanej jako ustugowej, finansowej,
ubezpieczeniowej i obstuga rynku nieruchomosci. Wptyw ma na to miasto Sieradz, gdzie w tym sektorze

zatrudnienie wynosi 67,74%.

tdédzka Specjalna Strefa Ekonomiczna zajmuje powierzchnie 1339 ha i obejmuje swoim zasiegiem wojewddztwo
tédzkie, wschodnig czes¢ wojewddztwa wielkopolskiego i zachodnig czes¢ wojewddztwa mazowieckiego. Oferuje
zlokalizowane w centrum Polski, swietnie skomunikowane, atrakcyjne tereny pod inwestycje przemystowe
i wybrane ustugi. Duzy wybdr dziatek inwestycyjnych, ulgi podatkowe oraz profesjonalne doradztwo w zakresie
pomocy publicznej na inwestycje sprawiajg, ze tdédzka Strefa jest idealnym miejscem dla przedsiebiorcow

zainteresowanych rozwojem dziatalnosci.

Podstrefa Sieradz jest jedng z 44 podstref nalezacych do tdédzkiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej i obejmuje swojg
powierzchnig tacznie ponad 2 ha. Podstrefa jest wyodrebnionym obszarem na terenie miasta lub gminy, gdzie

przedsiebiorcy mogg rozpocza¢ dziatalnosé na preferencyjnych warunkach i korzysta¢ z pomocy publicznej.
W podstrefie Sieradz zainwestowali:

- Medana Pharma S.A. — branza farmaceutyczna

- CornetteUnderwear Sp. z 0.0. Sp. k. — branza odziezowa

- Ceramika Tubadzin 1l Sp. z 0.0. sp. k. — branza ceramiczna

- Zarecki Foods Sp. z 0.0. — branza spozywcza

Tabela 7. Podmioty gospodarki narodowej w rejestrze regon w 2014 roku

Powiat sieradzki 8881 315 8565 | 2789 500 437 56 436 6773
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Gminy miejsko-

wiejskie:

Btaszki 808 23 784 148 37 32 6 34 660
Warta 785 35 750 200 27 40 6 69 585
Ztoczew 490 18 472 111 18 29 4 21 379

Gminy wiejskie:

Braszewice 274 9 265 58 6 13 1 18 216
Brzeznio 403 17 386 104 32 19 3 20 299
Burzenin 374 13 361 61 4 13 1 20 313
Goszczanow 259 15 244 54 8 7 2 17 205
Klonowa 142 9 133 35 6 7 1 9 107
Sieradz 696 11 685 120 22 29 2 24 576
Wrdblew 309 11 298 83 18 14 3 28 226

Analizujgc strukture podmiotow gospodarczych w powiecie sieradzkim dominuje sektor prywatny — spotki prawa
handlowego i spotki cywilne, natomiast najwyzsza jest liczba oséb fizycznych prowadzacych dziatalnosc

gospodarcza.

Tendencja do prowadzenia indywidualnej dziatalnosci gospodarczej jest waznym przejawem przedsiebiorczosci.
Ta najprostsza forma organizacyjnoprawna charakterystyczna jest raczej dla podmiotéw matych i mikro. Jest tez
wcigz najbardziej popularnym rozwigzaniem w gospodarce. Im wieksza czes¢ spoteczenstwa jest sktonna do
uruchomienia tego typu aktywnosci gospodarczej, tym lepsza kondycja lokalnego rynku pracy. Po pierwsze,
samozatrudnienie ogranicza poziom bezrobocia. Po drugie, czes¢ przedsiebiorcow tworzy takze miejsca pracy dla

innych oséb.

Sytuacja gospodarcza przektada sie bezposrednio na lokalny rynek pracy — zaréwno na poziomie wynagrodzenia,
jak i bezrobocia czy wielko$¢ zatrudnienia. W powiecie sieradzkim przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto
wynosito w 2014 roku 3 205,91 zt, co odpowiada 84,75 % przecietnego miesiecznego wynagrodzenia brutto w

Polsce.
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Woykres 2. Szacunkowa stopa bezrobocia rejestrowanego w powiecie sieradzkim

Szacunkowa stopa % bezrobocia
rejestrowanego w powiecie w latach
2009-2014

14,0% -

13,5% 1 13,2%

13,0% + 12,8%

12,5% -

12,0% -

11,5%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawe Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

*Bezrobocie rejestrowane definiuje si¢ jako stosunek liczby zarejestrowanych bezrobotnych do liczby ludno$ci aktywnej
ekonomicznie (zasobu sily roboczej danej populacji). Tak zdefiniowana stope bezrobocia rejestrowanego prezentujemy
na taj stronie. Dane o bezrobociu na poziomie miast sa szacowane w oparciu o stope bezrobocia rejestrowanego dla

powiatu oraz poréwnanie stosunku liczby bezrobotnych do ogétu ludnosci w wieku produkcyjnym w powiecie i miescie.

W powiecie sieradzkim na 1000 mieszkancéw pracuje 167 oséb . Jest to znacznie mniej od wartosci dla
wojewodztwa tédzkiego oraz znacznie mniej od wartosci dla Polski. 50,2% wszystkich pracujgcych ogétem
stanowig kobiety, a 49,8% mezczyzni.Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w powiecie sieradzkim wynosi
3 205,91 PLN, co odpowiada 80,10% przecietnego miesiecznego wynagrodzenia brutto w Polsce.Wydaje sie, ze
potencjat podstrefy ekonomicznej nie jest jeszcze w petni wykorzystany. Swiadczy o tym relatywnie wysoki

poziom bezrobocia i wynagrodzenie na poziomie 80 % przecietnego wynagroddzenia w gospodarce.

Tabela 8. Wartosc catkowita oraz dofinansowanie ze srodkéw Unii Europejskiej realizowanych uméw o dofinansowanie w

ramach Narodowych Strategicznych Ram Odniesienia 2007 — 2013 na terenie powiatu do korica 2014 r*.

, w tym dofinansowanie ze na‘ . !
Ogoétem w min zt , . mieszkarica
srodkéw EU w mnl zt
w zt
OGOtEM 1891,8 1262,3 15785

Program operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 1489,5 1014,6 12429
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Program Operacyjny Innowacyjna Gospodarka 62,3 32,4 520
Program Operacyjny Kapitat Ludzki 96,9 81,7 809
Regionalne Programy Operacyjne 243,1 133,6 2028

*dane szacunkowe; miejsce realizacji projektu zgodnie z umowg o dofinansowanie; bez srodkéw Programu

Operacyjnego Pomoc Techniczna

3.4. STREFA SPOLECZNA

Na terenie powiatu sieradzkiego znajduja sie przedszkola, szkoty podstawowe, gimnazja, licea ogdlnoksztatcgce,
szkoty techniczne oraz szkoty policealne. W roku szkolnym 2014/2015 w do przedszkoli i oddziatéw
przedszkolnych uczeszczato 3 435 dzieci, w szkotach podstawowych uczyto sie 7 220 uczniéw, w szkotach
gimnazjalnych 3 709,
w zasadniczych szkotach zawodowych 723 uczniéw, w liceach ogdlnoksztatcgcych 2 175 uczniéw, w technikach

i ogblnoksztatcgcych szkotach artystycznych 1 180 ucznidw, w szkotach policealnych 1 012 ucznidw.

Powyzsze informacje prowadza do wniosku, ze w powiecie jest okoto 19 454 oséb uprawnionych do przejazdéw
ulgowych na podstawie legitymacji szkolnej - co stanowi okoto 16% mieszkarncow powiatu sieradzkiego.
Z szczegodtowych analiz i prognoz dotyczacych liczby uczniow w kolejnych latach mozna przewidywac, ze liczba

0s6b korzystajacych z ulg szkolnych w najblizszych latach utrzyma sie na statym poziomie.

Zgodnie z art. 17 ust. 3 cytowanej ustawy ustawodawca naktada na gmine obowigzek zapewnienia bezptatnego
transportu lub zwrot kosztéw przejazdu srodkami komunikacji publicznej, jezeli droga dziecka z domu do szkoty, w

ktorej obwodzie dziecko mieszka, przekracza odlegtosci wymienione w art. 17 ust. 2.

Oczywiscie gmina moze ten obowigzek realizowac z wykorzystaniem linii uzytecznosci publicznych, ktdére prowadzi
powiat. Pamietac jednak nalezy, ze warunkiem obligatoryjnym jest zapewnienie bezptatnego transportu i opieki w
czasie przewozu dziecka. Wazne jest aby transport byt dopasowany rozktadowo do wyjazdéw i powrotdéw dzieci.
Jesli gmina nie jest w stanie spetni¢ tych warunkéw za pomoca linii uzytecznosci publicznych, to powinna

zorganizowac dowdz samodzielnie, ewentualnie jako uzupetnienie formy transportu zbiorowego publicznego.

Wydatki na oswiate i wychowanie stanowity 35,1% wydatkow budzetu powiatu w 2014 roku.

Tabela 9. Edukacja w powiecie sieradzkim w roku szkolnym 2015/2016

Nazwaszkoty/placowki Typszkoty Liczbauczniow

Szkoty/placéwkipubliczne

| Liceum Ogélnoksztatcgce im. Kazimierza

Jagielloficzyka w Sieradzu liceumogdlnoksztatcace 534
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Il Liceum Ogdlnoksztatcgce im. S.

Policealna Szkota Centrum Nauki i Biznesu

Zeromskiego w Sieradzu liceumogdlnoksztatcace 548
liceumogdlnoksztatcace 55
Zfespoi Szkét Ponadgimnazjalnych Nr 1 w technikum 566
Sieradzu
zasadniczaszkotazawodowa 175
. . . . technik 399
Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych Nr 2 w echnikum
Sieradzu zasadniczaszkotazawodowa 217
Zequi Szkét  Ponadgimnazjalnych w liceumogéInoksztatcace 102
Warcie
liceumogdlnoksztatcace 96
Zespot ' Szkét  Ponadgimnazjalnych w technikum 103
Ztoczewie
zasadniczaszkotazawodowa 70
liceumogdlnoksztatcace 87
Zespdt  Szkét  Ponadgimnazjalnych  w technikum 31
Btaszkach
zasadniczaszkotazawodowa 99
gimnazjum 28
przedszkole 23
Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy | szkotapodstawowa 38
w Sieradzu
szkota specjalna przysposabiajgca do pracy dla 31
uczniow z uposledzeniem umystowym
zasadniczaszkotazawodowa 32
gimnazjum 24
Zespot Szkét Specjalnych w Warcie szkotapodstawowa 39
szkota specjalna przysposabiajgca do pracy dla 18
uczniow z uposledzeniem umystowym
liceumogdlnoksztatcgcedladorostych 126
Centrum Ksztatcenia Ustawicznego w
Sieradzu szkota policealna (ponadgimnazjalna) dla )8
dorostych
Szkotyniepubliczne
szkotapolicealna (ponadgimnazjalna) 500
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,Zak” w Sieradzu

Trzyletnie Liceum Ogdlnoksztatcgce dla | |. .

Doroslych ,Zak” w Sieradzu liceumogdlnoksztatcace 239

Policealna  Szkota Zawodowa ,Zak” w szkotapolicealna (ponadgimnazjalna) 65

Sieradzu P P & )

Llceum' nglnokszta’rcace dla Dorostych w liceumogéInoksztatcace 16

Burzeninie

Szkota Stuzb Ochrony Osdéb i Mienia . . .

GUARD” szkotapolicealna (ponadgimnazjalna) 30

Trzyletni Li Ogdlnoksztat .

r_zy e"nle |ce.um goinoksztalcace liceumogdlnoksztatcgce 31

,Lider” w Ztoczewie

Szkota Policealna ,Lider” w Ztoczewie szkotapolicealna (ponadgimnazjalna) 12
gimnazjum 43

Zesp6t Szkét  Katolickich  przy Parafii | liceum ogdlnoksztatcace (dzieci lub mtodziez) 9

Rzymskokatolickiej Sw.

UrszuliLeddchowskiej w Sieradzu liceumogdlnoksztatcgce (dorosli) 37
szkotapodstawowa 96

. . li 5Inoksztat dzieci lub mtodziez 92

Sieradzki  Zespdt  Szkét  Spotecznego iceum ogdlnoksztatcace (dzieci lub miodzie?)

T twa Oswiat Sierad . o0

owarzystwa Dswiatowego w leradzu liceumogdlnoksztatcgce (dorosli) 42

Zrédto: Starostwo Powiatowe w Sieradzu, Wydziat Spraw Spotecznych, System Informacji Oswiatowe;j.

Sie¢ dojazdowa do szkét to jeden z kluczowych determinantéw planu transportowego publicznego.

Zaplecze kulturalno rozrywkowe powiatu sieradzkiego wedtug danych GUS z 2014 r przedstawia sie nastepujgco:
- Biblioteki i filie 40,

- Muzea 4,

-Kina 1,

- Kluby sportowe 49,

- Domy i osrodki kultury, kluby i swietlice 11.

Biorgc pod uwage naturalny przyrost oséb w wieku poprodukcyjnym, co wigze sie z wydtuzeniem przecietnej
dtugosci zycia nalezy szacowa¢ dtugoterminowo wzrost wydatkéw w szeroko pojetym sektorze ochrony zdrowia ,
a co za tym idzie takze wzrost zatrudnienia, w tym sektorze. Wzrosnie takze znaczenie osrodkéw zdrowia i

pomocy spotecznej jako generatoréw ruchu.

Powiat sieradzki na pomoc spofeczng i pozostate zadania w zakresie polityki spotecznej przeznaczyt w 2014 roku

20,6 % srodkéw budzetu powiatu. Biorgc pod uwage naturalny przyrost oséb w wieku poprodukcyjnym, co wigze
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sie takze z wydtuzaniem przecietnej dtugosci zycia nalezy szacowac dtugoterminowo wzrost wydatkow w szeroko
pojetym sektorze ochrony zdrowia, a co za tym idzie takze wzrost zatrudnienia. Jednoczesnie te dtugoterminowe

tendencje powinny znalezé odzwierciedlenie w planowaniu transportu publicznego.

3.5. INFORMACJE OGOLNE O GMINACH WCHODZACYH W SKEAD POWIATU SIERADZKIEGO

Mapa 3. Powiat sieradzki

Zro6dlo: opracowanie wlasne

INFORMACJE O GMINACH WCHODZACYCH W SKLAD POWIATU SIERADZKIEGO (DANE Z 2014 ROKU)

. Brzezni Sierad .
. Btaszki : Klono Wréble
Sieradz ) (o} Burzeni Z
gmina . ) wa ) w
L gmina | n gmina . gmina :
miejsko o - gmina o gmina
o wiejsk | wiejska o wiejsk | °.
wiejska wiejska . wiejska

Wyszczegélnieni
e

gmina
miejska

E;W'emh”'a Yoo 200 254 117 107 129 120 122 95 182 113
Ludnos¢ 43071 14866 12880 7257 4526 6338 5600 5626 2962 31807 6109
Gestose 841 74 51 62 42 49 47 46 31 57 54

zaludnienia

Osoby w wieku

. 7094 2790 2310 1413 983 1245 978 1123 587 209 1101
przedprodukey;j



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lodzkiego -27- Poz. 5695
nym

Osobywwieku ;o) 9503 7003 4532 2789 3879 3504 3382 1801 6544 3795
produkcyjnym

osoby w wieku

poprodukcyjny 8393 2783 2662 1312 479 1214 1118 1121 574 1747 1213

m

Osoby pracujgce 11930 1429 1270 866 440 791 293 271 185 1417 1094
AR -1,48 034 256 041 -067 079 373 301 -101 -1,82 -164
naturalny

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS

Sieradz to miasto w srodkowe] Polsce, w wojewddztwie tédzkim, w powiecie sieradzkim, potozone na Nizinie

Potudniowo wielkopolskiej, nad Wartg, w Kotlinie Sieradzkiej. Jest jednym z najstarszych miast w Polsce.

Przez Sieradz biegng drogi krajowe: nr 12, S8 i nr 83 oraz linia kolejowa nr 14. Powierzchnia miasta to 51,22km2

z liczbg mieszkarncéw 43 071 tys.

Sieradz petni role waznego osrodka administracyjno-gospodarczego w zachodniej czesci wojewddztwa tédzkiego.
Przez miasto przebiegajg: droga krajowa nr 14 relacji £édz-Wroctaw, droga krajowa nr 12 w kierunku na Kalisz
i Poznan, droga krajowa nr 83 w kierunku na Turek oraz linia kolejowa wschdd-zachdd (Warszawa — t6dz — Sieradz
- Ostrow WIlkp. — Poznan - Wroctaw) o znaczeniu krajowym. W odlegtosci 60 km od miasta znajduje sie Port

Lotniczy £tédz im. Wtadystawa Reymonta.

Z Sieradza do Warszawy, Poznania, Wroctawia czy aglomeracji $lgskiej — duzych miast i rynkéw zbytu — jest nie
dalej niz 200 km. £édz lezy zaledwie 60 km od miasta — godzina jazdy samochodem lub pociggiem. A do granicy

zachodniej i wschodniej jest odpowiednio: do Zgorzelca — 360 km, do Terespola — 378 km.

To korzystne, centralne potozenie w przysztosci ulegnie dalszej poprawie. Gtéwnie za sprawg budowy drogi
ekspresowej S-8, ktdra przebiegajac w bezposrednim sgsiedztwie miasta, potgczy autostrady A-4 i A-1. Dzieki tej
inwestycji Sieradz uzyska bardzo dobre i szybkie potgczenie z Wroctawiem, todzig, Warszawg, a docelowo z

Niemcami i Litwa.

Powierzchnia Sieradza wynosi 51,22 km2, co stanowi 3,5% powierzchni powiatu sieradzkiego. Od pétnocy,

wschodu i potudnia miasto graniczy z gming Sieradz, a od zachodu z gming Wrdblew. Wedtug fizyczno-
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geograficznego podziatu Kondrackiego miasto znajduje sie na prowincji Nizin Srodkowopolskich, obejmujac dwa

mezoregiony: Wysoczyzne taskg na pétnocnym-wschodzie oraz Kotline Sieradzkg w centrum i na zachodzie.

Gmina i miasto Btaszki tworzg gmine wiejsko-miejska, nalezgcg do powiatu sieradzkiego w wojewddztwie tédzkim.
Gmina graniczy z gminami sieradzkimi: Goszczandéw, Warta, Wréblew i Braszewice oraz z gminami kaliskimi:
Szczytniki i Brzeziny w wojewddztwie wielkopolskim. Gmina znajduje sie w zachodniej czesci wojewddztwa
tédzkiego w bliskim sasiedztwie Sieradza i Kalisza, ponadlokalnych osrodkéw o znaczgcej roli gospodarcze;j.
Posiada z tymi miastami potgczenia komunikacyjne kolejowe i autobusowe. Miasto Btaszki znajduje sie w
odlegtosci 21 km od Sieradza, 30 km od Kalisza i 79 km od todzi. W miescie krzyzujg sie drogi krajowe i

wojewodzkie:

- DK nr 12 Kalisz - Sieradz

- DW 449 - Btfaszki — Ostrzeszéw

- DW 710 — Btaszki — Warta — Szadek — Konstantynow tédzki (DK 71).

Najblizsza stacja kolejowa znajduje sie 3,5 km od miasta. Odlegtos¢ z Btaszek do wybranych miast Polski wynosi:

Wroctaw - 127 km, Poznan - 156 km, Warszawa - 208 km.

Gmina ma charakter typowo rolniczy, nalezy do jednych z wiekszych w regionie. Obszar miasta i gminy zajmuje

201,63 km? (uzytki rolne stanowig: 84%, uzytki lesne 9%) z liczbg mieszkaricow 14 866 tys.

Na terenie gminy znajduje sie rezerwat przyrody Wrzaca. Utworzono go w 1995 r. w celu zachowania dla celéw
dydaktycznych i naukowych kwasnej buczyny nizowej na granicy naturalnego wystepowania buka i jodty. Zajmuje

powierzchnie 59,7 ha.

Warta — gmina miejsko — wiejska w powiecie sieradzkim. Warta to jedno z najstarszych miast w Polsce, lezgce na

lewym brzegu rzeki o tej samej nazwie.
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Gmina Warta lezy w zachodniej czesci wojewddztwa tddzkiego, w pétnocnej czesci powiatu Sieradzkiego. Przez
gmine przeptywa rzeka Warta trzecia co do dtugosci w Polsce, ktéra wchodzi w sktad dorzecza rzeki Odry. Gmina

sgsiaduje z gminami: Peczniew, Dobra, Goszczandw, Btaszki, Wréblew, Sieradz, Szadek, Zadzim.

Gmina Warta potfozona jest 60 km. na zachdd od aglomeracji tddzkiej. Zajmuje obszar o powierzchni 253 km® z

liczbg mieszkaricow 12 880 tys.

Przez gmine przebiega droga krajowa nr 83, stanowigca potgczenie miedzy Sieradzem a Turkiem, ktdra krzyzuje

sie w miejscowosci Warta z drogg wojewddzka nr 710, biegnacga z todzi w kierunku zachodnim.

Ztoczew — Miasto i Gmina potozone sg w powiecie sieradzkim, wojewddztwa tddzkiego.

Gmina Ztoczew sgsiaduje z gminami: Brzeznio, Brgszewice, Klonowa, Ostrowek, Lututéw, Konopnica oraz
Burzenin. Miasto Ztoczew jest siedzibg Gminy Ztoczew. Gmina Ztoczew jest jedng z 25 gmin miejsko — wiejskich w

wojewodztwie tddzkim. Liczba mieszkarncéw gminy wynosi 7 593 oséb.

Miasto potozone w odlegtosci 23 km na potudnie od Sieradza oraz 23 km na pétnoc od Wielunia.

Gmina zajmuje obszar 118,02 km? (uzytki rolne stanowig: 68%, uzytki lesne: 23%) z liczg mieszkaricéw 7 257 tys.
Na terenie gminy znajdujg sie nastepujgce rezerwaty przyrody :

rezerwat przyrody Nowa Wie$ - chroni wielogatunkowe drzewostany lisciaste z udziatem jodty i buka oraz

stanowiska licznych roslin chronionych, zwtaszcza kwitngcego i owocujgcego bluszczu,
rezerwat przyrody Paza - chroni zyzng buczyne z rzadkimi roslinami w runie oraz pomnikowe buki.

Ztoczew jest niewielkim osrodek przemystowym gdzie funkcjonujg gtéwnie zaktady przemystu spozywczego

(przetworstwo miesa i owocowo-warzywne)oraz niewielkie przedsiebiorstwa remontowo- budowlane.

Na terenie gminy Ztoczew znajduje sie czes¢ ztoza wegla brunatnego o zasobnosci ok. 460 min ton na gtebokosci
150-230 m. Ztoze "Ztoczew" zlokalizowane jest kilka km na potudnie od Ztoczewa (na pograniczu powiatéw

wielunskiego i sieradzkiego).
U granic miasta znajduje sie wezet drogowy kategorii "A", gdzie krzyzujg sie dwie drogi krajowe nr:
S8 relacji: Wroctaw - Ztoczew - £6dz - Al - Warszawa -Biatystok

45 relacji: S8 - Wielun - Kluczbork - Opole - Racibdrz (ulica Wieluriska)
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Od strony potudniowo - zachodniej Ztoczew skomunikowany jest z aglomeracjag Wroctaw drogg krajowg nr 8,
natomiast z kierunku poétnocno - wschodniego z todzig drogg krajowa nr 14. De facto Ztoczew potozony jest na

skrzyzowaniu drég krajowych nr 45 z Sieradza do Wielunia oraz nr 14 z todzi do Wroctawia.

Braszewice — gmina wiejska w powiecie sieradzkim, wojewddztwa tédzkiego.

Gmina Bragszewice potozona jest w zachodniej czesci powiatu sieradzkiego, w wojewddztwie tédzkim, na
Wysoczyznie Ztoczewskiej wchodzacej w sktad Niziny Wielkopolskiej. Sasiaduje z gminami: Btaszki, Brzeznio,
Ztoczew, Klonowa, Wréblew w wojewddztwie tddzkim oraz z gminami: Brzeziny i Czajkdw w wojewddztwie

wielkopolskim.

Dzieki uktadowi drég powiatowych gmina ma dogodne potgczenie komunikacyjne z miastami takimi jak: Sieradz

(okoto 30 km), t6dz (okoto 95km), Kalisz (okoto 60 km), Wielun (okoto 40 km), Wroctaw (okoto 130 km).

Gmina Bragszewice zajmuje obszar 106,33 km? (uzytki rolne stanowig: 62%, uzytki lesne: 35%.) z liczbg

mieszkancéw 4 526 tys.
Charakter gminy typowo rolniczy, ta forma dziatalnosci jest gtéwnym zrédtem utrzymania mieszkaricéw gminy.

Ponad potowe powierzchni gminy zajmuje Braszewicki Obszar Chronionego Krajobrazu. Na terenie gminy znajduje

sie rezerwat przyrody Jazwiny chronigcy boér wilgotny z udziatem Swierka i jodty naturalnego pochodzenia.

Uktad komunikacyjny gminy tworzony jest przez sie¢ drég o charakterze gminnym i powiatowym. Przez teren

gminy nie przebiegajg drogi o znaczeniu krajowym.

Brzeznio gmina wiejska w powiecie sieradzkim, potozona w odlegtosci 14 km na potudnie od Sieradza.

Potozona jest w zachodnio srodkowej czesci wojewddztwa tdédzkiego. Graniczy od pétnocy z gming Wrdblew, od

potudnia z miastem i gming Ztoczew, od wschodu z gminami Burzenin i Sieradz, od zachodu z gming Brgszewice.
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Centralng miejscowoscig gminy jest wie$ Brzeznio, w ktdrej zlokalizowane sg obiekty uzytecznosci publicznej.
Gmina posiada rzezbe ptaskoréwninng, korzystng dla rolnictwa, dlatego wiodaca funkcjg gminy jest rolnictwo i

produkcja zywnosci.

Gmina Brzeznio zajmuje obszar 128,73 km? (uzytki rolne stanowig: 70%, uzytki lesne: 23%) z liczba mieszkarncéw

6 338 tys.

Przez obszar gminy przebiega droga ekspresowa S8 (przez nastepujgce miejscowosci: Barczew, Nowg Wies,
Pyszkow, Stefandw Ruszkowski). Najwazniejszg arterig komunikacyjna Gminy jest droga krajowa nr 14 relacji £t6dz

— Walichnowy, przebiegajgca przez teren Gminy na odcinku o dtugosci 10,5 km.

Fragment drogi krajowej nr 14 stanowi jedng z najwazniejszych tras przelotowych przez wojewddztwo, ktérej
gtédwnym zadaniem jest pofaczenie wszystkich miast aglomeracji tédzkiej, a takze potaczenie z Warszawg,

Poznaniem, Wroctawiem i Gdanskiem.

Burzenin gmina wiejska potozona w wojewddztwie tddzkim, w potudniowo — wschodniej czesci powiatu

sieradzkiego. Sgsiaduje z gminami: Sieradz, Zapolice, Widawa, Konopnica, Ztoczew, Brzeznio.

Burzenin lezy nad Wartg na skraju Parku Krajobrazowego Miedzyrzecza Warty i Widawki. Miejscowos¢ jest

siedzibg gminy Burzenin.

Duza wie$ letniskowa o charakterze miasteczka, potozona nad Wartg w odlegtosci 17 km od Sieradza w kierunku

pd.-wsch. Siedziba Urzedu Gminy. Ponad 50% ogdlnej liczby ludnosci utrzymuje sie z rolnictwa.

Gmina Burzenin zajmuje obszar 118,96 km? (uzytki rolne stanowig: 71%, uzytki lesne: 23%) z liczbg mieszkarncéw

5600 tys.
W gminie istnieje udokumentowana baza surowcowa obejmujaca ztoza surowcéw mineralnych:
e fosforytéw - o zasobach pozabilansowych nieprzewidzianych do eksploatacji;

e ztoze wegla brunatnego - "Ztoczew" stanowigce potencjalny obszar eksploatacji po wyczerpaniu sie

zasobow zt6z "Betchatow" i "Szczercow";
e wapieni "Majaczewice",

e  kruszywa naturalne ,,Wola Bedkowska”, Wola Bedkowska I”, “Wola Bedkowska 11”, ,,Wola Bedkowska —

Cursus 1”7, ,Wola Bedkowska — Cursus 1l”, ,Wolnica Grabowska”, , Kopanina”, ,,Wola Bedkowska III”,

I ” I ” IH

,Wola Bedkowska — Cursus Ill”, ,,Prazméw |”, ,Prazmow II”, ,Wolnica Grzybowska”, ,Ligota”, ,Szczawno”.
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Przez teren Gminy przebiega droga wojewddzka nr 480 relacji Sieradz- Burzenin — Widawa. W Gminie nie
wystepujg drogi o charakterze krajowym. Przez Burzenin nie przebiega tez infrastruktura kolejowa, najblizsza

stacja znajduje sie w Widawie, lub dalej w Sieradzu.

Gmina Goszczandw potozona jest w wojewddztwie tédzkim, w potnocnej czesci powiatu sieradzkiego na potnocny

- wschdd od miasta Sieradz.

Zajmujac 123 km2, stanowi 9,8 % powierzchni powiatu. 71,25% obszaru gminy to uzytki rolne, 5,98 % natomiast
to uzytki lesne. Liczba mieszkancéw to 5 626 tys. Lezy w obrebie Wysoczyzny Tureckiej, bedacej czescig Niziny

Potudniowo — Wielkopolskiej. Powierzchnia obszaru jest urozmaicona.

Gmina Goszczandw graniczy z gminami: Btaszki, Warta, Szczytniki, Kaweczyn, Dobra, Kozminek i Liskéw. W sktad
regionu wchodzi 28 sotectw: Chlewo, Chwalecice, Czerniakdw, Gawtowice, Karolina — Lipcze — Olendry, Kaszew,
Klondw, Lipcze Gérne, Lipcze Wies$, Poniatow, Poniatéwek, Poprezniki, Poradzew, Rzezawy, Sokotéw, Stojandw,
Strachandw, Sulmoéw, Sulméwek, Swinice Kaliskie, Wactawdéw, Waliszewice, Wilczkéw, Wilkrzyce, Wola

Ttomakowa, Wroniawy, Ziemiecin i 29 miejscowosci, zadne jednak nie posiada praw miejskich.

Przez teren gminy przebiega 77,3 km drdg powiatowych oraz 44,5 km drdg gminnych. Nie ma natomiast zadnych

drog wojewddzkich, ani krajowych.

- KLONOWA

Gmina Klonowa potozona jest w potudniowo — zachodniej czesci wojewddztwa tddzkiego i wchodzi w sktad

powiatu sieradzkiego.

Gmina Klonowa graniczy z gminami: Czajkow z wojewddztwa wielkopolskiego, Ztoczew, GALEWICE, Lututéw i
Brgszewice z wojewddztwa tédzkiego. W odlegtosci 5 km. od miejscowosci Klonowa przebiega droga krajowa nr

14, jednakze droga ta nie przebiega przez teren gminy. Na obszarze gminy nie ma drég wojewddzkich.

Powierzchnia gminy wynosi 94,8 km2 co stanowi 0,5% powierzchni obszaréw wiejskich wojewddztwa i 6,7%

powiatu sieradzkiego z liczbg mieszkancéw 2 962 tys.
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Gmina nalezy do typowo rolniczych. Siedziba gminy jest miejscowos¢ Klonowa

Gmina Wroéblew potozona jest w zachodniej czesci wojewddztwa tédzkiego, w Srodkowej czesci powiatu

sieradzkiego, na zachéd od miasta Sieradz. Sgsiaduje z piecioma innymi gminami powiatu:
e od zachodu z m. i gm. Btaszki,
e od pdétnocy z m. i gm. Warta,
e od wschodu m. i gm. Sieradz,
e  od potudnia gm. Brzezno i Brgszewice.

Powierzchnia gminy wynosi 113,23 km2, co stanowi ok. 7,58 % powierzchni powiatu i tylko 0,62 % powierzchni

wojewodztwa. Ludnosé liczy 6 109 mieszkancow.

Przez srodek gminy przebiega 11,5-kilometrowy odcinek drogi krajowej nr 12 Poznan — Kalisz — Sieradz, z ktérg
bezposrednio lub posrednio taczg sie inne potgczenia drogowe majace charakter lokalny. Najwazniejsze z nich to
potaczenie drogi powiatowej nr 83 z drogg krajowg nr 14 (w osi pétnoc-potudnie): Koscierzyn — Smardzew —
Chartupia WIk. — Drzazna — lzabela. Przez potudniowo-wschodni naroznik obszaru gminy przebiega¢ ma 4-

kilometrowy odcinek projektowanej autostrady A-8.

Przez teren gminy w osi wschéd-zachdd rownolegle do drogi krajowej nr 12 przebiega linia kolejowa dwutorowa,
zelektryfikowana tédz Kaliska — Sieradz — Kalisz — Ostréw Wielkopolski ze stacjg osobowo-towarowa Sedzice.

Stacja umozliwia facznos¢ z osrodkami miejskimi: todz, Sieradz, Kalisz, Wroctaw.

Gmina Sieradz stanowi jednostke samorzadu terytorialnego o statusie gminy wiejskiej. Potozona jest w zachodniej
czesci wojewddztwa tédzkiego, w powiecie sieradzkim. Wschodnia granica gminy stanowi granice powiatu

sieradzkiego z powiatem zdunskowolskim.

Gmina Sieradz graniczy z 6 gminami:
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— od potnocy z gming miejsko-wiejskg Warta (powiat sieradzki);

— od potudnia z gming wiejskg Burzenin (powiat sieradzki);

— od wschodu z gming miejskg Zduriska Wola i gming wiejskg Zapolice (powiat zdunskowolski);
— od zachodu z gminami wiejskimi Wréblew i Brzeznio (powiat sieradzki).

Gmina potozona jest wokot miasta Sieradz, jednego z wazniejszych weztéw komunikacyjnych regionu tddzkiego, w

tym szczegdlnie wezta drogowego.

Gmine przecinajg taczace sie w miescie Sieradz drogi krajowe i wojewddzkie, zapewniajgce potaczenia drogowe z

najwiekszymi miastami w Polsce.

Przez obszar gminy przebiega ponadto linia kolejowa znaczenia krajowego relacji: £édz (Warszawa) —Sieradz —
Kalisz — Ostréow Wielkopolski (Wroctaw, Poznan). Zapewnia ona powigzania zewnetrzne w skali regionalnej i

krajowej poprzez dworzec w Sieradzu oraz obstuge ruchu lokalnego poprzez stacje Sieradz- Meka i Mecka Wola.
Gmina Sieradz zajmuje powierzchnie 182 km2, ludnos¢ liczy 10 387 mieszkancow.

Obszarowo gmina nie jest zwartym terenem, lecz stanowi otuline miasta Sieradza. Przewazajgcg czes¢ tereny
gminy Sieradz zajmujg grunty uzytkowane rolniczo | lesne, zajmujac 94,12% jej powierzchni podczas gdy grunty

zabudowane i zurbanizowane jedynie 3,01%.

Wyraznie dominujacy odsetek powierzchni uzytkow rolnych i laséw w catkowitej powierzchni gminy swiadczy o

znaczacej roli rolnictwa i lesnictwa na jej terenie.

4. ISTNIEJACA SIEC KOMUNIKACYJNA NA OBSZARZE POWIATU SIERADZKIEGO

4.1. ZEZWOLENIA WYDANE PRZEZ STAROSTE SIERADZKIEGO

Zapotrzebowanie komunikacyjne powiatu sieradzkiegozaspokaja na dzien dzisiejszy 61 linii regularnych

obstugiwanych przez przewoznika Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Sieradz Sp. z o.0.
Liczba kurséw w poszczegdlnych gminach rozktada sie podobnie w poréwnaniu do liczby linii komunikacyjnych.

Inng liczbe kurséw uruchamia przewoznik w dni powszednie, inng w soboty, inng w niedziele i Swieta, inng w dni

nauki szkolnej, inng w wakacje i ferie.
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Tabela 10. Zezwolenia wydane przez Staroste Sieradzkiego

©

'c

()
przewoznik © linia

2

X

z
PRZEDSIEBIORSTWO Wréblew - Kobierzycko - Réwna - Zawady -
KOMUNIKACJI . Btaszki - Zelistaw - Gruszczyce - Wrzaca - .

919025 Sierad , . , J

SAMOCHODOWE] 1€r302 | Gruszczyce - Niedon "VIVA" 41 - Niedori 11/12 |~2>°""4
Sieradz Sp. z 0.0. - Jasionna 13
PRZEDSIEBIORSTWO .

E Smardzew - Wréblew - Wagtczew - tubna -
KOMUNIKACII 919026 Sieradz Gruszczyce - Wrzaca - Gruszczyce - Niedon |Jasionna
SAMOCHODOWE) ruszezyce - WWTZQ y

. VIVA" - Niedon
Sieradz Sp. z 0.0.
Egﬁgﬂiﬂgﬁﬂwo Sieradz/Armii Krajowej - Dworzec PKS -

919098 Sieradz Sieradz/Chartupia Mata - Dzierlin - Biskupice - | Géra

SAMOCHODOWE)J , . L .

. Matkow - Warta - Cielce - Zielecin - Krgkéw
Sieradz Sp. z 0.0.
PRZEDSIEBIORSTWO
KOMUNIKACJI . Dzierlin - Biskupice - Matkdéw - Warte - Cielce - .
SAMOCHODOWE 919086 |Sieradz | ;11 6w - Poniatow Goszczanow
Sieradz Sp. z o.0.
PRZEDSIEBIORSTWO Sieradz/Armii Krajowej - Dworzec PKS -
KOMUNIKACJI . Dzierlin - Biskupice - Matkéw - Warta - Cielce - .
SAMOCHODOWE! 919097 |Sieradz | oiniki - Gawlowice - Poradzew - | CCSZSZANOW
Sieradz Sp. z 0.0. Goszczanow SKR.
PRZEDSIEBIORSTWO
KOMUNIKACII . Biskupice - Warta - Tomistawice - Zakrzew - .
SAMOCHODOWE)J 919090 Sieradz Jeziorsko - Ustkdw- Strachandw - Poniatow Goszczanow
Sieradz Sp. z o.0.
PRZEDSIEBIORSTWO Wréblew - Btaszki - Kalinowa - Nacestawice -
KOMUNIKACII 919023 Sieradz Chlewo - Rzezawy - Goszczanéw - Wroniawy - | Goszczanéw
SAMOCHODOWE Yl fs y y
Sieradz Sp. z o.0. P
PRZEDSIEBIORSTWO
KOMUNIKACII . Ktocko -Deboteka - Zapole - Ruszkéw - Barczew .

919036 Sierad , . . B

SAMOCHODOWEJ 1e1adz 1 pyszkéw - Lipno - Strzatki urzenin
Sieradz Sp. z 0.0.
PRZEDSIEBIORSTWO
KOMUNIKACII . Ktocko - Deboteka - Zapole - Ruszkéw - .
SAMOCHODOWE 919034 |Sieradz | 5. ew - Swierki - Prazméw - Witow Burzenin
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PRZEDSIEBIORSTWO Targow_a, - Kra_k. Prz.edm. - .Sleradz/Zeglln.a—.
Bogumitéw - Wiechucice - Chojne - Bobrowniki
KOMUNIKACII . . s . L
919063 Sieradz - Tyczyn - Ligota - Witédw - Burzenin -|Brzeznica
SAMOCHODOWEJ . . . .
Sieradz So. 7 0.0 Majaczewice - Sczawno - Biadaczew - Wolnica
P-20.0. Grabowska - Grabéwka - Marianow
PRZEDSIEBIORSTWO Targom./a - Krak. I?rze_dm. - Slgradz/Zegll?a—
Okreglica - Stoczki nz.- Stoczki - Redzen -
KOMUNIKACII . s . . . , .
919061 Sieradz Witéow - Burzenin Rynek - Majaczewice - |Brzeznica
SAMOCHODOWEJ . .
. Sczawno - Biadaczew - Wolnica Grabowska -
Sieradz Sp. z o.0. . L
Grabdwka - Marianéw
PRZEDSIEBIORSTWO Targowa - Krak. Przedm. - Okreglica - Stoczki -
KOMUNIKACII . Chojne - Bobrowniki - Tyczyn - Ligota - Witow - -
SAMOCHODOWEJ 915062 Sieradz Burzenin - Majaczewice - Sczawno - Biadaczew Brzeznica
Sieradz Sp. z o.0. - Wolnica Grabowska - Grabdwka - Marianéw
PRZEDSIEBIORSTWO , . . .
KOMUNIEKACJI Smardzew - Koscierzyn - Rakowice - Chartupia
919030 Sieradz Wielka - Rowy - Kliczkéw Wielki- Kliczkéw | Braszewice
SAMOCHODOWE)J . . . .
. Maty - Bukowiec - Chajew - Wojtyszki
Sieradz Sp. z 0.0.
PRZEDSIEBIORSTWO Smardzew - Rakowice - Chartupia Wielka -
KOMUNIKACII . L - . . .
919130 Sieradz Rowy - Kliczkéw Wielki- Ztotowizna - Krzaki - | Brgszewice
SAMOCHODOWE)J . i . . . .
. Kliczkéw Maty - Bukowiec - Chajew - Wojtyszki
Sieradz Sp. z o.0.
PRZEDSIEBIORSTWO . .
KOMUNIEKACJI Krak. Przedm. - Sieradz "Zeglina" - Bogumitow
919064 Sieradz - Wiechutki - Wiechucice - Chojne -|Bobrowniki
SAMOCHODOWEJ . L .
. Borzewisko - Bobrowniki - Bobrowniki Petla
Sieradz Sp. z 0.0.
PRZEDSIEBIORSTWO Dzierlin - Biskupice - Baszkéw - Matkéw -
KOMUNIKACII . 3 . . .
919099 Sieradz Warta - Raczkdw - Orzezyn skrz. - Kwaskow - | Btaszki
SAMOCHODOWE)J , . o .
. Smaszkdw - Btaszki - Kociotki - Btaszki Rynek
Sieradz Sp. z 0.0.
PRZEDSIEBIORSTWO Wréblew skrz. - Koscierzyn - Wrdblew -
KOMUNIKACII 919024 Sieradz Wagtczew - tubna - Cienia - Gruszczyce - Sarny | Btaszki
SAMOCHODOWE! 28 ; y y
. - Zelistaw - Btaszki
Sieradz Sp. z o.0.
PRZEDSIEBIORSTWO Smardzew - Wrdblew - Kobierzycko - Inczew -
KOMUNIKACII 919027 Sieradz Tubadzin - Orzezyn - Kwaskéw - Smaszkdw - | Btaszki
SAMOCHODOWE d y
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PRZEDSIEBIORSTWO Sieradz/Armii Krajowej - Dwo,rzec PKS -
Dworzec PKP - Smardzew - Wréblew skrz. -
KOMUNIKACII . , . . . .
919199 Sieradz Koscierzyn - Baszkéw - Matkdow - Warta - | Btaszki
SAMOCHODOWEJ , . .
Sieradz Sp. 2 0.0 Raczkow - Orzezynskrz. - Kwaskow - Smaszkow
p-20.0. - Btaszki - Kociotki - Btaszki
PRZEDSIEBIORSTWO Sieradz/Dworzec PKS - Dworzec PKP -
KOMUNIKACII . Wréblew skrz. - KosScierzyn - Baszkow - .
SAMOCHODOWE] 919100 | Sieradz |\ hsw - Warta - Glaniszew - garbow - | C12o2K
Sieradz Sp. z 0.0. Klinowa - Kociotki - Btaszki/Przemystowa
PRZEDSIEBIORSTWO Ktocko - Buczek - Deboteka - Tumidaj - Préba -
KOMUNIKACII . Zapole - Rembow - Nowa Wie$ - Potok -| _. .
SAMOCHODOWEJ 919054 Sieradz Ztoczew - Czarna - Zapowiednik - Broszki - Biesiec
Sieradz Sp. z o.0. teszczyn - Stolec
PRZEDSIEBIORSTWO Ktocko - Buczek - Deboteka - Tumidaj - Préba -
KOMUNIKACII . Zapole - Remboéw - Nowa Wies- Potok -|_. .
SAMOCHODOWEJ 919053 Sieradz Ztoczew - Czarna - Zapowiednik - Broszki - Biesiec
Sieradz Sp. z 0.0. Kozliny - Stolec - Przylepka Kol.
PRZEDSIEBIORSTWO
KOMUNIKACII . Smardzew - Wrdéblew - Tubadzin - Réwna - | Wiocin
919020 Sieradz . . -
SAMOCHODOWEJ Btaszki - Stok Polski - Grusczyce - Wojkéw Chudoba
Sieradz Sp. z 0.0.
PRZEDSIEBIORSTWO
KOMUNIKACJI . Smardzew - Wréblew - Kobierzycko - Réwna - | Wtocin
919019 Sieradz . . o
SAMOCHODOWEJ Btaszki - Stok Polski - Grusczyce - Wojkéow Chudoba
Sieradz Sp. z o.0.
PRZEDSIEBIORSTWO
KOMUNIKACII . , . .
SAMOCHODOWE] 919089 Sieradz Warte - Ustkdw - Gawtowice - Goszczandw Karolew
Sieradz Sp. z 0.0.
PRZEDSIEBIORSTWO
KOMUNIKACI Wola
SAMOCHODOWE] 919089 Warta Goszczanow - Klondwek - Jeziorsko Ttomakowa/K
. arolew
Sieradz Sp. z o.0.
PRZEDSIEBIORSTWO
KOMUNIKACII . Czartoria - Godynice - Starce - Zwierzyniec -
SAMOCHODOWEJ 919049 Braszewice Ostrow - Brzeznio - Rembdw - Potok Zoczew
Sieradz Sp. z 0.0.
PRZEDSIEBIORSTWO
KOMUNIKACII , Klonéw - Czerniakbw - Poddebina - .
SAMOCHODOWE 919092 | Klonowek | ¢\ - hanéw - Poniatéw Goszczanow
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Gimnazjum - Sieradz dw. PKS Jana Pawfa Il
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Smardzew - Wréblew - Kobierzycko - Stomkéw
PRZEDSIEBIORSTWO Suchy i Mokry - Dziebeddéw - Blizniew OSP -
KOMUNIKACII . Sedzice - Wagtczew - Sadokrzyce - Dabréwka-
SAMOCHODOWEJ 919431 Sieradz Gorzuchy - Wrdblew Skrz. - Koscierzyn - Wagfczew
Sieradz Sp. z o.0. Wréblew-Ocin - Wréblew Szkota - Préchna -
Préchna-Zurawiec - Wagtczew
PRZEDSIEBIORSTWO Dzierlin - Biskupice - Matkéw - Warta - Cielce - Wola
KOMUNIKACII . Gora - Zielecin - Cielce - Poprezniki - Poradzew
SAMOCHODOWE)J 919095 Sieradz - Goszczandéw - Sulméw - Sokotéw - Wola ;’:c;rlzsvkowa/K
Sieradz Sp. z 0.0. Ttomakowa/Trzebienie
PRZEDSIEBIORSTWO Ktocko - I_3uczek - Drzqznla .—,Charfupla Wielka -
Tworkowizna - Rowy/kosciot - Oraczew Maty -
KOMUNIKACII . I , .
919331 Sieradz Oraczew Wielki - Dabréwka Zgnita - |Wagtczew
SAMOCHODOWE)J . . .
Sieradz Sp. 7 0.0 Wréblew/szkota - Stomkdw Suchy - Sedzice =
p.20.0. Kobierzycko - Wréblew/szkota - Prochna
PRZEDSIEBIORSTWO Slelnlflewmza - Umejowska./crrjentarz -
Uniejowska/szkota - Ruda - Mnichéw - Ruda -
KOMUNIKACII .
919084 Sieradz Kolasa - Sucha - Nowa Sucha - Sucha - Grady - | Warta
SAMOCHODOWEJ . . .
Sieradz Sp. 7 0.0 Kamionaczyk - Kamionacz - Nobela - Wityn Kol.
p.z0.0. - Wiyni/szkota - Wiyn - Warta 3 Maja/LO
PRZEDSIEBIORSTWO Ktocko - Kol.Dgbréwka - Dgbréwka Sieradzka -
KOMUNIKACII 919133 Sieradz Kusnie - Dabrowa Wielka - Kalinki szkota - |Stoczki
SAMOCHODOWE! Sokotéw - Okreglica Petla
Sieradz Sp. z 0.0. &8 &
Ktocko - Buczek - Deboteka - Tumidaj zajazd -
Brzeznio kol. - Brzeznio - Zapole - Barczew
skrz. - Barczew - Staefandw Barczewski Il -
PRZEDSIEBIORSTWO Pyszkéw - Wierzbowa - Lipno - Wierzbowa -
KOMUNIKACII . Pyszkéw - Remboéw - Brzezno - Pustalniknz - | Staefandéw
919037 Sieradz . . B . - .
SAMOCHODOWE)J Krzaki - Kocia Gdra nz. - Kliczkéw Kol. Il - | Ruszkowski
Sieradz Sp. z 0.0. Kliczkéw Wielki - Kliczkdw Kol. | - Kliczkow
Maty - Bednarskie - Gesina - Wola
Brzezniowska - Brzeznio - Zapole - Ruszkow
Wies - Staefandw Ruszkowski
PRZEDSIEBIORSTWO Sieradz dw. PKS/Jana Pawta Il - ul.Oksifskiego
KOMUNIKACJI . - ul. Sadowa - Jeziory/OSP - Ktocko - Ktocko Il - | _.
SAMOCHODOWEJ 919132 Sieradz Ktlocko OSP - Ktocko Kosciét - Sieradz Sieradz
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Ktocko -Buczek - Deboteka - Brzeznio - Ostrow
PRZEDSIEBIORSTWO - Zwierzyniec nz. - Chajew Kol. - Chajew -
KOMUNIKACII . Bukowiec - Kliczkow Maty - Kliczkéw Wielki - | _.
SAMOCHODOWEJ 915029 Sieradz Rowy - Chartupia Wielka - Drzgzna - Buczek - Sieradz
Sieradz Sp. z o.0. Ktocko - Sieradz Jana Pawta Il/Szpital - Sieradz
Dw. PKS
igﬁgiiﬂgﬁﬂwo Augustynéw - Cielce - Socha - Zadgbréw -|Wola
SAMOCHODOWE 919189 Warta JeZ|or'sk<l) - Wola Mlikolwska - ch?now - Kaszew | Tfomakowa/K
. - Poniatéw - Goszczandw - Sulméw arolew
Sieradz Sp. z o.0.
Krak. Przedm. - Zeglina - Bogumitéw - Chojne -
PRZEDSIEBIORSTWO Borzewisko - Bobrowniki - Tyczyn - Ligota -
KOMUNIKACII . Witéw - Burzenin - Majaczewice - Szczawno -
SAMOCHODOWEJ 919060 |Sieradz | i yaczew - Niechmiréw - Wolnica Niechm. - | 210¢7eW
Sieradz Sp. z o.0. Niechmiréw - Kamionka - Grondw - Brzeznica
Las - Grondwek - Szklana Huta
PRZEDSIEBIORSTWO
KOMUNIKACII . Stoczki - Chojne - Burzenin - Kamionka -
SAMOCHODOWE)J 919059 Sieradz Grondw - BrzeZnica - Gronéwek - Ztoczew Zoczew
Sieradz Sp. z 0.0.
PRZEDSIEBIORSTWO
KOMUNIKACJI . Stoczki - Chojne - Burzenin - Niechmiréw -
SAMOCHODOWEJ 919058 Sieradz Stolec - Broszki - Czarna Zoczew
Sieradz Sp. z o.0.
PRZEDSIEBIORSTWO Sma)rdzew - Wréblew skr%. - Kosaerz'yn -
KOMUNIKACI Wréblew skrz. - Edmundéw - Rakowice -
919231 Sieradz Chartupia Wielka - Oraczew - Dabréwka- | Wréblew
SAMOCHODOWEJ .
Sieradz Sp. 2 0.0 Gorzuchy - Sadokrzyce - Wagtczew - Préchna -
p-z0.0. Wréblew Szkota
PRZEDSIEBIORSTWO Dzierlin - Biskupice - Malkéw - Warta - Cielce - | Wola
KOMUNIKACII . . . . . L
919195 Sieradz Gora - Zielecin - Cielce - Poprezniki - Poradzew | Ttomakowa/K
SAMOCHODOWE)J . . .
. - Goszczandw - Sulmow - Sokotéw arolew
Sieradz Sp. z 0.0.
PRZEDSIEBIORSTWO Ktocko - I_3uczek - Drzqznla _—,Charfupla Wielka -
Tworkowizna - Rowy/kosciot - Oraczew Maty -
KOMUNIKACII . I , . .
919131 Sieradz Oraczew Wielki - Dabréwka Zgnita - |Sieradz
SAMOCHODOWEJ , .
Sieradz Sp. 7 0.0 Wréblew/szkota - Smardzew - tosieniec -
p.20.0. Chartupia Mata/kosciét
PRZEDSIEBIORSTWO
KOMUNIKACII . . . .
SAMOCHODOWE 919232 Sieradz Grabowiec - Rzechte - Podtezyce Sieradz
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Chojne - Ligota - Burzenin - Biadaczew
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Ktocko - Buczek - Drzazna - Chartupia Wielka -
PRZEDSIEBIORSTWO Oraczew | 07 - Oraczew Maty - Rowy -
KOMUNIKACII . Tworkowizna - Chartupia Wielka - Rakowice - | _.
SAMOCHODOWE 919031 |Sieradz | ¢y ind6w 25 - Wrdblew skrz. - Wrdblew - | /¢
Sieradz Sp. z o.0. Koscierzyn - Smardzew - Sieradz Dw/PKP,
Rondo, Dw/PKS
Ktocko - Buczek - Drzgzna - Chartupia Wielka -
PRZEDSIEBIORSTWO Oraczew | 07 - Oraczew Maty - Rowy -
KOMUNIKACII . Tworkowizna - Chartupia Wielka - Rakowice - | _.
SAMOCHODOWEJ 919031 |Sieradz | ¢y indéw 25 - Wréblew skrz. - Wréblew - | o292
Sieradz Sp. z 0.0. Koscierzyn - Smardzew - Sieradz Dw/PKP,
Rondo, Dw/PKS
PRZEDSIEBIORSTWO K’r-ockc? - Buc-zek- - Depoie,ka - Brzeznio - Krz.akl -
Kliczkéw Wielki - Kliczkow Maty - Bukowiec -
KOMUNIKACII . o . , . .
919038 Sieradz Kliczkéw Maty - Gesina - Wola Brzezniowska - | Sieradz
SAMOCHODOWE)J B .
. Pzredgdrze - Brzeznio - Deboteka - Buczek -
Sieradz Sp. z 0.0.
Ktocko
PRZEDSIEBIORSTWO Sienkiewicza -  Sienkiewicza/Wozniki -
KOMUNIKACJI . Uniejowska/cmentarz - Uniejowska/szkota - .
SAMOCHODOWEJ 919068 Sieradz Czrtki - Miedzno- Rafatdwka - Rossoszyca - Rozdzaty
Sieradz Sp. z 0.0. Miedze
PRZEDSIEBIORSTWO Ktocko - Buczek - Deboteka - Brzeznio Kol. -
KOMUNIKACII 919041 Sieradz Brzeznio - Rybnik - Ostréw - Zwierzyniec rondo | Przedtecze
SAMOCHODOWE yon! y ¢
. - Starce - Godynice
Sieradz Sp. z 0.0.
PRZEDSIEBIORSTWO Sieradz ul. Targowa - Krak. Przedm. 22 -
KOMUNIKACII . Dagbréowka Sieradzka - Dabrowa Wielka - .
SAMOCHODOWE] 919233 | Sieradz |\ iiki Szkota - Sokotéw - Okreglica Kol - | OXT8lica
Sieradz Sp. z 0.0. Okreglica Petla
PRZEDSIEBIORSTWO
KOMUNIKACII . Ktocko - Dabréwka Sieradzka - Dabrowa .
SAMOCHODOWEJ 919033 Sieradz Wielka - Sokotéw - Okreglica Kol. Okreglica
Sieradz Sp. z o.0.
PRZEDSIEBIORSTWO
KOMUNIKACII . Ktocko - Buczek - Kusnie - Dabrowa Wielka - .
SAMOCHODOWE] 919032 |Sieradz | ¢\ téw - Okreglica Kol. Okreglica
Sieradz Sp. z 0.0.
PRZEDSIEBIORSTWO Sieradz ul. Krak. Przedm.22 - Dgbrowka
KOMUNIKACII . k/Sieradza - Dabrowa Wielka - Kalinki Szkota - | _ . .
SAMOCHODOWEJ 913159 Sieradz Sokotéw - Okreglica Kol. - Okreglica Petla - Niechmirow




Sieradz Sp. z o.0.

Zuraw - Trzcinka

Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lodzkiego —-41 - Poz. 5695
PRZEDSIEBIORSTWO K’roclfo' - Buczek g Deboiek? - Tumlda'lj -
Brzeznio - Podcabaje - Ostrow - Szczesie - L .
KOMUNIKACII . . s . Kuznica
919043 Sieradz Czartoria - Ciotki 12 - Brgszewice ul. Parkowa, ,
SAMOCHODOWE) . , . Btoriska
. ul. Zychty - Bfota - Btota OSP - KuZnica
Sieradz Sp. z 0.0.
Zagrzebska
PRZEDSIEBIORSTWO Ktocko - Buczek - Deboteka -Tumidaj -Zapole -
KOMUNIKACII 919044 Sieradz Nowa Wie$ - Ztoczew - Unikdw - Owieczki - | KuZnica
SAMOCHODOWEJ Klonowa - Séjki - Kuznica Zagrzebska Il - |Btoriska
Sieradz Sp. z 0.0. Kuxnica Zagrzebska |
PRZEDSIEBIORSTWO Chartupia Mata - Dzierlin - Biskupice - Matkéw
KOMUNIKACII . - Warta - Proboszczowice - Tomistawice - .
SAMOCHODOWEJ 919091 Sieradz Zakrzew - Jeziorsko - Wola Mitkowska - Klondwek
Sieradz Sp. z o.0. Klonéw - Zakrzew - Warta
PRZEDSIEBIORSTWO Smardzew - R?kowu?e - Char'Iuph’a\ Wielka -
Rowy - Kliczkéw Wielki - Kliczkéw Maty -
KOMUNIKACII . . . .
919028 Sieradz Bukowiec - Chajew - Brgszewice - Bfota -|Klonowa
SAMOCHODOWEJ .. . . .
. KuZnica Zagrzebska - Kuznica Btonska - Séjki -
Sieradz Sp. z 0.0.
Huta Klonowska
Ktocko - Buczek - Deboteka - Brzeznio - Ostrow
PRZEDSIEBIORSTWO - Zwierzyniec/rondo - Starce - Godynice -
KOMUNIKACJI . Przedtecze - Godynice - Czartoryja -
SAMOCHODOWEJ 919142 Sieradz Braszewice - Btota - Kuznica Zagrzebska 1 - Klonowa
Sieradz Sp. z o.0. Kuznica Btonska - Kuznica Zagrz. nr 15 - Sojki -
Huta Klonowska nz.
PRZEDSIEBIORSTWO Kfoclfo - Bu'czek - Debo'feka - Brzezr'no - O'strqw
- Zwierzyniec - Szczesie - Czartoria - Ciotki -
KOMUNIKACII . . .
919042 Sieradz Brgszewice - Btota - Kuznica Zagrzebska | - | Klonowa
SAMOCHODOWEJ L. . .
. KuZnica Zagrzebska Il - Séjki - Kietbasy - Huta
Sieradz Sp. z o.0.
Klonowska 02
PRZEDSIEBIORSTWO Ktocko - Buczek - Deboteka - Brzeznio - Ostrow
KOMUNIKACI 919039 Sieradz - Szczesie - Czartoryja - Ciotki - Braszewice - | Kamieniki
SAMOCHODOWE . . via - 2
. Wiertelaki - Zuraw - Trzcinka
Sieradz Sp. z 0.0.
PRZEDSIEBIORSTWO Ktocko - Buczek - Deboteka - Brzeznio - Ostrow
KOMUNIKACII . - Zwierzynniec rondo - Starce - Godynice - L
919040 Sierad K k
SAMOCHODOWE] '€r30Z | Czartoryja - Ciotki - Braszewice - Wiertelaki - | & e

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Starostwa powiatowego w Sieradzu
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5. DETERMINANTY ROZWOJU TRANSPORTU ZBIOROWEGO NA OBSZARZE OBJETYM PLANEM

5.1. KONCEPCJA PRZESTRZENNEGO ZAGOSPODAROWANIA KRAJU 2030*

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030), przyjeta przez rzad w grudniu 2011 r.,
(Uchwata Nr 239 Rady Ministréw z dn. 13 grudnia 2011 r.; Monitor Polskiz dnia 27 kwietnia 2012 r., poz. 252)jest
najwazniejszym dokumentem strategicznym dotyczagcym zagospodarowania przestrzennego kraju. W

dokumencie:
® przedstawiono wizje zagospodarowania przestrzennego kraju do 2030 roku,
e okreslono cele i kierunki polityki przestrzennego zagospodarowania kraju,
e wskazano zasady, wedtug ktérych dziatalnosé cztowieka powinna by¢ realizowana w przestrzeni.

Dokument ten wskazuje na potrzebe wzrostu mobilnosci przestrzennej wynikajacej z dokonujgcych sie zmian
demograficznych w potgczeniu z aktywizowaniem zasobdéw pracy. Rozwigzania w aspekcie zarzgdzania w miastach
oraz rozwdj transportu zbiorowego wptywac¢ majg pozytywnie na rozwdj najsilniejszych gospodarczo osrodkéw i
ich obszaréw funkcjonalnych. Dlatego tez poprzez zwiekszenie zapotrzebowania na ustugi transportowe nalezy
upowszechnia¢ dostepnos¢ do nich poprzez zmiany struktury systemu transportowego, przyczyniajace sie do
dalszego wzrostu znaczenia kolejowych przewozow pasazerskich na poziomie miedzyregionalnym oraz przewozéw
miedzy aglomeracyjnych i aglomeracyjnych oraz przewozéw miejskich, z uwzglednieniem ekologicznych systemoéw

transportu zbiorowego.

Uchwata zwraca takze uwage na aspekty ekologiczne, w tym alternatywne zrédta napedu, silniki konwencjonalne
spetniajgce najwyzsze normy emisji spalin, a takze ktadzie nacisk na wykorzystanie potencjatu transportu

szynowego.

Ponadto obszary o najnizszym dostepie do ustug, przede wszystkim w aspekcie wsparcia rozwoju obszaréw
wiejskich, powinny mie¢ zapewniong m.in. dostepnos¢ do transportu zbiorowego i jego rozwdj, a takze rozwdj

infrastruktury transportowe;j.

5.2, USTALENIA KRAJOWEGO PLANU TRANSPORTOWEGO

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, przyjety zostat

Rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 r.

Minister wtasciwy ds. transportu jest organizatorem przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej jedynie w
transporcie kolejowym. W zwigzku z tym zapisy Krajowego Planu Transportowego nie dotyczg potrzeb

przewozowych mieszkanncéw na poziomie powiatowym.

Ponizej przedstawiona jest cze$¢ sieci potgczen miedzywojewddzkich wykonywanych w ramach uzytecznosci

publicznej na obszarze powiatu pabianickiego zgodnie z zapisami krajowego planu transportowego.
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Zgodnie z krajowym planem transportowym linie o charakterze uzytecznosci publicznej to pofaczenie Warszawa

Centralna — t6dz Kaliska — Ostrow Wlkp. — Wroctaw Gtowny.

Mapa 4. Linie o charakterze uzytecznosci publicznej wyznaczone w krajowym planie transportowym

Sie¢ potgczen miedzywojewodzkich wykonywanych w ramach uiytecznosci
publicznej, na tle pozostatych polaczen o charakterze dalekobieznym®

Zrédto: ,,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego” - Krajowy Plan Transportowy

5.3. USTALENIA WOJEWODZKIEGO PLANU TRANSPORTOWEGO

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa tédzkiego do roku 2020 z
perspektywa do roku 2030, zostat przyjety uchwatg Sejmiku Wojewddztwa tdédzkiego z dnia 27 pazdziernika 2015
r. Nr XVII/178/15.

W opracowaniu wskazano rozwigzania w obszarze przewozdow pasazerskich na terenie wojewddztwa tédzkiego, w
tym przede wszystkim okreslono sie¢ transportowsg, na ktdérej organizator (wojewddztwo tddzkie) jest

zobowigzany do organizowania przewozow publicznych.
Planowana sie¢ komunikacyjna, na ktérej wojewddztwo tdédzkie planuje organizowaé przewozy, zostatfa
opracowana w kontekscie zapewnienia spdjnej sieci transportowej umozliwiajgcej:

- prowadzenie obstugi jak najwiekszych potokdéw podréinych oraz obstugi obszaréw majacych uzasadnienie
spoteczne, o charakterze ponadregionalnym z uwzglednieniem dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom

o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego,
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- zapewnienie korzystnej oferty z punktu widzenia trasy i czasu transportu,
- komunikowanie potaczen.

Sie¢ zostata zaplanowana w trzech wariantach — podstawowym, uzupetniajgcym | i uzupetniajgcym Il. Wariant
podstawowy okresla sie¢ minimalng, na ktérej bedg prowadzone przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej,

beda to przewozy na liniach:

-tddz —Sieradz,

-tddz — Kutno,

-tddz — towicz,

- £6dz — Koluszki — Skierniewice z wydtuzeniem do Warszawy,
-£6dz — Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno,

- £6dz — Piotrkow Trybunalski — Radomsko,

- Kutno — towicz — Skierniewice.

Mapa 5. Wariant podstawowy

Legenda

Wezly sieci wojewddzkiej

® Fodstawow -

Wezty w planie krajowym jako Ine wezly pr.

)
{__} wwezly przesiaduowe sieci krajowej

Planowana siec o 5 10 20 30 <0

WWariant podstawewy (potaczenia kelsjowe)

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa tédzkiego do roku 2020 z

perspektywa do roku 2030

Wariant uzupetniajacy | okresla potaczenia wychodzace poza wojewddztwo tédzkie i jego realizacja jest zalezna od

porozumien lub uzgodnien z sgsiednimi wojewddztwami. Przewiduje sie mozliwosé przedtuzenia linii:
- £6dz - Sieradz do granicy wojewddztwa wielkopolskiego (kierunek Wroctaw/Poznan),

- £6dz — Kutno do granicy wojewddztwa kujawsko-pomorskiego (kierunek Torun),
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- £6dz — Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno do granicy wojewddztwa swietokrzyskiego (kierunek Skar-zysko-

Kamienna),

- £6dz — Piotrkow Trybunalski — Radomsko do granicy wojewddztwa slgskiego (kierunek Czestochowa),

- Kutno — towicz do granicy wojewddztwa mazowieckiego (kierunek Warszawa),

a takze utworzenia linii:

- Wielun — Wieruszéw - granica wojewddztwa wielkopolskiego (kierunek Kepno),

- Wielun — granica wojewddztwa opolskiego (kierunek Tarnowskie Géry),

- £6dz — Koluszki — Tomaszéw Mazowiecki — Drzewica — granica wojewddztwa mazowieckiego (kieru-nek Radom),
- Kutno — granica wojewddztwa mazowieckiego (kierunek Ptock),

- Kutno — granica wojewddztwa wielkopolskiego (kierunek Konin).

Mapa 6. Wariant uzupetniajacy

Legenda

Potencjalne wezly ljczace kolejows sie¢ wojewddzka z sleciami nizszego szczebla
@ FPodstawowe
P Fianomane

Wezty w planie Jjako p wezhy

) Wty preesiackawe sieci krajowey
Planowana siet . — —)
— 2101 5 CASIN O (DHIRTEND KOt

—ariant uzupeinisiacy | (polaczenia kolejowe)

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewdédztwa tédzkiego do roku 2020 z

perspektywa do roku 2030

Wariant uzupetniajgcy Il okresla mozliwe do uruchomienia linie autobusowe tgczgce miasta powiatowe lezgce

poza wojewddzka siecig potaczen kolejowych.
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Wariant uzupetniajacy Il moze, po przeprowadzeniu stosownej analizy, rozszerzy¢ wariant podstawowy lub
wariant uzupetniajacy | poprzez uruchomienie wojewddzkich drogowych przewozéw publicznych na wybranych

kierunkach w sytuacji, kiedy spetnione zostang nastepujgce warunki:
a) na kierunkach tych zaprzestang przewozdéw przewoznicy prywatni,

b) na kierunkach tych nie bedzie mozliwosci lub uzasadnienia ekonomicznego do uruchomienia przewozéw

kolejowych,

c) na uruchomienie takich przewozéw pozwolg mozliwosci finansowe wojewddztwa.
Wariant ten przewiduje mozliwos¢ uruchomienia przewozéw na liniach:

- Poddebice — tédz,

- Rawa Mazowiecka — Brzeziny — Koluszki,

- Pajeczno — Betchatow — tddz,

- Wieruszéw — Wielun — Sieradz.

Mapa 7. Wariant uzupetniajacy Il

o m b e e Maceatiecha

Legenda
Wezby siecl wolewodzkie]
®  Podvawows
P Pancwans
Wigzty w planie krajowym jako wezhy pr
) vesary praesidaRewe el krsjewe

Planowana sied ot - - o
Wariant podstamouy [polacrenia kolejome) T ———

—

peiminiysy | (polyczenia kajowe)

= == Warian! uzepeiniajacy Il (polacsenis autobusowe)

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewdédztwa tédzkiego do roku 2020 z

perspektywa do roku 2030
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SIEC KOLEJOWA

Gestos¢ sieci kolejowej w wojewddztwie tédzkim wynosi 5,8 km na 100 km2, co daje 10 miejsce w Polsce.
Wskaznik dtugosci sieci na 10 tysiecy mieszkarnicdw wynosi 4,2 km, co daje jeszcze odleglejsze — 14 miejsce wsrdd
wojewodztw. Obecnie na terenie czterech powiatow nie jest dostepna kolej pasazerska (poddebicki, rawski,
betchatowski i pajeczanski); z kolejnych dwdch powiatéw (wieruszowski i wielunski), mimo obecnosci kolei, nie ma
mozliwosci dojazdu do todzi. Wszystkie siedziby powiatdw posiadajgcych dostep do kolei, z wyjgtkiem Brzezin,

posiadajg stacje kolejowg na obszarze miasta.

W dokumencie, okreslono réwniez wytyczne dla tworzenia weztéw przesiadkowych. Wskazano trzy obszary

integracji w ramach wezta:

- infrastruktury — stworzenie spdjnej, jednolitej przestrzeni, z fatwo rozpoznawalnymi wszystkimi elementami

wezta,

- informacji — zintegrowanie informacji pasazerskiej dotyczacej wszystkich mozliwosci podrézowania z wezta:

komunikacji dalekobieznej i lokalnej, autobusowej i kolejowej, taxi, parkingow,
- rozktadéw jazdy — jawne skomunikowanie kurséw réznych linii i gatezi transportu.

Okreslono réwniez miejscowosci, w ktérych beda zlokalizowane wezty przesiadkowe. Dla wyznaczenia potrzeb
przewozowych wykonano model transportowy wojewddztwa tédzkiego. Obszar wojewddztwa podzielono na 29
obszaréw, dla ktérych zamodelowano potencjaty wyjazdowe, przy wykorzystaniu danych spotecznych,

gospodarczych oraz dane o aktualnych wielkosciach przewozéw.
WEZtY TRANSPORTOWE

Wezty przesiadkowe zostaty zlokalizowane w miastach, w ktorych istnieje mozliwos$¢ przesiadki pomiedzy liniami
sieci wojewddzkiej oraz w najwazniejszych miejscowosciach na trasie tych linii. Ponadto zaznaczono wezty
wskazane w krajowym planie transportowym jako potencjalne wezty przesiadkowe. Wykaz weztéw znajduje sie w

ponizszej tabeli.

Tabela 11. Rodzaje weztow przesiadkowych w sieci transportowej wojewddztwa tédzkiego

Wezty wskazane w planie krajowym
Miejscowosé Wezty sieci wojewddzkiej
jako potencjalne wezty przesiadkowe

Befchatéw X
Brzeziny X
Drzewica X
Koluszki X X
Kutno X X

task X
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teczyca X X
towicz X X
todz X X
Opoczno X
Pabianice X X
Pajeczno X
Piotrkéw Trybunalski X X
Poddebice X X
Radomsko X X
Rawa Mazowiecka X
Sieradz X X
Skierniewice X X
Tomaszéw Mazowiecki | x X
Wielun X X
Wieruszéw X
Zduniska Wola X X
Zgierz X X

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa tédzkiego do roku 2020 z

perspektywa do roku 2030
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Mapa 8. Planowane sieci komunikacyjne

PROGRAM
REGIDNALNY

Legenda

Wezly sieci wcjewddzkiej
@ Podstawowe

W Plancwa ae
Wezhy w planie It jako i wezhy
\D Wezly arzesiadkowe siec krajowe)
Planowana sie& 1:71 0QC 00O

Wariam podstawowy (Polczena kolsiows) o5 1c 2c £ 40
——— —— —

— ariant mzupetiajacr | (pogezania kolejowe)

- == Wariant P jacy I

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa tédzkiego do roku 2020 z

perspektywa do roku 2030

W przysztosci (w perspektywie kilkunastu lat) przewiduje sie wzrost liczby odbywanych podrézy, a takze wzrost
sredniej ich dtugosci. Podziat tych podrézy na transport indywidualny i zbiorowy bedzie zalezny od rozwoju

infrastruktury i kompleksowosci organizacji komunikacji publiczne;.
STRATEGICZNE WEZtY PRZESIADKOWE

Pod pojeciem strategiczny wezet przesiadkowy nalezy rozumie¢ miejsce, w ktérym nastepuje intensywne
przesiadanie sie pasazeréw transportu publicznego i indywidualnego. Celem do ktérego powinien dgzy¢ powiat
sieradzki powinno byc¢ stworzenie zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego umozliwiajgcego korzystanie ze
wszystkich dostepnych srodkéow transportu na tym obszarze. Celem posrednim, aby doprowadzi¢ do takiego stanu

rzeczy jest stworzenie multimodalnych zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

W opisywanych weztach dochodzi do integracji ustug publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu tj.
komunikacji kotowej (autobusowej, samochodowej, rowerowej) oraz kolejowej. Stagd tez w pierwszej kolejnosci
nalezy wyznacza¢ i tworzy¢ tego typu multimodalne centra przesiadkowe w sgsiedztwie czynnych dworcéw

autobusowych z dostepem do komunikacji autobusowej —oraz dworcéw kolejowych. Pozwala to integrowac ze

soba rozktady jazdy oraz system informacji pasazerskiej.
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W bezposrednim sgsiedztwie weztdw przesiadkowych tworzy sie rdwniez popularne szczegdlnie w wiekszych

aglomeracjach parkingi typu Park&Ride, Bike&Ride, Kiss&Ride itp.

W systemie transportu publicznego w Powiecie sieradzkim proponuje sie wskazanie Dworca kolejowego i

autobusowego w Sieradzu jako wezet przesiadkowy.

Wymieniony wyzej wezet przesiadkowy jest strategiczny nie tylko ze wzgledu na swoje potozenie w powiecie, lecz
takze dlatego ze w jego obrebie znajdujg sie szkoty, zaktady pracy i miejsca uzytecznosci publicznej, z ktdrych
korzystajg mieszkancy powiatu. Z tego punktu widzenia istotne jest réwniez posiadanie przez wymieniony wezet
potaczen, wychodzacych poza obszar powiatu. Biorgc pod uwage prognozy zycia ludnosci zamieszkujgcej teren
powiatu sieradzkiego, wskazane wyzej wezty sg wystarczajgce dla potrzeb i liczby osdb korzystajacych z

komunikacji publiczne;j.

5.4. UKLAD DROGOWY

Dobrze rozwiniety uktad drogowy jest podstawowym czynnikiem decydujgcym o dostepnosci zewnetrznej i

wewnetrznej powiatu. Przez powiat przechodzg nastepujace drogi:

e Droga Krajowa nr 12 - Granica Paristwa — teknica — Zary - Zagah —Szprotawa — Przemkéw — Radwanice -
Drozéw (Droga 3) — Gtogdw — Szlichtyngowa — Wschowa — Leszno — Gostyn — Jarocin — Pleszew — Kalisz —
Btaszki — Sieradz — task — Rzgéw — Piotrkéw Trybunalski — Sulejow — Opoczno — Przysucha — Radom —

Zwolen — Putawy — Kuréw — Lublin — Piaski — Chetm — Dorohusk — Granica Panstwa
e  Droga Krajowa nr 83 — Turek — Dobra — Sieradz

e Droga Ekspresowa S8 - Kobierzyce — A8 (Wroctaw) A8 (Psie Pole) — Kepno — Sieradz — Al (tédz)
Al(Piotrkéw Trybunalski) — Rawa Mazowiecka — S2 (Opacz) S2 (Konotopa) — Warszawa — Ostrow

Mazowiecka — Zambréw — S19 (Choroszcz)
e Droga Wojewoddzka nr 480 - Sieradz - Widawa - Szczercdw - od km 0+000 do km 19+434 - dt. 19,434 km
e Droga Wojewoddzka nr 479 - Sieradz - Rossoszyca - od km 117+116 do km 29+050 - dt. 11,934 km
e Droga Wojewoddzka nr 449 - Sycow - Btaszki - od km 64+821 do km 70+868 km - dt. 6,047 km

e Droga Wojewddzka nr 710 - Szadek - Warta - Btaszki - od km 45+212 do km 74+894 - dt. 29,682 km
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Mapa 9. Mapa drogowa powiatu sieradzkiego

Droga wojowddzka
Droga krajowa
el Droga ekspresowa

Inne drogi

Zrédto: opracowanie wtasne

DROGI POWIATOWE NA OBSZARZE OBJETYM PLANEM

Tabela 12. Wykaz drég powiatowych

Nr drogi | Miejsce poczatek / koniec drogi Gmina

1700 Sieradz (ul. Borek) — poczatek drogi Sieradz miasto

1700 Ruda — Kamionaczyk Sieradz

1700 Kamionacz, Wtyn, Dzierzazna, Glinno — koniec drogi Warta

1701 Wandalin — poczatek drogi Ztoczew

1701 Owieczki, Klonowa, Leliwa, Klonéwka — koniec drogi Klonowa
skrzyzowanie z drogg nr 1701 — poczatek drogi,

1702 Klonowa
Lipicze, Stara Wies, Kréle

1703 Klondwka — poczatek drogi Klonowa

1703 Godynice, Starce, skrzyzowanie z drogg nr 1705 — koniec drogi Brgszewice

1704 Bl'Jrzenih - pocza'tek drogi, Szczawno, Niechmiréw, Wolnica Burzenin
Niechmirowska — koniec drogi

1705 Burzenin — poczatek drogi, Strzatki Burzenin
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1705 Lipno Brzeznio
1705 Huta'SzkIana, Ztoczew (ul. Burzeninska, ul. Btaszkowska), Stanistawow, Zoczew
Rybnik
1705 Zwierzyniec Brzeznio
1705 Jesionna, Niedon, Gruszczyce — koniec drogi Btaszki
Kuznica Zagrzebska — poczatek drogi,
1706 Klonowa
Klonowa — koniec drogi
1707 Kuznica Zagrzebska — poczatek drogi Klonowa
1707 Btota, Braszewice, Bukowiec Brgszewice
1707 Kliczkdw Maty, Kliczkow Wielki — koniec drogi Brzeznio
1708 Wiechucice — poczatek drogi, Chojne, Bobrowniki Sieradz
1708 Tyczyn, Witow, Kopanina, Wola Bedkowska Burzenin
1708 Barczew, Zapole, Brzeznio, Zwierzyniec Brzeznio
1708 Braszewice, Pipie Brgszewice
1708 Kije, Wtocin — koniec drogi Btaszki
1709 RO\{vna, — poczatek drogi, .Gruszcz.yce, Wojkéw, Wrtocin, granica Blaszki
wojewddztwa (Chudoba) — koniec drogi
Niedon — poczatek drogi, Wojkéw,
1710 Btaszki
Stok Polski (granica wojewddztwa) — koniec drogi
Brzeznio — poczatek drogi, Gesina,
1711 Brzeznio
Kliczkdw Wielki — koniec drogi
1712 skrzyzowanie z drogg nr 1711 — poczatek drogi, Krzaki, Kliczkow Wielki Brzeznio
1712 Rowy, Chartupia Wielka Wréblew
1712 Ktocko — koniec drogi Sieradz
1713 Dabrowa Wielka — poczatek drogi, Kusnie, Buczek Sieradz
1713 Izabela, Drzgzna, Chartupia Wielka, Smardzew, Koscierzyn Wréblew
1713 Baszkéw — koniec drogi Sieradz
1714 Zr:)agridzew — poczatek drogi, tosieniec, Chartupia Mata, Dzierlin — koniec Sieradz
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1715 Huta Szklana — poczatek drogi, Gronéwek Ztoczew
1715 Gronow, Niechmiréw — koniec drogi Burzenin
1716 Ztoczew (ul. Cmentarna) — poczatek drogi, Miklesz, Biesiec Ztoczew
1716 Niechmiréw — koniec drogi Burzenin
1717 Grondéwek — poczatek drogi, Biadaczew — koniec drogi Burzenin
1718 Grondw — poczatek drogi Burzenin
1718 Biesiec, Stolec, Dgbrowa Miekka — koniec drogi Ztoczew
1719 Baszkéw — poczatek drogi Warta
1719 Stomkéw Suchy, Wagtczew Wréblew
1719 tubna, Gruszczyce, Sarny, Btaszki (ul. Putaskiego) Btaszki
Wréblew — poczatek drogi
1720 Wréblew
Sadokrzyce — koniec drogi
Wagtczew — poczatek drogi, Sadokrzyce,
1721 Wréblew
Chartupia Wielka — koniec drogi
Gorzuchy — poczatek drogi
1722 Wréblew
Rowy — koniec drogi
1723 Stomkéw Mokry — poczatek drogi, Tubadzin Wréblew
1723 Gotuchy, Bartochéw — koniec drogi Warta
1724 Orzezyn — poczatek drogi Warta
1724 Dziebedow — koniec drogi Wréblew
1775 Sle'zradz (ul. Ok,smsklego) — poczatek drogi, ul. Droga Dgbrowska, Dabrowa Sieradz
Wielka, Sokotéw
Wola Bedkowska, Bedkdw,
1725 Burzenin
skrzyzowanie z drogg nr 1705 — koniec drogi
Sokotéw — poczatek drogi
1726 Sieradz
Okreglica — koniec drogi
Brzeznio — poczatek drogi, Rembow, Pyszkéw,
1727 Brzeznio
Lipno — koniec drogi
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Barczew — poczatek drogi, Stefanéw Barczewski,

1728 Brzeznio
Pyszkéw — koniec drogi

1729 Brzeznio — poczatek drogi, Tumidaj — koniec drogi Brzeznio

1730 Godynice — poczatek drogi Brgszewice

1730 Gréjec Wielki, WilkotekUnikowski, Unikéw — koniec drogi Ztoczew
Stara Wies — poczatek drogi, Czartoria,

1731 Bragszewice
Godynice — koniec drogi
Btaszki (Plac Sulwinskiego) — poczatek drogi,

1732 Btaszki
ul. Kosciuszki, Golkéw, Sedzimirowice

1732 Chwrflleuce', Chlewo, ,Rzezawy, Goszczanow, Kaszew, Ziemiecin — koniec GoszCzandw
drogi (granica wojewddztwa)

1733 Bfasz.kl _(uI. !Drzemysf.owa) - poczatek drogi, Kociotki, Kalinowa, Morawki, Blaszki
Sedzimirowice — koniec drogi

1734 Warta (ul. Kaliska) — poczatek drogi, Gtaniszew Warta

1734 Kalinowa, Golkdw, Skalmierz — koniec drogi (granica woj.) Btaszki

1735 skrzyzowanie z drogg nr 1737 — poczatek drogi, Zielecin, Géra Warta

1735 Kalinowa — koniec drogi Btaszki
Poddebina — poczatek drogi, Ustkéw, Cielce,

1736 Warta
Goéra — koniec drogi
Warta (Plac Btog. Ojca Rafata) — poczatek drogi,

1737 Warta
ul. Cielecka, Cielce

1737 Chlewo — koniec drogi Btaszki
Mroczki (granica woj.) — poczatek drogi,

1738 Btaszki
Chwalecice — koniec drogi

1739 Swinice Kaliskie (granica woj.) — poczatek drogi, Chlewo Btaszki

1739 Krakow — koniec drogi Warta

1740 Cleplfi‘|OW (gr..a\nlca W(.)j.) — poczatek drogi, Sokotéw, Karolina, Ziemiecin, Goszczandw
Klonéw — koniec drogi

1741 Kaszew — poczatek drogi, Klonéw Goszczanow
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1741 Wola Mitkowska, Maszew — koniec drogi Warta

1742 Karolew (granica woj.) — poczatek drogi, Sulmdéw, Goszczandw, Powiatow | Goszczandw

1742 Poddebina, Jeziorsko — koniec drogi Warta
Rzechta — poczatek drogi

1743 Sieradz
Stawiszcze — koniec drogi

1744 Poradzew — poczatek drogi, Poprezniki Goszczandéw

1744 Ustkéw, Tadow Dolny — koniec drogi Warta

1745 Poprezniki — poczatek drogi Goszczandéw

1745 Cielce — koniec drogi Warta

Zrédto: Starostwo Powiatowe w Sieradzu

5.5. TRANSPORT INDYWIDUALNY

Celem nadrzednym planu transportowego jest zapewnienie podstawowych potgczen komunikacyjnych dla mniej

mobilnych mieszkancow.

Liczba zarejestrowanych samochoddéw osobowych w powiecie sieradzkim w 2010 roku wynosita 54 630 podczas

gdy w 2014 roku ta liczba powiekszyta sie do 64 682 pojazddow, co stanowi umiarkowany wzrost 15,5% na

przestrzeni 5 lat.

Komunikacja indywidualna w powiatach o stabo rozwinietej komunikacji publicznej jest czesto wybieranym,

alternatywnym srodkiem przemieszczania sie.

Celem jest miedzy innymi poprawa, jakosci i konkurencyjnosci transportu publicznego stad duze wyzwanie

stanowi wzrastajgca liczba samochodéw osobowych. Zwiekszajaca sie liczba pojazdéw ma réwniez duzy wptyw na

stan nawierzchni drég.
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Woykres 3. Liczba samochodéw osobowych w powiecie sieradzkim
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Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Zaobserwowa¢ mozna systematyczny wzrost liczby pojazdéw miechanicznych w powiecie sieradzkim. Za tym

wzrostem powinien podazg¢ rozbudowa drég i weztdw komunikacyjnych.

5.6. REGIONALNY OSOBOWY TRANSPORT KOLEJOWY

Wojewddztwo téddzkie ma obecnie podpisane umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu

zbiorowego w transporcie kolejowym z dwoma przewoznikami — operatorami:
- Przewozy Regionalne Sp. zo.o0.,
- todzka Kolej Aglomeracyjna.

Przez Sieradz przebiega linia kolejowa nr 14 relacji £6dz Kaliska — Tuplice. Z dworca gtéwnego w Sieradzu

codziennie odjezdza okoto 70 pociggdw.
Potaczenia bezposrednie realizowane sg do nastepujacych miast:

- £édzZ Kaliska — 18 (potgczen realizowanych przez todzka Kolej Aglomeracyjng Sp. z 0.0., Przewozy Regionalne

Sp. z 0.0., PKP Intercity S.A. ),

- Wroctaw — 6 (potaczen realizowanych przez Przewozy Regionalne Sp. zo.o., PKP Intercity S.A.),

- Poznan - 4 (potaczenia realizowane przez Przewozy Regionalne Sp. zo.0.),

- Jelenia Géra - 2 (potaczenia realizowane przez PKP Intercity S.A.),

- Ostréw Wielkopolski — 12 (potaczen realizowanych przez Przewozy Regionalne Sp. z 0.0., PKP Intercity S.A.),

- Biatystok - 2 (potaczenia realizowane przez PKP Intercity S.A.),
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- Lublin — 1 (potaczenie realizowane przez PKP Intercity S.A.),
- Warszawa - 3 (potaczenia realizowane przez PKP Intercity S.A.).
- Kalisz — 13 (potgczen realizowanych przez Przewozy Regionalne Sp. z 0.0., PKP Intercity S.A.),

Spoétka ,tdédzka Kolej Aglomeracyjna” sp. z o.0. powstata 10 maja 2010 roku. Jej powotanie miato na celu

zapewnienie efektywnej organizacji i funkcjonowania pasazerskiego ruchu kolejowego w regionie tédzkim.

Zadaniem Spoétki jest wykonywanie zadania wtasnego wojewddztwa z zakresu gospodarki komunalnej o
charakterze uzytecznosci publicznej, ktérego celem jest biezgce i nieprzerwane zaspokajanie zbiorowych potrzeb
ludnosci w drodze swiadczenia ustug powszechnie dostepnych, o ktorych mowa w art. 14 ust. 1 pkt 10 ustawy z
dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewddztwa. Spotka wykonuje zadania o charakterze wojewddzkim w

zakresie transportu zbiorowego oraz jego funkcjonowania.

Wykonywanie przewozow odbywa sie na podstawie i w ramach umowy zawartej z Samorzgdem Wojewddztwa
tédzkiego jako organem administracji publicznej zobowigzanym (na podstawie Art. 7 pkt. 1 ust. 5 Ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010r.) do organizowania i dotowania regionalnych

kolejowych przewozéw oséb wykonywanych w ramach $wiadczenia ustug publicznych.

Projekt pn. "Budowa systemu tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej" realizowany jest w ramach Programu Operacyjnego

Infrastruktura i Srodowisko.

Projekt ma na celu zahamowanie trwatego trendu spadku pasazerskich przewozéw kolejowych, nastepnie poprzez
poprawe dostepnosci komunikacji publicznej, pozyskanie nowych pasazeréw, przejecie czeSci pasazerdéw z
komunikacji indywidualnej zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego, zwfaszcza transportu kolejowego
bedacego jednym z najbardziej przyjaznych s$rodowisku rodzajow transportu. W efekcie projekt ma zapewnic
pozytywne oddziatywanie na s$rodowisko i umozliwi¢ zrownowazony rozwdj transportu poprzez stworzenie
atrakcyjnego, nowoczesnego i mobilnego tancucha podrézy, dostepnego dla rdéinych grup uzytkownikow
komunikacji, wykorzystujgcego intermodalnos¢, zalety transportu szynowego — wysoka predkos¢ komunikacyjng

w obszarze zurbanizowanym, wezty przesiadkowe, atrakcyjny system informacji pasazerskiej.

tédzka Kolej Aglomeracyjna i PKP Intercity, w pierwszym kwartale 2016 roku zawarty porozumienie, na mocy

ktorego prowadzg wzajemng sprzedaz biletow.

Dzieki zawartemu porozumieniu PKP intercity dotgcza do grupy przewoznikéw, w ktérych kasach mozecie naby¢
bilety na przejazdy tédzky Kolejg Aglomeracyjng. Co istotniejsze takze w kasach tKA mozna od teraz kupic¢ bilety
jednorazowe ale i okresowe na pociagi PKP Intercity. To szczegdlnie wazne dla oséb ktore taczg podréz pociggami

LKA i IC, zwtaszcza jesli przejazd tKA traktowany jest jako dojazdowy do dalszej podrdzy koleja IC.
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Mapa 10. Mapa potaczen kolejowych tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej
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Doda¢ trzeba, ze 15 czerwca 2014 r. z inicjatywy samorzadow i tédzkiej Kolej Aglomeracyjnej utworzono

zintegrowana taryfe biletowg pn. ,,Wspdlny Bilet Aglomeracyjny (WBA)

W chwili obecnej wystarczy tylko jeden bilet na podrdézowanie wszystkimi srodkami sieradzkiej i tddzkiej
komunikacji miejskiej we wszystkich strefach taryfowych, pociggami todzkiej Kolei Aglomeracyjnej i Przewozéw
Regionalnych

w wybranych strefach kolejowych oraz taskg, zdunskowolska, sieradzkg lub zgierska komunikacjg miejska. To

Wspdlny Bilet Aglomeracyjny, kodowany na imiennych kartach ,,Migawkach”.

Wspdlny Bilet Aglomeracyjny (WBA) to specjalna oferta zintegrowanej taryfy biletowej, skierowana do oséb
korzystajgcych z przejazdéw komunikacjg miejskg w todzi, Sieradzu, Pabianicach, Zgierzu, tasku, Zdunskiej Woli,

Strykowie, Gtownie i towiczu oraz pociggami tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej i Przewozdéw Regionalnych.

Tabela 13. Taryfa biletowa

zakres obowigzywania normalny ulgowy

Sieradz - todz 280 140

Sieradz - t6dz (z komunikacja MPK

Sieradz, MZK Pabianice, MUK Zgierz 310 155

Zrédto: www.lka.lodzkie.pl
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5.7. WPLYW TRANSPORTU NA SRODOWISKO

5.7.1. KORZYSTANIE ZE SRODOWISKA NATURALNEGO

Transport ma znaczacy i bezposredni wptyw na cztowieka i Srodowisko naturalne. Gtéwne negatywne
oddziatywania to emisja spalin, drgan i hatasu. Analizy pomiarowe prowadzone na terenie Unii Europejskiej
wskazujg, ze gtéwne zanieczyszczenia trafiajg w pierwszej kolejnosci z transportu drogowego, potem zas z

transportu kolejowego.

Podejmowane sg, wiec dziatania zmierzajagce do zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu,
w szczegolnosci emisji zanieczyszczen do atmosfery, ktére wywotujg szkody dla sSrodowiska oraz zdrowia ludzi, a

takze wptyw dziatalnosci transportowej na zmiany klimatyczne.

Istnieje potrzeba zastosowania metod organizacyjnych i technologicznych zmierzajacych do ochrony srodowiska w
transporcie, ograniczania ruchu czy tez wykorzystywania srodkéw transportu mniej szkodliwych dla otoczenia.
Niezbednga funkcje petni tez promowanie idei zrGwnowazonego rozwoju transportu polegajgcego na zaspokojeniu

potrzeb cztowieka przy jednoczesnym dbaniu o jego bezpieczenstwo, a takze zachowaniu waloréw srodowiska.

Transport drogowy przyczynia sie do degradacji sSrodowiska naturalnego i negatywnie oddziatuje na samego
cztowieka. W skutek spalania paliw jest on zrédtem emisji tlenkow azotu, tlenku wegla, nie metanowych lotnych
zwigzkéw organicznych oraz pytéw. Odpowiada réwniez za emisje prekursorow ozonu troposferycznego oraz

emisje, CO2 i innych gazow cieplarnianych.

Oddziatywanie transportu kolejowego na srodowisko sprowadza sie przede wszystkim do emisji hatasu i drgan
oraz zanieczyszczen (z pojazdow o napedzie spalinowym), jest jednakze nieporéwnywalnie mniejsze niz w

przypadku transportu drogowego.

Odpowiednie regulacje prawne w Polsce jak i w Europie stanowig jeden z najistotniejszych instrumentow

ograniczajgcych szkodliwy wptyw transportu na srodowisko.

Instrumentem, ograniczajgcym negatywny wptyw dziatalnosci transportowej sg Europejskie normy emisji

substanc;ji szkodliwych.

Ponizej w tabelach zestawiono okreslone europejskim standardem emisji spalin dopuszczalne wartosci emisji do
atmosfery: tlenkdéw azotu (NOx), weglowodorow (HC), tlenkdw wegla, (CO) oraz czastek statych (PM). Standardy
te dotyczg nowych pojazdéw sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej, w szczegdlnosci: samochodow
osobowych i ciezarowych, autobusow, ciggnikow i maszyn rolniczych, kolejowych pojazddéw trakcyjnych oraz

statkow srodlgdowych.
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DOPUSZCZALNE WARTOSCI SPALIN W POSZCZEGOLNYCH NORMACH DLA WSKAZANYCH RODZAJOW POJAZDOW

Tabela 14. Dopuszczalne wartosci spalin w poszczegélnych normach dla pojazdéw z silnikiem benzynowym

wE 2 ; ; ; 6
co 2,72 2,2 2,3 1 1 1

HC - = 0,2 0,1 0,1 0,1
NOx - = 0,15 0,08 0,06 0,06
HC+NOx 0,97 0,5 = = = =

PM = = = = 0,05 0,05

Zrédto:opracowanie witasne na podstawie Rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20
czerwca 2007 r. w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z
lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (EURO 5 i EURO 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i

utrzymania pojazdow.

Tabela 15. Dopuszczalne wartosci spalin w poszczegélnych normach dla pojazdéw z silnikiem wysokopreznym

URO. [g/km] |1 2 3 4 5 6

co 3,16 1 0,64 0,5 0,5 0,5

HC - 0,15 0,6 0,5 0,5 0,5

NOx - 0,55 0,5 0,25 0,18 0,8

HC+NOx 1,13 0,7 0,56 0,3 0,23 0,17

PM 0,14 0,08 0,05 0,009 0,005 0,005
Zrédto: j.w.

Tabela 16. Dopuszczalne wartosci spalin w poszczegélnych normach dla pojazdéw dwukotowych

EURO. [g/km] 1 2 3
co 13 5,5 2
HC 3 1 0,3
NO 0,3 0,3 0,15

Zrédto:opracowanie witasne na podstawie Rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20
czerwca 2007 r. w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z
lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (EURO 5 i EURO 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i

utrzymania pojazdow.

W Polsce ochrona $rodowiska, jako istotne zagadnienie jest regulowana nie tylko konstytucyjnie, ale tez w szeregu
regulacjach prawnych, ktére bezposrednio badz posrednio odnosza sie do obowigzkéw poszczegdlnych
podmiotéw w tym zakresie. Do najwazniejszych regulacji prawnych w zakresie oddziatywania transportu na

srodowisko zaliczamy:
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a) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r.: Prawo ochrony srodowiska, Dz.U. z 2008 nr 25 poz. 150,
b) Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, Dz.U. z 2009 nr 151 poz. 1220,

c) Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r.: o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko Dz.U. z 2008 nr 199

poz. 1227.
d) Polityka Transportowa Panistwa na lata 2006 — 2025., 27 czerwca 2005 Warszawa.
Aktualny stan ekologiczny powiatu sieradzkiego oraz jego perspektywy opisane sg w nastepujgcych dokumentach:

1. Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terendw poza aglomeracjami objetych przekroczeniami
dopuszczalnych poziomow hatasu, potozonych wzdtuz drég wojewddzkich wojewddztwa tédzkiego, po

ktorych przejezdza ponad 3 000 000.
2. Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa tédzkiego do 2030 roku.
3. Strategia Rozwoju Wojewddztwa tdédzkiego
4. Strategia Rozwoju Powiatu Sieradzkiego na lata 2015-2020.
5. Program Ochrony Srodowiska dla wojewddztwa tédzkiego.

6. Program ochrony powietrza dla strefy w wojewddztwie tédzkim w celu osiggniecia poziomu docelowego

ozonu przyziemnego. Strefa tddzka. Kod strefy PL1002.
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5.7.2. EMISJA SPALIN

Podstawg prawna monitoringu powietrza jest Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (tekst

jednolity Dz.U. z 2013 r., poz. 1232 z pdZn. zmianami).

Ocena, jakosci powietrza w wojewddztwie tédzkimprowadzona jest przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w todzi dla nastepujacych substancji: $02, NO2, NOx, CO, C6H6, O3, pytu zawieszonego PM10,
zawartosci Pb, As, Cd, Ni i B(a)P w pyle zawieszonym PM10 oraz dla pytu PM2,5.

Gtéwng metoda okreslajgcy stan jakosci powietrza s3 pomiary natezenia emisji zanieczyszczenia powietrza. W

wojewddztwie tédzkim dziatajg trzy sieci pomiarowe:

- sie¢ pomiaréw automatycznych (ciggtych),

- sie¢ pomiaréw manualnych (dobowych),

- sie¢ pomiardw pasywnych (miesiecznych).

Na podstawie wynikow pomiaréw wykonywane sg roczne oraz piecioletnie oceny jakosci powietrza.

Gtéwnymi zrédtami emisji zanieczyszczen powietrza wedtug Oceny piecioletniej jakosci powietrza w latach 2009-
2013 (Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w todzi) w Aglomeracji tédzkiej jest emisja niska z
indywidualnego ogrzewania lokali mieszkalnych (spalanie wegla kamiennego). Druga co do znaczenia dla jakosci
powietrza grupg emisji jest emisja komunikacyjna z transportu kotowego. Najwieksza emisja komunikacyjna
zlokalizowania jest wzdtuz gtéwnych arterii komunikacyjnych miast Aglomeracji. Zwigzana jest ona zaréwno z
ruchem lokalnym (pomiedzy todzig oraz miastami satelickimi), jak réwniez z tranzytem (skrzyzowanie gtdéwnych

krajowych szlakéw drogowych pétnoc-potudnie oraz wschéd-zachéd).

Tabela 17. Srednia roczna emisja punktowa gtéwnych zanieczyszczern w wojewddztwie tédzkim w latach 2009-2013

$rednia roczna emisja w latach 2009-2013 (Mg/a)

SO NO2 co pyt razem

83 793,60 54 508,30 22 402,50 4 896,50 165 600,90

Zrédto: dane z Urzedu Wojewddzkiego w todzi i Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w todzi

Gtéwnym zréodtem emisji siarki w wojewddztwie tédzkim jest energetyka zawodowa. Udziat emisji punktowej w
wojewddztwie

w latach 2009-2012 wyniést srednio 85,4%.
Znaczna czes$¢ emisji punktowej dwutlenku siarki pochodzi z wysokich emitentéw.

Drugim waznym zréodtem emisji SO2 sg indywidualne systemy grzewcze. Udziat tego zrédta szacuje sie w latach
2009-2012 $rednio na 13,9%. Nalezy wzig¢ pod uwage, ze emisja ta jest skumulowana w sezonie grzewczym i

emitowana z niskich emitorow e strefie o duzej gestosci zaludnienia.
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Udziat dwutlenku azotu NO2 szacowany w latach 2009-2012 na srednim poziomie 73,9%. Analogicznie do SO:
dwutlenek azotu emitowany jest gtdwnie przez wysokie emitory. Drugim waznym zrédtem emisji NO2 jest ruch

samochodowy. Jego udziat w emisji catkowitej w wojewddztwie w latach 2009-2012 wynidst srednio 21,6%.

CO tlenek wegla — w latach 200-2012 najwiekszy udziat w emisji tlenku wegla miata emisja liniowa — srednio 41%,

udziat emisji powierzchniowej w latach 2009-2012 wynidst srednio 39,5% oraz punktowej 19,5%.

Udziat pytu w zanieczyszczeniu dominuje z emisji indywidualnych systeméw ogrzewania, w latach 2009-2012
Srednio 65,3%. Ruch drogowy emituje Srednio 18,1% pytu, emitory punktowe s$rednio 12,5% a rolnictwo $rednio

8,5%.

Do obiektow szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska i zdrowia ludzi w wojewddztwie tédzkim zaliczy¢ trzeba
Elektrownie Betchatéw PGE, Kopalnie Wegla Brunatnego Betchatéw PGE, Zespdt Elektrocieptowni w todzi (Dalkia

S.A.), Grupowg Oczyszczalnie Sciekdw w todzi.

Na przestrzeni ostatnich lat w wojewddztwie tddzkim odnotowywane sg przekroczenia poziomdéw normatywnych
wartosci stezen. Najwiecej przekroczen gornego progu oszacowania oraz wartosci dopuszczalnego poziomu
stezenia substancji w powietrzu zanotowano dla pytu zwieszonego PM10 B (a)P w pyle PM10, w pyle PM2,5.
Przekroczenie gérnego progu oszacowania (GPO) ze wzgledu na ochrone zdrowia dla pozostatych zanieczyszczen
wystgpito tylko na terenie Aglomeracji tddzkiej. Wartos¢ gornych progéw oszacowania (GPO) okreslone ze
wzgledu na ochrone roslin byly przekraczane wytacznie w przypadku stezenia ozonu na catym obszarze
wojewodztwa tddzkiego, z wytgczeniem obszaru Aglomeracji tédzkiej (ktora zostata wytgczona z klasyfikacji pod
wzgledem ochrony roélinna podstawie zapisdw w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie oceny jakosci

powietrza).

Bardzo dynamicznie narasta problem z zanieczyszczeniami transportowymi. W wojewddztwie todzkim wskaznik
wzrostu ruchu w latach 2005-2010 na drogach miedzynarodowych wynidst 1,20, a na pozostatych drogach
krajowych 1,15. Wzrost liczby pojazdéw na drogach, zty stan nawierzchni oraz powstawanie nowych odcinkéw
drog wiazg sie ze wzrostem emisji pytu i benzo(a)pirenu. . Emisja pytu PM10 powstaje gtéwnie z zabrudzenia
jezdni i Scierania sie opon, a poziom stezen zalezy od jakosci nawierzchni jezdni, ilosci pojazdéw, ich wagi, sposobu

utrzymania jezdni. Natomiast zrodtem emisji benzo(a)pirenu jest spalanie paliw w silnikach spalinowych.

W wojewddztwie tédzkim stworzony zostat Program Ochrony Powietrza, ktéry ma na celu poprawe jakosci

powietrza w obszarach, gdzie ogdlny poziom zanieczyszczen zostat przekroczony.

Na terenie Powiatu programem zostato objete miasto Sieradz. Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w
todzi objat te jednostki Programem Ochrony Powietrza ze wzgledu na przekroczenia dopuszczalnego pytu

zawieszonego PM oraz poziomu dopuszczalnego benzopirenu zawieszonego w pyle PM.

Wyniki obliczen modelowych i przeprowadzone analizy pokazujg, iz podstawowym problemem w strefie
aglomeracja tdédzka jest ogrzewanie komunalne, w szczegdlnosci piece o niskiej sprawnosci w zabudowie
wielorodzinnej oraz ogrzewanie centralne indywidualne, w tym kominkowe w domach jednorodzinnych. Taka

struktura czynnikow grzewczych zwigzana jest z sytuacja ekonomiczng ludnosci oraz z polityka energetyczna
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panstwa. Wysokie ceny gazu, pradu i oleju opatowego zniechecajg, zwtaszcza osoby prywatne, do korzystania z
tego typu ogrzewania. Czesto do celow grzewczych wykorzystywane sg odpady, ktdrych spalanie jest niezmiernie

szkodliwe dla zdrowia.

W dziataniach naprawczych dla benzo(a)pirenu przyjeto zakres dziatan ustalonych dla ograniczenia emisji pytu

zawieszonegoPM10.

W zwigzku z powyzszym zatozono, ze najkorzystniejszym rozwigzaniem bedzie ograniczenie emisji z ogrzewania
indywidualnego poprzez podtgczenie budynkéw ogrzewanych weglem do sieci cieptowniczej lub w przypadku
braku przestanek technicznych i ekonomicznych wymiana nieekologicznychzrdodet ciepta na wysokosprawne

ekologiczne (gaz, prad) lub zrédta odnawialne.

Podtaczenie do miejskiej sieci cieptowniczej lub zatozenie ogrzewania gazowego wymaga czesto rozbudowy sieci

cieptowniczej lub gazowe;j.

Wymiana zrdédet ciepta ma zostac zrealizowana poprzez wymiane przestarzatych konstrukcyjnie zrédet ciepta na
posiadajace certyfikaty energetyczno —emisyjne (,znak bezpieczenstwa ekologicznego”) wysokosprawne zrédta
ciepta opalane: paliwami gazowymi (w szczegdlnosci: kotlty kondensacyjne, konwencjonalne
niskotemperaturowe), olejem opatowym lekkim, bgdz zasilane w energie cieplng z zrédet energii odnawialnej
(odpowiadajacych normom polskim i europejskim), ewentualnie paliwami statymi spalanymi w kottach, ktdrych
konstrukcje, przy obstudze i podawaniu paliwa statego zgodnie z DTR tych kottéw uniemozliwiajg spalanie paliw

niekwalifikowanych.

Niestety zatozenia z Programu Ochrony Powietrza dla pytu nie s3 wystarczajgce dla obnizenia stezen
benzo(a)pirenu, gdyz nadal po ich wdrozeniu wystepuja przekroczenia wartosci poziomu dopuszczalnego tego

zanieczyszczenia.

W zakresie dziatan zwigzanych z ochrong srodowiska Plan Transportowy moze wspomagac dalsze zmniejszanie

poziomu emisji zanieczyszczen ze zrédet komunikacyjnych poprzez promowanie dziatai, majgcych na celu:
1) poprawe, jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych,
2) popularyzacje srodkéw transportu zbiorowego (w tym miedzygminnego),
3) promocje ruchu rowerowego i rozwdj infrastruktury rowerowej,

4) stworzenie nowych parkingdw w celu wprowadzenia parkingéw ,Parkuj i Jedz” w okolicach weztéw

przesiadkowych w ramach istniejgcych parkingéw,

5) eliminowanie z ruchu pojazdéw niespetniajgcych norm emisji zanieczyszczen (np. poprzez kontrole

drogowe),

6) dziatania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych (np. dzien bez

samochodu),
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7) modernizacje drdg i ulic oraz rozbudowe obwodnic i wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszaréw

gestej zabudowy,

8) poprawe stanu technicznego pojazddow i autobuséw komunikacji publicznej (np. zwiekszenie liczby

pojazddéw spetniajgcych normy EURO),
9) zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

Plan Transportowy omawia charakterystyke ogdlng obszaru oraz jego charakterystyke komunikacyjna, a takze
zasady organizacji rynku przewozéw. Dokument wskazuje istotne — z punktu widzenia zapewnienia ciggtosci
wykonywania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej — potgczenia posrdd istniejgcej sieci

komunikacyjnej obszaru.

Plan Transportowy stanowi, wiec jedynie ocene istniejgcej sieci komunikacyjnej, ze wskazaniem sposobu
efektywnego jej wykorzystania oraz z uwzglednieniem potrzeb zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego; jest to, wiec dokument wtdérny wobec wczesniej obowigzujgcych zamierzen inwestycyjnych zaréwno
jednostek samorzadu terytorialnego (wojewddztw, powiatow, gmin), jak i urzedow administracji centralnej (jak
np. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad czy Zarzad Drég Wojewddzkich w todzi) i nie ustala ram dla
pozniejszej realizacji przedsiewzie¢, mogacych oddziatywac na srodowisko Skutki oddziatywania na sSrodowisko

naturalne sg natomiast kazdorazowo elementem oceny dopuszczalnosci konkretnej inwestycji do realizacji.

5.7.3. EMISJA HALASU

Hatas to kazdy dzwiek, ktéry w danych warunkach jest okreslany jako szkodliwy, ucigzliwy lub przeszkadzajacy,
niezaleznie od jego parametréow fizycznych, jest on uwazany za czynnik zanieczyszczajacy Srodowisko.
Dopuszczalne wartosci natezenia hatasu w srodowisku. Okreslono je w zatgczniku do Rozporzgdzenia Ministra
Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i Leénictwa z dnia 13 maja 1998 roku w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w $rodowisku (Dz.U. Nr 66, poz. 436), ktére zgodnie z ustawg z dnia 19 grudnia 2002 roku o
zmianie ustawy o odpadach oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. Nr 7, poz. 78), obowigzujg do 30 czerwca 2004

roku.

Ochrona przed hatasem polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego srodowiska, w szczegdlnosci
poprzez utrzymanie poziomu hatasu ponizej dopuszczalnego lub, co najmniej na tym poziomie oraz na
zmniejszeniu poziomu hatasu, tam gdzie on przekracza dopuszczalne wartosci, co najmniej do ich poziomu. Na
terenach nie wyszczegdlnionych w zatgczniku do w/w Rozporzgdzenia, dopuszczalny poziom hatasu okresla sie,

przyjmujgc wartosci dopuszczalne dla terenéw o zblizonym przeznaczeniu.

W rozporzadzeniu okreslono takze standardy emisyjne dla takich obiektéw jak drogi lub linie kolejowe, jak i
poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez linie elektromagnetyczne oraz starty, lgdowania i przeloty

statkéw powietrznych.

Rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie poziomu hatasu pojazdéw silnikowych z dnia

09.12.2011 nakazuje obnizenie emisji hatasu nowych pojazdéw osobowych o 4 dB, a ciezarowych o 3 dB w ciggu
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pieciu lat. Istotne dla emisji hatasu bedzie tez stopniowe wprowadzanie pojazdéw hybrydowych (szacuje sie ich

udziat na 5 do 20% w roku 2030) oraz elektrycznych (szacuje sie ich udziat na 11 do 30% w roku 2030).

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w Srodowisku (t .jedn. Dz. U. z 2014 r. poz. 112) ponizsza tabela obrazuje dopuszczalne poziomy hatasu w
srodowisku powodowanego przez poszczegdlne grupy zrédet hatasu, z wytagczeniem hatasu powodowanego przez
starty, ladowania i przeloty statkdw powietrznych oraz linie elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami LAeq D i
LAeq N, ktére to wskazniki majg zastosowanie do ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze srodowiska, w

odniesieniu do jednej doby.

Tabela 18. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku
Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Pozostate obiekty i dziatalnos¢ bedaca

Drogi lub linie kolejowe srédiem hatasu

Lp. | Rodzajterenu L Aeq D LAeq N ‘ L Aeq D LAeqN

przedziat
czasu
odniesienia
réowny 1
najmniej
korzystnej
godzinie
nocy

przedziat czasu
przedziat czasu przedziat czasu  odniesienia réwny 8
odniesienia réwny odniesienia réwny | najmniej korzystnym
16 godzinom 8 godzinom godzinom dnia kolejno po
sobie nastepujacym

a) Strefa ochronna ,,A” uzdrowiska

b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze
statym lub czasowym pobytem

2. | dzieci i mtodziezy" 55 50 50 40

c) Tereny domoéw opieki spotecznej

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego

3. b) Tereny zabudowy zagrodowej 60 50 55 45

c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe'

d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

Tereny w strefie Sréddmiejskiej
4. miast powyzej 100 tys. | 65 55 55 45
mieszkaricéw?

(*)W przypadku niewykorzystywania tych terenéw zgodnie z ich funkcjg w porze nocy, nie obowigzuje na nich

dopuszczalny poziom hatasu okreslony dla pory nocy.
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(**)Strefa srodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkaricow to teren ze zwartej zabudowy mieszkaniowej i
koncentracjq obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktdrych wystepujqg
dzielnice o liczbie mieszkaricow pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srodmiejskq, jezeli
charakteryzuje sie ona zwartq zabudowq mieszkaniowqg z koncentracjq obiektow administracyjnych,
handlowych i ustugowych.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w érodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr 120, poz. 826) oraz Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 1 pazdziernika 2010 r. zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z

2012r., poz. 1109).

Oznacza to, ze dla obszardéw, na ktérych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny, wojewoda lub rada
powiatu (w zaleznosci od kompetencji) tworzy program dziatan, ktérego celem jest dostosowanie poziomu hatasu
do dopuszczalnego. W zwigzku ze stwierdzong ucigzliwoscig akustyczng hatasow komunikacyjnych Panstwowy
Zaktad Higieny opracowat skale subiektywnej ucigzliwosci zewnetrznych tego rodzaju hataséw. Zgodnie z

dokonang klasyfikacjg ucigzliwos¢ hatasow komunikacyjnych zalezy od wartosci poziomu
rownowaznego LAeq i wynosi odpowiednio:

®* mata uciazliwos¢ LAeg< 52 dB

e  JSrednia ucigzliwos¢ 52 dB<LAeqg< 62 dB

e duza uciazliwos¢ 63 dB<LAeq< 70 dB

e  bardzo duza ucigzliwosé LAeq>70 dB.

O klimacie akustycznym danego srodowiska decydujg zrddta, ktdre ten hatas wytwarzajg. Przyjmujac za podstawe

grupy wytwarzajacych go zrodet wyrdznia sie 3 gtéwne rodzaje hatasu:
e hatas przemystowy powodowany przez urzadzenia i maszyny w obiektach przemystowych i ustugowych,
e  hatas komunikacyjny pochodzacy od wszelkich sSrodkéw transportu drogowego, kolejowego i lotniczego;

e hatas komunalny wystepujacy w budynkach mieszkalnych, szczegdlnie wielorodzinnych i w obiektach

uzytecznosci.
HALAS DROGOWY

W ostatnich latach nastgpit gwattowny rozwdj motoryzacji, a wraz z nim wzrosto negatywne oddziatywanie
transportu na Srodowisko w postaci hatasu drogowego, ktéry jest powaznym zrédtem zakidcen klimatu
akustycznego srodowiska. Na poziom hatasu drogowego ma wptyw szereg czynnikow zwigzanych z ruchem

pojazddéw i parametrami drogi. Najwazniejsze z nich to:
® natezenie ruchu zwigzane bezposrednio ze znaczeniem drogi w uktadzie komunikacyjnym,
e  struktura ruchu (udziat pojazdéw ciezkich i hatasliwych),

e Srednia predkos¢ pojazdéw i ich stan techniczny,
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e pltynnosc ruchu,
e pochylenie podtuzne drogi, tuki,
® rodzajistan nawierzchni.
Do najwiekszych problemdéw komunikacyjnych wptywajacych na zwiekszajgcy sie hatas nalezg:

e  brak obwodnic w miastach, gdzie ruch tranzytowy naktada sie z ruchem lokalnym, duza ilo$¢ skrzyzowan i

waskie ulice zmniejszajgce ptynnosc¢ jazdy (czeste zatrzymania i ruszanie pojazdow),

® nieprzystosowanie nawierzchni do wystepujgcego obecnie natezenia ruchu i obcigzenia (duzy udziat
pojazdéw ciezarowych) powoduje szybkie niszczenie nawierzchni, a tempo modernizacji i budowy

nowych drég nie moze nadazy¢ za wzrostem liczby pojazdow.

Przez obszar miasta Sieradza przebiegajg 3 drogi krajowe (o facznej dtugosci ~18,0 km) i 2 wojewddzkie (~8,0 km)
przenoszgce znaczny ruch samochodowy z duzym udziatem pojazdéow ciezarowych. Drogi te przebiegajg

nastepujgcymi ulicami miasta:

Drogi krajowe:

- droga nr 12 relacji gr. panistwa - Zagar - Kalisz - Btaszki — Sieradz — task — Piotrkéw

Tryb. — Opoczno — Putawy — gr. panistwa (ul. POW i ul. Sienkiewicza)

- droga nr 14 relacji towicz - £6dz — Sieradz — Ztoczew — Walichnowy (ul. Sienkiewicza

i ul. Jana Pawta ll)

- droga nr 83 relacji Turek — Warta — Sieradz (ul. Wojska Polskiego)

Drogi wojewddzkie:

- droga nr 480 relacji Sieradz — Widawa - Szczercow (ul. 1-go Maja i Krakowskie Przedmiescie)

- droga nr 479 relacji Dgbréwka — Sieradz (ul. Uniejowska).

POMIARY HAtASU DROGOWEGO

Najwiekszg ucigzliwosé hatasowa stanowig drogi krajowe, ktére przenoszac znaczny ruch tranzytowy, przebiegajg
przez obszary zainwestowane (osiedli mieszkaniowych) i zbiegajg sie w centrum miasta. W 2002 roku WIOS
przeprowadzit pomiary hatasu komunikacyjnego przy drodze krajowej nr 14 w 3 punktach pomiarowych w
Sieradzu. Poziom dzwieku w zaleznosci od punktu pomiarowego przekraczat dopuszczalne poziomy od 14 do 20
dB. Szczegdlnie wysokie przekroczenie wystgpity przy budynkach szpitalnych, w zwigzku z obnizeniem pozioméw
dopuszczalnych dla terenéw szpitali w miescie (Raport o stanie Srodowiska w wojewddztwie tédzkim w 2002

roku):

e ul. Sienkiewicza (przy szpitalu) — 73,8 dB przy Srednim natezeniu 974 poj/h
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ul. Jana Pawta Il (przy Al. Pokoju) — 74,3 dB przy $Srednim natezeniu 1252 poj/h

ul. Jana Pawta Il (przy szpitalu) - 75,8 dB przy $rednim natezeniu 1068 poj/h.

W roku 2013, w oparciu o wytyczne GIOS dotyczace wyznaczania punktéw pomiarowych i zgodnie z ,Programem

panstwowego monitoringu Srodowiska wojewddztwa tédzkiego na lata 2013-2015” zostaty wykonane pomiary

hatasu w punktach pomiarowych na obszarze Sieradza:

punkt pomiarowy dla okreslenia wskaznika dtugookresowego (S 1) — ul. Wojska Polskiego — jest ona
fragmentem drogi krajowej nr 83 i pozostaje w zarzadzie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
w todzi. Pomiarami zostat objety odcinek o dtugosci ok. 1 km lezagcy pomiedzy ulicami Adama
Mickiewicza i Dzigorzewska. Wzdtuz ulicy znajduje sie mieszana zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna i
ustugowa. Punkt pomiarowy zlokalizowano po pétnocnej stronie ulicy Wojska Polskiego na parkingu

nalezgcym do Jednostki Wojskowej w Sieradzu.

pomiar jednodobowy (S 2) — ul. Targowa znajduje sie w centrum Sieradza. Ulica ta stanowi fragment
drogi powiatowej 1754E (w zarzadzie Powiatowego Zarzgdu Drég w Sieradzu), wzdtuz ulicy potozona jest
mieszana zabudowa jednorodzinna, wielorodzinna i ustugowa. Do pomiardw zostat wytypowany odcinek
znajdujacy sie pomiedzy ulicg 23 Stycznia i ulicg Krakowskie Przedmiescie o dtugosci 0,3 km. Punkt
pomiarowy potozony byt po potudniowej stronie ulicy Targowej na terenie posesji nr 9 nalezacej do

Rejonu Drog Wojewddzkich w Sieradzu.

pomiar jednodobowy (S 3) — ul. Krakowskie Przedmiescie potozona jest w potudniowo-wschodniej czesci
Sieradza w otoczeniu luznej zabudowy jednorodzinnej i ustugowej. Ulica poprowadzony jest fragment
drogi wojewddzkiej nr 480 (Sieradz — Szczercow), ktora pozostaje w zarzadzie Zarzadzie Drog
Wojewddzkich w todzi. Pomiarami zostat objety odcinek od ulicy 1 Maja do granic miasta wynoszacy 1,6

kilometra. Punkt pomiarowy umieszczono na posesji nr 126 znajdujgcej sie po zachodniej stronie ulicy.

pomiar jednodobowy (S 4) — ul. Uniejowska potozona jest w pdétnocno-wschodniej czesci Sieradza i
stanowi fragment drogi wojewddzkiej nr 479 (Sieradz — Poddebice) i pozostaje w gestii Zarzgdu Drog
Wojewddzkich w todzi. Wzdtuz ulicy znajduje sie luzna zabudowa jednorodzinna, zagrodowa oraz
ustugowa. Pomiary dotyczg odcinka o dtugosci 2,1 kilometra lezgcego pomiedzy ulicami Henryka
Sienkiewicza i Borek. Punkt pomiarowy umieszczony zostat po wschodniej stronie ulicy na wysokosci

numeru 172 na ternie parkingu przy cmentarz.
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Mapa 11. Lokalizacja punktéw pomiaru hatasu w Sieradzu
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Tabela 19. Wyniki pomiaréw hatasu oraz natezenie ruchu w punkcie S1 w Sieradzu, ul. Wojska Polskiego (S 1):

Zmierzone poziomy
Natezenie ruchu
hatasu
‘Aeq Pora
L.p. |Data pomiaru| D16 [‘AeqW/|‘AegN | doby lekkie | ciezkie | razem
[dB] [poj./T]
dzien 5823 305 6128
22/23.06.201
1 3 62,7 | 64,7 | 61,1
noc 1381 66 1447
dzien | 10018 | 2134 | 12152
23/24.06.201
2 3 66,3 | 67,5 | 62,6
noc 1161 216 1377
dzien | 10358 | 1748 | 12106
24/25.06.201
3 3 66,3 | 63,4 | 63,3
noc 750 214 964
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dzien 6979 529 7508
19/20.07.201
4 3 64,8| 65,7 | 61,1
noc 950 154 1104
dzien 5497 197 5694
20/21.07.201
5 3 63,5 66,6 | 60,4
noc 1044 50 1094
dzien 9070 | 1227 | 10297
21/22.07.201
6 3 66,8 65,0 | 61,5
noc 2161 187 2348
dzien 9455 | 2421 | 11876
11/12.10.201
7 3 63,6 | 65,2 | 57,9
noc 781 229 1010

Wykres 4. Udziaty ilosci samochoddw lekkich i ciezkich w strumieniu pojazdéw w punkcie przy ulicy Wojska Polskiego w

Sieradzu w porze dnia

i porze nocy.
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o pora dnia - pojaady dgikie
0 pera dnia - pojaady kkkie

B pOra nocy - pojandy cie Hiie
= pora nocy - pojandy lekkie

Wartosci poziomu hatasu w srodowisku, zarejestrowane w punkcie pomiarowym znajdujgcym sie przy ulicy
Wojska Polskiego tylko dla jednej doby pomiarowej przekroczyty poziom dopuszczalny dla pory dnia o 1,3 dB. Dla
pory nocy poziom dopuszczalny przekroczony byt dla kazdej doby pomiarowej — przekroczenie to waha sie od 5,1
dB do 7,3 dB. Udziat pojazdéw ciezkich w strumieniu pojazdéw w porze dnia oscyluje od 3% do 20%, w porze nocy
miedzy 5% a 23%, jednak nie widaé¢ bezposredniego zwigzku pomiedzy rejestrowanymi wartosciami poziomu

hatasu a liczbg pojazddw ciezkich w strumieniu pojazdow.

Obliczona wartos¢ wskaznika dtugookresowego Lpwy Wynosi 69,1 dB. Dopuszczalna wartos¢ dtugookresowego

poziomu dzwieku w srodowisku wynoszgca 68 dB jest przekroczona o 1,1 dB.
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Zmierzone poziomy hatasu oraz natezenia ruchu w punktach pomiaru jednodobowego w

Sieradzu
Udziat
Oznacze Natezenie poj.
nie Lokalizacja LAeq ruchu ciezkich
L.p. punktu Data pomiaru [Pora doby
punktu
[dB]  [[poj/T] [%]
dzien 61,6 6693 5
1 S 2 ul. Targowa 9 [16/17.07.2013
noc 52,3 311 5
ul. Krakowskie dzien 63,5 6000 3
2 S 3 Przedmiescie [24/27.07.2013
126 noc 57,8 197 13
ul. Uniejowska dzien 64,2 5715 16
3 S 4 172 19/20.11.2013
noc 56,2 452 25

Dla pory dnia w punktach jednodobowych potozonych na terenie Sieradza nie stwierdzono przekroczen poziomu
dopuszczalnego hatasu emitowanego do srodowiska. W porze nocy przekroczenia zostaty zarejestrowane w
punktach przy ulicy Krakowskie Przedmiescie — przekroczenie o 1,8 dB i przy ulicy Uniejowskiej — 0 0,2 dB. Na ulicy
Targowej nie ma przekroczen poziomu dopuszczalnego w porze nocy. Przekroczenia te mogg by¢ zwigzane z
udziatem pojazdéw ciezkich w strumieniu pojazdéw w porze nocy —w punkcie S 3 wynidst on 13%, a w punkcie S 4

- 25%.

HALAS KOLEJOWY

W Sieradzu zrédtem hatasu kolejowego jest przebiegajgca na kierunku wschéd - zachdéd wazna w uktadzie
krajowym linia kolejowa relacji tddz (Warszawa) — Sieradz — Kalisz — Ostrow WIkp. (Wroctaw). Jest to linia
dwutorowa, zelektryfikowana. Zapewnia pofaczenia z Warszawg, Aglomeracjg tédzkg oraz z wojewddztwem
wielkopolskim i dolnoslgskim. Dtugosé linii w granicach miasta wynosi 7,6 km. Na terenie miasta zlokalizowana
jest 1 stacja i 2 przystanki kolejowe pasazerskie Sieradz-Meka i Sieradz Warta oraz 1 stacja towarowo —
przetadunkowa. Linia kolejowa jest oddalona od gtdwnych koncentracji zainwestowania dzielnic potudniowych

miasta.

Hatas kolejowy najbardziej odczuwalny jest wzdtuz linii kolejowej oraz w poblizu stacji kolejowych, szczegdlnie w

porze nocnej. Ucigzliwos¢ ta w duzym stopniu zalezy od czestotliwosci przejazdu pociggdw, ich predkosci, stanu
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torowiska oraz usytuowania torowiska (nasyp, wykop). Hatas kolejowy jest najtatwiej tolerowanym hatasem

komunikacyjnym.

Ochrona przed hatasem (zgodnie z ustawg Prawo ochrony srodowiska polega na zapewnieniu jak najlepszego

stanu akustycznego srodowiska poprzez:

utrzymanie poziomu hatasu ponizej dopuszczalnego lub co najmniej na tym poziomie,

zmniejszenie poziomu hatasu co najmniej do dopuszczalnego, gdy nie jest on dotrzymany.

Najwazniejszym celem na najblizsze lata w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem komunikacyjnym jest

obnizenie poziomu hatasu oddziatywujacego na mieszkancow do poziomu dopuszczalnego. Ograniczenie

ucigzliwosci hatasu drogowego powinno bycrealizowane poprzez:

kierowanie ruchu tranzytowego, z dala od obszaréw o intensywnej zabudowie, poprzez budowe

obwodnic,

modernizacje nawierzchni drég — stosowanie tzw. ,,cichych nawierzchni” oraz przystosowanie najbardziej

obcigzonych drég krajowych do standardu unijnego 11,5 ton/os,

odpowiednig organizacje ruchu w celu zapewnienia ptynnosci ruchu pojazdéw (zmniejszenie ilosci

zatrzyman),

stosowanie zabezpieczen przed hatasem w postaci ekrandw akustycznych, watéw
ziemnych, pasow zieleni izolacyjnej,

wprowadzanie ograniczenia predkosci w obszarach zabudowanych,

podniesienia standardu pojazdow uczestniczacych w ruchu i eliminowaniu z ruchu pojazdow

mechanicznych bedacych w ztym stanie technicznym i nie odpowiadajgcych normom,

wytyczanie atrakcyjnych szlakdéw i sciezek rowerowych zachecajgcych do rezygnacji z poruszania sie

pojazdami samochodowymi.

wprowadzenie odpowiednich zabezpieczen wzdtuz terendw przemystowych, tras komunikacji kotowej i
kolejowej bezposrednio sgsiadujacej z terenami zabudowy mieszkaniowej (ekrany akustyczne, zielen

izolacyjna, nasypy).
budowe obwodnicy w celu eliminacji ruchu tranzytowego w centrum miasta.

budowe lub wytyczanie atrakcyjnych ciggéw pieszych i sciezek rowerowych zachecajgcych do rezygnacji z

poruszania sie samochodami.

wymiane taboru komunikacji zbiorowej na nowoczesny charakteryzujgcy sie zdecydowanie mniejszg

hatasliwoscig.
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e wprowadzenie odpowiednich technologii i zabezpieczen dotyczacych obiektéw przemystowych, urzadzen

i maszyn.

e uwzglednianie w planach zagospodarowania przestrzennego terendéw buforowych miedzy terenami
przemystowo — ustugowymi a terenami zabudowy mieszkaniowej oraz rozgeszczenie zwartej zabudowy

(zwtaszcza mieszkaniowej).

Program ochrony srodowiska jako cel przyjmuje:

Zmniejszenie zagrozenia mieszkancow powiatu ponadnormatywnym hatasem emitowanym zwtaszcza przez srodki
transportu wskazujgc jako niezbedne, m. in. nastepujgce zadania w zakresie hatasu drogowego:- budowa nowych

odcinkéw drég (budowa obwodnic),

- modernizacja nawierzchni drdg, szczegdlnie na odcinkach o ztym stanie technicznym,

- optymalizacja przebiegu tras komunikacyjnych i ruchu, m.in. przez zwiekszanie ptynnosci,
- opracowanie map akustycznych dla drég i linii kolejowych o najwiekszym natezeniu,

- monitoringu hatasu w Srodowisku, szczegélnie na terenach bedacych pod wptywem oddziatywania okreslonej

kategorii drog,
- budowa ekrandw akustycznych oraz tworzenie paséw zwartej zieleni izolacyjnej wzdtuz drég o duzym natezeniu.
-wymiana okien na dzwiekoszczelne w budynkach zlokalizowanych przy drogach o duzym natezeniu,

- ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania w poblizu drég, gdzie nie ma mozliwosci zastosowania

technicznych rozwigzan walki z hatasem,

- uwzglednianie wartosci dopuszczalnych poziomoéw hatasu w planowaniu przestrzennym.
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6. OCENAI PROGNOZA SPOtECZNYCH POTRZEB PRZEWOZOWYCH W TRANSPORCIE PUBLICZNYM

6.1. OCENA | PROGNOZA POTRZEB PRZEWOZOWYCH

Na podstawie wczesniej zaprezentowanych informacji dotyczgcych charakterystyki demograficznej, spotecznej
oraz gospodarczej powiatu mozna wskaza¢ miejsca do ktérych dojazd powinien by¢ zagwarantowany i ocenié
potrzeby przewozowe mieszkaricédw. Poniewaz przedmiotem niniejszego opracowania s przewozy powiatowe,
dlatego analizie zostaty poddane potaczenia komunikacyjne, ktére przebiegaja przez obszar przynajmniej dwéch

gmin.

Na ponizszej mapie wskazano granatowymi kropkami liczbe i lokalizacje najwazniejszych obiektéw uzytecznosci
publicznej na tle gestosci zaludnienia, ktére generujg ruch na poziomie powiatu (generatory ruchu). Stanowig one

gtéwny cel podrézy mieszkancéw powiatu sieradzkiego.
Ponizsza mapa pokazuje, ze najwiekszym generatorem ruchu jesli chodzi o cel podroézy jest miasto Sieradz.

Mapa 12. Gestos¢ zaludnienia na 1 km2 na tle lokalizacji obiektow uzytecznosci publicznej

Sieradz

Btaszki

Wroéblew

Gestosc zaludnienia:
<800 os/km?
60-80 os/km?
50-60 os/km?
40-50 os/km?
30-40 os/km?

Zrédto: opracowanie wtasne

Generatory ruchu s3 to najwazniejsze obiekty uzytecznosci publicznej, ktdre generuja ruch na poziomie powiatu.
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Stanowig one gtéwny cel podrdzy mieszkarncow powiatu sieradzkiego. W Sieradzu znajduje sie najwieksza liczba
placowek o charakterze uzytecznosci publicznej, do ktérych dostep zalezy w duzej mierze od dobrze
zorganizowanego transportu publicznego. Dlatego najistotniejsze jest potgczenie wszystkich gmin wchodzgcych w
sktad powiatu z miastem Sieradz, poniewaz to na jego terenie jak juz wspomniano na poczatku znajduje sie

najwieksza liczba obiektow uzytecznosci publicznej oraz szkoét.

Ze wzgledu na czesty charakter podrdzy, czyli miejsce zamieszkania - miejsce nauki badz miejsce pracy oraz w
relacji odwrotnej, czyli miejsce nauki badz miejsce pracy - miejsce zamieszkania potrzeby komunikacyjne
mieszkancéw roznig sie w zaleznosci od pory i dnia tygodnia. W dni robocze (poniedziatek-pigtek) wystepuje
wieksze natezenie liczby podréznych na poszczegdlnych trasach zwigzane z koniecznoscig dotarcia do pracy badz
szkoty i na odwrdt. Tg samg zaleznos¢ mozna przypisac czestotliwosci podrézowania ze wzgledu na pore dnia.
Wieksze natezenie ludzi podrdzujacych mozna zaobserwowaé w godzinach szczytu porannego 7: 00-9: 00 oraz w

godzinach szczytu popotudniowego 15:00-17:00

6.2. NAJWAZNIEJSZE GENERATORY RUCHU W POWIECIE SIERADZKIM

W perspektywie wyznaczenia linii o charakterze uzytecznosci publicznej nalezy wzig¢ pod uwage obiekty stale

generujace ruch plus dodatkowo jak najwiecej punktéw ruchu zmiennego.

Kategoryzujac generatory ruchu mozna podzieli¢ je na generatory o natezeniu ruchu statym i zmiennym.
Generatorami ruchu o natezeniu statym sg szkoty, zaktady pracy, urzedy oraz osrodki zdrowia i szpitale. Natezenie

ruchu zmienne dotyczy osrodkéw turystycznych i sportowych, oraz sklepdw i centréw handlowych.

W przypadku sklepédw i centrow handlowych natezenie ruchu obserwuje sie w weekendy i w okresach

przedswigtecznych.

Wyrdzniono nastepujgce rodzaje generatoréw ruchu: przedszkola, szkoty, urzedy, sklepy, szpitale i os$rodki

zdrowia i zaktady pracy.

Tabela 20. Wykaz Przedszkoli

L -

Sieradz Przedszkole nr 1 Plac Wojewddzki 2 n 98-200 Sieradz
Sieradz Przedszkole nr 2 Rycerska 1 98-200 Sieradz
Sieradz Przedszkole nr 4 Pitsudskiego 5a 98-200 Sieradz
Sieradz Przedszkole nr 6 Zajecza 1 98-200 Sieradz

Przedszkole Samorzadowe

Basniowa Kraina w Btaszkach Femarsie 1 S22 Besd

Btaszki
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Barczew

Braszewice

Goszczandw

Sieradz

Sieradz

Sieradz

Sieradz

Klonowa

Gruszczyce

Wréblew

Burzenin

Warta

Ztoczew

Burzenin

Brzeznio

Publiczne Przedszkole 0 0

Publiczne Przedszkole w
Braszewicach 8A

Publiczne Przedszkole w
Goszczanowie

Przedszkole Niepubliczne
Zgromadzenia Sidstr
Urszulanek SJK im. sw.Urszuli
Leddchowskiej

Przedszkole nr 15

Przedszkole nr 3

Przedszkole nr 5

Przedszkole Publiczne w
Klonowe

Przedszkole Samorzadowe w
Gruwszczycach 21

Publiczne Przedszkole im.
Wraébelka Elemelka we
Wrdblewie 55

Publiczne Przedszkole w
Burzeninie

Publiczne Przedszkole w
Warcie

Publiczne Przedszkole w
Zloczewie

Publiczne Przedszkole w
Waszkowskiem

Publiczne Publiczne
Przedszkole im.Przyjaciot
Kubusia Puchatka w Brzezniu

98-275 Barczew

98-277 Braszewice

Kaliska 5a 98-215 Goszczanow

Krakowskie Przedmiescie 123 98-200
Sieradz

KOLIBA-STACHECKIEGO 3 98-200 Sieradz

tokietka 27a 98-200 Sieradz

Jana Pawta Il 41 98-200 Sieradz

Ztoczewska 4 98-273 Klonowa

98-235 Gruszczyce

98-285 Wroblew

Sieradzka 11 98-260 Burzenin

Kozminska 11 98-290 Warta

Kilinskiego 44 98-270 Ztoczew

98-260 Burzenin

Szkolna 2B 98-275 Brzeznio

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych uzyskanych ze Starostwa Powiatowego
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Tabela 21. Wykaz Placéwek Oswiatowych

Sieradz

Sieradz

Sieradz

Sieradz

Btaszki

Warta

Ztoczew

Sieradz

Sieradz

Sieradz

Warta

Sieradz

Sieradz

Warta

Warta

| Liceum Ogdlnoksztatcace im.
Kazimierza Jagiellonczyka

Il Liceum Ogdlnoksztatcace im.

Stefana Zeromskiego w
Sieradzu
Zespot Szkot
Ponadgimnazjalnych Nr 1 w
Sieradzu
Zespot Szkot
Ponadgimnazjalnych Nr 2 w
Sieradzu

Zespot Szkot
Ponadgimnazjalnych w
Btaszkach

Zespot Szkot
Ponadgimnazjalnych w Warcie

Zespot Szkot
Ponadgimnazjalnych w
Ztoczewie

Centrum Ksztatcenia
Ustawicznego w Sieradzu

Centrum Edukacji Zawodowe;j
w Sieradzu

Specjalny Osrodek Szkolno-
Wychowawczy w Sieradzu

Zespot Szkoét Specjalnych w
Warcie

Zespot Placowek Wychowania
Pozaszkolnego w Sieradzu

Poradnia Psychologiczno-
Pedagogiczna w Sieradzu

Poradnia Psychologiczno-
Pedagogiczna w Warcie

Zespot Szkoét Specjalnych w
Warcie

Zwirki i Wigury 3 98-200 Sieradz

Zeromskiego 8 98-200 Sieradz

Pitsudskiego 5 98-200 Sieradz

Zamkowa 15 98-200 Sieradz

pl. Sulwinskiego 31 98-235 Btaszki

3 Maja 29 98-290 Warta

ul. Szeroka 1/7 98-270 Ztoczew

Mickiewicza 4 98-200 Sieradz

Leszka Czarnego 2 98-200 Sieradz

Krakowskie Przedmiescie 58 98-200 Sieradz

3 Maja 29 98-290 Warta

Tysigclecia 3 98-200 Sieradz

pl. Wojewddzki 3 (budynek Starostwa
Powiatowego, V pietro) 98-200 Sieradz

3 Maja 29 98-290 Warta

3-go Maja 29 98-200 Warta

irédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych ze Starostwa Powiatowego
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Tabela 22. Wykaz urzedéw i Instytucji publicznych

Sieradz

Warta

Warta

Sieradz

Sieradz

Sieradz

Sieradz

Warta

Sieradz

Sieradz

Sieradz

Sieradz

Sieradz

Biuro Wystaw Artystycznych w
Sieradzu

Placéwka Opiekunczo
Wychowawcza w Rafatowce

Placéwka Opiekunczo
Wychowawcza w Tomistawicach

Dom Pomocy Spotecznej w
Biskupicach

Dom Pomocy Spotecznej w
Sieradzu

Muzeum Okregowe w Sieradzu

Poradnia Psychologiczno -
Pedagogiczna w Sieradzu

Poradnia Psychologiczno -
Pedagogiczna w Warcie

Powiatowa Biblioteka Publiczna im.
Wadystawa Broniewskiego w
Sieradzu

Powiatowe Centrum Pomocy
Rodzinie w Sieradzu

Powiatowy Osrodek Dokumentacji
Geodezyjno - Kartograficznej w
Sieradzu

Powiatowy Urzad Pracy

Powiatowy Zarzad Drog

Kosciuszki 3 98-200 Sieradz

Rafatowka 2, 98-290 Warta

Tomisgtwice 16 98-290 Warta

Biskupice 72 98-200 Sieradz

Armii Krajowej 34 98-200 Sieradz

Dominikanska 2 98-200 Sieradz

Plac Wojewddzki 3 98-200 Sieradz

3 - go Maja 29 98-290 Warta

Zwirki i Wigury 4 98-200 Sieradz

Plac Wojewddzki 3 98-200 Sieradz

Warenczyka 1 98-200 Sieradz

Plac Wojewddzki 3 98-200 Sieradz

Plac Wojewddzki 3 98-200 Sieradz
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Specjalny Osrodek Szkolno -
Sieradz Wychowawczy im. Janusza
Korczaka w Sieradzu

Krakowskie Przedmiescie 58 98-200
Sieradz

Warta Srodowiskowy Dom Samopomocy Rozdzaty 7 98-290 Warta

Sieradz Urzad Skarbowy Spotdzielcza 3 98-200 Sieradz

Sieradz Urzad Gminy Sieradz Armii Krajowej 5 98-200 Sieradz

irédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych uzyskanych ze Starostwa Powiatowego
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Tabela 23. Wykaz placéwek stuzby zdrowia

gmina

Sieradz

Sieradz

Warta

Warta

Warta/Burzenin

Sieradz

Sieradz

Sieradz

Warta

Warta

Sieradz

Braszewice

Brzeznio

Goszczandw

Ztoczew

Ztoczew

Sieradz

nazwa
Szpital Wojewddzki im. Prymasa
Kardynata Stefana Wyszynskiego w
Sieradzu
Wojewddzki Szpital Opieki
Dtugoterminowej i Hospicyjnej w
Sieradzu
Samodzielny Publiczny
Rehabilitacyjno-Leczniczy Zaktad
Opieki Zdrowotnej dla Dzieci w
Rafatéwce
Centrum Psychiatryczne w Warcie
Dom Pomocy Spotecznej w
Sieradzu z filiami w Witowie i w

Rozdzatach

NzOZ ,STACIA DIALIZ”

Centrum Kardiologii Inwazyjnej i
Angiologii SIERADZ

NZOZ ,Eskulap”

NzZOZ ,,Medyk”

NZOZ , Centrum”

Zaktad Karny

NZOZ Poradnia Medycyny
Rodzinnej

NZ POZ ,,POLIMED”

N ZOZ Poradnia Medycyny
Rodzinnej

NZOZ ,,Medyk”

NZOZ ,Rodzinny Doktor”

NzOz ,TUTUS”

adres

Armii Krajowej 7 98-200 Sieradz

Nenckiego 2 98-200 Sieradz

Rafatowka 98 -290 Warta

Sieradzka 3 98 — 290 Warta

Witow 99 98-260 Burzenin
Rozdzaty 7 98-290 Warta

Armii Krajowej 7 98-200 Sieradz

Armii Krajowej 7 98-200 Sieradz

Ks. J. Popietuszki 2 98-200 Sieradz

Przedwiosnie 36/38 98-290 Warta

Kozminska 9 98-290 Warta

Orzechowa 5 98-200 Sieradz

Braszewice 26 98-277 Braszewice

Wspolna 37 98-275 Brzeznio

Goszczanow 48 98-215 Goszczanow

Burzeninska 4 98-270 Ztoczew

Ogrodowa 17, 98-270 Ztoczew

Putaskiego 2/4 98-200 Sieradz
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Sieradz

Sieradz

Sieradz

Sieradz

Sieradz

Wréblew

Sieradz

Btaszki

Btaszki

Btaszki

Btaszki

Burzenin

Centrum Medyczne PRIMAMED

NZOZ ,AMICUS”

NZOZ ,Medicus”

Dom Pomocy Spotecznej dla dzieci

NZOZ ,Zdrowie”

SP Z0Z GOZ Wroblew 11

NzOz ,Alfa”

NZOZ ,,0$rodek Zdrowia”

NZOZ ,Przychodnia”

N ZOZ ,,Clinica”

N ZOZ ,Centromed”

Gminny Osrodek Zdrowia w
Burzeninie

POW 27 a 98-200 Sieradz

Bohaterow Wrzesnia 61 98-200 Sieradz

Jana Pawta Il 12 98-200 Sieradz

Dominikanska 16 98-200 Sieradz

Al. Pokoju 7 98-200 Sieradz

Wréblew 11 98-285 Wrdblew

Krakowskie Przedmiescie 10 98-200
Sieradz

Kalinowa 107 a 98 — 235 Btaszki

Sieradzka 59 98 — 235 Btaszki

Gruszczyce 111 98-235 Bfaszki

Putaskiegol 98-235 Btaszki

Ul. Polna 19 98-260 Burzenin

irédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych uzyskanych ze Starostwa Powiatowego
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Tabela 24. Wykaz zaktadéw pracy

Sieradz

Sieradz

Sieradz

Sieradz

Sieradz

Sieradz

Sieradz

Sieradz

Sieradz

Sieradz

Sieradz

Sieradz

Sieradz

Sieradz

Sieradz

Sieradz

Sieradz

Sieradz

Sieradz

Zaktad Ustugowo-Produkcyjny Witold
Marcinkowski

Przedsiebiorstwo Produkcyjno-Ustugowo-
Handlowe AWER, Rosiakowie, Spétka Jawna

ECOINVEST S.A.

Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej Spotka
Z.0.0.

"ATRAKCJA" Sp. z 0.0.
MEDANA PHARMA S.A.

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji w
Sieradzu Sp. z 0.0.

"ZDROWIE" Sp. z 0.0.

Kopalnie i Hurtownie Granitéw "SKALIMEX-
GRANTIN" Sp. z 0.0.

"P.R.P.-POLSKA" Sp. z 0.0.

Przedsiebiorstwo Produkeyjno-Handlowo-
Ustugowe "PROJNAD" Sp. z 0.0.

Okregowa Spotdzielnia Mleczarska WART-
MILK

"TERPLAST" Sp. z 0.0. Zaktady Przetwodrstwa
Tworzyw Sztucznych

Sieradzka Spétdzielnia Mieszkaniowa
"ATEST" - Krzysztof Biernat i Dariusz

Kobierski - Spotka Jawna

Przedsiebiorstwo Produkcyjno Handlowe
"MARK-BUD" Sp. z 0.0. w upadtosci
likwidacyjnej

"Zaktad Ochrony Mienia" Sp. z 0.0.

Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej Sieradz Sp. z 0.0.

"HIKS" Spotka Cywilna
WysotaHierominWysota Krzysztof

ul. Adama Mickiewicza 6

ul. Wyzwolenia 3
ul. Adama Mickiewicza 6

ul. Spétdzielcza 4

ul. Zaktadnikow 7

ul. Wtadystawa tokietka

ul. Jana Pawta Il 63

ul. Aleja Pokoju 7

ul. Polskiej Organizacji Wojskowej
132

ul. Adama Mickiewicza 4

ul. Wojska Polskiego 73

ul. Wojska Polskiego 41/45

ul. Wtadystawa tokietka 8

ul. marsz. J6zefa Pitsudskiego 5b

ul. Zaktadnikow 36

ul. lgnacego Paderewskiego 2

ul. Tadeusza Kosciuszki 6

ul. Wojska Polskiego 63

ul. Jana Pawta Il 63



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lodzkiego -85-

Poz. 5695

Sieradz

Sieradz

Sieradz

Btaszki

Btaszki

Btaszki

tubna-Jakusy

Réwna
Brgszewice

Brzeznio

Deboteka

Zapole

Pustelnik

Poniatéw

Klonowa

Dzierlin

Grabowiec

Warta

Tubadzin

Miejskie Przedsiebiorstwo Wodociggow i
Kanalizacji Sp. z.0.0.

Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego w
Sieradzu

Zaktady Mechaniczne "CHEMITEX" Sp. z o.0.

Przedsiebiorstwo - Produkcyjno - Handlowe
S i A Pietrucha Andrzej Pietrucha

Parapety Sp. z o0.0.

Justyriski, Szczepaniak, Zebrowski Spétka
Jawna

Firma Kamieniarska " KRAWCZYK "Kamila
Krawczyk - Wyrebska

AGROSAD - J. Wrébel, R. Wrobel - Spotka
Jawna

FIRMA ABEL Spétka Jawna Wysota

GAL-DRUK Drukarnia Krzysztof tuzynski

Osrodek Hodowli Zarodowej Deboteka Sp. z
0.0.

Sommer Polska Sp. z 0.0.

Przedsiebiorstwo Produkcyjno -Handlowe
"GENESIS" Spotka Cywilna

PWR Poland Sp. z 0.0.

Zaktad Robdt Inzynieryjnych i Budowlanych
S.C. Nowakowski i Stempien

Rolnicza Spétdzielnia Produkcyjna w
Dzierlinie w Likwidacji

ARSEN Sp. z 0.0. Spdtka Komandytowa

GMINNA SPOLDZIELNIA "SAMOPOMOC
CHEOPSKA" w Warcie

"CERAMIKA TUBADZIN" Sp. z 0.0.

ul. Gorka Ktocka 14

ul. 3 Maja 7

ul. Adama Mickiewicza 4

ul. Przemystowa 10

ul. Przemystowa 10
ul. Przemystowa 6
tubna-Jakusy 41

Rowna 28
ul. Gérna 8

ul. Wspdlna 26

Deboteka 72

Zapole 79/4

NN

Poniatéw 13 a

Klonowa 24

Dzierlin 65

Grabowiec 5a

ul. Kaliska 7

Tubadzin 31
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ZPIHM "ZtOTEX" - Aleksandrowiczowie,

Ztoczew e eeer—Sptie e ul. Jana Kilinskiego 1
Broszki BOROWINA Z,ak’rad Miesny Podsiadty Broszki 34
Spotka Jawna
Blaszki Justynski, Szczepaniak, Zebrowski Spotka oL PR
Jawna

Btaszki Zaktad Budowlany Henryk Mocny ul. Przemystowa 29
Domaniew SIDROG Sp. z 0.0. Domaniew 9

Btaszki Kalinowa Sp. z 0.0. Hodowla Roslin Kalinowa 99
Wréblew Przedsiebiorstwo Drobiarskie Grzegorz Wréblew 26

Wyrebski

irédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych ze Starostwa Powiatowego

7. PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU

7.1. PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU WYNIKAJACE ZE STRATEGII

ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien w

optymalnym stopniu uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikéw i organizatora transportu publicznego, biorgc pod

uwage zaréwno aktualny stan $wiadczenia tych ustug jak i mozliwosci inwestycyjne, wynikajgce z wysokosci

srodkéw dostepnych na finansowanie rozwoju systemu transportu publicznego i czasu przewidzianego na

osiggniecie zatozonego standardu.

W ponizszej tabeli przedstawiono najwazniejsze postulaty przewozowe oraz pozgdany poziom ich realizacji, ktéry

determinuje pdzniej preferencje dotyczace wyboru rodzaju $rodka transportu.

Tabela 25 Postulaty przewozowe oraz poziom ich realizacji

POSTULAT PRZEWOZOWY

POZADANY POZIOM REALIZACJI USLUG

DOSTEPNOSC PODROZNYCH
DO INFRASTRUKTURY
PRZYSTANKOWE)

Utrzymanie liczby przystankéw odpowiadajgcych potrzebom komunikacyjnym
mieszkarncéw powiatu sieradzkiego.

Budowa zatok przystankowych w miejscach, ktdre tego wymagaja.
Zwiekszenie udziatu przystankdw posiadajacych wiaty.

Budowa nowych przystankdw w lokalizacjach odpowiadajgcych potrzebom
mieszkaricdw obszaru.

CZESTOTLIWOSC KURSWNIA
POJAZDOW

Utrzymanie wysokiej czestotliwosci kursowania pojazdéw na liniach o wiekszym
natezeniu podrdéznych.

Dostosowanie czestotliwosci kursowania pojazdéw do potrzeb mieszkancéow
powiatu w szczegdlnosci tych podrézujacych komunikacjg do miejsc pracy i szkét
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ponadgimnazjalnych.

Utrzymanie wysokiej czestotliwos$ci kursowania pojazdéw w godzinach szczytu
porannego i popotudniowego.

BEZPOSREDNIOSC Zapewnienie jak najwiekszej ilosci potgczen bezposrednich zgtaszanych w
POLACZENIA postulatach przez mieszkancow, (jesli ich uruchomienie jest zasadne).

Zapewnienie pofaczen bezposrednich pomiedzy sgsiadujgcymi ze sobg siedzibami
wtadz gmin i miast.

INFORMACIJA Wyposazenie przystankow w:
Rozktady jazdy
Obowigzujgce optaty za przejazd

Obowigzujgce uprawnienia do ulgowych przejazdéw sSrodkami publicznego
transportu zbiorowego

Regulamin przewozu oséb srodkami publicznego transportu zbiorowego.

OCHRONA SRODOWISKA | Postulaty zawarte w Planie Transportowym moga pozytywnie wptywaé na
NATURALNEGO zwiekszenie ochrony srodowiska naturalnego poprzez:

poprawe, jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych,
popularyzacje srodkow transportu zbiorowego,
promocje ruchu rowerowego i rozwdj infrastruktury rowerowej,

eliminowanie z ruchu pojazdéw niespetniajgcych norm emisji zanieczyszczen (np.
poprzez kontrole drogowe),

zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

DOSTEP 0SOB | Komunikacja publiczna powinna uwzgledniaé réwniez potrzeby o0s6b
NIEPELNOSPRAWNYCH niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej poprzez:
ORAZ 0S0B © eksploatacje autobusdéw niskopodtogowych lub wyposazonych w platform
OGRANICZONEJ ZDOLNOSC| | <°P03tadie autobusow niskopodiogowy vp y pratormy.
wyréwnujgce rdznice miedzy poziomem przystanku a podtogg pojazdu,
RUCHOWE! DO utatwiajgce wjazd do wnetrza pojazdu wdzkiem inwalidzkim lub dzieciecym i
PUBLICZNEGO TRANSPORTU osiadaj'ace m:e'sce rzezniczonz dJIa wozkéow =
ZBIOROWEGO P 1 jscep '

zlikwidowanie przeszkéd w dostepie do przystanku komunikacji publicznej i w
korzystaniu z przystanku (m.in. obnizenie wysokich kraweznikdw na przejsciach
dla pieszych, zréownanie poziomu peronu przystanku z podtogg pojazdu lub
budowanie przystankéw o platformach nizszych o 3-4 cm wzgledem linii nadwozia
pojazdu, co uczyni rdoznice poziomow akceptowalng dla osdb niepetnosprawnych
oraz ograniczy ryzyko uszkodzen autobuséw o krawedzie perondow
przystankowych),

stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publicznej,

wprowadzenie rampy wjazdowej w pojazdach dla wézkéw inwalidzkich oraz dla
wozkow dzieciecych,

wyznaczenie bezpiecznych miejsc w pojezdzie dla wozkéw inwalidzkich i wdzkow
dzieciecych,

zapowiedz nastepnego przystanku wewngtrz pojazdu - gtosowg i elektroniczng
(wyswietlacze).
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Dostosowany do powyzszych zasad i standardéw, system transportu publicznego zapewnia sprawng obstuge
pasazerow, uzyskujgc w ich oczach pozytywne oceny, jak rowniez umozliwia sprawne i punktualne poruszanie sie

po catym obszarze objetym planem transportowym.

Warto podkresli¢, ze dla oceny catego systemu transportu publicznego jest bardzo wazne, by przyjety standard
ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, skutkowat rozwigzaniami, w wyniku,
ktorych caty system zostanie uznany przez uzytkownikdw za system transportu publicznego przyjazny dla

pasazerow.
STANDARDY JAKOSCIOWE TABORU

Duzy wptyw na wysoki poziom standardu swiadczonych ustug oraz postrzeganie transportu publicznego ma jakos¢
taboru. Ogodlnie rzecz ujmujac, tabor do obstugi komunikacji publicznej powinien charakteryzowaé sie

nastepujgcymi cechami:

e tabor przyjazny dla ludzi, w tym niepetnosprawnych — pojazd z niskg podtogg, co najmniej w | i Il drzwiach

(autobusy niskopodtogowe / nisko wejsciowe),
e tabor ekologiczny - niskoemisyjny i bezemisyjny,

e tabor o odpowiednim komforcie dla pasazera - udziat miejsc siedzacych, miejsca dla wdzkéw dzieciecych,
inwalidzkich i rowerdw, dobra wentylacja, klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej, wyposazenie w wewnetrzng

informacje pasazerskg, automaty biletowe,

® nowy tabor do obstugi linii na brygadach catodziennych, z dopuszczeniem ze wzgledéw ekonomicznych do

obstugi brygad dwurazowych (szczytowych) odpowiedniej klasy taboru uzywanego.

Powinno dgzy¢ sie do uzyskania sredniej wieku taboru maksymalnie 6 lat i do eksploatacji autobuséw do 16 lat lub

do maksymalnego przebiegu 1.200.000 km.

Bardzo istotnym elementem, bez ktdrego nie mozna wprowadza¢ nowoczesnego taboru, jest odpowiednie

zaplecze do jego obstugi. Zaplecze takie, to przede wszystkim:

®  miejsce postoju taboru - odpowiednie stanowiska, funkcjonalnie rozlokowane,

e stanowiska napraw,

e stanowiska bezpiecznego tankowania pojazdow,

e odpowiedniej klasy myjnia,

e budynek administracyjno-socjalny z odpowiednim wyposazeniem,

e miejsce sktadowania materiatow eksploatacyjnych i niebezpiecznych,

e odpowiedniej klasy miejsce sktadowania materiatow poeksploatacyjnych i niebezpiecznych.

Program modernizacji taboru wykorzystywanego przez Operatora publicznego transportu zbiorowego powinien,

by¢ nastawiony na doposazanie komunikacji miedzymiastowej w autobusy charakteryzujace sie ponadto m.in.:
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posiadaniem dodatkowych elementéw, niezbednych zwtaszcza dla obstugi oséb starszych i niepetnosprawnych

(niewidomych, niedostyszgcych), takich jak:
- tablice elektroniczne zewnetrzne z kierunkiem jazdy,
- gtosowa zapowiedz kolejnych przystankéw wewnatrz autobusu,

- uktadem drzwi 2-2-0, 1-2-0 czyli bez ostatnich drzwi.

7.2. DOSTEPNOSC PODROZNYCH DO INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWE)

Zgodnie z art. 15 ust.1 pkt 6 i 7 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, organizowanie publicznego

transportu zbiorowego polega na okresleniu:

®  Przystankdw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wtascicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka
samorzadu terytorialnego, udostepnionych operatorom i przewoznikom oraz warunkéw i zasad
korzystania z tych obiektéw; okreslenie to powinno nastgpi¢ w formie uchwaty podjetej przez organ

stanowigcy danej jednostki samorzgdowej (art. 15 ust. 2);

®  Przystankdédw komunikacyjnych i dworcow, ktérych witascicielem lub zarzgdzajagcym nie jest jednostka
samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla wszystkich operatorow i przewoznikéw oraz
informowaniu o stawce optat za korzystanie z tych obiektow( np. poprzez zamieszczenie stosownej

informacji na stronie internetowej lub w inny sposéb zwyczajowo przyjety).

W podjetej uchwale jednostka samorzadu terytorialnego moze rozstrzygngé, ktére z obiektéw beda udostepnione
wszystkim operatorom i przewoznikom, a do ktérych dostep bedzie ograniczony wytgcznie na rzecz przewozéw o

charakterze uzytecznosci publicznej. Rozwigzanie to moze stuzyé organizatorom komunikacji miejskiej

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz.U. Nr 117, poz. 684) przewiduje, ze czesc
tekstowa planu transportowego moze zawiera¢ dodatkowe informacje, w tym przewidywane udostepnianie
operatorom lub operatorom i przewoznikom przystankéw komunikacyjnych i dworcéw potozonych na obszarze
wiasciwosci danego organizatora. Oznacza to, ze na etapie planowania organizacji rynku przewozéw pasazerskich

wiasciwy organizator moze przewidzieé¢ czy i w jakim zakresie planuje udostepnic¢ obiektyprzystankowe:
e Wszystkim podmiotom realizujgcym przewozy pasazerskie na danym obszarze,
e Wylgcznie operatorom.

W chwili obecnej zgodnie z Uchwatg NRXV/98/2015 Rady Powiatu Sieradzkiego z dnia 2015 roku ) w sprawie
okreslenia przystankéw komunikacyjnych na terenie powiatu, ktérych wtascicielem lub zarzgdzajgcym jest Powiat
Sieradzki udostepnionych dla operatoréw i przewoznikéw oraz warunkéw i zasad korzystania z tych obiektow

zmieniong Uchwatg Nr XLVIII/354/2014 Rady Powiatu Sieradzkiego z dnia 30 wrzes$nia 2014 r., przystanki
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komunikacyjne na terenie Powiatu Sieradzkiego, ktorych wtascicielem lub zarzgdzajgcym Powiat Sieradzki,

udostepnione dla operatordow i przewoznikdw, sg w ponizszej tabeli.

Tabela 26. Wykaz przystankéw komunikacyjnych , ktérych wtascicielem lub zarzadzajacym jest Powiat Sieradzki,

udostepnionych przewoznikom i operatorom

[Lp. | Pelnanazwa | Kategoriadrogi | ____Gmina | Nr przystanku

1
2
3
4
5
6

0o

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48

Sieradz, ul. Szlachecka x 4 , 2xP, 2xL powiatowa Miasto Sieradz 01,02,03,04
Sieradz, ul. Mickiewicza x 4, 2xP, 2xL powiatowa Miasto Sieradz 05,06,07,08
Sieradz, ul. Broniewskiego x 4 2xL ,2xP powiatowa Miasto Sieradz 09,10,11,12,
Sieradz, ul. Targowa x 2 ,1xL, 1xP powiatowa Miasto Sieradz 13,14,
Sieradz, ul. Wyzwolenia x 2, 1xP ,1xL powiatowa Miasto Sieradz 15,16,
Sieradz, ul. Aleja Grunwaldzka x 4,2xP i 2xL powiatowa Miasto Sieradz 18,19,20,21,
Sieradz, ul. Krakowskie Przedmiescie x 6 3xP , 3xL T —— Miasto Sieradz 22.23.24,25,26,27,28,
od strony ul.
Sieradz, ul. Oksinskiego x 5 ,3xP, 2xP od ul.K. powiatowa Miasto Sieradz 29,30,31,32,33,
Sieradz, ul. Sadowa x 2 PiL powiatowa Miasto Sieradz 34,35,
Sieradz, ul. Wotodyjowskiego x4,2xL, 2xP powiatowa Miasto Sieradz 36,37,38,39,
Sieradz, ul. Sosnowa x 5 ,2xL ,3xP od DK-12 powiatowa Miasto Sieradz 40,41,42,43,44,
Sieradz, ul. Elewatorowa x 1L od DK-12 powiatowa Miasto Sieradz 45
Sieradz, ul. Polna x 1P od ul.Al.Pokoju, powiatowa Miasto Sieradz 46
Sieradz, ul. Zajecza x 1L od DK-14 powiatowa Miasto Sieradz 47
Sieradz, ul. Aleja Pokoju x 1L od DK- powiatowa Miasto Sieradz 48
Sieradz, ul. Pitsudskiego x 3 ,2xP, 1xL od DK-12 powiatowa Miasto Sieradz 49,50,51,
Sieradz, ul. Zwirki i Wigury x 1L od DK-12 powiatowa Miasto Sieradz 52
Sieradz, ul. Toruriska x 1L od DK-12 powiatowa Miasto Sieradz 53
Sieradz, ul. KosSciuszki x 1L od ronda powiatowa Miasto Sieradz 54
Sieradz, ul. Widawska x 4 ,2xL , 2xP powiatowa Miasto Sieradz 55,56,57,58,
Sieradz, ul. Armii Krajowej x 6, 3xL ,3xP powiatowa Miasto Sieradz 59,60,61,62,63,64,
Sieradz, ul. Sikorskiegox 2 ,Li P powiatowa Miasto Sieradz 65,66,
Btota x 1* powiatowa Braszewice 1
Braszewice, ul. Zychty x 1* powiatowa Braszewice 2
Bragszewice, ul. Sieradzka x 1* powiatowa Braszewice 3
Braszewice, ul. Parkowa x 1* powiatowa Braszewice 4
Bragszewice. ul. Starowiejska x 1* powiatowa Braszewice 5
Braszewice, ul. Zabrodzie x 2 powiatowa Braszewice 06, 07
Bukowiec Kolonia x 1* powiatowa Braszewice 8
Bukowiec x 1* powiatowa Braszewice 9
Chajew x 1* powiatowa Braszewice 10
Chajew Kolonia x 1* powiatowa Braszewice 11
Ciotki x 1* powiatowa Braszewice 12
Czartoria x 2* powiatowa Brgszewice 13,14,
Godynice x 1* powiatowa Braszewice 15
Kamienniki x 2* powiatowa Brgszewice 16,17,
Starce x 1* powiatowa Braszewice 18
Szczesie x 2* powiatowa Braszewice 19,20,
Trzcinka x 2* powiatowa Braszewice 21,22,
Wiertelaki x 1* powiatowa Brgszewice 23
Wojtyszki x 1* powiatowa Braszewice 24
Zwierzyniec x 1* powiatowa Braszewice 25
Zuraw x 1* powiatowa Braszewice 26
Chajew, Szkota * powiatowa Brgszewice 27
Kamieniki skrzyz * powiatowa Braszewice 28
Braszewice, ul Zabrodzie * powiatowa Braszewice 29
Witow x 1* powiatowa Burzenin 1
Ligota x 1* powiatowa Burzenin 2



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lodzkiego -91- Poz. 5695
49 Tyczyn x 3* powiatowa Burzenin 03,04,05,
50 Kopanina x 1* powiatowa Burzenin 6
51 Prazmoéw x 1* powiatowa Burzenin 7
52 Wola Bedkowska x 2* powiatowa Burzenin 08,09,
53 Witéw x 1* powiatowa Burzenin 10
54 Strzatki x 2* powiatowa Burzenin 11,12,
55 Bedkow x 3* powiatowa Burzenin 13,14,15,
56 Majaczewice x 1* powiatowa Burzenin 16
57 Szczawno x 2* powiatowa Burzenin 17,18,
58 Biadaczew x 1* powiatowa Burzenin 19
59 Waszkowskie x 2* powiatowa Burzenin 20,21,
60 Kolonia Niechmirow x 1* powiatowa Burzenin 22
61 Niechmiréw x 1* powiatowa Burzenin 23
62 Wolnica Niechmirowska x 1* powiatowa Burzenin 24
63 Biadaczew x 1* powiatowa Burzenin 25
64 Grabowka x 2* powiatowa Burzenin 26,27,
65 Marianéw x 1* powiatowa Burzenin 28
66 Brzeznica x 2* powiatowa Burzenin 29,30,
67 Rokitowiec x 1* powiatowa Burzenin 31
68 Grondéw x 1* powiatowa Burzenin 32
69 Kamionka x 1* powiatowa Burzenin 33
70 Tyczyn Kol. * powiatowa Burzenin 34
71 Swierki * powiatowa Burzenin 35
72 Burzenin, SKR * powiatowa Burzenin 36
73 Strzatki Sekowskie * powiatowa Burzenin 37
74 Sek * powiatowa Burzenin 38
75 Reszew * powiatowa Burzenin 39
76 Wolnica Grabowska * powiatowa Burzenin 40
77 Brzeznica Las * powiatowa Burzenin 41
78 Tyczyn Kol. * powiatowa Burzenin 42
79 Wrzaca * powiatowa Bfaszki 01,02,
80 Wojkdéw * powiatowa Btaszki 03,04,
81 Witocin Wies x 1* powiatowa Btaszki 5
82 Whtocin Chudoba x 1* powiatowa Btaszki 6
83 WHtocin Kopacz x 1* powiatowa Btaszki 7
84 Grzymaczew x 1* powiatowa Btaszki 8
85 Stok Polski x 2* powiatowa Bfaszki 09,10,
86 Niedon x 2* powiatowa Btaszki 11,12,
87 Jasionna x 1* powiatowa Btaszki 13
88 Btaszki, ul. Przemystowa x 1* powiatowa Btaszki 14
89 Kokoszki x 1* powiatowa Btaszki 15
90 Kociotki x 1* powiatowa Btaszki 16
91 Kalinowa x 1* powiatowa Btaszki 17
92 Morawki x 1* powiatowa Btaszki 18
93 Sedzimirowice x 1* powiatowa Btaszki 19
94 Nacestawice x 1* powiatowa Btaszki 20
95 Golkéw x 1* powiatowa Btaszki 21
96 Skalmierz x 1* powiatowa Btaszki 22
97 Bfaszki, Rynek PI. Sulwinskiego * powiatowa Bfaszki 23
98 tubna Jarostaj * powiatowa Btaszki 24
99 tubna x2* powiatowa Bfaszki 25

100 Cienia Wielka x2* powiatowa Btaszki 26

101 Gruszczyce, Osrodek * powiatowa Bfaszki 27,28,
102 Gruszczyce, Szkota * powiatowa Btaszki 29,30,
103 Sarny * powiatowa Btaszki 31,32,
104 Zelistaw * powiatowa Btaszki 33,34,
105 Chrzanowice * powiatowa Btaszki 35,36,
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106 Roéwna, Szkota * powiatowa Btaszki 37
107 Wrzaca, Sad * powiatowa Bfaszki 38
108 Kol. Wtocin | * powiatowa Btaszki 39
109 Wrtocin Kopacz Il * powiatowa Btaszki 40
110 Niedon ,VIVA” * powiatowa Btaszki 41
111 Domaniew k/Bfaszek * powiatowa Btaszki 42
112 Garbow * powiatowa Btaszki 43
113 Orzezyn * powiatowa Btaszki 44
114 Ktocko x 9* powiatowa Sieradz 01,02,03,04,05,06,07,08,09,
115 Kalinki x 1* powiatowa Sieradz 10
116 tosieniec x 1 powiatowa Sieradz 11
117 Okreglica x 2 powiatowa Sieradz 12,13,
118 Podtezyce x 3* powiatowa Sieradz 14,15,16,
119 Rzechta x 4* powiatowa Sieradz 17,18,19,20
120 Ruda x 4* powiatowa Sieradz 21,22,23,24,
121 Sokotéw x 2* powiatowa Sieradz 25,26,
122 Tyczyn x 1* powiatowa Sieradz 27
123 Wiechutki x 2* powiatowa Sieradz 28,29,
124 Wiechucice x 3* powiatowa Sieradz 30,31,32,
125 Chartupia Mata, Szkota * powiatowa Sieradz 33
126 Dabrowa Wielka — Kozy * powiatowa Sieradz 34
127 Kusnie, Dziatki * powiatowa Sieradz 35
128 Okreglica, Petla * powiatowa Sieradz 36
129 Ruda, MO W * powiatowa Sieradz 37
130 Ruda,OSP * powiatowa Sieradz 38
131 Sokotéw Kol. * powiatowa Sieradz 39
132 Drzgzna x 3* powiatowa Wréblew 01,02,03,
133 Inczew x 1* powiatowa Wréblew

134 Jozefow Maty x 1* powiatowa Wréblew 5
135 Koscierzyn x 1* powiatowa Wréblew 6
136 Oraczew | x 1* powiatowa Wréblew 7
137 Oraczew Il x 1* powiatowa Wréblew 8
138 Oraczew skrzyzowanie x 1 powiatowa Wréblew 9
139 Oraczew Maty x 1* powiatowa Wréblew 10
140 Rakowice x 1* powiatowa Wréblew 11
141 Rowy x 1* powiatowa Wréblew 12
142 Rowy — Pustki x 1* powiatowa Wréblew 13
143 Rowy — Kaplica x 1* powiatowa Wréblew 14
144 Sadokrzyce x 1* powiatowa Wréblew 15
145 Sedzice x 1* powiatowa Wréblew 16
146 Stomkéw Mokry skrzyz. X1 powiatowa Wréblew 17
147 Tubadzin x 1* powiatowa Wréblew 18
148 Tworkowizna | x 1* powiatowa Wréblew 19
149 Tworkowizna Il x 1* powiatowa Wréblew 20
150 Wagtczew x 1* powiatowa Wréblew 21
151 Wréblew Skrzyzowanie Il x 1* powiatowa Wréblew 22
152 Wréblew Szkotfa x 1* powiatowa Wréblew 23
153 Wrdéblew przejazd kolejowy * powiatowa Wréblew 24
154 Edmunddw * powiatowa Wréblew 25
155 Kobierzycko, Olendry * powiatowa Wréblew 26
156 Sedzice, PK P * powiatowa Wréblew 27
157 Sedzice, Kapliczka * powiatowa Wréblew 28
158 Chartupia Wielka x 2* powiatowa Wréblew 29,30,
159 Kietbasy * powiatowa Klonowa 1
160 Huta Klonowska x 1* powiatowa Klonowa 2
161 Klonowa 1 x 1* powiatowa Klonowa 3
162 Klonowa 2, ul. Ztoczewska x 1* powiatowa Klonowa 4
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163 Klonowa 3;4, ul. Dtuga x 2* gminna Klonowa 05,06,
164 Klonéwka x 1* powiatowa Klonowa 7
165 KuZnica Btoriska x 1* powiatowa Klonowa 8
166 Kuznica Zagrzebska 1 x 1* powiatowa Klonowa 9
167 KuzZnica Zagrzebska 2 x 1* powiatowa Klonowa 10
168 Leliwa1x 1* powiatowa Klonowa 11
169 Leliwa 2 x 1* powiatowa Klonowa 12
170 Lipicze 1 x 1* gminna Klonowa 13
171 Lipicze 2 x 1* powiatowa Klonowa 14
172 Owieczki x 1* powiatowa Klonowa 15
173 Krole x 1* powiatowa Klonowa 16
174 Zatyle x 1* powiatowa Klonowa 17
175 Zatyle — Niemojew x 1* powiatowa Klonowa 18
176 Sojki x 1* powiatowa Klonowa 19
177 Ziemiecin Il x 1* powiatowa Goszczandw 1
178 Ziemiecin x 2* powiatowa Goszczanow 02,03,
179 Kaszew x 1* powiatowa Goszczandw 4
180 Wroniawy x 1* powiatowa Goszczandw 5
181 Goszczandw x 2* powiatowa Goszczandw 06,07,
182 Rzezawy x 1* powiatowa Goszczandw 8
183 Chlewo x 1* powiatowa Goszczanow 9
184 Chwalecice x 2* powiatowa Goszczanow 10,11,
185 Wilczkow x 1* powiatowa Goszczanow 12
186 Lipicze x 1* powiatowa Goszczanow 13
187 Sokotéw x 1* powiatowa Goszczanow 14
188 Sokotéw Il x 1* powiatowa Goszczanow 15
189 Klonéw x 1* powiatowa Goszczanow 16
190 Poniatéw x 1* powiatowa Goszczanow 17
191 Strachanéw x 1* powiatowa Goszczanow 18
192 Goszczandw las x 1* powiatowa Goszczandw 19
193 Sulméw x 1* powiatowa Goszczandw 20
194 Wola Tfomakowa x 1* powiatowa Goszczandw 21
195 Wola Ttomak. — Trzebienie x 1 powiatowa Goszczandw 22
196 Poradzew x 1 powiatowa Goszczandw 23
197 Gawtfowice x 1* powiatowa Goszczandw 24
198 Poprezniki nz x 1 powiatowa Goszczandw 25
199 Goszczanéw SKR x 1* powiatowa Goszczandw 26
200 Waliszewice x 1 powiatowa Goszczandw 27
201 Wilkszyce x 1* powiatowa Goszczanow 28
202 Chlewo x 1* powiatowa Goszczanow 29
203 Swinice Kaliskie x 1* powiatowa Goszczanow 30
204 Sulmoéwek x 1* powiatowa Goszczanow 31
205 Sulmoéw Il x 1* powiatowa Goszczanow 32
206 Sokotéw x 1* powiatowa Goszczanow 33
207 Poprezniki x 1* powiatowa Goszczanow 34
208 Poradzewnz x 1* powiatowa Goszczanow 35
209 Stojandéw * powiatowa Goszczanow 36
210 Klonéw nz* powiatowa Goszczandw 37
211 Poniatéw pos. 72* powiatowa Goszczandw 38
212 Wola Ttomakowa — Karolew* powiatowa Goszczandw 39
213 Wactawow* powiatowa Goszczandw 40
214 Brzeznio* powiatowa Brzeznio 1
215 Kliczkéw — Kolonia x 1 powiatowa Brzeznio 2
216 Kliczkéw Maty | x 1* powiatowa Brzeznio 3
217 Kliczkéw Maty Il x 1* powiatowa Brzeznio 4
218 Kliczkow Wielki x 2* powiatowa Brzeznio 05,06,
219 Krzaki x 1* powiatowa Brzeznio 7
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220 Lipno x 1* powiatowa Brzeznio 8
221 Ostrow x 2* powiatowa Brzeznio 09,10,
222 Podcabaje x 1* powiatowa Brzeznio 11
223 Przedgoérze x 1* powiatowa Brzeznio 12
224 Pustelnik x 1* powiatowa Brzeznio 13
225 Pyszkow x 2* powiatowa Brzeznio 14,15,
226 Rembow x 1* powiatowa Brzeznio 16
227 Rydzew x 1* powiatowa Brzeznio 17
228 Stefanéw Barczewski Pierw. x 1* powiatowa Brzeznio 18
229 Stefanow Barczewski Drugi x 1* powiatowa Brzeznio 19
230 Tumidaj x 188* powiatowa Brzeznio 20
231 Wierzbowa x 1* powiatowa Brzeznio 21
232 Wola Brzezniowska x 1* powiatowa Brzeznio 22
233 Lipno x 1* powiatowa Brzeznio 23
234 Zapole x 2* powiatowa Brzeznio 24,25,
235 Tumidaj x 1* powiatowa Brzeznio 26
236 Bednarskie* powiatowa Brzeznio 27
237 Ostrow II* powiatowa Brzeznio 28
238 Pyszkow, Kosciot* powiatowa Brzeznio 29
239 Stefanéw Barcz. Pierwszy nz* powiatowa Brzeznio 30
240 Grojec Wielki | x 2* powiatowa Ztoczew 01,02,
241 Pieczyska x2* powiatowa Ztoczew 03,04,
242 Robaszew x 1* powiatowa Ztoczew 5
243 Szklana Huta x 1* powiatowa Ztoczew 6
244 Grondéwek x 3* powiatowa Ztoczew 07,08,09,
245 Burdynowka x1* powiatowa Ztoczew 10
246 Ztoczew, ul. Szeroka x 2* powiatowa Ztoczew 11,12,
247 Ztoczew, ul. Cegielniana x1* powiatowa Ztoczew 13
248 Ztoczew ul. Btaszkowska x1* powiatowa Ztoczew 14
249 Groéjec Wielki Il x2 powiatowa Ztoczew 15,16,
250 Biesiec* powiatowa Ztoczew 17
251 Przylepka Kol. x1* powiatowa Ztoczew 18
252 Stolec x2* powiatowa Ztoczew 19,20,
253 Kozliny x2* powiatowa Ztoczew 21,22,
254 Broszki x2 powiatowa Ztoczew 23,24,
255 Zapowiednik x1* powiatowa Ztoczew 25
256 Czarna x2* powiatowa Ztoczew 26,27,
257 Augustynow Il x 1* powiatowa Warta 1
258 Cielce x 2* powiatowa Warta 02,03,
259 Dzierzazna x 1 powiatowa Warta 4
260 Glinno I x 1* powiatowa Warta 5
261 Glinno Il x 1* powiatowa Warta 6
262 Glinno Il Klub x 1* powiatowa Warta 7
263 Gtaniszew x 1* powiatowa Warta 8
264 Gorax 1* powiatowa Warta 9
265 Jeziorsko Il x 1* powiatowa Warta 10
266 Kamionacz x 1* powiatowa Warta 11
267 Krgkow x 1 * powiatowa Warta 12
268 Maszew x 1* powiatowa Warta 13
269 Nobela x 1* powiatowa Warta 14
270 Piotrowice x 1* powiatowa Warta 15
271 Poddebina x 1* powiatowa Warta 16
272 Socha x 1* powiatowa Warta 17
273 Ustkow x 1* powiatowa Warta 18
274 Warta, ul. Plac Bt. Oj. Rafata x 1* powiatowa Warta 19
275 Warta, ul. Cielecka 41 * powiatowa Warta 20
276 Warta, ul. Przedwios$nie x 1* powiatowa Warta 21
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277
278
279
280
281
282
283
284
285
286
287
288

278 Wiyn 1 x 1* powiatowa Warta 22
Wihyn Kolonia x 1* powiatowa Warta 23
Wola Mitkowska x 2* powiatowa Warta 24,25,
Wola Zadgbrowska NW x 1* powiatowa Warta 26
Zadabréw Rudunek x 1* powiatowa Warta 27
Zadabrow Wiatraki x 1* powiatowa Warta 28
Zielecin x 2* powiatowa Warta 29,30,
Zerechéw x1* powiatowa Warta 31
Cielce I* powiatowa Warta 32
Cielce II* powiatowa Warta 33
Krakéw nz* powiatowa Warta 34
Wola Mitkowska I1* powiatowa Warta 35

irédto: opracowanie wiasne na podstawie danych pozyskanych z Powiatu Sieradzkiego1
LEGENDA:
*przystanek dwustronny , L przystanek lewy , P przystanek prawy , nr przystankow liczby parzyste strona prawa, liczby

nieparzyste strona lewa.

7.3. PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU W PUBLICZNYM
TRANSPORCIE ZBIOROWYM UWZGLEDNIAJACE INFRASTRUKTURE TRANSPORTOWA

Powiat poprzez swoja jednostke - Powiatowy Zarzad Drég w Sieradzu zrealizowat bardzo wiele inwestycji

usprawniajgcych system komunikacyjny w powiecie sieradzkim.
Plan wydatkéw na 2016 rok zaktada wiele inwestycji drogowych — m.in.

- przebudowe ul. Reymonta i al. Grunwaldzkiej w Sieradzu i remont drogi Brzeznio-Lipno. Suma planowanych
wydatkéw majatkowych Powiatu na 2016 rok wyniesie 13 410 986 zt. Uchwata Nr XXII/162/2016 Rady Powiatu
Sieradzkiego z dnia 07 czerwca 2016 roku w sprawie wyrazenia zgody na zawarcie z Gming Miasto Sieradz umowy
o wspotpracy partnerskiej przy realizacji zadania pod nazwa: ,,Przebudowa ulicy Reymonta i Alei Grunwaldzkiej w

Sieradzu”

W ramach realizacji tego zadania Powiat Sieradzki podjat wspotprace z Gming Miasto Sieradz, na terenie ktérej
znajduje sie wnioskowany cigg drég. Miasto na realizacje powyzszej inwestycji zaoferowato pomoc finansowg w
wysokosci 1 711 500 zt, co stanowi 31 proc. wktadu wiasnego Powiatu. Inwestycja ta zostata zgtoszona do

dofinansowania w ramach Programu Rozwoju Gminnej i Powiatowej Infrastruktury Drogowe;.

Jej zakres obejmie: ul. Reymonta — przebudowe nawierzchni jezdni, wykonanie ciggu pieszo-rowerowego,
przebudowe chodnika, przebudowe i budowe zjazdéw, budowe zatoki autobusowej, oswietlenia ulicznego,
odcinka kanalizacji deszczowej, usuniecie niezbednych kolizji i wykonanie nowego oznakowania; al. Grunwaldzka —

wykonanie sciezki rowerowej oraz chodnika po obu stronach jezdni, wykonanie parkingu miedzy skrzyzowaniami z

! Zatacznik do Uchwaty Nr XV/98/2015 Rady Powiatu Sieradzkiego z dnia 22 grudnia 2015 r.
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ul. Jana Pawtfa Il i Jagielloriskg, wykonanie oznakowania aktywnego w al. Grunwaldzkiej i wykonanie nowego

oznakowania.

- przebudowe mostu (na rzece Olesnicy) wraz z drogg dojazdowa w Niechmirowie w gminie Burzenin. Most lezy w
ciggu drogi powiatowej ze Szczawna do granicy powiatu (w kierunku powiatu wielunskiego), Uchwata Nr
XVI11/111/2016 Rady Powiatu Sieradzkiego z dnia 10 lutego 2016 roku w sprawie wyrazenia zgody na zawarcie z
Gming Burzenin umowy o wspotpracy partnerskiej przy realizacji zadania pod nazwg: ,,Przebudowa mostu w msc.

Niechmiréw wraz z drogg dojazdowg”,

- przebudowe (pierwszy etap) drogi powiatowej BrzeZnio-Lipno w gminie Brzeznio. Uchwata Nr X1/74/2015 Rady
Powiatu Sieradzkiego z dnia 16 pazdziernika 2015 w sprawie ujecia w budzecie Powiatu Sieradzkiego na rok 2016
przy partnerstwie Gminy Brzeznio zadania pod nazwa: ,,Przebudowa drogi powiatowej nr 1727E Brzeznio - Lipno -

etap | od km 0+000 do km 2+244,70".

Jej zakres obejmie poszerzenie drogi, przebudowe skrzyzowan drogi powiatowej z drogami gminnymi, budowe
chodnika, wykonanie poboczy z destruktu bitumicznego, przebudowe i budowe zjazdéow, budowe zatok
autobusowych, wykonanie zatok postojowych w miejscowosci Brzeznio, budowe odcinka kanalizacji deszczowej
wraz z wykonaniem nowych wpustdw oraz wymiang istniejacych, przebudowe rowdéw drogowych, budowe
przepustow pod zjazdami i wykonanie nowego oznakowania. taczny koszt tej inwestycji wyniesie 4 120 386 29 zt.

W remoncie udziat finansowy bedzie miata réwniez Gmina Brzeznio.

- przebudowe w gminie Btaszki drogi Marianéw-Wtocin, Uchwata Nr XVI11/112/2016 Rady Powiatu Sieradzkiego z
dnia 10 lutego 2016 roku w sprawie wyrazenia zgody na zawarcie umowy z Gming i Miastem Btaszki umowy o
wspotpracy partnerskiej przy realizacji zadania pod nazwa: ,Przebudowa odcinka drogi powiatowej nr 1708E

Marianéw — Wtocin”,

— wykup gruntdw w gminie Goszczanéw pod przebudowe drogi Goszczandéw-Poprezniki, bedgcg pierwszym

etapem modernizacji ciggu drog powiatowych Goszczandw-Warta.

Dlatego infrastruktura transportowa réwniez w pewnym stopniu determinuje wybdr srodka transportu. Powiat
ma wptyw szczegdlnie na wielkos¢ inwestycji w drogi powiatowe. Stad tez poprawiajac infrastrukture drogowg

wptywa sie na poprawe konkurencyjnosci przewozow kotowych w powiecie.

W celu blizszego poznania preferencji komunikacyjnych mieszkarncow powiatu sieradzkiego w dniach od 4 do 6
lipca przeprowadzono badania ankietowe na prébie okoto 200 mieszkaricdw powiatu sieradzkiego, ktére sg

omowione ponizej.
BADANIA ANKIETOWE PREFERENCJI WYBORU SRODKA TRANSPORTU

Badania zostaty przeprowadzone wsrdod pasazerdw, co wigze sie z uzyskaniem miarodajnej préby do poznania
preferencji uzytkownikéw komunikacji zbiorowej. Poniisze zestawienie obrazuje miejsce zamieszkania

respondentdw, ktérzy wzieli udziat w badaniu.
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Z przeprowadzonych badan mozna wywnioskowa¢, ze niemal potowa respondentow tj. 42,47% pochodzi z gminy

Sieradz.

Tabela 27. Miejsce zamieszkania respondentéw

L.p. Miejsce zamieszkania Liczba wskazan (proc.)
1 Sieradz 42,47%
2 Warta 9,59%
3 Ztoczew 8,22%
4 Btaszki 6,85%
5 Rososzyce 6,85%
6 Inczew 5,48%
7 Biskupice 2,74%
8 Bogumity 2,74%
9 Dabrowa Wielka 2,74%
10 Kliczkéw Maty 2,74%
11 Wréblew 2,74%
12 Braszewice 1,37%
13 Okreglica 1,37%
14 Owieczki 1,37%
15 Potok 1,37%
16 Ruda 1,37%

Zrédto: opracowanie wiasne

Najczesciej wybieranym srodkiem transportu przez respondentow okazat sie samochdd. Wskaznik ten osigga
wysoki poziom (42,11 proc.), przy 36,26 proc. wskazan dla autobusu. Przyczyn takiego stanu rzeczy nalezy
upatrywa¢ w niekonkurencyjnej ofercie przewozowe] przewoznikéw funkcjonujgcych na terenie powiatu
sieradzkiego. Jedynie 31,17proc. ankietowanych wybrato pocigg jako najczestszy srodek transportu co mozna

uzasadnic niezbyt szeroka siatkg potgczen kolejowych, do ktorych mieszkaricy powiatu sieradzkiego majg dostep.

Zaskakujgco czesto podréz na terenie powiatu sieradzkiego odbywa sie rowerem (14,04 proc.), pieszo

przemieszcza sie wsrdd badanych 5,85% respondentow.

Wykres 5. Preferencje dotyczace wyboru srodka transportu
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Preferencje dotyczace wyboru srodka transportu

inne
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el e e S ———— " 1"

0,00% 5,00% 10,00% 15,00% 20,00% 25,00% 30,00% 35,00% 40,00% 45,00%

Zrédto: opracowanie wiasne
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Wykres 6. Przyczyna wyboru $rodka transportu (samochéd)

ze wzgledu na zdrowie 093%

zinnego powodu

jest tanszy

umozliwia dotarcie na miejsce bez 0
koniecznosci dokonania przesiadek

jest bardziej komfortowy 38,73%
- ]
jest szybszy 39,63%

0,00%,00%0,00P5,0(28,0(®5,0086,0(5,00%9,00%

Zrédto: opracowanie wiasne

Respondenci wskazujacy samochdd, jako podstawowy srodek transportu najczesciej podawali, ze decydujg sie na
niego, przede wszystkim ze wzgledu na to, ze jest szybszy (39,63 proc.) oraz bardziej komfortowy (38,73 proc.).
Dla, ponad co szdstej osoby ten rodzaj transportu umozliwia dotarcie na miejsce bez koniecznosci dokonania
przesiadek (15,31proc.). Z kolei w przypadku 2,70 proc. respondentéw samochdd jest wybierany ze wzgleddéw
oszczednosciowych. Ze wzgledu na zdrowie autobus wybrato 1,93 proc. Z innego powodu- takg odpowiedz
zaznaczyto 1,70 proc. ankietowanych. Nikt sposrod oséb ankietowanych swojg decyzje nie opiera na przestankach

srodowiskowych oraz ze samochdd jest niezalezny od warunkéw ruchu drogowego.
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Wykres 7. Przyczyna wyboru $rodka transportu (autobus)

Przyczyna wyboru srodka transportu (autobus)

jest tariszy | 2R

zinnego powodu e

jest szybszy || EERENC
umozliwia mi dotarcie bez koniecznosci...
jest bardziej komfortowy

wybieram ze wzgledu na zdrowie

jest niezalezny od warunkéw ruchu drogowego

jest bardziej przyjazny srodowisku

0,00%6 5,00% 10,00% 15,00% 20,00% 25,00% 30,00%

Zrédto: opracowanie wiasne

Respondenci wskazujgcy autobus, jako podstawowy srodek transportu najczesciej podawali, ze decydujg sie na
niego, przede wszystkim ze wzgledu na to, ze jest tanszy od pozostatych srodkéw transportu. Takie wskazanie
zadeklarowato 28,94 proc. respondentéw. Lekko ponad 27 proc. wybiera ten Srodek transportu ,z innego
powodu”- w tym najczesciej przez brak samochodu lub uprawnien do jego kierowania. Dla wiecej, niz co szostej
osoby ankietowanej byto to rowniez rozwigzanie szybsze. Niewiele mniejszy odsetek ankietowanych (14,47 proc.)
uwaza, ze autobusem dotrg do celu bez koniecznosci przesiadek. Z kolei, blisko co dwunasta osoba wskazywata na

uwarunkowania zwigzane z komfortem podrdézy (7,89 proc.). Pozostate odpowiedzi cieszyty sie marginalnym

zainteresowaniem ankietowanych.
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Wykres 8. Czestotliwos$¢ podrézowania

Czestotliwosc¢ podrézowania

40,00%
35,00%
30,00%
25,00%

0 15,38%
20,00% 12,31% I 10,77%
15,00%

10,00%
5,00%
0,00% T T T T T

4-5dniw 6-7 dniw rzadziej niz raz 2-3dniw rzadziej niz raz
tygodniu tygodniu w tygodniu tygodniu w miesigcu

Zrédto: opracowanie wiasne

Z przeprowadzonych badan wynika, ze 35,38 proc. ankietowanych korzysta z transportu publicznego 4-5 dni w
tygodniu. 2-3 dni w tygodniu korzysta z komunikacji publicznej 12,31 proc. respondentéw. Jedna na pietnascie
0s6éb biorgcych udziat w ankiecie korzysta z komunikacji publicznej rzadziej niz raz w miesigcu (15,38 proc.),

rzadziej niz raz w miesigcu podrézuje 10,77 proc. badanych.

Wykres 9. Powdd podrézowania

Powdd podrézowania

24,64%

18,84%

M praca

m szkota/uczelnia
B zakupy

i lekarz

inne

10,14%

Zrédto: opracowanie wiasne
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Powdd podrdzowania jest silnie skorelowany ze statusem zawodowym i czestoscig podrézowania. Cel podrézy

ucznidw i 0sob pracujacych jest oczywisty, natomiast emeryci jezdzg gtéwnie na zakupy lub do lekarza.

LICZBA SRODKOW TRANSPORTU PODCZAS PODROZY

Woykres 10. Liczba srodkéw transportu podczas podrézy

Liczba sSrodkow transportu podczas podrozy

100,00% -

50,00% -
Ay

0,00% T 1

jeden $rodek transportu dwa srodki transportu

Zrédto: opracowanie wiasne

7.4. PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU SRODKA TRANSPORTU WYNIKAJACE Z POTRZEB OSOB
NIEPELNOSPRAWNYCH

Starzenie sie spoteczeristwa jest procesem postepujacym w catej Europie. Wigze sie to bezposrednio z
zwiekszeniem sie sredniego wieku pasazerow, co skutkuje powiekszeniem liczebnosci oséb majacych problem ze
sprawnym poruszaniem sie. To powoduje sytuacje wymagajgcg dziatan w zakresie utatwienie podrézowania

osobom o ograniczonych zdolnosciach ruchowych publicznym transportem zbiorowym.

Na terenie wojewddztwa matopolskiego zgodnie ze spisem ludnosci z roku 2011 jest 11,8% o0s6b

niepetnosprawnych.

Publiczny transport zbiorowy z zatozenia powinien by¢ otwarty na osoby o wszelakich ograniczeniach ruchowych i
ma umozliwia¢ aktywizacje tej grupy spotecznej, jej rehabilitacje spoteczng, umozliwia¢ przemieszczanie sie,

zapewni¢ niezalezno$¢ oraz mozliwos¢ udziatu w zyciu spotecznym poprzez likwidacje barier, jakie tworza:
> autobusy z wysokg podtoga,
> niepetne oznakowanie pojazdow transportu publicznego,
> przystanki z peronami niedostosowanymi do wysokosci stopni w pojazdach,
> niedogodne drogi dojscia do przystankow,

> nieczytelne informacje przystankowe.
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Za standard dotyczgcy taboru autobusowego jest wyposazenie go w platforme utatwiajgcg wprowadzenie wozka
oraz miejsce przeznaczone dla niego. Ponadto autobusy powinny by¢ wyposazone w sprawny system informacji
wizualnej (dla oséb niestyszacych lub stabostyszacych) oraz system informacji diwiekowej (dla oséb
niedowidzacych i ociemniatych). Im wieksza liczba autobuséw tego typu obstugujgcych linie o charakterze

uzytecznosci publicznej, tym jego wieksza dostepnos¢ dla oséb niepetnosprawnych.

Podstawowymi kryteriami wyboru srodka transportu przez osoby o ograniczonych mozliwosciach ruchowych jest
brak alternatywy. Organizator przewozow pasazerskich powinien dazy¢ do zwiekszenia liczby pojazdéw
posiadajacych ufatwienia dla niepetnosprawnych. Efektem dziatan organizatora wychodzacych naprzeciw
preferencjom osdb niepetnosprawnych powinno by¢ osiggniecie wysokiego udziatu pojazdéw tego typu w sieci

komunikacyjnej.

7.5. DOMINUJACE KIERUNKI PRZEMIESZCZANIA SIE MIESZKANCOW POWIATU SIERADZKIEGO

Analiza rozktadu przestrzennego ruchu w podrézach wewnetrznych i zewnetrznych mieszkarnicéw powiatu
sieradzkiego mozliwa byta na podstawie badania , Dojazdy do pracy —NSP 2011”, ktére zrealizowane zostato na
potrzeby Narodowego Spisu Powszechnego Ludnosci i Mieszkan 2011. Badanie zrealizowano dla ogétu
pracujacych na podstawie danych rejestrowych, pozyskanych przez statystyke publiczng. Co za tym idzie, badanie

to pozwala na okreslenie kierunkdw przeptywdéw zwigzanych z praca.

Inwentaryzacja udostepnionych danych pozwolita na okreslenie liczby wykonywanych podrézy wewnetrznych i
zewnetrznych zaréwno mieszkancéw powiatu sieradzkiego, jak réwniez innych oséb, ktérych miejscem pracy byt

powiat sieradzki.
Przeptywy miedzygminne na terenie powiatu przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 28. Macierz podrézy wewnatrzpowiatowych — przeptywy pracy

Btaszki
Btaszki aszd Warta Warta Zoczew Ztoczew
0oD/DO Sieradz - obszar Braszewice BrzeZnio Burzenin miasto obszar Wrdblew miasto obszar Klonowa Goszczanéw tacznie
miasto .. . wiejski wiejski
wiejski

Sieradz 1012 24 33 32 86 30 67 61 241 38 10 * * 1634
Btaszki - 29 * 28 * * * * * 22 * * * * 79
miasto

Btaszki -

obszar 181 178 * 10 * * * * 69 * * * * 438
wiejski

Braszewice 95 * * * 21 * * * * * * 12 * 128
Brzeznio 318 * * 18 * * * * 24 26 * * * 386
Burzenin 259 * * * 22 * * * * 23 * * * 304
Goszczanow 28 * * * * * 12 * * * * * * 40
Klonowa 25 * * 12 * & & & & 21 & & & 58
Warta 113 * * * * * * * * * * * * 113
miasto

Warta

obszar 293 * * * * * 123 * 34 * * * 16 466

wiejski
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Wréblew 307 * 34 * 19 * * * * * * * *
miasto
Ztoczew
obszar 81 * * * 30 * * * * 118 * * *
wiejski
tacznie 2879 202 95 72 211 30 202 61 390 226 37 25 16

irédto: opracowanie wiasne na podstawie ,,Dojazdy do pracy —-NSP 2011”

Najwieksze przeptywy pracy w podrdozach wewnetrznych mieszkaincéw powiatu wystepujg w podrdzach do gminy

Sieradz. Najwieksza liczba przemieszczen wystepuje pomiedzy miastem Sieradz jak tez z gmin: Brzeznio, Burzenin,

Wréblew, Warta obszar wiejski w kierunku gminy Sieradz. Podréze ze wszystkich gmin powiatu sieradzkiego do

Sieradza stanowity 64,75 proc. wszystkich podrdzy wewnetrznych. Drugim miejscem, ktére generowato najwyzszy

wskaznik podrézy w powiecie byt Wréblew 8,77 proc. wszystkich podrédzy, co pokazuje duzg dysproporcje

pomiedzy miejscem docelowym Sieradz a pozostatymi miejscami w powiecie sieradzkim. Dla przyktadu kolejne

miejsca tj. Ztoczew (miasto) jako miejsce docelowe podrdzy generowato wskaznik 5,08 proc, zas Brzeznio (gmina

wiejska) 4,75 proc i Btaszki (miasto) i Warta (miasto) 4,54 proc.

Tabela 29. Macierz podrézy wewnetrznych i zewnetrznych (powiat zamieszkania — powiat sieradzki)

rozktad przestrzenny podrézy

(powiat zamieszkania - powiat
sieradzki

powiat sieradzki

powiat m.£odz

powiat zdunskowolski

powiat wielunski

powiat faski

powiat wieruszowski

powiat zgierski

powiat pabianicki

powiat m.Piotrkow Trybunalski
powiat betchatowski

tacznie

powiat sieradzki

4 446 (podréze wewnetrzne)

1327

603

137

111

35

32

16

16

12

6735

irédto: opracowanie wiasne na podstawie ,,Dojazdy do pracy —-NSP 2011”

W rozktadzie przestrzennym ruchu dla powiatu sieradzkiego (jako miejsca zamieszkania), odsetek podrdzy

wewnetrznych stanowi 66,01 proc., podczas gdy podrdze zewnetrzne to 33,99 proc.

360

211

229

4446
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57,97 proc. podrdzy zewnetrznych wykonywanych jest do todzi, 26,34 proc. do Zdunskiej Woli. Pozostate 15,69
proc. przemieszczen generujg pozostate miejsca. Statystyka potwierdza, ze wskazane osrodki stanowig najblizszg
alternatywe dla mieszkarnicow powiatu sieradzkiego dotyczacg zatrudnienia, co generuje ruch zwigzany z

dojazdem do pracy.

Z badan wynika, ze przemieszczanie sie oséb w duzej mierze zwigzany z pracg wykracza poza teren powiatu
sieradzkiego w kierunku w sgsiednich powiatow — powiat miasta £ddz, powiat zdunskowolski, powiat wielunski i
powiat taski. Dodatkowo Zdunska Wola to najblizszy powiatu sieradzkiego generator ruchu, gdzie nastepuje
wzajemna wymiana osob pracujacych i dojazdéw do szkdt. Aby wyjs¢ oczekiwaniom i potrzebom mieszkancéw po
przeprowadzeniu badan wsréod mieszkanicow powiat moze zawrze¢ stosowne porozumienie z sasiednimi

powiatami badz gminami, co wigze sie z partycypacjg finansowa.

W przypadku uzyskania od wojtéw gmin Sieradz, Ztoczew i Btaszki udokumentowanych informacji, wynikajacych z
przeprowadzonych przez gmine badan zapotrzebowania na przewozy srodkami komunikacji publicznej wsrod
mieszkancéw gminy, organizator moze rozwazy¢ potrzebe uruchomienia nowe;j linii autobusowej, obstugujacej
miedzy innymi miejscowosci Zduriska Wola, Wielun. W przypadku niewystarczajgcej liczby pasazeréw, gminy te

musiataby do tych linii wnosi¢ wyzsze doptaty za wozokilometr.

W przypadku sytuacji odwrotnej tj. gdy, potraktujemy powiat sieradzki, jako miejsce pracy, okazuje sie, ze

podrdze wewnetrzne stanowig 79,24 proc., a podrdze zewnetrzne 20,76 proc. Obrazuje to doktadnie ponizsza

tabela:
rozktad przestrzenny podrézy . .
(powiat pracy - powiat sieradzki) UTEBE L e
powiat sieradzki 4 446
powiat zduriskowolski 533
powiat wieluriski 106
powiat taski 82
powiat poddebicki 53
powiat wieruszowski 39
powiat m. Skierniewice 11
powiat pabianicki 10
powiat zgierski 10
tacznie 5290

irédto: opracowanie wiasne na podstawie ,,Dojazdy do pracy —-NSP 2011”

W przypadku podrdézy do powiatu sieradzkiego: 10,08 proc. podrézy zewnetrznych wykonywanych jest z powiatu

zdunskowolskiego, 2 proc. z powiatu wieluniskiego i 1,55 proc. z powiatu taskiego. Co za tym idzie zdecydowana
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wiekszo$¢ popytu na przewozy generowana jest obszarze powiatu (przy zatozeniu powiatu sieradzkiego, jako

miejsca pracy).

8. PLANOWANA OFERTA TRANSPORTOWA ORAZ POZADANY STANDARD UStUG
TRANSPORTOWYCH
W PRZEWOZACH O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNE)

8.1. GWARANTOWANA DOSTEPNOSC PRZESTRZENNA — SIEC KOMUNIKACYJNA, NA KTORE)
PLANOWANE JEST WYKONYWANIE PRZEWOZOW O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNE)

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym do zadarh Powiatu Sieradzkiego, jako organizatora
publicznego transportu zbiorowego, nalezy m.in. zorganizowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci

publicznej. Dokumentem to umozliwiajgcym jest Plan transportowy.

Przygotowujac projekt planu transportowego, Powiat Sieradzki zobowigzany jest uwzgledni¢ Plan transportowy

opracowany dla Wojewdédztwa tddzkiego.

Na podstawie obecnej sieci potgczern komunikacyjnych Powiatu Sieradzkiego zostata okreslona sie¢ transportu

drogowego, na ktdérej nalezy zabezpieczy¢ funkcjonowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej.
Podstawowymi kryteriami, ktédrymi kierowano sie okreslajac te sie¢ sa:

e  Wielko$¢ potokdw pasazerskich realizowanych obecnie przez przedsiebiorcdw wykonujgcych regularne

przewozy oséb w krajowym transporcie drogowym;

e  Zapewnienie pofaczen na poziomie powiatowym, tj. miedzy siedzibg Powiatu, a siedzibami gmin, miedzy
siedzibami gmin, tam, gdzie takie potgczenia istniejg obecnie, jak réwniez zapewnienie bezposrednich

potaczen z siedzibg Powiatu dla miejscowosci, ktdre takie potgczenia posiadajg obecnie.

Tabela 30. Sie¢ komunikacyjna o charakterze uzytecznosci publicznej

| 0d | Pz | Do

Sieradz - Dzierlin - Biskupice - Matkow
1 Sieradz - Warta - Cielce - Poprezniki - Goszczanow
Gawtowice - Poradzew - Goszczanow

Ktocko -Deboteka - Zapole - Ruszkéw -

2 i . . . B i
Sl Barczew - Pyszkdw - Lipno - Strzatki urzenin
Smardzew - Rakowice - Chartupia
3 Sieradz Wielka - Rowy - Kliczkéw Wielki- .

Ztotowizna - Krzaki - Kliczkdw Maty -
Bukowiec - Chajew - Wojtyszki

4 Sieradz Smardzew - Koscierzyn Warta
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5 Sieradz
6 Sieradz
7 Sieradz
8 Sieradz
9 Ztoczew

Zeglina — Bogumitéw - Chojne —
Borzewisko — Bobrowniki — Tyczyn —
Ligota — Witéw — Burzenin —
Majaczewice — Szczawno — Biadaczew
— Niechmiréw — Wolnica Niechm. —
Niechmiréw — Kamionka — Grondéw —
Brzeznica — Gronowek — Szklana Huta

Ktocko — Buczek — Deboteka — Brzeznio
— Ostrow — Zwierzyniec — Starce —
Godynice — Przedtecze — Godynice —
Czartoryja — Brgszewice — Btota —
Kuznica Zagrzebska — Kuznica Btonska
— Kuznica — Sojki — Huta Klonowska

Wrdblew

Wrdblew — Sadokrzyce — Wagtczew —
tubna

Nowa Wies, Rembow, Brzeznio,
Zapole, Préba, Tumidaj, Jeziory

Ztoczew

Klonowa

Btaszki

Btaszki

Sieradz
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Mapa 13. Sie¢ komunikacyjna o charakterze uzytecznosci publicznej - cze$¢ graficzna

8.2

Goszczanow

Burzenin LEGENDA

Klonowa Linie komunikacyjne
“ Ztoczew - o charaklerze
udylecerodel publiczrs)

siedziby jednoslek
samerzadu terdoriainege

granica powiaty

skala 1. 500 000

GWARANTOWANADOSTEPNOSCPRZESTRZENNA — OKRESLENIE
PRZYSTANKOWKOMUNIKACYJNYCH IDWORCOWUDOSTEPNIONYCHDLAOPERATOROW
IPRZEWOZNIKOWORAZWARUNKOW | ZASAD KORZYSTANIA Z NICH

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym do zadan Powiatu Sieradzkiego, jako organizatora

publicznego transportu zbiorowego, nalezy m.in.:

A. Okreslenie przystankdw komunikacyjnych i dworcéw, ktoérych wiascicielem lub zarzadzajacym jest

jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla operatoréow i przewoznikdow oraz warunkéw i

zasad korzystania z tych obiektow.

W powiatowych przewozach pasazerskich, realizowanych w publicznym transporcie zbiorowym na terenie

Powiatu Sieradzkiego, okresla sie wyzej wymienione przystanki i dworce, a takze warunki korzystania z nich,

zgodnie z:

Uchwata Nr XV/98/2015 Rady Powiatu Sieradzkiego z dnia 2015 roku w sprawie zmiany Uchwaty Nr

XLVIII/354/2014 Rady Powiatu Sieradzkiego z dnia 30 wrzesnia 2014 r. w sprawie okreslenia przystankow

komunikacyjnych na terenie Powiatu Sieradzkiego, ktérych wtascicielem lub zarzadzajacym jest Powiat Sieradzki.
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Zatacznik do Uchwaty Nr XV/98/2015 Rady Powiatu Sieradzkiego z dnia 22 grudnia 2015 r. zawiera wykaz

przystankéw komunikacyjnych udostepnionych przewoznikom i operatorom.

8.3. PUNKTUALNOSE KURSOWANIA

Punktualnos$¢ kursowania autobusowej komunikacji publicznej powinna przekraczaé¢ 90% i wynosi¢ nie mniej niz
80%. Punktualnosé jest jednym z waznych kryteriéw decydujacych, o jakosci transportu i wyboru jego, jako srodka
transportu. To kryterium zostato tez potwierdzone w trakcie badan ankietowych przeprowadzonych w powiecie
nowosgdeckim. Waga tego kryterium wynika z faktu, ze wiekszos¢ osdb korzystajacych z transportu musi dotrze¢
do pracy czy szkoty punktualnie a jesli chodzi o potgczenia skomunikowane to opdznienie moze spowodowacd
utrate takiego potaczenia i uniemozliwi¢ dotarcie do ostatecznego celu podrézy. Dlatego, dla jakosci transportu

publicznego punktualnos¢ odgrywa jedng z wazniejszych cech.

8.4. GWARANTOWANY KOMFORT PODROZY ROZUMIANY JAKO MAKSYMALNE NAPELNIENIE POJAZDU

Napetnienie pojazdu mozna rozpatrywa¢ w dwoch obszarach. W pierwszym przypadku z punktu widzenia
przewoznika, wskaznik ten mowi o optacalnosci ekonomicznej danego kursu. Z uwagi na fakt, ze na dzien
dzisiejszy ryzyko finansowe wszystkich potgczen autobusowych w powiecie sieradzkim ponosi przewoznik to
bedzie on dazyt do maksymalizacji napetnienia. W drugim przypadku z punktu widzenia pasazera nie nalezy
dopuszcza¢ do napetnien autobuséw przekraczajacych 75% zajetych wszystkich miejsc przewidzianych przez
producenta w autobusach posiadajacych miejsca stojgce. Po przekroczeniu napetnien granicznych danego rodzaju
srodka publicznego transportu zbiorowego nalezy zastosowan bardziej pojemny bgdz dodatkowy pojazd. Jednym
z kluczowych elementéw wyboru transportu publicznego to gwarancja, ze podrdz odbedzie sie siedzaco, dlatego
w przypadku przekraczania dopuszczalnego stopnia wykorzystania podazy miejsc nalezy rozwazy¢ mozliwosé

uruchomienia dodatkowego kursu lub ewentualnie podniesienia czestotliwosci kursowania linii komunikacyjnej.

8.5. GWARANTOWANY KOMFORT ROZUMIANY JAKO WYMAGANE WYPOSAZENIE POJAZDOW

W przypadku przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej w pierwszej kolejnosci nalezy dazy¢, aby taka
ustuga byta realizowana jak najnowszym taborem najchetniej nie starszym niz 5 lat. Poniewaz nowy tabor jest
przede wszystkim bardziej estetyczny i wyposazony w bardziej wydajng klimatyzacje czy ogrzewanie. Ponadto
kazdy autobus powinien posiada¢ aktualng tablice kierunkowa z dynamiczng informacjg pasazerska. Przy zakupie

nowych autobusow nalezy mie¢ na uwadze osoby o ograniczonych zdolnosciach ruchowych.
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8.6.  DOSTEPNOSC TRANSPORTU PUBLICZNEGO DLA OSOB NIEPELENOSPRAWNYCH
8.6.1. PRZYSTOSOWANIE TABORU DLA OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH

Dostosowanie systemu komunikacji publicznej do potrzeb kazdego pasazera jest waznym elementem stworzenia
mozliwosci aktywnego realizowania tychze potrzeb przez osoby niepetnosprawne, a takze osoby o ograniczonej
zdolnosci ruchowej i przeciwdziatania ich wykluczeniu. Pozwala to tym osobom na uzyskanie zaradnosci osobiste;j i
samodzielnosci. Ma to rowniez istotne znaczenie dla ksztattowania w spoteczenstwie wtasciwych postaw

niezbednych w procesie integracji z osobami niepetnosprawnymi.

8.6.2. PRZYSTOSOWANIE INFRASTRUKTURY DLA OSOB NIEPELENOSPRAWNYCH

Konstytucja RP z 2 kwietnia 1997 r. gwarantuje prawa oséb niepetnosprawnych. Zapewnia ona prawo do
niedyskryminacji stanowigc, ze nikt nie moze by¢ dyskryminowany w zyciu politycznym, spotecznym lub
gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny (art. 32 pkt 2.). Konstytucja naktada tez na wtadze publiczne obowigzek
pomocy osobom niepetnosprawnym w zabezpieczeniu egzystencji, przysposobieniu do pracy oraz komunikacji
spotecznej (art. 69). Karta Praw Osob Niepetnosprawnych z 1 sierpnia 1997 r. zapewnia osobom
niepetnosprawnym, m. in.: dostep do doébr i ustug umozliwiajgcych petne uczestnictwo w zyciu spotecznym, a
takze zycia w srodowisku wolnym od barier funkcjonalnych, w tym: dostepu do urzedéw, punktéw wyborczych i
obiektédw uzytecznosci publicznej, swobodnego przemieszczania sie i powszechnego korzystania ze srodkow

transportu, dostepu do informacji, mozliwosci komunikacji miedzyludzkie;j.

Organizator transportu publicznego ma, wiec obowigzek zapewnienia dostepu osobom niepetnosprawnym oraz
osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. System transportu
publicznego powinien by¢ otwarty na potrzeby m. in. osdb poruszajacych sie na wodzkach inwalidzkich, oséb

gtuchoniemych lub niewidomych, oséb starszych, oséb z matymi dzieémi w wdzkach itp.

W celu sprostania przez system transportu publicznego wymaganiom rdznych grup oséb, nalezy dazy¢ do
wiaczenia w jego planowanie jak najszerszej reprezentacji zainteresowanych np. poprzez konsultacje spoteczne z

organizacjami pozarzagdowymi dziatajgcymi na rzecz oséb niepetnosprawnych itp.
Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb wszystkich uzytkownikéw wymaga:
e odpowiednich decyzji dotyczacych taboru dla komunikacji publicznej:

o eksploatacja autobuséw niskopodtogowych lub wyposazonych w platformy, wyréwnujace réznice miedzy
poziomem przystanku a podtoga pojazdu, utatwiajgce wjazd do wnetrza pojazdu wdézkiem inwalidzkim lub

dzieciecym i posiadajace miejsce przeznaczone dla wézkdw,
o wyposazenie pojazdow komunikacji publicznej w systemy informacji dZzwiekowej i wzrokowej,

e usuwania barier architektonicznych wystepujgcych w infrastrukturze komunikacji publicznej:
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O

zlikwidowanie przeszkéd w dostepie do przystanku komunikacji publicznej i w korzystaniu z przystanku (m.in.
obnizenie wysokich kraweznikéw na przejsciach dla pieszych, zrownanie poziomu peronu przystanku z

podtogg pojazdu),

lokalizacja przystankéw blizej pozgdanych celéw podrozy,

odpowiedniej organizacji przystanku:

miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,
czytelna informacja o rozktadzie jazdy komunikacji publicznej,

czytelne oznakowanie na zewnatrz pojazdu,

zapowiedz (sygnat) przyjazdu pojazdu na przystanek,

stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publiczne;j:
znizki dla wybranych grup pasazerow,

przejazdy bezptatne dla wybranych grup pasazeréw.

We wspotczesnym transporcie publicznym szczegdlnego znaczenia nabiera obecnie utatwianie podrézowania

komunikacjg publiczng osobom majacym problem w swobodnym poruszaniu sie - osoby nieposiadajgce wtasnego

srodka transportu, osoby starsze, niepetnosprawne, matki z matymi dzie¢cmi oraz osoby ubogie i bezrobotne.

Dlatego nalezy dgzy¢ do zminimalizowania probleméw przestrzennych w komunikacji publicznej poprzez:

O

likwidowanie przeszkéd w drodze na przystanek:
przeszkody przestrzenne:

=  obnizanie wysokich kraweznikdw na przejsciach dla pieszych, skracanie dtugosci przejscia przez

szerokie, wielopasmowe jezdnie — azyle na przejsciach dla pieszych,

= odpowiednia lokalizacja przejs¢ dla pieszych jak najblizej przystankéw, zréwnanie poziomu peronu

przystankowego z podtogg w pojezdzie,
przeszkody organizacyjne:

= |okalizacja przystanku blizej zrédet i celéw podrézy, przy skrzyzowaniach itp., odpowiednia

infrastruktura przystankowa — miejsca do siedzenia, ochrona przed warunkami atmosferycznymi,
= czytelna informacja pasazerska na przystanku,
likwidowanie barier w pojazdach komunikacji publicznej:
pojazdy z niskg podtoga,
rampy wjazdowe w pojazdach dla wozkéw inwalidzkich oraz dla wézkow dzieciecych,

wyznaczone, bezpieczne miejsce w pojezdzie dla wozkéw inwalidzkich i wézkdéw dzieciecych,
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o czytelne oznakowanie na zewnatrz i wewnatrz pojazdéw (tablice elektroniczne),

o zapowiedzZ nastepnego przystanku wewnatrz pojazdu — gtosowa i elektroniczna (wyswietlacze),
e ufatwienie w korzystaniu z komunikacji publicznej:

o bilety ulgowe dla wybranych grup pasazerow,

o przejazdy bezptatne dla oséb na wdzkach inwalidzkich,

o przejazdy bezptatne dla matych dzieci.

Ulgi i znizki w systemie optat za korzystanie z transportu publicznego majg istotne znaczenie zaréwno dla polityki

socjalnej, jak i dla rozwoju przewozow o charakterze publicznym.
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8.7. STANDARD W ZAKRESIE OCHRONY SRODOWISKA

Standardy techniczne pojazdéw zgodnie z Art. 25 ust. 3 p. 5 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym powinny zosta¢ ustalone przez Organizatora i zawarte w umowie pomiedzy organizatorem

a wykonawca.

W zakresie preferencji dotyczacych $rodkéw transportu i ich stanu technicznego, Starosta Sieradzki, jako
organizator transportu publicznego, podczas dokonywania wyboru operatora dziatajgcego na liniach o charakterze

uzytecznosci publicznej, wezmie pod uwage nastepujgce elementy charakterystyczne taboru autobusowego:
e Dostosowanie do przewozu o0séb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej

e Dostosowanie pojemnosci pojazdéw do potokdw podréinych przewidywanych na okreslonej linii

komunikacyjnej

e Dostosowanie do norm ochrony srodowiska, tj. zgodno$¢ z europejskimi standardami emisji spalin, jak

pokazano w ponizszej tabeli:

Tabela 31. Europejskie standardy emisji spalin EURO

Obowigzywata/
obowiazuje od

Dyrektywa 91/441/EC [11] dla samochodéw osobowych oraz dla

ik d SR osobowych i lekkich ciezaréwek - 93/59/EEC.

EURO 2 1996 r. Dyrektywa 94/12/EC (& 96/69/EC) dla samochoddw osobowych.
EURO 3 2000 . Dyrektywa 98/69/EC [12] dla wszystkich pojazdow.

EURO 4 2005 r. Dyrektywa 98/69/EC (& 2002/80/EC) dla wszystkich pojazdow.
EURO 5 2009 r. 3n;il:;c\yvv\\//:h?007/715/EC[l3] dla lekkich samochodéw osobowych i
EURO 6 2014r. Dyrektywa 2007/715/EC[13] dla ciezkich pojazdéw samochodowych.

8.8. POLITYKA ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU | ZWIEKSZENIE UDZIALU PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO

Zasada zréwnowazonego rozwoju oznacza réwnowage i integracje pomiedzy aspektem spotecznym i
gospodarczym a ochrong srodowiska. Dotyczy to réwniez transportu. Poprawa, jakos$ci sytemu transportowego w

zasadniczy sposob wptywa na rozwdj gospodarczy i spoteczny danego regionu.

Zasada zrébwnowazonego rozwoju zostata wprowadzona do polskiego systemu prawnego w art. art. 5 Konstytucji
Rzeczypospolitej Polskiej: ,Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone S$rodowiska kierujgc sie zasadg
zrownowazonego rozwoju". Zrownowazony rozwoj jest, wiec fundamentem, na ktédrym powinny opiera¢ sie
dokumenty strategiczne, krajowe i lokalne, w odniesieniu do wszelkich dziedzin, spotecznych i gospodarczych,
funkcjonowania kraju i jego poszczegdélnych regiondw. Dotyczy to szczegdlnie miast - poprawienie stanu
srodowiska naturalnego wptynie na poprawe warunkdéw zycia ich mieszkancéw, w konsekwencji, wiec spowoduje,
ze miasta w diuzszej perspektywie pozostang miejscami zamieszkiwania, nauki, pracy i odpoczynku, postepu

spotecznego, wzrostu, innowacji i rozwoju.
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Wiaczenie Polski do Unii Europejskiej przyczynito sie do przyjecia unijnych standardéw i regulacji prawnych
pozwalajacych na otwarcie gospodarcze i swobode przeptywu oséb, towarow i kapitatu. Dotyczy to takze
transportu - nalezy wprowadza¢ w nim uczciwa konkurencje oraz utrzymywaé normy techniczne i ekologiczne.
Wytyczne europejskiej polityki transportowej zostaty zawarte w Biatej Ksiedze z 2001 r., jak réwniez uwzglednione
w polskiej polityce transportowej, gdzie, jako podstawowy cel przyjeto poprawe, jakosci systemu transportowego

zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju.

Podstawowym determinantem rozwoju transportu publicznego na obszarze powiatu sieradzkiego wynikajgcym z

Biatej Ksiegi jest, wiec koniecznos¢ realizacji poprawy jego, jakosci przez:

=  prowadzenie polityki zréwnowazonego rozwoju powiatu, ukierunkowanej na unikanie niepotrzebnego

wzrostu mobilnosci,

= prowadzenie polityki transportowej, zmierzajgcej do uzyskania réwnowagi miedzy transportem

publicznym a transportem indywidualnym,

= prowadzenie polityki ekologicznej ukierunkowanej na promowanie transportu publicznego o napedzie
nieszkodliwym dla srodowiska, dostepnego dla wszystkich uzytkownikow, réwniez dla osdb

niepetnosprawnych,

=  prowadzenie polityki budzetowej i fiskalnej zmierzajacej do uwzglednienia w catkowitych kosztach
zwigzanych ze swiadczeniem ustug transportowych wszystkich kosztow zewnetrznych i pobierania optat

za uzytkowanie infrastruktury transportowe;j,
=  prowadzenie polityki konkurencyjnosci zapewniajacej otwieranie rynku ustug przewozowych.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujgcych rozwdj powiatdw. Biorgc pod uwage poziom
jego negatywnego oddziatywania na srodowisko, nalezy ktas¢ szczegdlny nacisk na zréwnowazony rozwdj systemu
transportowego. Aktywne wdrazanie zrownowazonego rozwoju opiera sie przede wszystkim na ograniczaniu
zapotrzebowania na transport przez odpowiednig polityke przestrzenng. Niebagatelne znaczenie ma tu tez
ograniczanie natezenia ruchu: decyzje polegajace na wprowadzaniu ulic jednokierunkowych, ograniczaniu
predkosci maksymalnie do 30 lub 40 km/godz., czy tez redukcji miejsc parkingowych, mimo iz sg niepopularne,

przynoszg oczekiwany efekt sSrodowiskowy.

Wdrazanie zréwnowazonego rozwoju oznacza takze kreowanie nowych wzorcéw zachowan komunikacyjnych
(m.in. kampanie promujgce ruch rowerowy, szczegdlnie te adresowane do dzieci i mtodziezy) oraz rozwijanie i

popieranie tanszych, mniej ucigzliwych dla sSrodowiska systeméw transportu:

= kolejowy - zadaniem jest zintegrowanie transportu miejskiego z kolejowym, tak by doprowadzi¢ do

elastycznego, efektywnego systemu komunikacji regionalnej,

=  rowerowy - istotny jest rozwdj bezpiecznej i zapewniajgcej wygodne poruszanie sie infrastruktury w

postaci drég rowerowych, stref uspokojonego ruchu i parkingdw rowerowych. Istotna jest rowniez
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koordynacja z komunikacjg publiczng w postaci mozliwosci przewozu rowerdw w pojazdach transportu

publicznego,

pieszy - poprawa warunkéw ruchu pieszego jest czesto najwazniejszym krokiem w programach
rewitalizacji centralnych, historycznych czesci miast. Dzieki zwiekszeniu liczby pieszych obszary te

odzyskujg funkcje turystyczne, rekreacyjne i handlowe.

Tak, wiec system transportu realizujac zrownowazony rozwéj musi:

intensywnie promowac skuteczny i korzystny cenowo transport publiczny oraz jednoczesnie

racjonalizowad transport prywatny,

budowaé nowoczesng infrastrukture transportowg oraz modernizowac infrastrukture istniejacg, rowniez

przeznaczong dla ruchu rowerowego i pieszego, a takze wyposazac jg w systemy sterowania ruchem,

uzywac srodki transportu wysokiej, jakosci, bezpieczne w ruchu i przyjazne dla srodowiska, wyposazone

w wydajne silniki i uktady paliwowe, przystosowane do paliw alternatywnych,
stosowac nowoczesne strategie utylizacji tych srodkéw,

stosowac systemy zarzgdzania oparte o europejskie normy zarzadzania, jakoscig (EMAS, ISO 14001).

Unia Europejska udziela wsparcia dziataniom na rzecz zréwnowazonego rozwoju transportu, zaréwno poprzez

wspotfinansowanie inwestycji transportowych, jak i poprzez merytoryczne inicjowanie i patronowanie réznym

akcjom informacyjnym. Wskazuje takze przestanki, istotne dla rozwoju systemu transportowego: ,najlepsza

praktyke", ,,innowacyjnosc" i ,,zréwnowazony rozwoj":

,najlepsza praktyka" sprowadza sie do wykorzystania najlepszych doswiadczen w dziedzinach planowania
przestrzennego i zarzadzania transportem oraz wspierania komunikacji publicznej. Dziedziny te winny by¢

ze sobg powigzane i uwzgledniac cele bezpieczenstwa ruchu drogowego i jakosci sSrodowiska,

,innowacyjnos¢" przejawia sie we wdrazaniu nowoczesnych rozwigzan w zakresie planowania
przestrzennego i zarzgdzania transportem. Innowacje powinny by¢ podstawg decyzji dotyczacych
planowania przestrzennego (lokalizacji miejsc pracy, osiedli mieszkaniowych, innych czynnikéow
generujacych ruch) oraz zarzgdzania transportem. Na zachowania komunikacyjne rownie wazny wptyw
ma uspokojenie ruchu czy priorytet dla autobuséw, jak i inwestycje w postaci nowych osiedli
mieszkaniowych czy centrow handlowych. Do polityki innowacyjnej nalezy takze rozwdj branzy
telekomunikacyjnej, dajacej szanse odcigzenia sieci komunikacyjnej: praca czy handel przez Internet

mogg stanowi¢ czynnik zmniejszajacy potrzebe dokonywania podrozy,

»,Zréwnowazony rozwoj" wdrazany konsekwentnie przyczynia sie do uzyskania takiego podziatu zadan

przewozowych, w ktérym gtéwna role odgrywa transport przyjazny srodowisku.

Tak, wiec system transportowy, realizujgc zréwnowazony rozwoj spoteczno-gospodarczy, wymusza koordynacje (a

nawet podporzadkowanie) wszelkich dziatan politycznych, gospodarczych i spotecznych z wymogami ochrony

Srodowiska i w tym aspekcie opiera sie na nastepujgcych zasadach:
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= polityka przestrzenna - zagospodarowanie terenu ukierunkowane na ograniczanie zapotrzebowania na

transport (wielofunkcyjnos¢ osiedli miejskich),

= polityka gospodarcza - rozwdj poszczegdlnych gatezi gospodarki ukierunkowany na zmniejszanie ich
transportochtonnosci (rozwéj kolejowego przewozu towardw, wprowadzanie tranzytu kolejowego

ograniczajgcego tranzytowy transport samochodowy),

= polityka spoteczna - kreowanie nowych zachowan komunikacyjnych (zachecanie do korzystania z

komunikacji publicznej oraz do korzystania z niesilnikowych srodkéw transportu).

8.9. WYMOGI STOSOWANIA EKOLOGICZNYCH NAPEDOW W POJAZDACH PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO

Ograniczenia emisji spalin silnikéw autobusowych wprowadzone zostang wymogami obowigzujacej od 2014 roku
normy Euro 6. W przypadku zakupu taboru uzywanego, eksploatowanego gtdéwnie w okresach szczytowych,
dopuszcza sie autobusy nie spetniajgce wyzej opisanych wymogdw czystosci spalin, jednak powinny one spetniaé,

€O najmniej normy Euro 3.

9. ZASADY ORGANIZACJI RYNKU PRZEWOZOWEGO W TRANSPORCIE PUBLICZNYM

9.1. ASPEKTY PRAWNE ZARZADZANIA TRANSPORTEM PUBLICZNYM

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.jedn. Dz.U. z 2015 r, poz., 1440) jako
podstawowy akt prawny regulujgcy zasady zarzadzania transportem publicznym definiuje publiczny transport
zbiorowy, jako powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wykonywany w okreslonych odstepach czasu i po

okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej.
Wspomniana ustawa nie jest jedynym aktem prawnym, w ktérym znajdujemy regulacje dotyczgce
organizacji i zarzadzania transportem publicznym. Inne akty prawne to miedzy innymi:
1) ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2015 r. poz. 611);
2) ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédlgdowej (Dz. U. z 2013 r. poz. 1458);
3) ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym;
4) ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym;

5) ustawa z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie dziatalnosci gospodarczej (Dz. U. z 2015 r. poz. 584, z pdzn.

zm.5) );

6) ustawa z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski (Dz. U. z 2013 r. poz. 758 i 1014 oraz z 2014 r. poz.
1554);
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7) Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (Dz. U. 2001 Nr 142, poz. 1592 ze zm.);

8) Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t.j. Dz. U. z 2013 r., poz. 594).

Powiatowy przewdz oséb wykonywany jest w granicach, co najmniej dwéch gmin (warunkiem jest jednoczesnie
niewykraczanie poza teren powiatu) lub w granicach, co najmniej 2 powiatéw sasiadujgcych, ktére zawarty

porozumienie miedzypowiatowe lub stworzyty zwigzek miedzypowiatowy).

W swietle prawnym za organizacje publicznego transportu zbiorowego odpowiada organizator, ktorym jest
wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy

funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.

Publiczny transport zbiorowy moze by¢ wykonywany przez operatora publicznego transportu zbiorowego,
zwanego dalej ,operatorem”, lub przewoznika spetniajgcych warunki do podejmowania i wykonywania

dziatalnosci w zakresie przewozu osdb.

Operatorem w rozumieniu tejze ustawy jest samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osdb, ktoéry zawart z organizatorem publicznego
transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii

komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Przewoznikiem zas jest przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0oséb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym — na podstawie decyzji o

przyznaniu otwartego dostepu.
Na szczeblu powiatowym organizatorem odpowiedzialnym za organizacje transportu publicznego jest:
- powiat:

a) na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich,

b) ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia
miedzy powiatami — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach

pasazerskich, na obszarze powiatdw, ktdre zawarty porozumienie.

- zwigzek powiatow na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich na

obszarze powiatow tworzgcych zwigzek powiatow.
Na szczeblu wojewddzkim i gminnym organizatorem jest:
- wojewddztwo:

a) nalinii (sieci) komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich oraz transporcie morskim
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b) witasciwym ze wzgledu na najdtuzszy odcinek planowanego przebiegu linii komunikacyjnej, w uzgodnieniu
z wojewodztwami wiasciwymi ze wzgledu na przebieg tej linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej —

na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w miedzywojewdédzkich przewozach pasazerskich;

c) ktéremu na mocy porozumienia miedzywojewddzkiego inne wojewddztwa przekazaty zadanie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na linii (sieci) komunikacyjnej na terenie wojewoddztw bedacych w

porozumieniu
- gmina

a) w gminnych przewozach pasazerskich na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej, albo, ktérej, na
mocy porozumienia miedzy gminami, powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego
na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich na obszarze

gmin, ktére zawarty porozumienie,

c) zwigzek miedzygminny na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach

pasazerskich na obszarze gmin tworzacych zwigzek miedzygminny,
Zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego wykonuje w przypadku :
1) gminy — wéjt, burmistrz albo prezydent miasta;
2) zwigzku miedzygminnego — zarzad zwigzku miedzygminnego;
3) miasta na prawach powiatu — prezydent miasta na prawach powiatu;
4) powiatu — starosta;
5) zwigzku powiatdéw — zarzad zwigzku powiatow;
6) zwigzku powiatowo-gminnego — zarzad zwigzku powiatowo-gminnego;
7) zwigzku metropolitalnego — zarzad zwigzku metropolitalnego;

8) wojewddztwa — marszatek wojewddztwa.

Organizator zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym jest zobowigzany do:
1) planowania rozwoju transportu;
2) organizowania publicznego transportu zbiorowego;
3) zarzadzania publicznym transportem zbiorowym.

Zadania zwigzane z organizowaniem publicznego transportu zbiorowego zostaty szczegdétowo okreslone w ustawie

o publicznym transporcie zbiorowym jednak nie jest to zamknieta lista zadan. Nalezg do nich miedzy innymi:

1) badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb osdéb

niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;
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2) podejmowanie dziatan zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu transportowego albo do aktualizacji tego

planu;
3) zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego,

4) ustalanie stawek opfat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikéw z przystankéow komunikacyjnych i
dworcow, ktorych wtascicielem albo zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych

na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci organizatora;

6) przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do zawarcia umowy o Swiadczenie ustug w

zakresie publicznego transportu zbiorowego;
7) zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

8) ustalanie optat za przewdz oraz innych optat, za ustuge $wiadczong przez operatora w zakresie publicznego

transportu zbiorowego.

Zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym, w Swietle wspomnianej wyzej ustawy polega miedzy innymi na:
1) negocjowaniu i zatwierdzaniu zmian do umowy z operatorem;

2) ocenie i kontroli realizacji przez operatora i przewoznika ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

3) kontroli nad przestrzeganiem przez operatora i przewoznika zasad funkcjonowania publicznego transportu

zbiorowego,

4) wspotpracy przy aktualizacji rozktadéw jazdy w celu poprawy funkcjonowania przewozéw o charakterze

uzytecznosci publicznej;

5) analizie realizacji zaspokajania potrzeb przewozowych wynikajgcych z wykonywania przewozéw na podstawie

umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;
6) dokonywaniu zmian w przebiegu istniejgcych linii komunikacyjnych;

7) zatwierdzaniu rozktadow jazdy oraz dokonywaniu ich aktualizacji w przypadku przewozéw wykonywanych na

podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu;
8) administrowaniu systemem informacji dla pasazera.

Istotg i celem ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz innych ustaw regulujgcych organizacje transportu
publicznego jest wychodzenie naprzeciw potrzebom i oczekiwaniom spotecznym w zakresie transportu
zbiorowego i zmiana dotychczasowego sposobu funkcjonowania przewozéw w transporcie publicznym. Nie ulega
watpliwosci, ze gtéwna role w organizacji publicznego transportu zbiorowego ustawodawca wyznaczyt

organizatorowi, na ktérym spoczywajg obowigzki ustawowe w tym zakresie.
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9.2. WYBOR OPERATORA

Zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (dalej ,ustawa ptz”), ktéra
okresla zasady organizacji rynku transportu publicznego, w tym zarzadzanie ustugami przewozowymi na tym
rynku a takze reguluje kwestie zwigzane z finansowaniem transportu publicznego w zakresie przewozéw o
charakterze uzytecznosci publicznej, organizator publicznego transportu zbiorowego, ktérym jest witasciwa
jednostka samorzgdowa albo minister wtasciwy do spraw transportu, musi zapewnic¢ funkcjonowanie publicznego
transportu zbiorowego na danym obszarze. Jest to jeden z podstawowych celdw natozonych na organizatora przez
ustawodawce. Organizowanie publicznego transportu zbiorowego, w praktyce bedzie realizowane poprzez
umowy o $Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zawierane z operatorem publicznego
transportu zbiorowego, tj. samorzagdowym zaktadem budzetowym oraz przedsiebiorcg uprawnionym do

prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu.
Zgodnie z w/w Ustawg wybér operatora i zawarcie umowy o $wiadczenie ustug moze nastgpi¢ w trzech trybach tj.:

a) ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zamodwien publicznych (Dz. U. z 2007 r. Nr 223, poz. 1655, z

pdin.zm.),
b) ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. Nr 19, poz. 101),
c) umowy zawartej bezposrednio zgodnie z art. 22 ustawy ptz
chyba, ze organizator bedzie realizowat przewozy w formie samorzagdowego zaktadu budzetowego.

Organizator moze bezposrednio zawrze¢ umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu

zbiorowego, w przypadku, gdy:

1) Srednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego dotyczy s$wiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300.000

kilometréw rocznie albo

2) $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane przez podmiot
wewnetrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotany do $wiadczenia ustug w zakresie

publicznego transportu zbiorowego albo

3) Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane w transporcie

kolejowym albo

4) wystagpi zaktdcenie w swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednie ryzyko
powstania takiej sytuacji zaréwno z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna zachowa¢
termindw okreslonych dla innych trybéw zawarcia umowy o swiadczenie publicznego transportu zbiorowego, o

ktérych mowa powyzej

Ustawa stanowi, ze jezeli bezposrednio zawarta umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego dotyczy matego lub $redniego przedsiebiorcy eksploatujgcego nie wiecej niz 23 srodki transportu,

progi, o ktéorych mowa powyzej, mogg zosta¢ podwyzszone do Sredniej wartosci rocznej przedmiotu umowy nie
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wyzszej niz 2 000 000 euro lub $wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego w wymiarze
mniejszym niz 600 000 kilometrow rocznie. Regulacje dotyczace umowy zawieranej bezposrednio stanowig lex
specialis w stosunku do przepiséw ustawy Prawo zamodwien publicznych oraz ustawy o koncesji na roboty

budowlane i ustugi.
Do decyzji organizatora pozostawia sie wybor trybu, w jakim bedzie nastepowac wskazanie operatora.

Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 w art. 7 ust. 2 naktada na kazdego organizatora obowigzek publikowania,
najpozniej rok przed rozpoczeciem procedury przetargowej lub przed bezposrednim zawarciem umowy,
informacji zwigzanych z tymi trybami w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej. Postanowiono podobnga regulacje
wprowadzi¢ na poziomie krajowym (art. 23 ustawy ptz), z tg rdznicg, ze rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007
zwalnia z ww. obowigzku, jezeli umowa dotyczy swiadczenia ustug w wymiarze mniejszym niz 50 000 kilometréw
rocznie, natomiast ustawa ptz przewiduje rowniez w takim przypadku obowigzek publikacji ogtoszenia, z tym, ze

termin skrécono do szesciu miesiecy.
Ogtoszenie powinno zawierac, co najmniej:
1) nazwe (firme) i adres zamawiajgcego (organizatora);

2) okreslenie przewidywanego trybu udzielenia zamdwienia — warto rozwazy¢ wskazanie dwéch trybow wyboru
operatora, (jako podstawowego — trybu przetargowego zapewniajgcego uczciwg konkurencje oraz jako
warunkowego — bezposredniego zawarcia umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, jako trybu, ktory bedzie zastosowany przez organizatora wytacznie w przypadku, gdy zostanie

uniewaznione postepowanie przetargowe).

3) okreslenie rodzaju transportu oraz linii komunikacyjnej, linii komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, na

ktorych bedg wykonywane przewozy,
4) przewidywanga date rozpoczecia postepowania o udzielenie zamdwienia w tym trybie.

Dodatkowe wymagania w zakresie tresci ogtoszenia, ze wzgledu na specyfike trybu okresla réwniez stosowna

ustawa regulujgca dany tryb.

Organizator, po wybraniu najkorzystniejszej oferty na podstawie warunkow i kryteridéw okreslonych w specyfikacji
istotnych warunkéw zaméwienia, w terminie 30 dni od dnia przekazania zawiadomienia o wyborze oferty, zawiera

z przedsiebiorcg umowe o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (art. 25 ust. 1 ustawy
ptz).

Przepisy ustawy ptz okreslajg zawartos¢ projektu umowy o swiadczenie ustug transportowych, do ktérych zgodnie

z art. 25 ust 3 ustawy ptz naleza:
1) opis ustug wynikajacych z zamodwienia;
2) linie komunikacyjng, linie komunikacyjne lub sie¢ komunikacyjng, ktérych dotyczy umowa;

3) czas trwania umowy;
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4) warunki dotyczace norm, jakosci oraz podnoszenia, jakosci ustug sSwiadczonych w zakresie publicznego

transportu zbiorowego;

5) wymagania w stosunku do $rodkéw transportu, w tym dotyczgce wprowadzania nowoczesnych rozwigzan
technicznych, a takze ich dostosowania do potrzeb osdb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci

ruchowej;

6) warunki zmiany optat za przewdz oraz innych opfat, o ktérych mowa w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. —
Prawo przewozowe, za ustuge Swiadczong w zakresie publicznego transportu zbiorowego, jezeli strong umowy,

ktorej przystuguja wptywy z tych optat, jest operator;

7) warunki, na jakich jest dopuszczalne podwykonawstwo w realizacji ustug Swiadczonych w zakresie publicznego

transportu zbiorowego;

8) sposdb rozpatrywania przez operatora skarg i reklamacji sktadanych przez pasazeréw oraz przyznawania
ewentualnych odszkodowan wynikajgcych z realizacji ustug Swiadczonych w zakresie publicznego transportu

zbiorowego;

9) czestotliwos¢ sktadania sprawozdan z realizacji ustug $wiadczonych w zakresie publicznego transportu

zbiorowego, w tym informacji dotyczacych liczby pasazeréw na danej linii komunikacyjnej;

10) zasady rozliczen, w szczegdlnosci zasady podziatu kosztow za realizacje ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, z uwzglednieniem stosowania przez operatora ulg ustawowych oraz ulg ustanowionych na

obszarze wtasciwosci danego organizatora;

11) zasady rozliczen za realizacje ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, w przypadku wystgpienia

okolicznosci uniemozliwiajgcych wykonywanie tych ustug z przyczyn niezaleznych od operatora;
12) strone umowy, ktérej przystugujg wptywy z optat, o ktérych mowa w pkt 6;

13) strone umowy, ktora jest zobowigzana do wykonania obowigzku, o ktérym mowa w art. 46 ust. 1 pkt 3, 6 oraz

9;
14) sposdb dystrybucji biletéw;
15) sposdb, w jaki jest obliczana rekompensata;

16) strone umowy, ktdra obowigzana jest uzgodnic¢ zasady korzystania z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw

z ich wtascicielami lub zarzadzajgcymi;
17) warunki korzystania ze sSrodkéw transportu organizatora, jezeli s3 udostepnione operatorowi;
18) warunki wykorzystywania srodkdw transportu w zaleznosci od natezenia ruchu pasazerdéw;

19) warunki zakupu przez operatora srodkdéw transportu drogowego niezbednych do realizacji ustug w zakresie

publicznego transportu zbiorowego;

20) zasady wspodtpracy przy tworzeniu i aktualizacji rozktadéw jazdy w celu poprawy funkcjonowania przewozéw;
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21) w transporcie kolejowym — zakres korzystania z infrastruktury, w szczegdlnosci zakres przepustowosci trasy

oraz standard, jakosci dostepu bedgce przedmiotem umowy;
22) kary umowne;
23) warunki zmiany oraz rozwigzania umowy.

Warunki umowy oczywiscie sg dostosowywane do potrzeb organizatora transportu i przygotowywane

indywidulanie.

Umowa zgodnie z art. 25 ust.2 ustawy ptz, jest zawierana na czas oznaczony, nie dfuzszy niz:

1) 10 lat — w transporcie drogowym;

2) 15 lat — w transporcie kolejowym, z zastrzezeniem art. 22 ust. 7;

3) 15 lat — w transporcie innym szynowym, linowym, linowo - terenowym, morskim i w zegludze srodlagdowe;.

W przypadku wykonywania przez operatora przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej bez umowy,

przewidziano kare pieniezng w wysokosci 10 000 zt (art. 59 ust. 1 projektu).

Wyznaczenie sieci o charakterze uzytecznosci publicznej jest istotne z punktu widzenia dalszego finansowania
transportu publicznego w powiecie sieradzkim. Refundacje z tytutu stosowania ulg ustawowych realizowane sg
z budzetu Panstwa. Obecnie refundacje te stosowane sg na wszystkich liniach, zgodnie z wydanymi zezwoleniami
na przewoz osdb w krajowym transporcie drogowym. Poczawszy od 1 stycznia 2017 r. refundacje z tytutu
stosowania ulg ustawowych realizowane bedg wytgcznie na liniach, ktére uzyskajg status linii uzytecznosci
publicznej. Podmioty realizujgce przewozy na tych liniach okreslani beda, jako Operatorzy tych linii. Na
pozostatych liniach nadal bedzie mozliwe stosowanie przez przewoznikow ulg tylko handlowych, ktére jednakze

nie beda refundowane z budzetu Panstwa i ich stosowanie bedzie odbywato sie na ryzyko przewoznika.

W zwigzku z powyzszym w przypadku przewozéw autobusowych najbardziej efektywnym trybem wyboru takich
operatorow dla powiatu sieradzkiego powinna by¢ koncesja, o ile nieskuteczny bedzie tryb wyboru operatora w
wyniku bezposredniego przyznania. W tym przypadku wybdr operatora mogtby sie odbywac na poszczegdlne linie
badz na pewne grupy tych linii. Jednym z podstawowych kryteriow przetargu na udzielenie koncesji powinna by¢
liczba kurséw w dobie na kazdej linii. W ten sposéb Starosta Sieradzki bedzie miat aktywne narzedzie w kreowaniu
autobusowej polityki przewozowej. Taka sytuacja moze poprawi¢ dostepnos¢ komunikacyjng mieszkaricom

powiatu sieradzkiego.
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9.3. PRZYGOTOWANIE OFERTY PRZEWOZOWE)

W celu przygotowania optymalnej oferty przewozowej dla mieszkaricdw powiatu sieradzkiego nalezy w pierwszej
kolejnosci pozna¢ ich preferencje komunikacyjne. Preferencje te zostaty okreSlone na podstawie

przeprowadzonych badan ankietowych mieszkaricéw powiatu.
Preferencje pasazerow korzystajacych z publicznego transportu pasazerskiego przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 32. Wyniki w zakresie ocen poziomu preferencji

: Poziom
Cecha ustugi przewozu o
preferencji

1 punktualnos¢ kursowania pojazdow 4,73
2 czestotliwos¢ kursowania pojazdéw 4,51
3 bezpieczenstwo podrozy 4,79
4 warunki podrézowania 4,58
5 warunki oczekiwania na przystankach 4,61
6 dostepnos¢ do sieci komunikacji miejskiej 4,47
7 cena biletu 4,49
8 Bezposrednios¢ potaczenia 4,64
9 Kultura kierujacych 4,55
10 Informacja (czytelnos¢, na przystankach, pojazdach) 4,53
11 Kontrola biletowa 3,96

Zrédto: opracowanie wtasne

Pasazerowie uczestniczacy w badaniu ankietowym za najwazniejsza ceche uznali bezpieczenistwo podrézy (4,79)
oraz punktualno$¢ kursowania pojazdéw (4,73) natomiast za najmniej istotng dostepnos¢ do sieci komunikacji

miejskiej (4,47) oraz kontrole biletowa (3,96).



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lodzkiego -125 - Poz. 5695

Wykres 11. Preferencje podréznych

Poziom preferencji

Kontrola biletowa
Informacja (czytelnos¢, na...
Kultura kierujgcych
Bezposredniosc potaczenia
cena biletu
dostepnos¢ do sieci komunikacji miejskiej
warunki oczekiwania na przystankach
warunki podrézowania
bezpieczenstwo podrozy
czestotliwos¢ kursowania pojazdow

punktualnos¢ kursowania pojazdéw

Zrédto: opracowanie wiasne

OCENA JAKOSCI USLUG
Ocene jakosci ustug oséb korzystajgcych z publicznego transportu pasazerskiego przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 33. Wyniki w zakresie ocen poziomu preferencji

. Ocena jakosci
Cecha ustugi przewozu
ustug

1 punktualnos¢ kursowania pojazdéw 3,62
2 czestotliwosé kursowania pojazdow 3,46
3 bezpieczernstwo podrdzy 4,15
4 warunki podrézowania 3,6
5 warunki oczekiwania na przystankach 3,45
6 dostepnos¢ do sieci komunikacji miejskiej 4,12
7 cena biletu 3,9
8 Bezposredniosé potaczenia 4,05
9 Kultura kierujgcych 3,73
10 Informacja (czytelnos¢, na przystankach, pojazdach) 4,1
11 Kontrola biletowa 3,62
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Zrédto: opracowanie wtasne

Podrdzni uczestniczacy w badaniu ankietowym najwyzej ocenili bezpieczeristwo podrézy oraz dostepnos¢ do sieci
komunikacji publicznej. Stosunkowo najnizej zostaty ocenione warunki podrézowania oraz czestotliwosc

kursowania pojazdow.

Wykres 12. Ocena jakosci ustug

Ocena jakosci ustug

Kontrola biletowa

|

Informacja (czytelnos¢, na... ‘
Kultura kierujacych ‘
Bezposrednios¢ potaczenia | ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
cena biletu ‘

dostepnos¢ do sieci komunikacji miejskiej ‘

warunki oczekiwania na przystankach

warunki podrézowania

bezpieczenstwo podrozy | ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
czestotliwos¢ kursowania pojazdéw

punktualnos¢ kursowania pojazdéw

Zrédto: opracowanie wtasne

LUKI JAKO§CIOWE, PREFERENCJE VERSUS OCENY RESPONDENTOW
Zastosowane narzedzie badawcze dato mozliwos¢ oszacowania luk jakosciowych wzglednej i bezwzgledne;j.

Luka jakosciowa wzgledna stanowi rdznice pomiedzy rzeczywistymi oczekiwaniami respondentéow a ich

odnotowanymi w trakcie badan ocenami ustug transportowych,

Luka jakosciowa bezwzgledna stanowi rdznice pomiedzy maksymalnymi, wzorcowymi na najwyzszym poziomi (5)

oczekiwaniami respondentow a rzeczywistymi ich oczekiwaniami.
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Tabela 34. Luki jakosciowe wzgledne i bezwzgledne

(=)]

)

11

Cecha ustugi przewozu

Punktualnos¢ kursowania
pojazdow

Czestotliwos¢ kursowania
pojazdow

Bezpieczeristwo podrozy

Warunki podrézowania

Warunki oczekiwania na
przystankach

Dostepnosc do sieci komunikacji

miejskiej
Cena biletu

Bezposredniosé potaczenia

Kultura kierujgcych

Informacja (czytelnos¢, na
przystankach, pojazdach)

Kontrola biletowa

Zrédto: opracowanie wtasne

Najwieksza luka jakosciowa wzgledna wystapita dla cech:

Najmniejsza luka jakosciowa wzgledna wystgpita dla nastepujacych cech:

]
£
©
€
>
4]
4
©
£
=
o
c
o
b
9
o
S
a

Warunki oczekiwania na przystankach (1,14)

Punktualnos¢ kursowania pojazddéw (1,59)

Dostepnosc¢ do sieci komunikacji miejskiej (0,37)

Kontrola biletowa (0,36)

Preferencje rzeczywiste
podréznych

4,73

4,51

4,79

4,58

4,61

4,47
4,49
4,64

4,55

4,53

3,96

Ocena jakosci ustug

3,62

3,46

4,15

3,6

3,45

4,12

3,9
4,05

3,73

4,1

3,62

Wzgledna luka jako$ciowa

1,1

1,05

0,66

0,97

1,14

0,37

0,57
0,59

0,84

0,45

0,36

Bezwzgledna luka jako$ciowa

1,38

1,54

0,85

1,4

1,55

0,88
1,1

0,95

1,27

0,90

1,38
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Najwieksza luka jakosciowa bezwzgledna wystapita dla cech:
= Warunki oczekiwania na przystankach (1,55)

= (Czestotliwos$¢ kursowania pojazdow (1,54)

Najmniejsza luka jakosciowa bezwzgledna wystgpita dla cech:

=  Bezpieczenstwo podrézy (0,85)

=  Dostepnosé do sieci komunikacji miejskiej (0,88)
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9.4. ZASADY PROJEKTOWANIA ROZKEADOW JAZDY

Rozktad jazdy, obejmujacy trase, przystanki i godziny odjazddéw, jest podstawowym elementem oferty
przewozowej. Musi byé opracowany wedtug okreslonych zasad, zapewniajgcych jego dostosowanie do potrzeb
przewozowych i warunkdéw ruchu. Rozktad jazdy jest dla przewoznikéw planem pracy pojazdéw a dla pasazeréw

stanowi podstawowy element oferty przewozowe;j.

Rozktad jazdy powinien odpowiadac rozktadowi czasowemu i przestrzennemu potrzeb przewozowych, musi, wiec

uwzglednia¢ wiele elementdw takich jak:

v' zréinicowang w przekroju rodzajéw dni tygodnia i pér dnia czestotliwoéé¢ kursowania pojazdédw oraz

liczbe kurséw wykonywanych,
v" warunki ruchu, znajdujace odbicie w czasach przejazdéw,
v' czasy postojow,
v okres funkcjonowania linii,
v liczbe zaangazowanego taboru,
v czas pracy kierowcow,

Prace zwigzane z konstrukcjg rozktadu jazdy powinny rozpoczac sie od szczegétowe] analizy wynikéw badan
potrzeb przewozowych lub popytu. Badania marketingowe potrzeb przewozowych pozwalajg na okreslenie
potencjalnej wielkosci popytu na poszczegélnych potaczeniach komunikacyjnych i powinny przesadzac¢ o ich

celowosci.

9.5. PROJEKTOWANIE SYSTEMOW TARYFOWO-BILETOWYCH | DYSTRYBUCJA BILETOW

Jednolity system poboru optat za bilety jest o tyle istotnym elementem ustug przewozowych gdyz pozwala na
usprawnienie dziatania komunikacji publicznej, ponadto niesie korzysci zaréwno dla uzytkownikéw komunikacji
publicznej jak i operatorow. Obecnie najczesciej wykorzystywanym systemem jest system opierajacy sie na
sprzedazy biletu w pojezdzie poprzez kase fiskalng. Jest to system, ktdry nalezatoby wzbogaci¢ o mozliwosc

zakupu biletéw w kasach biletowych usytuowanych w poblizu weztéw przesiadkowych.

Dodatkowo istotng kwestig dotyczgcg pobierania optat za bilety jest rozmieszczenie miejsc sprzedazy tychze

biletéw na terenie catego powiatu, po to by wszyscy mieszkarcy mieli do nich w miare swobodny dostep.

Najbardziej adekwatnym rozwigzaniem jest tu rozlokowanie punktéw sprzedazy biletéw lub automatéw
biletowych w kazdej miejscowosci na terenie powiatu, ktdra jest siedzibg gminy. Automaty biletowe majg

umozliwi¢ pasazerom szybki i wygodny zakup biletu.
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Warto podkresli¢, ze zakup biletu w automacie wigze sie z oszczednoscig czasu, z dostepnoscig ustugi przez catg
dobe. Automat powinien tez oprécz ptatnosci monetami i banknotami przyjmowac ptatnosé¢ bezgotdwkowa

(ptatnos¢ karta).

Wyzej zaproponowane rozwigzanie jest adekwatne do warunkdw rynkowych i potrzeb transportowych

mieszkancéw powiatu.

10. PRZEWIDYWANE FINANSOWANIE UStUG PRZEWOZOWYCH

10.1. FORMY | ZRODtA FINANSOWANIA UStUG PRZEWOZOWYCH

Zgodnie z art. 50 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym finansowanie przewozéw o charakterze

uzytecznosci publicznej moze polegaé w szczegdlnosci na:

1. Pobieraniu przez operatora lub organizatora optat w zwigzku z realizacjg ustug Swiadczonych w zakresie

publicznego transportu zbiorowego.
2. Przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:

a. utraconych przychoddw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw w

publicznym transporcie zbiorowym,

b. utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym
transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wifasciwosci danego organizatora, o ile zostaty

ustanowione,

c. poniesionych kosztow w zwigzku ze $wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego

transportu zbiorowego.

3. Udostepnieniu operatorowi przez organizatora srodkéw transportu na realizacje przewozow w zakresie

publicznego transportu zbiorowego.

Na mocy ustawy z dnia 20 czerwca 1992 roku o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw $rodkami publicznego
transportu Ustawodawca okreslajac trzy gtéwne sposoby finansowania publicznego transportu zbiorowego,

okresla takze trzy gtéwne zrddta tego finansowania jak ponizej:
1. Srodki wtasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem,
2. Srodki z budzetu paristwa,

3. Wplywy ze sprzeda sprzedazy biletdw oraz wptywy z optat dodatkowych pobieranych od pasazeréw,

zgodnie z przepisami ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe.

Zgodnie z art. 52 ust. 1 Ustawy operatorowi przystuguje rekompensata, jezeli wykaze, ze podstawg poniesionej
straty z tytutu realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego sg utracone przychody i poniesione
koszty, o ktérych mowa w art. 50 ust. 1 pkt. 2 proporcjonalnie do poniesionej starty. Z tego wynika, ze
rekompensata jest podstawowg formg finansowania przewozéw nierentownych niezaleznie od tego, kto jest

organizatorem transportu.
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Natomiast w przypadku, gdy operatorem jest podmiot wewnetrzny w rozumieniu Rozporzadzenia 1370/2007 w
ramach rekompensaty przystuguje mu takze rozsadny zysk, o ktérym mowa w zatgczniku do Rozporzadzenia
1370/2007. W praktyce rozsgdny zysk zgodnie z europejskimi doswiadczeniami powinien oscylowac¢ wokét 5-6% w

naszej praktyce jest to blizej 2-3%..

Warto tez zauwazy¢, ze wyptata rekompensaty nie jest czynnoscia automatyczng. Ustawodawca wprowadzit w
tym wzgledzie pewien rodzaj procedury, ktéry ma zapewnié, aby operator transportu nie otrzymat nadmiernej

rekompensaty od organizatora.

Zgodnie z art. 53. Ust. 1 Ustawy witasciwy organizator przekazuje operatorowi rekompensate, o ktérej mowa w
art. 50 ust. 1 pkt 2, jezeli operator ponidst strate i ztozyt wniosek o rekompensate w trybie okreslonym w umowie
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego. W powyzszym wniosku operator jest
zobligowany do okreslenia wysokosci utraconych przychoddw i poniesionych kosztéow, o ktérych mowa w art. 50
ust. 1 pkt 2, obliczong zgodnie z zatgcznikiem do rozporzadzenia (WE) nr. 1370/2007, a takze zatgczenia
dokumentéw potwierdzajgcych wysokos¢ utraconych przychodéw i poniesionych kosztéw. Zgodnie z art. 54 ust. 1
Ustawy organizator weryfikuje wniosek i dokumenty przedstawione przez operatora, stanowigce podstawe

obliczenia rekompensaty. W przypadku pozytywnego wyniku weryfikacji organizator:

1. Woystepuje do wtasciwego marszatka wojewddztwa z wnioskiem o przekazanie rekompensaty w czesci
stanowigcej zwrot utraconych przychoddéw z tytutu stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych

przejazddw w publicznym transporcie zbiorowym do wysokosci poniesionej z tego tytutu straty,
Woypftaca przyznang operatorowi rekompensate w zakresie poniesionej straty z tytutu:
a. Realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

b. Utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym

transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora.

FORMY | ZRODLA FINANSOWANIA POWIATOWEGO TRANSPORTU DROGOWEGO
Powiatowy transport drogowy jest finansowany z dwdch gtéwnych zrédet:

1. Przychody ze sprzedazy biletow

2. Refundacji utraconych przychoddéw, wynikajacych ze stosowania ulg ustawowych
Na wielkos¢ przychoddw ze sprzedazy biletéw wptywajg nastepujgce czynniki:

1. Konkurencyjnosc¢ oferty

a. Dopasowanie rozktadu jazdy do oczekiwan pasazerow

b. Czestotliwos¢ kursowania

c. Jakos¢ taboru
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2. Wielkos¢ popytu na ustugi przewozowe
3. Poziom cen biletéw

Schemat 1. Zasady finansowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw publicznym transportem zbiorowym

WOJEWODZTWO R7iaevitl

1.01.2017

BUDZET [V
PANSTWA  Hileldivi3

PRZED

PO

BUDZET [VNC0= 2 TRANSPORT
PANSTWA [EErors: WOIEWODZTWO LrGvNAld POWIAT 70V DROGOWY

Zrédto: opracowanie wtasne

Zgodnie z ustawg z dnia 20 czerwca 1992 roku o uprawnieniach do ulgowych przejazdéow srodkami publicznego
transportu zbiorowego, koszty zwigzane z finansowaniem ustawowych uprawnien do bezptatnych lub ulgowych

przejazddéw pokrywane sg z budzetu panstwa.

W latach 2004-2007, zgodnie z art. 8 a ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych
przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego, finansowanie uprawnien do ulgowych autobusowych
przejazddéw pasazerskich nalezato do zadan wtasnych samorzagdéw wojewddztw. Zgodnie z nowelizacjg ustawy o
dochodach jednostek samorzadu terytorialnego, doptaty do ulgowych pasazerskich przewozéw autobusowych od
stycznia 2008 roku sg zadaniem z zakresu administracji rzagdowej finansowanym z dotacji celowej pochodzacej z
budzetu panstwa. Koszty obstugi administracyjnej doptat ponosi samorzad wojewddztwa. Kwote doptaty stanowi
roznica pomiedzy wartoscig sprzedazy biletéw obliczong wg. cen nieuwzgledniajgcych ulgi a wartoscig sprzedazy
tych biletdbw w cenach uwzgledniajagcych ulgi. W imieniu budzetu panstwa, doptaty z tytutu stosowania
obowigzujacych ustawowych ulg w przewozach pasazerskich, przekazuja podmiotom wykonujgcym krajowe
drogowe przewozy osdéb samorzady wojewddztw. Doptaty przystugujg wytgcznie z tytutu stosowania
obowigzujacych ulg ustawowych, a zasady ich przekazywania okreslajg umowy zawierane pomiedzy samorzadami

wojewodztw a przewoznikami.

Od 1 stycznia 2017 roku Srodki te bedg przekazywane przez wtasciwego organizatora przewozéw operatorom
wytonionym w trybie przetargu lub zlecenia bezposredniego, udzielonego przez tego organizatora. Jesli do tego
czasu zostanie utworzony zwigzek powiatow lub podpisane zostang stosowne porozumienia, to wtasciwym
organizatorem przewozow na tym obszarze bedzie zwigzek powiatow lub jeden ze starostow, ktéremu przekazane

zostang uprawnienia do organizacji przewozéw.
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Po powotaniu miedzypowiatowego organizatora transportu kotowego podstawowe zrddta finansowania bedg

nastepujace:
=  Przychody ze sprzedazy biletow

= Refundacje utraconych przychodéw w rezultacie stosowania ustawowych uprawnien do przejazdow

bezptatnych i ulgowych biletow,
=  Doptaty z budzetow jednostek samorzgdu terytorialnego, w szczegdlnosci gmin do zamawianych ustug

W przypadku, jesli organizator miedzypowiatowego transportu kotowego z uwagi na brak srodkéw w budzetach
integrujgcych sie jednostek samorzadu terytorialnego nie bedzie w stanie realizowa¢ doptat to finansowanie

transportu publicznego bedzie sie odbywac jak ponizej:
=  Przychody ze sprzedazy biletow

= Refundacje utraconych przychodéw w rezultacie stosowania ustawowych uprawnien do przejazdow

bezptatnych i ulgowych biletow,
=  Doptaty z budzetow jednostek samorzgdu terytorialnego, w szczegdlnosci gmin do zamawianych ustug.

Wybdr operatora na liniach uzytecznosci publicznej da mozliwos¢ organizatorowi wiekszy wptyw na oferte
przewozowaq operatora w zakresie rozktadu jazdy, réwniez ceny za przejazd. Ale moze sie okazaé, ze w sytuacji
poprawy oferty przewozowej dla podrdznych niezbedne beda doptaty z budzetéw jednostek samorzadu

terytorialnego w tym szczegdlnie gmin.
STWORZENIE ZWIAZKU POWIATOW

Jedng z form efektywnego zarzadzania transportem publicznym w powiecie sieradzkim moze by¢ powotanie
zwigzku powiatdéw. Aby tak sie stato konieczne jest przede wszystkim okreslenie zasad finansowania jednostki

zarzadzajgcej transportem. Takie zasady to:

= Udziat wszystkich cztonkdw w naktadach i kosztach dziatalnosci wspdlnej wykonywanej w ramach zwigzku

oraz udziatu w ewentualnych zyskach i stracie

= Udziat uczestnika zwigzku obejmuje sktadke cztonkowska oraz wptaty uczestnikdw zwigzku na

dofinansowanie statutowych zadan zwigzku
STWORZENIE SPOLKI POWIATOW

O przystgpieniu powiatu do spétki decydujg organy uchwatodawcze jednostki samorzadu terytorialnego, w
naszym przypadku rada powiatu. Rodzi to ryzyko zwigzane z mozliwoscig upolitycznienia decyzji o przystgpieniu
do spotki. Konstrukcja prawna spoétki powiatéw umozliwia roztozenie odpowiedzialnosci i ryzyka na wszystkich
wspolnikdw, stosownie do udziatdw. Powaznym ryzykiem jest jednak mozliwos¢ wyjscia ze spotki jednego lub

kilku wspélnikow.

Spodtka powiatdw moze réwniez zapewnic¢ obstuge jednostek samorzgdu terytorialnego, ktére nie przystapity

chodzi tu przede wszystkim o gminy lub zwigzki gmin. Do spotki mogg réwniez przystepowad zainteresowane
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gminy. Wspdlnicy na podstawie uchwat organéw uchwatodawczych przyznajg doptaty do spétki. Spotka powiatow
w tym przypadku bedzie petnita funkcje organizatora przewozéw. Warto podkresli¢, ze operator powinien by¢
zakontraktowany bezposrednio przez jednostke samorzadu terytorialnego bedacg organizatorem na mocy
porozumien powiatowych. W przypadku, gdy wystepuje kilku udziatowcéw spétki petnigcej funkcje organizatora,
podmiotem zatrudniajgcym operatora jest ten samorzad, ktéry na mocy porozumien powiatowych jest
organizatorem. Spoétka zastepuje, bowiem jednostke budzetowq lub wydziat merytoryczny na szczeblu powiatu,

jako organizatora.

Jednym z dziatan podnoszgcym efektywnosé ekonomiczng w powiatowej komunikacji autobusowe;j jest rezygnacja
przez gminy z zamawiania tzw. ,,przewozéw zamknietych” (dowéz dzieci do szkoty podstawowej, gdy znajduje sie
ona powyzej 3 km od miejsca zamieszkania i powyzej 4 km w przypadku gimnazjum przy zapewnieniu wszystkim
dzieciom miejsc siedzacych) na rzecz ,przewozéw otwartych”, w ktorych bedzie mozna uzyska¢ doptaty do
imiennych okresowych biletéw ulgowych dzieci i miodziezy szkolnej. Przewozy dzieci i mtodziezy w ramach
komunikacji ogdlnodostepnej muszg by¢ jednak odpowiednio zorganizowane pod katem zapewnienia
wymaganych warunkéw. Zaoszczedzone w przedstawiony sposéb srodki mogg byé przeznaczone na doptaty do
utrzymania miedzy-powiatowego przewoznika (operatora) kotowego lub organizatora drogowego transportu

zbiorowego.

W swietle UPTZ nie jest mozliwe tgczenie dziatalnosci organizatorskiej i przewozowej. W pierwszej kolejnosci, w
celu wytonienia podmiotu prowadzgcego dziatalnos¢ przewozowg nalezy rozpatrywaé procedure przetargowg. W
okreslonych przypadkach, ze wzgledéw politycznych, spotecznych i ekonomicznych mozna bra¢ pod uwage

bezposrednie powierzenie zadan przewozowych.

Podsumowujgc ten rozdziat nalezy dodac, ze powiat sieradzki w roku 2015 nie przeznaczyt zadnych srodkéw na

transport publiczny oraz nie ma tego w planach na rok 2016.

10.2. RENTOWNOSC LINII KOMUNIKACYJNYCH

Istotna w okresleniu efektywnosci ekonomicznej realizowanego przewozu oséb na konkretnym potgczeniu jest

rentownos¢ linii komunikacyjne;j.

Wskaznik ten oblicza sie na podstawie przychodéw sie ze sprzedazy biletdw plus ewentualna rekompensata oraz

kosztu wozokilometra zrealizowanego na danej linii. Wskaznik ten obliczany jest wedtug ponizszego wzoru:

_ Ia— CEa

- (0
Ra Ta (%)

Ia — przychdd ze sprzedazy biletéw na linii komunikacyjnej a (zt/wozokilometr)
CEa — koszt wozokilometra zrealizowanego na linii komunikacyjnej

W praktyce wykorzystywany jest parametr odptatnosci, obliczany wedtug ponizszego wzoru:



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lodzkiego - 135 - Poz. 5695

pa =% (
@ = pq (P

W Polsce rentownos$¢ przewozow w transporcie drogowym jest niska, gtdwnie z powodu wysokich kosztow

eksploatacyjnych oraz stale zmniejszajgcej sie liczby pasazeréw.

Powiat sieradzki nie dysponuje danymi, obrazujgcymi rentownos¢ linii komunikacyjnych uruchamianych przez
przewoznikdw na terenie powiatu. Z uwagi na fakt, ze ryzyko wszystkich potaczen autobusowych w powiecie
sieradzkim ponosi przewoznik, dlatego realizuje on takie przewozy, ktdre nie przynoszg mu strat chyba, ze godzi

sie czasowo doptacac do takich przewozéw, aby zrealizowac inny cel strategiczny.

11. PRZEWIDYWANY SPOSOB ORGANIZACJI SYSTEMU INFORMACJI DLA PASAZERA

11.1. INFORMACIA PASAZERSKA W WEZLACH PRZESIADKOWYCH, NA DWORCACH | PRZYSTANKACH

Zgodnie z Ustawg o Publicznym Transporcie Zbiorowym rolg organizatora transportu zbiorowego jest miedzy
innymi (art. 15 pkt. 1) zapewnieniu odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego,

w szczegdlnosci w zakresie:
= standardéw dotyczgcych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw,
= korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcoéw,
= funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
= funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,
= systemu informacji dla pasazera.
Na prawidtowe funkcjonowanie Sytemu sktadajg sie nastepujace czynniki:
= odpowiedni dostep: Aby byt efektywny wymaga witasciwej organizacji systemu informacji pasazerskie;j.

= sprawnos¢ sytemu: Sprawnos$¢ dziatania tego sytemu powinny charakteryzowaé nastepujgce czynniki

takie jak: kompleksowos¢, dostepnosé oraz tatwosé w aktualizacji danych.

Na System Informacji Pasazerskiej powinny sktadac sie:
= Oznakowania Srodkdéw transportu (i odpowiednie ich wyposazenie)
= Oznakowania dworcow, weztéw przesiadkowych i przystankdw (oraz odpowiednie ich wyposazenie)
= Internetowy portal informacyjny

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami, pasazer powinien zostac takze poinformowany o nastepujgcych aspektach

funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego:
1. Rozkiady jazdy

2. Obowigzujgce optaty za przejazd
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3. Obowigzujace uprawnienia do ulgowych przejazdow srodkami publicznego transportu zbiorowego
4. Regulamin przewozu oséb srodkami publicznego transportu zbiorowego.

Aby spetni¢ wymogi zawarte w punktach 1-4, stosowne informacje podawane bedg pasazerom zaréwno na
dworcach autobusowych- przede wszystkim w gtéwnych miejscach przesiadkowych- jak i na stronach

internetowych przewoznikdw oraz Organizatora transportu.

Mozliwos¢ skorzystania z weztéw przesiadkowych- z uwzglednieniem rdéznego rodzaju srodkéw transportu

(transport intermodalny).

Waznym elementem komunikacji publicznej jest, jako$¢ obstugi pasazera jeszcze przed odbyciem podrdzy. Pasazer
ma mozliwos¢ uzyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o ukfadzie linii oraz o innych informacjach
zwigzanych z korzystaniem ze $rodkdw transportu zbiorowego. Powszechnie stosowanym rozwigzaniem jest
udostepnianie takich informacji w Internecie. Innym rozwigzaniem jest tworzenie punktéw obstugi pasazera w

zakresie:
= Uzyskania informacji dotyczacych funkcjonowania komunikacji zbiorowej;

= Zapoznania sie z mozliwoscig dotarcia do celu podrdzy, a w przypadku braku potgczenia bezposredniego

takze z mozliwosci dogodnych przesiadek;
= Zapoznania sie z obowigzujgca taryfg i dokonac zakupu réznego rodzaju biletow;
= Uzyskania informacji o aktualnych zmianach w komunikacji;
= Uzyskania podstawowych informacji turystycznych dotyczacych regionu.
Punkt obstugi pasazera powinien by¢ zlokalizowany przy wezle przesiadkowym.

Poprzez funkcjonowanie punktéw obstugi pasazera, komunikacja publiczna staje sie bardziej przyjazna dla jej
uzytkownikéw, ufatwia im przemieszczanie sie, udziela niezbednych informacji oraz kompleksowej obstugi

pasazerskiej.

System Informacji Pasazerskiej obejmuje catos¢ informacji pozwalajgcych uzytkownikom komunikacji publicznej
na swobodne poruszanie sie po obszarze objetym ustugami transportowymi. W sktad tego systemu wchodzg

zazwyczaj dwa elementy: informacje state (statyczne) i zmienne (dynamiczne).
Wsrod elementdw sktadajacych sie na statyczng informacje pasazerskg mozna wyrdznié:
=  mape uktadu linii komunikacyjnych: dla dni powszednich, swigtecznych i komunikacji nocnej
= rozktady jazdy konkretnych linii
= rozktady linii dla poszczegdlnych przystankow
= dodatkowe informacje przesiadkowe

= informacje o planowanych zmianach w rozktadach (podawane z wyprzedzeniem).
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Rozktad jazdy zamieszczony na tablicach powinien uwzgledniaé nastepujgce elementy:
=  nazwe przystanku oraz numer porzadkowy
= czas dojazdu do poszczegdlnych miejscowosci
= wyrdznienie w rozktadzie weztdw przesiadkowych
= adres strony internetowej, na ktérej bedg umieszczone wszystkie rozktady jazdy
= dane kontaktowe organizatora i operatora transportu

Zintegrowane wezty przesiadkowe powinny zapewni¢ dostep do informacji pasazerskiej w zakresie szerszym niz
na zwyktym przystanku. Dodatkowo powinny by¢ zawarte informacje o cenach biletéw, ulgach oraz regulamin
przewozu osOb i bagazy. Elementem usprawniajgcym dziatanie systemu mogg by¢ elektryczne ekrany

wyswietlajgce aktualne informacje dotyczgce obszaru wezta przesiadkowego (min. przyjazdy, odjazdy opdznienia

itp.).

Serwis internetowy, powinien zawiera¢ nastepujgce sekcje tematyczne:
= Rozktady jazdy:

- schemat linii komunikacyjnych,

- wybdr linii komunikacyjnej umozliwiajgcy ,przejscie” do informacji o rozktadach jazdy dla poszczegdlnych

przystankéw (z mozliwoscig ich pobrania w formie pliku PDF),

- wybdr dowolnego przystanku na sieci komunikacyjnej umozliwiajgcy podglad przebiegu poszczegélnych linii

komunikacyjnych wraz z wyswietleniem rozktadow jazdy,

- informacje czy dany pojazd jest przystosowany do przewozu osob niepetnosprawnych.
= Zasady taryfowo-biletowe:

- ceny biletow i optat

- wykaz ulg
= QObstuga pasazera:

- regulamin przewozow,

- procedura wnoszenia skarg i zazalen.

Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle w duzych weztach
komunikacyjnych badz w obszarach duzego natezenia ruchu komunikacji publicznej. Umozliwia on przedstawianie
(wyswietlanie) zmiennej informacji o ruchu taboru w czasie rzeczywistym, tj. z uwzglednieniem faktycznych
odchylen ruchu na trasach spowodowanych réznorodnymi czynnikami zewnetrznymi (pogoda, korki, wypadek

itd.).

Przyktadowa konfiguracja takiego systemu wyglada nastepujaco:
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= urzadzenia nadawcze GPS zainstalowane w autobusach
=  komputer centralny:
o zbiera informacje z autobusow
o na podstawie wbudowanych algorytmdéw wylicza oczekiwane, realne czasy dojazdéw do ustalonych
miejsc
o poréwnuje obliczone czasy z obowigzujgcym rozktadem jazdy

o podaje niezbedne informacje na stanowisko operatorskie / dyspozytorskie oraz do serwera

komunikacyjnego
=  serwer komunikacyjny:
o wyswietla informacje zbiorczg w miejscu ogdlnodostepnym, jak pokazano na przyktadzie ponizej
o wyswietla informacje indywidualng, dla poszczegdlnych przystankéw / stanowisk odjazdu
o wyswietla informacje specjalne, zgodnie z dyspozycjg operatora systemu.

W przypadku przyspieszenia, bgdz opdznienia pojazdu, system sterowania ruchem i dynamiczna informacja

pasazerska na przystanku mogg dziata¢ nastepujaco:

= przyspieszony pojazd danej linii zostaje opdzniony poprzez sygnalizacje tak, by na przystanek podjechat o
wtasciwym czasie, co ma decydujgce znaczenie w przypadku, gdy krzyzuje sie z inng linig i wystepuje

przypadek mozliwosci przesiadki pomiedzy liniami,

= opdzniony pojazd danej linii dostaje specjalny priorytet na skrzyzowaniach wyposazonych w sygnalizacje,

by skrdci¢ czas opdznienia,

= w przypadku niemoznosci odrobienia opodznienia, dynamiczna informacja pasazerska pokazuje

rzeczywisty czas przyjazdu, przez co pasazer odbiera przyjazd pojazdu, jako przyjazd planowy,

co tgcznie przyczynia sie do pozytywniejszego odbioru komunikacji miejskiej przez pasazerow oraz — przede

wszystkim — do poprawienia komfortu poruszania sie transportem publicznym.

11.2. INFORMACIA PASAZERSKA W POJAZDACH

W powiecie sieradzkim w pierwszej kolejnosci nalezatoby wprowadzi¢ dynamiczny system informacji pasazerskiej
we wszystkich pojazdach komunikacji publicznej. Wyposazenie takie obejmuje przede wszystkim elementy jak:
wewnetrzne, elektroniczne tablice informacji pasazerskiej oraz zewnetrzne, elektroniczne wyswietlacze
kierunkowe, system monitoringu wewnetrznego, system kontroli parametréw jazdy, oraz urzadzenia
komunikujgce sie z osobami niepetnosprawnymi. Dopiero w dalszej perspektywie nalezatoby rozwazy¢ mozliwosé
wprowadzenia dynamicznej informacji pasazerskiej na przystankach, zwtaszcza w gtéwnych punktach

przesiadkowych. Pozwoli to na poprawe komfortu oczekiwania pasazerdéw.
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Bardzo dobrym i potrzebnym miejscem do wyswietlania tego typu informacji bytby punkt przesiadkowy,
obejmujgcy Dworzec Kolejowy oraz Autobusowy. Umieszczone w kilku miejscach wyswietlacze powinny

informowac o:
= odjazdach kolejnych autobusow (w kolejnosci chronologicznej);
=  opdznieniach w ruchu oraz awariach;
= odjazdach pociggow

W ten sposob System Informacji Pasazerskiej spetnitby swojg rzeczywistg role, integrujgc réznych dostawcow
ustug oraz stuzgc catemu miastu. Optymalna realizacja takiego systemu nie jest przedsiewzieciem drogim,
jednakze wymaga bardzo dobrego wybrania miejsc do wyswietlania informacji oraz zaprojektowania catego

systemu. Mozliwe sg dwa warianty realizacji:

= QOparcie danych wyswietlanych na panelach tylko o dostepne i przekazywane przez komputer rozktady

jazdy poszczegdlnych srodkow transportu;

= QOparcie danych wyswietlanych na panelach zaréwno o rozktady jazdy, jak i o biezgce potozenia
autobusow, ktére wraz z informacjg o czasach dojazdu i utrudnieniach w ruchu pozwolg na wyswietlanie

realnych informacji o odjazdach i opdznieniach.

Dziatanie takiej formy informacji pasazerskiej oparte jest na przyktad na systemie GPS w kazdym autobusie, ktéry
moze na biezgco nadzorowal kazdy pojazd i w ten sposdb ustali¢ doktadny przyjazd na dany przystanek.
Dodatkowg funkcjg tego systemu jest bezposredni nadzér nad autobusami obstugujgcymi linie komunikacyjne, co

daje mozliwos¢ na przyktad podmiany autobusu, ktéry ulegt awarii, wypadt z kursu itp.

Wazng kwestig dotyczacag organizacji Systemu Informacji Pasazerskiej dla Sieradza jest kwestia regulaminu

dotyczacego korzystania z komunikacji miejskiej, a w szczegdlnosci uprawnienia do przejazdéw ulgowych.

11.1. INFORMACIA PASAZERSKA NA MIEJSCACH NIEZWIAZANYCH BEZPOSREDNIO Z TRANSPORTEM

Informacja o publicznym transporcie zbiorowym powinna takze dociera¢ do potencjalnego podrézinego. Bardzo
dobrym kanatem docierania do potencjalnego podrdznego jest Internet. Dlatego tez informacje o ofercie
transportu zbiorowego powinna by¢ umieszczona w Internecie szczegdlnie poprzez wyszukanie potrzebnego nam
potgczenia komunikacyjnego, ktéra pozwoli zaplanowa¢ podréz, uzyska¢ odpowiednig informacje miedzy innymi o
czasie i cenie takiego potaczenia. Warto, aby taka informacja byta zamieszczona na stronie internetowej powiatu

sieradzkiego.

12. KIERUNKI ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

12.1. ZADANIA WYZNACZAJACE KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lodzkiego —140 - Poz. 5695

Kierunki rozwoju transportu publicznego na obszarze powiatu sieradzkiego winny by¢ definiowane przez
organizatorow transportu publicznego w oparciu o zasady jego zrownowazonego rozwoju. Zaktada on

poszukiwanie optymalnego podziatu zadan pomiedzy transport publiczny i indywidualny.

Podstawowym zadaniem organizatora transportu na terenie powiatu sieradzkiego jest zwiekszanie dostepnosci

komunikacyjnej mieszkaricom oraz poprawe konkurencyjnosci transportu publicznego.
INTEGRACJA TRANSPORTU PUBLICZNEGO Z INDYWIDUALNYM

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozgdanego podziatu zadan
przewozowych. Zgodnie z tendencjami zrownowazonego rozwoju obowigzujgcymi w Unii Europejskiej podziat
zadan przewozowych w transporcie, w miastach matych i $rednich(do 100000 mieszkancéw), powinien
ksztattowaé sie w proporcji 75% transport indywidualny - 25% transport zbiorowy, lub korzystniejszy dla

transportu zbiorowego.
W celu integracji tego transportu pozgdanym dziataniem bytoby:
=  Preferowanie komunikacji publicznej
=  Budowa parkingdw przy stacji kolejowej w Sieradzu
=  Budowa parkingdw typu ,parkuj i jedz” w weztach i stacjach przesiadkowych

=  Budowa parkingdw typu ,zaparkuj rower i jedz” w weztach, stacjach przesiadkowych oraz miejscach

uzytecznosci publicznej.
Taka sytuacja wynika z nastepujgcych uwarunkowan:

= zapewnienie mozliwosci przemieszczania wszystkim mieszkaricom, szczegdlnie tym, ktorzy nie mogg lub

nie chcg korzysta¢ z komunikacji indywidualnej (cel socjalny),

= umozliwienie w akceptowalnym tempie przemieszczanie sie w tych obszarach, w ktérych korzystanie z

samochodu jest z réznych wzgleddéw niewskazane lub nieefektywne (cel funkcjonalny),

=  stworzenie alternatywe dla korzystania z samochodu prywatnego (cel ekologiczny, wynikajgcy ze strategii

zrbwnowazonego rozwoju).
ZWIEKSZENIE ATRAKCYJNOSCI TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Bardzo waznym elementem kierunkéw rozwoju transportu publicznego s3 podejmowanie przez jego organizatora
wysitki w celu zwiekszanie atrakcyjnosci transportu publicznego, z jednoczesnym zmniejszaniem poziomu
korzystania z komunikacji indywidualnej. Cel ten mozna uzyskac poprzez usprawnienie komunikacji zbiorowej pod
wzgledem dostepnosci, niezawodnosci, podniesienia poziomu bezpieczenstwa, komfortu i elastycznosci.

Optymalny dla powiatu sieradzkiego stopien ich realizacji podaje ponizsza tabela.

Tabela 35. Postulaty przewozowe

Lp. Postulat Opis
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1. Punktualnosé

e Udziat odjazdéw opdznionych do 5 min: mniejszy niz 5%
e Udziat kursdw przyspieszonych powyzej 1 min: mniejszy niz 1%

2. Wygoda

e Wskaznik przecietnego wieku taboru do 10 lat powyzej 50%

e Dodatkowe wyposazenie pojazddw, zapewniajgce wygode i bezpieczerstwo
podrdzowania, np. klimatyzacja

e Wyposazenie w niskg podtoge, w co najmniej 30% powierzchni pojazdu

3. Niezawodnos¢

Wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczbg wykonanych kurséw: 98-100%

4, Dostepnosé

e  Udziat przystankdw wyposazonych w wiaty przystankowe: przynajmniej 40%
Minimalizowanie odlegtosci koniecznych do pokonania w drodze z/do przystanku
poprzez budowe nowych przystankdw lub zatrzymywanie autobuséw powiatowej
komunikacji pasazerskiej na dodatkowych przystankach np. na zadanie.

5. Regularnos¢

Utrzymanie zasady regularnej (rytmicznej) obstugi gtéwnych ciggdw komunikacyjnych,
realizowane] wspdlnie przez kilka linii, — jako nadrzednej wytycznej do konstrukgcji
rozktadow jazdy, dazenie do regularnych odjazdéw takze w ramach kazde;j z linii

6. Czas obstugi i
czestotliwos¢

Standardy czestotliwosci obowigzujgce na liniach

a. gtownych (nawet, co 20-30 minut)

b. pozostatych
e wdnirobocze — w godz. 6-18: 30/40 min, w pozost. porach: 30/60 min
e w soboty — w godzinach 8-14: 30/40 min, w pozostatych porach 30/60

min

e w niedziele: 60 min, zmniejszona liczba linii
Kursowanie linii pozostatych powinno odbywac sie z zachowaniem statych
taktéw odjazdéw z dopuszczeniem uzasadnionych wyjatkow

7. Predkos¢

Dazenie do jak najwyzszego poziomu predkosci komunikacyjnej

8. Informacja ¢ Informacja dynamiczna w punktach przesiadkowych
e Szeroka informacja statyczna na przystankach
e Rozktad jazdy w internecie — wraz z wyszukiwarkg potaczen zintegrowang z
rozktadem jazdy pociggdw oraz przewoznikéw prywatnych
e Rozktady jazdy dostepne w autobusach
9. Koszt e Utrzymanie relacji ceny biletu miesiecznego do jednorazowego nie wiecej niz 30:1

® Analiza ekonomiczna wprowadzenia réznego rodzaju biletéw
e \Wprowadzenie biletéw dtugookresowych o wiekszej optacalnosci dla pasazeréw

Zrédto: opracowanie wtasne

POPRAWA INFRASTRUKTURY KOMUNIKACYJNEJ

Organizator transportu publicznego powinien stara¢ sie wprowadza¢ rozwigzania dotyczgce infrastruktury

komunikacyjnej jak najbardziej przyjazne dla pasazerdw, co w szczegdlnosci oznacza, ze sie¢ przystankdw powinna

zapewniac:

=  mozliwo$¢ wygodnego (najlepiej bezposredniego) dojazdu z dowolnego punktu catego obszaru

obstugiwanego komunikacjg publiczng w powiecie,

=  odlegtosé do przystankéw, mozliwg do przebycia przez kazdego z uzytkownikéw komunikacji publicznej w

sposéb bezpieczny i wygodny.

Nalezy stworzy¢ sie¢ o jak najwiekszej gestosci, by utatwi¢ wygodne korzystanie z komunikacji publicznej jak

najwiekszej liczbie pasazerdw. Dostepnosé sieci definiuje sie jako catkowity czas dotarcia do transportu przystanku
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transportu publicznego. Sktadajg sie na to dwa elementy: czas dojscia od miejsca zamieszkania, pracy, edukacji,

zakupow itp. do najblizszego przystanku transportu publicznego, czas oczekiwania na przyjazd pojazdu.

W praktyce za strefe oddziatywania przystankdw transportu publicznego zwyczajowo przyjmuje sie obszar w
promieniu od 500 do 1000 m. Odpowiada to czasowi dojscia od 7 do 15 minut, dla sSredniej predkosci pieszego na

poziomie okoto 5 km/h.

W praktyce powinno to oznacza¢ odlegtos¢ miedzy przystankami nieprzekraczajgcg 1000 m w rejonach wiejskich i

ok. 200 m w rejonach o duzej gestosci zamieszkania lub o duzym natezeniu ruchu pieszego.
KIERUNKI SZCZEGOtOWE

Kluczowe kierunki rozwoju powiatu sieradzkiego to budowa zintegrowanego intermodalnego wezta

komunikacyjnego w Sieradzu.
Przy czym dzisiejsza odlegtos¢ pomiedzy dworcem kolejowym a autobusowym uniemozliwia jego zrealizowanie.

Budowa zintegrowanych weztdow przesiadkowych pomiedzy regionalnym transportem kolejowym, lokalnym i
regionalnym transportem autobusowym, komunikacjg miejskg oraz transportem indywidualnym stanowi szanse
rozwoju wszystkich systemdw transportu publicznego, ktéry podnosi jego konkurencyjnos¢. Zintegrowany
intermodalny wezet przesiadkowy powinien zapewnié, co najmniej jak najkrotsze i bezposrednie przejscie po
miedzy réznymi rodzajami Srodkéw transportu (najlepiej w systemie door-to-door). Konieczne jest rowniez

zniwelowanie wszelkich przeszkdd dla oséb niepetnosprawnych.
INTEGRACJA TARYFOWA | BILETOWA

Szkieletem transportu publicznego na obszarze powiatu sieradzkiego jest kolej regionalna, ktéra zgodnie z
definicjg przyjeta przez UITP?, to regularne, nieturystyczne przewozy kolejowe, operujace na terytorium wiekszym

niz miasto (aglomeracja) i mniejszym niz obszar catego kraju.

Dynamiczny rozwdj kolei regionalnych to nie tylko rozbudowa infrastruktury i inwestycje w tabor; nowoczesne
systemy transportu regionalnego to, z jednej strony, koordynacja dziatan wielu operatoréw transportu w obrebie
aglomeracji i regionu, z drugiej — korzystanie z innowacyjnych rozwigzan w zakresie tworzenia wizerunku,

informacji, bezpieczenstwa, jak réwniez systemow sprzedazy i dystrybucji biletow.

Kluczowym zagadnieniem staje sie tutaj integracja, ktéra dokonuje sie na bardzo wielu ptaszczyznach,
podporzadkowanych zwykle nadrzednemu celowi tworzenia spdjnego, sprawnego i przyjaznego dla mieszkancéw

kompleksowego systemu transportu zbiorowego, obejmujgcego przewozy wielomodalne.

Ta integracja dotyczy systemow optat za przejazd. W tym zakresie, w wielu wypadkach koleje regionalne

przystepujg do wspdlnych projektéw, ktorych liderami sg zarzady transportu poszczegdélnych aglomeracji.

W zwigzku z powyzszym rekomendowanym dziataniem bytoby integracja taryfowa szczegdlnie na obszarze miasta

Sieradz z komunikacjg autobusowg powiatowa.

2 UITP — International Association of Public Transport.
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WYBOR OPERATORA NA LINIACH UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ PO 1 STYCZNIA 2018 ROKU

Wyznaczenie sieci o charakterze uzytecznosci publicznej jest istotne z punktu widzenia dalszego finansowania
transportu publicznego w powiecie. Refundacje z tytutu stosowania ulg ustawowych realizowane sg z budzetu
Panstwa. Obecnie refundacje te stosowane sg na wszystkich liniach, zgodnie z wydanymi zezwoleniami na
przewoz oséb w krajowym transporcie drogowym. Poczgwszy od 1 stycznia 2018 r. refundacje z tytutu stosowania
ulg ustawowych realizowane bedg wytacznie na liniach, ktére uzyskajg status linii uzytecznosci publicznej.
Przewoznicy realizujgcy przewozy na tych liniach okreslani bedg, jako Operatorzy tych linii. Na pozostatych liniach
nadal bedzie mozliwe stosowanie przez przewoznikow ulg ustawowych, jednakze nie bedg one refundowane z

budzetu Panstwa.

W zwigzku z powyzszym w przypadku przewozéw autobusowych najbardziej efektywnym trybem wyboru takiego
operatora powinna by¢ koncesja. W tym przypadku wybdr operatora mogtby sie odbywac na poszczegdlne linie
badz na pewne grupy tych linii. Jednym z podstawowych kryteridw przetargu na udzielenie koncesji powinna by¢
liczba kursow w dobie na kazdej linii. W ten sposéb organizator bedzie miat aktywne narzedzie w kreowaniu
autobusowej polityki przewozowej. Taka sytuacja moze poprawi¢ dostepnos¢ komunikacyjng mieszkaricom

powiatu sieradzkiego.

Zarzadzanie rozwojem jest jednym z najwazniejszych zadan nalezgcych do organizatora transportu. Wszystkie
decyzje musza uwzgledniac¢ gtdwne determinanty zawarte w planie transportowym. Powinny réwniez braé pod
uwage zatozenia strategii komunikacyjnej i polityki ekologicznej. Wazne jest tez uwzglednienie potrzeb

spotecznych w szczegdlnosci w kwestii, jakosci ustug publicznego transportu zbiorowego.

12.2. INTEGRACJA TARYFOWA TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Zrdznicowanie rodzajéw przewozéw i odlegtosci wymaga koordynacji poszczegdlnych podsystemoéw oraz gatezi
transportowych w obszarze powiatu Sieradzkiego. Koordynacja poszczegdlnych podsysteméw i gatezi

transportowych w przewozach pasazerskich to usprawnienie catego cyklu podrdzy w tym zakresie:

= wspotdziatania wszystkich elementéw sktadowych realizacji potrzeb przewozowych w ramach

pasazerskiego systemu transportu;

= integracji z innymi podsystemami i gateziami transportu, co pozwala na spetnienie oczekiwan pasazera,

co do punktualnego i szybkiego dotarcia do celu podrézy.

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozgdanego podziatu zadan

przewozowych

Zwiekszanie atrakcyjnosci transportu publicznego, z jednoczesnym zmniejszaniem poziomu korzystania z
komunikacji indywidualnej, mozna uzyska¢ poprzez usprawnienie komunikacji zbiorowej pod wzgledem

dostepnosci, niezawodnosci, podniesienia poziomu bezpieczenstwa, komfortu i elastycznosci. Oprécz
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usprawnienia komunikacji zbiorowej nalezy zintegrowacd transport publiczny z transportem indywidualnym takze

poprzez tworzenie wspdlnej infrastruktury:
= terminali intermodalnych (przesiadkowych, weztowych);
= parkingdw ,Parkujiledz” (P&R);
= systemu informacji i zarzgdzania ruchem;
= systemu Sciezek rowerowych (B&R).

Obydwa rodzaje transportu powinny sie wspomagac, a nie wchodzié z sobg w konflikt. Transport publiczny przede
wszystkim powinien dominowa¢ w przewozach miejskich, w relacjach dom - praca i dom - szkota oraz w innych

podrdzach do centrum miasta.

Realizacja Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego Powiatu Sieradzkiego przyczyni sie do

zachecenia mieszkancow do korzystania z transportu publicznego poprzez:
= usprawnienie jego funkcjonowania,
= wyksztatcenie nowoczesnych i wygodnych weztdw integracyjnych oraz punktéw obstugi pasazera,
= skrdcenie czasOw podrozy,
=  poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,
=  podniesienie komfortu podrézowania, estetyki i czystosci pojazdow,
= zwiekszenie liczby pojazdéw przystosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych,
=  wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan taryfowo-biletowych,
=  stabilny system finansowania transportu publicznego

Integracja transportu stanowi istotny instrument krajowej i europejskiej polityki transportowej. Integracja
obejmuje catg sie¢ potaczen, infrastrukture, taryfy, systemy biletowe, informacje, marketing. Dzieki $cistej i

sprawnej wspotpracy réznych przewoznikéw prowadzi do poprawy poziomu i jakosci ustug.
Koncepcje integracji transportu mogg obejmowac:

1. Integracje systemow transportu zbiorowego o réinym zasiegu przestrzennym (np. transportu

regionalnego kolejowego z regionalnym autobusowym oraz z komunikacjg miejskg),

Bardzo waznym czynnikiem integracji roznych srodkdw transportu komunikacji publicznej jest synchronizacja
rozktadow jazdy. | tu komunikacja kotowa, czyli miejska, podmiejska i autobusowa dalekobiezna musi by¢
dostosowana do komunikacji kolejowej. W autobusowych rozktadach jazdy przyjazd musi by¢ dopasowany do
odjazdu pociagu i pdzniej odjazd autobusu musi by¢ dostosowany do przyjazdu pociggu. Z prowadzonych badan
ankietowych wynika, ze pasazerowie bardziej cenig poziom skomunikowanie, czyli czestszej mozliwosci
dojechania do celu nawet z przesiadkami anizeli rzadkie dotarcie do celu jednym sSrodkiem transportu. Tu

kluczowym czynnikiem jest rozktad jazdy i ilos¢ potaczen.
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2. Integracje transportu zbiorowego i indywidualnego

W tym przypadku kluczowym czynnikiem poprawy dostepnosci komunikacyjnej jest budowa parkingdw typu Park
&Ride (Parkuj i jedz) przy kluczowych dworcach kolejowych oraz Bike&Ride (Zaparkuj rower i jedz) przy

kluczowych dworcach kolejowych oraz miejscach uzytecznosci publicznej.
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Park &Ride

Rozwdj systemu parkingéw Parkuj i Jedz jest korzystny z punku widzenia oddziatywania na zmiane zachowan
komunikacyjnych mieszkancéw powiatu Sieradzkiego. Nalezy traktowaé go, jako uzupetnienie systemu
komunikacyjnego i powinny by¢ ulokowane przy stacjach kolejowych. Przy tego typu przedsiewzieciach konieczna
jest wspotpraca lokalnych wtadz samorzadowych, wtadz wojewddztwa, wtadz miasta Sieradz i przewoznikow

kolejowych.
Integracja taryfowa

Kluczowym zagadnieniem staje sie tutaj integracja, ktdéra dokonuje sie na bardzo wielu ptaszczyznach,
podporzadkowanych zwykle nadrzednemu celowi tworzenia spdjnego, sprawnego i przyjaznego dla mieszkancéw
kompleksowego systemu transportu zbiorowego, obejmujacego przewozy wielomodalne. W tym zakresie, w wielu
wypadkach koleje regionalne przystepujg do wspdlnych projektow, ktorych liderami sg zarzady transportu
poszczegdlnych aglomeracji. W tym kontekscie nalezy rozrdznic¢ integracje taryfowa od integracji systemoéw
biletowych. Integracja taryf pozwala pasazerowi zrealizowa¢ podréz od punktu startowego do punktu docelowego
w zamian za taka samg optate, niezaleznie od wybranego srodka transportu. Integracja biletowa natomiast ma

miejsce, gdy istnieje mozliwos¢ zaptacenia tym samym biletem w kazdym z wybranych srodkow transportu.

Dlaczego integracja, rowniez w zakresie taryf i biletdw, jest korzystnym procesem? Dla pasazera, w przypadku
podrdzy réznymi srodkami transportu, wymog kupowania kilku réznych biletow czesto ma efekt zniechecajacy, z
uwagi na koniecznos$¢ straty czasu, stania w kolejkach, itp. Zaréwno uzytkownicy, jak i przewoznicy tracg wiele
czasu na operacje zwigzane z biletami. Ponadto wielokrotne ptacenie sprawia, ze pasazer ma wiekszg Swiadomos¢
kosztu podrdzy niz w przypadku, gdyby odbyt jg wtasnym samochodem, co moze sprawiaé wrazenie, ze transport

publiczny jest drozszy niz w rzeczywistosci, tym samym odstraszajac od korzystania z niego.

Harmonizacja taryf wraz z integracjg systeméw biletowych utatwia korzystanie z transportu zbiorowego, bowiem
efektywny system biletowy posiada istotny wptyw na klientéw. System ten powinien by¢ mozliwie najprostszy,
przejrzysty i wygodny dla pasazera, tak, aby w decydujgcym momencie podjat on decyzje o skorzystaniu wtasnie z
tego srodka transportu. Nic, wiec dziwnego, iz od wielu lat zarzady transportu aglomeracji i regiondéw wielu krajow
traktujg integracje taryfowo-biletowg, jako jeden z najwazniejszych priorytetéw. W tym aspekcie bardzo pomocne
okazujg sie nowe technologie, ktére oferuja ogromne mozliwosci tworzenia sprawnych, wygodnych i atrakcyjnych

zarowno dla uzytkownika, jak i operatora systemow poboru optat za przejazd.

Integracja transportu jest postrzegana, jako czynnik doskonalenia, jakosci ustug przewozowych, prowadzac do

wzrostu atrakcyjnosci transportu zbiorowego. W szczegdlnosci ma ona pozwoli¢ na:
= wzmocnienie pozycji konkurencyjnej transportu zbiorowego na rynku przewozéw pasazerskich,

=  obnizenie kosztéw przewozow poprzez szersze mozliwosci ograniczenia kosztowej bezposredniosci

potaczen oraz likwidacji substytucyjnych linii komunikacyjnych,

= uzyskiwanie szerszych mozliwosci prowadzenia marketingu (efektywniejsza dystrybucja, wieksze

mozliwosci réznicowania cen, efektywniejsza promocja transportu zbiorowego).
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Wykorzystanie zalet procesdw integracyjnych na rynku przewozdéw pasazerskich powinno prowadzi¢ do wzrostu
popytu na ustugi transportowe oraz racjonalizacji wydatkowania srodkow publicznych na realizacje ustug o
charakterze uzytecznosci publicznej. Konsekwencjg wdrazanych proceséow integracyjnych w transporcie

regionalnym jest wzrost zaangazowania administracji samorzgdowej w sfere realng rynku transportowego.

Z prowadzonych badan integracja transportu w regionie zainteresowane sg przedsiebiorstwa transportowe.

Postrzegaja one integracje, jako czynnik zwiekszajgcy efektywnosc¢ ich funkcjonowania.

Podsumowujgc powyzsza analize mozna stwierdzi¢, ze integracja transportu publicznego z transportem

indywidualnym oraz integracja taryfowa podnosi konkurencyjnos¢ transportu publicznego.

12.3. DOSTOSOWANIE INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWEJ DO POTRZEB OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH

W przypadku sieci transportu publicznego w Polsce, wieksza uwaga skierowana na potrzeby oséb
niepetnosprawnych stata sie dostrzegalna w pierwszej potowie lat 90-tych XX wieku. Wczeséniej takie osoby
napotykaty ciggte utrudnienia w korzystaniu z transportu publicznego, co najczesciej wymagato pomocy kogos
drugiego lub po prostu byty zmuszane do korzystania z innych form transportu lub — jesli nie miaty innego wyjscia

—rezygnowaty z przemieszczania sie, co obnizato ich mobilnos¢.

Pierwszym powszechnie rozpoznawalnym symbolem pojawiania sie polityki ukierunkowanej na potrzeby oséb
niepetnosprawnych staty sie autobusy komunikacji miejskiej, majgce przynajmniej czesciowo obnizong podtoge.
Stanowity one przetom technologiczny w transporcie miejskim, natychmiast zyskujgc aprobate pasazeréw. Nie
tylko daty szanse na w miare komfortowe podrézowanie osobom na wdézkach inwalidzkich, ale réwniez dla oséb
prowadzgcych wdzki dzieciece. Przynajmniej w transporcie miejskimi aglomeracyjnym mobilnos¢ tych grup
zauwazalnie sie poprawita, a zapoczatkowany w Polsce trend dwadziescia lat temu, jako nowo$¢ na liniach
komunikacyjnych, stopniowo stat sie standardem, od ktdérego praktycznie nie ma juz powrotu. Nic, wiec dziwnego,
Ze w bardzo wielu miastach juz 100% taboru autobusowego stanowig pojazdy niskopodtogowe, a inne daza do

uzyskania tego wyniku i osiggng go w najblizszych latach.

Oproécz samego taboru, réowniez bardzo wazna jest kwestia infrastruktury transportowej, w tym szczegdlnie
zwigzanej z weztami przesiadkowymi i wszystkimi rodzajami punktéw wymiany pasazeréw. W praktyce znanych i
praktykowanych jest wiele rozwigzan, ktdérych zadaniem jest redukcja barier architektonicznych dla oséb o
obnizonej zdolnosci ruchowej, a do najbardziej popularnych, jak i rekomendowanych do stosowania nalezy

zaliczy¢:
®  minimalizacje réznic pozioméw do pokonania w obrebie ciggdw pieszych,
e eliminacje lub stosowanie odpowiednich parametréw stopni, progdéw i uskokéw na ciggach pieszych,
e stosowanie pochylni i ramp najazdowych,
e budowanie pochylni o dostatecznie duzej szerokosci wraz z barierkami i poreczami,

e stosowanie w budynkach drzwi sterowanych automatycznie poprzez czujnik ruchu,
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e dzwigi osobowe,

e chodniki ruchome,

e schody ruchome,

e dobrze oswietlone ciagi piesze,

e minimalizacje odlegtosci koniecznych do pokonania w obrebie wezta komunikacyjnego,

e minimalizacje rdéznicy poziomow miedzy platformg przystanku a podtogg w s$rodku transportu

publicznego,
e szerokie przejscia w budynkach, pozwalajgce na przejazd wézkom inwalidzkim i dzieciecym,

® wykorzystanie materiatow antyposlizgowych w budowie nawierzchni ciggéw komunikacyjnych i podtég w

budynkach obstugi pasazerdw,
® budowanie toalet dostosowanych do potrzeb oséb niepetnosprawnych,
e stosowanie przynajmniej w zakresie czesci informacji napiséw w jezyku Braille’a,

® urzgdzenia zapowiedzi gtosowej w budynkach dworcowych i na peronach zapewniajgce dostatecznie

gtosne i wyrazne brzmienie poszczegdlnych stéw,

e w przypadku czesci informacji stosowanie preferowanych przez osoby niedowidzgce napisow w formie

negatywowej, tzn. z jasnymi znakami na ciemnym tle,

e stosowanie specjalnych wypuktosci lub zmienionej faktury nawierzchni na ciggach pieszych i w rejonie

krawedzi peronowych, np. wyznaczajgcych strefy bezpieczenstwa,

e stosowanie w oznaczeniach, w tym rdéwniez poziomych w przypadku perondéw przystankowych,

samoprzylepnych tasm lub farb fluorescencyjnych, zwracajgcych uwage na miejsca niebezpieczne,

e stosowanie wyraznych piktogramow, informujacych osoby o obnizonej zdolnosci ruchowej, ktéredy

przebiegaja ciggi komunikacyjne przystosowane do ich potrzeb,

® na przejsciach dla pieszych w sgsiedztwie weztéw przesiadkowych stosowanie dodatkowych elementéw
poprawiajgcych bezpieczenstwo, jak np. punkty odblaskowe zabudowane w jezdni, odpowiednio
dobrane czasy miedzyzielone w sterowaniu sygnalizacjg Swietlng, zapowiedzi akustyczne, informujgce o

kolorze wyswietlanego sygnatu dla pieszych,

® wyznaczanie mozliwie najblizej perondw przystankowych miejsc postojowych dla samochodéw oséb

niepetnosprawnych, odpowiednio i czytelnie oznaczonych oraz majgcych zwiekszong szerokos¢,

e okienka kas biletowych lub przyciski paneli stacjonarnych automatow biletowych umieszczone na

wysokosci pozwalajacej bezproblemowo obstuzy¢ osobe poruszajaca sie na wozku inwalidzkim,

e w rdéznego rodzaju wyswietlaczach, informujgcych np. o dacie i godzinie, elementach dynamicznej

informacji pasazerskiej, czy tez kontrolkach dziatania réznych systemow (przyktadowo: zajetos¢ kabiny
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WC na dworcu), stosowanie technologii jasnych i mozliwie duzych punktéw S$wietlnych LED,

pobierajgcych niewiele energii, a charakteryzujgcych sie dobrg czytelnoscig i trwatoscia,

e dobry stan nawierzchni ciggdw pieszych w obrebie i sgsiedztwie weztow przesiadkowych, pozbawiony
ubytkow i nieréwnosci, mogacych utrudni¢ lub uniemozliwi¢ przejazd osobom poruszajgcym sie na

wozkach inwalidzkich,

®  zapewnienie zimowego utrzymania wiasciwej przyczepnosci na ciggach pieszych.
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