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UCHWALA NR XLV/393/13
RADY MIEJSKIEJ W RADOMSKU

z dnia 29 listopada 2013 r.

w sprawie przyjecia Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Miasta Radomska i Gmin sgsiadujacych, ktore zawarly z Miastem Radomsko porozumienie
w sprawie powierzenia zadan z zakresu organizacji lokalnego transportu zbiorowego na lata 2013-2025

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15, art. 40 ust. 1, art. 41 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. 0 samorzadzie
gminnym (j.t.: Dz.U. z 2013 r. poz. 594, poz. 645) oraz art. 9 ust. 1 pkt 1 lit. ,,b” i ust. 3 ustawy z dnia 16 grud-
nia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (j.t.: Dz.U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13, Nr 228, poz. 1368), art. 4
ust. 1 i art. 13 pkt 2 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. 0 ogtaszaniu aktow normatywnych i niektorych innych ak-
tow prawnych (j.t.: Dz.U. z 2011 r. Nr 197, poz. 1172, Nr 117, poz. 676, Nr 232, poz. 1378) uchwala sig, co
nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta Ra-
domska i Gmin sgsiadujacych, ktore zawarty z Miastem Radomsko porozumienie w sprawie powierzenia zadan
z zakresu organizacji lokalnego transportu zbiorowego na lata 2013-2025, stanowiacy zatgcznik do niniejszej
uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Prezydentowi Miasta Radomska.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym Wojewodz-
twa Lodzkiego.

Przewodniczacy
Rady Miejskiej:
Jacenty Olszewski
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Zalycznik nr 1

do uchwaty nr XLV/393/13
Rady Miejskiej w Radomsku
z dnia 29 listopada 2013 r.

public
transport

marcin gromadzki

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA MIASTA RADOMSKA | GMIN SASIADUJACYCH,
KTORE ZAWARLY Z MIASTEM RADOMSKO POROZUMIENIE
W SPRAWIE POWIERZENIA ZADAN Z ZAKRESU ORGANIZACII
LOKALNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO NA LATA 2013-2025

Reda — Radomsko, sierpien-wrzesien 2013 r.
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1. Cele planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego

Celem gtownym planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego w Radomsku i gminach sasiaduja-
cych, z ktorymi Miasto Radomsko podpisato porozumienie w sprawie powierzenia organizacji transportu pu-
blicznego, jest zapewnienie funkcjonowania transportu zbiorowego wedhig zasad zréwnowazonego rozwoju
transportu, czego glownym przejawem w miastach o $redniej wielkosci, powinien by¢ udziat transportu zbio-
rowego w przewozach na poziomie 25-50%.

Cele uzupelniajace planu sg nastepujace:

1. Zapewnienie zasad dostepnosci do ustug transportu publicznego, w tym dla osob niepetnosprawnych, wy-
maganych i okreslonych w dyrektywach Unii Europejskiej i przepisach krajowych oraz w tzw. dobrych
praktykach.

2. Funkcjonowanie transportu publicznego w sposob tworzacy z tego podsystemu transportu miejskiego realng
alternatywe dla realizacji podrézy samochodami osobowymi — poprzez zapewnienie wysokiej jakosci ustug
i uprzywilejowanie pojazdoéw transportu zbiorowego w ruchu drogowym.

3. Integracja transportu publicznego, obejmujaca transport miejski i transport regionalny — przede wszystkim
w zakresie taryfowo-biletowym, koordynacji rozktadow jazdy, informacji o ustugach — oraz budowa we-
ztow integracyjnych.

4. Zmniejszenie negatywnego oddzialywania transportu na srodowisko — poprzez utrzymanie zatozonego
udziatu transportu publicznego w przewozach miejskich i sukcesywna wymiane autobuséw na spetniajace
coraz wyzsze normy czystosci spalin.

5. Utrzymanie zatozonej efektywnosci ekonomiczno-finansowej komunikacji miejskiej w ramach okreslone;j
polityki transportowe;j.

Glownym zadaniem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (planu transpor-
towego), jest zaplanowanie na lata 2013-2025 przewozow 0 charakterze uzytecznosci publicznej, realizowa-
nych na obszarze miasta Radomsko i gmin sgsiednich (z ktorymi wiadze Radomska — jako organizator trans-
portu — podpisaty porozumienia w zakresie lokalnego transportu zbiorowego), zgodnie z zasadami zrownowa-
zonego rozwoju transportu, ktore wynikaja z istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoteczno-
gospodarczego i negatywnych nastepstw niekontrolowanego rozwoju motoryzacji indywidualne;j.

W ramach przyjetej w niniejszym planie zasady zrownowazonego rozwoju, podstawowe znaczenie ma da-
zenie do ciagtego $wiadczenia racjonalnego zakresu ustug wykonywanych przez transport zbiorowy na obsza-
rze Radomska i gmin osciennych.

Racjonalno$¢ te determinuje:

—konieczno$¢ zapewnienia ilosci i jakosci ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy w dostosowaniu
do preferencji i oczekiwan pasazeréow, w tym do oczekiwanej dostgpnosci dla osob niepetnosprawnych,

—dazenie do zapewnienia wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternatywe
dla podrézy wiasnym samochodem osobowym,

—konieczno$¢ koordynacji planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie i
w Kraju oraz z planami rozwoju przestrzennego miasta,

—redukcja negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko,

—efektywnosé ekonomiczno-finansowa okreslonych rozwigzan w zakresie ksztalttowania oferty przewo-
zowej i infrastruktury transportowej.

Przyjety w niniejszym planie cel jest zgodny z polityka komunikacyjna Miasta Radomska, ktorej celem jest
poprawa standardu ustug komunikacji, aby uczyni¢ ja konkurencyjng w stosunku do komunikacji indywidual-
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nej i aby mogta petni¢ funkcje socjalne dla niezmotoryzowanych mieszkancow oraz substytucyjne wobec sa-
mochodu w strefach z ograniczeniami ruchu.?

Cele szczegdtowe niniejszego planu transportowego obejmuja:

—zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktorej beda realizowane przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej,

—zidentyfikowanie potrzeb przewozowych,
—okre$lenie zasad finansowania ustug przewozowych,
—okre$lenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkow transportu,
—ustalenie zasad organizacji rynku przewozow,
—okre$lenie standardow ustug przewozowych uzytecznosci publicznej,
—organizacje¢ systemu informacji dla pasazerow.

1.1. Wizja transportu publicznego

Wizja transportu publicznego w Radomsku i w gminach osciennych, objetych obstuga organizatora, zaktada
funkcjonowanie oraz rozwoj nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego, spetniajacego oczeki-
wania pasazerow — W sposéb tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrézy realizowanych wia-
snym samochodem osobowym.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o pu-
blicznym transporcie zbiorowym oraz z rozporzadzeniem ministra infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w
sprawie szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

W przygotowaniu planu uwzglgdniono:
—koncepcj¢ przestrzennego zagospodarowania kraju,
—plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa,
—studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta,
—miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,
—sytuacje spoteczno-gospodarcza,
—wplyw transportu na srodowisko,

—potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegodlnosci potrzeby
0s0b niepetnosprawnych i 0s6b 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej,

—potrzeby wynikajace z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych w miedzywoje-
wodzkich | migdzynarodowych przewozach pasazerskich,

—rentownos¢ linii komunikacyjnych.
W planie wykorzystano nastepujgce zrodta danych i informacji:

—dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji miejskiej w Radomsku i w gminach
osciennych,

—dane statystyczne Glownego Urzedu Statystycznego i Wojewodzkiego Urzedu Statystycznego w Lo-
dzi, charakteryzujace sytuacje¢ demograficzna, gospodarcza i spoteczng Radomska i gmin osciennych,

—dane z urzedow miast i gmin, urzedow pracy, osrodkow pomocy spotecznej, policji, i innych instytucji,

—dokumenty strategiczne, takie jak:

D Opracowanie programowo-przestrzenne komunikacji Miasta Radomska, £.6dz, pazdziernik 2008 r., s. 49.



Dziennik Urzedowy Wojewoddztwa L.odzkiego —-6-— Poz. 5741

—Zintegrowany Program Rozwoju Lokalnego Miasta Radomska na lata 2007-2013,
—Strategia Rozwoju Miasta Radomska na lata 2006-2020,

—koncepcja optymalizacji eksploatacyjno-ekonomicznej komunikacji miejskiej w Radomsku,
—program ochrony powietrza,

—dokumenty gmin Dobryszyce, Gomunice, Kamiensk, Lgota Wielka, Ladzice, Nowa Brzeznica i
gminy wiejskiej Radomsko,

—studia kierunkéw i uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego miasta i wojewodztwa,
—publikacje 1zby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej,
—publikacje gospodarcze (branzowe),

—ksiazki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce transporto-
wej,

—strony internetowe.

W planie przywotano niektore z wymienionych dokumentow zrodtowych, wskazujac na zgodno$é planu
transportowego z ich ustaleniami.

1.3. Konsultacje spoleczne

Plan transportowy poddany zostat konsultacjom spotecznym, ktorych celem byto poinformowanie spotecz-
nosci lokalnej o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji w ramach planu transportowego, pre-
zentacja planowanych rozwiagzan inwestycyjnych i organizacyjnych w zakresie rozwoju publicznego transportu
zbiorowego oraz stworzenie mieszkancom mozliwoséci zgloszenia ewentualnych uwag wskazania rozwigzan
preferowanych?.

Przeprowadzenie konsultacji zrealizowano zgodnie z zasadami okreslonymi w art. 10 ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

Tekst planu wraz z ogtoszeniem 0 prowadzonych konsultacjach spotecznych zostat opublikowany w serwi-
sie internetowym i Biuletynie Informacji Publicznej Miasta Radomska.

Komunikat o prowadzonych konsultacjach zostat rowniez podany przez lokalng prase.

W dniu 29 pazdziernika 2013 r. wersje elektroniczng planu przestano do uzgodnienia gminom, z ktorymi
Miasto Radomsko zawarto Porozumienie w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego, tj. gmi-
nom: Dobryszyce, Gomunice, Kamiensk, Lgota Wielka, Ladzice, Nowa Brzeznica i Radomsko. W dniu 29
pazdziernika 2013 r. Projekt Planu Transportowego zostat przekazany rowniez Przewodniczagcemu Rady Miej-
skiej w Radomsku.

2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego
2.1. Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do 2030 r. definiuje trzy cele odnoszace si¢ do dziatal-
nosci transportowej:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci glownych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni europejskiej — poprzez
ich integracje funkcjonalna, przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyjajacej
spojnosci. W tym zakresie plan transportowy przewiduje wzrost konkurencyjnosci miasta poprzez popra-
wianie dostepnosci transportowej i rozwaj funkcji metropolitarnych, w tym integracje obszarows.

2. Poprawa spdjnosci wewnetrznej Kraju — poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkow
dla rozprzestrzeniania si¢ czynnikow rozwoju oraz wykorzystanie potencjatlu wewnetrznego wszystkich te-
rytoriéw. Plan nawigzuje do tego celu koncepcji, poprzez okreslenie dziatan prowadzacych do integracji re-
gionalnej, aktywizacji terenow wiejskich i uwzglednianiu specjalizacji poszczegdlnych obszarow.

3. Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez rozwijanie infrastruk-
tury transportowej i telekomunikacyjnej. Plan odnosi si¢ w tym zakresie do powigzan transportowych Ra-
domska z innymi o$rodkami miejskimi.
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2.2. Zasady polityki transportowej Miasta Radomska?
Zasadami polityki transportowej Miasta Radomska sa:

—dostosowanie gospodarowania i zarzadzania majatkiem infrastrukturalnym do zasad konkurencyjnej
gospodarki rynkowej, z natozeniem i egzekwowaniem wymogow spotecznych i ekologicznych,

—zarzadzanie popytem — oddziatywanie na zachowania komunikacyjne, w tym na: ruchliwo$¢ mieszkan-
cow, wybor celow podrozy i srodka przewozowego oraz stosunek do réznych uzytkownikow systemu,
w tym zniechecanie do uzywania samochodu w miescie,

—strefowanie dostepnosci samochodu w réznych obszarach miasta (niska — w strefach wysokiej koncen-
tracji podr6zy oraz w innych strefach konfliktowych),

—wprowadzanie i rozwoj systemu sterowania ruchem drogowym (w tym obszarowego) oraz systemu ste-
rowania dyspozytorskiego w komunikacji zbiorowej,

—wprowadzanie priorytetow w ruchu dla komunikacji zbiorowej,
—zwigkszenie stopnia egzekwowania obowigzujacych zasad z zakresie dostepnosci, ruchu i postoju,
—utrzymanie i modernizacja infrastruktury transportowej oraz niedopuszczenie do jej dekapitalizacji,

—racjonalizacja wykorzystania stanu istniejacego infrastruktury drogowej i uruchomienie rezerw, m.in.
poprzez tzw. mate modernizacje, w tym skrzyzowan,

—rozbudowa sieci komunikacji zbiorowej, w tym poprawa wizerunku tej komunikacji, np. poprzez suk-
cesywne unowoczesnianie i wymiang taboru,

—poprawa dostepnosci terenow rekreacyjnych,

—kontrolowana demonopolizacja rynku ustug komunikacji zbiorowej — celem m.in. obnizki kosztow jej
funkcjonowania i poprawy jakos$ci ustug,

—polityka parkingowa, uwzgledniajaca strefy ograniczonego postoju i optat oraz limitow dla liczby
miejsc parkingowych (skorelowanie chtonnosci parkingowej z przepustowoscia sieci ulic),

—rozbudowa sieci drog rowerowych,

—utrzymanie wysokiej zwartosci miasta, szczegdlnie w korytarzach dobrej obstugi transportem zbioro-
wym, przeciwstawianie sie procesom dekoncentraciji,

—stymulowanie wzrostu intensywno$ci uzytkowania terenu w strefie istniejacych i projektowanych przy-
stankow kolejowych,

—rozwijanie stref ruchu pieszego i uspokojonego,

—poprawa integralnosci systemu, ze szczegdlnym uwzglednieniem weztéw przesiadkowych oraz wpro-
wadzanie jednolitego systemu taryfowego (np. jeden wspdlny bilet na catg podréz wazny na catg siec i
U kazdego z przewoznikow),

—eliminacja barier w dostgpnosci niepetnosprawnych do systemu transportowego (odpowiednio urza-
dzone przystanki, tabor niskopodtogowy, specjalne miejsca w pojazdach, obnizone krawezniki, po-
chylnie i windy, itp.),

—uzyskanie priorytetu w naktadach inwestycyjnych na transport (odpowiednio wysoki poziom zasilania
Z budzetu samorzadowego),

—uzyskanie srodkow pomocowych, w tym w ramach programu integracji z Unia Europejska,
—uzyskanie preferencyjnych pozyczek z bankéw zagranicznych (EBOR, EBI),

—uzyskanie srodkow finansowych ze strony kapitalu prywatnego, m.in. poprzez komercjalizacj¢ otocze-
nia przestrzeni transportowej oraz wspolne przedsigwzigcia prywatno-publiczne,

2 Opracowanie programowo-przestrzenne komunikacji Miasta Radomska, £.6dZ pazdziernik 2008 r., s. 50-52.
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—doskonalenie systemu zarzadzania transportem (w tym koordynacja dziatan z podmiotami zewngtrz-
nymi).

2.3. Zintegrowany Program Rozwoju Lokalnego Miasta Radomsko na lata 2007-2013

Determinantami niniejszego planu sg takze przewidziane, a niezrealizowane dotychczas wybrane przedsie-
wzigcia, przewidziane w Zintegrowanym Programie Rozwoju Lokalnego Miasta Radomsko na lata 2007-2013,
ktore zostaly zaprezentowane w tabeli 1.

Tab. 1. Wybrane projekty przewidziane do realizacji w ramach Zintegrowanego Programu Rozwoju
Lokalnego Miasta Radomsko na lata 2007-2013 — stan realizacji na dzien 31 lipca 2013 r.

Status zadania [zrealizowa-
ne/w trakcie realizacji/
usunigte]

Koszt realizacji | Zatozony rok

Nazwa projektu [w tys. zH] realizacji

Dzialania przestrzenne (techniczno-materialne)

Budowa zachodniej obwodnicy miasta Radomska o dtugosci
6 554 m — odcinek A-C-F, od ul. Brzeznickiej przez istniejace 50 170 2007-2013 w trakcie realizacji — za-
rondo ,,C” do ul. Sucharskiego oraz odcinek F-L od ul. Su- konczenie w 2014 r.

charskiego do ul. Narutowicza

Budowa matej obwodnicy miasta 4200 2008-2009

Budowa ronda na skrzyzowaniu ulic Targowa, Krakowska, 4236 2010-2013 w t'rakcm.: realizacji — za-
Stara Droga konczenie w 2014 r.
Budowa $ciezek rowerowych — budowa 5 km $ciezek rowe- 1120 2008-2013

rowych

Bl{dowa i modernizacja drég gminnych — przebudowa 15 km 29 494 2007-2013

drog

Rozbudowa i modernizacja systemu,transportu miejskiego 1000 2009-2012 niezrealizowane
(autobusy) — zakup nowych autobusow

Dzialania spoleczne

Zakup samochodu przystosowanego do przewozu osob nie- 140 2008 srealizowane

petnosprawnych

Zrédlo: Zintegrowany Program Rozwoju Lokalnego Miasta Radomsko na lata 2007-2013, Radomsko 2011, s.
111-121.

2.4. Zagospodarowanie przestrzenne

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowa determinantg ksztattowania si¢ potrzeb przewozowych.
Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, nauki, miejsc zamieszkania, kultury i rekreacji decydujg o
liczbie i kierunkach wystepujacych przewozoéw W transporcie pasazerskim.

Niezaleznie od specyfiki poszczegdlnych obszarow zurbanizowanych, mozna wskaza¢ na pewne prawidto-
wosci we wzajemnym oddzialtywaniu zagospodarowania przestrzennego oraz funkcjonowania i rozwoju trans-
portu miejskiego, a mianowicie:

—wysoka gestos¢ zamieszkania wptywa nieznacznie na zmniejszenie $redniej dlugosci podrozy, jezeli
nie wiaze si¢ ze wzrostem kosztow podrézy, podczas gdy wysoka gestos¢ miejsc zatrudnienia jest do-
datnio skorelowana ze srednig dhugoscia podrézy,

—atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym otoczeniu wpty-
waja ha ograniczenia podrozy jego mieszkancow,

—dlugos¢ podrozy mozna okresli¢ jako skorelowang z wielko$cig miasta,
—polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czesto$¢ podrozy,

—udziat transportu zbiorowego w realizacji podrézy miejskich zalezy od gestosci zaludnienia, zatrudnie-
nia i wielkosci obszaru zurbanizowanego,



Dziennik Urzedowy Wojewoddztwa L.odzkiego -9- Poz. 5741

—sposoOb zagospodarowania obszarow lokalnych i mieszanie funkcji maja pozytywny wptyw na wzrost
znaczenia podrozy pieszych i rowerowych.

Oddziatywanie zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe przedstawiono w tabeli 2.

Tab. 2. Wplyw zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe mieszkancow ustalony
na podstawie badan (projekt Transland)

Czynnik Obserwowany wptyw na: Rezultaty
Wysoka gestos¢ zaludnienia w potaczeniu z mieszanym zagospodarowa-
Dtugos$¢ podrézy niem terenu prowadzi do krétszych podrézy — wptyw ten jednak jest znacz-
nie stabszy, jezeli doliczy si¢ roznice kosztow podrozy
Gestos¢ zaludnienia Czestos¢ podrozy Nieznaczny wptyw lub brak wptywu

Gestos¢ zaludnienia powigzana jest wprost proporcjonalnie z wykorzysta-
Wybor érodka transportu | niem transportu zbiorowego i ujemnie skorelowana z wykorzystaniem
samochodu osobowego

Rownowaga migdzy liczba mieszkancow a liczbg miejsc pracy prowadzi do

Dtugos¢ podrozy skrdocenia czasu podrozy, istnieje zalezno$¢ miedzy istnieniem dzielnic
- jednofunkcyjnych (centra zatrudniania, sypialnie) a dtuz i podrézami
Gestos¢ zatrudnienia ” o JE MEeYInY. ( yP ) 8 dhuzszymi podrozami
Czestos¢ podrozy Nie stwierdzono wptywu
. Wyzsza gestosé zatrudnienia zwiazana jest zwykle z wickszym wykorzysta-
Wybér srodka transportu niem transportu zbiorowego
Dlugosé podrdzy D2|eln|Ct_a ,_,tra_ldycy]pe charakteryzuja si¢ krot_szyml podrdzami niz dzielni-
ce podmiejskie, zorientowane na wykorzystanie samochodu osobowego
Gestos¢ zagospodaro- Czestos¢ podrozy Nie stwierdzono wptywu
wania przestrzennego »Tradycyjne” dzielnice charakteryzuja si¢ wyzszym udziatlem transportu

Wybor érodka transportu | zbiorowego, rowerowego i pieszego, czynniki urbanistyczne maja jednak
mniejsze znaczenie niz cechy spofeczno-ekonomiczne danej populacji
Odlegtos¢ do najwazniejszego miejsca pracy jest waznym czynnikiem
determinujacym odleglo$¢ podrozy

Lokalizacja Czestos¢ podrozy Nie stwierdzono wptywu

Silny wptyw na korzystanie transportu zbiorowego ma odlegto$¢ dojscia do
i Z przystankow

Srednie odleglosci podrézy sa najnizsze na duzych terenach miejskich i
najwyzsze W osadach wiejskich

Wielkos¢ miasta Czestos¢ podrozy Nie stwierdzono wptywu

Korzystanie z transportu zbiorowego jest najwyzsze na duzych terenach
miejskich i najnizsze w osadach wiejskich

Dhugo$¢ podrozy

Wybor srodka transportu

Dhugos$¢ podrozy

Wybor srodka transportu

Zrédlo: Transport, a zagospodarowanie przestrzenne. European Commission 2003, s. 16-19. www.eu-
portal.net z dnia 30.04.2013.

Lokalizacja miasta

Radomsko jest miastem potozonym na granicy Wyzyn Polskich i Nizu Srodkowoeuropejskiego, zajmuja-
cym — wg stanu na dzien 31 grudnia 2012 r.® — powierzchnie 51,4 km? Najblizej potozonymi wazniejszymi
osrodkami miejskimi sa:

—Czestochowa (38 km),
—£.6dz (90 km),

— Katowice (105 km),
—Kielce (110 km),
—Warszawa (190 km).

Miasto Radomsko jest siedziba Starostwa Powiatowego, obejmujacego zasiggiem 14 gmin. Miasto Radom-
sko graniczy z obszarami Gminy Dobryszyce, Gminy Kodrab, Gminy Ladzice i Gminy Radomsko.

Radomsko stanowi centrum lokalnej administracji, w ktorym zlokalizowane sa — poza administracjg miejska
—m.in.: Starostwo Powiatowe, Urzad Gminy Radomsko, Zarzad Drog Powiatowych, Powiatowy Urzad Pracy,
Oddzial Powiatowy Agencji Restrukturyzacji i Modernizacji Rolnictwa, Urzad Skarbowy, Komenda Powiato-

3) Dane GUS.
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wa Policji, Komenda Powiatowa Panstwowej Strazy Pozarnej, Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna
oraz Szpital Powiatowy. Radomsko jest siedziba licznych organizacji spotecznych, zwiazkow, zrzeszen i towa-
rzystw.

Gtoéwnymi uwarunkowaniami, sprzyjajacymi rozwojowi miasta, sg:*

—dobre potozenie komunikacyjne przy skrzyzowaniu drog krajowych, przy drodze DK-1 i przysztej au-
tostradzie Al,

—potozenie przy jednej z gtownych linii kolejowych kraju,
—budowa zachodniej obwodnicy miasta,
—tereny inwestycyjne bedace wiasnoscig miasta,
—uzbrojone tereny inwestycyjne nalezace do Lodzkiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej,
—obecnos¢ firm z kapitatem zagranicznym.
Zagospodarowanie miasta

Na uktad przestrzenny miasta ma wptyw dolina rzeki Radomki — o przebiegu potudnikowym — oraz mniej-
szych ciekow wodnych, wazne ciggi komunikacyjne w uktadzie poétnoc-potudnie (drogowy i kolejowy) i
wschod-zachod (drogowy), krzyzujace si¢ W $cistym centrum miasta oraz decyzje urbanistyczne o przeznacze-
niu poszczegodlnych obszarow pod okreslony rodzaj zabudowy. Na strukture przestrzenng miasta wptyw ma
takze promienisty model calej sieci uliczno-drogowej z fragmentarycznymi potaczeniami obwodnicowymi.
Waznym elementem struktury przestrzennej jest linia kolejowa (dawna kolej warszawsko-wiedenska), dzielgca
miasto na dwie poréwnywalne wielkos$cig czgsci. Istotnie wptywa na zagospodarowanie miasta takze znaczny
kompleks lesny, rozciagajacy si¢ wzdtuz jego potudniowych granic.

W strukturze miasta mozna wyodre¢bnic¢ gtéwne strefy funkcjonalne:
—Sciste centrum miasta z historyczna zabudowa, charakteryzujace si¢ zabudowg wielofunkcyjna,

—strefe zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej, jednorodzinnej (wraz z towarzyszacymi ustugami)
oraz przemystowej — usytuowang wokot srodmiescia (ograniczong projektowanymi obwodnicami) — ze
wskazanymi najwiekszymi terenami rozwojowymi w czgséci zachodniej i wschodniej miasta,

—strefg zewnetrzng zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, obejmujaca tereny wskazane do intensyfi-
kacji i rozwoju (Stobiecko Miejskie, Stary Kowalowiec, Wymystowek, rejon ul. Krakowskiej, Barto-
dzieje Wtoscianskie),

—strefe aktywnosci gospodarczej w pdinocno-zachodniej cze$ci miasta, w rejonie planowanego wezta
,Radomsko” na autostradzie Al, oparta na istniejagcym i przysztym zagospodarowaniu w ramach ra-
domszczanskiej podstrefy L.odzkiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej, proponowanego wyspecjalizowa-
nego centrum logistycznego oraz na wyznaczonych nowych terenach rozwojowych dla ustug rzemio-
sta,

—strefy rekreacji czynnej i biernej, zlokalizowane w potudniowo-zachodniej czgsci miasta, w oparciu o
wezet ekologiczny ,,Wymystowek”,

—strefe doliny rzeki Radomki — fragment poinocny i potudniowy — usytuowany poza zasiggiem terenow
zurbanizowanych, o najwigkszych walorach przyrodniczo-krajobrazowych — tworzace obszary wezto-
we ,,Pétnocny” i ,,Potudniowy” systemu przyrodniczego miasta,

—tereny rolne (pola uprawne i taki).

W obszarze Radomska nie ma administracyjnie wydzielonych dzielnic. Mozna natomiast wyrézni¢ 31 jed-
nostek przestrzenno-uzytkowych, tzw. rejonéw komunikacyjnych, ktore zostaty wydzielone w 1995 r. na po-
trzeby zbierania danych o ruchu w miescie. Podzial miasta na sektory i rejony komunikacyjne przedstawiono
na rysunku 1.

4) Zintegrowany Program Rozwoju Lokalnego Miasta Radomsko na lata 2007-2013, Radomsko 2011, s. 78-79.
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MIASTO RADOMSKO
OPRACOWANIE PROGRAMOWO - PRZESTRZENNE KOMUNIKACJI
PODZIAL. MIASTA NA SEKTORY | REJONY KOMUNIKACYJNE 1:20000

GRANICE SEKTOROW

GRANICE REJONOW W SEKTORZE

=
E
[[B]  oznaczeme sexrorow

NUMERACJA REJONOW W SEKTORZE

Rys. 1. Podzial miasta na sektory i rejony komunikacyjne
Zrédto: Opracowanie programowo-przestrzenne komunikacji Miasta Radomska, £.6dz, pazdziernik 2008 r.

Determinantami rozwoju systemu transportowego Radomska, ujetymi w Strategii Rozwoju Miasta Radom-
ska na lata 2006-2020, Zintegrowanym Programie Rozwoju Lokalnego Miasta Radomsko na lata 2007-2013
oraz w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Radomska, sa:

—potozenie przy jednej z gtéwnych linii kolejowych o znaczeniu krajowym,

—potozenie nad rzeka Radomka,

—lokalizacja w sasiedztwie kompleksow lesnych,

—uzbrojone tereny inwestycyjne,

—atrakcyjne tereny umozliwiajace realizacje funkcji rekreacyjnej,

—planowana budowa $ciezek dydaktyczno-rekreacyjnych sprzyjajacych rozwojowi spoteczenstwa ak-
tywnego,

—planowana budowa zbiornikéw retencyjnych — z wykorzystaniem na cele rekreacyjne,

—potozenie na skrzyzowaniu drog krajowych,

—potozenie w centralnej czgsci Polski,

—brak barier i ograniczen rozwoju, wynikajacych z warunkéw fizjograficznych,

—bliskos¢ duzych miast,
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—rozpoczeta budowa obwodnicy,
—zainteresowanie mieszkancow miejscami stuzacymi rekreacji i turystyce lokalnej.

Rozw¢j transportu publicznego wymaga koordynacji z istniejacym zagospodarowaniem przestrzennym mia-
sta oraz przylegtych obszaréw i planowanymi kierunkami ich rozwoju. W tym zakresie szczegdlne znaczenie
ma:

—ksztaltowanie zréznicowanych form budownictwa mieszkaniowego,

—ksztaltowanie systemu ustug podstawowych, przy zatozeniu koncentracji przestrzennej obiektow ustu-
gowych w osrodkach 0 zréznicowanym zasi¢gu obstugi,

—stymulowanie rozwoju ustug ponadlokalnych, przy uwzglednieniu reprezentacyjnej roli centrum mia-
sta,

—lokalizacja obszaréw z przeznaczeniem na dziatalnos¢ produkcyjno-sktadowa, przy zatozeniu minima-
lizacji ich ucigzliwosci i zapewnienia sprawnej obstugi transportowej,

—lokalizacja i rozw¢j terenéw rekreacyjno-wypoczynkowych.

Nowe tereny, zaréwno dla budownictwa jedno-, jak i wielorodzinnego, obejmujg obszary wokoét funkcjo-
nalnego $roédmiescia (od wschodu, potudnia i zachodu ograniczone projektowang obwodnicg, a od potnocy —
terenami przemystowymi), rejony ulic: Spokojnej, Wilsona, Stodolnej, Kilinskiego, Przedborskiej, Hubala,
Kolbego, Wymystowskiej (Kolonia Wymystowek) i Torowej, osiedli Brzeznicka i Mickiewicza oraz niezago-
spodarowane tereny w dolinie rzeki Radomki.

Rozwdj terenu funkcjonalnego srédmiescia, ograniczonego ulicami: Brzeznicka, al. Jana Pawta |1, Ko-
Sciuszki, Joselewicza i Fabianiego, zaktada stworzenie reprezentacyjnego obszaru miasta — poprzez rozwiniecie
i wzbogacenie zadan funkcjonalno-przestrzennych $rédmiescia, wytworzenie pasazy obudowanych funkcjami
ustugowo-mieszkalnymi oraz budowe o$rodkéw ustugowo-handlowych.

Ponadto, zaktada si¢ zagospodarowanie pod rozwoj funkcji produkcyjnych i produkcyjno-ustugowych w
strefie aktywnosci gospodarczej (obejmujacej zaréwno teren L.SSE, jak i dzielnice przemystowag w rejonie ul.
Krasickiego).

Gminy os$cienne obstugiwane radomszczanska komunikacja miejska
Gmina Dobryszyce

W(g stanu na dzien 31 grudnia 2012 r. (dane GUS), Gmine Dobryszyce zamieszkiwato 4 398 o0sob, a jej po-
wierzchnia wynosita 50,8 km?. Gmina Dobryszyce ma charakter gminy podmiejskiej. W jej strukturze wyrdz-
nia si¢ 12 sotectw i 16 miejscowosci. Najwicksza miejscowos$cia, a zarazem siedzibg wiadz gminnych, jest
miejscowos¢ Dobryszyce.

Gmina Gomunice

W stanu na dzien 31 grudnia 2012 r. (dane GUS), Gming Gomunice zamieszkiwato 6 021 osob, a jej po-
wierzchnia wynosita 62,5 km?. W strukturze gminy wyréznia si¢ 10 sotectw i 24 miejscowosci. W zakresie
funkcji podstawowych, Gmina Gomunice jest gming podmiejskg 0 charakterze rolno-przemystowym, z rozwi-
nieta funkcja obstugi rolnictwa. Gtéwny obszar funkcjonalno-przestrzenny gminy tworzy miejscowos¢ Gomu-
nice z przysiotkami i ,,dzielnicami” oraz jej najblizsze otoczenie — z miejscowosciami Kletnia, Wielki Bor,
Hucisko, Wojciechow, Paciorkowizna i Kosoéwka.

Kierunki zagospodarowania przestrzennego Gminy Gomunice przewiduja, m.in.:
—powigkszenie pasow terenow otwartych, wytaczonych z zabudowy i zainwestowania,
—intensyfikacje rozwoju miejscowosci gminnej,

—10zwW0j przedsigbiorczosci lokalnej z zagospodarowaniem przestrzeni dla rozwoju przemystu nieuciaz-
liwego, transportu i ustug,

—rozwdj rekreacji weekendowej i pobytowej,
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—rozwo0j Sciezek rowerowych na obrzezach uktadu komunikacji kotowej oraz budowg rekreacyjnych
sciezek rowerowych,

—zapewnienie przestrzeni dla zorganizowania budownictwa mieszkaniowego,
—modernizacj¢ uktadu komunikacji kotowe;j, lokalnej i tranzytowej z zachowaniem rezerw®.
Gmina Kamiensk

W(g stanu na dzien 31 grudnia 2012 r. (dane GUS), Gming Kamiensk zamieszkiwaty 6 122 osoby, a jej po-
wierzchnia wynosita 96,4 km?. W strukturze gminy wyrdznia si¢ 12 sotectw i 28 miejscowosci, przy czym 47%
ludnosci gminy przypada na miasto Kamiensk, ktore petni centralne funkcje w gminie.

Kierunki zagospodarowania przestrzennego Gminy Kamiensk przewiduja, m.in.:

—uruchamianie nowych terenéw zabudowy jako ,kierunek odsrodkowy”, tzn. od istniejacych skupisk
zabudowy, wyposazonych W niezbedng infrastrukturg techniczna,

—zapewnienie sprawnych powigzan wewnatrz obszaru gminy, a takze powigzan uktadu drogowego gmi-
ny z zewngtrznym uktadem drogowym, przede wszystkim z przyszta autostradg Al — poprzez wezet
autostradowy ,.Kamiensk”,

—nieobudowywanie obustronne waznych ciggéw drogowych — poprzez odpowiednie kierowanie ruchem
budowlanym i lokalizowanie nowej zabudowy w bezpiecznej odlegtosci od drog publicznych,

—uspokojenie ruchu wewnatrz miasta Kamiensk i wyeliminowanie z jego centrum ruchu tranzytowego,

—adaptacje przebiegu linii kolejowej w istniejacych liniach rozgraniczajacych oraz jej modernizacje —
poprzez realizacje bezkolizyjnych przejazdéw na skrzyzowaniach z uktadem drogowym,

—rozw0j obstugi przewozow pasazerskich, W zaleznos$ci od potrzeb — poprzez istniejgcy uktad linii auto-
busowych PKS, kolej oraz przewozy szkolne i prywatne,

—tworzenie miejsc pracy na wsi poza rolnictwem — poprzez rozwoj przetworstwa surowcow rolnych oraz
w roznych nowych formach dziatalno$ci gospodarczo-ustugowej,

—wzrost powierzchni gruntéw przeznaczonych na inwestycje pozarolnicze — w nawigzaniu do biegunow
rozwoju ekonomicznego gminy (ktorym jest, m.in. autostrada) oraz jednoczesne eliminowanie z uzyt-
kowania rolniczego gleb stabych, takze poprzez zalesienia,

—wzrost znaczenia gospodarki lesnej w rozwoju wielofunkcyjnych obszaréw wiejskich (gtéwnie dla
funkcji wypoczynkowo-rekreacyjnej)®.

Gmina Lgota Wielka

Wy stanu na dzien 31 grudnia 2012 r. (dane GUS), Gmine Lgota Wielka zamieszkiwato 4 368 osob, a jej
powierzchnia wynosita 63,1 km? W strukturze gminy wyréznia si¢ 9 sotectw i 10 miejscowosci. Przez teren
Gminy Lgota Wielka nie przebiegaja trasy drog krajowych i wojewddzkich. Sie¢ drogowa tworza drogi powia-
towe i gminne.

Kierunki zagospodarowania przestrzennego Gminy Lgota Wielka przewiduja, m.in.:
—poprawe powiazan funkcjonalno-przestrzennych gminy z gminami sasiednimi i regionem,
—rozbudowe i modernizacj¢ uktadu komunikacyjnego gminy,

—ustalenie przeznaczenia terenow oraz okre$lenie sposobow ich zagospodarowania i zabudowy’.

3) Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Gomunice. Gomunice — Piotrkéw Try-
bunalski 1999, s. 24.

8 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Kamiensk. Kamiensk 2011, s. 42-69.

) Plan rozwoju lokalnego Gminy Lgota Wielka na lata 2008-2020, Poznan 2008, s. 65-66.
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Gmina Ladzice

W(g stanu na dzien 31 grudnia 2012 r. (dane GUS), Gmine Ladzice zamieszkiwato 4 905 osdb, a jej po-
wierzchnia wynosita 82,7 km?. W strukturze gminy wyréznia si¢ 11 sotectw i 16 miejscowosci.

Gmina ma charakter gminy podmiejskiej o charakterze rolniczym z rozwijajacymi si¢ niewielkimi zaktada-
mi ustugowo-przemystowymi.

Gmina Ladzice posiada dobra dostepnos¢ komunikacyjna, gdyz przez teren gminy przebiega trasa DK-1.

Rozwoj gospodarczy obszaru gminy zwigzany bedzie przede wszystkim z rozwojem obszaru w poblizu dro-
gi krajowej DK-1 oraz miejscowosci Stobiecko Szlacheckie.

Gmina Nowa Brzeznica

W(g stanu na dzien 31 grudnia 2012 r. (dane GUS), Gming Nowa Brzeznica zamieszkiwato 4 759 osob, a jej
powierzchnia wynosita 135,2 km?, W strukturze gminy wyrdznia sie¢ 15 sotectw i 31 miejscowosci. Centralne
funkcje w gminie petni miejscowo$¢ Nowa Brzeznica.

Gmina posiada charakter typowo rolniczy, w gospodarce dominuje rolnictwo i le$nictwo, ktorych uzupet-
nieniem sa rekreacja i wypoczynek. Kierunki zagospodarowania przestrzennego Gminy Nowa Brzeznica,
przewidujg, m.in.:

—adaptacje istniejacych zespotow zabudowy mieszkaniowej z ustugami z przewaga zwartej zabudowy
wzdtuz ciggow komunikacyjnych w miejscowosciach: Nowa i Stara BrzeZnica, Prusicko i Woélka Pru-
sicka,

—utrzymanie regionalnego charakteru zabudowy mieszkaniowej o charakterze osiedlowym w miejsco-
wosciach: Nowa i Stara Brzeznica, Dubidze i Dworszowice Koscielne,

—utrzymanie i wzmocnienie wiodacej funkcji gospodarki rolnej m.in. poprzez objgcie ochrong i lepsze
wykorzystanie rolniczej przestrzeni produkcyjnej, w tym 1gk i pastwisk dla rozwoju hodowli zwierzat,

—zapobieganie ,,rozlewaniu si¢” osadnictwa wzdluz drog — poprzez wymiane zdekapitalizowanych zaso-
béw mieszkaniowych (okoto 45% ogdtu zasobdéw) na dziatkach obecnie zainwestowanych oraz w lu-
kach budowlanych,

—przygotowanie terenow dla zabudowy letniskowej i pensjonatowej w rejonach bedacych juz obecnie w
zainteresowaniu inwestorow (Prusicko, Zimna Woda)®.

Gmina Radomsko

W(g stanu na dzien 31 grudnia 2012 r. (dane GUS), Gmine Radomsko zamieszkiwaly 5 634 osoby, a jej po-
wierzchnia wynosita 85,6 km?. W strukturze gminy wyréznia si¢ 9 sotectw i 20 miejscowosci.

Obszar gminy jest podzielony na dwa obszary bez wspoélnej granicy — niewielki obszar pétnocny jest od-
dzielony od obszaru potudniowego terenami nalezgcymi do Miasta Radomska oraz Gminy Kodrgb. Gmina
posiada charakter typowo rolniczy — dominuje rolnictwo i le$nictwo.

Kierunki zagospodarowania przestrzennego Gminy Radomsko przewiduja, m.in.:

—realizacj¢ budownictwa mieszkaniowego i ustug towarzyszacych w oparciu o strukture jednostek osie-
dlenczych Ploszow — Jadwinowka, system uktadu komunikacji drogowej w okolicach jednostki osie-
dlenczej Okrajszow, Kietlin, Kietlin Kolonia i o obszar Kolonii Strzatkowskiej,

—lokalizacje¢ zabudowy mieszkaniowej jako uzupelnienie istniejacej zabudowy w oparciu 0O strukture
jednostek osiedlenczych: Dziepot¢, Amelin, Klapacz, Strzatkow i Kolonia Strzatkow,

—zakaz wyznaczania nowych terenow siedliskowych w oparciu o strukture jednostek osiedlenczych: Bo-
bry, Podcerkawizna, Cerkawizna i Klekowiec,

8) Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Nowa Brzeznica, Nowa Brzez-
nica 2013, s. 39-52.
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—lokalizacje obiektow obstugi komunikacji i turystyki oparciu o strukture jednostek osiedlenczych:
Dziepot¢, Amelin, Klapacz, Strzatkow i Kolonia Strzatkow,

—rozbudowe uktadu komunikacji drogowej w miare rozwoju budownictwa mieszkaniowego®.
Glowne polaczenia komunikacyjne

Sie¢ transportu miejskiego na obszarze Radomska i gmin o$ciennych tworzg linie komunikacji autobusowej
organizowanej przez Urzad Miasta Radomska. Wg stanu na 1 lipca 2013 r., sie¢ transportu miejskiego obej-
mowata 16 linii autobusowych. Przewozy realizowat jeden operator: Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyj-
ne Spotka z 0.0. Radomsko (wtasnos¢ komunalna).

W(g stanu na 1 lipca 2013 r., dtugos$¢ linii autobusowych wynosita 241 km, natomiast dtugos¢ tras 120 km.
Przecietna predkosé komunikacyjna w wynosita 16,2 km/h.

Uktad komunalnej komunikacji autobusowej uzupetniaja autobusowe potaczenia regionalne, wykonywane
przez PKS Radomsko Sp. z 0.0., PKS Sp. z 0.0. w Betchatowie oraz PKS w Piotrkowie Trybunalskim Sp. z
0.0. Specyficzng cechg obszaru obstugiwanego przez Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne Sp. z o0.0.
Radomsko, jest bardzo niewielka liczba legalnie dziatajacych prywatnych przewoznikéw minibusowych,
$wiadczacych ustugi w ramach ogolnodostepnych przewozow regularnych.

Komunikacja regionalna realizowana przez przedsigbiorstwa z grupy PKS na dzien 1 lipca 2013 r. zapew-
niata potgczenia Radomska m. in. z: Betchatowem, Bielsko-Biatg, Cz¢stochowa, Katowicami, Krakowem, Lu-
blinem, Lodzia, Pajecznem, Piotrkowem Trybunalskim, Pabianicami, Przedborzem, Radomiem, Wtoszczows i
Wroctawiem. Przewoznicy prywatni spoza grupy PKS na dzien 1 lipca 2013 r. obstugiwali potaczenia m. in.
do: Bydgoszczy, Lodzi, Warszawy i Wroctawia.

Wigkszo$¢ miejscowosci obstugiwanych radomszczanska komunikacjg miejska, posiadata znaczaca liczbe
drogowych potaczen publicznym transportem zbiorowym z Radomskiem, wykonywanych w ramach komuni-
kacji regionalnej przez sprywatyzowane przedsigbiorstwa PKS z Radomska i Belchatowa. Usytuowanie tych
miejscowosci wzdtuz drog krajowych nr 42 i 91 oraz pozostatych gtownych drog wylotowych z Radomska w
glab powiatu radomszczanskiego, powoduje, ze miejscowosci te stanowity przystanki posrednie w kursach
wykonywanych w dtuzszych relacjach — Zzadna z relacji potaczen komunikacji regionalnej nie pokrywata sig¢
wprost z trasami komunikacji miejskiej MPK Sp. z 0.0. Radomsko.

Znaczaca liczba potaczen z Radomskiem, wykonywanych w ramach drogowej komunikacji regionalnej
przez PKS Radomsko Sp. z 0.0. i PKS Sp. z 0. 0. w Belchatowie, realizowana byta z miejscowosci: Jozefow,
Strzalkow i Kietlin.,

Mniej kursow wykonywano do Radomska z miejscowosci: Dobryszyce, Kamiensk i Borowiecko Kolonia.
Pozostate miejscowosci, obstugiwane radomszczanska komunikacjag miejska, posiadaty jedynie co najwyzej
pojedyncze potaczenia komunikacji regionalnej z Radomskiem.

Radomsko stanowi wazny wezet kolejowy, zarowno dla przewozéw pasazerskich, jak i towarowych. Ra-
domszczanski wezet kolejowy tworza linia kolejowa nr 1: Warszawa — Koluszki — Piotrkow Trybunalski —
Radomsko — Czestochowa — Katowice oraz stacja kolejowa Radomsko.

Linia kolejowa obstugujagca Radomsko jest wiaczona do transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T.
Zgodnie z ustaleniami traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, celem funkcjonowania sieci TEN-T jest
zapewnienie funkcjonowania rynku wewnetrznego, swobodnego przeptywu towardéw, osob, ushug i kapitatu
oraz zmniejszenie dysproporcji w poziomie rozwoju réznych regionow.

W planie zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego wyzszego szczebla, pn. Plan zréwnowazonego
rozwoju transportu zbiorowego — migdzywojewodzkie i migdzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie
kolejowym, Radomsko scharakteryzowano jako kolejowy punkt handlowy, w ktérym wystepuja powigzania
transportu kolejowego z innymi formami transportu i ktory moze w zwiazku z tym peti¢ funkcje zintegrowa-

9) Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Radomsko, Piotrkéw Trybunalski —
Radomsko 1999, s. 24-47.
19 Dane MPK Sp. z 0.0. w Radomsku.
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nego wezla przesiadkowego.** W planie tym wskazano nastepujgce potaczenia migdzywojewodzkie do doce-
lowej realizacji w ramach publicznego transportu kolejowego:

—Warszawa Centralna — Cz¢stochowa (wedtug stanu na 1 lipca 2013 r. 7,473 par pociagow na dobe, wy-
korzystanie przepustowosci linii 16-78%, czas przejazdu 2:47-3:08 godz.),

—L6dz Kaliska — Czgstochowa (wedtug stany na 1 lipca 2013 r. 4,027 pary pociagdéw na dobe, wykorzy-
stanie przepustowosci linii 9-86%, czas przejazdu 2:04-2:19 godz.).

W stanu na 1 lipca 2013 r., Radomsko posiadato bezposrednie potaczenia m.in. z: Biatymstokiem, Bielsko-
Biata, Bydgoszcza, Gdanskiem, Gdynia, Jelenig Gorg, Katowicami, Kotobrzegiem, Olsztynem, Rybnikiem i
Warszawa.

Dworzec kolejowy Radomsko jest dogodnie potozony na obrzezu centrum miasta. W 2011 r. dworzec prze-
szedt gruntowny remont. W jego sasiedztwie znajduje sie Dworzec PKS.

W obszarze dziatania radomszczanskiej komunikacji miejskiej na linii 1 wyznaczono nastepujgce Stacje i
przystanki kolejowe:

—stacja Radomsko (kilometr linii 189,133),
—stacja Dobryszyce koto Radomska (183,436),
—stacja Gomunice (177,694),

—przystanek Kamiensk (174,975),
—przystanek Gorzedow (171,580).

Kolejowe potaczenia miedzywojewodzkie, wyszczegdlnione W ramach planu transportowego wyzszego
szczebla, pn. Plan zroéwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewodzkie i migdzynarodowe
przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym, przedstawiono na rysunku 2.

1D Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i miedzynarodowe przewozy pasazerskie
w transporcie kolejowym. Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, 22 maja 2012, s. 15.
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Rys. 2. Kolejowe polaczenia miedzywojewodzkie funkcjonujace w ramach uzytecznosci publicznej —
stan na 22 maja 2012 r.

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i miedzynarodowe
przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym. Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Mor-
skiej, 22 maja 2012, s. 11.

W(g stanu na 15 wrzesnia 2013 r., ze stacji Radomsko w kierunku Katowic zaplanowano 14 par pociggdéw
regionalnych w dni powszednie oraz 12 par pociaggéw w soboty i w niedziele, kursujacych w relacjach z Ra-
domska lub z Piotrkowa Trybunalskiego, Koluszek albo L.odzi Kaliskiej do i ze stacji docelowej Czestochowa.

W kierunku Warszawy zaplanowano natomiast 13 par pociaggéw W dni powszednie oraz 11 par w soboty i 9
w niedziele — w relacjach z Czestochowy lub Radomska do Piotrkowa Trybunalskiego, Koluszek lub Lodzi
Kaliskiej. Wszystkie te pociagi obstugiwane byty przez Przewozy Regionalne Sp. z o.0.

Ponadto, przez stacje Radomsko (bez zatrzymania na pozostatych stacjach i przystankach w obrgbie dziata-
nia MPK Sp. z 0.0. Radomsko) prowadzono jedng par¢ pociaggéow InterRegio z Lodzi do Krakowa (w piatki i
niedziele) — obstuga przez Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. — oraz 11 par pociagéw dalekobieznych, oznaczo-
nych jako TLK — Twoje Linie Kolejowe, w relacjach z: Gdyni, Warszawy, Biategostoku lub Bydgoszczy do:
Krakowa, Katowic, Wroctawia lub Jeleniej Gory (obstuga przez PKP Intercity S.A.).

Rozktad jazdy pociagdéw regionalnych utozono w sposob zapewniajacy dos¢ rytmiczne odjazdy zaréwno w
kierunku do Czestochowy jak i do Piotrkowa Trybunalskiego.
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Opisywana linia kolejowa pokrywa si¢ czgsciowo z trasg autobusu linii 1 MPK Sp. z 0.0. Radomsko. Zna-
czaca liczba pociagéw sprawia, ze odcinek linii kolejowej z Radomska do Kamienska stanowi potencjalng
konkurencj¢ dla komunikacji miejskiej. Wg kolejowych rozktadow jazdy, pociagi w kierunku Radomska poko-
nuja t¢ tras¢ W 13 minut, a wigc w czasie niemozliwym do osiagnigcia w publicznym transporcie drogowym. W
kierunku przeciwnym, ze wzgledu na ograniczenia predkosci na szlaku kolejowym, na pokonanie opisywanego
odcinka pociag potrzebuje 22 minuty, czyli o 5 minut krocej od autobusu komunikacji miejskiej. Niekorzystnie
na popyt na ustugi kolejowe wptywa jednak peryferyjne wzgledem centrum miasta usytuowanie przystanku
kolejowego w Kamiensku.

2.5. Czynniki demograficzne i motoryzacja
Czynnikami determinujacymi popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Radomsku sa:
—liczba mieszkancow,
—struktura wiekowa mieszkancow,
—aktywnos$¢ zawodowa i edukacyjna mieszkancow, w tym liczba ucznidéw i studentow,
—wielko$¢ i kierunki migracji
oraz czynniki pochodne, takie jak liczba zarejestrowanych samochodow osobowych.

W stanu na dzien 31 grudnia 2012 r., komunikacja miejska w Radomsku obstugiwata obszar zamieszkaty
przez okoto 84 tys. mieszkancow, w tym 47 947 osob (57%) — zamieszkatych w granicach Radomska.

Strukture ludno$ci Radomska wg kryterium aktywno$ci zawodowej przedstawiono w tabeli 3.
Tab. 3. Struktura ludnosci Radomska w latach 2008-2012

Liczba mieszkancow Analizowany rok Dynamika
w danej kategorii 2008 2009 2010 2011 2012 2012:2008 [%]
Laczna liczba mieszkaficow 48 752 48 590 48 441 48 133 47 947 98,35
w tym: : 8 973 8 734 8 477 8 245 8035 89,55
— w wieku przedprodukcyjnym
—w wieku produkcyjnym 31168 31115 30935 30513 30199 96,89
— w wieku poprodukcyjnym 8 611 8 741 9029 9375 9713 112,80

Zrédto: Dane GUS.

Dane zawarte w tabeli 3 ilustruja nieckorzystng strukture aktywnosci zawodowej mieszkancow Radomska.
W latach 2008-2012 zmniejszyta si¢ liczba mieszkancéw w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym (odpo-
wiednio o ponad 10 i 3%), wzrosta natomiast liczba mieszkancow w wieku poprodukcyjnym (o ponad 12%).
W(g danych GUS, na dzien 31 grudnia 2012 r., mieszkancy Radomska stanowili 41% tacznej liczby mieszkan-
cOw powiatu radomszczanskiego. Prognozy demograficzne dla tego powiatu, przedstawione w tabeli 4, zakta-
daja utrzymanie sie niekorzystnych tendencji demograficznych do 2035 r. Liczba ludnosci powiatu — wg da-
nych GUS — wyniesie w 2020 r. i 2035 r. odpowiednio 111 i 99 tys.'?

W konsekwencji przewidywanych zmian w strukturze demograficznej mieszkancéw powiatu radomszczan-
skiego, wylacznie z tego tytulu nalezy liczy¢ si¢ ze zmniejszeniem do 2035 r. o okoto 18% liczby pasazerow
kupujacych bilety normalne (petnoptatne) radomszczanskiej komunikacji miejskiej oraz ze zmniejszeniem licz-
by kupowanych biletéw ulgowych gminnych o okoto 20%, z jednoczesnym zwigkszeniem si¢ liczby uprawnio-
nych do przejazdow bezptatnych — 0 okoto 20% w stosunku do liczby osob obecnie korzystajacych z tych
uprawnien.

Ten pesymistyczny obraz spadku liczby mieszkancow powiatu radomszczanskiego moze sie jednak nie
speti¢, gdyz pomimo, ze tendencja spadku liczby ludnosci jest ciagle zauwazalna, t0 $Srednioroczna stopa
spadku liczby mieszkancéw miasta Radomska i gmin, ktoére zawarty z Miastem Radomsko porozumienie w
sprawie powierzenia zadan z zakresu organizacji lokalnego transportu zbiorowego, w latach wyniosta -0,16%
(liczba mieszkancow spadta z 84 550 do 84 154 os6b), wobec $redniego spadku zatozonego W powyzszej pro-
gnozie w wysokosci -0,66% rocznie. Zmniejszanie liczby ludnosci zapewne wiec bedzie miato miejsce, acz-
kolwiek rzeczywista wielkos¢ spadku moze by¢ znacznie nizsza od zalozonej W prognozie.

12) www.stat.gov.pl z dn. 2.07.2013 .
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Tab. 4. Prognozowana liczba ludnosci powiatu radomszczanskiego w latach 2015-2035 — prognoza
GUSz2011r.

Przedziat Liczba ludnosci w analizowanym roku
wiekowy 2015 2020 2025 2030 2035
0-4 5 867 5 427 4703 3964 3546
5-9 5 764 5 788 5351 4619 3895
10-14 5 397 5732 5753 5308 4 577
15-19 6 200 5 265 5 599 5619 5173
20-24 7227 5528 4623 4937 4942
25-29 7913 7131 5 556 4693 4 955
30-34 8 584 7534 6 756 5 244 4438
35-39 8 332 8 440 7 406 6 601 5125
40-44 8 139 8 295 8 421 7382 6570
45-49 7 397 8014 8 202 8 350 7325
50-54 7274 7235 7873 8 100 8 281
55-59 8 360 7025 7018 7 680 7 957
60-64 8 250 7911 6678 6 709 7 407
65-69 6 924 7 600 7336 6 235 6311
70-74 3983 6111 6 764 6570 5636
75-79 3733 3263 5 064 5 660 5 557
80-84 2671 2 653 2 364 3756 4 262
85 i wigcej 2170 2 327 2412 2 337 3239
Razem 114 185 111 279 107 879 103 764 99 196

Zrédto: Dane GUS.

W latach 2007-2011 Radomsko odnotowato ujemne saldo migracji, co przedstawiono w tabeli 5. Zmniej-
szyla si¢ liczba mieszkancow miasta, przy wzroscie liczby mieszkancow okolicznych miejscowosci.

Tab. 5. Saldo migracji ludnosci Radomska w latach 2007-2011

Migracje Wielkos$¢é migracji w analizowanym roku Dynamika
2007 2008 2009 2010 2011 2011:2007 [%]
Naplyw ludnos$ci 397 316 358 248 325 81,86
Odplyw ludnosci 511 474 386 495 467 91,39
woym: 267 238 204 260 224 83,90
- W tym na wies
- w tym do miast 209 195 164 203 213 101,91
- w tym za granice 35 41 18 32 30 85,71
Saldo migracji -114 -158 -28 -247 -142 -

Zrédto: Dane GUS.

W przeciwienstwie do GUS, ktory zaktada stopniowe zmniejszanie si¢ liczby mieszkancow Radomska, w
Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Radomska'®, w oparciu o dhu-
goterminowa prognoze, skale mozliwosci migracji spoza obszaréw miasta oraz potencjat i mozliwosci rozwoju,
przyjeto wzrost liczby mieszkancow w 2030 r. — do 55 tys. osob. Prognoze te jednak, z punktu widzenia pla-
nowania transportu miejskiego w warunkach zapewniajacych okreslong efektywnos$¢ ekonomiczno-finansowa,
nalezy uzna¢ za nadmiernie optymistyczng, zwtaszcza w obliczu aktualnej sytuacji demograficznej, gospodar-
czej i spoteczne;j.

Wskaznik bezrobocia dla powiatu radomszczanskiego, wg stanu na dzien 31 maja 2013 r., wyniost 17,3%
(przy 13,5% w skali kraju). Liczba bezrobotnych w Radomsku wyniosta 3 542, w tym az 2 998 (84,6%) — bez
prawa do zasitku. W maju 2013 r. wskaznik bezrobocia dla wojewddztwa t6dzkiego wyniost 14,3%. W 2011 r.

13) Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Radomska, £.6dz 2011, s. 87.



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa L.odzkiego -20- Poz. 5741

srednie wynagrodzenie w powiecie radomszczanskim ksztattowato si¢ na poziomie 2 631,03 zt (przy 3 625,21
7t przecigtne w Polsce), natomiast w wojewodztwie 10dzkim — 3 245,97 zt.14

W 2015 r. i w 2020 r. Ministerstwo Finanséw prognozuje wzrost PKB o odpowiednio 3,7 i 3,1%. W 2015 r.
$rednie wynagrodzenie w Polsce ma wynie$¢ 4 tys. zt, natomiast wskaznik bezrobocia — 7%.%°

Analiza struktury wiekowej mieszkancéw Radomska, przedstawionej na rysunku 3, wskazuje, ze — wg stanu
na dzien 31 grudnia 2012 r. — 36,6% populacji stanowili mieszkancy w wieku, w ktorym przystuguja upraw-
nienia do przejazdow ulgowych i bezptatnych. Prognozy demograficzne dla powiatu radomszczanskiego prze-
widuja, ze w latach 2015-2030 zmniejszy si¢ 0 18% udziat os6b w wieku 25-64 lat, a wigc z przedziatu wieko-
wego korzystajacego W komunikacji miejskiej przewaznie z biletow normalnych (petnoptatnych). Wzroénie
jednoczesnie niemal o potowe liczba os6b nabywajacych uprawnienia ze wzgledu na wiek (cze$¢ segmentu
mieszkancéw w wieku powyzej 70 roku zycia).

Pomimo niekorzystnych tendencji prognostycznych, zwraca uwage obecny potencjal segmentu osob z prze-
dziatu wiekowego 25-70 lat, ktore na dzien 31 grudnia 2012 r. stanowity az 63,4% mieszkancow Radomska.
Osoby z tego segmentu w przewazajacej wiekszos$ci nie posiadajg uprawnien do przejazdéw ulgowych i bez-
platnych (wyjatki stanowia studenci studiow zaocznych, osoby niepetnosprawne i ich opiekunowie, itp.). Jak
jednak dowodza wyniki badan marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéow, seg-
ment ten tworza W wigkszosci 0soby podrézujace wlasnym samochodem osobowym. Jest wiec to segment o
duzym potencjale popytu dla transportu zbiorowego, ktéry czesciowo mozna przeksztatci¢é w popyt efektywny,
ksztattujac oferte przewozowa zgodnie z preferencjami i oczekiwaniami tych osob.

2150
5163 5%

1 10 224

30 410
63%

O0-4 lat m5-24 lat 0O25-70 lat Opow.70 lat

Rys. 3. Struktura wiekowa mieszkancow Radomska — stan na 31 grudnia 2012 r.
Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie danych GUS.

Na przestrzeni ostatnich kilkunastu lat mocno zmienita si¢ w Polsce struktura czasowa popytu na ustugi
przewozowe komunikacji miejskiej — nastapit spadek liczby i udziatu podrézy obligatoryjnych, realizowanych
za pomoca transportu publicznego, a takze zmiana godzin ich odbywania. Na catkowite zmniejszenie si¢ liczby
podrézy obligatoryjnych miaty wptyw czynniki demograficzne i spoteczno-zawodowe: niz demograficzny
spowodowat spadek liczby uczniéw dojezdzajgcych do szkoét i studentdow na uczelnie oraz zmienita sie struktu-
ra zatrudnienia, wskutek m.in. rozwoju dziatalnosci prowadzonej osobiscie i r6znych jej form, np. telepracy.
Nastepuje takze przesuwanie si¢ godzin szczytow dojazdow do pracy. Coraz mniej osob zatrudnionych jest w

) Dane: www.stat.gov.pl. Dostep w dniu 01.07.2013 r.
15) 10-letnia prognoza rozwoju Polski, www.mf.gov.pl
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zaktadach pracy funkcjonujacych w systemie zmianowym, rozpoczynajacych prace okoto godziny 6, zwigksza
si¢ natomiast zatrudnienie w sektorze ustug, w ktorym praca rozpoczyna si¢ pomigdzy godzinami 8 i 10.1

Liczbg samochodéw zarejestrowanych w latach 2004-2013 w Radomsku oraz jej prognozg na lata 2012-
2025, przedstawiono na rysunku 4.

30 000

25000

20 000

15 000

Liczba samochodow

10 000
‘/

5 000

—— Liczba zarejestrowanych samochodéw  —e—Prognoza liczby samochoddéw

Rys. 4. Liczba samochodow zarejestrowanych w Radomsku i prognoza liczby samochodéw dla Ra-
domska do 2025 .

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu Miasta Radomska.

Wyg stanu na dzien 30 czerwca 2013 r. w Radomsku zarejestrowane byty 18 722 samochody osobowe.
Wskaznik motoryzacji —wg stanu na dzien 31 grudnia 2012 r. — wynosit 375 samochodéw osobowych na 1 000
mieszkancow.

Przygotowana dla Radomska prognoza liczby samochodow zaktada jej wzrost do 20,2 tys. w 2015 r., 24,6
tys. —w 2020 r. i do 27,9 tys. w 2025 r. Oznacza to przyrost liczby samochodow osobowych w tych latach od-
powiednio 0 7,9, 31,4 i 49,1% w stosunku do 2013 r.*’

W roku szkolnym 2012/2013 w Radomsku funkcjonowaty tacznie 52 szkoty i placowki edukacyjne, do kto-
rych uczeszczato 8 579 uczniow i 1 120 przedszkolakow (tabela 6).

Tab. 6. Liczba przedszkoli i szkét w Radomsku wraz z liczba uczeszcezajacych do nich dzieci i uczniéw
—stan na 1 wrzesnia 2012 r.

Rodzaj placowki o$wiatowej Liczba placéwek Liczba uczniow i przedszkolakow
Przedszkole samorzadowe 9 1120
Szkota podstawowa 11 2928
Gimnazjum 10 1501
Szkota ponadgimnazjalna 15 2 379

18) Koncepcija optymalizacji eksploatacyjno-ekonomicznej komunikacji miejskiej w Radomsku. Reda — Radomsko, 2012,

S. 24,

) Opracowanie whasne na podstawie: J. Burnewicz, Prognoza rozwoju motoryzacji indywidualnej w Polsce do 2020 r.
[w]: Uwarunkowania rozwoju systemu transportowego Polski. Pod. red. B. Liberadzkiego, L. Mindura. WITE, Warszawa
2006 oraz danych GUS — www.stat.gov.pl.
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Rodzaj placowki o§wiatowej Liczba placowek Liczba ucznidw i przedszkolakow
Liceum ogodlnoksztatcace 6 1655
Szkota artystyczna | i 1l stopnia 1 116
Razem: 52 9 699

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych Systemu Informacji Oswiatowe;.

W Radomsku dziataly rowniez 2 uczelnie wyzsze (tabela 7). Liczba uczniow i studentow okresla wielkosé
potencjalnego rynku komunikacji miejskiej, tworzacego segment pasazeréw uprawnionych do przejazdow
ulgowych.

Tab. 7. Liczba uczelni wyzszych i studentéw w Radomsku — stan na 31 grudnia 2012 r.

Nazwa uczelni Liczba kierunkéw Liczba studentow
Akademia Humanistyczno-Ekonomiczna w Lodzi Zamiejscowy Osrodek Dydak- 5 120
tyczny w Radomsku
Spoteczna Akademia Nauk w Radomsku 7 b.d.
Razem: 12 -

Zrodto: http://www.ahe.lodz.pl/radomsko, http://radomsko.spoleczna.pl/.

2.6. Czynniki spoleczne
Glowne czynniki spoteczne, determinujace ksztalt oferty przewozowej, przedstawiono w tabeli 8.

Tab. 8. Czynniki spoleczne determinujace ksztalt oferty przewozowej komunikacji miejskiej w Ra-
domsku

Czynnik Wielko$¢

Roczna liczba przejazdéw na podstawie uprawnien do przejazdow ulgowych 560 506
Roczna liczbha przejazdéw na podstawie uprawnien do przejazdow bezptatnych 472 564
Roczna liczbha pasazeréw komunikacji miejskiej (bilety normalne, ulgowe, przejazdy bezptatne) 1515677
Liczba bezrobotnych 3542

Liczba rodzin objetych pomoca spoteczna 1855

Liczba rodzin objetych pomoca spoteczng — zasitki celowe 1859

Liczba os6b objetych pomocg spoteczng 4 065

Liczba oséb objetych pomoca spoteczng — zasitki celowe 4061
Przecietne wynagrodzenie brutto w powiecie radomszczanskim [zt] 2 631,03

Zrédto: Dane MOPS w Radomsku, GUS i Urzedu Miasta Radomska.

Wrtadze publiczne, realizujac cele polityki spotecznej, w duzej mierze skupiajg uwage na transporcie pu-
blicznym. Z tego tez tytutu wtadze Radomska obraty sobie za cel zapewnienie wszystkim mieszkafcom, nieza-
leznie od statusu spotecznego i materialnego, oczekiwanego przez nich poziomu mobilnosci.

Podstawowym narzedziem realizacji okreslonej polityki spotecznej za posrednictwem transportu miejskie-
go, sa uprawnienia do przejazdow ulgowych i bezptatnych. Wyniki przeprowadzonych analiz wskazuja, ze na
dzien 31 grudnia 2012 r., az 37% podrdzy transportem zbiorowym realizowanych przez mieszkancéw Radom-
ska, wykonanych byto na podstawie uprawnien do przejazdéw ulgowych, a 31% — na podstawie uprawnien do
przejazdow bezptatnych. Blisko 70% przejazdow w radomszczanskiej komunikacji miejskiej zostato wigc zrea-
lizowanych na podstawie uprawnien o charakterze socjalnym.

Szeroki zakres uprawnien do przejazdow ulgowych i bezptatnych z jednej strony wptywa korzystnie na za-
kres realizacji polityki spotecznej i transportowej miasta (mozliwos¢ kreowania popytu w segmentach pasaze-
réw uprawnionych do przejazdéw ulgowych i bezptatnych), z drugiej zas strony niekorzystnie ksztattuje relacje
ekonomiczno-finansowe w systemie transportu publicznego, uzalezniajgc W coraz wiekszym stopniu funkcjo-
nowanie komunikacji miejskiej od doptat budzetowych.

Na podstawie uchwaty nr X1X/126/11 Rady Miejskiej w Radomsku z dnia 30 grudnia 2011 r. na obszarze
miasta roéznicuje si¢ wysoko$¢ ulgi przystugujacej za przejazdy. Bilety z ulgg 50% przystuguja wylgcznie gru-
pom os6éb uprawnionych ustawowo do ulg w komunikacji miejskiej (czyli studentom i kombatantom), nato-
miast ulgi wprowadzane w drodze uchwaty Rady Miejskiej, przystugujace: uczniom, emerytom i rencistom
oraz dzieciom od 4. do 7. roku zycia, okreslono na poziomie 30%.

Rada Miejska w Radomsku uchwalita takze uprawnienia do przejazdéw bezptatnych. Ich zakres jest zblizo-
ny do obowigzujagcego W innych miastach (dzieci do lat 4, osoby w wieku powyzej 70 lat, osoby niepetno-
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sprawne, ich opiekunowie oraz zastuzeni honorowi dawcy krwi), jednak do przejazdéw bezptatnych uprawnie-
ni sa wylacznie mieszkancy Radomska (z wyjatkiem dzieci do 4 lat), korzystajacy podczas przejazdu z karty
elektronicznej, ktora nalezy zarejestrowac¢ W Systemie przy kazdorazowym wejsciu do autobusu. Niespetnienie
tego obowigzku traktowane jest jako przejazd bez biletu i zagrozone nalozeniem na pasazera posiadajacego
uprawnienia do przejazdow bezptatnych optaty dodatkowej. Strukture pasazeréw radomszczanskiej komunika-
cji miejskiej przedstawiono na rysunku 5.

37.0%

@ Bilety normalne  MBilety ulgowe [EPrzejazdy bezptatne - uprawnieni

Rys. 5. Struktura pasazeréw komunikacji miejskiej w Radomsku w 2012 r.*8
Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych MPK Sp. z 0.0. Radomsko.
2.7. Czynniki gospodarcze

W gospodarce Radomska dominuja mate i srednie przedsigbiorstwa. Strukture wielko$ci podmiotow gospo-
darczych zarejestrowanych w Radomsku, zaprezentowano w tabeli 9.

Firmy zatrudniajace do 9 osob stanowity prawie 95% ogoétu zarejestrowanych podmiotow gospodarczych.
Lacznie, wg stanu na dzien 31 grudnia 2012 r., w Radomsku zarejestrowane byty 4 643 podmioty gospodarcze.
Na obszarze miasta byto zlokalizowanych 6 duzych firm zatrudniajacych powyzej 250 osob, stanowigcych
znaczgce zrodia lub cele ruchu. Sposérod wiekszych przedsiebiorstw funkcjonujgcych w Radomsku, ze wzgledu
na przedmiot niniejszego planu, na szczegdlng uwagg zastuguja wymienione w p. 2.10.

Tab. 9. Struktura wielkosci podmiotow gospodarczych zarejestrowanych w Radomsku — stan na 31
grudnia 2012 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotéw
0-9 4404
10-49 191
50-249 42
250-999 6
1 000 i wigcej 0
Razem 4643

Zrodto: Dane GUS.

18 Jak wspomniano, system biletu elektronicznego nie podaje liczby tzw. gapowiczéw. Na podstawie badan struktury
popytu z innych miast podobnej wielkoéci, ich udzial mozna szacowa¢ na 3-5%, w zaleznosci od efektywnos$ci prowadzo-
nej kontroli biletow.
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W tabeli 10 przedstawiono podmioty gospodarcze wg rodzaju dziatalno$ci. Dominujgcym rodzajem dziatal-
nosci gospodarczej w miescie sg ustugi, ktore —wg stanu na 31 grudnia 2012 r. — swiadczyto 73,5% firm. Dzia-
talno$¢ przemystowa oraz budownictwo realizowato 25,4% przedsigbiorstw, a tylko 1,1% firm funkcjonowato
w sektorach rolnictwa, lesnictwa, fowiectwa i rybactwa.

Tab. 10. Struktura podmiotow gospodarczych w Radomsku wg sekcji PKD — stan na 31 grudnia
2012r.

Rodzaj dziatalnosci — sekcja PKD Liczba podmiotow
Rolnictwo, lesnictwo, fowiectwo i rybactwo 53
Przemyst i budownictwo 1177
Ustugi 3413
Razem 4643

Zrodlo: Dane GUS.

Wisrod wszystkich podmiotow gospodarczych az 97% podmiotéw gospodarczych stanowity przedsigbior-
stwa prywatne, co zaprezentowano w tabeli 11.

Tab. 11. Struktura wlasnosciowa podmiotow gospodarczych w Radomsku — stan na 31 grudnia
2012 .

Status wlasnoSci Liczba podmiotow
Sektor publiczny 132

Sektor prywatny 4511

Razem 4643

Zrodto: Dane GUS.
2.8. Ochrona srodowiska naturalnego

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Lodzi przeprowadza cykliczny monitoring stanu zanie-
czyszczenia powietrza i dokonuje klasyfikacji poszczegdlnych obszarow wojewodztwa pod wzgledem poziomu
zanieczyszczen.

Wyréznia si¢ piec klas ocen:

—klasa A — jezeli stezenia substancji na terenie danego obszaru nie przekraczajg odpowiednio poziomow
dopuszczalnych, pozioméw docelowych i poziomow celow dtugoterminowych (nie jest wiec wymaga-
ne prowadzenie dziatan na rzecz poprawy jakosci powietrza),

—klasa B — jezeli stezenia substancji na terenie danego obszaru przekraczaja poziomy dopuszczalne, lecz
nie przekraczaja poziomow dopuszczalnych powickszonych 0 margines tolerancji (nalezy zatem okre-
$li¢ obszary przekroczen warto$ci dopuszczalnych, a takze przyczyny ich wystepowania — dotyczy wy-
tacznie pytu PM2,5),

—klasa C — jezeli stezenia substancji na terenie danego obszaru przekraczaja poziomy dopuszczalne po-
wickszone 0 margines tolerancji, a w przypadku, gdy margines tolerancji nie jest okreslony — poziomy
dopuszczalne, poziomy docelowe i poziomy celéw dlugoterminowych (nalezy okre$li¢ obszary prze-
kroczen oraz dagzy¢ do osiagnigcia wartosci Kryterialnych),

—klasa D1 — jezeli poziom st¢zen ozonu nie przekracza poziomu celu dtugoterminowego (nie jest wyma-
gane prowadzenie dziatan na rzecz poprawy jakosci powietrza),

—klasa D2 — jezeli poziom stezen ozonu przekracza poziom celu dlugoterminowego (nalezy dazy¢ do
osiggniecia poziomu celu dlugoterminowego do roku 2020).

W wojewddztwie toédzkim klasyfikacje wykonano w dwoch strefach: Aglomeracji ¥.6dzkiej oraz w Strefie
todzkiej (w ktorej znajduje sie¢ miasto Radomsko). Podziat wojewodztwa na strefy zaprezentowano na rysunku
nr 6.
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Agloinéracja Lodzka

Strefa t6dzka

Rys. 6. Podzial stref klasyfikacji zanieczyszczenia powietrza w wojewédztwie lodzkim
Zrodlo: Roczna ocena jako$ci powietrza w wojewodztwie tédzkim w 2012 r., £.6dz 2013, s. 15.

Wyniki przeprowadzonych w 2012 r. badan powietrza pozwalajg zaliczy¢ obszar Radomska (Strefa t6dzka)
—w przekroju poszczegdlnych szkodliwych czynnikéw — do nastepujacych klas:

—S0; (dwutlenek siarki) — klasa A,

—NO; (dwutlenek azotu) — klasa A,

—PM10 (pyt zawieszony — wszystkie czastki 0 wielkosci 10 mikrometrow lub mniejsze) — klasa C,
—Pb (otéw) — klasa A,

—Ce¢He (benzen) — klasa A,

—CO (tlenek wegla) — klasa A,

— 03 (0zon —wg poziomu docelowego) — klasa A,

— O3 (0zon — wg poziomu dhugoterminowego) — klasa D2,
—As (arsen) —klasa A,

—Cd (kadm) — klasa A,

—Ni (nikiel) — klasa A,

—BaP (6-benzyloaminopuryna) — klasa C,

—PM2,5 (wszystkie aerozole atmosferyczne o wielkosci 2,5 mikrometra lub mniejsze) — klasa C.
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Pyl zawieszony PM10

W 2012 r. w centrum miasta warto$¢ maksymalna stezenia 24-godzinnego pytu zawieszonego PM10 siggata
100,0 ug/m® co stanowito az 200% stezenia dopuszczalnego, natomiast roczne stezenie pytu zawieszonego
PM10 wyniosto w 2012 r. w centrum miasta 51,8 pug/m?, co stanowito 130% stezenia dopuszczalnego.

6-benzyloaminopuryna — BaP

W 2012 r. w centrum miasta roczne stezenie BaP (6-benzyloaminopuryny) wyniosto 10,8 ug/m?, co stano-
wito 1 080% stezenia dopuszczalnego.

Ze wzgledu na przekroczenia 24-godzinnych oraz rocznych wartosci pozioméw dopuszczalnych w czterech
klasach, okreslona zostata konieczno$¢ kontynuacji realizacji programu ochrony powietrza, pozwalajacego
osiagna¢ dopuszczalne normy. Przewidziane dziatania i ich efekty ekologiczne zawarto w programie ochrony
powietrza — uchwale nr XXXV11/1014/09 Sejmiku Wojewodztwa L.odzkiego z dnia 26 lutego 2009 r. w spra-
wie okreslenia ,,Programu ochrony powietrza dla strefy w wojewodztwie todzkim”.

Halas

W latach 1997-2000 na terenie Radomska przeprowadzono szczegétowe badania hatasu. Emisja hatasu
przekraczata dopuszczalny poziom 60 dB(A).

Klimat akustyczny w Radomsku zdeterminowany jest oddziatywaniem hatasu komunikacyjnego, a takze ha-
tasem przemystowym, pochodzacym z zaktadéw przemystowych w strefie srodmiejskiej. Natezenie hatasu
drogowego silnie zmienia si¢ w czasie, co jest uwarunkowane zmieniajagcym si¢ nat¢zeniem ruchu oraz zmien-
ng struktura rodzajowa pojazdow. Prowadzone w centralnej czg$ci miasta pomiary emisji hatasu dowodzg wy-
stepowania ponadnormatywnej emisji hatasu drogowego — okoto 70-80 dB(A).

Najwicksze przekroczenia norm hatasu odnotowano w nastepujacych lokalizacjach stanowisk pomiaro-
wych:

—przy ul. Narutowicza — w poblizu skrzyzowania z ulicag Kosciuszki, gdzie odnotowano poziom hatasu
rowny 78,3 dB(A),

—przy ul. Krasickiego — w poblizu ul. Sierakowskiego, gdzie zmierzony poziom rownowazny wyniost 74
dB(A),

—przy ul. Brzeznickiej, gdzie zanotowano rownowazny poziom hatasu w wysokosci 72,6 dB(A)*°.

Lacznie, poziom hatasu powyzej wartosci 70 dB(A) zanotowano w 10 punktach pomiarowych, natomiast
hatas w przedziale 65-70 dB(A) stwierdzono w 123 punktach pomiarowych. W tylu tez punktach poziom row-
nowazny ksztattowat si¢ w przedziale 60-65 dB (A). Oznacza to, ze na wigkszosci przebadanych drog wystapit
hatas 0 poziomach wyzszych od 60 dB(A). Tylko w trzech punktach na terenie miasta zanotowano poziom
hatasu w przedziale 50-60 dB(A). Najnizsze poziomy hatasu stwierdzono przy ulicach Fabianiego i Przedbor-
skiej. Generalnie, ucigzliwos¢ akustyczna drog w Radomsku ro$nie W miare zblizania si¢ do centrum miasta®.

Podsumowujgc wyniki badan emisji zanieczyszczen atmosferycznych w Radomsku, nalezy stwierdzi¢, ze
najwickszym problemem na terenie miasta jest ponadnormatywne zanieczyszczenie powietrza pylem zawie-
szonym i zawartym w nim benzo-a-pirenem. Gléwna przyczyna przekroczen dopuszczalnego poziomu stezen
pylu zawieszonego w powietrzu jest tzw. niska emisja z indywidualnie ogrzewanych budynkow i ze srodkow
transportu.

Z punktu widzenia ochrony srodowiska, wtasciwym rozwigzaniem jest takie planowanie sieci komunikacji
miejskiej w Radomsku, ktére w najwiekszym mozliwym stopniu ograniczy emisje zanieczyszczen wytwarzang
przez $rodki transportu publicznego. Pozytywne rezultaty w tym zakresie mozna osiggnaé inwestujgc W zakup
taboru wyposazonego w silniki 0 najwyzszej czystosci spalin i nastgpnie intensyfikujac jego eksploatacje —
calotygodniowo alokujac najnowsze autobusy na zadaniach przewozowych o najwigkszej liczbie wozokilome-
trow. W tabeli 12 zaprezentowano normy zanieczyszczen EURO dla silnikow wysokopreznych.

19) Program ochrony $rodowiska miasta Radomska, Radomsko, maj 2004, s. 81.
20) |bidem, s. 81.
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W strukturze taboru MPK Sp. z 0.0. Radomsko zwraca uwage brak nowoczesnych autobuséw niskopodto-
gowych, wyposazonych w silniki spetniajace najwyzsze normy czystosci spalin.

Tab. 12. Normy zanieczyszczen EURO dla silnikéw wysokopreznych

Norma Emisja w g/km Emisja w szt./kWh
CO (tlenek wegla) HC (weglowodory) NOx (tlenki azotu) PM (czastki pytu)
EURO-1 4,2 11 8,0 612
EURO-2 4,0 11 7,0 250
EURO-3 2,1 0,66 5,0 200
EURO-4 15 0,46 3,5 20
EURO-5 15 0,46 2,0 20
EURO-6 15 0,13 0,4 10

Zrédlo: Dyrektywa 582/2011 EC, Urszula Kwasniak, Michat Janicki, Czestaw Kolanek, Emisja CO i NOx
pochodzacych z silnikow spalinowych pojazdow samochodowych na tle norm EURO, Transport Miejski i Re-
gionalny, nr 8, 2012 r., s. 24.

2.9. Deostep do infrastruktury transportowej
Uktad uliczno-drogowy

Uktad ulic i droég uksztalttowany zostal historycznie i prezentuje model promienisty, z wystepowaniem
fragmentarycznych potaczen obwodnicowych. Ulice (drogi) promieniste, stanowigce glowny szkielet sieci
miejskiej, zbiegajg si¢ W centrum miasta, tworzac najbardziej obciazone skrzyzowania i odcinki sieci.

Uktad podstawowy ulic wyznaczaja dawne przebiegi drog krajowych, usytuowane w terenach zurbanizowa-
nych (gtéwnie 0 funkcji mieszkaniowej), a skrzyzowanie (i potaczenie) tych drog znajduje si¢ w centrum mia-
sta (rynek miasta).

Wigkszo$¢ skrzyzowan to skrzyzowania proste — rzadko z poszerzonymi wlotami. Tylko 7 skrzyzowan wy-
posazono W sygnalizacje¢ $wietlng.

Szkielet uktadu drogowego Radomska stanowig:
—drogi krajowe nr 1, 42 91,
—droga wojewodzka nr 784,
—drogi powiatowe,
—ulice gminne?.
Droga krajowa nr 1 zapewnia polaczenie w relacji Slask — Wybrzeze. Przebiega po zachodniej granicy mia-
sta, a W przysztosci ma by¢ elementem autostrady Al.

Droga krajowa nr 42 zapewnia potaczenia w relacji Kamienna (w okolicach Namystowa) — Rudnik (w oko-
licach Starachowic). Przebiegajaca na terenie Radomska ulicami Brzeznicka i Przedborska, sklasyfikowana jest
jako droga gtéwna. Wezet drogi nr 42 z autostrada Al bedzie stanowit glowne powiazanie sieci ulicznej miasta
z autostrady Al. W celu zapewnienia wiasciwej obstugi transportowej miasta zaktada sie, ze budowana ob-
wodnica drogi nr 42 posiada¢ bedzie skrzyzowania z nastepujgcymi ulicami sieci miejskiej: Unii Europejskiej —
Merloniego (w Stobiecku Miejskim), Sobieskiego (w Stobiecku Miejskim), obwodnica drogi krajowej nr 91,
Narutowicza, Sanickg i Przedborskg?.

Droga krajowa nr 91 zapewnia potgczenie w relacji (£.6dz) Piotrkéw Trybunalski — Czestochowa (Katowi-
ce). Przebiega ona ulicami Narutowicza i Krakowska I zostata sklasyfikowana jako droga gtowna ruchu przy-
spieszonego. Z kolei droga wojewodzka nr 784 nie ma istotnego znaczenia w obstudze ruchu wewnatrzmie;j-
skiego, natomiast wprowadza duzy ruch do miasta.

Podstawowga sie¢ obstugi miasta stanowia ulice zbiorcze (Z) oraz uznane za najistotniejsze lokalne (L) i do-
jazdowe (D) drogi powiatowe. Ulice te w wigkszo$ci sa zarzadzane przez starostwo powiatowe oraz gminy.

Ulice zbiorcze zarzadzane przez starostwo to:

2D Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Radomsko, £.6dz 2010, s. 54.
22) Studium. .., op. cit., s. 109.
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—Jagiellonska,

— Piastowska,

—Prymasa Wyszynskiego — na odcinku od ul. Jagiellonskiej do granicy miasta,
—Pitsudskiego — na odcinku od ul. Sienkiewicza do granicy miasta,
— Sierakowskiego,

—Kosciuszki,

— Krasickiego,

— Sucharskiego,

—Ks. Kosciowa,

—Sanicka,

—Sikorskiego.

Na potrzeby dokumentu pn. ,,Opracowanie programowo-przestrzenne komunikacji Miasta Radomska” prze-
prowadzono w 2008 r. pomiar ruchu w 13 punktach kontrolnych. Przeprowadzone pomiary pozwolity stwier-
dzi¢:

—wysokie obciagzenia na ulicach: Krakowska i Narutowicza w obszarze centrum i srédmieécia, ktore cha-
rakteryzujg si¢ potokami samochodéw rzedu: od 760 do 1450 poj/h w jednym kierunku na poszczeg6l-

nych odcinkach, sa to wielkos$ci przekraczajace zdolnosci przepustowe ulic i skrzyzowan funkcjonuja-
cych na tych ciagach — powoduja wigc zatloczenie i pogorszenie przepustowosci ruchu,

—wysokie obcigzenia na ciggu ulic: Kos$ciuszki — Krasickiego na odcinku od ul. Reymonta do ul. Sado-
wej — rzedu 800 poj/h w 1 kierunku ruchu, przy jednopoziomowym skrzyzowaniu z linig kolejowa, kto-
re pogarsza warunki ruchu, zwlaszcza autobuséw miejskich,

—wysokie obciazenia na ulicy Brzeznickiej na odcinkach od ul. Ks. Kosciowa do ul. Krakowskiej — po-
toki samochodowe od 750 do prawie 900 poj/h w 1 kierunku ruchu (przy dopuszczeniu parkowania na
niektorych odcinkach), powodujace utrudnienia w ruchu.

Najwicksze obcigzenia ruchu tranzytowego — wg dostepnych pomiaréow z 2005 r. — odnotowano na wilo-
tach?:

—drogi Nr 91 z kierunku:
- Czestochowy — 5 886 poj./dobe/2 kierunki,
—Piotrkowa Trybunalskiego — 5 112 poj./dobe/2 kierunki,
—drogi krajowej Nr 42 z kierunku:
-Dziatoszyna — 7 235 poj./dobe/2 kierunki,
- Skarzyska-Kamiennej (Konskie) — 2 858 poj./dobg/2 kierunki,
—drogi wojewodzkiej Nr 784 z kierunku Ciezkowic — 2 806 poj./dobe/2 kierunki.

Uktad uliczno-drogowy miasta, wg stanu na dzien 31 pazdziernika 2008 r., zaprezentowano na rysunku 7.

23 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Radomsko, £.6dz 2010, s. 55-56.
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Rys. 7. Uklad uliczno-drogowy Radomska — wg stanu na dzien 31 pazdziernika 2008 r.

Zrodto: Opracowanie programowo-przestrzenne komunikacji Miasta Radomska. £6dz, pazdziernik 2008 r.,
zatgcznik nr 1.

W Opracowaniu programowo-przestrzennym komunikacji Miasta Radomska, w wyniku analizy danych
oraz uwag wiadz miasta, przedstawiono trzy podstawowe warianty oraz dwa podwarianty rozwoju sieci ulicz-
no-drogowej. We wnioskach dokumentu zarekomendowano do realizacji jeden z dwoch wariantow, tj. wariant
I lub wariant I1I.

Wariant | zaktada funkcjonowanie:
—obwodnicy zachodniej w statym, dotychczas przewidywanym korytarzu — jako ulicy klasy G,
—obwaodnicy péinocnej, po obrzezu zwartej struktury urbanizacji — jako ulicy klasy G,

—ciaggu obwodnicy centrum tj. ulic al. Jana Pawta Il i Targowej (ulica klasy Z), przy zatozeniu ochrony
centrum (w tym przede wszystkim Rynku Miasta) przed ruchem samochodowym.

Wariant 11l zaktada funkcjonowanie:
—obwodnicy zachodniej w statym, dotychczas przewidywanym korytarzu — jako ulicy klasy G,

—obwodnicy pétnocnej — w nawigzaniu do pétnocnej granicy administracyjnej miasta — jako ulicy klasy
G,

—ulic zbiorczych (klasa Z) w nawiazaniu do obrzeza zwartych struktur zagospodarowania miasta w rejo-
nie Kowalowca i Bartodziej,

—brak obwodnicy centrum i brak intencji ochrony centrum (Rynku Miasta) przed ruchem samochodo-
wym (zatozono brak funkcjonowania ciggu ulic al. Jana Pawta Il — Targowa),

—wprowadzenie ruchu z ul. Pitsudskiego (klasa Z) na Rynek Miasta.
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Rozbudowywany jest uktad drog rowerowych. Laczna dtugosé Sciezek rowerowych — wg stanu na dzien 1
sierpnia 2013 r. — wynosita 3 795 m?4, Przez teren miasta Radomska w kierunku pétoc — potudnie przechodzi
jedna z najdtuzszych drog rowerowych w Polsce, tj. Lodzka Magistrala Rowerowa. Szlak rowerowy biegnie
wzdtuz ulic: Krasickiego, Sierakowskiego, Brzeznickiej, Piastowskiej, Jagiellonskiej i Wyszynskiego. f.aczna
dhugosc¢ szlaku Lodzkiej Magistrali Rowerowej wynosi okoto 200 km.

W stanu na 31 grudnia 2011 r. komunikacja miejska korzystata na obszarze miasta Radomska z 206 przy-
stankow. W systemie transportowym miasta nie wyznaczono Korytarzy o szczegdlnym znaczeniu dla obstugi
transportem zbiorowym, w ktorych transport publiczny bytby uprzywilejowany w ruchu drogowym.

W 2010 r., w porownaniu z 2009 r., liczba wypadkéw drogowych zmniejszyta si¢ 0 19% (ze 131 do 106).
Zmniejszyla si¢ takze liczba osob, ktore zostaty ranne w wypadkach — ze 170 do 127. Zwigkszyta si¢ natomiast
w 2010 r. w porownaniu do 2009 r. liczba zabitych w wypadkach (z 2 do 3). O 15% zwickszyta si¢ takze liczba
kolizji drogowych (z 597 do 685).

Glownymi przyczynami wypadkoéw drogowych z winy kierujacych byto: niedostosowanie predkosci do wa-
runkéw ruchu, nieprawidtowe przejezdzanie przej$é dla pieszych oraz nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu.
Wsrod przyczyn wypadkow z udziatem pieszych dominowato przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym.
Najbardziej zagrozong grupg uzytkownikow drog byli uzytkownicy samochodow, a kolejng piesi.?®

W(g danych Komendy Powiatowej Policji w Radomsku, najbardziej niebezpieczne w 2010 r. byty:

—skrzyzowania W ciggu na ul. Narutowicza (droga K-91), na ktorych doszto tacznie do 70 wypad-
kow/kolizji,
—ul. Brzeznicka (droga K-42) — 66 zdarzen.?®
2.10. Zrédta ruchu

Dla celow planu w obszarze objetym obstugg komunikacji miejskiej wyodrebniono Miasto Radomsko oraz
wszystkie gminy oscienne, na obszarze ktorych $wiadczone sg ustugi przewozowe — na podstawie porozumien
miedzygminnych. Radomsko graniczy z czterema gminami wiejskimi: Dobryszyce, Kodrab, Ladzice i Radom-
sko. Wg stanu na dzien 1 sierpnia 2013 r., ustugi przewozowe radomszczanskiej komunikacji miejskiej reali-
zowane byty na obszarze siedmiu gmin wiejskich: Dobryszyce, Gomunice, Kamiensk, Lgota Wielka, Ladzice,
Nowa Brzeznica i Radomsko. Miejscowosci obstugiwane liniami radomszczanskiej komunikacji miejskiej
przedstawiono w tabeli 20 w dalszej czesci dokumentu.

Schematyczng mapke gmin objetych radomszczanska komunikacjg miejskg przedstawiono na rysunku 8.

Obstugiwane przez MPK Sp. z 0.0. Radomsko miejscowosci o$cienne potozone sg W osmiu jednostkach
administracyjnych na obszarze trzech powiatow:

—w Gminie Radomsko oraz w gminach: Kamiensk, Gomunice, Dobryszyce, Ladzice i Lgota Wielka w
powiecie radomszczanskim,

—w Gminie Nowa Brzeznica w powiecie pajg¢czanskim,
—w Gminie Betchatéw w powiecie betchatowskim.

W Gminie Belchatow potozona jest natomiast miejscowos¢ Kalisko, do ktorej pojazdy MPK Sp. z 0.0. Ra-
domsko nie wjezdzaja, jednak obstuguja przystanek znajdujacy si¢ na skraju tej miejscowosci, na granicy po-
wiatow radomszczanskiego i betchatowskiego.

24) Dane Urzedu Miasta Radomska.
25 Plan rozwoju lokalnego Miasta Radomska na lata 2007-2013, Radomsko 2011, s. 44.
28 bidem, s. 45.
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Rys. 8. Gminy, z ktérymi Miasto Radomsko zawarlo porozumienie w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu Miasta Radomska.

W mies$cie Radomsko gtowne zrodta ruchu stanowi 31 jednostek przestrzenno-uzytkowych, tzw. rejonow
komunikacyjnych, ktore przedstawiono na rysunku 1 we wstepnej czg$ci opracowania.

W tabeli 13 wymieniono lokalizacje najwieckszych szk6t w Radomsku — wg stanu na 1 wrzesnia 2012 r. W
tabeli tej zawarto takze liczby uczniow uczeszczajgcych do tych placéwek o§wiatowych.

Tab. 13. Lokalizacja placowek o§wiatowych w Radomsku — stan na 1 wrzes$nia 2012 r.

Nazwa placéwki o$wiatowe] Adres Liczba
uczgszczajacych

Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych nr 1 im. Stanistawa Staszica w Radomsku, w 807
tym:

-1l Liceum Ogolnoksztatcace w Radomsku Brzeznicka 20 355
- Technikum Mechaniczno-Budowlane w Radomsku 255
- Zasadnicza Szkota Zawodowa Nr 4 w Radomsku 197
Zespot Szkot Elektryczno-Elektronicznych w Radomsku, w tym: 763
I Liceum Profilowane Narutowicza 12 167
Technikum Elektryczno-Elektroniczne 596
Zespot Szkolno-Gimnazjalny Nr 7 w Radomsku, w tym: 730
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 7 w Radomsku 11 Listopada 16 443
Publiczne Gimnazjum Nr 3 w Radomsku 287
Zespot Szkolno-Gimnazjalny Nr 4 w Radomsku, w tym: Sw Jadwiai 705
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 6 w Radomsku K (,; lowej 20 g 422
Publiczne Gimnazjum Nr 5 w Radomsku 283
Zespot Szkolno-Gimnazjalny Nr 2 w Radomsku, w tym: 603
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 2 w Radomsku Pitsudskiego 22 391
Publiczne Gimnazjum Nr 4 w Radomsku 212
Zespot Szkolno-Gimnazjalny Nr 1 w Radomsku, w tym: 584
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 1 Piastowska 17 376
Publiczne Gimnazjum Nr 1 208
Zespot Szkolno-Gimnazjalny Nr 3 w Radomsku, w tym: 568
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 4 Szkolna 4 344
Publiczne Gimnazjum Nr 2 224
Zespot Szkot Drzewnych i Ochrony Srodowiska w Radomsku, w tym: Brzeznicka 22 540
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Nazwa placowki oswiatowej Adres L'CZb.a
uczeszeczajacych
Technikum Drzewne i Ochrony Srodowiska w Radomsku 264
Zasadnicza Szkota Zawodowa Nr 3 w Radomsku 276
Zespot Szkolno-Gimnazjalny Nr 5 w Radomsku, w tym: 505
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 9 Rolna 65 351
Publiczne Gimnazjum Nr 6 154
Il Liceum Ogodlnoksztatcace Bugaj 3 578
I Liceum Ogdlnoksztatcace Armii Krajowej 30 528
Zespéi_ Szkét Ekonomicznych im. Tadeusza Kotarbifiskiego Przedborska 39/41 449
Technikum 397
Publiczne Przedszkole Nr 9 Sokola 2 231
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 5 Narutowicza 207 160
Publiczne Przedszkole Nr 10 Armii Krajowej 13 156
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 3 Dabrowskiej 27 154

Zroédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Systemu Informacji O$wiatowe;.

W tabeli 14 wyszczegolniono najwigkszych pracodawcow w Radomsku — wraz z ich lokalizacja oraz liczba
zatrudnionych oso6b — wg stanu na dzien 31 grudnia 2012 r.

Tab. 14. Lokalizacja najwigkszych pracodawcow w Radomsku — stan na 31 grudnia 2011 r.

Nazwa przedsigbiorstwa Adres LICZb.a .
pracownikow
Fameg Sp. z 0.0. 11 Listopada 2 b.d.
Leitz Radomsko Dunska 4 40
Metalurgia S.A. Swietej Rozalii 10/12 275
Ball Packaging Europe Radomsko Sp. z 0.0. Krasickiego 150/152 180
Indesit Company Merloniego 4 ok. 650
BORA Polska Merloniego 3 80
AQUILA RADOMSKO Sp. z 0.0. Przedsiebiorcow 1 b.d.
PRESS-GLASS S.A. Geodetow 4 460
Przedsiebiorstwo Kan Sp z 0.0. Sucharskiego 49 ok. 400
BARDA Sucharskiego 49 129
HSV POLSKA Sp. z 0.0. Geodetow 14 30
Okregowa Spotdzielnia Mleczarska w Radomsku Jagiellonska 4 382
PPUH KONSTALEX Sp. z 0.0. Sucharskiego 49 200
SDOBOSZ Krasickiego 63/71 b.d.
MET-PRIM Sp. z 0.0. Narutowicza 59 60
WTORMEX Sw. Rozalii 11 b.d.
TADOS FIREK SP. z 0.0. Ks. Ko$ciowa 22 b.d.
FON - SKB Sp. z 0.0. SKA Krasickiego 63/71 130
MEBLE KRYSIAK Kochanowskiego 14 A b.d.
P.P.U.B. . INKOMET” Jan Skubisz Dolna 12 55
Centrala — Kochanowskiego 2c Strzat-

KORNER Sp. z0.0. kow; Oddziat, serwis — Kraﬁowska 259 ok. 200
SKB Sp. z 0.0. Spotka Komandytowa Sucharskiego 49 94
KOBUD Sp. z 0.0. Stara Droga 49 b.d.
MEBIN Stobiecko Szlacheckie 135 200-250

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Radomska i danych uzyskanych od pra-
codawcow telefonicznie.

Wsrod elementow, ktore wplywaja na mobilno$¢ mieszkancow miast, wazng rolg¢ odgrywaja takze obiekty
sportowe, sklepy wielkopowierzchniowe, obiekty kulturalne i instytucje uzytecznosci publicznej. Sklepy wiel-
kopowierzchniowe i gtowne obiekty sportowe w Radomsku, oddziatujace na mobilnos¢ mieszkancow, przed-
stawiono w tabelach 15 i 16.
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Tab. 15. Pozostale potencjalne najwieksze zrodia ruchu dla publicznego transportu zbiorowego w
Radomsku — stan na 1 sierpnia 2013 r.

Nazwa podmiotu Adres
Centrum Handlowe Carrefour Piastowska 28
Galeria Baszta Krakowska 29-37
Rynek przy ul. Targowej
Miejski Dom Kultury w Radomsku Brzeznicka 5
Kino Kinema Narutowicza 8
Muzeum Regionalne im. Stanistawa Sankowskiego w Radomsku Narutowicza 1
Miejska Biblioteka Publiczna Narutowicza 2
Szpital Powiatowy w Radomsku — Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej [ Jagiellonska 36

Miejska Przychodnia Rejonowa nr 1 Przedborska 39
Miejska Przychodnia Rejonowa nr 2 Armii Krajowej 34
Urzad Miasta Radomska Tysiaclecia 5

Starostwo Powiatowe
Urzad Gminy Radomsko

Leszka Czarnego 22
Pitsudskiego 34

Urzad Skarbowy Mickiewicza 4
Inspektorat Zaktadu Ubezpieczen Spotecznych Piastowska 24a
Powiatowy Urzad Pracy Tysiaclecia 2

Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu Miasta Radomska.

Oprocz istniejacych sklepow wielkopowierzchniowych, w przysztosci znaczenie ruchotworcze bedzie miato
budowane centrum handlowe przy ul. Sierakowskiego — o powierzchni blisko 9 tys. m? oraz planowana galeria
handlowa przy ul. Brzeznickiej — 0 powierzchni blisko 20 tys. m?.

Tab. 16. Glowne obiekty sportowe o znaczeniu ruchotworczym w Radomsku — stan na 1 sierpnia
2013r.

Nazwa obiektu Adres Liczba miejsc
Stadion Miejski Brzeznicka 26 2 300
Korty tenisowe Leszka Czarnego 22 200
Kryta ptywalnia Leszka Czarnego 22 50
Hala sportowa MOSIR-u Kosciuszki 3 b.d.
Hflj;pg;t(;)msgzy Zespole Szkolno-Gimnazjalnym éw. Jadwigi Krolowej 20 556
Skatepark Leszka Czarnego 22 n.d.

Zroédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Radomska.
2.11. Plany zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Do czasu opracowania niniejszego planu transportowego jedynym ogtoszonym i obowigzujacym juz planem
wyzszego Szczebla jest ,,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywoje-
wodzkie i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym”, uwzgledniony w p. 2.4.

3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych
3.1. Wielkos$¢ popytu w roku bazowym

Charakterystyke popytu na ustugi radomszczanskiej komunikacji miejskiej przedstawiono na podstawie ma-
teriatow bazujacych na wynikach przeprowadzonych kompleksowo jesienig 2012 r. badan marketingowych
wielkosci popytu oraz przychodowosci catej sieci komunikacyjnej.

Zgodnie z wynikami przywotanych badan, w dniu powszednim komunikacja miejska w Radomsku i obstu-
giwanych nig gminach oséciennych, przewozita na liniach dziennych s$rednio 6 756 pasazeréw. Najwigksze
przewozy — na poziomie 1 715 pasazerow (25,4% ich ogétu w dniu powszednim) — wystepowaty w godzinach
14-17, odpowiadajacych tradycyjnemu popotudniowemu szczytowi przewozowemu. Znaczaca koncentracja
ruchu pasazerskiego przypadata na godziny: 8-11, 11-14 i 14-17, w ktorych przewieziono 71,0% wszystkich
pasazeréw radomszczanskiej komunikacji miejskiej. Bardzo intensywne przewozy, ksztattujace sie na poziomie
1 460 pasazerow, tj. 21,6% (85,1% wielkosci popytu w porze o jego maksymalnym natgzeniu) — wystgpowaty
W porannym szczycie przewozowym, w godzinach 5-8. Po godzinie 17 nastgpito zalamanie popytu: w godz.
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17-20 przewozono juz tylko 346 osob (5,1% wszystkich pasazeréw w dniu powszednim), w porze wieczornej
20-23 — zaledwie 84 osoby (1,2%), natomiast w porze nocnej, tj. w godz. 23-5 — zaledwie 66 pasazerow
(1,0%).

Niewielki popyt, stanowiacy odpowiednio 84 i 66 pasazerow (1,2 i 1%), wystepowat w kursach rozpoczyna-
jacych si¢ w godzinach p6znowieczornych, tj. 20-23 i nocnych, a wiec w potaczonych porach godzinowych 23-
2i2-5.

Rozktad czasowy popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Radomsku w dniu powszednim przedstawiono
na rysunku 9.

Uzyskany rozktad czasowy popytu w przedziatach poéttoragodzinnych w dniu powszednim §wiadczy o du-
zym znaczeniu radomszczanskiej komunikacji miejskiej w przewozach niezwigzanych z dojazdami do miejsc
pracy lub nauki. Dojazdy uczniow do/ze szkot mialy wigksze znaczenie przy przejazdach z przekraczaniem
granic miasta, niz w przejazdach wewnatrzmiejskich.

Na podstawie doktadnej analizy liczby przewozonych pasazerow w poszczegdlnych kursach kazdej z linii,
pore wzmozonego Popytu (szczytu przewozow) w dniu powszednim mozna wyznaczy¢ W Radomsku na godzi-
ny 6.30-16.30, ze szczegolnym uwypukleniem godzin 7.00-7.45.
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Rys. 9. Rozklad czasowy popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Radomsku w dniu powszednim —
jesien 2012 r.

Zroédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Radomska.

Odmiennie uksztattowat si¢ rozktad popytu w sobote oraz niedziele i $wigta, co przedstawiono na rysunkach
10 11.

W sobote okres najwigkszych przewozow przypadt na godziny 11-14 (425 pasazeréw). Lacznie, z ushug
komunikacji miejskiej w Radomsku i gminach osciennych, korzystato w sobote 1 517 oséb, czyli 22,5% popytu
w dniu powszednim (przy udziale podazy ustug, mierzonej liczbg wykonanych kilometrow — na poziomie
20,1% dnia powszedniego).

W niedziele i swieta w komunikacji miejskiej najwicksze przewozy odnotowano w godzinach 14-17 (436
pasazerow). Przez calg niedziele komunikacja miejska w Radomsku przewiozta tacznie 1 254 pasazerdw, tj.
18,6% wielkosci popytu w dniu powszednim i 82,7% popytu w sobote, przy stosunkach podazy ustug — odpo-
wiednio 20,4% i 101,5%.



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa L.odzkiego -35- Poz. 5741

500 -
425
399
400 - 347
2
e
8300
]
o
o 187
£ 200
L
= 108
100
51
o
0
S < < & « s 8
’c)d» 4,‘5” %Q\, .;\_,_@. \P‘Q\/ {\Q;» A&Q’»

Rys. 10. Rozklad czasowy popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Radomsku w sobote — jesien
2012r.

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu Miasta Radomska.

Analiza wielkosci popytu w przekroju poszczegolnych linii pozwala stwierdzié, ze pod wzglgdem liczby
przewozonych pasazeréw, W calej sieci radomszczanskiej komunikacji miejskiej, w 2012 r. zdecydowanie wy-
rozniala si¢ linia 0. W dniu powszednim skorzystato z tej linii 1 869 pasazerow, co stanowito prawie 28% pasa-
zerow calej sieci radomszczanskiej komunikacji miejskiej. Kolejng pod wzgledem wielkosci przewozow okaza-
ta si¢ linia 1, z przewozami dziennymi na poziomie 1 074 pasazerow W dniu powszednim. Obie te linie w dniu
powszednim przewozity blisko 44% pasazeréw radomszczanskiej komunikacji miejskiej (2 943 osoby). W
sobote i niedziele, z ustug linii 0 skorzystato odpowiednio 872 i 695 pasazeréw, co stanowito odpowiednio 57,5
i 55,4% ogotu pasazeroéw komunikacji miejskiej w tych rodzajach dni tygodnia. Z linii 1 w sobote i niedzielg
skorzystato natomiast odpowiednio 215 i 145 pasazerow.
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Rys. 11. Rozklad czasowy popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Radomsku w niedziele — jesien
2012r.

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu Miasta Radomska.
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Charakterystyke popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Radomsku w przekroju poszczegolnych linii
przedstawiono w tabeli 17.

Tab. 17. Charakterystyka popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Radomsku — na podstawie wyni-
kéw badan marketingowych z jesieni 2012 r.

Liczba pasazerow Liczba pasazerow Liczba pasazerow
- na 1 wozokm na 1 kurs
Linia Dzich — Dzich — Dzich —
. Sobota | Niedziela .| Sobota | Niedziela . | Sobota | Niedziela
powszedni powszedni powszedni

0 1869 872 695 3,1 45 3,6 39,8 54,5 434
1 1074 215 145 1,9 1,0 0,7 43,0 215 14,5
2 550 157 142 18 0,9 0,8 25,0 11,2 10,1
3 633 linia nie funkcjonuje [ 1,3 linia nie funkcjonuje | 18,6 linia nie funkcjonuje
4 95 linia nie funkcjonuje [ 0,7 linia nie funkcjonuje |5,9 linia nie funkcjonuje
5 190 37 [43 0,9 0,6 [0,7 9,0 6,2 [7,2
7 155 linia nie funkcjonuje | 0,7 linia nie funkcjonuje |9,1 linia nie funkcjonuje
8 258 linia nie funkcjonuje | 1,6 linia nie funkcjonuje | 14,3 linia nie funkcjonuje
9 273 linia nie funkcjonuje [ 1,1 linia nie funkcjonuje | 11,9 linia nie funkcjonuje
10 242 87 116 11 0,7 1,0 10,5 7,9 8,9
12 562 149 113 14 11 0,9 26,8 18,6 14,1
13 4 linia nie funkcjonuje [ 0,1 linia nie funkcjonuje | 0,5 linia nie funkcjonuje
23 513 linia nie funkcjonuje | 1,0 linia nie funkcjonuje | 25,7 linia nie funkcjonuje
25 338 linia nie funkcjonuje | 1,1 linia nie funkcjonuje | 24,1 linia nie funkcjonuje
Razem: |6 756 1517 [1254 15 17 [14 219 233|187

Zrédto: Dane Urzedu Miasta Radomska.
Na podstawie analizy wielkosci popytu mozna wyrdzni¢ nastepujace grupy linii:
—w dniu powszednim:
- 0 liczbie pasazeréw do 300 osob: 4, 5,7, 8,9, 10 13,
- 0 liczbie pasazeréw od 301 do 1 000 osob: 2, 3, 12, 23, 25,
- 0 liczbie pasazerow powyzej 1 000 osob: 01 1,
—W sobote:
- 0 liczbie pasazeréw do 100 osob: 51 10,
- 0 liczbie pasazeréw od 101 do 500 osob: 1, 21i 12,
- 0 liczbie pasazeréw powyzej 500 osob: 0,
—W niedziele:
- 0 liczbie pasazeréw do 100 osob: 5,
- 0 liczbie pasazeréw od 101 do 500 oséb: 1, 2, 101 12,
- 0 liczbie pasazeréw powyzej 500 osob: 0.

W radomszczanskiej komunikacji miejskiej w przeliczeniu na kilometr przewozono odpowiednio: 1,5 pasa-
zera W dniu powszednim, 1,7 pasazera W sobotg i 1,4 pasazera W niedzielg. W przeliczeniu na kazdy kurs, au-
tobusy przewozity natomiast 21,9 pasazerow w dniu powszednim, 23,3 pasazerow W sobote i 18,7 pasazerow w
niedzielg.

Wyniki badan pozwalaja stwierdzi¢, ze w okresie roku szkolnego w 2012 r. miesigcznie przewozono W ra-
domszczanskiej komunikacji miejskiej 153,6 tys. pasazeréw. W granicach miasta Radomska miesigcznie prze-
wozono prawie 98 tys. pasazerow.

Zarejestrowana w radomszczanskiej komunikacji miejskiej przecietna liczba pasazeréw na kilometr w dniu
powszednim — wynoszaca 1,5 — jest bardzo niska w stosunku do wynikéw z innych miast o podobnej wielkosci.
W miastach tych przewozi si¢ z reguty przynajmniej 2,5 pasazera w przeliczeniu na kilometr. Wskazuje to na
potencjalne mozliwosci zwiekszenia wielko$ci popytu w komunikacji miejskiej Radomska i gmin osciennych,
pod warunkiem poprawy jakosci oferty przewozowej. Przeprowadzona w 2012 r. wraz z badaniami marketin-
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gowymi analiza dopasowania podazy do rozktadu popytu w czasie, wskazata na zbyt duzg redukcje liczby po-
taczen w godzinach migdzyszczytowych w stosunku do godzin szczytéw przewozowych i jednoczesnie na zbyt
bogatg ofert¢ w godzinach porannego szczytu przewozowego i po godz. 16:30.

Przeprowadzona przez MPK Sp. z 0.0. Radomsko w 2013 r. optymalizacja sfery podazy ustug przewozo-
wych nie spowodowata w pierwszym okresie obowigzywania nowego uktadu tras linii i rozktadow jazdy wzro-
stu popytu. Przyczyn tego zjawiska nalezy upatrywac przede wszystkim w:

—zmniejszeniu liczby kursow wykonywanych na trasach podmiejskich,

—braku modyfikacji taryfy, umozliwiajacej przesiadanie si¢ bez ponoszenia dodatkowych optat (w tym
miejskiego biletu miesiecznego 0 nielimitowanej liczbie przejazdow),

—braku poprawy jakosci eksploatowanego taboru,

—niedostatecznej informacji 0 szczegdtach wprowadzanych zmian.
3.2. Prognoza popytu

Popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Radomsku bedzie si¢ ksztattowat pod wplywem nastepujacych

czynnikow:

—liczby mieszkancéw Radomska i gmin osciennych, objetych obstugg komunikacyjna,

—liczby samochodow osobowych,

—ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancow,

—poziomu przecigtnego wynagrodzenia i struktury wynagrodzen,

—taryfy optat za ustugi miejskiego transportu publicznego,

—jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, przede wszystkim w zakresie realizacji podstawo-
wych postulatéw przewozowych,

—poziomu oferty przewozowej, mierzonej liczba realizowanych wozokilometrow,
—dostepnosci parkingéw Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride.

O jakosci oferowanych ustug decydowac bedzie stopien realizacji postulatow przewozowych, takich jak:
bezposrednios¢, punktualnosé, czestotliwosé, dostepnosc i koszt.

Wobec zréznicowania danych wyjsciowych (popyt z 2012 r.), dotyczacych popytu, przedstawionych przez
Urzad Miasta Radomska i obliczonego na podstawie wynikow badan marketingowych z 2012 r., za bardziej
odpowiadajace rzeczywistosci, nalezy potraktowa¢ dane o popycie pochodzace z badan marketingowych, po-
niewaz uwzgledniajg one takze 0soby podrozujace bez waznego biletu oraz osoby upowaznione do przejazdéw
bezptatnych, nierejestrujace przejazdu.

Przewidywang liczbe pasazeréw oszacowano na podstawie analizy wielokryterialnej, uwzgledniajacej moz-
liwe do skwantyfikowania zmienne niezalezne takie jak: liczba ludnosci, struktura ludnosci, wskaznik bezrobo-
cia czy liczba samochodow osobowych. Prognoze przygotowano przy zatozeniu hiezmienionej w stosunku do
2012 r. liczby wozokilometréw realizowanych przez radomszczanska komunikacj¢ miejska, co przedstawiono
na rysunku 12.27

Prognoza popytu wskazuje, ze w rezultacie oddzialywania warunkéw zewnetrznych popyt w 2015 r., 2020 r.
i 2025 r. moze zmniejszy¢ si¢ odpowiednio 0 5,7% (do 1,70 min pasazeréw), 10,9% (do 1,61 mIn pasazerow) i
18,7% (do 1,47 min pasazerow).

21 Obliczenia dotyczace prognozowanej liczby pasazeréw oparto na modelu analizy regresji krokowej, polegajacej na
przyjeciu zespotu zmiennych niezaleznych, ktére w ramach kolejnych sekwencji dziatan obliczeniowych uznawane sg za
statystycznie istotne lub nieistotne. Sekwencja dziatan analitycznych polega na przeprowadzeniu procedur obliczeniowych
sktadajacych sie m.in. z badania zjawiska wspotliniowos$ci zmiennych, estymacji przedziatlowej, badania hipotez o tacznej
istotnosci parametrow strukturalnych, liniowo$ci modelu, normalno$ci rozktadu czynnika losowego, autokorelacji sktadni-
ka losowego i innych. W rezultacie, otrzymuje si¢ model opisujacy warto$¢ szacowanego parametru po podstawieniu
okreslonej warto$ci zmiennych niezaleznych.
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Celem planu transportowego jest okreslenie dziatan, ktore zmniejsza tendencj¢ obnizania si¢ popytu w ko-
munikacji miejskiej. Jest to tym bardziej uzasadnione, ze przedstawiona tendencja zmian w popycie, wyzna-
czona na podstawie dotychczasowych zmian tego parametru i oddziatywania na popyt wymienionych wyzej
czynnikéw zewnetrznych, moze wymusi¢ sukcesywne zmniejszanie oferty przewozowej (liczby wozokilome-
trow). Ograniczenie oferty przewozowej, spowodowane zmniejszaniem si¢ przychodow z biletow, zwielokrotni
wzrost tempa spadku popytu. Zjawisko to moze prowadzi¢ do wyraznego zachwiania zrbwnowazonego rozwo-
ju transportu na obszarze Radomska i gmin o$ciennych na rzecz transportu indywidualnego, co spowodowato-
by wzrost kongestii oraz wzrost kosztow infrastruktury i kosztow zewnetrznych transportu.

Koszt jednostkowy przejazdu pojazdami transportu indywidualnego jest sumarycznie wyzszy, powoduje
zwigkszong emisje zanieczyszczen do atmosfery oraz znacznie zwigkszona ucigzliwos¢ z powodu istotnie
zwigkszonego hatasu (normy dopuszczalnego poziomu hatasu w centrum Radomska sg juz obecnie znacznie
przekroczone).

1 900 000

1800000 -

1700 000 -
Lo \.\
1500 000 —*-

1400 000

1 300 000

1200 000

1100 000

1 000 000 T . . . T
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

2025

Prognoza popytu na podstawie danych Urzedu Miasta Radomska

—@—Prognoza popytu na podstawie wynikow badan marketingowych
Rys. 12. Prognoza liczby pasazer6w w radomszczanskiej komunikacji miejskiej do 2025 r.
Zrodto: Opracowanie wiasne.

Podjete w 2013 r. przez Miasto Radomsko dziatania prowadzace z jednej strony do poprawy jakosci ustug
radomszczanskiej komunikacji miejskiej i racjonalizacji ekonomiczno-eksploatacyjnej, polegajacej na optyma-
lizacji obowiazujacej oferty przewozowej, ktora zostata przedstawiona w opracowaniu pt. ,,Koncepcja optyma-
lizacji eksploatacyjno-ekonomicznej komunikacji miejskiej w Radomsku” z 2012 r., nie charakteryzowaty sig,
niestety, kompleksowoscig. Wprowadzono wprawdzie nowe trasy linii i rozktady jazdy, kierujac si¢ zalecenia-
mi dotyczacymi kategoryzacji linii, ograniczenia liczby wariantow tras w ramach kazde;j linii oraz wprowadze-
nia, odstapiono jednak — przynajmniej na razie — od realizacji kolejnych zalecen sugerowanych do realizacji w
,,Koncepcji optymalizacji eksploatacyjno-ekonomicznej komunikacji miejskiej w Radomsku”, a mianowicie:

—nie wprowadzono nowej taryfy, uwzgledniajacej bilety miesieczne na nieograniczong liczbe przejaz-
dow oraz bilety czasowe,

—nie zakupiono w koniecznej liczbie pojazdéw niskopodtogowych, ktore miaty zapewni¢ zwigkszenie
dostepnosci radomszczanskiej komunikacji miejskiej dla osob niepetnosprawnych oraz z wozkami
dziecigcymi — tym samym nie zostala zwigkszona liczba autobuséw 0 standardowej dla komunikacji
miejskiej pojemnosci pasazerskiej, czego rezultatem jest konieczno$¢ przeprowadzania skomplikowa-
nych podmian pojazdéw na trasie w celu obstuzenia wybranych kursow na liniach podmiejskich auto-
busami 0 wymaganej pojemnosci,
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—nie zakupiono specjalistycznego oprogramowania do opracowywania i eksponowania rozktadow jazdy
dla pasazerow na tabliczkach przystankowych i w Internecie — w obecnej formie rozktady jazdy sa ma-
to czytelne i nie prezentuja wszystkich oczekiwanych przez pasazerow informacji (brak mozliwosci
podziatu kurséw na wybrane rodzaje dni tygodnia, tj. powszedni szkolny i w ferie, soboty oraz niedzie-
le, brak doktadnej trasy przejazdu, niska czytelnos¢ dopiskow),

—nie wprowadzono czytelnego oznakowania pojazdow kompletem tablic (przednig, tylna, bocznag i we-
wnetrzng).

4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozéw 0 charakterze uzytecznosci
publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

W(g stanu na dzien 1 sierpnia 2013 r., sie¢ radomszczanskiej komunikacji miejskiej tworzyto 16 linii autobu-
sowych.

W tabeli 18 poréwnano podstawowe parametry sieci radomszczanskiej komunikacji miejskiej z analogicz-
nymi parametrami sieci komunikacyjnych w innych, wybranych miastach w kraju. Do poréwnania wykorzy-
stano dane statystyczne publikowane w Biuletynie 1zby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej ,,Komunikacja
Miejska w Liczbach”, dotyczace 2012 r. Z tej przyczyny uwzgledniono wytacznie miasta przekazujagce IGKM
wymagane dane, wybierajac do poroéwnania sieci komunikacyjne w miastach o liczbie ludnosci zblizonej do
Radomska, w ktorych eksploatowane sg autobusy. Uwzglgdniono zatem: Wejherowo, Putawy, Skarzysko —
Kamienna, Krosno, Dgbice i Kutno — jako miasta o liczbie mieszkancow od 46 do 50 tys.

Z uwagi na nieprowadzenie przez IGKM statystyk liczby przewiezionych pasazeréow w miastach, w ktorych
nie oddzielono instytucjonalnie organizatoréw przewozow 0d operatorow oraz z powodu odmiennych sposo-
bow liczenia przewozonych pasazeréow stosowanych w kazdym z miast, ograniczono si¢ do poréwnania okre-
$lonych charakterystyk podazy ustug wzgledem liczby mieszkancow miasta.

Liczba wozokilometréw w przeliczeniu na mieszkanca, oferowana w 2012 r. w radomszczanskiej komunikacji
miejskiej, byta nizsza niz niemal we wszystkich miastach, w tym wobec oferowanej w Putawach — byta nizsza az
0 44%. Jedynie w stosunku do Debicy liczba wozokilometrow w przeliczeniu na mieszkanca, oferowana w
2012 r. w radomszczanskiej komunikacji miejskiej, byta wyzsza 0 34%. Liczba wozow w ruchu w przeliczeniu na
1 000 mieszkancow, okazata si¢ dos¢ wysoka: nizsza 0 35% niz w Kro$nie, 0 31% niz w Skarzysku-Kamiennej, o
27% niz w Kutnie oraz 0 22% niz w Putawach i zarazem wyzsza 0 4% niz w Wejherowie i 0 27% niz w Debicy.
Przecigtna roczna liczba wozokilometréw na woz w ruchu byta nizsza az 0 29% w stosunku do Putaw i 0 22% w
stosunku do Wejherowa. Roczny przebieg pojazdu w ruchu byt natomiast 0 25% wyzszy niz w Kro$nie, 0 19%
wyzszy niz W Skarzysku-Kamiennej, 0 15% wyzszy niz w Kutnie i 0 6% wyzszy niz w Debicy.

W(g stanu na dzien 31 sierpnia 2013 r., w ramach radomszczanskiego publicznego transportu zbiorowego
wykonywano w dni powszednie 362 kursy, a w soboty i niedziele — odpowiednio 86 i 72 kursow, CO stanowito
231 20% oferty przewozowej w poréwnaniu z dniem powszednim.

Tab. 18. Porownanie podstawowych parametréw sieci komunikacji miejskiej w Radomsku oraz w in-
nych miastach w kraju — dane za 2012 r.

Zadeklarowa- Liczba wozokilometrow Liczba wozow w ruchu Wozokilometry
Miasto na ludno$é nal na 1 000 na 1l woz
miasta [tys.] [tys] mieszkanca [szt] mieszkancow w ruchu [tys.]
Radomsko 48 154* 12310 25,6 22 0,46 56,0
Wejherowo 50 258 1577,0 31,4 22 0,44 71,7
Pulawy 49 704 2287,3 46,0 29 0,58 78,9
Skarzysko-Kamienna 48111 1498,6 31,1 32 0,67 46,8
Krosno 47 287 14728 31,1 33 0,70 44,6
Debica 47 185 900,8 19,1 17 0,36 53,0
Kutno 46 025 1417,0 30,8 29 0,63 48,9

* - liczba mieszkancow miasta wg danych z Biuletynu IGKM.

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie: ,,Komunikacja Miejska w Liczbach” nr 2/12. IGKM, Warszawa
2013.
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Do czasu podjecia przez MPK Sp. z 0.0. Radomsko dziatan w zakresie optymalizacji, wystepujacy w Ra-
domsku stopien zroznicowania oferty przewozowej w poszczegolne rodzaje dni tygodnia, byt pewnym ewene-
mentem. Rozktady jazdy zaktadaty dos¢ silng redukcje liczby kurséw w soboty w stosunku do dnia powsze-
dniego, natomiast w niedziele przewidywaty wykonywanie wigkszej liczby kursow niz w soboty. Wynikato to
z obowigzywania niemal identycznych rozktadow jazdy dla soboét i niedziel, réznigcych sig¢ jedynie dodatkowsg
parg kurséw na linii 10 dedykowang obstudze Mszy Sw. w kosciele przy ulicy Sw. Jadwigi Krolowej. Funkcjo-
nowaty wielowariantowe linie komunikacji miejskiej, wg stanu na dzien 31 pazdziernika 2012 r., przewozy na
14 liniach radomszczanskiej komunikacji miejskiej wykonywane bylty w 93 wariantach tras. Oznacza to, ze na
jedna lini¢ przypadato przecigtnie az 6,6 wariantu trasy.

Charakterystyke eksploatacyjng poszczegolnych linii radomszczanskiej komunikacji miejskiej przedstawio-
no w tabeli 19.

Tab. 19. Relacje tras, liczba kurséw i praca eksploatacyjna na liniach komunikacji miejskiej w Ra-
domsku — stan na 30 wrzesnia 2013 r.

. Liczba wozokilometrow Liczba kursow
Linia Relacja trasy w dniu W niedziel w dniu W niedziel
(poszczegdlne warianty tras) . W sobote Juedziely . W sobote fueczicle
powszednim i $wigta | powszednim i Swieta

0 Radorr_]slfo Jagiellonska — Strzatkow/ 716,75 254,55 213,00 52 19 16
Grzebien

1 K.amlffnsk — Gomunice — Radomsko Ja- 513,20 205,00 164,00 29 10 8
giellonska
Radomsko Jagielloniska — Stobiecko Szla-

2 checkie/L gota Wielka 152,55 i ) 16 i

3 Re!domskolJaglellonska — Stobiecko Miej- 437.90 138,81 107,00 42 15 11
skie/Kruplin
Radomsko Jagielloniska — Radomsko

4 Pitsudskiego/Wymystowek 379,80 i ) 48 i B

5 Radomsko Dworzec PKP — Piaszczyce 195,50 50,55 50,55 20 6 6

6 Radomsko Dworzec PKP — Kietlin 151,20 - - 22 -

7 Radomsko Dworzec PKP — Szczepocice 126,40 - - 12 -

8 Radomsko Jagiellonska — Radomsko Reja | 237,66 103,30 90,05 25 10 9

9 Radomsko Parkowa — Radomsko Folwarki | 185,05 - - 18 -

10 SI:\;ii)(;itc;rlnsko Sucha Wie$ — Radomsko Mo- 186,45 40,85 34.30 20 3 3

11 Radomsko Dworzec PKP — Gomunice 16,80 - - 1 -

12 Radomsko Jagielloniska — Dobryszyce 277,85 99,60 99.60 16 6 6

13 Radomsk_o Jagiellofska — Radomsko 130,55 103,10 59.70 19 17 13
Narutowicza MPK

23 Ra_domsko_Jagmllonska — Stobiecko Miej- 340,00 ) ) 16 )
skie/Kruplin
Radomsko Jagiellofiska — Stobiecko Szla-

25| checkiel Lgota Wielka 260,10 i ) 12 i

Razem cala sie¢ komunikacyjna 4 307,70 996,76 818,21 362 86 72

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych MPK Sp. z 0.0. Radomsko.

W ramach podjetych dziatan optymalizacyjnych oferty przewozowej nastapito zmniejszenie si¢ liczby wa-
riantéw tras na poszczegdlnych liniach. Wedtug stanu na dzien 1 sierpnia 2013 r., przewozy na 16 liniach ra-
domszczanskiej komunikacji miejskiej wykonywane byty w 60 wariantach tras. Oznacza to, ze na jedna lini¢
przypadato przecigtnie juz tylko 3,8 wariantu trasy.

W tabeli 20 przedstawiono wykaz miejscowosci, obstugiwanych liniami radomszczanskiej komunikacji
miejskiej, wraz z liczba mieszkancow oraz oznaczeniami linii i liczba potaczen w skali doby — wg stanu na
dzien 1 sierpnia 2013 r.
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Tab. 20. Liczba kurséw radomszczanskiej komunikacji miejskiej do miejscowosci w gminach oscien-
nych — stan na 31 sierpnia 2013 r.

Dzienna liczba par kursow
Kierunek Miejscowosé Gmina L!czba Linia - do 1z danej micjscowosci
mieszk. w dni Lo
. w soboty W niedziele
powszednie
Miasto Miasto . . . .
- Radomsko Radomsko 48 362 wszystkie nie dot. nie dot. nie dot.
2 4 - -
Jozefow 201 25 6 - -
. Razem: 10 - -
Gmina 5 7 n n
Stobiecko Ladzice
. . 731 25 6 - -
potnocno- Szlacheckie -
zachodni Razem: 10 - -
Wierzbica 547
Krepa 196
Wola Gmina 738 25 6 - -
Blakowa Lgota Wielka
Lgota Wielka 637
1 11 5 4
i . Gmina 11 -/1 - -
poinocny Borowiecko Dobryszyce 246 12 5/ - -
Razem: 16/15 5 4
Malutkie Gmina 183
Biata Gora Dob' voe 277 12 8 3 3
péinocny Dobryszyce ryszy 986
. Gmina Go- 1 11 5 4
Kletnia munice 915 11 71 - -
Borowiecko-
Kolonia Gmina 125
Gomunice Gomunice 1895 1 11 5 4
Wojciechow 350
Kamiensk Gmina K 2 889
Barczkowice mfzz;i a 310
Gorzedow ! 871 1 3 ) )
Chrzanowice Gmina . 734
Gomunice
. Aleksandrow 128
pSocny
Danielow 181
Podjezioro 79 f cresmi
Gatkowice Gmina okreznie,
272
Stare Kamieiisk L x'sgnie
Gatkowi il i i
NgWZWICe 90 q.z1z}k1,
Wiodzimierz 109 srody
— i piatki)
Szpinalow 103
. Gmina
Kalisko Belchatéw 43
Shoen Pytowice Gmina 223 1 2 (tylko w | )
P Y Kozniewice Kamiefisk 232 §rody)
., Gmina
Okrajszow Radomsko 196 5 10 3 3
poocno- - Gmina
wschodni Piaszczyce Gomunice 236 5 10 3 3
- Gmina
Kietlin Radomsko 840 3 11 - -
) Strzatkow ] 1808 0 15 5 4
potudniowo- Gmina
wschodni Radomsko
Grzebien 153 0 5 - -
potudniowo- Dabrowka Gmina 336 7 6 i i
zachodni Lipie Radomsko 173
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Szczepocice

158
Prywatne
Szczepocice
Rzadowe 280
3 1
Radziechowice 1133 73 8
Gmina Razem: 11/10
Yadzice Ladzice 471
zachodni Wola
Jedlinska 545
Jedlno 789 23 8
Kruplin Gmina
Radomszczan- | Nowa Brzez- | 248
ski nica
Razem: 70 690 -

Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie danych z urzedéw miast i gmin oraz rozktadéw jazdy.

Obstuge gmin osciennych, z ktérymi Miasto Radomsko zawarlo porozumienie w zakresie organizacji

publicznego transportu zbiorowego, realizowano 10 liniami autobusowymi.

Najwiekszg sposrod obstugiwanych radomszczanska komunikacja miejskg miejscowosci o$ciennych jest
miasto Kamiensk, liczace 2 889 mieszkancow. Pozostate wigksze miejscowosci obstugiwane radomszczanska
komunikacjg miejska, 0 liczbie mieszkancéw powyzej 1 000, to: Gomunice (1 895 mieszkancow), Strzatkow (1
808 mieszkancow) i Radziechowice (1 133 mieszkancow).

Prog 500 mieszkancow przekroczyly rowniez miejscowosci:

—Dobryszyce — 986 mieszkancow,

—Kletnia — 915 mieszkancow,

—Gorzgdow — 871 mieszkancow,

—Kietlin — 840 mieszkancow,

—JedIno — 789 mieszkancow,

—Wola Blakowa — 738 mieszkanhcow,

—Chrzanowice — 734 mieszkancow,

— Stobiecko Szlacheckie — 731 mieszkancow,

—Ptoszow (Ostoja) — 671 mieszkancow,

—Lgota Wielka — 637 mieszkancow,

—Wierzbica — 547 mieszkancow,

—Wola Jedlifiska — 545 mieszkancow.

Trzy z obstugiwanych przez MPK Sp. z 0.0. Radomsko miejscowosci (Podjezioro, Gatkowice Nowe i Kali-
sko) zamieszkiwato mniej niz po 100 osob.

Zgodnie z rozktadami jazdy, obowiazujacymi na dzien 1 wrzesnia 2013 r., na liniach obstugujacych gminy

o$cienne, zaplanowano nastepujaca taczng (W obydwu kierunkach) liczbe kurséw podmiejskich:

—w dniu powszednim w okresie nauki szkolnej — 98 kursy,

—w dniu powszednim w okresie wakacji — 93 kursy,

—w soboty — 32 kursy,

—w niedziele — 28 kursow.

W okresie prowadzenia badan marketingowych (pazdziernik 2012 r.), z najwiekszg intensywno$cig ra-
domszczanska komunikacja miejska obstugiwata miejscowosci:
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—Strzatkéw — 17 par kursow na liniach 0 i 2 w dni powszednie oraz po 6,5 pary w soboty i niedziele (po
wprowadzeniu nowego rozktadu jazdy — odpowiednio: 15, 5 i 4 pary kursow),

—Borowiecko — 16 par kurséw na liniach 1 i 12 w dni powszednie oraz po 5 w soboty i niedziele (w no-
wym rozktadzie jazdy — 0,5 pary kursow mniej),

—Kietlin — 15 par kurséw na linii 3, tylko w dni powszednie (howy rozktad przewiduje 11 par kursow, z
jednoczesng zmiang linii obstugujacej te¢ miejscowos¢ na 6).

W 2012 r. najmniejszg liczbg kursow obstugiwana byta Ostoja (bedaca czgscig miejscowosci Ploszow), do
ktorej realizowano tylko 2 kursy w dni powszednie oraz miejscowosci potozone w zachodniej czgsci Gminy
Kamiensk, do ktorych wykonywano jedynie 2 kursy i to tylko w wybrane dni tygodnia, od jednego do trzech
dni w tygodniu.

W nowym rozktadzie jazdy kursy do Ostoi nie sag wykonywane, natomiast liczba kursow do miejscowosci w
zachodniej czesci Gminy Kamienfsk nie zmienita sie.

Strukture rocznej pracy eksploatacyjnej radomszczanskiej komunikacji miejskiej w podziale na obstugiwane
jednostki administracyjne (gminy), dla poszczegdlnych rodzajéw dnia tygodnia i catego roku, przedstawiono
tabeli 21. W tabeli tej ujeto dostgpne dane za 2012 r.

Tab. 21. Liczba wozokilometrow w jednostkach administracyjnych obstugiwanych liniami radomsz-
czanskiej komunikacji miejskiej — stan na 31 grudnia 2012 r.

Liczba wozokilometrow w poszczegdlnych
Jednostka rodzajach dni tygodnia — poza wakacjami Kalkulacyjna liczba
administracyjna w dniu powszednim w przec.:iqtn.grso.bot@, wozokilometrow w ciagu roku
niedziele i §wigto

Miasto Radomsko 3047,80 667,60 844 152,00

Gmina Dobryszyce 203,20 63,2 58 411,20

Gmina Gomunice 214,00 89,6 64 142,40

Gmina Kamiensk 137,00 41,8 39 289,20

Gmina Lgota Wielka 135,80 0 34 221,60

Gmina Ladzice 346,00 0 87 192,00

Gmina Nowa Brzeznica 40,00 0 10 080,00

Gmina Radomsko 276,20 43,8 74 595,60

Razem 4 400,00 906,00 1212 084,00

Zroédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Radomska.

Dominujgcy udziat w pracy eksploatacyjnej przypadt na miasto Radomsko (70%). Niezbyt doktadny sposob
raportowania liczby realizowanych kilometrow z sytemu biletu elektronicznego spowodowat, ze wykazywana
liczba wozokilometrow zrealizowanych w radomszczanskiej komunikacji miejskiej w 2012 r. r6zni si¢ od skal-
kulowanej na podstawie rozktadéw jazdy obowigzujacych w poszczegolnych rodzajach dni tygodnia. Zgodnie
z danymi uzyskanymi z Urzedu Miasta Radomska, pochodzacymi z raportéw systemu biletu elektronicznego,
w 2012 r. zrealizowano 1 231 175 wozokilometrow, czyli 0 1,58% wigcej niz wynika z kalkulacji liczby wozo-
kilometréw wykonywanych w poszczegolnych obstugiwanych gminach (w tym ujeciu roczna praca eksploata-
cyjnaw 2012 r. wyniosta 1 212 084 wozokilometrow).

W(g stanu na dzief 1 lipca 2013 r., do obstugi sieci komunikacji miejskiej MPK Sp. z 0.0. Radomsko wyko-
rzystywato 25 autobuséw. Sredni wiek pojazdow obstugujacych linie radomszczanskiej komunikacji miejskiej
wynidst prawie 10 lat.

W strukturze wiekowej taboru eksploatowanego przez MPK Sp. z 0.0. Radomsko dominowaty pojazdy w
wieku 7-10 lat, ktore stanowily 80% pojazdow. Strukture wiekowa eksploatowanego taboru przedstawiono w
tabeli 22.

Tab. 22. Struktura wiekowa taboru eksploatowanego przez MPK Sp. z 0.0. Radomsko — stan na 1 lip-
ca2013r.

Wiek taboru [lata] Liczba pojazdow [szt.]
0-3 0
4-6 0
7-10 20
11 i wigeej 5
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Wiek taboru [lata] Liczba pojazdow [szt.]
Razem 25

Zrédto: Dane MPK Sp. z 0.0. Radomsko.
4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego miejskiego transportu zbiorowego w Radomsku obejmuje:
—miasto Radomsko,

—gminy o$cienne, z ktorymi Miasto Radomsko zawarto porozumienie w zakresie organizacji publiczne-
go transportu zbiorowego, tj. gminy: Dobryszyce, Gomunice, Kamiensk, Lgota Wielka, Ladzice, Nowa
Brzeznica i Radomsko,

zgodnie z zakresem obstugi komunikacyjnej, przewidzianym w tym porozumieniu.

W opracowaniu pn. ,,Koncepcja optymalizacji ekonomiczno-eksploatacyjnej komunikacji miejskiej w Ra-
domsku? przestawiono opracowane na podstawie analizy wynikow badan marketingowych propozycje no-
wych tras linii radomszczanskiej komunikacji miejskiej — wraz z uzasadnieniem kazdej z proponowanych
zmian. W toku prac nad rozktadami jazdy dokonano pewnej modyfikacji propozycji z koncepcji, a kolejne mo-
dyfikacje wdrozono pod wptywem sygnatdéw mieszkancow, juz w trakcie obowigzywania nowego uktadu ko-
munikacyjnego.

Biorac pod uwage czestos¢ wprowadzania zmian w trasach linii, dokonywanych w reakcji na sygnaty z ryn-
ku, nieuzasadnionym wydaje si¢ zamieszczenie w planie transportowym doktadnych tras poszczegolnych linii
sktadajacych sie na planowang sie¢ komunikacyjna. Nalezy bowiem zwroci¢ uwage, ze szczegdtowe okreslenie
tras linii, na ktorych planowane jest wykonywanie przewozow 0 charakterze uzytecznosci publicznej powodu-
je, ze kazdorazowa zmiana przebiegu trasy linii komunikacyjnej musiataby zosta¢ wczesniej zaplanowana.
Jezeli potrzeba zmiany trasy linii powstanie w okresie objetym planem, to taka zmiang trzeba do planu wpro-
wadzi¢, zachowujgc dlugotrwatg procedure obowigzujacag w tym zakresie.

Opisywany mankament szczegbtowego definiowania planowanej sieci komunikacyjnej dostrzegt rowniez
ustawodawca, tagodzac zakres koniecznego okreslania planowanej sieci komunikacyjnej w rozporzadzeniu
wykonawczym: w komunikacji miejskiej wystarczy okreslenie obszaru, na ktorym planowane jest realizowanie
przewozow 0 charakterze uzytecznosci publicznej, nie jest w niej takze wymagane sporzadzenie czesci graficz-
nej planu transportowego.

W przewozach o charakterze uzytecznos$ci publicznej, realizowanych w ramach komunikacji miejskiej, nie
jest i nie bedzie mozliwe, uzyskiwanie za posrednictwem urzedow marszatkowskich zwrotu kosztow udzielo-
nych ulg. W przewozach o charakterze lokalnym, ale innych niz komunikacja miejska, na mocy ustawy z dnia
20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdow srodkami publicznego transportu zbiorowego,
koszty zwigzane z finansowaniem ustawowych uprawnien do bezptatnych lub ulgowych przejazdow, pokrywa-
ne sg z budzetu panstwa. Kwote doptaty stanowi réznica pomiedzy wartoscig sprzedazy biletow obliczong wg
cen nieuwzgledniajacych ustawowych ulg, a wartoscia sprzedazy tych biletow w cenach uwzgledniajacych
ulgi. Samorzady wojewodztw przekazuja przewoznikom wykonujacym krajowe drogowe przewozy osob, do-
platy z tytutu stosowania obowigzujacych ustawowych ulg w przewozach pasazerskich, na zasadach okreslo-
nych w umowach zawartych miedzy samorzadami wojewodztw a przewoznikami. Doptaty przystuguja wy-
tacznie z tytutu stosowania obowiazujacych ulg ustawowych.

Od 1 stycznia 2017 r. prawo refundacji ulg ustawowych uzyskaja tylko operatorzy publicznego transportu
zbiorowego, czyli podmioty, ktére zawra z organizatorami publicznego transportu zbiorowego umowe 0 $wiad-
czenie ushug w zakresie tego transportu, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie. Zawarcie umowy doty-
czacej danej linii, wymaga jej uprzedniego uwzglednienia w planie transportowym odpowiedniego szczebla.

Opisany mechanizm powoduje wiec konieczno$¢ nakreslenia do$¢ szczegodtowo siatki potaczen o charakte-
rze uzytecznos$ci publicznej w kazdym planie transportowym, ktory dotyczy innych przewozoéw, niz komunika-
cja miejska. Nie jest to jednak celowe w niniejszym dokumencie.

28) Koncepcja.., op. cit., s. 76-91.
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Celem wprowadzonej w 2013 r. optymalizacji oferty przewozowej byta zmiana struktury zaangazowania
pojazdow na liniach miejskich — zmierzano do wygenerowania dodatkowego popytu w godzinach pomiedzy
tradycyjnymi szczytami przewozowymi. Elementem wdrozonych zmian byto rowniez wprowadzenie wspolne-
go taktu czestotliwosei, likwidujacego naktadanie si¢ przerw w obstudze komunikacyjnej na poszczegolnych
trasach na podstawowych ciggach komunikacyjnych obstugiwanych substytucyjnie przez kilka linii.

W rezultacie optymalizacji oferty przewozowej nastgpita intensyfikacja obstugi obszarow zabudowy wielo-
rodzinnej miasta, kosztem pogorszenia jakosci obszarow peryferyjnych i przemystowych, wzdtuz ulic Krasic-
kiego i Sucharskiego. Obszary te, pomimo dos¢ bogatej oferty przewozowej, nie generowaty adekwatnego do
oferowanej wielkosci podazy popytu na ustugi komunikacji miejskiej.

5. Finansowanie ustug przewozowych
5.1. Zrédta i formy finansowania ustug, odplatnosé¢ ustug

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego w mies$cie oraz w gminach osciennych odbywa si¢ po-
przez otrzymywanie wptywow z biletow oraz wydatkowanie srodkéw z budzetu miasta i gmin, ktore podpisaty
z miastem umowy. Srodki te pokrywajg wydatki biezace na:

—wykonywanie ustug przewozowych w ramach komunikacji miejskiej,
—utrzymanie infrastruktury, w tym infrastruktury przystankowej,
—wytwarzanie, dystrybucje i kontrole biletow,

—sprzatanie przystankow,

—organizowanie przewozow

oraz pokrywaja wydatki inwestycyjne na zakup taboru, zakup wiat przystankowych i inne zadania, zwiagzane
z funkcjonowaniem komunikacji miejskiej.

Wydatki biezgce pokrywane sg przychodami ze sprzedazy biletow, wptywami z optat i kar oraz wptywami
za inne ushugi wykonywane przez operatora (0 ile wystepujg). Wptywy te nie pokrywajg w cato$ci ponoszo-
nych wydatkéw i Miasto Radomsko oraz gminy, z ktorymi miasto podpisato umowy — analogicznie jak inne
miasta z funkcjonujaca komunikacja miejska — zmuszone sg przeznacza¢ srodki z innych dochodow miasta i
gmin na funkcjonowanie komunikacji miejskiej.

Finansowanie zadan zwigzanych z wykonywaniem przewozow w komunikacji miejskiej w Radomsku (oraz
w gminach o$ciennych) realizowane jest z kilku zrodet. Pierwsze z tych Zrodet stanowig przychody ze sprzeda-
zy biletow, ktore w Radomsku stanowig dochdd operatora, a drugie stanowig rekompensaty z budzetu miasta
Radomska oraz z gmin osciennych. Na finansowanie zadan zwigzanych z funkcjonowaniem komunikacji miej-
skiej operator przeznacza takze dochody uzyskiwane z innych zrodet.

Przychody ze sprzedazy biletow w transporcie miejskim zalezne sa od wysokos$ci cen biletow, struktury ich
cen oraz relacji cen biletow jednoprzejazdowych i nielimitowanych wieloprzejazdowych (okresowych).

Na obszarze miasta Radomska, wg stanu na dzien 31 sierpnia 2013 r., w komunikacji miejskiej obowiazy-
watla taryfa jednolita (optata za przejazd byta niezalezna od jego dtugosci), a cene biletu jednoprzejazdowego
normalnego, dostepnego wytacznie u kierowcy w formie wydruku z systemu biletu elektronicznego, okreslono
na poziomie 3,00 zt.

Bilety z ulga 50% przystugiwaly wytacznie grupom osob uprawnionych ustawowo do ulg w komunikacji
miejskiej (czyli studentom i kombatantom), natomiast ulgi wprowadzane w drodze uchwaty Rady Miejskiej,
przystugujace: uczniom, emerytom i rencistom oraz dzieciom od 4. do 7. roku zycia, okreslono na poziomie
30%. Oznacza to, ze 0soby nieposiadajace kart elektronicznych, a uprawnione do ulg na mocy uchwaty samo-
rzadu, zobowigzano do whiesienia optaty za jeden przejazd w granicach miasta w wysokosci 2,10 zt.

Dla statych pasazerow korzystajacych z radomszczanskiej komunikacji miejskiej przewidziano mozliwo$¢
wnoszenia optat za przejazd ze srodkow zgromadzonych na karcie elektronicznej, czyli w formie tzw. elektro-
nicznej portmonetki. W takim przypadku optata za przejazd do 3 przystankow na obszarze miasta wynosita
2,00 zt, a w przypadku przejazdu na dalszg odlegto$¢ — 2,45 zt.
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Osoby uprawnione do ulg ustawowych przy zaptacie przy pomocy karty elektronicznej uiszczalty optaty w
wysokosci odpowiednio 1,00 i 1,25 z, natomiast osoby uprawnione do ulg samorzadowych — odpowiednio
1,401 1,75 zt.

Obszar pozamiejski, obstugiwany radomszczanska komunikacjg miejska, podzielono na dwie strefy taryfo-
we — 11'i Il — w zaleznosci od odlegtosci od Radomska, przy czym miejscowosci Kietlin i Strzatkow wiaczono
do taryfowej strefy miejskiej (1). Wszystkie pozostate obstugiwane miejscowosci zaliczono do strefy |1, z wy-
jatkiem miejscowosci Kruplin Radomszczanski w Gminie Nowa Brzeznica, ktorg usytuowano w strefie 111.

Ceng biletow jednoprzejazdowych normalnych obowiazujacych w Il i 111 strefie taryfowej ustalono (stan na
dzien 31 sierpnia 2013 r.) na poziomie odpowiednio:

—4,50 i 5,00 zt przy zakupie u kierowcy w autobusie,

—3,00 i 3,20 zt w przypadku przejazdu na odlegtosé¢ do trzech przystankéw na podstawie karty elektro-
nicznej,

—3,90 i 4,20 zt w przypadku przejazdu na odlegtos¢ powyzej trzech przystankéw na podstawie karty
elektronicznej.

Ceny biletow jednoprzejazdowych, obowigzujacych w radomszczanskiej komunikacji miejskiej, przedsta-
wiono w tabeli 23.

Taryfa optat nie przewiduje biletow okresowych (miesi¢gcznych lub dekadowych), zaréwno na calg sie¢ ko-
munikacyjna, jak i trasowanych — na okreslone linie lub relacje. Bilety okresowe zostaty zlikwidowane Uchwa-
ta Rady Miejskiej w Radomsku nr XXI11/168/12 z dnia 21 marca 2012 r. Przyczyna ich zniesienia byta nie-
moznos$¢ prawidlowego zapisu biletu okresowego w obecnie uzytkowanym systemie karty elektronicznej.

Tab. 23. Ceny biletéw jednorazowych radomszczanskiej komunikacji miejskiej — wg stanu na dzien
31 lipca 2013 r. [z]

Zakres waznosci — liczba pokonywanych przystankow
Rodzaj biletu Obszar miasta Strefa Il Strefa Il
1-3 | pow.3 1-3 | pow.3 1-3 | pow.3
Bilety papierowe — dostepne z kas u kierowcow
Jednorazowy normalny 3,00 4,50 5,00
Jednorazowy z ulgg 50% 1,50 2,25 2,50
Jednorazowy z ulga 30% 2,10 3,15 3,50
Bilety zapisane na karcie elektronicznej
Normalny 2,00 2,45 3,00 3,90 3,20 4,20
Z ulgg 50% 1,00 1,25 1,50 1,95 1,60 2,10
Z ulga 30% 1,40 1,75 2,10 2,70 2,25 2,90

Zrédto: Dane MPK Sp. z 0.0. Radomsko.

Funkcjonujacy w radomszczanskiej komunikacji miejskiej system taryfowy jest w pewnym sensie ewene-
mentem w skali kraju, poniewaz najpowszechniejsza form¢ zachety do korzystania z komunikacji miejskiej,
jaka sa zwykle bilety okresowe o nielimitowanej liczbie przejazdoéw, zastapity w nim — przynajmniej teoretycz-
nie — preferencyjne ceny za przejazdy przy zaptacie kartg elektroniczng. Przy pewnych korzysciach dla uzyt-
kownikéw Karty, system taki nie zastapi w petni biletu ryczattowego 0 nieograniczonej liczbie przejazdow w
okresie jego waznosci, przez co prawdopodobnie wptywa na zmniejszenie liczby przejazdow realizowanych
przez statych pasazerow.

Z drugiej jednak strony, system taki moze jednoczes$nie zwickszac jednostkowe wptywy z biletow, gdyz pa-
sazerowie regularnie korzystajacy z komunikacji miejskiej musza uiszcza¢ optate za kazdy przejazd, a nie jed-
ng ryczattowa — jak w przypadku biletow okresowych. W rezultacie, zwigksza si¢ nacisk spoteczny na urucha-
mianie kolejnych potaczen bezposrednich, bez wzgledu na ich efektywnos¢ ekonomiczna.

Przedstawione ceny biletow, obowiazujace od 15 lutego 2012 r., jak na warunki miasta o niewielkiej liczbie
mieszkancow (do 50 tys.), nalezy uzna¢ za wysokie. Sytuacja taka ma istotny wptyw na poszukiwanie przez
mieszkancow substytucyjnych form przemieszczania sig, w tym samochodem osobowym, rowerem lub przej-
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sciem pieszym, co utatwia lokalizacja najwickszych osiedli mieszkaniowych Radomska stosunkowo blisko
centrum.?

Na rysunku 13 przedstawiono strukturg¢ sprzedazy biletow komunikacji miejskiej w Radomsku w 2012 r.
Poszczegolne rodzaje biletow zredukowano do szes$ciu pozycji: normalnych biletéw jednoprzejazdowych pa-
pierowych i elektronicznych oraz biletow jednoprzejazdowych papierowych i elektronicznych — odpowiednio z
ulga 30 i 50%.

16.60/0—\ /71.60/0

/723.4%

32.8%

O Bilet jednoraz. normalny papierowy @ Bilet jednoraz. z ulgg 30% papierowy
@ Bilet jednoraz. z ulgg 50% papierowy O Bilet jednoraz. normalny elektroniczny
B Bilet jednoraz. z ulgg 30% elektroniczny O Bilet jednoraz. z ulgg 50% elektroniczny

Rys. 13. Struktura sprzedazy biletow radomszczanskiej komunikacji miejskiej w 2012 r.
Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie danych MPK Sp. z 0.0. Radomsko.

W strukturze sprzedazy biletow w Radomsku w 2012 r. dominowaty przychody z tytutu sprzedazy biletow
normalnych, ktore stanowity 56,3% ogdtu przychodow.

Za do$¢ wysoki uzna¢ nalezy udziat normalnych biletéw jednoprzejazdowych papierowych, wynoszacy
Tacznie 32,8%, a za bardzo niski — udziat ulgowych 50% biletow jednoprzejazdowych papierowych i elektro-
nicznych (odpowiednio 1,6% i 0,4%) — spowodowany niskg liczbg studentéw mieszkajgcych i podrdzujacych
w Radomsku.

Na rysunku 14 zaprezentowano wysokos$¢ przychodow ze sprzedazy biletow radomszczanskiej komunikacji
miejskiej w okresie ostatnich 8 lat.

29) Koncepcja, op. cit., s. 29.



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa L.odzkiego

_48 —

Poz. 5741

3 000 000

2 500 000 T

2 000 000 T

zi2 564 227.40

1500 000

1 000 000 -

500 000

2004

(]
I N

zi2 559 297.25

z12 152 363.1

2005

2006

zi2 574 209.40
z12 661 125.05

2012
Rys. 14. Przychody ze sprzedazy biletow radomszczanskiej komunikacji miejskiej w latach 2004-2012

2007 2008

zi2 598 901.15
z12 621 901.65

___—

2009 2010

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie danych MPK Sp. z 0.0. Radomsko.

2011

z12 532 362.75
zi2 723 126.90

Od 2006 r. przychody ze sprzedazy biletow charakteryzujg si¢ stabilno$cig — na poziomie 2,5-2,7 min.

W tabeli 24 przedstawiono wysokos¢ finansowania ustug transportu publicznego w Radomsku i obstugiwa-

nych gminach o$ciennych w 2012 r.

Tab. 24. Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego w Radomsku w 2012 r. [z1]

Koszty publicznego Przychody ze sprze- Wskaznik doptaty . Wskaznik odplatnosci
transportu zbiorowego dazy biletow [%] Doplaty budzetowe Z biletow [%]
7 165 000 2504 837 29,9% 2138873 35,0%

Zrédto: Dane Urzedu Miasta Radomska.

W tabeli 25 przedstawiono planowane koszty funkcjonowania komunikacji miejskiej (w cenach statych z
2012 r.) przy zatozeniu niezmiennej wielkosci oferty przewozowej dla pasazerow, czyli utrzymania obecnej
liczby realizowanych wozokilometrow i przy zatozeniu wskaznika odptatnosci na poziomie nie nizszym od

36%.
Tab. 25. Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego w Radomsku w latach 2012-2025 [z1]
Analizowany parametr Lata
2012 2015 2020 2025
Liczba wozokilometrow 1231175 1231175 1231175 1231175
Koszt przewozow [z1] 6 330 465 6 094 316 6 094 316 6 094 316
Wplywy z biletow netto [z1] 2 504 837 2 623978 2 430 043 2 474 390
Wskaznik odptatnosci [%] 39,57 43,06% 39,87% 40,60%
Inne wptywy [z1] 1220721 1220721 1220721 1220721
Doptaty budzetowe netto [z1] 2138873 2 249 617 2 443552 2 399 205
Wskaznik doplaty [z1] 33,79 36,91% 40,10% 39,37%

Zrodto: Dane MPK Sp.

Z udostepnionych danych wynika dos¢ wysoki poziom przychodow MPK Sp. z 0.0. Radomsko uzyskiwa-
nych z dziatalnosci innej niz podstawowa — okoto 1,22 min zt rocznie. W obliczeniach z tabeli 25 zatozono w
uproszczeniu, ze do 2025 r. przychody te pozostang w tej samej wysokosci. Dla 2012 r. suma wskaznikoéw od-
ptatnosci i doptaty nie daje 100% — ze wzgledu na niewyréownang dopltatg budzetows stratg operatora na dzia-

falnosci podstawowej.

Z 0.0. Radomsko.
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W obliczeniach w tabeli 25 zatozono:

—wzrost liczby pasazerow w zwiazku z marketingowym ksztattowaniem oferty przewozowej (o 3,5% w
2015r.,04,5% w 2020 r. 0 5,5% w 2025 r.),

—wzrost liczby pasazerow przy zmianie struktury taryfy (tanie bilety okresowe) o dodatkowe 8, 10 i 12%
w kolejnych analizowanych latach,

—Zmniejszenie przychodow jednostkowych w zwigzku z wprowadzeniem biletow okresowych o 2,0, 3,5
i 4,8% w kolejnych latach.

Wyniki badan marketingowych pozwalaja stwierdzi¢, ze w 2012 r. radomszczanska komunikacja miejska w
przecigtnym miesigcu osiggata 50,24% wskaznik odptatnosci. Odptatno$é poszczegodlnych linii wahata si¢ od
0% (linia 13) do 78,55% (linia 1).

Laczna kwota doptat budzetowych do radomszczanskiej komunikacji miejskiej, przekazanych w pazdzier-
niku 2012 r, w formie zaliczek na poczet rekompensaty rocznej, wyniosta 178 130,97 zt.

Tab. 26. Dane ekonomiczne charakteryzujace radomszczanska komunikacje miejska w przekroju po-
szczegélnych jednostek administracyjnych — kwoty brutto uzyskane z systemu WinAD za pazdziernik
2012 r. [z1]

Jednostka Przychody Doptata Przychody wraz z | Rentowno$¢ wraz z
administracyjna nalkm nal km kwotowa doptata na 1 km doptata [%]
Miasto Radomsko 1,65 1,96 150 000,00 3,61 67,48
Gmina Dobryszyce 4,26 0,65 3 381,96 4,91 91,78
Gmina Gomunice 4,74 1,29 6 899,47 6,03 112,71
Gmina Kamiensk 4,63 1,25 6 450,72 5,88 109,91
Gmina Lgota Wielka 3,86 1,01 3 166,66 4,87 91,03
Gmina Nowa Brzeznica 6,78 0,92 851,29 7,70 143,93
Gmina Ladzice 4,12 0,56 4 400,00 4,68 87,48
Gmina Radomsko 4,23 0,44 2 980,87 4,67 87,29

Zrédto: Koncepcja..., op. Cit., s. 61.

W tabeli 27 przedstawiono wysokos¢ wydatkow na rekompensate dla operatora, ponoszonych obecnie przez
Miasto Radomsko i gminy oscienne, w ktorych funkcjonuje komunikacja miejska.

Tab. 27. Kwoty doplat do radomszczanskiej komunikacji miejskiej w przekroju poszczegélnych jed-
nostek administracyjnych w latach 2012-2013 [z1]

Jednostka administracyjna Doptata budzetowa [2I]
w 2012 r. — wykonana w 2013 r. — planowana

Miasto Radomsko 1 800 000,00 1 800 000,00
Gmina Dobryszyce 44 641,87 40 583,52
Gmina Gomunice 82 793,64 82 793,64
Gmina Kamiensk 77 408,64 77 408,64
Gmina Lgota Wielka 41 800,00 37 999,94
Gmina Ladzice 58 080,00 52 800,00
Gmina Nowa BrzeZnica 10 215,48 10 215,48
Gmina Radomsko 39 347,48 35770,44
Razem gminy os$cienne 354 287,11 337 571,66
Lacznie doplaty 2154 287,11 2 137 571,66

Zrédto: Dane Urzedu Miasta Radomska.

Aspekt finansowy powinien by¢ rowniez brany pod uwage przy konstruowaniu taryfy. Jej przyszta struktura
powinna zapewnia¢ jednocze$nie mozliwie najwigksza liczbg pasazerow i mozliwie wysoka przychodowos¢.
Nadmierne zwickszanie optat za bilety, przy zatozeniu utrzymania zakresu realizowanych przewozdéw ha nie-
zmienionym poziomie, powoduje zwykle zmniejszenie liczby pasazeréw i nie tylko nie poprawia wskaznika
odptatnosci, ale moze nawet skutkowa¢ konieczno$cig ponoszenia przez miasto i gminy wigkszych wydatkow
na rekompensate, poniewaz zmniejszenie liczby pasazeréw, pomimo wyzszych cen biletow, moze spowodowaé
zmniejszenie wptywow z ich sprzedazy.
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5.2. Zrédta i formy finansowania inwestycji

Glowny zakres inwestycji taborowych w latach 2005-2011 realizowany byt przez MPK Sp. z 0.0. Radom-
sko i budzet miasta. Inwestycje infrastrukturalne i taborowe przedstawiono w tabeli 28.

Tab. 28. Inwestycje infrastrukturalne i taborowe w MPK SP. z 0.0. Radomsko w latach 2005-2011 [z}1]

Zakres inwestycji Kwota

Zakup autobusow 7 284 860,00 zt
Modernizacja taboru — autobusy 75 473,50 zt
Modernizacja budynkéw i budowli 346 192,69 zt
Zakup samochodow osobowych, cigzarowych i pojazdéw specjalnych 26 800,00 zt
Programy komputerowe, sprz¢t komputerowy 43 471,50 z
Sprzet warsztatowo-diagnostyczny 58 943,62 7t
Razem: 7 835 741,31

Zrédlo: Dane MPK Sp. z 0.0. Radomsko.
Inwestycje taborowe

Organizator — Miasto Radomsko — nie planuje w najblizszym okresie zakupu wtasnych srodkéw transportu,
ktore bytyby udostgpniane operatorowi na realizacj¢ przewozoéw W zakresie publicznego transportu zbiorowe-
go. Preferowany sposob pozyskiwania nowego taboru to zakup pojazdow bezposrednio przez operatora.

U jedynego operatora radomszczanskiej komunikacji miejskiej — stanowigcego wtasnos¢ komunalng MPK
Sp. z 0.0. Radomsko — inwestycje taborowe finansowane sa ze srodkow wiasnych. Dwa pojazdy zakupione
przez Miasto Radomsko w 2005 r. zostaty przekazane operatorowi w postaci aportu podwyzszajacego kapitat
udziatowy. Amortyzacja pojazdéw uzytkowanych w komunikacji miejskiej stanowi uzasadniony koszt i jest
ujeta W wyliczeniu rekompensaty. W okresie obowigzywania niniejszego planu przewiduje si¢, ze zasada fi-
nansowania inwestycji taborowych wytacznie przez operatora, zostanie nadal utrzymana.

W latach 2005-06 do obstugi radomszczanskiej komunikacji miejskiej wprowadzono az 20 fabrycznie no-
wych pojazdow:

—8 midibusow wysokopodtogowych 0 mniejszej pojemnosci — marki Autosan H7,

—5 midibuséw wysokopodtogowych 0 wigkszej pojemnosci, 0 dtugosci okoto 10 m — Irisbus MidiRider
395E,

—5 midibusoéw $redniopodtogowych 0 wigkszej pojemnosci, 0 dtugosci okoto 10 m — Solbus B9,5,
—2 miejskie wysokopodtogowe autobusy standardowe, o dtugosci okoto 12 m — Karosa 951E.

Zaden z tych pojazdow nie byt przyjaznym dla pasazeréw autobusem niskopodtogowym. Nabywane pojaz-
dy cechowata nietypowos¢ — w innych przedsigbiorstwach komunikacyjnych powszechnie eksploatowane byty
z tej partii zakupow tylko Autosany H7 i to one, ze wzgledu na swoje ograniczone gabaryty i zwigzane z tym
nizsze koszty eksploatacji, miaty zapewni¢ operatorowi wymierne korzysci finansowe.

Dopiero w 2010 r. MPK Sp. z 0.0. Radomsko zakupito typowo miejski przegubowy autobus niskopodtogo-
wy — MAN NG 272 z 1991 r. W kolejnym roku zakupiono drugi autobus przegubowy tej samej marki z 1992 r.
i trzy niskopodtogowe autobusy standardowe MAN NL 202/222 z konca lat 90. Pojazdy te znacznie lepiej sa
oceniane przez pasazerow od kilkuletnich autobusow wysokopodtogowych.

Z powodu catkowitej nieprzydatno$ci do uzytkowania w komunikacji miejskiej, nalezatoby sprzeda¢ auto-
busy turystyczne Irisbus MidiRider 395E. Uzyskane z tego tytutu $rodki powinno si¢ zainwestowa¢ w tabor
uzywany. Radomszczanskiej komunikacji miejskiej bardzo potrzebna jest poprawa wizerunku w oczach miesz-
kancow. Z tego powodu, nabywane autobusy uzywane powinny zapewni¢ maksymalnie wysoki poziom funk-
cjonalnosci i komfortu dla pasazeréw oraz spetnia¢ kryterium atrakcyjnego designu zewnetrznego, stanowiac
dla os6b niekorzystajacych z komunikacji miejskiej wazny element suprastruktury miejskiej.

Aby nadrobi¢ zalegtosci inwestycyjne i wycofaé¢ z obstugi linii komunikacji miejskiej autobusy typowo tu-
rystyczne, w latach 2013-2014 nalezatoby zakupi¢ przynajmniej 5 autobuséw niskopodtogowych o standardo-
wej wielkosci i 5 niskopodtogowych autobusow klasy pojemnosciowej midi (w pazdzierniku 2013 r. trzy takie
pojazdy juz zakupiono). Od 2015 r. zaktada sie odtwarzanie taboru w liczbie 1-2 pojazdow rocznie.
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Inwestycje infrastrukturalne

Za inwestycje infrastrukturalne w zakresie zwigzanym z wlasciwym utrzymaniem bazy obstugi biezacej po-
jazdow i remontowej (zajezdni) odpowiedzialne jest MPK Sp. z 0.0. Radomsko. Amortyzacja od ponoszonych
naktadow stanowi uzasadniony koszt funkcjonowania komunikacji miejskiej i jest ujeta w wyliczeniu rekom-
pensaty.

Inwestycje infrastrukturalne, zwigzane z eksploatacja drog oraz utrzymaniem infrastruktury przystankowej,
finansowane sg co do zasady z budzetu miasta i poszczegolnych gmin, ze wspomaganiem srodkami z Unii Eu-
ropejskiej. Powyzsza zasada podziatu zadan inwestycyjnych pomigdzy miasto i gminy oraz MPK Sp. z o.0.
Radomsko, obowigzywata bedzie w catym okresie funkcjonowania planu.

Zaleca sig, aby w okresie obowigzywania planu, na obszarze miasta Radomska realizowane byto co naj-
mniej pie¢ zadan zakupu nowych wiat przystankowych rocznie oraz po jednym na obszarze kazdej z gmin ob-
jetych obstuga radomszczanskiej komunikacji miejskiej.

6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu
6.1. Podzial zadan przewozowych

Zgodnie z ustaleniami dokumentéw strategicznych miasta Radomska, celem polityki komunikacyjnej jest
poprawa standardu ustug komunikacji miejskiej, aby uczyni¢ ja konkurencyjng w stosunku do komunikacji
indywidualnej i aby mogta petni¢ funkcje socjalne dla niezmotoryzowanych mieszkancow oraz substytucyjne
wobec samochodu w strefach z ograniczeniami ruchu.®

Cele te mogg by¢ zrealizowane poprzez wdrozenie strategii zcownowazonego rozwoju, ktoéra wyznacza za-
sady funkcjonowania i rozwoju transportu publicznego na obszarze Radomska i gmin osciennych. W praktyce
oznacza to przyjecie zasady oddziatywania na podziat zadan przewozowych pomigdzy publiczny transport
zbiorowy i transport indywidualny, celem uzyskania pozadanego, odpowiednio wysokiego udziatu publicznego
transportu zbiorowego w podrézach.

Dla miast matych i srednich — do ktorych mozna zaliczy¢ Radomsko — oraz przylegtych do nich obszarow
objetych obstugg komunikacyjna, udziat transportu publicznego w realizacji potrzeb przewozowych powinien
miescié sie w przedziale 25-50%.3!

6.2. Preferencje pasazerow

Realizacja polityki zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podjecia okreslonych dziatan
w zakresie poprawy oferty przewozowej — w dostosowaniu jej do preferencji i zachowan transportowych
mieszkancoéw. W tym zakresie, analizie poddano obecny stopien realizacji postulatow przewozowych i wska-
zano dziatania, ktorych podjecie przyczynitoby sie do poprawy stopnia dostosowania oferty przewozowej do
oczekiwan mieszkancoéw. Uzyskana w ten sposob poprawa jakosci publicznego transportu zbiorowego podnie-
sie atrakcyjnos$¢ transportu publicznego w stosunku do motoryzacji indywidualnej.

Oferte przewozowg komunikacji miejskiej w Radomsku oceniono, z punktu widzenia jej parametrow i ofe-
rowanych cech ustug. Ocene te — w skali: dobra, przecietna, niedostateczna — przedstawiono w tabeli 29.

Dokonujac oceny stopnia realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym postuzono si¢ me-
toda ekspercka, wykorzystujac bogate doswiadczenie zespotu autorskiego przygotowujacego niniejszy plan w
zakresie optymalizacji sieci transportu miejskiego i oceny postulatéw przewozowych.

30 Opracowanie programowo-przestrzenne komunikacji Miasta Radomska, £.6dz, pazdziernik 2008 r., s. 49.

3D Por. Plan zréwnowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik. Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej,
Warszawa 2011, s. 30.
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Tab. 29. Ocena realizacji postulatéw przewozowych w transporcie publicznym na obszarze Radomska
i gmin o$ciennych z zaleceniami dotyczacymi jej poprawy

Postulat

Ocena

Zalecenia

Bezpos$rednio$é

Dobra — istniejgca siatka potaczen zapewnia
powiazania pomi¢dzy glownymi obszarami sta-
nowiagcymi zrodla i cele podrozy

utrzymanie co najmniej dotychczasowego poziomu
obstugi komunikacyjnej poszczegdlnych obszarow
miasta i przylegtych gmin przez transport publiczny
utrzymywanie oferty przewozowej zapewniajacej
wysoki udziat potaczen bezposrednich jest zgodne z
postulatami  wigkszo$ci  mieszkancow  miast,
zwlaszcza 0 malej i $redniej wielko$ci

zwigkszenie akceptacji pasazerow do przesiadania
si¢, m.in. poprzez zmiany w taryfie optat
przeprowadzenie do 2015 r. badan marketingowych
preferencji mieszkancow Radomska w zakresie
oczekiwanej przez nich bezposrednio$ci potaczen

Czestotliwosé

Dobra — w odniesieniu do obszaréw w granicach
miasta Radomska
Przecietna — w odniesieniu do obszaréw peryfe-

ryjnych

utrzymanie odczuwalnej wysokiej czgstotliwosci
kursowania pojazdéw na obszarze miasta w rezulta-
cie koordynacji linii obstugujacych wspolnie po-
szczeg6lne ciagi komunikacyjne

przeprowadzenie do 2014 r. badan przychodowosci
segmentu linii podmiejskich, pozwalajagcych na
okre$lenie niezbednego poziomu dofinansowania
potaczen przez poszczegdlne gminy

dazenie do wzrostu doptat budzetowych z gmin
o$ciennych, umozliwiajacych wzrost liczby kursow

Dostepnosé

Dobra — w zakresie dostepnosci do infrastruktury
transportu publicznego (liczba przystankéw przy-
padajaca na 1 km dtugosci tras oraz na po-
wierzchni¢ objeta obstluga komunikacyjng nie
odbiega od przecietnej w kraju)

Dobra — w zakresie dostepu do zakupu biletow
jednorazowych oraz w zakresie mozliwo$ci dota-
dowania kart elektronicznych — u kierowcoéw
Przecigtna — w zakresie dostepu do punktow
zakupu biletu elektronicznego

Niedostateczna — w obecnym systemie brak
mozliwosci nabywania sieciowych biletow okre-
sowych o nielimitowanej liczbie przejazdow
Niedostateczna — w zakresie dostosowania do
potrzeb oséb niepelnosprawnych — tylko 5 pojaz-
dow jest niskopodtogowych (20% taboru)

wzrost intensywno$ci procesu wymiany taboru
autobusowego — zakup wylacznie pojazdow nisko-
podiogowych

wprowadzenie zmian w systemie biletu elektronicz-
nego, ktory pozwoli wprowadzi¢ do oferty bilety
okresowe oraz mozliwo$¢ tadowania Kart przez In-
ternet

Informacja

Dostateczna — w zakresie informacji w Interne-
cie, istnieje wylacznie strona operatora (MPK),
brak wyszukiwarki potaczen komunikacyjnych,
zbyt ograniczony zakres przekrojow prezentowa-
nych rozktadow jazdy

Niedostateczna — w zakresie kreowania marki
organizatora komunikacji miejskiej wsrod jej
obecnych i potencjalnych uzytkownikéw
Dostateczna — w zakresie dbatosci 0 stan infor-
macji przystankowej

utworzenie i konsekwentne kreowanie marki orga-
nizatora radomszczanskiej komunikacji miejskiej
stworzenie nowego serwisu internetowego lub jego
rozbudowa: wprowadzenie nowych funkcjonalnosci
rozktadow jazdy (m.in. rozktad dla przystanku),
uzupetnienie prezentowanych informacji o schemat
linii, stworzenie wyszukiwarki potgczen (np. jakdo-
jade.pl) zastosowanie techniki benchmarkingu
(wzorcowania) przy zmianach w serwisie interne-
towym

kompleksowe odswiezenie informacji przystanko-
wej w catej sieci komunikacyjnej i opracowanie (a
nastepnie realizowanie) standardéw wiasciwego jej
utrzymywania

Informacja

Niedostateczna — w zakresie informacji w pojaz-
dach (zaden pojazd nie posiada tablic wewngtrz-
nych), wigkszo$¢ pojazdow posiada jedynie tabli-
ce (tradycyjna lub elektroniczng) z przodu, pojaz-
dy nie sa wyposazone W glosowe zapowiedzi
przystankow oraz monitoring

Niedostateczna — w zakresie informacji udziela-
nej bezposrednio — brak Biura Obstugi Klienta

przeprowadzenie sondazu internetowego, pozwala-
jacego zidentyfikowac i zhierarchizowa¢ informacje
oczekiwane przez pasazerow w tym kanale infor-
macyjnym

wyposazenie wszystkich pojazdéw w elektroniczne
tablice zewngtrzne i wewngtrzne oraz w zapowiedzi
glosowe przystankow

uruchomienie Biura Obstugi Klienta w dogodnie
dostgpnym punkcie w centrum miasta
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Postulat

Ocena

Zalecenia

Koszt

Niedostateczna — ceny biletow jednorazowych
jak na warunki miasta o niewielkiej liczbie
mieszkancow (do 50 tys.), nalezy uzna¢ za wyso-
kie, ponadto w ofercie biletow brak jest biletow
okresowych

przeprowadzenie analizy ekonomiczno-finansowej
obowiazujacej taryfy i opracowanie propozycji jej
modyfikacji, poprzez wprowadzenie biletu okreso-
wego i ewentualng zmiang relacji cen poszczegdl-
nych rodzajéw biletow oraz zakup nowego systemu
biletu elektronicznego pozwalajacego dowolnie
ksztaltowaé ofertg taryfowa

Predkosé

Przecietna — wysokie op6znienia na niektorych
ciggach komunikacyjnych (ulice Kosciuszki i
Warszyca)

stale monitorowanie rzeczywistej predkosci komu-
nikacyjnej autobusow na gtéwnych ciagach komu-
nikacyjnych

dostosowanie czasow jazdy do rzeczywistych cza-
séw przejazdu poprzez specjalizacj¢ oferty przewo-
zowej — roznicowanie czasow jazdy w poszczegol-
nych godzinach i dniach tygodnia

poszukiwanie mozliwosci uprzywilejowania trans-
portu zbiorowego w ruchu ulicznym ($luzy wiacze-
niowe, krotkie odcinki buspasow przed skrzyzowa-
niami, itp.)

Punktualnosé

Niedostateczna — do$¢ niska punktualno$¢ kur-
sowania pojazdow, W duzej mierze zdetermino-
wana poziomem kongestii drogowej oraz
wstrzymaniami ruchu drogowego na przejazdach
kolejowych w ciggach ulic Ko$ciuszki i Warszyca

konsekwentne roznicowanie czasow przejazdow w
réznych porach doby i rodzajach dni, w zalezno$ci
od natezenia ruchu drogowego i pasazerskiego w
oparciu 0 wyniki badan empirycznych
monitorowanie predkosci komunikacyjnej na gtow-
nych ciggach i wprowadzenie priorytetu dla pojaz-
dow transportu publicznego w przejezdzie przez
skrzyzowania z sygnalizacja $wietlna

zakup przez organizatora przewozow specjalistycz-
nego oprogramowania komputerowego, umozliwia-
jacego zintegrowane, sieciowe planowanie oferty
przewozowej

Rytmiczno$¢

Dobra — w zakresie obstugi miasta: staty takt
odjazdéw na wiekszosci linii

Przecietna — w zakresie obstugi obszaru pod-
miejskiego: wylacznie pojedyncze kursy

poprawa koordynowania rozktadow jazdy w skali
calej sieci komunikacyjnej poprzez wsparcie specja-
listycznym oprogramowaniem komputerowym, stu-
zgcym temu celowi

w przypadku zainteresowania wtadz gmin os$cien-
nych — poprawa rytmicznosci obstugi wybranych
relacji podmiejskich

Bezpieczenstwo

Przecietna — zarowno W zakresie bezpieczenstwa
osobistego pasazerow, jak i zagrozenia wypad-
kiem

wprowadzanie taboru z monitoringiem wewnetrz-
nym, az do objecia nim 100% pojazdéw, a przy za-
kupie nowego lub uzywanego taboru — kazdorazo-
wo instalacja systemu monitoringu

modernizacja taboru — zakupy pojazdow wyposazo-
ne w systemy zwickszajace bezpieczenstwo prze-
WOZU pasazerow

Wygoda

Dobra — w zakresie stopnia wykorzystania zdol-
nosci przewozowej (ocena na podstawie porow-
nania wynikow badania wykorzystania zdolnosci
przewozowej — praktycznie brak kurséw przepet-
nionych)

Niedostateczna — w zakresie niskiej podtogi i
innych elementéw komfortu podrozy (np. klima-
tyzacja), relatywnie niski komfort wynikajacy w
eksploatacji starych typéw autobuséw i midibu-
sOwW

Niedostateczna — catopojazdowe reklamy wydat-
nie obnizajace estetyke taboru i widoczno$é dla
pasazerow

wymiana pojazdow wysokopodlogowych na nowo-
czesne niskopodtogowe autobusy

wycofanie z obstugi autobusow wysokopodtogo-
wych i zastgpienie ich nowoczesnym, miejskim ta-
borem niskopodtogowym

usuniecie reklam z szyb i wprowadzenie jednolitych
barw pojazdéw oraz opracowanie zasad umieszcza-
nia reklam na i w pojazdach

wprowadzanie klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej
w nowo nabywanych pojazdach

* Skala ocen: dobra, przecietna, niedostateczna.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Radomska.

Ocena stopnia realizacji postulatow przewozowych, zgtaszanych pod adresem publicznego transportu zbio-
rowego w Radomsku i gminach o$ciennych wskazuje, ze najwazniejsze dziatania podnoszace atrakcyjnosé¢ jego
oferty, powinny koncentrowac si¢ na:
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—dopasowaniu rozktadowych czaséw przejazdow do rzeczywistych warunkoéw przejazdéw i mozliwosci
technicznych pojazdéw oraz infrastruktury, w tym poprzez zakup specjalistycznego oprogramowania
do ich tworzenia i eksponowania,

—utworzeniu i konsekwentnym kreowaniu marki organizatora radomszczanskiej komunikacji miejskiej,

—rozbudowie serwisu internetowego — poprzez wprowadzenie nowej, czytelniejszej prezentacji rozkta-
dow jazdy (oddzielnie dla kazdego rodzaju dnia, rozktady dla przystanku), uzupetnienie prezentowa-
nych informacji o schemat linii i uruchomienie wyszukiwarki potaczen komunikacyjnych,

—udostepnieniu pasazerom aplikacji z rozktadami jazdy na urzadzenia mobilne,

—umozliwieniu dotadowania karty biletu elektronicznego poprzez Internet, przeprowadzenie analizy
mozliwosci | ewentualne zainstalowanie automatow biletowych do zakupu biletéw i dotadowania kar-

ty,
—umozliwienie zakupu biletow jednorazowych za pomocg telefonu komoérkowego,

—wyposazeniu wszystkich pojazdéw w elektroniczne tablice zewnetrzne i wewngtrzne oraz w zapowie-
dzi glosowe przystankow,

—uruchomieniu Biura Obstugi Klienta w dogodnie dostepnym punkcie w centrum miasta,

—intensywnej modernizacji taboru — poprzez zakupy pojazdéw niskopodtogowych, wyposazonych w
systemy zwigkszajace bezpieczenstwo przewozu pasazerow i inne urzadzenia zapewniajace oczekiwa-
ny przez pasazerow komfort podrozy, w tym klimatyzacje przestrzeni pasazerskie;j,

—poszukiwaniu mozliwo$ci uzyskania dofinansowania do inwestycji w nowy tabor ze srodkow Unii Eu-
ropejskiej.

6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu wynikajace z potrzeb oséb niepelno-
sprawnych

Kompleksowe podejscie do problemu osob niepetnosprawnych, polegajace na likwidacji barier taborowych
oraz infrastrukturalnych, umozliwi im samodzielne funkcjonowanie w spoteczenstwie. Usuwanie barier poru-
szania si¢ oraz przeciwdziatanie wykluczeniu oséb niepetnosprawnych, jest jednym z najwazniejszych dziatan
w procesie modernizacji przestrzeni miejskiej oraz systemow transportowych, do ktérego zobowigzane sg wia-
dze samorzadowe wszystkich szczebli. Zasady te nalezy przyja¢ do stosowania przy kazdej modernizacji i
przebudowie infrastruktury drogowej oraz w ramach dodatkowych inwestycji modernizacji kluczowych przy-
stankoéw komunikacji miejskiej.

Uwzgledniajac potrzeby osob niepetnosprawnych w procesie ksztattowania standardu wyposazenia dla po-
jazdow wprowadzanych do obstugi radomszczanskiego transportu zbiorowego, za obowigzkowe minimum
nalezy uznac:

—niska podloge na catej dlugosci pojazdu (ewentualnie z wytaczeniem linii podmiejskich — w sytuacji,
gdy wspotfinansujace je gminy oscienne nie beda dysponowa¢ w swoich budzetach srodkami umozli-
wiajacymi zakup ushug realizowanych pojazdami o niskiej podtodze na catej dtugosci lub gdy za eks-
ploatacja pojazdoéw niskowej$ciowych przemawiaé beda uwarunkowania infrastrukturalne),

—zapewnienie miejsca na wozek inwalidzki lub dziecigcy w kazdym pojezdzie,

—elektroniczng informacj¢ pasazerska wraz z zapowiedziami gtosowymi 0 zblizajacych si¢ przystan-
kach,

—wyrazne 0znakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla oséb 0 ograniczonej mobilnos$ci rucho-
wej,

—budowe nowych lub remontowanych peronéw i zatok w sposéb umozliwiajacy podjechanie pojazdu
komunikacji miejskiej bezposrednio do kraweznika i 0 wysoko$ci zapewniajacej wejscie do pojazdu
niskopodtogowego bez pokonywania roéznicy poziomow.

Pelng funkcjonalno$¢ autobusu niskopodtogowego determinuje odpowiednie uksztattowanie przystankow.
Szczegolnie wazne jest zapewnianie mozliwosci zatrzymywania si¢ autobusow bezposrednio przy krawezniku,
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ktore mozna uzyskaé instalujac W obrebie przystankéw krawezniki prowadzace 0 zaokraglonym profilu, w
kontrolowany sposob kierujace autobusy niskopodtogowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki doktadnie po-
zycjonujace autobusy zwigkszaja rowniez ochrone opon i zapobiegaja uszkodzeniom karoserii — dopasowana
do przekroju opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnicg z efektem samosterowania.

7. Organizacja rynku przewozow
7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji
Schemat organizacji rynku transportu publicznego przedstawiono na rysunku 15.
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Legenda:
- Porozumienia miedzygminne - Swiadczenie ushug

|:> Doptata do ustug transportu miejskiego
na podstawie zawartych uméw

- Sprzedaz ustug

Rys. 15. Schemat organizacji rynku przewozoéw transportu publicznego w Radomsku w 2013 r.
Zrédto: Opracowanie wlasne.

Organizatorem transportu publicznego na terenie Radomska i gmin osciennych, z ktérymi Miasto Radom-
sko zawarto porozumienia, w zakresie przewidzianym w tych porozumieniach, jest Prezydent Miasta Radom-
ska. Wg stanu na 1 sierpnia 2013 r. Miasto Radomsko realizowato funkcje organizatora transportu publicznego
na podstawie porozumien migdzygminnych z 7 gminami.

Umowe, dotyczacg $wiadczenia przez MPK Sp. z 0.0. Radomsko ustug przewozowych, zawarto na podsta-
wie ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym. Zdefiniowano w niej wtasciwa
jednostke samorzadu terytorialnego, zapewniajgca funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na da-
nym obszarze, natomiast jako operatora publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaktad budzetowy
lub przedsigbiorce uprawnionego do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osob, ktory
zawarl z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowg 0 §wiadczenie ustug w zakresie publiczne-
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go transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie. Zgodnie z zapisami tej ustawy, orga-
nizator powinien by¢ instytucjonalnie oddzielony od operatora, a sposob dziatania operatora powinna regulo-
waé umowa.

Formalnym, instytucjonalnym organizatorem transportu miejskiego w Radomsku jest Wydziat Planowania,
Realizacji Inwestycji i Infrastruktury Miejskiej Urzedu Miasta Radomska. Wg modelowego rozwigzania do
zadan organizatora transportu nalezy mig¢dzy innymi:

— badanie rynku ustug komunikacji miejskiej,

— programowanie rozwoju komunikacji miejskiej,

— opracowywanie rozktadow jazdy,

—emisja i sprzedaz biletéw na zasadzie wytacznosci,

— kontrola biletow,

— promocja sprzedazy ustug komunikacji miejskiej,

— badanie efektywnosci ekonomicznej poszczegdlnych linii komunikacyjnych,
- przygotowywanie zatozen i projektéw taryfowych,

— okre$lanie niezb¢dnego poziomu dotacji do ustug komunikacji miejskiej,
- zawieranie umow z przewoznikami na swiadczenie ustug przewozowych,
— realizacja ptatnosci za $wiadczone ustugi przewozowe,

- kontrola realizacji umow pod wzgledem ilosciowym i jako§ciowym,

— przygotowywanie i udostepnianie informacji o funkcjonowaniu komunikacji miejskiej (w tym tzw. in-
formacji przystankowej),

— ustawianie, konserwowanie i utrzymywanie w czystosci wiat przystankowych,
- oddziatywanie na polityke reprodukcji taboru komunikacji miejskiej.

Na podstawie umowy zawartej przez Miasto Radomsko z MPK Sp. z 0.0. Radomsko operatorowi we-
wnetrznemu przekazano czes¢ funkcji organizatorskich. Przyjeto model ,,netto”, oznaczajacy, ze wpltywy z
biletow stanowig przychod podmiotu wewnetrznego, a obowigzkiem organizatora — Miasta Radomska — jest
wyplata rekompensaty do wysokosci ponoszonych rzeczywistych kosztow funkcjonowania komunikacji miej-
skiej, powiekszonej 0 ustalony zysk podmiotu wewnetrznego.

Tab. 30. Podmioty realizujace funkcje organizatorskie w transporcie publicznym w Radomsku — stan
na 1 sierpnia 2013 r.

Funkcja organizatorska Podmiot realizujacy funkcje
Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, z uwzglednie-
niem potrzeb osob niepetnosprawnych i 0s6b 0 ograniczonej zdolno$ci ruchowej
Podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istniejacego planu transportowego albo do
aktualizacji tego planu
Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, w
szczegolnosei w zakresie:

Prezydent Miasta Radomska

Prezydent Miasta Radomska

—  standardow dotyczacych przystankow komunikacyjnych oraz dworcow Prezydent Miasta Radomska
—  korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow Operator
—  funkcjonowania zintegrowanych weztow przesiadkowych Przewoznicy

—  funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego
—  systemu informacji dla pasazera

Okre$lanie sposobu oznakowania srodkow transportu wykorzystywanych w przewozach o | Operator
charakterze uzyteczno$ci publicznej Przewoznicy
Okres$lanie przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktorych whascicielem lub zarzadzajacym
jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostgpnionych dla operatoréw i przewoznikdéw oraz | Prezydent Miasta Radomska
warunkow i zasad korzystania z tych obiektow

Przygotowanie i przeprowadzenie postgpowania prowadzacego do zawarcia umowy o $wiad-
czenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Zawieranie umowy 0 $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego Prezydent Miasta Radomska

Prezydent Miasta Radomska
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Funkcja organizatorska Podmiot realizujacy funkcje
Ustalanie oplat za przewoz oraz innych optat, 0 ktorych mowa w ustawie z dnia 15 listopada
1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 50, poz. 601, z p6zn. zm.8), za ustugg $wiad- | Rada Miasta Radomska
czong przez operatorow W zakresie publicznego transportu zbiorowego
Ustalanie sposobu dystrybucji biletow za ustugg $§wiadczong przez operatoréw w zakresie
publicznego transportu zbiorowego
Wykonywanie zadan, 0 ktorych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Prezydent Miasta Radomska

Prezydent Miasta Radomska

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu Miasta Radomska.

Rozwigzanie, ktore przyjeto w Radomsku, zaktada pozostawienie przychodow ze sprzedazy ustug po stronie
operatora i rekompensatg w formie doptaty w z gory ustalonej kwocie. W tym modelu to operator ponosi wigc
calo$¢ ryzyka zwigzanego z wahaniami popytu, zaleznymi od wielu czynnikow, w tym takze od zachowania
podmiotéw konkurencyjnych, obstugujacych wspdlnie z MPK Sp. 0.0. Radomsko okreslone trasy na obszarach
podmiejskich. Do zadan operatora nalezy prowadzenie gospodarki wtasnej tak, aby koszty funkcjonowania
komunikacji miejskiej w danym roku nie powodowaty konieczno$ci wyptat rekompensaty w kwocie wyzszej,
niz wczesniej ustalona.

7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Osiagnigta integracja sfery realizacji ustug przewozowych radomszczanskiej komunikacji miejskiej stanowi
jej podstawowy walor i bezwzglednie powinna by¢ zachowana.

Proponowane nizej rozwigzania, zaktadajace integracje zbiorowego transportu miejskiego i regionalnego w
najwazniejszych dla pasazerow obszarach, sa zgodne z zasadami ksztattowania polityki zréwnowazonego roz-
woju transportu publicznego. Zestawienie dziatan, ktorych realizacja jest proponowana do 2025 r., przedsta-
wiono w tabeli 31.

Tab. 31. Dzialania majace na celu integracje transportu zbiorowego

Zakres integracji Sposob realizacji Termin
= wprowadzenie zintegrowanego biletu okresowego transportu miejskiego i
Integracja biletowa regionalnego (decyzja w tym zakresie powinna zosta¢ poprzedzona analiza | do 2020

skutkéw ekonomiczno-finansowych)

= okreslenie najistotniejszych przystankow wezlowych w przewozach we- 2015
wnatrzmiejskich

= okreslenie wezlow przesiadkowych dla transportu miejskiego i regionalnego | 2015

= utworzenie mapy przystankow wezlowych — w celu zapewnienia pasazerom
kompletnej informacji o odjazdach wszystkich $rodkéw transportu do po- | 2015
szczegolnych miejscowosci regionu

= utworzenie zintegrowanej bazy danych — platformy internetowej — zapewnia-
jacej dostep do informacji o wszystkich odjazdach w transporcie regionalnym | 2015-
(dane z platformy powinny by¢ udostepniane na tablicach dynamicznej in- | 2020
formacji we wszystkich najwazniejszych punktach przesiadkowych)

= wprowadzenie dynamicznej informacji na przystankach weztowych (podaja-

Wezly i przystanki przesiadkowe

- - . L do 2020
cej rzeczywiste godziny odjazdow)
= zmiana sposobu prezentacji rozktadow jazdy oraz uruchomienie informacji 2013-
internetowej (i aplikacji na telefony komorkowe) 0 ustugach transportu miej- 2015
skiego wraz z profesjonalng wyszukiwarka potaczen
Intearacia informacii o ustugach | - uruchomienie informacji internetowej (i aplikacji na telefony komorkowe) o
gracy J1 0 uslug ustugach transportu miejskiego i regionalnego wraz z profesjonalng wyszu-
) , L . - . 2015
kiwarka potaczen, obejmujaca obydwa rodzaje transportu i doprowadzeniem
do petnej koordynacji rozktadow jazdy w weztach przesiadkowych
= utworzenie mapy wszystkich przystankow transportu regionalnego 2015

Zrédto: Opracowanie wlasne.

Poniewaz mozliwo$ci formalnego oddziatywania komunalnego organizatora transportu na koordynacje roz-
ktadow jazdy przewoznikow, funkcjonujacych poza systemem komunikacji miejskiej, sa ograniczone, nalezy
poprzez odpowiednie inwestycje infrastrukturalne stworzy¢ system zachet do integrowania rozktadow jazdy.
Do dziatan tych nalezy zaliczy¢ w pierwszej kolejnoSci zamieszczenie w wytypowanych weztach przesiadko-
wych ciggle aktualizowanej informacji o odjazdach wszystkich pojazdéw z danego przystanku. Dla spetnienia
tego warunku konieczne jest formalne uporzadkowanie odpowiedzialnosci za utrzymanie przystankow. Przea-
nalizowania wymaga kwestia wprowadzenia ewentualnych optat za korzystanie z przystankow przez przewoz-
nikéw i operatora.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

Docelowy pozadany poziom ustug w przekroju poszczeg6lnych postulatow przewozowych w 2025 r. przed-
stawiono w tabeli 32.

Tab. 32. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poszczegélnych postulatow przewo-
zowych w 2025 r.

Postulat przewozowy Pozadany przejaw realizacji do 2025 r.

= zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pasazerow potaczen bezposred-
Bezposrednio$é nich

= zapewnianie potaczen bezpo$rednich kazdego osiedla z centrum
Czestotliwos¢ = zapewnienie wysokiej czgstotliwosci i petnej rytmicznos$ci odjazdow na poszczegdlnych liniach

= utrzymanie obecnego wskaznika gestoéci przystankéw na km?

= zwiekszenie udziatu przystankoéw wyposazonych w wiaty (okreslenie standardow wyposazenia po-
szczegblnych przystankow na podstawie liczby i struktury korzystajacych z nich pasazerow)

= uzyskanie wylacznie niskiej podtogi w transporcie miejskim (pozadane nawet do 2015 r.)

= zapewnienie mozliwo$ci dotadowania kart przez Internet oraz zakupu biletow przez telefony komor-
kowe

= poprawa jakosci informacji przystankowej

=  wprowadzenie dynamicznej informacji przystankowej informujacej 0 rzeczywistych odjazdach pojaz-
dow na wybranych przystankach

= kompletna informacja o przesiadkach na srodki transportu regionalnego w weztach przesiadkowych

=  wprowadzenie we wszystkich autobusach informacyjnych tablic elektronicznych z informacjg wyswie-

Informacja tlajaca numer linii i tras¢ przejazdu

= modernizacja strony internetowej, zmiana sposobu prezentacji rozktadéw jazdy i instalacja wyszuki-
warki potaczen

= wprowadzenie zintegrowanej informacji 0 ushugach transportu miejskiego
i regionalnego w Internecie (z uwzglednieniem telefonéw komorkowych) oraz na przystankach we-
ztowych, w tym na planowanym dworcu autobusowym w rejonie dworca kolejowego Radomsko

= przebudowa taryfy, polegajaca w pierwszym rzedzie na wprowadzeniu biletow okresowych i zmianie
relacji cen biletow na przejazdy do i powyzej 3 przystankow

=  wprowadzenie okresowego biletu zintegrowanego transportu miejskiego i regionalnego (po przepro-
wadzeniu analizy skutkow ekonomiczno-finansowych tego przedsigwzigcia)

Dostepnosé

Koszt =  wprowadzenie mozliwosci zakupu biletu/dotadowania Karty przez Internet, udostepnienie aplikacji
umozliwiajacej placenie za przejazdy przez telefon komorkowy
=  wprowadzenie nowych zasad rozliczania si¢ gmin obstugiwanych przez komunikacje miejskg W Sys-
temie zintegrowanym
Niezawodnosé . uzysk.an.ie wskaznika realizacji rozktadu jazdy, mierzonego liczba wykonanych kurséw, na poziomie
powyzej 99,9%
= utrzymanie co najmniej obecnego $redniego dla catej sieci transportu miejskiego poziomu predkosci
komunikacyjnej
iz =  stale monitorowanie rzeczywistej predkosci komunikacyjnej autobusow na gtownych ciagach komuni-
Predkos¢ Kacvi
acyjnych
= rdznicowanie czasow jazdy w poszczegdlnych godzinach i dniach tygodnia
= wprowadzenie priorytetow dla komunikacji miejskiej na wybranych trasach i skrzyzowaniach
. = udziat odjazdéw opdznionych powyzej 3 min do 5%
Punktualnos¢ = udzial kurséw przyspieszonych powyzej 1 min do 1%
= utrzymanie zasady rytmicznej obstugi glownych ciagbw komunikacyjnych, realizowanej wspolnie
Rytmicznosé przez kilka linii — jako nadrzgdnej wytycznej do konstrukcji rozktadow jazdy, dazenie do rytmicznych
odjazdow takze w ramach kazdej z linii
= utrzymanie petnej koordynacji rozktadow jazdy w skali calej sieci komunikacyjnej
= dodatkowe wyposazenie pojazdow zapewniajace wygode i bezpieczenstwo podrozowania: Klimatyza-
Wygoda Cja przestrzeni pasazerskiej, monitoring przestrzeni pasazerskiej z rejestracja obrazu

= uzyskanie 100% udziatu pojazdow niskopodtogowych
=  Kklimatyzacja przestrzeni pasazerskiej pojazdéw

Zrédto: Opracowanie wlasne.

Do 2025 r. wszystkie pojazdy realizujace ustugi publicznego transportu zbiorowego powinny spetniaé¢ na-
stepujace Wymogi wyposazenia:

= automatyczna skrzynia biegow, zapewniajaca ptynnos¢ jazdy,
= jednolite barwy miejskie,

= niska podtoga (bez progow poprzecznych wewnatrz) i klimatyzacja przestrzeni pasazerskie;j,



Dziennik Urzedowy Wojewoddztwa L.odzkiego -59- Poz. 5741

= platforma utatwiajaca wjazd osobom niepetnosprawnym na wozkach inwalidzkich,
= system przykleku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku,
= system biletu elektronicznego — czytniki kart elektronicznych i drukarki pojazdowe,

= system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujacy takze pojazd na tablicach przystankowej in-
formacji dynamicznej,

= system monitoringu wizyjnego wraz z rejestracjg obrazu.
9. Organizacja systemu informacji dla pasazeréw

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa kluczows rolg — powinna by¢ w
zwigzku z tym kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowa¢ na najnowszych rozwiazaniach technologicznych,
a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu informacji we wszystkich miej-
scach, w ktérych mogg tych informacji potrzebowac i w rezultacie — zwickszanie komfortu podrézy. Dotyczy
to zarébwno miejsc oczekiwania na pojazd (weztow przesiadkowych, dworcow, przystankow), jak i samych
pojazdéw oraz Internetu.

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem przeznaczonym dla pasazera — klienta transportu
publicznego, dlatego powinien by¢ mozliwie prosty i czytelny oraz tatwy do zapamigtania, np. dzigki stosowa-
niu powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie minut odjazdow.

Rozktad jazdy danej linii jest zalezny od jej roli w uktadzie komunikacyjnym, popytu na ustugi przewozowe
oraz zaprojektowanej przez organizatora transportu atrakcyjnosci produktu (czestotliwosci kursowania). Z
uwagi na zmienno$¢ popytu na ustugi przewozowe, dla kazdego z typowych dni tygodnia przygotowa¢ nalezy
inny rozktad jazdy, ktorego godziny odjazdow powinny by¢ umieszczane w odrebnych tabelach:

—dla dni powszednich,
—dla sobét,
—dla niedziel i $wiat.

W sytuacji roznicowania oferty przewozowej w dni powszednie w okresie trwania roku szkolnego i podczas
wakacji, co ma miejsce takze i w Radomsku, rozktady jazdy dla obydwu typow dni powszednich takze powin-
ny by¢ umieszczane w odrgbnych tabelach. Na kazdym rozktadzie jazdy powinien by¢ umieszczony okres jego
obowigzywania.

W zwigzku z wejsciem W zycie postanowien Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospo-
darki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadow jazdy, od dnia 1 marca 2013 r. organizator
transportu publicznego oraz wiasciciel albo zarzadzajacy przystankiem lub dworcem, zobowigzany jest do rea-
lizacji okre$lonych funkcji z zakresu systemu informacji o transporcie publicznym dla pasazeréw. Zobowigza-
nie to dotyczy wszystkich drogowych przewozow osob realizowanych na obszarach gmin, a nie tylko przewo-
zOw organizowanych przez nie we wtasnym zakresie.

Zarbéwno operatorzy jak i przewoznicy, zobowigzani sa do umieszczenia swoich rozktadow jazdy na stro-
nach internetowych oraz do przekazywania organizatorowi transportu publicznego danych zwiazanych z roz-
ktadem jazdy, w celu zamieszczenia na przystankach, dworcach oraz w elektronicznych systemach informacji
pasazerskie;j.

Rolg organizatora publicznego transportu zbiorowego jest m.in. podanie do publicznej wiadomosci informa-
cji niezbednych do administrowania systemem informacji dla pasazera oraz zamieszczenie informacji dotycza-
cej rozktadu jazdy na przystanku lub dworcu, ktorego gmina jest wiascicielem. W zamian za udostepnianie
informacji o ofercie przewoznikow gmina ma prawo pobiera¢ optaty, ustalone w drodze umow.

Opisane zobowiazanie stanowi przestanke¢ formalng zorganizowania przez gminy systemu informacji dla
pasazerow — internetowego i dworcowo-przystankowego — w sposob zintegrowany, obejmujacy cala oferte
transportu publicznego na ich obszarze, tj. przewozow organizowanych przez gminy i we wilasnym zakresie
przez przewoznikow.

W zwiazku z powyzszym, docelowy system informacji dla pasazeréw, obejmowac powinien:

—kompleksowa, zintegrowang informacj¢ na przystankach:



Dziennik Urzedowy Wojewoddztwa L.odzkiego - 60— Poz. 5741

-uwzgledniajaca rozktady jazdy w formie wydrukoéw z informacja 0 przebiegu trasy i kolejnymi go-

dzinami odjazdu,

-przygotowang Wg jednolitego, czytelnego wzoru graficznego — zaréwno dla przewozow organizo-
wanych przez gming, jak i we wlasnym zakresie przez przewoznikow,

-z wyposazeniem kazdego przystanku w tablice z jego nazwa 0 wielkosci umozliwiajacej odczytanie
nazwy z wnetrza nadjezdzajacego pojazdu,

-zawierajacg mapy sieci komunikacyjnej na przystankach weztowych,

—informacj¢ W pojazdach, uwzglgdniajaca wyswietlacze lub monitory wewnetrzne, prezentujace cata tra-
s¢ przejazdu na danej linii (ze wszystkimi przystankami),

—zintegrowang informacje W Internecie i telefonach komorkowych, uwzgledniajaca wyszukiwarke pota-
czen, godziny odjazdow i schematy lub mapy sieci komunikacyjnej.

W zwiazku z postepujacym rozwojem telefonii komorkowej i popularyzacja smartfondéw, nalezy przeanali-
zowaé mozliwo$¢ wykorzystania tych urzadzen do szerokiego informowania o ofercie przewozowej publiczne-
go transportu zbiorowego, obejmujacej rozktady jazdy, planowanie podrozy i punkty przesiadkowe.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i powigzanym z nim
pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, wskazane jest, aby organizatorzy publicznego transportu zbio-
rowego (miejskiego i regionalnego) gromadzili wszystkie informacje o ofercie przewozowej w formie baz da-
nych i udostepniali je w weztach przesiadkowych.

Poszczeg6lne czesci sktadowe oraz elementy wyposazenia i funkcjonalnosci docelowego systemu informa-
cji dla pasazeréw publicznego transportu zbiorowego w Radomsku i gminach os$ciennych, zaprezentowano w

tabeli 33.

Tab. 33. Docelowy system informacji dla pasazeréow publicznego transportu zbiorowego w Radomsku

i gminach o$ciennych

Czes$¢ sktadowa systemu

Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

Zintegrowana informacja na
przystankach

rozktady jazdy na przystankach w formie wydrukow o okre$lonej funkcjonalno$ci
informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow w kasetonach we wiatach przystan-
kowych

Zintegrowana informacja na
przystankach

jednolity, czytelny wzor rozktadow jazdy operatorow i przewoznikéw komunikacji regio-
nalnej korzystajacych z przystankow publicznego transportu zbiorowego (umieszczanych
przez organizatora przewozoéw miejskich)

mapy i schematy sieci komunikacyjnej

pelna informacja o ofercie przewozowej (trasy linii, rozktady jazdy) w obrebie weztow
przesiadkowych, integrujacych transport miejski i regionalny

schematy weztow przesiadkowych w ich obrebie

Informacja w pojazdach

tablice kierunkowe (diodowe, ciektokrystaliczne lub inne)
informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow

zapowiedzi gtosowe przystankow

wewnetrzne tablice elektroniczne, prezentujace pelna trase przejazdu

Zintegrowana informacja w =
Internecie i telefonach komérko-
wych

informacja o rozktadach jazdy, wyprzedzajaca informacja o planowanych zmianach w
ofercie przewozowej, prosta w obstudze wyszukiwarka rozktadéw dla linii i przystanku,
mozliwo$¢ wydruku rozktadu i tabliczki przystankowej

portal pasazera: informacja o opfatach, ulgach, regulaminie przewozéw i stosowanych
procedurach

aktualizowane wiadomosci komunikacyjne

wyszukiwarka potaczen, linki do wyszukiwarek ogolnokrajowych

mapy i schematy sieci komunikacyjnej z mozliwoscia wydruku

schematy weztow przesiadkowych

Zrodto: Opracowanie wiasne.
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Radomsku i gminach o$ciennych sa podporzadkowane strategii
zrownowazonego rozwoju, uznanej za zasade ksztattowania polityki komunikacyjnej.

Determinantami okreslajacymi kierunki rozwoju transportu publicznego w Radomsku i gminach osciennych
oraz innych, z ktéorymi ewentualnie podpisane zostang porozumienia komunalne, sa:

—prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajace uwarunkowania demograficzne, spoteczne i gospo-
darcze, zrodta ruchu, ochrone srodowiska i dostep do infrastruktury (p. 2.3.-2.9. planu transportowego),

—uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta i przywotane w p. 2.4. planu transportowego,

—przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej miasta, szczegétowo
opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego,

—zalozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium uwarunkowan i kierunkoéw
zagospodarowania przestrzennego miasta oraz w innych dokumentach strategicznych,

—uwarunkowania wynikajgce z ochrony srodowiska naturalnego (p. 2.8. planu transportowego),
—zasady dostepu do infrastruktury komunikacyjnej (p. 2.9. planu transportowego).
11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej publicznego transportu zbiorowego

W okresie planowania (do 2025 r.) przyjmuje si¢ nastepujace zasady ksztaltowania oferty publicznego
transportu zbiorowego:

1. Uktad sieci komunikacyjnej i poszczegdlne zadania przyjete do realizacji uwzglednia¢ beda specyficzny
charakter obszaru objetego obstugg komunikacyjng, W szczegolnosci potozenie Radomska oraz gmin obstu-
giwanych radomszczanska komunikacja miejska.

2. Gtoéwng determinantg planowanego uktadu komunikacyjnego jest zapewnienie bezposredniego potaczenia
transportem zbiorowym kazdego z osiedli z centrum, przy zachowaniu integracji przystankoéw roznych linii
obstugujacych wspdlnie dang relacje wyjazdowsg z centrum lub poszczegolnych osiedli.

3. Rytmicznie prowadzone beda badania marketingowe:
-wielkosci popytu (kompleksowo) — co 3-5 lat,

—struktury popytu z przychodowoscia na liniach podmiejskich, umozliwiajaca obliczenie rentownoS$ci
kurséw wykonywanych poza granice miasta — nie rzadziej niz co 3 lata,

—preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow (przynajmniej wybiorcze) — co 5-7 lat.
Badania wielko$ci i struktury popytu planuje sie prowadzi¢ w przekrojowych okresach, tj. w miesiacach:
marzec-kwiecien lub pazdziernik-listopad.

4. Zrealizowane zostang okreslone zmiany w taryfie i wprowadzony zostanie nowy system biletu elektronicz-
nego, ktory umozliwi funkcjonowanie biletow okresowych.

5. Wyniki badan potrzeb przewozowych, popytu oraz preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow
Radomska, stanowi¢ beda wytyczne dla ksztaltowania oferty przewozowej i okreslania wymogow technicz-
nych (w tym parametrow opisujgcych pojemno$¢ pasazerskg) w stosunku do taboru operatora.

6. Rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czgstotliwosci kursowania i alokacji pojazdéw w zaleznos$ci
od ich pojemnosci pasazerskiej, beda konstruowane w dostosowaniu do wynikéw badan potrzeb przewozo-
wych, popytu, preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow oraz badan rentownosci poszczeg6l-
nych linii komunikacyjnych.

7. Wytypowane wezty przesiadkowe integrujace komunikacje miejska oraz miejskg i regionalng.

8. Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne beda uwzglednia¢ potrzeby oséb niepelnosprawnych
oraz zmniejszanie negatywnego oddziatywania transportu publicznego na srodowisko.
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Planowany docelowy uktad tras radomszczanskiej komunikacji miejskiej spetnia¢ bedzie najwazniejsze po-
stulaty przewozowe, w tym postulat bezposredniosci. Ewentualne zmiany tras zmierza¢ bedg do intensyfiko-
wania obstugi obszarow miasta o gestej zabudowie wielorodzinnej, kosztem ograniczen na obszarach peryfe-

ryjnych.

W obszarach o najintensywniejszej zabudowie i w porach doby generujacych najwickszy popyt na ustugi
komunikacji miejskiej, zapewniana bedzie relatywnie wysoka i rytmiczna czestotliwos$é kursowania pojazdow.
Utrzymana zostanie rozbudowana sie¢ potaczen bezposrednich, taczacych najwazniejsze zrodta i cele ruchu na
obstugiwanym obszarze.

Utrzymywana bgdzie pelna synchronizacja rozktadéw jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej, ktora pole-
ga na odejsciu od opracowywania rozktadu jazdy w odniesieniu do jednej linii (lub zadania komunikacyjnego,
przeznaczonego do obstugi jednym autobusem), na rzecz uktadania rozktadéw jednoczesnie dla catej sieci ko-
munikacyjnej. Proces ten, zapewniajacy efekty synergiczne (poprawa odczuwalnej czgstotliwosci przy nie-
zmienionej liczbie taboru i niezmienionej lub w niewielkim stopniu obnizonej pracy eksploatacyjnej), powinien
by¢ wspomagany specjalistycznym oprogramowaniem komputerowym. Rozktady jazdy opracowywane beda
jednoczesnie dla catej sieci komunikacyjnej.

Usprawnienie w zakresie punktualnosci bedzie zapewniane poprzez specjalizacj¢ zarzadzania oferta prze-
wozowa, przy wykorzystaniu zréznicowania rozktadowych czasoéw przejazdu w zaleznosci od pory doby, w
oparciu 0 wyniki badan empirycznych. Wysoka punktualno$¢ §wiadczenia ustug przewozowych zostanie uzy-
skana poprzez silnie zroznicowanie migdzyprzystankowych czasow jazdy w réznych porach doby i rodzajach
dni, w zaleznosci 0d natgzenia ruchu drogowego i pasazerskiego.

12. Planowana oferta przewozéw uzytecznosci publicznej w Radomsku i gminach o$ciennych

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Radomsku i gminach wyznaczone sa przez zasady i kierunki
optymalizacji oferty przewozowej oraz poziom jej finansowania.

Planowany uklad sieci komunikacyjnej i parametry rozkladow jazdy

Docelowy ksztatt uktadu sieci komunikacyjnej Radomska oraz gmin, z ktérymi podpisane zostaty porozu-
mienia komunalne w zakresie wspolnej obstugi komunikacyjnej, powinien obejmowaé wszystkie dostepne
rodzaje transportu publicznego, a wigc w tym przypadku:

—komunikacje kolejowa — pociagi regionalne kursujace na linii kolejowej nr 1,

—podmiejskg komunikacje autobusowa — taczacg Radomsko z miejscowosciami W sasiednich gminach,
nie tylko w ramach komunikacji miejskiej, ale i rowniez w ramach potaczen komunikacji regionalnej,

—komunikacje autobusowg wewnatrz miasta Radomska — komunikacje miejska.

Istotnym mankamentem obecnie obowiazujacej oferty przewozowej jest dezintegracja taryfowo-biletowa
sieci komunikacji miejskiej realizowanej przez MPK Sp. z 0.0. Radomsko i potaczen realizowanych w komu-
nikacji regionalnej. Pasazerowie korzystajacy z ustug wigcej niz jednego organizatora przewozow nie mogg
kupi¢ zintegrowanego biletu regionalnego, umozliwiajacego podrézowanie roznymi $rodkami transportu zbio-
rowego.

Intensywno$¢ funkcjonowania komunikacji kolejowej pomiedzy Radomskiem a Czestochows i dos¢ dobre
jej wykorzystanie, dowodza, ze pomimo potozenia W innym wojewodztwie, to wlasnie Czestochowa jest dla
mieszkancéw Radomska waznym celem podrézy o wymiarze regionalnym. Konieczno$¢ nabywania przynajm-
niej dwoch biletow: na przejazd autobusem radomszczanskiej komunikacji miejskiej do dworca kolejowego, na
przejazd pociagiem z Radomska do Czestochowy i ewentualnie na przejazd autobusem czestochowskiej komu-
nikacji miejskiej do celu podrézy w tym miescie, powoduje, ze z przyczyn m.in. ekonomicznych, w podrézach
do/z Czgstochowy dos¢ korzystnie wypada samochod osobowy. Dotyczy to zwtaszcza osob codziennie dojez-
dzajacych do pracy w relacji Radomsko — Czgstochowa lub odwrotnie, ktore pod warunkiem zapewnienia im
atrakcyjnej cenowo, zintegrowanej oferty biletéw miesigcznych, moglyby stworzy¢ nowy segment statych
uzytkownikoéw publicznego transportu zbiorowego.

Liczne doswiadczenia krajowe i zagraniczne dowodza, ze oferta biletow zintegrowanych — w cenach zawie-
rajgcych znaczacy rabat marketingowy w stosunku do sumy cen biletéw poszczegdlnych organizatorow prze-
wozOw wystepujacych na danym obszarze — moze bardzo korzystnie oddziatywa¢ na wielkos¢ popytu na ushugi
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przewozowe. Wysoko$¢ opisywanego rabatu, podobnie jak kwesta podziatu przychodow ze sprzedazy biletow
zintegrowanych, jest przedmiotem negocjacji organizatorow i powinna uwzglednia¢ poziom elastycznosci ce-
nowej popytu.

W celu realizacji zatozonych w niniejszym planie zasad zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego,
za minimum nalezy przyja¢ wprowadzenie w okresie objetym planem zintegrowanej oferty taryfowo-biletowej
radomszczanskiej komunikacji miejskiej i kolejowej komunikacji regionalnej. Planowany nowy system biletu
elektronicznego powinien zapewnia¢ mozliwo$¢ zapisania na karcie zaréwno biletu miesigcznego obowigzujg-
cego wyltacznie w sieci komunikacji miejskiej w Radomsku, jak i w regionalnych przewozach kolejowych (do-
celowo takze i w regionalnej komunikacji autobusowej).

Ustalenie cen biletow regionalnych na poziomie atrakcyjnym dla pasazerow wymagaé bedzie wzrostu po-
ziomu dofinansowania transportu publicznego ze srodkéw budzetowych.

Woprowadzeniu zintegrowanego biletu regionalnego powinna towarzyszy¢ rekonstrukcja oferty przewozo-
wej, zaktadajaca pelng koordynacj¢ godzin odjazdow w kursach autobusow komunikacji miejskiej z godzinami
odjazdéw pociggow z Radomska, i odwrotnie.

Obecnie obowigzujacy kolejowy rozktad jazdy nie jest stabilny — podlega bardzo czgstym zmianom, wyni-
kajacym z przyjecia zasady pierwszenstwa W planowaniu dla pociagéw dalekobieznych. Ich trasa obejmuje
odcinki, na ktorych prowadzone sa modernizacje infrastruktury, skutkujace koniecznoscia czestych zmian cza-
sow przejazdu. W kolejowym rozktadzie jazdy brak jest rowniez rytmicznos$ci, czyli cyklicznosci godzin od-
jazdow pociggow. Wskutek powyzszego, aktualnie nie ma mozliwosci efektywnej koordynacji rozktadow jaz-
dy autobusow radomszczanskiej komunikacji miejskiej z oferta kolei.

W okresie planowania w catej kolejowej kraju przewidywane jest wprowadzenie cyklicznych rozktadow
jazdy — obejmie ono wigc i lini¢ kolejowa nr 1. Aby poprawi¢ warunki przesiadek, nalezatoby wowczas zinten-
syfikowaé¢ obstuge komunikacyjng przystankow W bezposrednim sasiedztwie dworca kolejowego, prowadzac z
nich potaczenia bezposrednie do najwazniejszych celow (zrodet) ruchu w miescie. Gtoéwng linig, zapewniajgcg
osiggniecie tego celu, mogtaby sta¢ si¢ obecna linia 6 (o trasie do Kietlina przez ul. Jagiellonska), na ktorej
nowe kursy dowozowe do kolei moglyby by¢ ewentualnie realizowane tylko w granicach miasta Radomska.
Dopasowana do rozktadu jazdy pociagéw linia 6 potgczytaby dworzec kolejowy z najwiekszym radomszczan-
skim osiedlem mieszkaniowym oraz zabudows jednorodzinng we wschodniej cze$ci miasta.

Kolejna linig integracyjng powinno by¢ nowe potaczenie dworca z zachodnig cze$cig miasta, m.in. z ulicami
Brzeznicka i 11 Listopada. Dojazd do dworca z potudniowej i pétnocnej czgsci Radomska zapewniajg obecne
trasy linii 1, 9, 11 i 12 — niezbgdna bytaby tylko intensyfikacja planowanej na nich liczby kursow.

Przy zatozeniu optymalnego czasu na przesiadke, autobusy powinny przyjezdza¢ na dworzec kolejowy na 7-
8 minut przed odjazdem pociagow w Kierunku Czestochowy i Koluszek oraz odjezdza¢ w podobnym odstepie
czasowym po przyjezdzie pociagu. Czas przewidziany na przesiadke powinien gwarantowac jej realizacje i
umozliwia¢ wybranym pasazerom zakup biletu. Przy zatozeniu niewprowadzania zajazdu pod dworzec linii 1 i
12, obstugujacych potnocng czes¢ miasta, nalezatoby wydtuzy¢ czas na przesiadki z tych linii do 10-12 minut.

Przestanki demograficzne — migracje mieszkancéw Radomska na obszar gmin osciennych — uzasadniajg
rozwoj sieci radomszczanskiej komunikacji miejskiej poza granicami miasta. Rozliczenia z gminami o$cien-
nymi powinno si¢ oprze¢ na badaniach rentownosci potaczen w gminach, dazac do uruchamiania nowych kur-
sow podmiejskich w godzinach o najwyzszej przychodowosci kursow, a nie w porach postulowanych przez
pojedynczych mieszkancow.

Zwigkszajaca si¢ liczba mieszkancow miejscowosci osciennych wymagaé bedzie zapewnienia im atrakcyj-
nej oferty transportu publicznego — zwtaszcza w godzinach dojazdow do miejsc pracy i nauki oraz pomigdzy
tymi godzinami, czyli w porach, w ktorych realizowana jest wigkszos¢ podrozy o charakterze fakultatywnym
(sprawy urzedowe, zakupy, sprawy zwigzane z ochrong zdrowia, itp.). W przeciwnym razie cato$¢ przejazdow
z obszaru podmiejskiego wykonywana bgdzie samochodami osobowymi, co negatywnie wptynie na przepu-
stowos$¢ sieci komunikacyjnej i zanieczyszczenie powietrza.

Docelowo, obszary podmiejskie takze powinny objaé cykliczne rozktady jazdy, z kursami nie rzadziej niz
co 30 min w porach szczytow przewozowych i co godzing poza tymi szczytami. Bedzie mogto to nastapié¢ cze-
$ciowo kosztem oferty wewnatrzmiejskiej, gdyz zmniejszajaca si¢ liczba mieszkancow miasta umozliwi ogra-
niczenie czesci potaczen obejmujacych wytacznie teren miasta.
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Sie¢ linii miejskich, po wprowadzeniu w maju 2013 r. nowej oferty przewozowej (skorygowanej we wrze-
$niu 2013 r.), zapewnia do$¢ intensywna obstuge najwazniejszych osiedli Radomska, stanowigc alternatywe dla
podrézy samochodami osobowymi. Obowigzujace rozktady jazdy charakteryzujg si¢ rytmicznoscia kursow, a
poszczeg6lne linie zostaly przydzielone do odpowiednich kategorii, co — wskutek synchronizacji rozktadow
jazdy — zapewnito relatywnie wysoka czestotliwos¢ kursowania pojazdow réznych linii na wspdlnie obstugi-
wanych odcinkach. Obecne zasady ksztaltowania oferty przewozowej powinny by¢ zachowane, jednak w przy-
padku pojawienia si¢ W miescie nowych obszaréw zurbanizowanych, nieobjetych jeszcze komunikacjg miej-
ska, konieczne bgda odpowiednie korekty tras, aby umozliwi¢ korzystanie z transportu publicznego ich miesz-
kancom. Pod tym katem obserwowaé nalezy rozwoj zabudowy wielorodzinnej w rejonie ulicy Swictej Jadwigi
Krolowej, ktorej — poza pojedynczymi kursami na linii 10 — komunikacja miejska obecnie nie obstuguje. Po
planowanym remoncie tej ulicy i wybudowaniu na niej nowych przystankow, nalezy rozwazy¢ wprowadzenie
W nig przynajmniej jednej z linii autobusowych korzystajacych obecnie z ul. Jagiellonskie;j.

Rozwdj zabudowy nastepuje rowniez W rejonie ul. Narutowicza i w jej sasiedztwie, W potnocnej czesci mia-
sta. W celu zapewnienia wtasciwej obstugi komunikacyjnej tego obszaru, konieczne wydaje si¢ wybudowanie
W poblizu granicy miasta autobusowej petli nawrotowej, dzigki ktorej uzyska¢ bgdzie mozna atrakcyjna, ryt-
miczng czgstotliwos¢ kursowania autobuséw w tym rejonie miasta. Aktualnie, wzrost intensywnos$ci obstugi tej
czesci Radomska wymagatby rowniez wzrostu intensywnosci obstugi Gminy Dobryszyce, co nie musi by¢ w
jej interesie lub wykonywania — jak obecnie — dodatkowych kursow linii 12, ktore konczy¢ si¢ bedg na granicy
miasta, ale zeby zawroci¢, autobusy musiatyby wjezdza¢ na teren gminy Dobryszyce, bez doptaty do tego
przedsigwzigcia z jej budzetu.

Miejskie linie autobusowe funkcjonuja obecnie z czestotliwoscig bedacag wielokrotnoscig 20 minut. W sytu-
acji wprowadzenia cyklicznego rozktadu jazdy pociagow, opartego na takcie 30-minutowym, konieczne bedzie
wprowadzenie analogicznego taktu w sieci komunikacji miejskiej, jako warunku dobrej synchronizacji rozkta-
dow jazdy. Oznacza to koniecznos¢ zmniejszenia czestotliwosci z 20 na 30 minut na czesci linii (lub zespotow
linii) i jej zwigkszenia z 40 na 30 minut na innych liniach. Zmiana ta nie wptynie na liczbg realizowanych wo-
zokilometrow w skali poszczegdlnych rodzajéw dni tygodnia.

Przy planowaniu oferty przewozowej pamigta¢ tez nalezy 0 ograniczeniu mozliwosci parkowania samocho-
dow osobowych w centrum miasta. Obecnie w Radomsku nie pobiera si¢ optat za parkowanie.

Relatywna atrakcyjno$¢ transportu publicznego w miastach jest ksztaltowana poprzez wzrost atrakcyjnosci
oferty tego transportu oraz tworzenie barier dla nieograniczonego rozwoju motoryzacji indywidualnej, poprzez
obnizanie swobody uzytkowania samochodow osobowych i dostepu przez ich uzytkownikow do infrastruktury
transportowej, w tym przede wszystkim do miejsc parkingowych.

Wysoko$¢ optat parkingowych powinna by¢ ustalana w powigzaniu z cenami biletow jednorazowych ko-
munikacji miejskiej — w taki sposob, aby zachecaé uzytkownikow samochodow osobowych w wigkszym stop-
niu do korzystania z transportu publicznego. Gorne granice stawek optat za parkowanie okresla ustawa z dnia
21 marca 1985 r. o drogach publicznych. Maksymalna stawka za pierwsza godzing parkowania wynosi obecnie
3 zt, a stawki za drugg i trzecig godzine nie mogg by¢ wyzsze 0 wiecej niz 20 proc. od poprzedniej. Z kolei
stawka optaty za czwartg godzine i za kolejne godziny parkowania nie moze przekracza¢ stawki optaty za
pierwsza godzing parkowania. Samorzady domagaja si¢ podniesienia tych stawek, bo godzina parkowania czg-
sto kosztuje mniej niz jednorazowy bilet komunikacji miejskiej. W warunkach Radomska, przy aktualnej cenie
biletu jednoprzejazdowego komunikacji miejskiej, z punktu widzenia oddziatywania na popyt na ustugi trans-
portu publicznego, uzasadnione bytoby dazenie wprowadzenia ptatnego parkowania w centrum — ze stawkami
zblizonymi do maksymalnie dopuszczalnych.

Planowana taryfa

Warunkiem niezbednym dla uzyskania zatozonych rezultatéw zwigzanych z poprawa jako$ci ustug przewo-
zowych, jest wprowadzenie istotnych zmian w systemie taryfowym radomszczanskiego transportu miejskiego.
Polega¢ one bgda na wprowadzeniu — obok biletoéw jednoprzejazdowych — takze sieciowych biletow okreso-
wych, zapisywanych na karcie elektronicznej. Cena takiego biletu nie powinna by¢ wyzsza od 80 zt w przy-
padku biletu normalnego i 50 zt — w przypadku biletu ulgowego samorzadowego®?. Funkcjonowanie biletu

%) Koncepcja..., op. cit., s. 30.
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okresowego 0 nieograniczonej liczbie przejazdéw, powinno pobudzi¢ popyt, co przyczynitoby si¢ do wzrostu
przychodow osiagganych ze sprzedazy biletow.

Rozwazy¢ nalezy takze sptaszczenie roznic pomigdzy ceng biletu na przejazd do 3 przystankéw i na dluzsza
odlegtos¢ oraz pomigdzy ceng biletu nabywanego u kierowcy, a ceng biletu zakodowanego na karcie elektro-
nicznej.>

Korzysci 0 charakterze ekonomiczno-finansowym, zwiazane z relatywnie wysokim udziatem przejazdéw
realizowanych na podstawie biletow okresowych, wynikajg przede wszystkim z wigkszej ruchliwo$ci pasaze-
réw posiadajacych ten rodzaj biletoéw. Wzrost ruchliwosci sktania pasazerow do kupowania biletow sieciowych
0 najwickszym zakresie przestrzennym obowigzywania i jednoczes$nie najdrozszych. Zjawisko to mozna wigc
uzna¢ za korzystne z punktu widzenia ekonomiczno-finansowego, o ile wystepuje w skali niepowodujacej ko-
niecznos$ci zwigkszania oferty przewozowej. Nie bez znaczenia jest rowniez czynnik psychologiczny: pasazer
majacy mozliwo$¢ nieograniczonego korzystania z sieci komunikacji miejskiej na podstawie biletu okresowego
zwigksza swoja ruchliwos¢ komunikacyjna, W przeciwienstwie do pasazera, ktory tym wiecej ptaci, im wiecej
korzysta z danej ustugi.

Wprowadzenie do oferty biletdéw okresowych bedzie wigzato sie z zakupem nowego systemu karty elektro-
nicznej, ktory bedzie umozliwial stworzenie takiej pozycji biletowe;j.

Pasazerom nalezy takze udostepni¢ alternatywne kanaty dystrybucji — mozliwos¢é placenia za przejazdy
przez telefon komorkowy.

Zmianom w taryfie powinny towarzyszy¢ dziatania zwigzane z poprawa klasycznej sieci dystrybucji (otwo-
rzenie w rejonie najwigkszego wezta przesiadkowego w Radomsku Biura Obstugi Klienta) oraz promocja bile-
tow okresowych.

Planowane inwestycje infrastrukturalne i taborowe
Inwestycje taborowe

Z powodu catkowitej nieprzydatnosci do uzytkowania w komunikacji miejskiej, nalezy sprzeda¢ autobusy
turystyczne Irisbus MidiRider 395E. Uzyskane z tego tytutu srodki operator moze zainwestowaé W zakup miej-
skich autobusow niskopodtogowych — nowych lub uzywanych. Nabywane pojazdy powinny zapewni¢ maksy-
malnie wysoki poziom funkcjonalnos$ci i komfortu dla pasazerow oraz spetniaé kryterium atrakcyjnego designu
zewnetrznego, zapewniajgc nieograniczong dostepnos¢ do ustug szeroko rozumianej kategorii oséb niepetno-
sprawnych, do ktorych zalicza sie:

—0soby poruszajace si¢ na wozkach inwalidzkich,
—0soby poruszajace si¢ 0 kulach,
—opiekundéw 0sob niepetlnosprawnych,
—o0soby starsze,
—kobiety cig¢zarne,
—0soby z dzie¢mi W wozku, na reku lub w nosidetkach,
—0soby z bagazami ograniczajgcymi swobode poruszania sie,
—mate dzieci w wieku do 4 lat,
—0soby niewidome i ich opiekunéw,
—0soby niedowidzace.
Kupowane autobusy powinny charakteryzowa¢ si¢ niska podtogg na catej dhugosci i by¢ wyposazone w:
—automatyczng skrzynie biegdéw, zapewniajaca ptynnos¢ jazdy,

—klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej,

33) Ibidem, s. 88.
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—platformg utatwiajgcg wjazd osobom niepetnosprawnym na wozkach inwalidzkich,
—system przyklgku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku,
—system biletu elektronicznego — czytniki kart elektronicznych i drukarki pojazdowe,

—system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujacy takze pojazd na tablicach przystankowej in-
formacji dynamicznej,

—system monitoringu wizyjnego wraz z rejestracjg obrazu.

Wszystkie autobusy beda malowane na barwy miejskie. Reklama na burtach i wewnatrz pojazdéw bedzie
dopuszczona wytacznie pod warunkiem spetniania zasad okreslonych przez organizatora.

Aby nadrobié¢ zalegtosci inwestycyjne i wycofac¢ z obstugi linii komunikacji miejskiej autobusy typowo tu-
rystyczne, w latach 2013-2014 nalezatoby zakupi¢ przynajmniej 5 autobusoéw niskopodtogowych o standardo-
wej wielkosci i 5 niskopodtogowych autobusow Kklasy pojemnosciowej midi. Od 2015 r. zaktada si¢ odtwarza-
nie taboru w liczbie 1-2 pojazdéw rocznie.

Przedstawione wyzej wytyczne dotyczace warunkoéw technicznych i wyposazenia kupowanych przez opera-
tora autobusdéw stanowig wymagane minimum. Kolejne kupowane pojazdy, w ramach prowadzonej przez ope-
ratora polityki odtwarzania taboru, mogg by¢ tez wyposazane w inne udogodnienia dla pasazerow — dostepne W
miare¢ postepu technicznego.

Inwestycje infrastrukturalne

Istotnym kierunkiem dziatan w celu podniesienia funkcjonalnos$ci i atrakcyjnosci komunikacji miejskiej
wzgledem transportu indywidualnego jest przyspieszanie przejazdu autobusow przez uktad drogowy miasta —
poprzez wprowadzanie szeregu priorytetow W ruchu dla komunikacji autobusowej w celu zmniejszenia dystan-
su jakosciowego do transportu indywidualnego i zahamowania procesu marginalizacji korzystania z transportu
zbiorowego.

Priorytety w ruchu to dwie glowne grupy dziatan: organizacyjne oraz inwestycyjne. Wigkszo$¢ dziatan in-
westycyjnych jest mozliwa do realizacji przy okazji przebudowy uktadu komunikacyjnego, natomiast szereg
dziatan organizacyjnych moze zosta¢ wprowadzane na biezaco.

Wprowadzanie priorytetow w ruchu dla komunikacji publicznej jest szczegolnie uzasadnione w miejscach
gdzie wystepuje odpowiednio duze natezenie ruchu autobusow komunikacji miejskiej oraz tam gdzie sg one
hamowane przez kongestie. Dziatania organizacyjne mozliwe do zastosowania w Radomsku to:

—przyspieszanie zielonego sygnatu bezposrednio przed zblizajacym si¢ autobusem na skrzyzowaniach z sy-
gnalizacja $wietlna,

—wyznaczanie odcinkéw paséw ruchu pozwalajacych autobusom na omijanie zablokowanych przez ruch
indywidualny odcinkéw drog, wyznaczenie krétkich odcinkow bus-pasow bez ograniczania przepustowo-
$ci skrzyzowan,

—stosowanie $luz $wietlnych pozwalajgcych autobusom na przejechanie przez skrzyzowanie z niewlasciwe-
go, najmniej zattoczonego pasa ruchu oraz na wyjazd z zatoki przystankowej w miejscach z intensywnym
ruchem pojazdow.

Budowa, przebudowa i remont przystankow komunikacyjnych w tym wiat przystankowych stuzacych pasa-
zerom, posadowionych na miejscu przeznaczonym do wsiadania i wysiadania pasazeréw lub przylegajacych do
tego miejsca, usytuowanych w pasie drogowym drog publicznych bez wzgledu na kategorie tych drég, stano-
wig, W aspekcie art. 18 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, zadania wtasne gminy. Miasto Radomsko
nie jest miastem wyposazonym W infrastrukture przystankowa w jednolitej wizualizacji, wymiana wiat i stup-
kow przystankowych oraz systemu informacji pasazerskiej odbywa sie bardziej na zasadzie naprawy, niz pro-
wadzenia jednolitej polityki wizualizacji ulic. Nowoczesny wyglad infrastruktury przystankowej coraz czesciej
postrzegany jest jako element promocji miasta, poprawiajacy ogélna jego oceng nie tylko przez mieszkancow,
ale tez przez turystow i odwiedzajacych. Zaleca sig, aby do konca 2015 r. opracowa¢ zasady jednolitej wizuali-
zacji infrastruktury przystankowej.
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Ponadto, do konca 2015 r. nalezy stworzy¢ wykaz przystankow przesiadkowych, na ktorych zainstalowany
zostanie planowany system elektronicznej informacji pasazerskiej. Przystanki te powinny takze w pierwszej
kolejnosci by¢ objgte zmiang wizerunku infrastruktury.

Budowa nowych lub remont peronow i zatok przystankowych, powinna by¢ realizowana w sposob umozli-
wiajacy podjechanie pojazdu komunikacji miejskiej bezposrednio do kraweznika i zapewniajacy wejscie do
pojazdu niskopodtogowego bez pokonywania réznicy poziomow. W obrebie przystankow nalezy instalowaé
krawezniki prowadzace 0 zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposob kierujace autobusy niskopodtogowe
na krawedz zatrzymania.

Kolejnym niezbednym dziataniem w poprawie infrastruktury komunikacji miejskiej w Radomsku bedzie,
przewidywane do konca 2015 r., utworzenie Biura Obstugi Klienta. Zalecang lokalizacja takiego biura jest po-
blize najwigkszego przystanku przesiadkowego.

Planowana efektywnos$¢ ekonomiczno-finansowa

Planowane zmiany dotyczace ksztattu sieci komunikacyjnej i jej parametrow, wynikajacych z rozktadow
jazdy nie wplywajg w istotny sposéb na efektywnos¢é ekonomiczno-finansowg transportu miejskiego, pod wa-
runkiem kompleksowosci wprowadzanych zmian, tj. realizowania wzglgdnie jednoczesnie:

—optymalizacji oferty przewozowej,

—zmian w taryfie,

—wymiany taboru,

—petnej informacji o zmianach w ofercie przewozowej.

Takze planowane zmiany taryfowe, polegajace na wprowadzeniu relatywnie tanszego biletu okresowego,
nie powinny istotnie zmieni¢ obecnych relacji finansowych, przede wszystkim ze wzgledu na przewidywany
wzrost popytu i jego stabilizacje w dtugim okresie czasu.

Inwestycje taborowe i infrastrukturalne w poczatkowym okresie (zakup uzywanych autobuséw) nie podnio-
sa W istotny sposob kosztow eksploatacyjnych operatora. Wzrost kosztow moze zosta¢ spowodowany kolejny-
mi zakupami pojazdéw — w ramach polityki wymiany taboru na nowy, wyposazony W dodatkowe udogodnie-
nia dla pasazeréw, w tym w klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej. Koszty amortyzacji i wzrost kosztow paliwa,
zwigzany Z wigkszym jego zuzyciem przez nowoczesne autobusy niskopodtogowe wyposazone w klimatyza-
cje, moga spowodowac spadek efektywnos$ci finansowej radomszczanskiej komunikacji miejskiej. Jest to jed-
nak niezbedne, z punktu widzenia rosngcych oczekiwan pasazerow, odnosnie jako$ci wyposazenia pojazdow.

Monitorowanie realizacji planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego w Radomsku

W tabeli 34 przedstawiono zestaw parametréw i narzedzi oraz zakres oceny poszczegolnych elementéw Sys-
temu przewozow uzytecznosci publicznej w Radomsku, umozliwiajacy biezace monitorowanie stopnia realiza-
cji planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego.

Tab. 34. Wskazniki monitorowania realizacji planu zréwnowazonego transportu publicznego dla
Miasta Radomsko i gmin o$ciennych

Badany element planu Zakres i narzedzia badania

udziat pojazdow niskopodtogowych w inwentarzu operatora

udziat pojazdow wyposazonych w zapowiedzi glosowe przystankow
stosunek cen biletow do przecietnego wynagrodzenia

relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego biletu jednorazowego
liczba przystankéw na 1 km?

Zapewnienie dostepnosci do transportu, w tym
0sobom niepelnosprawnym

Redukcja negatywnego wplywu transportu na

g . , . ., = struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm czystosci spalin
zdrowie i bezpieczenstwo mieszkancow

Redukcja zanieczyszczenia powietrza i halasu

. - A . = struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm czystosci spalin
oraz efektu cieplarnianego i zuzycia energii

= wskaznik odplatnosci ustug [%]

Efektywnosé ekonomiczna transportu oséb = amortyzacja taboru/koszty ogétem [%]

= zakres ushug objety wspolnym (zintegrowanym) biletem

= liczhba sprzedawanych biletow zintegrowanych i ich udziat w strukturze
sprzedazy

= odleglo$é przystankow kolejowych od najblizszych przystankéw autobuso-

Integracja transportu
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Badany element planu Zakres i narzedzia badania

wych [m]
= liczba autobusowych przystankow weztowych integrujacych transport miej-
ski i regionalny

= wielkos¢ popytu
= struktura popytu
= wskazniki odptatnosci ustug w przekroju linii i obszarow

System taryfowy i inne elementy oferty prze-
WO0zowej

Dostosowanie oferty przewozowej do potrzeb
przewozowych, popytu i preferencji komuni-
kacyjnych

= cyklicznie realizowane badania popytu, potrzeb, preferencji i zachowan
transportowych mieszkancow

Spis tabel

Tab. 1. Woybrane projekty przewidziane do realizacji w ramach Zintegrowanego Programu Rozwoju Lokal-
nego Miasta Radomsko na lata 2007-2013 — stan realizacji na dzien 31 lipca 2013 r. (czekamy na
uzupetnienie przez UM).

Tab. 2. Wplyw zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe mieszkancow ustalony na
podstawie badan (projekt Transland).

Tab. 3. Struktura ludnos$ci Radomska w latach 2008-201214.

Tab. 4. Prognozowana liczba ludnosci powiatu radomszczanskiego w latach 2015-2035 — prognoza GUS z
2011r.

Tab. 5. Saldo migracji ludnosci Radomska w latach 2007-2011.

Tab. 6. Liczba przedszkoli i szkot w Radomsku wraz z liczba uczeszczajacych do nich dzieci i uczniow —
stan na 1 wrzesnia 2012 r.

Tab. 7. Liczba uczelni wyzszych i studentow w Radomsku — stan na 31 grudnia 2012 r.
Tab. 8. Czynniki spoteczne determinujace ksztatt oferty przewozowej komunikacji miejskiej w Radomsku.

Tab. 9. Struktura wielko$ci podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w Radomsku — stan na 31 grudnia
2012r.

Tab. 10. Struktura podmiotow gospodarczych w Radomsku wg sekcji PKD — stan na 31 grudnia 2012 r.
Tab. 11. Struktura wiasno$ciowa podmiotow gospodarczych w Radomsku — stan na 31 grudnia 2012 r.
Tab. 12. Normy zanieczyszczen EURO dla silnikow wysokopreznych.

Tab. 13. Lokalizacja placéwek oswiatowych w Radomsku — stan na 1 wrzesnia 2012 r.

Tab. 14. Lokalizacja najwigkszych pracodawcow w Radomsku — stan na 31 grudnia 2011 r.

Tab. 15. Pozostate potencjalne najwieksze zrédta ruchu dla publicznego transportu zbiorowego w Radomsku
stan na 1 sierpnia 2013 r.

Tab. 16. Gloéwne obiekty sportowe o znaczeniu ruchotwérczym w Radomsku — stan na 1 sierpnia 2013 r. 29

Tab. 17. Charakterystyka popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Radomsku — na podstawie wynikow ba-
dan marketingowych z jesieni 2012 r.

Tab. 18. Poroéwnanie podstawowych parametrow sieci komunikacji miejskiej w Radomsku oraz w innych mia-
stach w kraju — dane za 2012 r.

Tab. 19. Relacje tras, liczba kurséw i praca eksploatacyjna na liniach komunikacji miejskiej w Radomsku —
stan na 1 sierpnia 2013 r.

Tab. 20. Liczba kursow radomszczanskiej komunikacji miejskiej do miejscowosci W gminach osciennych —
stan na 31 sierpnia 2013 r.

Tab. 21. Liczba wozokilometrow w jednostkach administracyjnych obstugiwanych liniami radomszczanskiej
komunikacji miejskiej — stan na 31 grudnia 2012 r.

Tab. 22. Struktura wiekowa taboru eksploatowanego przez MPK Sp. z 0.0. Radomsko — stan na 1 lipca 2013 r.
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Tab. 23.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.
Tab.

Tab.

Tab.
Tab.

Tab.

Tab.

24.

25.

26.

27.

28.
29.

30.

31.
32.

33.

34.

Ceny biletow jednorazowych radomszczanskiej komunikacji miejskiej — wg stanu na dzien 31 lipca
2013 r. [z4].

Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego w Radomsku w 2012 r. [z1].
Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego w Radomsku w latach 2012-2025 [zt].

Dane ekonomiczne charakteryzujace radomszczanska komunikacje miejska w przekroju poszczegol-
nych jednostek administracyjnych — kwoty brutto uzyskane z systemu WinAD za pazdziernik 2012 r.
[z1].

Kwoty doptat do radomszczanskiej komunikacji miejskiej w przekroju poszczeg6lnych jednostek ad-
ministracyjnych w latach 2012-2013 [z1].

Inwestycje infrastrukturalne i taborowe w MPK SP. z 0.0. Radomsko w latach 2005-2011 [z1].

Ocena realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym na obszarze Radomska i gmin
o$ciennych z zaleceniami dotyczacymi jej poprawy.

Podmioty realizujace funkcje organizatorskie w transporcie publicznym w Radomsku — stan na 1
sierpnia 2013 r.

Dziatania majace na celu integracj¢ transportu zbiorowego.

Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poszczegoélnych postulatow przewozowych
w2025 .

Docelowy system informacji dla pasazerow publicznego transportu zbiorowego w Radomsku i gmi-
nach osciennych.

Wskazniki monitorowania realizacji planu zréwnowazonego transportu publicznego dla Miasta Ra-
domsko i gmin o$ciennych.

Spis rysunkow

Rys.
Rys.

Rys.
Rys.

Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

Rys.

Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

1.
2.

e

O N o O

10.
11.
12.
13.
14.

Podziat miasta na sektory i rejony komunikacyjne.

Kolejowe potaczenia migdzywojewodzkie funkcjonujace w ramach uzytecznosci publicznej — stan na
22 maja 2012r.

Struktura wiekowa mieszkancéw Radomska — stan na 31 grudnia 2012 r.

Liczba samochodow zarejestrowanych w Radomsku i prognoza liczby samochodow dla Radomska do
2025 .

Struktura pasazeréw komunikacji miejskiej w Radomsku w 2012 r.
Podziat stref klasyfikacji zanieczyszczenia powietrza w wojewodztwie todzkim.
Uktad uliczno-drogowy Radomska — wg stanu na dzien 31 pazdziernika 2008 r.

Gminy, z ktorymi Miasto Radomsko zawarto porozumienie w zakresie organizacji publicznego trans-
portu zbiorowego.

Rozktad czasowy popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Radomsku w dniu powszednim — jesien
2012r.

Rozktad czasowy popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Radomsku w sobote — jesien 2012 r.
Rozktad czasowy popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Radomsku w niedziele — jesien 2012 r.
Prognoza liczby pasazeréw w radomszczanskiej komunikacji miejskiej do 2025 r.

Struktura sprzedazy biletow radomszczanskiej komunikacji miejskiej w 2012 r.

Przychody ze sprzedazy biletow radomszczanskiej komunikacji miejskiej w latach 2004-2012.

15. Schemat organizacji rynku przewozow transportu publicznego w Radomsku w 2013 r.
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