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UCHWALA NR V/84/2019
RADY MIASTA GORZOWA WIELKOPOLSKIEGO

z dnia 27 Iutego 2019 r.

w sprawie wprowadzenia zmiany w Planie zro6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Miasta Gorzowa Wielkopolskiego i gmin sgsiadujgcych, z ktorymi Miasto Gorzéw Wielkopolski
zawarlo porozumienie w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego na lata 2014 — 2025

Na podstawie art. 9 ust. 1 pkt 1 lit. b i ust. 3, art. 11 ust. 2, art. 12 ust. 1 pkt 8, art. 12 ust. 1 a pkt 2, art. 12
ust. 2a ustawy z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym (t. j. Dz. U. z 2018r., poz. 2016
ze zm.) uchwala si¢, co nastepuje:

§ 1. W zataczniku do uchwaty Rady Miasta Gorzowa Wlkp. XXVIII/349/2016 z dnia 29 czerwca 2016
roku w sprawie uchwalenia zaktualizowanego Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla komunikacji miejskiej Gorzowa Wlkp. 1 gmin sgsiadujacych, z ktérymi Miasto Gorzow Wlkp.
zawarlo porozumienie w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego na lata 2014 — 2025 (Dz. Urz.
Woj. Lubuskiego z2016 roku, poz.1600) po pkt 4. Sie¢ komunikacyjna, na ktoérej planowane jest
wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej dodaje si¢ pkt 4a w brzmieniu stanowigcym
zatgcznik nr 1 do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Gorzowa Wielkopolskiego.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od ogloszenia w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa
Lubuskiego.

Przewodniczacy Rady Miasta
Jan Kaczanowski
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Zatgcznik nr 1 do uchwaty nr V/84/2019
Rady Miasta Gorzowa Wielkopolskiego
z dnia 27 lutego 2019 .

4 a. Sie¢ komunikacyjna, na ktérej przewiduje si e wykorzystanie autobuséw
elektrycznych

4.1. Uwarunkowania prawne

Podstawowe obowigzki samorzadu terytorialnego zwigzane z wprowadzeniem
do uzytkowania autobuséw zeroemisyjnych okresla Ustawa o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych, ktéra weszia w zycie wdniu 22 lutego 2018r. (Dz. U. 2018 poz. 317).
Ustawa wprowadza obowigzki wykorzystywania autobuséw zeroemisyjnych przez jednostki
samorzagdu terytorialnego i przedsigbiorstwa realizujgce ustugi komunikacji miejskiej.

Zgodnie zart. 36 ust. 1iw zwigzku z art. 85 pkt. 4 Ustawy, od dnia 1 stycznia
2028 roku jednostka samorzadu terytorialnego z wylgczeniem gmin, ktérych liczba
mieszkancow nie przekracza 50 tys., bedzie zobowigzana swiadczy¢ lub zleca¢ swiadczenie
ustugi komunikacji miejskiej podmiotowi, w ktérego flocie pojazdéw uzytkowanych na
obszarze tej jednostki udziat autobuséw zeroemisyjnych wynosi co najmniej 30%.

Nalezy wskazag¢, iz dla utatwienia organizatorom i operatorom spetnienia w 2028 roku
wymogu opisanego powyzej, Ustawa wprowadza cele posrednie do zrealizowania
we wczesniejszych terminach w zakresie udzialu autobuséw zeroemisyjnych we flocie
uzytkowanych pojazdoéw, i tak:

- od 1 stycznia 2021 roku - 5%,
- od 1 stycznia 2023 roku - 10%,
- od 1 stycznia 2025 roku - 20%,

Kolejnym obowigzkiem wynikajgcym z art. 37 ust. 1 przedmiotowej Ustawy jest
zobligowanie jednostki samorzadu terytorialnego, o ktérej mowa w art. 36, do sporzgdzania
co 36 miesiecy analizy kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy swiadczeniu
ustug komunikacji miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych. Celem analizy jest sprawdzenie, czy
wprowadzenie do eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych pozwoli na osiggniecie korzysci
spoteczno-ekonomicznych. Zgodnie z art. 37 ust. 2 przedmiotowe] Ustawy, analiza kosztow
i korzysci powinna obejmowaé w szczegoélnosci:

- analize finansowo-ekonomiczna,

- oszacowanie efektow sSrodowiskowych zwigzanych z emisjg substancji szkodliwych dla
srodowiska naturalnego,

- analize spoteczno-ekonomiczng uwzgledniajgcg wycene kosztow zwigzanych z emisjg
szkodliwych substanciji,

Zgodnie z art. 37 ust. 3 przedmiotowej Ustawy jednostka samorzadu terytorialnego,
o ktorej mowa w art. 36, zapewnia mozliwos¢ udziatu spoteczenstwa w opracowaniu analizy,
o ktorej mowa w ust. 1, na zasadach okreslonych w dziale Ill wrozdziatach 1i3 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku ijego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz. U. z 2017 r. poz. 1405, 1566 i 1999).

Opracowana analiza kosztow i korzysci jest niezwiocznie przekazywana ministrowi
wilasciwemu do spraw energii, ministrowi wtasciwemu do spraw gospodarki i ministrowi
wlasciwemu do spraw srodowiska (art. 37 ust. 4 Ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych).



Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Lubuskiego -3- Poz. 832

4.2. Analiza kosztéw i korzy $ci

Miasto Gorzéw Wielkopolski, wypetniajgc obowigzek ustawowy wynikajgcy
z art. 37 ust.1 oraz art. 72 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, zlecito
wykonanie analizy kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy swiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych. Analize wykonata firma Invest &
Consulting Group Spotka z 0.0. Opracowanie analizy zostalo zrealizowane w ramach
projektu "Wsparcie dziatania podmiotu realizujgcego ZIT ze srodkéw POPT 2014-2020"
dofinansowanego z Funduszu Spdjnosci iBudzetu Panstwa wramach Programu
Operacyjnego Pomoc Techniczna 2014-2020.

Wykonawca analizy przy wyborze linii komunikacji miejskiej, ktére potencjalnie
moglyby by¢ obstlugiwane przez autobusy elektryczne, kierowat sie rekomendacjami w
zakresie alokacji autobusow elektrycznych, w zalezno$ci od tras, zawartymi w opracowaniu
~Optymalizacja uktadu sieci i taryfy optat komunikacji miejskiej na terenie miasta Gorzowa
Wielkopolskiego oraz gmin sgsiadujgcych, z ktérymi miasto Gorzéw Wielkopolski zawarto
porozumienie w zakresie publicznego transportu zbiorowego na lata 2014-2025". Autobusy
elektryczne moga by¢ przeznaczone do obstugi danej linii wytgcznie w sytuacji, gdy:

- obstuguje ona obszary miejskie o intensywnej zabudowie wielorodzinnej — ze wzgledu
na brak emisji halasu, szczegoélnie dotkliwego wsréd wysokich i gesto rozlokowanych
budynkow;

- wystepuje duza intensywnos¢ dobowego irocznego wykorzystania taboru — Srodki
transportu o wysokich kosztach statych powinny by¢ eksploatowane w sposéb maksymalnie
intensywny (w warsztatach dominante stanowity wartosci od 65 do 80 tys. wozokilometrow
rocznie w przeliczeniu na pojazd w inwentarzu, aczkolwiek prog optacalnosci eksploatacii
elektrobuséw wyznaczono na 100 tys. wozokilometréw rocznie — zauwazajgc przy tym,
ze obecny poziom techniki powaznie utrudnia lub nawet uniemozliwia jego osiggniecie);

-ma miejsce wysoka dostepnos¢ przestrzenna przystankéw — cechy techniczno-
eksploatacyjne elektrobuséw predestynuja je do obstugi linii o duzej gestosci przystankéw;

- trasa ma ptaski profil pionowy — przy obecnym zaawansowaniu i sprawnosci procesu
rekuperacji powinno sie preferowac linie bez znacznych deniwelacji w przebiegu trasy;

- linia stanowi element systemu skoordynowanej obstugi obszaru zurbanizowanego wieloma
liniami — wymagane synchronizacjg rozkladéw jazdy dluzsze postoje wyréwnawcze na
petlach mogg by¢ dzieki temu efektywnie wykorzystane na dotadowanie zasobnikéw energii;

- jest ona podatna na kongestie drogowg — jej trasa charakteryzuje sie duzg liczbg zatrzyman
autobuséw pomiedzy przystankami iniewielkg predkoscig jazdy pomiedzy tymi
zatrzymaniami;

- niska predkosc¢ techniczna zdeterminowana jest takze przyczynami innymi niz kongestia
(np. przebieg trasy przez strefy ograniczonego ruchu — z pierwszenstwem pieszych
i rowerzystow, obszary uspokojonego ruchu ,Tempo 30" i inne);

- przebieg trasy obejmuje planowane przyszie strefy ekologiczne dla pojazdow
mechanicznych (w szczegodlnosci okolice obiektéw zabytkowych).

Aby linia autobusowa spetniata powyzsze przestanki Wykonawca analizy przyjat, iz:

- linia powinna obstugiwaé najbardziej zaludniony obszar miasta, aby obstugiwa¢ duze potoki
pasazerskie;

- linia powinna tgczy¢ centrum miasta z duzymi osiedlami, aby zapewnié oferte przewozowa
na najbardziej obleganych liniach;

- linia powinna przebiega¢ wytacznie przez tereny gestej zabudowy mieszkaniowej - aby
zapewni¢ dostep do maksymalnie duzej liczby potencjalnych klientow;
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- linia powinna sie charakteryzowac¢ stosunkowo duzg czestotliwoscig kursowania - aby
skierowac¢ do potencjalnego uzytkownika, mozliwie korzystng oferte komunikacyjna;

- linia powinna przebiega¢ wzdiuz najbardziej zattoczonych tras - aby maksymalnie
pozytywnie wptywac na zjawisko kongestii w ruchu drogowym;

- wybor linii ograniczony jest przez liczbe kupowanych autobuséw - tj. 22 sztuki, co
w praktyce przetozy sie na wybor maksymalnie trzech linii autobusowych;

- wylgczono z analizy linie autobusowe charakteryzujgce sie niewielkg pracg przewozowg
(np. 102, 105, 107, 110, 112, 114, 117, 119, 121, 123, 127, 132, 134, 135, 136, 137), linie
podmiejskie (106, 115, 116, 118, 120, 129, 130, 131, 133) linie zjazdowg (401) i linie nocne
(501, 502, 503, 504 i 505) oraz linie specjalng (201).

W opinii Wykonawcy opracowania powyzsze warunki spetniajg linie 100, 101, 103,
104, 111, 113, 122, 124, 125 oraz 126, z czego trzy linie autobusowe (104, 124 i 126), z
uwagi
na najbardziej miarodajne odzwierciedlenie wszystkich analizowanych linii, zostaly poddane
szczegOtowe] analizie wykonalnosci technicznej oraz analizie kosztéw i korzysci (analiza
finansowo-ekonomiczna, oszacowanie efektéw srodowiskowych zwigzanych z emisjg
szkodliwych substancji dla srodowiska i zdrowia ludzi, analize spoteczno-ekonomiczna).

Przeprowadzona analiza kosztow ikorzysci wskazata na optacalnos¢ realizacii
projektu ze spotecznego punktu widzenia. Projekt cechuje sie wysokimi wskaznikami
efektywnosci ekonomicznej. Wskaznik ENPV projektu wynosi ponad 10 min zt, co oznacza,
ze projekt jest optacalny. Ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu wynosi az 18%, co réwniez
potwierdza zasadnos$¢ realizacji inwestycji.

Opracowana analiza zostata poddana konsultacjom spotecznym na zasadach
okreslonych wdziale Il wrozdziatach 1i3 ustawy zdnia 3 pazdziernika 2008 r.
0 udostepnianiu informaciji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko. Dokument byt dostepny w wers;ji
elektronicznej od 18 wrzesnia 2018 roku do 8 pazdziernika 2018 roku. W trakcie trwania
konsultacji nie wptyng zaden wniosek.

Zgodnie zart. 37 ust 4 Ustawy o0 elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
opracowana analiza zostata niezwtocznie przekazywana ministrowi wiasciwemu do spraw
energii, ministrowi wfasciwemu do spraw gospodarki i ministrowi wiasciwemu do spraw
Srodowiska.

4.3. Linie komunikacyjne na ktérych przewiduje si @ wykorzystanie autobuséw
elektrycznych

Przeprowadzona analiza kosztéw ikorzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy
Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych okreslita linie
autobusowe przeznaczone do elektryfikacji, stad Miasto Gorzoéw Wielkopolski zdecydowato,
ze linie autobusowe 124, 125 oraz 126 bedg obstugiwane przez autobusy elektryczne.
Charakterystyke wybranych do elektryfikacji linii autobusowych przedstawiono w tabelach.

Tabela 1. Przestanki wyboru linii autobusowej przez  naczonej do obstugi przez
autobusy elektryczne — linia 124

Czynniki sprzyjajgce wprowadzeniu

. L 124
autobuséw zeroemisyjnych

Trasa linii 124 obejmuje duze osiedla mieszkaniowe. Os
Obstuga obszaru miejskiego o intensywnej Staszica oraz dzielnice Gorczyn — najliczniej zamieszkany
zabudowie wielorodzinnej obszar miasta.

Ludno$¢ w pasie o szerokosci 250 m z kazdej strony osi
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832

jezdni: 45 630.
Miejsca pracy w pasie o szerokosci 250 m z kazdej strony osi
jezdni: 15 844.

Wystepuje duza intensywnos¢ dobowego
i rocznego wykorzystania taboru

440 668 wozokilometrow w 2018 r.

Wysoka dostepnos¢ przestrzenna przystankéw

Trasa linii 124 przebiega przez obszar o gestej sieci
przystankow transportu zbiorowego.

Ptaski profil pionowy

Na trasie znajduje sie odcinek o nachyleniu od 6 do 7%.
Analiza wykonalnosci technicznej wykazata, iz nachylenie
nie bedzie przeszkoda dla autobuséw zeroemisyjnych.

Element systemu skoordynowanej obstugi
obszaru zurbanizowanego wieloma liniami

Trasa stanowi element systemu skoordynowanej obstugi
wieloma liniami obszaru Centrum miasta oraz dzielnicy
Gorczyn. Linia 124 spehia role potgczen dowozowych do
tramwajow na os. Ustronie.

Podatna na kongestie drogowg

Trasa linii 124 obejmuje odcinki drogowe, na ktérych
wystepuje duze natezenie ruchu drogowego, zaréwno
w szczycie porannym jak i popotudniowym.

Niska predkos¢ techniczna zdeterminowana jest
takze przyczynami innymi niz kongestia (np.
przebieg trasy przez strefy ograniczonego ruchu
— z pierwszenstwem pieszych i rowerzystow,
obszary uspokojonego ruchu ,Tempo 30" i inne)

20 km/h — 25 km/h

Przebieg trasy obejmuje planowane przyszte
strefy ekologiczne dla pojazdéw mechanicznych
(w szczegolnosci okolice obiektdow zabytkowych)

Linia 124 przebiega przez obszar historycznej zabudowy
miasta.

Przebieg trasy

Os. Staszica — Matejki — Kosynieréw Gdynskich — Jagielty — Walczaka — Czere$niowa —
Pitsudskiego — Kombatantéw — Ustronie/Prefadom

Tabela 2. Przestanki wyboru linii autobusowej przez

autobusy elektryczne — linia 125

naczonej do obstugi przez

Czynniki sprzyjajgce wprowadzeniu autobuséw
zeroemisyjnych

125

Obstuga obszaru miejskiego o intensywnej
zabudowie wielorodzinnej

Trasa linii 125 obejmuje dzielnice Gorczyn — najliczniej
zamieszkany obszar miasta oraz $ciste centrum miasta.
Ludnos$¢ w pasie o szerokosci 250 m z kazdej strony osi
jezdni: 35 235

Miejsca pracy w pasie o szerokosci 250 m z kazdej strony osi
jezdni: 16 406

Wystepuje duza intensywnos¢ dobowego
i rocznego wykorzystania taboru

267 414 wozokilometréw w 2018 r.

Wysoka dostepnos¢ przestrzenna przystankéw

Trasa linii 125 przebiega przez obszar sieci

przystankow transportu zbiorowego.

0 gestej

Ptaski profil pionowy

Na trasie znajduje sie odcinek o nachyleniu od 6 do 7%.
Analiza wykonalnosci technicznej wykazata, iz nachylenie
nie bedzie przeszkodg dla autobus6éw zeroemisyjnych.

Element systemu skoordynowanej obstugi
obszaru zurbanizowanego wieloma liniami

Trasa stanowi element systemu skoordynowanej obstugi
wieloma liniami obszaru Centrum miasta oraz dzielnicy
Gorczyn.

Podatna na kongestie drogowg

Trasa linii 125 obejmuje odcinki drogowe, na ktérych
wystepuje duze natezenie ruchu drogowego, zaréwno
w szczycie porannym jak i popotudniowym.

Niska predkos¢ techniczna zdeterminowana jest
takze przyczynami innymi niz kongestia (np.

20 km/h — 25 km/h
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przebieg trasy przez strefy ograniczonego ruchu
— z pierwszenstwem pieszych i rowerzystow,
obszary uspokojonego ruchu ,Tempo 30" i inne)

Przebieg trasy

Slaska Pole Golfowe — Fabryczna — Jagietty — Walczaka — Czere$niowa — Pitsudskiego —

Kombatantow — Dekerta-Szpital

Tabela 3. Przestanki wyboru linii autobusowej przez

autobusy elektryczne — linia 126

naczonej do obstugi przez

Czynniki sprzyjajgce wprowadzeniu autobuséw
zeroemisyjnych

126

Obstuga obszaru miejskiego o intensywnej
zabudowie wielorodzinnej

Trasa linii 126 obejmuje duze osiedla mieszkaniowe: Os.
Staszica oraz dzielnice Gérczyn — najliczniej zamieszkany
obszar miasta.

Ludnos¢ w pasie o szerokosci 250 m z kazdej strony osi
jezdni: 32 730.

Miejsca pracy w pasie o szerokosci 250 m z kazdej strony osi
jezdni: 16 175.

Wystepuje duza intensywnos¢ dobowego
i rocznego wykorzystania taboru

368 325 wozokilometréw w 2018 r.

Wysoka dostepnos¢ przestrzenna przystankéw

Trasa linii 126 przebiega przez obszar o gestej sieci
przystankow transportu zbiorowego.

Ptaski profil pionowy

Na trasie znajduje sie odcinek o nachyleniu od 6 do 7%.
Analiza wykonalnosci technicznej wykazata, iz nachylenie
nie bedzie przeszkoda dla autobuséw zeroemisyjnych.

Element systemu skoordynowanej obstugi
obszaru zurbanizowanego wieloma liniami

Trasa stanowi element systemu skoordynowanej obstugi
wieloma liniami obszaru Centrum miasta oraz dzielnicy
Gorczyn. Bedzie to gtéwna linia obstugujace ul. Walczaka
w poblizu 0s. Dolinki.

Podatna na kongestie drogowg

Trasa linii 126 obejmuje odcinki drogowe, na ktérych
wystepuje duze natezenie ruchu drogowego, zaréwno
W szczycie porannym jak i popotudniowym.

Niska predkos¢ techniczna zdeterminowana jest
takze przyczynami innymi niz kongestia (np.
przebieg trasy przez strefy ograniczonego ruchu
— z pierwszenstwem pieszych i rowerzystow,
obszary uspokojonego ruchu ,Tempo 30" i inne)

20 km/h — 25 km/h

Przebieg trasy obejmuje planowane przyszte
strefy ekologiczne dla pojazdéw mechanicznych
(w szczegdlnosci okolice obiektdw zabytkowych)

Linia 126 przebiega przez obszar historycznej zabudowy
miasta.

Przebieg trasy

Ztotego Smoka/Matyszy nska/Os. Staszica — al. Konstytucji 3 Maja — Walczaka —
Pitsudskiego — Czartoryskiego — Dekerta-Szpital

Zrédto: Opracowano na podstawie Analizy kosztéw i korzyéci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacii

miejskiej autobuséw zeroemisyjnych, str. 14-16.

Spetnienie wymogu posiadania od 1 stycznia 2028 r. 30% autobusOw zeroemisyjnych

Poz. 832

we flocie uzytkowanych autobuséw, w przypadku Gorzowa Wielkopolskiego, bedzie
skutkowalo koniecznoscig zakupu 22 autobuséw elektrycznych. W tym celu opracowano
harmonogram zakupow, budowy niezbednej infrastruktury tadowania oraz wdrazania do
eksploatacji autobusow elektrycznych.
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Tabela 4. Harmonogram zakupow iwdra zania do eksploatacji autobusow
elektrycznych.

Zadanie do realizacji Termin realizacji
Zakup 8 sztuk autobusow elektrycznych oraz budowa niezbednej infrastruktury 2020
tadowania na 3 petlach autobusowych Dekerta-Szpital, Osiedle Staszica, Slgska-Pole
Golfowe oraz na terenie zajezdni Operatora przy ul. Kostrzynskiej.
Rozpoczecie eksploatacji autobuséw elektrycznych na liniach komunikacji miejskiej nr 2021
124,125 126.
Zakup 7 sztuk autobusow elektrycznych oraz skierowanie do eksploatacji na liniach 2024
komunikacji miejskiej nr 124, 125 i 126.
Zakup 7 sztuk autobusow elektrycznych oraz skierowanie do eksploatacji na liniach 2027
komunikacji miejskiej nr 124, 125 i 126.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Miasto Gorzow Wielkopolski zamierza pozyskac¢ zewnetrzne srodki na sfinansowanie
zakupu pierwszej partii 8 autobusow elektrycznych wraz zinfrastrukturg tadowania
autobuséw w ramach konkursu ogtoszonego w zakresie dziatania 6.1 Rozwdj publicznego
transportu zbiorowego w miastach Programu Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020, O$
Priorytetowa VI Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach, Dziatanie 6.1
Rozwdj publicznego transportu zbiorowego. Konkurs ogtosito Centrum Unijnych Projektow
Transportowych. O dofinansowanie ze $rodkéw UE mozna ubiegac sie skladajgc projekty
obejmujgce zakup nowych autobuséw elektrycznych Ilub trolejpuséw wyposazonych
w niezalezne elektrochemiczne zrédio zasilania wraz z niezbedng infrastrukturg. Konkurs
skierowany jest m.in. do jednostek samorzadu terytorialnego — miast wojewddzkich iich
obszarow funkcjonalnych oraz miast srednich tracacych funkcje spoteczno-gospodarcze.

4.4. Lokalizacja stacji tadowania autobuséw elektry  cznych

Miasto Gorzow Wielkopolski, dokonujgc wyboru linii autobusowych 124, 125126
planowanych do obstugi autobusami elektrycznymi zdecydowato, iz stacje tadowania
autobuséw elektrycznych bedg zlokalizowane na trzech petlach autobusowych oraz na
terenie zajezdni Operatora.

Tabela 5. Lokalizacja stacji tadowania autobuséw el  ektrycznych.
Geograficzne potozenie
infrastruktury tadowania
Lokalizacja Infrastruktura Nr dziafki drogowego transportu

publicznego (Art. 12 ust. 1a
pkt.2 Ustawa o publicznym
transporcie zbiorowym)

Petla autobusowa przy ul.

Slgskiej - "Slgska-Pole
Golfowe"

Stacja tadowania baterii
autobusowych

1753/3, obreb 10 -
Zamoscie

N 52°43'14.93"
E 15°13'23.42"

Petla autobusowa przy ul.

Dekerta - "Dekerta-
Szpital"

Stacja tadowania baterii
autobusowych

109/4, obreb 2 -
Gorczyn

N 52°45'47.21"
E 15°14'2.99"

Petla autobusowa przy ul.

Marcinkowskiego -
"Osiedle Staszica"

Stacja tadowania baterii
autobusowych

1326/4, obreb 1 -
Chwalecice

N 52°44'35.65"
E 15°12'38.32"

Zajezdnia autobusowa

Cztery podwojne stacje

415/4, obreb 9 -

N 52°43'16.07"
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Poz. 832

MZK Sp. z 0.0. przy ul.
Kostrzynskiej

tadowania baterii
autobusowych

Wieprzyce

E 15°10'51.46"

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W zakresie miejsca przytgcza do sieci
promesy od

Wielkopolski

otrzymalo

operatora

elektroenergetycznego ENEA Operator Spétka z o.0.

elektroenergetycznej
systemu

Miasto Gorzow
dystrybucyjnego

Tabela 6. Miejsca przyt acza stacji tadowania autobusow elektrycznych.

Promesa ENEA Operator

Lokalizacja Infrastruktura Nr dziaki .
Spotka z o.0.
Petla autobusowa przy ul. . . . i
Slaskiej - "Slaska Pole Stacja tadowania baterii 1753/3, ob,re.b 10 Nr ZD/15808/2018
" autobusowych Zamoscie
Golfowe
Petla autobusowa przy ul. . . . i
Dekerta - "Dekerta - Stacja tadowania baterii 109/4, obreb 2 Nr ZD/15809/2018

Szpital"

autobusowych

Gorczyn
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