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UCHWALA NR I11.30.2018
RADY MIASTA ZIELONA GORA

z dnia 18 grudnia 2018 r.

w sprawie przyjecia ,,Programu ochrony Srodowiska przed halasem dla miasta Zielona Géra”

Na podstawie art. 12 pkt 11, art. 92 ust. 1 pkt 1 i ust. 2 ustawy z dnia 5 czerwca 1998r. o samorzadzie
powiatowym (Dz. U. z2018r., poz. 995 z pézn. zm.Y) oraz art. 84 ust. 1, art. 119 ust. 1 i 2 ustawy z dnia
27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z2018r., poz. 799 z pdézn. zm.?) uchwala sig, co
nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ ,,Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Zielona Gora” stanowiacy
zatgcznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Traci moc uchwata nr LXXV.686.2014 Rady Miasta Zielona Gora z dnia 25 listopada 2014r.
W sprawie przyjecia ,,Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Zielona Goéra”.

§ 3. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Zielona Gora.

§ 4. Uchwala wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Lubuskiego.

Przewodniczacy Rady
Piotr Barczak

D Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2018r., poz. 1000, 1349, 1432.
2) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2018r., poz. 650, 1356,1564, 1590, 1592, 1648, 1722.
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Zatgcznik nr 1

do uchwaty nr 111.30.2018
Rady Miasta Zielona Géra
z dnia 18 grudnia 2018r.

MIASTO ZIELONA GORA

e ]

Program ochrony srodowiska przed halasem dla miasta
Zielona Gora

Zielona Gora, 2018 r.



Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Lubuskiego -3- Poz. 185

ZAMAWIAJACY:

Miasto Zielona Gora E »
ul. Podgorna 22

!

65-424 Zielona Goéra A

ZIELONA GORA
WYKONAWCA:

Internoise Marek Jucewicz
Ul. Witkiewicza 1A

80-319 Gdansk . ((t InterNoise
Tel.: 604141039

Faks: 58 712 63 33



Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Lubuskiego -4 - Poz. 185

SPIS TRESCI
1. (€72 D1 O 0) 13 1510 117NN 6
1.1 Opis obszaru objetego zakresem PrOGIramU ........ccocveveieiririiniiinesicse e 6
1.2. Podanie naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku wraz z podaniem zakresu
MATUSZENIA ...t bbb 9
0 S & % 3o [ {00 (01O 10
122, Hatas KOLEJOWY .oviiiiiiiiiiiiiie ittt 12
1.2.3.  Halas PrzemyStOWy ...oooieiiciicee e 13
1.3. Analiza planowanych oraz realizowanych inwestycji, a takze inicjatyw majacych wptyw na
ZAPISY PIOQIAIMIU ..e.viivieicie ettt ettt st et e beeteesaese et e se e besbeeteeseeneesnennenrennens 16
1.4. Wyszczegdlnienie podstawowych kierunkow i zakresu dziatan niezbednych do przywrocenia
dopuszczalnych poziomow hatasu W STOdOWISKU.......cceeiiiiiiiiiiii e 24
141, Halas ArOZOWY ..eoiuiiitieiieiiee ettt r et r e r e 25
142, Hatas KOLCJOWY .ovviiiiiiiiiiiiie ittt re e 31
1.4.3.  MiaSto ZiClona GOTA .......ccuiriiriieiiiesieeitee sttt ettt ettt s e sbe e sb e e bt e reann e ansenneenreenreenreannesnnas 32
R ] o] T OSSPSR 35
1.5. Termin realizacji Aktualizacji Programu, w tym terminy realizacji poszczegblnych zadaf ....... 35
1.6. Koszty realizacji Aktualizacji Programu w tym koszty realizacji poszczeg6lnych zadan............ 36
1.7. Zrodta finansowania AKtUAliZAC]i POZIAMU ...........evevevereeieesieseesese e 37
1.8. Wskazanie rodzajow informacji i dokumentéw wykorzystanych do kontroli i dokumentowania
[eT T2 oy TN oo = o U S S 38
2. CZESC WYSZCZEGOLNIAJACA OGRANICZENIA I OBOWIAZKI WYNIKAJACE Z
REALIZACI PROGRAMU. ..ottt nenn e nn e enennes 39
2.1. Organy administracji wlasciwe w sprawach przekazywania organowi przyjmujgcemu program
informacji o wydawanych decyzjach, ktorych ustalenia zmierzaja do osiggnigcia celow
8100 =10 41U [ TSP U PP PPPTRN 39
2.2. Organy administracji wtasciwe w sprawach wydawania aktow prawa miejScowego.................. 40
2.3. Organy administracji wlasciwe w sprawach monitorowania realizacji Aktualizacji Programu lub
etapOw AKtualizacji PrOgramiul.........cocuiiiiiiiiiiii e 40
2.4, Podmioty korzystajace ze Srodowiska i ich 0DOWIGZKI ........ooeviiiiiiiiiicc e 41
3. UZASADNIENIE ZAKRESU OKRESLONYCH ZAGADNIEN .........cooooiiiriiiiinninencenieseeeenee 43
3.1. Dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych map akustycznych ........c.cccoceviienieiiiiiiniiniicnnns 43
3.2. Ocena realizacji POprzedniego PrOgramuU ........cccoereiiereieneniee et 49
3.3. Analiza materiatdw, dokumentow i publikacji wykorzystanych do opracowania Aktualizacji
L (00 = 1 [F P PP P TP RTR 55
3.3.1.  Lokalne dOKUMENLY SLIAtERICZING ......ceiviieiiiteiieieite ettt e 55
3.3.2.  Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wptyw na stan akustyczny $rodowiska .....59
3.4. Nowe i dostgpne techniki i technologie w zakresie ograniczania hatasu............c.cccoceiieneniennn, 63
3.5. Ksztattowanie przestrzeni w otoczeniu zrodet hatasu — planowanie przestrzenne ...........c.ccoe.. 76
3.6. MOnItoring halastl.........coviviiiiiiiiii 79
3.7. STEFOWANIE TUCNEIM ..ottt 80
3.8. Wskazniki i metody oceny halasu stosowane przy opracowaniu Programu............ccccevviinnnnne 82
4, WNIOSKI | PODSUMOWANIE ZAWIERAJACE STRESZCZENIE W JEZYKU
NIESPECJIALISTYCZNYM ..ottt eb e nn et nn e ene s 83

5. ZAELACZNIKI GRAFICZNE ..ot 92



Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Lubuskiego -5-

Wyjasnienie skrotow uzywanych w opracowaniu:

Skrot Wyjasnienie
dB Decybel — jednostka poziomu hatasu
Program Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Zielona Gora
L Dhugookresowy $redni poziom dzwicku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
DWN w ciggu wszystkich dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia, pory wieczoru oraz pory nocy
L Dhugookresowy $redni poziom dzwicku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
N w ciggu wszystkich por nocy w roku
Laeqp Rownowazny poziom dzwigku dla pory dziennej (6.00-18.00)
L aegn Rownowazny poziom dzwigku dla pory nocnej (22.00-6.00)
Wskaznik okre$lony w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002r.
Wskaznik M w sprawie szczegolowych wymagan, jakim powinien odpowiadac¢ program ochrony
srodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2002 r., nr 179, poz. 1498)
Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity:
Po$ Dz.U.
z 2018 r. poz. 799 z pozn. zm.)
Dyrektywa o . " L .
yrexty Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej z dnia
(Dyrektywa 25 czerwca 2002 r
END) '
RDOS Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska
Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o wudostgpnianiu informacji o Srodowisku
00S i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 2017 r., poz. 1405 z pézn. zm.)
WIOS Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
PMS Panstwowy Monitoring Srodowiska
SUIKzZP Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego
MPZP Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego (miejscowy plan)
oou Obszar ograniczonego uzytkowania
PKP PLK PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
ZSNTP Zintegrowany System Niskoemisyjnego Transportu Publicznego w Zielonej Gorze
Zadanie/

Dziatanie

Okreslony w Programie sposob ograniczenia nadmiernego hatasu

Poz. 185
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INFORMACJE WPROWADZAJACE

W mysl art. 119 ust. 1 ustawy Pos, dla terendow, na ktorych poziom hatasu przekracza
poziom dopuszczalny, tworzy si¢ programy ochrony $rodowiska przed hatasem, ktorych
celem jest dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego.

Natomiast zgodnie z art. 119 ust. 6 Pos program ochrony $rodowiska przed hatasem,
aktualizuje si¢ co najmniej raz na pi¢¢ lat, a takze w przypadku wystapienia okoliczno$ci
uzasadniajacych zmiang¢ planu lub harmonogramu realizacji.

Powyzszy obowiazek zostal wprowadzony do ustawy Pos poprzez implementacje
Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej z dnia
25 czerwca 2002 r. odnoszqgcej sie do oceny i zarzqdzania poziomem hatasu w srodowisku.

Poprzedni Program przyjety zostal uchwata Rady Miasta Zielona Gora
nr LXXV.686.2014 w dniu 25 listopada 2014 r.

Merytoryczng podstawa niniejszego opracowania sg mapy akustyczne, opracowane
przez firme Internoise Marek Jucewicz w 2017 roku.

Glownym celem Programu jest wskazanie dziatan, ktorych konsekwentna realizacja
spowoduje dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego, na terenach, na ktorych
nastgpity przekroczenia obowigzujacych norm oraz zapobieganie powstawaniu nowych
rejonéw konfliktow akustycznych.

Program swoim zakresem obejmuje wszystkie odcinki drog oraz linii kolejowych
na terenie Miasta Zielona Gora, w otoczeniu ktorych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazonych wskaznikami Lpwy i Ly Wwskazane w mapie
akustycznej z 2017 roku.

Niniejszy dokument, ze wzgledu na obowigzujace przepisy, nie obejmuje dziatan
zwigzanych z ograniczaniem hatasu przemystowego (inne wskazniki halasu) oraz lotniczego
(brak przekroczen). Jednakze w cze$ci 3 Programu, przedstawiono ogédlne zasady
ograniczania emisji hatasu pochodzacego od tych zZrodet.
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1. CZESC OPISOWA

1.1. Opis obszaru objetego zakresem Programu

Zielona Goéra to miasto na prawach powiatu, polozone w zachodniej Polsce.
Jest to najwicksze miasto woj. lubuskiego, siedziba organéw samorzadu wojewodztwa,
marszatka, zarzadu wojewddztwa lubuskiego, Sejmiku Wojewodztwa Lubuskiego oraz
starosty powiatu zielonogorskiego. Razem z Sulechowem i1 Nowa Solg tworzy tzw. Lubuskie
Trdjmiasto. Nalezy do Zwiazku Miast Polskich. Z dniem 1 stycznia 2015 roku powigkszyta
si¢ o0 obszar gminy Zielona Gora.

Rysunek 1. Polozenie Miasta Zielona Gora na tle podzialu administracyjnego wojewédztwa lubuskiego.
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Zielona Gora zajmuje obecnie powierzchnie 278,79 km? i liczy okolo 1393 tys.
mieszkancow, a gestos¢ zaludnienia wynosi 500,6 0sob/km?.

W poblizu znajduja si¢ dwa lotniska: w Przylepie oraz poza granica miasta,
w Babimoscie. Pierwsze to obiekt sportowy bedacy siedzibg Aeroklubu Ziemi Lubuskie;j,
drugie o charakterze towarowo- osobowym, obstuguje regularne potaczenia lotnicze
z Warszawg. Zaledwie kilkadziesigt kilometrow na zachod znajduja si¢ przejscia graniczne
z Niemcami: w Stubicach, Gubinie, Zasiekach, Olszynie i1 L¢knicy.

Ziclona Gora jest potozona na zboczu doliny rzeki Odry w miejscu, gdzie przecina ona
pasmo wzgbérz znane jako Wat Zielonogorski. Geograficznie znajduje si¢ na terenie
podprowincji Pojezierza Poludniowobattyckiego. Od pdinocnego zachodu miasto graniczy
z Niecka Plotowska, a od potnocnego wschodu z Niecka Chynowska.
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Wokoét miasta rozciagaja si¢ morenowe, glacitektoniczne wzgérza 0 powierzchni
240 km? w formie Watu Zielonogorskiego. Cze$¢ pasma tych wzniesien przy granicy miasta
nosi miano Wzgbrz Piastowskich, ponadto do tych wzniesien zalicza si¢ rowniez Wzgorze
Braniborskie oraz pasmo nizszych wzniesien przy ul. Akademickiej we wschodniej czesci

miasta.
Rysunek 2. Widok na Zielong Gére.

Zielona Goéra nie posiada jednolitego,

usankcjonowanego
administracyjnego (z wyjatkiem utworzonej 2 stycznia 2015 r. dzielnicy Nowe Miasto), stad
nie mozna jednoznacznie okresli¢ granic poszczegodlnych czgéci. Nazwy osiedli i dzielnic
funkcjonujg jako nazwy potoczne poszczegdlnych obszarow miasta.
Tabela 1. Osiedla Zielonej Géry

Chynéw Osiedle na Olimpie
Jedrzychow Osiedle Piastowskie
Osiedle Bajkowe Osiedle Pomorskie

Osiedle Braniborskie

Osiedle Przyjazni

Osiedle Cegielnia

Osiedle Stoneczne

Osiedle Dolina Zielona

Osiedle Slaskie

Osiedle Jana Kilinskiego

Osiedle Tysiaclecia

Osiedle Juliusza Stowackiego

Osiedle Uczonych

Osiedle Kaszubskie

Osiedle Warminskie

Osiedle Kolorowe

Osiedle Wazow

Osiedle Kwiatowe

Osiedle Zacisze

Osiedle Lesne

Osiedle Zastalowskie

Osiedle Lesny Dwor

Osiedle Zdrojowe

Osiedle Luzyckie Raculka
Osiedle Malarzy Winnica
Osiedle Mazurskie Wygoda

Osiedle Morelowe

ustawg podziatu

Dnia 18 maja 2014 r. na terenie gminy wiejskiej Zielona Gora zostato przeprowadzone
referendum w sprawie potaczenia gminy wiejskiej z miastem Zielona Gora. W wyniku
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potaczenia, na terenie dawnej gminy utworzono dzielnice Nowe Miasto, ktora od 2 stycznia
2015 funkcjonuje jako cze$¢ administracyjna Zielonej Gory.

W jej sktad wchodzg dawne miejscowosci gminy Zielona Gora.

Obecnie wyrozniamy nastepujace czesci dzielnicy o statusie sotectwa:

— Barcikowice,

— Drzonkow,

- Jany,

— Jarogniewice,

— Jeleniow,

- Kielpin,

- Krepa,

— Lezyca,

—  Lugowo,

- Nowy Kisielin,

— Ochla,

—  Przylep,

- Racula,

— Stary Kisielin,

— Sucha,

— Zatonie,

- Zawada.

Zielona Goéra od kilku lat sukcesywnie stawia na rozwoj ekologicznych $rodkow
transportu. Realizuje projekt zwigzany z wymiang taboru autobusowego na pojazdy
o nape¢dzie elektrycznym, a kolejnym elementem tych dziatan jest rozbudowa sieci $ciezek
rowerowych i uruchomienie wypozyczalni roweréw miejskich.

W 2015 w wyniku polaczenia Miasta Zielona Goéra z gming Zielona Goéra miasto
wzbogacito si¢ o kilkadziesiat kilometrow nowych $ciezek rowerowych.

Rysunek 3. Zielona Gora po polaczeniu.
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1.2. Podanie naruszen dopuszczalnych poziomoéw halasu w Srodowisku wraz
z podaniem zakresu naruszenia

Wykonane w 2017 roku mapy akustyczne, obrazuja zagrozenie Srodowiska hatasem,
wykorzystujac dla oceny dokuczliwos$ci hatasu wskaznik Lpwn oraz dla oceny zaktdcenia snu
wskaznik Ly. Jednym z efektéw opracowanych w wersji cyfrowej strategicznych map
akustycznych sa tzw. mapy terenow zagrozonych hatasem, na ktorych zostaty przekroczone
poziomy dopuszczalne okreslone dla wskaznikéw dlugookresowych Lpwn i L.

Mapy terenéw zagrozonych halasem przedstawiajg obszary, na ktorych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w nastepujacych przedziatach:

a) 0-5dB,

b) 5-10dB,
¢) 10-15dB,
d) 15-20dB,

e) powyzej 20 dB
W nastepnych rozdziatach zestawiono tabelarycznie wyniki analiz map akustycznych
dla analizowanych odcinkéw drog oraz linii kolejowych wraz z podaniem zakresu naruszen
poziomoéw dopuszczalnych oraz wartosci Wskaznika M, ktory faczy w sobie wielkos¢
przekroczen oraz liczbe 0s6b narazonych na ponadnormatywny hatas (znak ,,-” oznacza brak
przekroczen w budynkach mieszkalnych lub wskaznik M = 0).

Przyjeto, ze dla terenow dla ktorych przekroczenia mieszcza si¢ w granicy btedu mapy
akustycznej (< 3 dB) i jednocze$nie wartosci wskaznika M spetiaja warunek M < 5, nalezy
zastosowac tylko dzialania prewencyjne (wspomagajgce program).

Kryterium podwojne, wynika z faktu iz obszary, dla ktorych obliczono wartosci
wskaznika M, zawieraja w sobie liczne budynki mieszkalne, co dla warto§ci wskaznika M
oznacza, ze albo wielko$¢ przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu zawiera si¢
w granicy bledu obliczeniowego, albo liczba mieszkancoOw narazonych na ponadnormatywny
hatas jest relatywnie niewielka.

Z kolei duze wartosci wskaznika M oznaczaja, ze na danym terenie wystepujg znaczne
(> 3 dB) przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu obejmujace duzg liczbg ludnosci.

W przypadku hatasu kolejowego, ze wzgledu na interes spoleczny oraz liczne skargi
zwigzane z halasem, zrezygnowano z uwzglednienia kryterium podwdjnego. Przekroczenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu na niektérych obszarach sg znaczace (lokalnie do 10 dB)
1 pomimo, iz liczba 0s6b narazonych na hatas jest niewielka w skali miasta (ok. 365 o0sob),
to glowne rejony przekroczen koncentrujg si¢ w kilku miejscach i ta tendencja zauwazalna jest
od pierwszej edycji map akustycznych.

Przyktadowa zalezno$¢ wartosci wskaznika M od wielkos$ci przekroczen i liczby
mieszkancow przedstawia tabela ponizej.
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Tabela 2. Zalezno§¢ wartosci wskaznika M od liczby ludnosci i wielkosci przekroczen poziomu halasu.

Liczba Wielkos¢ Wskaznik Liczba Wielkos¢ Wskaznik Liczba Wielkos$é Wskaznik
ludnoéci przekroczenia M ludnosci przekroczenia M ludnosci przekroczenia M
1,00 1,00 0,03 1,00 2,00 0,06 1,00 3,00 0,10
5,00 1,00 0,13 5,00 2,00 0,29 5,00 3,00 0,50
10,00 1,00 0,26 10,00 2,00 0,58 10,00 3,00 1,00
20,00 1,00 0,52 20,00 2,00 1,17 20,00 3,00 1,99

W dalszej czesci opracowania zestawiono informacje o terenach, na ktorych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu.

Ponizsze zestawienia nie obejmuja hatasu lotniczego, ze wzgledu na brak przekroczen
oraz przemystowego, ze wzgledu obowigzujacy porzadek prawnyl.

W nastepnych rozdziatach oméwiono uwarunkowania akustyczne dla terenéw objetych
zakresem niniejszego dokumentu oraz przeprowadzono analiz¢ mozliwego wptywu koncepcji
oraz inwestycji miejskich na obnizenie poziomu hatasu na terenie Zielonej Gory.

1.2.1. Halas drogowy

Na terenie Zielonej Gory zlokalizowane sa nastepujace szlaki komunikacji drogowe;j,
w szczeg6lnosci:

— droga krajowa nr 27(granica (Niemcy) - Przewdz - Straszow - Rusocice - Drozdow -
Olbrachtow - Zary - Bieniow - Wiostow - Nowogrod Bobrzanski - Piaski - Swidnica
- Wilkanowo - Ziclona Gora),

— droga krajowa nr 32 (granica z Niemcami - S¢kowice - Gubin - Brzozka - Potupin -
Dabie - Ptaw - Grondéw - Lagoéw - Lesniow Wielki - Zielona Gora - Zawada -
Sulechow - Okunin - Smolno Wielkie - Chwalim - Kargowa - Wielka Wie$ -
Kopanica - Zodyn - Powodowo - Wolsztyn - Karpicko - Rostarzewo - Rakoniewice
- Drzymatowo - Ruchocice - Grodzisk Wielkopolski - Ptaszkowo - Kotowo
Granowo - Strykowo - Steszew),

— droga ekspresowa S3 (Troszyn - Parlowo - Ostromice - Migckowo - Goleniow
Szczecin - Gardno - Pyrzyce - Mysliborz - Gorzoéw Wielkopolski - Skwierzyna
Miedzyrzecz - Jordanowo - Swiebodzin - Sulechéw - Zielona Gora - Niedoradz
Nowa S¢l),

— droga wojewodzka nr 279 (Zawada - Jany - Stary Kisielin - Racula - Drzonkow
Zatonie - Kielpin - Ochla - Swidnica - Buchatow - Drzonow - Les$niow Wielki
Nietkow - Czerwiensk - Wysokie),

— droga wojewodzka nr 280 (Zielona Goéra - Przylep - Ploty - Czerwiensk - Brody),

— droga wojewodzka nr 281 (Zielona Gora - Legzyca - Wysokie - Pomorsko),

— droga wojewodzka nr 282 (Wilkanowo - Zielona Gora - Stary Kisielin - Nowy
Kisielin - Droszkow - Zabor - Milsko - Przewodz - Bojadta),

— droga wojewoddzka nr 283 (Zielona Géra - Zatonie - Barcikowice - Ksiaz Slaski -
Studzieniec - Mirocin Dolny - Kozuchéw - Czciradz - Lasocin - Rejow).

* W przeciwienstwie do hatasu komunikacyjnego, ograniczanie nadmiernego hatasu przemystowego opiera sie whasciwych decyzjach
administracyjnych, okreslanych na podstawie wskaznikéw krétkookresowych Laeqp 0raz Laegn.
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W nastepnej tabeli przedstawiono analize przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu pochodzacego od drég, powodujacych ponadnormatywne oddziatywanie na terenie

miasta.

Tabela 3. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw halasu — halas drogowy.

Zakres przekroczen wg

Zakres wartosci

mapy akustycznej [dB wskaznika M
Ulica Opis odcinka - tycznej [dB]
Wskaznik Wskaznik Wskaznik Wskaznik Ly
Lown Ly Lown
Przylep — UL. Przylep - Solidarnosci 1A - _ i . Brak terenow
Solidarnosci Strazacka 0-10 0-5 20-30 o warto$ci wskaznika M > 5
, . R Brak terenow
Batorego Rzezniczaka — Krasinskiego 0-10 0-5 10-20 o wartosci wskaznika M > 5
Batorego Energetykow — Dworcowa 0-10 0-5 6-50 5-6
Dworcowa Utanska — Batorego 0-5 0-5 5-6 Brak terenéw
9 0 wartosci wskaznika M > 5
. Zamkowa — Aleja Wojska Brak terenow
Kupiecka Polskiego 0-5 0-5 10-20 o warto$ci wskaznika M > 5
L . Brak terenow
Dabrowki Carrefour — Luzycka 0-5 0-5 6-7 o wartodci wskaznika M > 5
Dhuga 1 Maja - Moniuszki 0-5 0-5 40-50 20-30
Aleja K&r;?;ywq' 3 Fabryczna - Owocowa 0-5 0-5 10-20 6-7
1 Maja Diuga - Moniuszki 05 05 5-20 Brak terenow
& o warto$ci wskaznika M > 5
. s . Brak terenow
Wyszynskiego Wisniowa - Ptasia 0-5 0-5 5-6 o wartosci wskaznika M > 5
. Brak terenow
Jedrzychowska Jeczmienna — Jagodowa 0-10 0-5 7-8 o wartosci wskaznika M > 5
Brak terenow
Jedrzychowska Jagodowa - Makowa 0-10 0-5 5-7 o wartosci wskaznika M > 5
. Urzad Pocztowy nr 8 - . . ~ Brak terenow
Kozuchowska Kosynieréw 0-5 0-5 6-7 o warto$ci wskaznika M > 5
P Brak terenow
Sienkiewicza Strzelecka - Rondo 0-5 0-5 5-6 o wartogei wskaznika M > 5
Wroclawska Lwowska — Stowackiego 0-15 0-10 5 fggad 6-12
Lo Brak terenow
Wroctawska Sienkiewicza — Lwowska 0-5 0-5 5-6 o wartodci wskaznika M > 5
Lwowska Wroctawska — Lubuska 0-15 0-5 ponad 120 11-12
Podgom Waryfiskiego - Akademicka 0-10 05 5-40 Brak terentw
odgorna arynsxicgo o warto$ci wskaznika M > 5
T Akademicka — Wiadystawa Brak terenow
Szosa Kisielifiska Jagielty 0-10 0-5 512 o warto$ci wskaznika M > 5
. . . Brak terenow
Warynskiego Podgorna - Wazow 0-5 0-5 10-20 o wartodci wskaznika M > 5
. , s Brak terenow
Staszica Wazoéw - Wyspianskiego 0-10 0-5 10-20 o wartosci wskaznika M > 5
s Brak terenow
Chrobrego Bankowa - Wyspianskiego 0-5 0-5 5-10 o wartosci wskaznika M > 5
Brak terenow
A A * - - -
Poznanska Poznanska 1 0-10 0-5 6-7 o wartosci wskaznika M > 5
* - jeden budynek
Powyzsze zestawienia daja obraz skali narazenia mieszkancow

na ponadnormatywny hatas. Natomiast wyniki mapy akustycznej (por. rozdziat 3) pokazuja,
ze mieszkancy zdecydowanie wigkszej cze$ci miasta nie sg narazeni na negatywne skutki
nadmiernego hatasu.
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Wyszczeg6lnienie zadan Programu dla odcinkéw droég na terenie Zielonej Gory
przedstawiono w Rozdziale 1.3.1.

Rysunek 4. Drogi na terenie Zielonej Gory uwzglednione w opracowaniu mapy akustycznej.

1.2.2. Halas kolejowy

Przez teren Zielonej Gory przebiegaja dwie linie kolejowe:
» linia kolejowa nr 273:

o odcinek Nowa Sél - Zielona Gora: km 130.675 — 153.858,
o odcinek Zielona Gora — Czerwiensk: km 153.858 — 166.545,

» linia kolejowa nr 370, odcinek Zielona Géra — Bogaczow: km 0.174 — 23.632.

Od 1 stycznia 2015 roku (po powigkszeniu miasta o obszar dawnej gminy Zielona
Goéra) miasto posiada dwie stacje kolejowe: Zielona Gora i Stary Kisielin oraz przystanek
osobowy Przylep i nowo oddany przystanek Nowy Kisielin.

W tabeli 4 przedstawiono analiz¢ przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu
pochodzacego od linii  kolejowych na terenie Zielonej Gory. Ze wzgledu
na niskie wartosci wskaznika M (brak terendow o M>5), zestawiono wszystkie tereny
0 przekroczonych normach.

Tabela 4. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw halasu — halas kolejowy.

Zakres przekroczen wg Zakres wartosci
mapy akustycznej [dB] wskaznika M
Obszar Opis odcinka
Wskaznik Wskaznik Wskaznik Wskaznik
Lown Ln Lown Ly
Langiewicza Tesco — wiadukt nad ul. Batorego 0-5 0-5 0.01-1.02 0.14-0.26
Bema/Zagtoby Po obu stronach linii kolejowej 0-10 0-10 0.11-2.85 0.03-1.63
Stary Kisielin Rejon stacji Stary Kisielin 0-5 0-5 0.44 2.25
Nowy Kisielin Ul. Nowy Kisielin-Kolejowa 0-10 0-5 0.68 0.38
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Rysunek 5. Sie¢ kolejowa na terenie Zielonej Gory uwzgledniona w opracowaniu mapy akustycznej.

1.2.3. Halas przemyslowy

Wykonana w 2017 roku Mapa Akustyczna Miasta Zielona Gora, objeta swoim
zakresem, oprocz hatasu komunikacyjnego, rowniez hatas przemystowy. Uwzglgedniono
nastepujace obiekty:

1) Zaktad Gospodarki Komunalnej — sktadowisko odpadéw ul. Wroctawska 73.
2) Focus Mall Zielona Gora, ul. Wroctawska 17,
3) Parking przy Zielonogorskiej Palmiarni, ul. Zarugiewicza/Wroctawska,
4) Park Przemystowy Zastal S.A. ul. Sulechowska 4a, w tym:
a.  Sypniewski Sp. z 0.0.,
b.  Eurokey Recycling Limited Sp. z 0.0.,
c. Ligatura Sp. z o.0.
5) Hipermarket Tesco, ul. Energetykow 2a,
6) Elektrocieptownia Zielona Géra S.A. , ul. Zjednoczenia 103 Zielona Gora,
7) Centroztom Wroctaw S.A. Oddziat Zielona Gora, ul. Batorego.
8) Auchan i Leroy Merlin, ul. Batorego 128,
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9) Strefa Aktywnosci Gospodarczej ul. Gorzowska, w tym:
a. Stelmet S.A.,
b.  Lumel Alucast Sp. z 0.0.,
c.  Lug Light Factory Sp. z 0.0.,
d.  Macro Cash and Carry,
e. Lafarge Kruszywa i Beton Sp. z 0.0.,

10) Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji — Centrum Rekreacyjno-Sportowe
ul. Sulechowska 41,

11) Carrefour Zielona Gora, ul. Dabrowki,
12) Stelmet S.A.ul. Jeleniow 15A,
13) Park Przemystowo-Technologiczny, ul. Nowy Kisielin Zielona Gora, w tym:
a. Darstal S.A.,
b. E-obuwie.pl S.A,,
c. Lug Light Factory Sp. z 0.0,
14) VallraV Race Center — tor kartingowy, ul. Stary Kisielin-Zatorze Zielona Gora,
15) PPHU ,Irek” ul. Nowoje¢drzychowska 37.

Ponizej przedstawiono lokalizacj¢ zaktadow przemystowych i handlowych na terenie
Zielonej Gory uwzglednionych w opracowaniu mapy akustycznej.

Rysunek 6. Lokalizacja obiektow przemystowych i handlowych uwzglednionych w mapie akustycznej
(2017 r.)

p-—-‘u?
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wprowadzone Dyrektywa END odnoszg si¢ do trzech por dnia,

poziomie hatasu. Ich zestawienie pokazuje tabela ponize;j.

Tabela 5. Lista decyzji o dopuszczalnym poziomie halasu na terenie Zielonej Gory.

Hatas przemystowy nie jest uwzgledniany w programach ochrony $rodowiska przed
hatasem, ze wzgledu na fakt, iz wszelkie decyzje zwigzane z ograniczaniem tego rodzaju
hatasu opieraja si¢ na wskaznikach krétkookresowych Laegp, Laegn, odnoszacych si¢ do
jednej doby, a mapy akustyczne odnosza si¢ do usrednionych wskaznikéw (Lpwn, L)
obliczanych dla wszystkich pér w roku. Nalezy przy tym zauwazyé, ze wskazniki
dnia (6-18),
wieczoru (18-22) oraz nocy (22-6), natomiast krajowe wskazniki, o ktorych mowa powyzej
odnoszg si¢ do pory dnia (6-22) oraz nocy (22-6).

Obecnie na terenie Zielonej Gory wydanych zostato 13 decyzji 0 dopuszczalnym

.. . g Obowiazek
L.p. Nr decyzji Podmiot Data wydania D
PPHU ,,Irek”
1. 0S.7613-1-05/07 ul.Nowojedrzychowska 37 11.10.2007. Dwa razy w roku
2. 0S.7613-1-10/07/08 Rejonowy Zarzad Infrastruktury 07.05.2008. Raz w roku
ul. Zdrojowa 17
Farutex Sp. z 0.0.
3. 0OS.EM.7613-1/10 ul. Sulechowska 37 18.10.2010. Raz w roku
4 05.6251.7.3.2011.EM Fortis M.Borowy Sp.J. 3.11.2011. Raz w roku
ul. Jana z Kolna 16
5. | DR-0S.62513132011.EM Polski Zwigzek Lowiecki 28.03.2012. Raz w roku
ul. Poznanska 15
6. DR-0S.6251.5.7.2012.AS Miejski Osrodek Sportu  Rekreaci 25.01.2013. Raz na dwa lata
ul. Sulechowska 37
Kotly-Komendant
7. DR-0S.6251.2.2012.AS Ewa Szczepanska 20.06.2013. Raz na dwa lata
ul. Chynowska 5
Ren Sp. z 0.0.
ul. Tartaczna 3
8. DR-0S.6251.6.2016.AS Radom 28.09.2016 Raz na dwa lata
Miejsce prowadzenia dziatalnosci: ul.
Trasa Potnocna 3
Rudolf Rézanski ‘R.P.R.” Rudolf Piotr
9. DR-0S.6251.2.2018.AS Rozanski 18.07.2018. Raz na dwa lata
ul. Sulechowska 14c
RL-7645.1/05 Spedition Rosner Mobeltransporte Brak zaniss
10. (wydane przez Staroste Sp. z o.0. 29.09.2005 v?/ de?:pzs'(i)w
Zielonogorskiego) ul. Przylep-22 Lipca 86b 2
RL-7645-6/06 Stelmet S.A. Brak zapiséw
11. (wydane przez Starostg - 8.08.2006 -
. 1. ul. Jeleniow 15 w decyzji
Zielonogorskiego)
08.7645-6/07 o . .
12, (wydane przez Staroste Zaktad Betomar.skl Bogustaw Burzynski 29.10.2007. Brak Zapisow
. P ul. Lezyca-Boczna 1 w decyzji
Zielonogorskiego)
. P.P.H. Cis s.c.
08.7645-5/07 Konrad Malinowski, Brak zapisow
13. (wydane przez Staroste lici li K | 29.10.2007. d .
Zielonogérskiego) Alicja Mq inowska Kowa w decyzji
Ul. Stary Kisielin-Szkolna 12,

Natomiast pozwolenia zintegrowane, wydane
Lubuskiego posiadaja dwa zaktady:

przez Marszatka Wojewodztwa

a) Zaklad Gospodarki Komunalnej Sp. z o0.0. ul. Zjednoczenia 110c, 65-120
Zielona Gora na sktadowisko odpadow,
b) Elektrocieptownia "Zielona Gora" S.A. ul. Zjednoczenia 103, 65-120 Zielona

Gora.

Funkcje kontrolne w powyzszym zakresie sprawuje WIOS i wymierza kary
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za przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu.

1.3. Analiza planowanych oraz realizowanych inwestycji, a takze inicjatyw majacych
wplyw na zapisy Programu

Ponizej oméwiono najwazniejsze inwestycje oraz inicjatywy na terenie Zielonej Gory,
ktorych realizacja, miata wptyw na zaproponowane dzialania i kierunki Programu ochrony
srodowiska przed hatasem dla Miasta Zielona Gora.

a) Trasa Aglomeracyjna

Trasa ma biec ulica Dworcowa do ronda przy Batorego, nast¢pnie dzisiejsza polng
droga do ulicy Dabrowskiego, a stamtad do Alei Zjednoczenia. Wraz z budowg ulicy
powstang nowe $ciezki rowerowe. W poOzniejszym etapie trasa zostanie przedtuzona ulica
Dziatkowa do osiedla Zacisze, a dalej do Alei Wojska Polskiego i wylotu na Krosno
Odrzanskie.

Rysunek 7. Mapa halasu po wybudowaniu Trasy Aglomeracyjnej (Mapa akustyczna, 2017 r.).

Przeprowadzona w ramach mapy akustycznej analiza wykazata, ze w wyniku budowy
Trasy Aglomeracyjnej nieznacznie powinien obnizy¢ si¢ hatas generowany przez odcinki
znajdujace si¢ w zasiggu planowanej inwestycji, tj. Al. Zjednoczenia, Batorego
I w nieznacznym stopniu Aleja Wojska Polskiego. Sama inwestycja nie begdzie generowac
ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego.

b) ul. Ketrzynska (Lacznik)

Odcinek taczacy Rondo Orlat Lwowskich z droga S3 (ul. Ketrzynska) powstat
w ramach budowy drugiej jezdni drogi S3 migdzy Sulechowem a Nowa Solg. Umozliwi
on bezposredni wyjazd z Osiedla Pomorskiego i Slaskiego (oraz z kierunku Starego Kisielina)
do drogi ekspresowej, z pomini¢ciem drogi wojewodzkiej 279.
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Dzigki tej drodze czg$¢ pojazdow poruszajacych sie w strong poinocnych oraz
zachodnich osiedli Zielonej Goéry ominie centrum np., odcigzajac min. Ulice: Szosa
Kisielinska, Podgorna. Przetozy si¢ to na spadek poziomu hatasu w otoczeniu tych drég oraz
w centralnych czg$ciach miasta.

Rysunek 8. Obecny uklad drogowy uwzgledniajacy ul. Ketrzynska.

c) Droga ekspresowa S3 (druga jezdnia)

Obecnie trwajg prace przy budowie drugiej (wschodniej) jezdni drogi ekspresowej S-3
Sulechow — Nowa Sol o dtugosci okoto 44 km.

Dokonczenie prac nad budowa drogi umozliwi wykorzystanie w petni oddanej
do uzytku ul. Ketrzynskiego (obecnie istnieja ograniczenia w ruchu) oraz umozliwi ptynny
ruch na calym odcinku S3. W ramach zadania wybudowane zostang nowe ekrany akustyczne
chronigce Osiedle Pomorskie.

Rysunek 9. Przebieg drogi ekspresowej S3 w okolicy Zielonej Gory.

Zrealizowana jezdnia [N
Planowana jezdnia R

Oddanie do uzytku drugiej jezdni S3 na odcinku od wezla Zielona Géra Potnoc
do wezta Niedoradz planowane jest na koniec listopada 2018.
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d) Obwodnica poludniowa Zielonej Gory

Budowa tej trasy o dhlugosci np. 12 km radykalnie zmieni struktur¢ ruchu
na terenie np. Obwodnica pobiegnie od wezta drogowego trasy S3 (kierunek Nowa Sol,
Legnica, Wroctaw, Jelenia Goéra) do istniejacej obwodnicy potnocne;.

Rysunek 10. Planowany przebieg poludniowej obwodnicy Zielonej Gory (kolor zielony).

o

Szczecin
Gorzow Wielkopolski
Poznan

%

3
‘ Jelenia Gora
/ i - Legnica
28 - m\ claw
Zagan o o
Zary s = -1 Cod
&) | - -t ; \
-

Po wybudowaniu Obwodnicy Potudniowej zmieni si¢ przebieg drogi nr 27, ktora
nowa trasg dojdzie do wezta drogi S3 Zielona Goéra Potudnie. Pozwoli to na zmniejszenie
obcigzenia ruchem istniejacej obwodnicy poélnocnej oraz znaczaco zmniejszy obcigzenie
samochodowym ruchem tranzytowym drogi prowadzacej przez obszar funkcjonalny:
Swidnice oraz dzielnice Ochla, Drzonkéw i Racula. Obecne drogi krajowe nr 27 i 32 Iacza sie
na terenie np. Zielona Gora i poprzez Tras¢ Potnocng dochodzg do wezta drogi S3 Zielona
Gora Potnoc.

Wraz ze zmniejszeniem natgzenia ruchu w obszarach np. znajdujacych si¢ ponizej
obwodnicy poéinocnej, nalezy oczekiwaé znacznego zmniejszenia halasu wzdhuz gléwnych
ciggow drogowych, zwigzanego gldwnie z przeniesieniem ruchu ci¢zkiego na obwodnice
potudniowa.

Budowa tej trasy stworzy mozliwo$¢ wprowadzenia ograniczen ruchu tranzytowego
na terenach przebiegajacych przez centralne obszary np. oraz umozliwi wprowadzenie innych
rozwigzan ograniczajacych natgzenie ruchu, a co za tym idzie hatas na terenie Zielonej Gory
(np.: wezly przesiadkowe, parkingi P+R, rozwdj transportu zbiorowego).
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e) Budzet obywatelski

Budzet obywatelski umozliwia mieszkancom bezposredni wpltyw na decyzje
0 przeznaczeniu czgsci budzetu publicznego na przedsiewzigcia zgloszone bezposrednio przez

obywateli.

Ponizej przedstawiono projekty biorace udzial w tegorocznej (2018 r.) edycji budzetu
obywatelskiego, ktorych realizacja moze wplywac posrednio lub bezposrednio na obnizenie
hatasu. Cze¢$¢ z tych projektow swiadczy o wysokiej Swiadomosci spoteczenstwa w temacie
szkodliwych skutkow dziatania nadmiernego hatasu. Podkre§lono zwycigskie zadania.

Tabela 6. Budzet obywatelski Zielona Géra 2019 — lista zadan mogacych mie¢ wplyw na obnizenie halasu.

Lp. Zadanie z budzetu obywatelskiego Mozliwy wplyw na halas
1 Budowa drogi ul. JaSminowa i Kalinowa Budowa drogi (z trwata nawierzchnia) przyczyni si¢ do zmniejszenia hatasu do 5 dB
Wykonanie trwatej nawierzchni ulic
2 Borowkowej, Waniliowej, Oliwkowej, Wymiana nawierzchni moze przynie$¢ poprawe warunkow akustycznych do 5 dB,
Kolorowej, Karminowej, Amarantowej, w zaleznosci od stanu poczatkowego
Pistacjowej
Uspokojenie ruchu samochodowego na L . . -
3 00koj Osiedlu Przviazh g Uspokojenie ruchu moze przynies¢ do 3 dB korzysci
Stacja wypozyczalni rowerdw miejskich . . . L S
4 . Wspieranie ruchu rowerowego moze przyczyni¢ si¢ do obnizenia hatasu
przy ul. Francuskiej
Stacja wypozyczalni rowerow miejskich . . . . .
5 f . . W h do ob hat
na Osiedlu Piastowskim spieranie ruchu rowerowego moze przyczyni¢ si¢ do obnizenia hatasu
Stacja wypozyczalni rowerow miejskich
6 przy ul. Luzyckiej w okolicy ,,Kaczego Wspieranie ruchu rowerowego moze przyczyni¢ si¢ do obnizenia hatasu
Dotu”
Obsadzenie krzewami lub drzewami
7 potudniowej czeéci ulicy Jaskotezej (od Dzialanie to wplywaja na subiektywne obnizenie odczucia hatasu
skrzyzowania z ul. Ogrodowa)
Ekrany akustyczne realnie wptywaja na obnizenie hatasu. Obsadzenie zielenia
8 Zielone ekrany akustyczne dodatkowo, kf)rzystnie, wpiyweli ,nell warur}ki akustygzne. Ekre.my z roslin ziie.lon.ych
maja ograniczong skutecznos¢, jednakze wptywaja na subiektywne obnizenie
odczucia hatasu
Stacj 7 Ini 0 iejskich . . .
9 avcd ?emzz\il\;:;élz:;;lsa‘jéﬁm;n;g:erlc Wspieranie ruchu rowerowego moze przyczyni¢ si¢ do obnizenia hatasu
Stacj 7 Ini 6 iejskich N L o
10 acqa wypozyeza rower'o W miesiie Wspieranie ruchu rowerowego moze przyczyni¢ si¢ do obnizenia hatasu
na Jedrzychowie
Budowa ul. Bezowej, Karminowej i . . . .. . .
11 . Budowa drogi (z trwata nawierzchnia) przyczyni si¢ do zmniejszenia hatasu do 5 dB
Szkartatnej
Stacja wypozyczalni rowerow miejskich . . . L S
12 . . Wspieranie ruch ¢ hat
ha Osiedlu Pomorskim 'spieranie ruchu rowerowego moze przyczyni¢ si¢ do obnizenia hatasu
Stacj 7 Ini 6 iejskich . . S S
13 Acja Wypozycza fll FOWerow mugjsic Wspieranie ruchu rowerowego moze przyczyni¢ si¢ do obnizenia hatasu
na ul. Strumykowej
Modernizacja drogi na Osiedlu ,,N: . . L .
14 Olir?lpi?lfzgiec;ig;;;a Szlxi/ielrlzqt 30 Wymiana nawierzchni mozzl;:e[')lr;);rcn.ejz }S);}l)lrawzcwilu;k(e)v&; akustycznych do 5 dB, w
. . zaleznosci u poczatkow
boiska Orlik) poczg g
Ekrany akustyczne realnie wptywaja na obnizenie hatasu. Obsadzenie zielenia
15 City Tree — ekran z mszakéw absorbujacy dodatkowo, korzystnie, wplywa na warunki akustyczne. Ekrany z roslin zielonych
smog i zanieczyszczenia maja ograniczong skutecznos¢, jednakze wptywaja na subiektywne obnizenie
odczucia hatasu
Stacj 7 Ini 6 iejskich . . S S
16 Acja Wypozycza fil FOWSTOW muejsic Wspieranie ruchu rowerowego moze przyczyni¢ si¢ do obnizenia hatasu
na rejonie Lisiej/Aglomeracyjna
Stacj 7 Ini 6 iejskich . . S S
17 aca wypozyezam rov&'/erow r.me‘]s ¢ Wspieranie ruchu rowerowego moze przyczyni¢ si¢ do obnizenia hatasu
na ul. Anny Jagiellonki
18 Budowa ekrandw akustycznych przy ul. Ekrany akustyczne realnie wptywaja na obnizenie hatasu. Ich skuteczno$¢ zalezy od
Trasa Potnocna dlugosci, wysokosci oraz rodzaju materiatu.
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f) Polityka rowerowa Miasta Zielona Goéra

W ostatnich latach Zielona Goéra staje si¢ jednym z najbardziej przyjaznych
w kraju miast dla rowerzystow. Powstaje bardzo duza liczba $ciezek rowerowych, wciaz
projektowane sg nowe, a w 2018 roku uruchomiono Zielonogorski Rower Miejski.

Rozw¢j sieci tras rowerowych jest jednym z priorytetow miasta. Dzigki licznym
akcjom informacyjnym oraz sukcesywnej budowie nowych drog rowerowych, Zielona Gora
jest liderem w wojewddztwie lubuskim w dziedzinie ilosci 1 dtugosci $ciezek rowerowych.
Po zakonczeniu zaplanowanych inwestycji ich dtugo$¢ wzrosnie do ponad stu kilometrow.

Rysunek 11. Koncepcja tras rowerowych na terenie Zielonej Géry (2009 r.)

@ Miasto Zielona Goéra Legenda:
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«meme rUCh rowerowy po Sciezkach lesnych gruntowych
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tras alternatywnych
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s TUCH rOwerowy po wydzielonej sciezce
ruch rowerowy po chodniku
esssssss TUCh rowerowy po jezdni
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Rysunek 12. Istniejace oraz projektowane trasy rowerowe na terenie Zielonej Gory.

SIEC SCIEZEK ROWEROWYCH NA TERENIE MIASTA ZIELONA GORA
(z podzialem na poszcezegdine odcinki)
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Oprdcz sieci tras rowerowych, miasto uruchomito w 2018 roku tzw. Zielonogodrski
Rower Miejski. Uruchomiona inwestycja cieszy si¢ duza popularnoscig Zielonogorzan. Do
dyspozycji mieszkancow jest 36 stacji oraz 360 rowerow, w tym 10 typu cargo/familijnych
(dorosty moze zabra¢ czwoérke dzieci lub tadunek) i 10 typu tandem. Lokalizacje stacji
przedstawia nastgpna tabela.
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Tabela 7. Lokalizacja stacji Zielonogérskiego Roweru Miejskiego.

Lokalizacja Tlo$¢ stojakow Wspélrzedne

Stary Rynek/Jana Sobieskiego 15 51.937946, 15.504805
Kupiecka (Bachus) 16 51.939882, 15.506902
Zdrojowa 15 51.955939, 15.514996
Kupiecka/Wojska Polskiego 14 51.940938, 15.504489
Wojska Polskiego/Reja 15 51.939505, 15.502008
Rondo 11 Listopada 15 51.940114, 15.513041
Podgoérna/Warynskiego 15 51.939487, 15.524012
Podgoérna (UZ) 15 51.93941, 15.528694
Szafrana (UZ) 15 51.942213, 15.528763
Osiedle Pomorskie 15 51.937489, 15.559479
Osiedle Slaskie 15 51.933619, 15.555892
Morelowa 15 51.931691, 15.516136

Wojska Polskiego/Wyszynskiego 15 51.939282, 15.4823
Kraljevska 14 51.937964, 15.47705
Wojska Polskiego (UZ) 15 51.939154, 15.474271
Agrestowa 15 51.944455, 15.470365
Zacisze/Prosta 15 51.943944, 15.477801
Botaniczna (mini ZOO) 15 51.920544, 15.5002
Cisowa 15 51.945975, 15.454651
Krosnienska (Zielona Strzata) 15 51.93766, 15.488124
Wyszynskiego/Stowacka 15 51.935456, 15.481439
Wyszynskiego/Monte Cassino 15 51.931494, 15.485354
Zawadzkiego/Cyryla i Metodego 15 51.928661, 15.487514
Wyszynskiego/Wisniowa 15 51.929966, 15.492318
1 Maja (Zielona Strzata) 15 51.933249, 15.498337
Batorego/Obywatelska 15 51.953189, 15.498984
Plac Stowianski 15 51.936806, 15.503058
Konstytucji 3 Maja (Wenus) 15 51.935897, 15.506481
Sulechowska (CRS) 15 51.956863, 15.523532
Krepowska (Chynow) 15 51.969272, 15.533887
Dworcowa (dworzec PKP) 15 51.947139, 15.513638
Dworcowa (dworzec PKS) 16 51.946735, 15.510964
Wyspianskiego (ptywalnia) 15 51.945175, 15.52091
Batorego/Zamoyskiego 15 51.958425, 15.496729
Odrzanska (Lezyca) 15 51.978576, 15.486797
Plac Bohaterow 15 51.943366, 15.509078
Nowojedrzychowska / Makowa 15 51.905833, 15.507264

Niestety nie zawsze wzrost komunikacji rowerowej prowadzi automatycznie
do zmniejszenia indywidualnego ruchu samochodowego. Z przeprowadzonych sondazy
w miastach o stosunkowo duzym udziale komunikacji rowerowej wynika, ze znaczna ilo$¢
korzystajacych z rowerdéw to byli uzytkownicy komunikacji zbiorowej. Przy ocenie srodkéw
wspierajagcych  komunikacje rowerowa nalezy uwzgledniaé faktyczng redukcje
indywidualnego ruchu samochodowego, a nie wylacznie wzrost komunikacji rowerowej.
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Dopiero wtedy przetozy si¢ to na spadek poziomu hatasu.

g) Zintegrowany System Niskoemisyjnego Transportu Publicznego
w Zielonej Gorze

Miasto Zielona Gora otrzymato dofinansowanie (ponad 167 mln zl) na ten projekt
ze $rodkow Funduszu Spojnosci w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko 2014-2020. Catkowity koszt netto projektu to ponad 209 min zt.

Cele projektu sg nastgpujace:

eliminacja szkodliwej emisji z transportu publicznego,
ograniczenie emisji COg,
— redukcja halasu,

ograniczenie kosztow eksploatacji autobusow,

poprawa bezpieczenstwa i ulatwienie korzystania z transportu publicznego.

W ramach systemu zrealizowane zostang nastepujace inwestycje, m.in.:

budowa centrum przesiadkowego ,
przebudowa zajezdni miejskiego zaktadu komunikacji,

zakup 47 nowych autobusow elektrycznych,

dostawa 11 stacji tadowania autobusow.

Zastgpienie indywidualnego ruchu zmotoryzowanego komunikacja publiczng moze
przynies¢  realny  spadek  poziomu  hatasu. Nalezy mie¢ na  uwadze,
ze najwigksza korzy$¢ mozna uzyska¢ wzdtuz takich linii autobusowych, ktére szybko
i komfortowo przemieszcza ludzi na relacjach mieszkanie-praca oraz mieszkanie-szkota
(ewentualnie mieszkanie-zakupy).

Rysunek 13. Porownanie ilosci miejsca na drodze potrzebnego do przetransportowania ok. 160 ludzi.
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Dodatkowy zysk akustyczny mozna osigga si¢ poprzez zakup nowoczesnego,
niskoemisyjnego taboru — takiego jaki wtasnie w ramach ZSNTP trafit do Zielonej Gory.
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Na uwagg zastuguje fakt, iz od 1 wrzes$nia 2018 roku, obowiazujg darmowe przejazdy
informacyjnym oraz komfortowemu taborowi nalezy oczekiwa¢ zmniejszenia nat¢zenia
ruchu, co spowoduje zaréwno uptynnienie przejazdéw jak i spadek hatasu wzdhuz czgsci
ciggoédw drogowych.

Dobrg ilustracja zysku jaki mozna osiggna¢ zmieniajgc nawyki transportowe jest
sytuacja przedstawiona na rysunku 11 (powyzej). W eksperymencie tym pokazano, ze jeden
autobus przegubowy (mieszczacy ok 160 ludzi) mogiby realnie zmniejszy¢ obcigzenie drog
transportem samochodowym. Eksperyment przeprowadzono przy ul. Lema w Krakowie.
Réznica pomigdzy korzystaniem z transportu zbiorowego a indywidualnego pod wzgledem
zajecia przestrzeni publicznej oraz wplywu na warunki ruchu byta nastgpujaca:

— autobus marki Solaris, ktory mogacy zabra¢ 161 pasazeréw zajat 18 metréw
na jednym pasie ruchu,
— 153 samochody potrzebowaly az pig¢ pasow ruchu o dtugosci 150 metrow.

Nalezy jednak pamigtaé, ze aby zmieni¢ nawyki transportowe mieszkancéw, miasto musi
dysponowa¢ szybkim, punktualnym i nowoczesnym taborem wraz z siecig dobrze zbadanych
relacji podroznych oraz dostosowanym do oczekiwan momentem odjazdu i przyjazdu
do miejsca docelowego.

1.4. Wyszczegdlnienie podstawowych kierunkow i zakresu dzialan niezbednych
do przywrocenia dopuszczalnych pozioméw halasu w sSrodowisku

W pierwszej kolejnosci przeanalizowano mozliwosci redukcji  hatasu dla
poszczegdlnych zrodet. Korzystano przy tym z katalogu Srodkéw redukcji hatasu,
umieszczonego W rozdziale 3.4 niniejszego opracowania. Nastgpnie, na podstawie
sporzadzonych w 2017 roku map akustycznych, okreslono jak zmieni si¢ klimat akustyczny,
po zastosowaniu konkretnych dzialan antyhatasowych i czy te dzialania beda wystarczajace.
Pod uwage wzigto roéwniez planowane oraz bedace na ukonczeniu w najblizszym czasie
inwestycje, co powoduje, ze realizacja niektorych zadan moze by¢ warunkowa lub odtozona
w terminie.

Aby ograniczy¢ mozliwos¢ wystgpowania dalszych konfliktow akustycznych
w przysztosci, dla catej sieci drog oraz linii kolejowych w Zielonej Gorze, zaproponowano
zadania majace na celu niedoprowadzenie do powstawania nowych obszaréw zagrozonych
hatasem.

Poniewaz dla obszarow, dla ktorych uchwalono miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego, Wwystepuja bardzo ograniczone mozliwosci wprowadzenia zmian
wynikajacych z potrzeby ochrony tych terenow przed hatasem, nalezy dazy¢
do wyeliminowania mozliwych ,,konfliktéw akustycznych” na terenach, dla ktorych wtasciwy
organ przystepuje do procedury utworzenia miejscowego planu.
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W zwiazku z powyzszym zaproponowano nastepujacy cel strategiczny Programu:

WYELIMINOWANIE PRZEKROCZEN DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW

HAEASU POWYZEJ 5 dB NA TERENIE MIASTA ZIELONA GORA
W PERSPEKTYWIE DLUGOTERMINOWEJ

Aby moc osiagna¢ cel strategiczny Programu nalezy konsekwentnie realizowaé
dziatania zar6wno z niniejszego Programu, jak i (w przypadku planowanych inwestycji)
z dokumentéw  $rodowiskowych, wydawanych na etapie przedinwestycyjnym.
Nalezy przestrzegac¢ rowniez zalecen analiz porealizacyjnych.

Przedstawione w poprzednich rozdziatach inicjatywy oraz projekty, realnie wptyna
na obnizenie hatasu w perspektywie nastepnych kilku lat. Ich realizacja oraz dalsza
kontynuacja wpisuje si¢ w okreslony w niniejszym Programie cel strategiczny.

W nastgpnych rozdziatach przedstawiono propozycje Programu w odniesieniu
do gldwnych zrodet ponadnormatywnego hatasu.

1.4.1. Halas drogowy

W  toku analiz przedstawionych map akustycznych, wyszczegélniono kilka
podstawowych problemow, ktore maja wplyw na wysoko$¢ poziomu hatasu
w otoczeniu drog objetych zakresem niniejszego Programu.

Do podstawowych problemdéw naleza:

lokalizacja budynkoéw mieszkalnych w bezposrednim sgsiedztwie pasa drogowego,
nieprzestrzeganie dopuszczalnych predkosci na obszarach zabudowanych,

duzy udzial pojazdéw cigzkich w ruchu,

ogolne zwigkszenie liczby pojazdow uczestniczacych w ruchu,

brak mozliwosci wyeliminowania ruchu tranzytowego,

lokalizacja terenow wrazliwych akustycznie w bezposrednim sgsiedztwie
najbardziej ucigzliwych drog.

YV VYV V VY

Zwigkszenie liczby samochodow i duzy udziat pojazdow cigzkich w ruchu negatywnie
wplywa na zasigg 1 poziom hatasu. Ogoélnie, brak jest mozliwo$ci redukcji nadmiernego
hatasu poprzez wprowadzenie zakazu ruchu pojazdéw cigzkich na calym obszarze miasta.
Mozna wprowadzaé ograniczenia w ruchu ci¢zkim, np. porze wieczoru i nocy, jednakze, jesli
nie ma mozliwosci przeniesienia ruchu na inne trasy, przepis taki nie moze mieé
zastosowania.

Na szczegolng uwage zashuguje fakt, iz w zdecydowanej wigkszo$ci przypadkow,
budynki mieszkalne zlokalizowane sg w bezposrednim sasiedztwie pasa drogowego.

Takie usytuowanie uniemozliwia stosowanie np. ekranow akustycznych.
Stan nawierzchni drogowej w prawie wszystkich przypadkach nalezy okresli¢ jako dobry lub
bardzo dobry, w zwiazku czym ograniczanie hatasu dla budynkéw potozonych bezposrednio
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przy ulicach, nalezy oprzeé na przepisie art. 114 ust. 3 POS, ktory stanowi: ,,W przypadku
zabudowy mieszkaniowej, szpitali, domow pomocy spolecznej lub budynkow zwigzanych
ze statym albo czasowym pobytem dzieci i miodziezy, zlokalizowanych na granicy pasa
drogowego lub przylegltego pasa gruntu w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o0 transporcie kolejowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 2117 i 2361 oraz z 2018 r. poz. 650), ochrona
przed hatasem polega na stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajgcych wlasciwe
warunki akustyczne w budynkach”.

Dla wigkszosci odcinkow drogowych praktycznie brak jest mozliwo$ci znaczgcego
ograniczenia nadmiernego hatasu. Klimat akustyczny moze ulec zdecydowanej poprawie
jedynie w przypadku budowy potudniowej obwodnicy Miasta Zielona Gora. Jednakze,
ze wzgledu na obowigzujace przepisy, nie mozna wiaczy¢ takiego zadania do niniejszego
Programu.

a) Zadania glowne Programu

Do =zadan gltownych przedmiotowego dokumentu zakwalifikowano zadania,
wplywajace na obnizenie poziomu hatasu oraz polepszenie komfortu akustycznego
mieszkancow, w tym:

— spowolnienie ruchu na wybranych odcinkach drog objetych Programem —
zadanie dwuetapowe (Etap I: opracowanie studium wykonalno$ci, Etap II:
wdrozenie dziatania),

— wymian¢ nawierzchni drogowej na nawierzchni¢ o zredukowanej hatasliwosci
(ZH),

— stosowanie zieleni izolacyjne; w kazdym mozliwym przypadku, jako dzialanie
wplywajace na subiektywne obnizenie odczucia hatasu,

b) Zadania wspomagajace Program (prewencyjne)

Zadania wspomagajace Program opieraja si¢ na dzialaniach, ktérych realizacja jest
konieczna aby zmniejsza¢, wielko$¢ emisji hatasu do srodowiska. Ich celem bedzie funkcja
kontrolna, jak rowniez zwigkszenie $§wiadomos$ci zagrozenia halasem i1 jego wplywu
na zdrowie cztowieka.

Beda to rowniez dziatania, ktore nalezy podejmowaé podczas remontoéw oraz
przebudow odcinkéw drogowych, a takze dziatania z zakresu planowania, w szczego6lnosci:

» kontrola stanu nawierzchni drogowej,

» utrzymywanie nawierzchni drogowej w dobrym stanie technicznym,

» stosowanie  nowoczesnych  nawierzchni o  zredukowanym  halasie
(ZH -por. rozdziat 3.4) w przypadku remontéw i przebudow odcinkow
drogowych,

» zamiana skrzyzowan na ronda (w tym na ronda typu ,pinezka”)
w miejscach, w ktorych takie dzialanie jest mozliwe do realizacji,

» tam gdzie to mozliwe, stosowanie zasad uspokojenia ruchu, polegajacych na
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zmianie geometrii oraz profilu jezdni,
» w  uzasadnionych  przypadkach eliminacja  progéw  zwalniajacych,
w szczegdlnosci na odcinkach, na ktorych wystepuje ruch cigzarowy
1 zastgpienie ich elementami modyfikujagcymi geometri¢ jezdni,
» opracowanie koncepcji systemu sterowania ruchem na terenie miasta,
» opracowanie koncepcji wyprowadzenia ruchu cig¢zkiego z wybranych
obszardw miasta,
» opracowanie koncepcji wprowadzenia stref (obszarow) ograniczonych
predkosci ruchu obejmujacych swoim zasiggiem wybrane czesci miasta.
» przekazywanie wynikow pomiarow hatasu wykonywanych w ramach np. analiz
porealizacyjnych, po wykonaniu remontéw/przebudow.
c) Zadania z poprzedniego Programu

Zasadno$¢ 1 mozliwo$¢ wprowadzenia poszczegdlnych zadan Programu nalezy
kazdorazowo przeanalizowa¢ na etapie opracowania koncepcji, projektu technicznego lub
projektu organizacji ruchu dla danego odcinka drogi.

Zestawione w tabeli 23-24 (rozdziat 3.2) zadania poprzedniego Programu okreslono
do realizacji w okresach krotko-, $rednio- oraz dlugoterminowym, zgodnie z przyjeta
metodyka poprzedniego Programu.

W zwiazku z powyzszym te dziatania, ktorych do tej pory nie zrealizowano, nalezato
rozpatrze¢ pod katem obecnego Programu.

We wszystkich przypadkach, sg to zadania inwestycyjne, ktorych realizacja juz sie
rozpoczeta. Nalezy zatem oczekiwaé, 1z zostang one zrealizowane zgodnie
z przyjetymi czasookresami poprzedniego Programu i nie ma koniecznosci wiaczania ich do
zakresu niniejszego opracowania.

Majac na wzgledzie wszystkie powyzsze uwarunkowania, w nastgpnej tabeli
przedstawiono zestaw zadan 1 kierunkéw Programu dla drog na terenie Zielonej Gory.

Tabela 8. Zadania i kierunki Programu dla drég.

Numer . . Zakres wartosci wskaznika
; Opis zadania
zadania M
1 Spowolnienie ruchu na wybranych odcinkach — zadanie dwuetapowe. Powyzej 5
2 Wymiana nawierzchni na nawierzchni¢ o zredukowanej hatagliwosci. Powyzej 5
3 Stosowanie zieleni izolacyjne;j. Nie okre$la sie
4 Opracowanie koncepcji systemu sterowania ruchem na terenie miasta Nie okresla si¢
5 Opracowanie koncepcji wyprowadzenia ruchu cigzkiego z wybranych obszaréw miasta. Nie okresla si¢

Opracowanie koncepcji wprowadzenia stref (obszaré6w) ograniczonych predkosci ruchu

6 - . Lo . Nie okresla si¢
obejmujacych swoim zasiggiem wybrane czgsSci miasta.

7 Kontrola stanu nawierzchni drogowej. Nie okresla si¢

8 Utrzymywanie nawierzchni drogowej w dobrym stanie technicznym. Nie okresla si¢

9 -Stosowani'e nowgcz?snych nawierzchni o zredukowanym hatasie w przypadku remontéw Nie okresla sie
i przebudéw odcinkow drogowych.

10 Zamiana skrzyzowan na ronda. Nie okresla si¢

11 Stosowanie zasad uspokojenia ruchu. Nie okresla si¢

12 Eliminacja progéw zwalniajacych. Nie okresla si¢

13 Przekazywanie Prezydentowi Miasta Zielona Goéra wynikow pomiaréw hatasu N okresa sie

wykonywanych w ramach analiz porealizacyjnych, po wykonaniu remontéw/przebudow.
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W Tabeli 9 zestawiono zadania i kierunki gléwne Programu dla analizowanych
odcinkow drog na terenie Miasta Zielona Goéra, zgodnie z opisanymi powyzej zatozeniami.
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Tabela 9. Szczegolowe zadania i kierunki Programu dla drog

. Jednostka A . N
Nr Zadanie odpowiedzialna Uwagi/Rejon Termin realizacji Koszt
Opracowanie studium wykonalno$ci wprowadzenia ograniczenia
ruchu na wybranych odcinkach:
Kupiecka: Zamkowa — Aleja Wojska Polskiego
Dabrowki: Carrefour — Luzycka
Dtuga: 1 Maja - Moniuszki
Aleja Konstytucji 3 Maja: Fabryczna - Owocowa
. . . Miasto Zielona 1 Maja: Diuga - Moniuszki Krotkoterminowy
1 Spowolnienie ruchu na wybranych odcinkach: Etap | Géra Wyszyhskiego: Wisniowa - Ptasia 2019-2023 30 tys. zt
Kozuchowska: Urzad Pocztowy nr 8 - Kosynierow
Sienkiewicza: Strzelecka - Rondo
Podgdrna: Warynskiego - Akademicka
Szosa Kisielinska: Akademicka — Armii Ludowej
Warynskiego: Podgorna - Wazow
Staszica: Wazow - Wyspianskiego
- . . Miasto Zielona Wprowadzenie ograniczenia predkosci ruchu na odcinkach, na Kroétkoterminowy
2 Spowolnienie ruchu na wybranych odcinkach: Etap Il Gora ktorych opracowane w Etapie I studium dopuszcza taka mozliwosé 2019-2023 60 tys. zt
3 Wymiana nawierzchni na nawierzchnie o zredukowanej Miasto Zielona Ul. Przylep — Solidarno$ci na odcinku od ul. Przylep - Solidarnosci Kroétkoterminowy 121 min 7t
hatasliwosci. Gora 1A do ul. Strazackiej 2019-2023 ?
10 zt / krzew wraz z
4 Stosowanie zieleni izolacyjnej. Miasto ,Zlelona Wszystkie odcinki drog — na obszarze catego miasta Zadanie ciagle prOJektem '
Gora niezbgdnymi
pracami
Opracowanie koncepcji systemu sterowania ruchem na Miasto Zielona Sterowanie ruchem (sygnalizacja $wietlng) na drogach klasy Z, G, Kroétkoterminowy
5 S X 200 tys. zt
terenie miasta Goéra 2019-2023
Opracowanie koncepcji wyprowadzenia ruchu cigzkiego z Miasto Zielona Op racowanie dokumentu wskazujacego mozliwosci p rzeniesienta Krotkoterminowy
6 . . . ruchu cigzkiego na alternatywne trasy wraz z koncepcja budowy 200 tys. zt
wybranych obszaréw miasta. Gora S 2019-2023
nowych odcinkow drogowych
Opraco_wame koncepcp'v\{prowadzen.la sFref (obszarpw) Miasto Zielona Opra?owame dokument’t,l wskazujacego mozliwosci okresle'm.a Krétkoterminowy
7 ograniczonych predkosci ruchu obejmujacych swoim Gora obszaréw typu ,,Strefa 30” dla ruchu zmotoryzowanego (np. $ciste 2019-2023 50 tys. zt
zasiggiem wybrane czg$ci miasta. centrum).
Miasto Zielona Finansowanie w
8 Kontrola stanu nawierzchni drogowej. Géra Wszystkie odcinki drog — na obszarze catego miasta Zadanie ciaglte ramach zadan
wiasnych
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Nr Zadanie Jedr_lostl_<a Uwagi/Rejon Termin realizacji Koszt
odpowiedzialna
. - . . . . . Finansowanie w
9 Utrzymywanie nawwrzchm drogowej w dobrym stanie Miasto ,Zlelona Wszystkie odcinki droég — na obszarze catego miasta Zadanie ciaglte ramach zadan
technicznym. Gora
wilasnych
Stosowanie nowoczesnych nawierzchni o zredukowanym Miasto Zielona Finansowanie w
10 hatasie w przypadku remontéw i przebudéw odcinkéw Gora Wszystkie odcinki drég — na obszarze catego miasta Zadanie ciaglte ramach zadan
drogowych. wiasnych
Miasto Zielona Przebudowa skrzyzowan w ramach zaplanowanych prac drogowych Finansowanie w
11 Zamiana skrzyzowan na ronda. Géra na ronda (w uzasadnionych przypadkach), stosowanie rond typu Zadanie ciagte ramach zadan
,pinezka” na drogach lokalnych i osiedlowych wiasnych
. . Stosowanie wyniesien, zmian geometrii, zawgzenia ulic w celu Finansowanie w
. - Miasto Zielona - o - RN I ,
12 Stosowanie zasad uspokojenia ruchu. Géra wymuszenia ptynnosci ruchu przy jednoczesnym zmniejszeniu Zadanie ciagle ramach zadan
predkosci potoku ruchu wlasnych
. . . L Lo , Finansowanie w
13 Eliminacja progow zwalniajacych. Miasto ,ZIEIOna Stosowanie rozwiazan a!temat}{wny ch, ehn}lr}aqa progowna Zadanie ciaglte ramach zadan
Gora odcinkach, gdzie notuje si¢ ruch cigzarowy
wlasnych
Przekazywanie Prezydentowi Miasta Zielona Gora - -
wynikéw pomiaréw hatasu wykonywanych w ramach Miasto Zielona . S . L Finansowanie w
14 - . . A \ . Wszystkie odcinki drog — na obszarze catego miasta Zadanie ciagle ramach zadan
analiz porealizacyjnych, po wykonaniu Gora, GDDKiA
. , wlasnych
remontow/przebudow.
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1.4.2. Halas kolejowy

Wplyw na wysoko$¢ poziomu hatasu w otoczeniu odcinkéw linii kolejowych objetych
zakresem niniejszego Programu majg nastepujace czynniki:

» nat¢zenie ruchu pociggow, w szczegolnosci towarowych w porze nocy,

> relatywnie duzy udziat pociggdéw towarowych w ruchu,

> stan torowisk,

> lokalizacja terenow wrazliwych akustycznie w bezposrednim sasiedztwie linii
Klejowych.

a) Zadania glowne Programu

Ze wzgledu na notoryczne przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wzdhuz
linii kolejowej 273 w rejonie ul. Bema oraz ul. Zagloby, a takze majac na wzgledzie liczne
skargi na halas w tym rejonie, zaproponowano zadanie gtowne Programu — budowe ekranow
akustycznych. Lokalizacja proponowanych ekrandw znajduje si¢ w zataczniku graficznym.

b) Zadania wspomagajace Program

Ich celem begdzie funkcja kontrolna, jak rowniez zwigkszenie §wiadomosci zagrozenia
hatasem. Sg to w szczegolnosci:

» Przekazywanie Prezydentowi Miasta Zielona Gora wynikoéw pomiaréw hatasu
wykonanych ~w ramach analiz  porealizacyjnych, po  wykonaniu
remontow/przebudow linii kolejowych na terenie Miasta Zielona Gora,

» Cykliczne szlifowanie szyn na odcinkach obu czynnych linii kolejowych
na terenie Miasta Zielona Gora.

c) Zadania z poprzedniego Programu

Zestawione w tabeli 25 (rozdzial 3.2) zadania poprzedniego Programu przeznaczono
do realizacji w okresach krotkoterminowym, zgodnie z przyjeta metodyka poprzedniego
Programu.

Cze$¢ z zaproponowanych dzialan nie zostala do tej pory zrealizowana,
w zwigzku z czym, majac na uwadze aktualne wyniki map akustycznych, przeniesiono
je z poprzedniego programu do niniejszego dokumentu, przy czym dokonano roéwniez
aktualizacji ich zakresu.

W zwiazku z powyzszym zaproponowano zadania oparte na budowie rozpraszajaco-
pochtaniajacych ekranéw akustycznych wzdluz newralgicznych odcinkow torowych.
Nalezy nadmieni¢, ze projekt techniczny powinien zostaé poprzedzony projektem
akustycznym.

Nalezy  réwniez  pamigta¢, aby  ewentualne  elementy  przezroczyste
nie powodowaly odbi¢ hatasu 1 pogorszenia klimatu akustycznego po stron¢ przeciwnej
torowiska.

W ramach zadan wspomagajacych, zarzadzajacy linia kolejowa bedzie miat
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obowigzek przekazania wynikow pomiardw hatasu, wykonanych po zrealizowaniu
w/w inwestycji oraz dbania o wlasciwy stan techniczny szyn.

Majac na wzgledzie wszystkie powyzsze uwarunkowania, w nastgpnej tabeli
przedstawiono zestaw zadan Programu dla drog na terenie Zielonej Gory. Jednostka
odpowiedzialng za realizacj¢ wskazanych zadan Programu jest PKP PLK.

Tabela 10. Zadania Programu dla linii kolejowych.

Numer Jednostka

i is zadani .. wagi/Rejon Termin realizacji Koszt
zadania RpLlaes odpowiedzialna LIEIRED ® ealizac) 0s

Trzy ekrany akustyczne
w rejonie ulic Bema oraz
Budowa ekranow Zagtoby o tacznej Krotkoterminowy

! akustycznych. PKPPLK dhugosei ok 385 m i 2019-2023 T10tys. 2t
wysokos$ci do 4 m — zob.
cze$¢ graficzna

Przekazywanie Prezydentowi

Miasta Zielona Goéra wynikow

pomiaroéw hatasu wykonanych

w ramach analiz

2 porealizacyjnych, po PKP PLK Zob. rozdz. 1.3.2 Zadanie ciagle Nie okresla si¢

wykonaniu
remontow/przebudoéw linii
kolejowych na terenie Miasta
Zielona Gora.
Cykliczne szlifowanie szyn na
odcinkach czynnych linii
kolejowych na terenie Miasta
Zielona Goéra

30 tys. zt / km

PKP PLK Zob. rozdz. 1.3.2 Zadanie ciagle .
torowiska

1.4.3. Miasto Zielona Goéra

Zadania Miasta Zielona Goéra (nie wynikajace bezposrednio z terenéw zagrozonych
hatasem) opierajg si¢ glownie na elementach, ktore w sposob posredni mogg wplywaé
na hatas. Szczegdtowe opisy mozliwosci wptywania na klimat akustyczny w miescie opisano
w Rozdziale 3.5, gdzie przedstawiono réwniez katalog $rodkoéw antyhatasowych. Wskazane
dzialania mogg przyczyni¢ si¢ do spadku poziomu hatasu, jednakze ich realizacja musi by¢
konsekwentna i zaplanowana.

Zestawione ponizej zadania podane zostaty bez przypisywania konkretnych kosztow
realizacji. Ma to zwigzek z tym, iz ich realizacja wpisana jest w dokumenty strategiczne
miasta, a niniejszy Program (akt prawa miejscowego) nie moze sztywno okre§laé ram
do wykonania zadan z zakresu ochrony przed halasem dla jednostek, ktore nie sg Zrodlem
ponadnormatywnego oddziatywania. Dziatania te nalezy traktowac, jako wspomagajgce
realizacj¢ Programu 1 zapobiegajace powstawaniu mozliwych konfliktéw akustycznych
W przysztosci.

Jako jedno z wazniejszych dzialan nalezy okresli¢ stosowanie w planowaniu
przestrzennym tzw. mapy stref ograniczenia rozwoju zabudowy mieszkaniowej. Jest to mapa
przedstawiajaca obszary, ktore powinny zostaé wylaczone z ustanawiania nowej zabudowy
mieszkaniowej, ze wzgledu na mozliwos¢ ponadnormatywnego oddziatywania hatasu.
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Tabela 11. Zadania oraz kierunki programowe dla Miasta Zielona Gora.

Numer . . Jednostka L . R
. Opis zadania S Uwagi/Rejon Termin realizacji Koszt
zadania odpowiedzialna
. o . .. Zgodnie z
Wspolpraca ze stowarzyszeniami promujacymi jazdg .
- : e - L dokumentami
e . N Miasto Zielona rowerem. Uwzglednienie koncepcji rozwoju drog .. . .
1 Rozwoj sieci rowerowej na terenie miasta. , . , Zadanie ciagle strategicznymi
Gora rowerowych przy planowaniu nowych szlakow .
oraz pozostatymi
rowerowych. o
opracowaniami
Uwzglednianie zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu zrodet
hatasu przy sporzadzaniu MPZP, w tym:
—  stosowanie w planowaniu przestrzennym zasad strefowania (w
odniesieniu do terenow jeszcze niezagospodarowanych, lub
tam gdzie to mozliwe przy zmianach MPZP),
—  wykorzystywanie wynikéw map akustycznych w pracach
planistycznych,
—  stosowanie w MPZP stref ograniczenia rozwoju zabudowy
mieszkaniowej (zob. rozdzial 3.5) okreslonej maksymalnym Miasto Zielona Korzystanie z map stref ograniczenia rozwoju Finansowanie w
2 zasiggiem izolinii hatasu LDWN = 64 dB dla zabudowy Gora zabudowy mieszkaniowej — zob. cz¢$¢ graficzna oraz Zadanie ciagle ramach zadan
mieszkaniowej jednorodzinnej oraz LDWN = 68 dB dla pliki SHP dotaczone na ptycie DVD. wiasnych
pozostatych rodzajow zabudowy mieszkalne;j.
—  w strefach o udokumentowanej ucigzliwo$ci hatasu
powodowanej trasami komunikacyjnymi wprowadzanie, w
stosunku do nowej zabudowy mieszkaniowej, wymogu
stosowania elementéw chronigcych przed hatasem
srodowiskowym (np.: ekrany na elewacji budynku,
rozpraszajace elementy fasad, ekrany wzdtuz $cian
szczytowych budynkow) .
. . P i h pojazdo izonej Finan: ni
Wprowadzanie do eksploatacji §rodkow transportu Miasto Zielona To.mO\,)ve.lme W },).rzetarga? pf)-_]azdowlo obnizonej L ihansowa Ie,W
3 . . , hatasliwosci, rozwoj komunikacji opartej na autobusach Zadanie ciagle ramach zadan
o0 ograniczonej emisji hatasu. Gora
elektrycznych. wiasnych
Zachecanie mieszkancow do korzystania z komunikacji
. . . Lo . . miejskiej. Finansowanie w
Promowanie korzystania z niskoemisyjnych lub elektrycznych Miasto Zielona e . J J L :
4 , \ . ) . . Rozwoj sieci stacji tadowania aut elektrycznych. Zadanie ciagle ramach zadan
srodkow transportu, darmowe przejazdy dla mieszkancow. Gora . , . .
Opracowanie programéw promocyjnych dla posiadaczy wlasnych
aut elektrycznych i hybrydowych.
Miasto Zielona Finansowanie w
5 Promowanie proekologicznych zachowan typu ,,carpooling” Gora Ulotki, benefity Zadanie ciagle ramach zadan
wiasnych
. . ielani 6lnych dl 6 ksowek Finan: ni
Rozwoj systemu drogowych pasow dla aut uprzywilejowanych (min. Miasto Zielona Wyd.zu: anie wspélnych dla aut.obusow, taksowe (?raz . ihansowa Ie,W
6 buspasow) Gora posiadaczy aut elektrycznych i hybrydowych pasow Zadanie ciagle ramach zadan
P ruchu. Rozwazenie koncepcji udostgpnienia tych pasow wlasnych
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Numer . . Jednostka L . R
. Opis zadania . Uwagi/Rejon Termin realizacji Koszt
zadania odpowiedzialna
kierowcom wiozacym wigcej niz jednego pasazera
(carpooling)
o .. . - . . A Finansowanie w
Aktualizacja mapy akustycznej i Programu ochrony srodowiska Miasto Zielona . L , Zgodnie z zapisami ,
7 . . , , Zgodnie z zapisami ustawy Pos. , ramach zadan
przed hatasem dla Miasta Zielona Gora. Gora ustawy Po$.
wiasnych
. . Opracowanie polityki parkingowej Miasta Ziel 0 . Finansowanie w
Rozwoj systemu parkingdw, w tym parkingéw P+R oraz weziow Miasto Zielona P .p yap . gowe) 1 s E.l. ' o.na ,Gora Kroétkoterminowy ,
8 . , ze wskazaniem potencjalnych lokalizacji parkingdéw ramach zadan
przesiadkowych. Gora 2019-2023
P+R wiasnych
. . 10 tys. zt /
. . Montaz st: t h hat . .
9 Utworzenie systemu monitoringu hatasu na terenie miasta Miasto Zielona utworzen(iclrzzos Zfi;en:i(;?t Ofr‘lli%iycon;s si::;:efowe 0 Krotkoterminowy stacja; 30 tys. 74
v g : Gora g ePricgo porta 8 2019-2023 / portal
prezentujacego wyniki .
internetowy
. . . . . . . . . Finansowanie w
Edukacja ekologiczna w zakresie hatasu (przyczyny, skutki, Miasto Zielona Promowanie proekologicznych postaw mieszkancow .. ,
10 s . . RO Zadanie ciagle ramach zadan
mozliwosci walki z hatasem) Gora oraz przedsigbiorcow.
wlasnych
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1.4.4. Policja

Do zadan Policji na terenie Miasta Zielona Gora naleze¢ bedzie kontrola przestrzegania
przepisow odnosnie dopuszczalnej predkosci ruchu oraz kontrola stanu technicznego
pojazdoéw pod katem zwiekszonej emisji hatasu. Z ruchu powinny by¢ eliminowane pojazdy
drogowe niespelniajagce wymagan Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia
2002 r. w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia.

Tak jak w przypadku czesci dziatan przypisanych miastu Zielona Gora, nalezy
je traktowaé jako wspomagajace realizacje Programu i finansowane w ramach zadan
wiasnych Policji.

Tabela 12. Zadania wspomagajace Program — Policja.

Poz. 185

Nume_r Opis zadania Jedr_lostl_<a Uwagi/Rejon Termin realizacji Koszt
zadania odpowiedzialna
Kontrola
przestrzegania Glowne ciagi
przepisow ruchu uliczne na terenie
1 drogowego Policja mlarsta, W Zadanie ciagle Finansowanie w ramach zadan
w zakresie szczegoblnosci na wiasnych
dopuszczalnej drogach klasy G, GP
predkosci oraz Z.
pojazdow.
Ki |
Kontrola stanu ontr,o. e byt
. hatasliwych
technicznego L]
ojazdow pod pojazdow Finansowanie w ramach zadan
2 PO Policja samochodowych Zadanie ciagte
katem ; wilasnych
. . oraz motocykili.
zwigkszonej .
L Kontrole stacji
emisji hatasu. L
kontroli pojazdow.
1.5. Termin realizacji Aktualizacji Programu, w tym terminy realizacji

poszczegolnych zadan

Ze wzgledu na charakter dziatan oraz planowane inwestycje w sieci drog oraz kolei,
ustalono nastepujace okresy realizacji dziatan Programu:

1. Okres krotkoterminowy — lata 2019-2023. W tym okresie nalezy zrealizowaé
zadania okreslone w niniejszym Programie.

2. Okres dlugoterminowy — lata 2024-2029. W tym okresie nalezy dgzy¢ do
osiggnigcia celu strategicznego Programu oraz zrealizowa¢ dziatania
wynikajace z opracowanych koncepcji programowych.

Do okreslenia harmonogramu 1 kolejnos$ci realizacji dzialan naprawczych Programu
stosuje si¢ tzw. wskaznik M. Dzialania na terenach o wysokich warto$ciach wskaznika M
powinny zosta¢ zrealizowane w pierwszej kolejno$ci, jednakze ze wzgledu na przyjeta
metodyke 1 zaproponowane przedziaty czasowe wszystkie dziatania beda wykonywane
w okresie krotkoterminowym.
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1.6. Koszty realizacji Aktualizacji Programu w tym koszty realizacji poszczegdlnych
zadan

W tabeli ponizej przedstawiono szacunkowe koszty zadan Programu.

Tabela 13. Szacunkowe koszty zadan antyhalasowych

Zadanie Koszt jednostkowy
Wprowadzenie ograniczenia predkosci ruchu 5 tys. zI /odcinek
Wymiana nawierzchni na nawierzchni¢ o zredukowanej hatasliwosci 150 zt / m?
Budowa ekranu akustycznego 500 zt / m?
Szlifowanie szyn kolejowych 30tys./1km
Opracowanie koncepcji, polityk, strategii 20— 200 tys. zt
Nasadzenie zieleni izolacyjnej 10 zt / krzew wraz z projektem i robocizng

Pozostate dziatania okreslone w Programie nie wymagaja ponoszenia dodatkowych
kosztow, gdyz albo nalezg do zadan statutowych jednostek, ktorym zostaty przypisane, albo
ich finansowanie wynika z innych dokumentow (strategii, polityk, prognoz).

Uwzgledniajac wszystkie powyvzsze uwarunkowania stwierdza sie,
iz szacunkowy koszt realizacji zadan Programu w latach 2019-2023 wyniesie ok:

1.7 min z}.
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1.7. Zrédla finansowania Aktualizacji Programu

Finansowanie dziatan niniejszej Aktualizacji Programu spoczywa
na jednostkach zobowigzanych do ich realizacji. Dodatkowych zrodet finansowania wskazane
jednostki moga szuka¢ wsrdd nastepujacych zrodet zewnetrznych.

a) Kredyty bankowe
Bank Ochrony Srodowiska posiada obecnie Kredyt Inwestycyjny EBI,
w ramach ktérego mozna ubiegac si¢ o dofinansowanie projektéw w nastgpujacych sektorach:
> ochrona srodowiska,
infrastruktura,
odnawialne zrdédta energii i efektywnos¢ energetyczna,

ustugi zdrowotne i socjalne,

YV V V V

edukacja, badania, rozwdj 1 innowacje, rozwdj gospodarki  opartej
na wiedzy,

» polityka rozwoju regionalnego.

Maksymalny udzial w finansowaniu projektéw realizowanych przez jednostki
samorzadu terytorialnego i przedsigbiorstwa komunalne wynosi 50%. Minimalny okres
finansowania wynosi 5 lat od daty podpisania umowy kredytu, a maksymalny okres zgodnie
z wnioskiem klienta lub dokumentem zaméwienia publicznego

b) Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSiGW)

Gloéwna forma dofinansowania dziatan przez NFOSiGW sa oprocentowane pozyczki
i dotacje. Obecnie w ramach funduszu dziata program LIFE, dzi¢ki ktoremu mozna stara¢ si¢
o dofinansowanie dziatan z zakresu ochrony przed hatasem.

Maksymalny poziom wspotfinansowania moze wynie$s¢ od 70 do 100 % kosztéw
kwalifikowanych.

c) Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
(WFOSiGW)

Obecnie WFOSIGW w Zielonej Gorze oferuje dofinansowanie w zakresie Edukaciji
Ekologicznej, majace na celu ksztaltowanie $wiadomosci ekologicznej mieszkancow
wojewodztwa oraz propagowanie dzialan proekologicznych i1 zasady zréwnowazonego
rozwoju.

d) Programy operacyjne

Obecnie jedynie Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 (POIiS
2014-2020) wspiera dziatania z zakresu ochrony $rodowiska przed hatasem.
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1.8. Wskazanie rodzajow informacji i dokumentéw wykorzystanych do Kkontroli
i dokumentowania realizacji Programu
DIla zapewnienia efektywnego postepu realizacji dziatan wyznaczonych
w Programie, niezbednym jest prowadzenie kontroli nad jego realizacja. Odpowiednie
przeprowadzanie weryfikacji i udokumentowania postepow, pozwoli na ewentualng korekte
dziatan przy kolejnej aktualizacji, jak réwniez na wykazanie skuteczno$ci i celowosci
zatozonych dzialan.

Niezbednym dziataniem jest rowniez prowadzenie monitoringu podejmowania
nowych inwestycji, aby byly one realizowane w sposob nie zwigkszajacy liczby osob
narazonych na nadmierne oddziatywanie hatasu. Sytuacja ta dotyczy gléwnie budowy
nowych obiektow mieszkalnych, ktorych zte usytuowanie w stosunku do istniejgcego zrodta
hatasu (lokalizacja obiektu, rozktad pomieszczen) wptywaloby na powiekszanie si¢ obszarow
objetych przekroczeniami dopuszczalnych poziomoéw hatasu (o podwyzszonym wskazniku M),
a wigc odcinkoéw, ktére moga zostaé objete kolejng aktualizacja Programu ochrony
srodowiska przed hatasem.

Ponadto zaleca si¢, aby zarzadcy analizowanych zrddel hatasu wykonywali kontrolne
pomiary hatasu na wyszczeg6lnionych w Programie odcinkach, po zrealizowaniu zadan
inwestycyjnych. Wyniki pomiaréw, jesli bylty wykonywane, powinny zosta¢ dolgczone
do rocznych sprawozdan z realizacji Programu, sporzadzanych na zadanie Prezydenta Miasta
Zielona Gora.

Powyzsze zalecenia zostaly szerzej opisane w nastepnej czesci opracowania.
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2. CZESC WYSZCZEGOLNIAJACA OGRANICZENIA | OBOWIAZKI
WYNIKAJACE
Z REALIZACJI PROGRAMU

2.1. Organy administracji wlasciwe w sprawach przekazywania organowi
przyjmujacemu program informacji o wydawanych decyzjach, ktorych ustalenia
zmierzajq do osiagniecia celow programu

Do obowigzkow organdéw administracji nalezy przekazywanie do organu
przyjmujacego Program informacji o wydawanych decyzjach dla obszaréw potozonych
w sasiedztwie odcinkéw drog i linii kolejowych objetych niniejszym Programem, majacych
wplyw na jego realizacje, w tym przede wszystkim na emisj¢ halasu do $rodowiska,
w szczeg6lnosci:

» decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach, o ktérej mowa w rozdziale
3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o wudostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 2017 r. poz. 1405
z poézn. zm.),

» decyzji o nalozeniu obowigzku ograniczenia oddzialywania na $rodowisko
1 jego zagrozeniu i/lub przywrocenia S$rodowiska do stanu wilasciwego,
o ktorej mowa w art. 362, ust.1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 Prawo ochrony
srodowiska (tekst jednolity: Dz.U. z 2018 r. poz. 799 z pdzn. zm.),

» decyzji nakazujacej wykonanie w okreSlonym czasie czynno$ci zmierzajacych
do ograniczenia negatywnego oddzialywania na srodowisko, o ktorej mowa w art.
363 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity:
Dz.U. z2018 r. poz. 799 z pdzn. zm.),

» decyzji o wstrzymaniu dziatalnosci powodujacej pogorszenie stanu $rodowiska
w znacznych rozmiarach lub zagrazajacej zyciu lub zdrowiu ludzi, o ktérej mowa
w art. 364 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 Prawo ochrony srodowiska (tekst
jednolity: Dz.U. z 2018 r. poz. 799 z pdzn. zm.),

» decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu wydawanej
na podstawie ustawy z dnia 27 marca 2003 o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym (tekst jednolity: Dz.U z 2017 r. poz. 1073
z p6zn. zm.),

Organem administracji wtasciwym do wydawania decyzji o ktérych mowa powyzej
jest Prezydent Miasta Zielona Goéra oraz Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska
w Gorzowie Wielkopolskim.

Organy administracji publicznej s3 rowniez zobowigzane do prowadzenia
odpowiedniej polityki w zakresie planowania przestrzennego w otoczeniu odcinkéw drog
i linii kolejowych objetych niniejszym Programem.
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Powinny one migdzy innymi uwzgledniaé w procesach planistycznych wyniki map
akustycznych, zarowno przy planowaniu zabudowy mieszkalnej jak i realizacji innych
inwestycji.

Terendw, ktore znajduja si¢ w zasiegu oddzialywania nadmiernego hatasu, nie nalezy
przeksztalca¢ na tereny podlegajace ochronie akustycznej (np. tereny zabudowy
mieszkaniowej, tereny rekreacyjno-wypoczynkowe, tereny szkol czy placowek ochrony
zdrowia). Zarzadcy zrodet hatasu powinni aktywnie uczestniczy¢ w procedurach zwigzanych
z uchwalaniem studidow uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz
miejscowych planow zagospodarowania dla terendéw zlokalizowanych przy drogach oraz
liniach kolejowych.

Od wszystkich jednostek wskazanych w Programie wymagane jest sporzadzanie
i przedktadanie (na zadanie organu) Prezydentowi Miasta Zielona Gora rocznych raportow z
przebiegu prac nad realizacja Programu.

Tabela 14. Obowigzki podmiotow uczestniczacych w realizacji Programu

Lp. Opis Podmioty zobowiazane do realizacji

Zarzadca drog, zarzadca linii kolejowych, Policja, wlasciwe

1. Realizacja dzialan zawartych w Programie e . . .
komorki organizacyjne miasta

Uchwalanie aktow prawa miejscowego w zakresie zwiazanym z

LA Rada Miasta Zielona Gora
realizacjg Programu

Prowadzenie odpowiedniej polityki w zakresie planowania Miasto Zielona Géra

przestrzennego
Sporzadzanie i przedktadanie Prezydentowi Miasta Zielona Gora Zal:zz?}dca drdg, Zarzqu§1 I!nll kOIEJOWyCh.’ pOIICja, organy
4. . . . wiasciwe do sporzadzania i uchwalania miejscowego planu
rocznych raportow z przebiegu prac nad realizacja Programu -
zagospodarowama przestrzennego
5. Uchwalenie Programu Rada Miasta Zielona Gora

2.2. Organy administracji wlasciwe w sprawach wydawania aktéw prawa
miejscowego

Organem administracji odpowiedzialnym za wydawanie aktow prawa miejscowego
w zakresie zwigzanym z realizacja Programu jest Rada Miasta Zielona Goéra. Funkcje
kontrolne w stosunku do zarzadzajacego droga lub linig kolejowa pelni natomiast
Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska w Zielonej Gorze.

2.3. Organy administracji wlasciwe w sprawach monitorowania realizacji
Aktualizacji Programu lub etapow Aktualizacji Programu

Program ochrony $§rodowiska przed hatasem lub jego aktualizacja, okreslany jest
w drodze uchwaty przez Rad¢ Miasta Zielona Gora. Prezydent Miasta Zielona Gora jest
organem przyjmujacym raporty z przebiegu prac nad realizacja Programu, ktérych postgpy
zmierzaja do osiggnigcia celow Programu. Obowigzki pozostatych organéw wskazanych
w Programie dotycza glownie przedktadania informacji 0 wydawanych decyzjach i aktach
prawa miejscowego majacych wptyw na realizacj¢ przedmiotowego opracowania.
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Tabela 15. Sposéb dokumentowania dzialan

Podmiot/Organ Rodzaj dokumentu Termin
W terminie 1 roku od dnia przedstawienia mapy
Rada Miasta Zielona Uchwata w sprawie przyjecia Programu ochrony akustycznej przez podmiot zobowigzany do jej
Gora $rodowiska przed hatasem sporzadzenia, stanowiacej podstawe Programu lub
jego aktualizacji

Zarzadca drog, zarzadca Sprawozdanie z realizacji zadan Programu ochrony Corocznie, do 30 marca danego roku, za rok
linii kolejowych $rodowiska przed hatasem poprzedni

Komorki organizacyjne Sprawozdanie z realizacji zadan Programu ochrony Corocznie, do 30 marca danego roku, za rok
miasta $rodowiska przed halasem poprzedni

Prezydent Miasta Sprawozdanie z realizacji zadan Programu ochrony Corocznie, do 30 marca danego roku, za rok
Zielona Géra srodowiska przed halasem poprzedni

- Sprawozdanie z realizacji zadan Programu ochrony Corocznie, do 30 marca danego roku, za rok
Policja . . -
srodowiska przed hatasem poprzedni

Przyktadowy wyglad sprawozdania z realizacji Programu przedstawia tabela ponize;.

Tabela 16. Przyklad dokumentowania dzialan Aktualizacji Programu

SO Data realizacji Zakres i opis dziatania Identyfikacja odcinka :
N dziak L . .
azwa Gziatania dzialania (w skrécie czego dotyczy) drogi Uwagi
Wprowadzenie ograniczenia Umieszczenie znaku
P enie og 31.12.2019 zakazu B-33 ul. 1 Maja brak
predkosci do 40 km/h L .
ograniczajacego predkosc

W przypadku organéw odpowiedzialnych za wydawanie decyzji lub ustanawianie
aktow prawa miejscowego, sprawozdanie powinno zosta¢ uzupetnione o takie informacje jak:
data uchwaty/decyzji/podje¢cia dziatania; znak/nr uchwaty/decyzji; zakres 1 opis uchwaly,
decyzji, dziatania (w skrécie czego dotyczy); adres strony internetowej, na ktorej znajduje
si¢ pelna wersja aktu/decyzji.

24. Podmioty korzystajace ze Srodowiska i ich obowiazki

Do realizacji zadan majacych bezposredni wptyw na emitowany hatas do srodowiska
zobowigzano przede wszystkim Miasto Zielong Goére, ktére oprocz zadan inwestycyjnych jest
zobowigzane rowniez do realizacji zadan wspomagajacych, edukacyjnych oraz
sprawozdawczych. Zarzadca linii kolejowych (PKP PLK) zobowigzany jest do budowy
ekran6w akustycznych oraz kontroli stanu technicznego i utrzymania torowisk w dobrym
stanie technicznym.

Zaréwno Miasto Zielona Gora jak i PKP PLK, zgodnie z przepisami ustawy Prawo
ochrony s$rodowiska zobowigzane sa do zapewnienia przestrzegania wymogoéw ochrony
srodowiska. Ich obowiazki polegaja na:

» Stosowanie zabezpieczen akustycznych i wlasciwej organizacji ruchu
w celu ochrony $rodowiska przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173 Pos),

» Dotrzymanie standardéw jakosci $rodowiska (rozumiany jako obowigzek
zachowania dopuszczalnych poziomow hatasu — art. 174 Pos),

» Prowadzenie okresowych lub ciaglych pomiarow wartosci poziomu hatasu
w Srodowisku (art. 175 Pos),

» Przedstawianie wlasciwemu organowi ochrony $rodowiska oraz wojewodzkiemu
inspektorowi ochrony srodowiska wynikow wykonanych pomiaréw (art. 177 ust. 1
Pos),
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» Sporzadzanie, co 5 lat map akustycznych (fragmentéw) dla terendéw
w otoczeniu obiektow mogacych negatywnie wplywac na srodowisko (art. 179 ust.
113 Pos),
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3. UZASADNIENIE ZAKRESU OKRESLONYCH ZAGADNIEN

3.1. Dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych map akustycznych

Jak juz wspomniano podstawa opracowania ,,Programu ochrony srodowiska przed
hatasem dla Miasta Zielona Gora” sa mapy akustyczne, wykonane w 2017 roku.

Efektem opracowanych w wersji cyfrowej strategicznych map akustycznych jest
informacja dotyczaca m.in. lokalizacji terenow, na ktorych zostaty przekroczone wskazniki
Lown i Ln.

W czesci graficznej opracowania zilustrowano m. in.: wielkosci poziomu hatasu
emitowanego do $rodowiska (mapy imisyjne), wielkosci ponadnormatywnego oddziatywania
akustycznego na terenach podlegajacych ochronie akustycznej (mapy terendéw zagrozonych
hatasem) oraz wielko$ci rozkladu przestrzennego wskaznika M, taczacego liczbe ludnosci
narazonej na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu z wielko$cig przekroczenia poziomow
dopuszczalnych (mapy rozkladu przestrzennego wartosci wskaznika M). Wszystkie
obliczenia przeprowadzono w odniesieniu do dlugookresowych wskaznikow poziomu hatasu
Lown Oraz L. Poszczegélne rodzaje map wykreslono w oparciu o przestrzenny model
obliczeniowy, skalibrowany wzgledem rzeczywistych pomiaréw poziomu hatasu
w §rodowisku, zrealizowanych w sasiedztwie drég, linii kolejowych, lotniska
w Przylepie oraz przemyshu.

W  ponizszych tabelach zaprezentowano zbiorcze wyniki analiz, odnoszace
si¢ do wielko$ci powierzchni, liczby ludno$ci oraz lokali mieszkalnych eksponowanych
na poszczeg6lne przedziaty hatasu, pochodzacego od analizowanych zrodet hatasu.

Tabela 17. Liczba ludnosci z dokladnos$cia do stu narazonej na halas od poszczegélnych zrodel.

Poziom w dB Hatas drogowy Halaskolejowy | Halas przemyslowy |  Halas lotniczy
I—DWN LN I—DWN LN I—DWN I—N I—DWN I—N
50 55 25600 | 26400 600 400 200 0 0 0
55 60 25900 | 13600 600 600 100 0 0 0
60 65 23600 | 2700 100 100 0 0 0 0
65 70 13600 0 0 0 0 0 0 0
70 75 5400 0 0 0 0 0 0 0
>75 100 0 0 0 0 0 0 0
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Tabela 18. Liczba lokali mieszkalnych z dokladno$cia do stu narazona na halas od poszczegolnych zrédel.

Halas drogowy Halaskolejowy | Hatas przemyslowy |  Halas lotniczy

Poziom w dB
I—DWN I—N I—DWN I—N I—DWN LN I—DWN I—N
50 55 10800 | 11100 300 200 100 0 0 0
55 60 10900 | 5700 300 300 0 0 0 0
60 65 9900 1100 0 0 0 0 0 0
65 70 5700 0 0 0 0 0 0 0
70 75 2300 0 0 0 0 0 0 0
> 75 0 0 0 0 0 0 0 0

Tabela 19. Powierzchnie obszaréw eksponowane na halas w km?

Halas drogowy Halaskolejowy | Hatas przemyslowy |  Halas lotniczy

Poziom w dB
Lown Ly Lown Ly Lown Ly Lown Ly
50 55 27,35 | 11,69 4,91 1,97 0,64 0,02 0,98 0,02
55 60 17,42 6,23 2,66 1,31 0,72 0,02 0,56 0,01
60 65 10,09 2,85 1,47 0,70 0,56 0 0,18 0
65 70 5,56 1,07 1,03 0,39 0,02 0 0,06 0
70 75 2,63 0,32 0,51 0,02 0 0 0,02 0
>75 1,12 0,01 0,22 0 0 0 0 0

W kolejnych tabelach zestawiono zbiorcze informacje na temat powierzchni terenow,
liczby mieszkancow oraz lokali mieszkalnych, a takze liczby budynkéw szkolnych
1 przedszkolnych, liczby  budynkéw  stuzby  zdrowia, opieki  spolecznej
i socjalnej oraz innych obiektow budowlanych istotnych z punktu widzenia ochrony przed

hatasem narazonych na ponadnormatywny poziom hatasu w poszczegdlnych przedziatach
przekroczen.
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Tabela 20. Podsumowanie danych i informacji opracowanych w ramach mapy akustycznej dla halasu drogowego.
Hatas drogowy Wskaznik Lpwn

Wielkos¢ przekroczen
do 5dB >5-10 dB >10-15dB >15-20dB | pow. 20 dB
Stan srodowiska
niedobry zty bardzo zty

Powierzchnia obszarow
zagrozonych w danym 0,58 0,09 0 0 0
zakresie (km?)

Liczba lokali
mieszkalnych w danym 3,853 0,426 0,022 0 0
zakresie (tys.)

Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym 9,132 1,011 0,053 0 0
zakresie (tys.)

Liczba budynkow
szkolnych i
przedszkolnych w
danym zakresie

Liczba budynkéw stuzby
zdrowia, opieki
spotecznej i socjalnej w
danym zakresie

Inne obiekty budowlane
istotne z punktu
widzenia ochrony przed - - - - -
hatasem (liczba
obiektow)

Hatas drogowy Wskaznik Ly

Wielko$¢ przekroczen
do5dB >5-10 dB >10-15dB >15-20dB pow. 20 dB
Stan Srodowiska

niedobry zty bardzo zty

Powierzchnia obszarow
zagrozonych w danym 0,14 0,01 0 0 0
zakresie (km?)

Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0,779 0,030 0 0 0
zakresie (tys.)

Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 1,846 0,073 0 0 0
zakresie (tys.)

Liczba budynkow
szkolnych i
przedszkolnych w
danym zakresie

Liczba budynkéw stuzby
zdrowia, opieki
spotecznej i socjalnej w
danym zakresie

Inne obiekty budowlane
istotne z punktu
widzenia ochrony przed - - - - -
hatasem (liczba
obiektow)
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Tabela 21. Podsumowanie danych i informacji opracowanych w ramach mapy akustycznej dla halasu kolejowego.

Hatas kolejowy ‘Wskaznik Lpwn

Wielko$¢ przekroczen

do5dB >5-10 dB >10-15dB >15-20dB | pow. 20 dB

Stan §rodowiska

niedobry zly bardzo zty

Powierzchnia  obszarow
zagrozonych w danym 0,03 0,004 0 0 0
zakresie (km?)

Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0,135 0,018 0 0 0
zakresie (tys.)
Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym 0,320 0,045 0 0 0
zakresie (tys.)
Liczba budynkow
szkolnych i
przedszkolnych w danym 0 0 0 0 0
zakresie
Liczba budynkéw shuzby
zdrowia, opieki spotecznej 0 0 0 0 0
i socjalnej w danym
zakresie
Inne obiekty budowlane
istotne z punktu widzenia ) ) ) ) ;
ochrony przed hatasem
(liczba obiektow)
Hatas kolejowy Wskaznik Ly

Wielkos¢ przekroczen

do5dB >5-10 dB >10-15dB >15-20dB pow. 20 dB

Stan $rodowiska

niedobry zty bardzo zly

Powierzchnia  obszaréw
zagrozonych w  danym 0,04 0,005 0 0 0
zakresie (km?)

Liczba lokali

mieszkalnych w danym 0,071 0,003 0 0 0
zakresie (tys.)

Liczba zagrozonych

mieszkancow w danym 0,169 0,006 0 0 0
zakresie (tys.)

Liczba budynkow

szkolnych i

przedszkolnych w danym 0 0 0 0 0
zakresie

Liczba budynkow stuzby

zdrowia, opieki spotecznej 0 0 0 0 0

i socjalnej w danym
zakresie

Inne obiekty budowlane
istotne z punktu widzenia
ochrony przed hatasem
(liczba obiektow)
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Tabela 22. Podsumowanie danych i informacji opracowanych w ramach mapy akustycznej dla halasu przemyslowego.

Hatas przemystowy Wskaznik Lpwn
Wielko$¢ przekroczen
do5dB >5-10 dB >10-15dB >15-20dB | pow. 20 dB
Stan $rodowiska
niedobry zty bardzo zlty
Powierzchnia  obszaréw
zagrozonych w danym 0,01 0,005 0 0 0
zakresie (km?)
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0,032 0 0 0 0
zakresie (tys.)
Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym 0,077 0 0 0 0
zakresie (tys.)
Liczba budynkow
szkolnych i
przedszkolnych w danym 0 0 0 0 0
zakresie
Liczba budynkéw shuzby
zdrowia, opieki spotecznej 0 0 0 0 0
i socjalnej w danym
zakresie
Inne obiekty budowlane
istotne z punktu widzenia ) ) ) ) ;
ochrony przed hatasem
(liczba obiektow)
Halas przemystowy Wskaznik Ly
Wielko$¢ przekroczen
do 5dB >5-10 dB >10-15dB >15-20dB pow. 20 dB
Stan srodowiska
niedobry 7y bardzo zty
Powierzchnia obszarow
zagrozonych w danym 0 0 0 0 0
zakresie (km?)
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0,002 0 0 0 0
zakresie (tys.)
Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 0,004 0 0 0 0
zakresie (tys.)
Liczba budynkow
szkolnych i
przedszkolnych w 0 0 0 0 0
danym zakresie
Liczba budynkéw stuzby
zdrowia, - . op!ekl 0 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej w
danym zakresie
Inne obiekty budowlane
istotne z punktu
widzenia ochrony przed - - - - -
hatasem (liczba
obiektow)
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Tabela 23. Podsumowanie danych i informacji opracowanych w ramach mapy akustycznej dla halasu lotniczego.

Hatas lotniczy

Wskaznik I—DWN

Wielko$¢ przekroczen

>10-15dB \ >15-20 dB | pow. 20 dB

do5dB >5-10 dB
Stan $§rodowiska
niedobry zty bardzo zly
Powierzchnia  obszarow
zagrozonych w  danym 0 0 0 0 0
zakresie (km?)
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0 0 0 0 0
zakresie (tys.)
Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym 0 0 0 0 0
zakresie (tys.)
Liczba budynkow
szkolnych i
przedszkolnych w danym 0 0 0 0 0
zakresie
Liczba budynkow stuzby
zdrowia, opieki spotecznej
i socjalnej w danym 0 0 0 0 0
zakresie
Inne obiekty budowlane
istotne z punktu widzenia ) ) ) ) )
ochrony przed hatasem
(liczba obiektow)
Hatas lotniczy Wskaznik Ly

Wielkos¢ przekroczen

do 5 dB ‘>5—1O dB >10-15dB >15-20dB pow. 20 dB

Stan $rodowiska

niedobry zly bardzo zly

Powierzchnia obszaréw
zagrozonych w danym 0 0 0 0 0
zakresie (km?)
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0 0 0 0 0
zakresie (tys.)
Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 0 0 0 0 0
zakresie (tys.)
Liczba budynkow
szkolnych i
przedszkolnych w 0 0 0 0 0
danym zakresie
Liczba budynkoéw stuzby
zdrowia, - ' op!ekl 0 0 0 0 0
spolecznej i socjalnej w
danym zakresie
Inne obiekty budowlane
istotne z punktu
widzenia ochrony przed - - - - -
hatasem (liczba
obiektow)

Nalezy stwierdzi¢, ze glownym zrodtem ponadnormatywnego halasu na terenie Zielone;j
Gory sa drogi. Hatas kolejowy i przemystowy oddziatuje jedynie lokalnie, a liczba ludnos$ci

narazonej na hatas jest relatywnie niewielka. Hatas lotniczy ma najmniejszy zasieg

oddzialywania i nie powoduje przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu.
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Analizy wykonane w ramach mapy akustycznej wykazaty, iz najwigcej osob, lokali
mieszkalnych oraz terendw, narazonych jest na najnizsze przedzialy przekroczen wartosci
dopuszczalnych hatasu (w zakresie do 5 dB). Jednocze$nie nie stwierdzono mieszkancow
oraz lokali mieszkalnych na terenach, dla ktorych warunki akustyczne okreslane sg mianem
»Zhych” lub ,bardzo ztych” (przekroczenia wartosci normatywnych powyzej 10 dB) dla
hatasu kolejowego, przemystowego oraz lotniczego.

Jedynie dla hatasu drogowego wykazano 53 mieszkancow narazonych na halas
przekraczajacy normy powyzej 10 dB.

W niniejszym dokumencie dokonano identyfikacji tych rejondw oraz zaproponowano
dziatania naprawcze.

3.2.  Ocena realizacji poprzedniego Programu

Program ochrony $srodowiska przed hatasem dla Miasta Zielona Goéra zostal uchwalony
Uchwala Rady Miasta Zielona Goéra LXXV.686.2014 w dniu 25 listopada 2014 r.
1 opublikowany w Dzienniku Urzgdowym Wojewddztwa Lubuskiego z dnia
2 grudnia 2014 r. poz. 2283.

Program stanowi kontynuacj¢ dziatan podjetych przez miasto Zielona Gora, ktorych
celem jest poprawa warunkéw zycia w miescie, poprzez ograniczenie hatasu powodowanego
przez ruch komunikacyjny (drogowy i kolejowy). Dzialania na rzecz ograniczenia hatasu
podejmowane sg w oparciu o przepisy Unii Europejskiej oraz ustawy Prawo ochrony
srodowiska. Zgodnie z ustawodawstwem europejskim oraz krajowym, dziatania na rzecz
poprawy stanu klimatu akustycznego aglomeracji prowadzone sa w cyklach piecioletnich.
Cykl rozpoczyna si¢ od opracowania mapy akustycznej, ktora stanowi zrodto informacji
o zagrozeniach. W nastepnej kolejnosci opracowuje si¢ program ochrony srodowiska przed
halasem, ktory po uchwaleniu stanowi podstawe do realizacji dziatan naprawczych i staje si¢
prawem miejscowym.

Po okresie 5 lat od opracowania pierwsze] mapy akustycznej istnieje obowigzek
opracowania aktualizacji dokumentow. W oparciu o zaktualizowang mape akustyczng
dokonuje si¢ takze weryfikacji zadan zawartych w programie ochrony $rodowiska przed
halasem. Procedura powtarzana jest co pig¢ lat, a wyniki analiz przekazywane s3 do Komisji
Europejskiej.

Do najistotniejszych z akustycznego punktu widzenia ulic Zielonej Gory zaliczono:

— ul. Zjednoczenia, ul. Dabrowki, Dtugg, Aleje Konstytucji 3-Maja, Wroctawska,
ktore to znajduja si¢ w ciggu drég wojewodzkich,

— Szosg Kisielinska wraz z ul. Podgorna,

— ul. Lwowska 1 jej przedtuzenie w postaci ul. Warynskiego,

— ul. Luzycka i Stefana Wyszynskiego,

— ul. Botaniczng i Jedrzychowska,

— ul. Bohaterow Westerplatte, ul. Sulechowska,

— Aleje Wojska Polskiego i Wyspianskiego.
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Hatas kolejowy stanowi drugorz¢dne zrodto hatasu na terenie miasta. Przekroczenia
wystepuje jedynie na niewielkim terenie potozonym bezposrednio przy glownej linii
kolejowej przebiegajacej przez miasto. Ponadnormatywnym poziomem, wyrazonym
wskaznikiem Lpwn, objetych jest 200 osob na terenach o powierzchni 0,036 km2. Wigkszos¢
przekroczen stanowig te z grupy ,,niedobry”, ktore przy odpowiednio skoordynowanych
dziataniach mozna prawie catkowicie wyeliminowac.

Najbardziej newralgicznym miejscem na terenie Zielonej Gory sa odcinki linii
znajdujace si¢ na wysokosci osiedla Dolina Zielona, oraz zabudowy mieszkaniowej przy
ul. Langiewicza i Jana z Kolna. Wystgpujaca tutaj zabudowa jest narazona na halas
przejezdzajacych sktadow kolejowych.

Hatas przemystowy nie odgrywa praktycznie zadnej roli w klimacie akustycznym
miasta. Przekroczenia wystepuja jedynie na terenach o catkowitej powierzchni 14 m? i nie
obejmuja swym zasi¢giem zadnych mieszkancow.

Gléwnym zadaniem Programu ochrony $rodowiska przed hatasem bylo nakreslenie
dziatan prowadzacych do eliminacji przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu
wyrazonych wskaznikami Lpwy 1 Ly, zdiagnozowanych w ramach opracowanej mapy
akustycznej. Zadanie to nakresla cel strategiczny Programu, ktorym jest osiggnigcie klimatu
akustycznego bez ponadnormatywnych oddzialywan od poszczeg6élnych zrédet hatasu.

W ramach Programu okreslono trzy cele operacyjne (krotkookresowy,
sredniookresowy, dlugookresowy), w ramach ktéorych nakreslono dziatania, wraz
z terminem realizacji, przy uwzglednieniu mozliwosci finansowych Miasta Zielona Gora.
Realizacja celu $rednio i1 dlugookresowego, z racji ograniczonych mozliwosci finansowych,
obarczona jest duzym biedem, dlatego najistotniejszym celem sa dziatania przewidziane
w ramach celu krétkookresowego.

W ramach przedstawionej strategii dopuszcza si¢ przesunig¢cia dzialan $rednio
1 dtugookresowych na lata wczesniejsze, w zaleznosci od posiadanych srodkow finansowych.

Tabela 24 Cele operacyjne Programu ochrony $rodowiska przed halasem dla Miasta Zielona Gora (2014 r.)

Cel operacyjny Dzialania Hcggéx;t

Opracowanie dokumentow strategicznych, ktorych realizacja umozliwi zahamowanie procesu
, pogarszania stanu klimatu akustycznego oraz pozwoli podja¢ dziatania naprawcze.

Krétkookresowy Realizacja zadan ograniczajacych poziom hatasu na obszarach z M > 0, dla ktérych zapewniono do 2019
finansowanie.

, . Realizacja opracowanych plandw, strategii i wytycznych. )

Sredniookresowy Ograniczenie poziomu hatasu na obszarach z M > 100, dla ktérych aktualnie brak finansowania. 2020 - 2024
Realizacja opracowanych planéw, strategii i wytycznych.

Dlugookresowy Ograniczenie poziomu hatasu na obszarach z M < 100, dla ktérych aktualnie brak finansowania po 2025

W zakresie halasu drogowego, do czasu sporzadzenia obecnej mapy akustycznej,
zrealizowano zadanie: Trasa Polnocna-od ronda Batorego do Makro — polegajgce na
przebudowie drogi wraz z budowg nowych ekranow i $ciezek rowerowych. Koszt realizacji
inwestycji wyniést ok. 35 min zt. W wyniku przeprowadzonej analizy porealizacyjnej
stwierdzono, ze poziomy hatasu nie przekraczaja warto$ci dopuszczalnych na terenach
chronionych akustycznie.
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Pozostate dziatania przeznaczono do realizacji w latach nastgpnych, przy czym nalezy
zauwazy¢, ze zgodnie z zapisami Programu, dzialania krétkookresowe nalezy wykonaé
do konca 2019 roku.

W tabelach ponizej zestawiono dziatania Programu wraz z okresleniem stopnia ich
realizacji  oraz  okresleniem  liczby  ludnosci  zamieszkalej na  obszarach,
na ktorych zrealizowano przedsigwzigcia w zakresie ochrony przed halasem oraz
na ktérych przewiduje si¢ realizacj¢ tychze przedsiewzigc.
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Tabela 25. Hatlas drogowy. Cel krotkookresowy do 2019 r.
Szacunkowa Czy Dziatania zrealizowane Dzialanie niezrealizowane
Podmiot liczba osob dziatania
Ol;: ggru Lokalizacja Prozi):(;)l\(l\il ane odpowie- objetych zostaty Termin Koszt Ocena skutecznosci Czy zadanie zostato \tﬁszst Pletlgfn:\;.’:l]ny
dzialny zakresem zrealizo- zakonczenia w tys. zt rozpoczete ys. N
e — zt realizacji
W wyniku
przeprowadzonej
- przebudowa drogi orezrlliazlz:lf:y'ne'
Trasa Ponocna- W ramach sptwierdzon)g i(le
od ronda inwestycji Miasto Zielona 35.007,6 | poziomy halasu nic
1. miejskich, . 327 Tak 2014/2015 PO . - - -
Batorego do Gora 99 przekraczajg
Makro - budowa nowych warto$ci do-
ekranow i Sciezek puszczalnych na
rowerowych terenach
chronionych
akustycznie.
Tak. Rozpoczgta
inwestycja
pn. Budowa Il jezdni
drogi ekspresowej S3
Droga Iaczaca . Sulechéw-Nowa Sol
o e . GDDKIA,
2 dz‘i“v‘fgzi‘ms‘e“" B“d°(;’rvgg';°wel Miasto Zielona bid Nie . - . od. 11 00 ki 2864043 2018
poocnym S3 Gora zakresie, ktorej
zrealizowana bedzie
droga taczaca Stary
Kisielin z weztem
Pénocnym S3
Tak. Przetarg na
zadanie pn.
,, Budowa ul.
3. od. ul. drog!, . Miasto 'Zlelona 527 Nie - - - rowerowymi oraz 2018
Zjednoczenia - budowa Sciezek Gora wykonanie sieci
rowerowych . :
do ul. Batorego wodociggowej
w ul. Aglomeracyjnej
i ul. Stefana Batorego
w Zielonej Gorze”.
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Tabela 26. Halas drogowy. Cele $rednio i dlugookresowe.

Kod
obszaru

Lokalizacja

Proponowane $rodki

Podmiot
odpowie-
dzialny

Szacunkowa
iczba 0sob
objetych
zakresem
zadania

Czy
dziatania
zostaly
zrealizo-
wane

Dziatania zrealizowane

Dziatanie niezrealizowane

Termin
zakonczenia

Koszt w
tys. zt

Ocena
skuteczno$ci

Czy zadanie zostalo rozpoczgte

Tak. Przetarg na zadanie pn.

Koszt
w tys.
zt

Planowany
termin
realizacji

24.

Dworcowa
(od ronda
z Batorego do
rondaz Utanska)

cichy asfalt,
polityka rowerowa,
strategia rozwoju
komunikacji miejskiej

Miasto
Zielona
Gora

686

Nie

~-Budowa ul. Aglomeracyjnej
wraz ze §ciezkami rowerowymi
oraz wykonanie sieci
wodociggowej w ul.
Aglomeracyjnej i ul. S. Batorego
w Zielonej Goérze”, w ramach
ktorego realizowane jest zadanie:
rozbudowa ul. Dworcowej na
odcinku od ul. Batorego do ul.
Utanskiej wraz z rondem.
Tak. Rozpoczgta inwestycja pn.

2018

33

S3 (Racula)

Budowa nowego
ekranu akus-tycznego
podczas rozbudowy
S3

GDDKIA

532

Nie

Budowa Il jezdni drogi
ekspresowej S3 Sulechow-Nowa
S6l ode. II od km 286+043 do km

299+350 w zakresie, ktorego
zostang wykonane zabezpieczenia
akustyczne w postaci ekranow
akustycznych: EL4 (od km
288+921 do km 289+030), EL5
(od km 289+475 do km 289+645)
oraz EP5 (od km 289+479 do km
289+661)
Tak. Przetarg na zadanie pn.

2018

35

Dziatkowa-
Zjednoczenia (w
rejonie
skrzyzowania)

cichy asfalt,
polityka rowerowa,
strategia rozwoju
komunikacji miejskiej

Miasto
Zielona
Gora

36

Nie

~.Budowa ul. Aglomeracyjnej
wraz ze §ciezkami rowerowymi
oraz wykonanie sieci
wodociagowej w ul.
Aglomeracyjnej i ul. S. Batorego
w Zielonej Gorze”, w ramach
ktorego realizowane jest zadanie:
rozbudowa drogi wojewddzkiej
nr 280 (ul. Zjednoczenia)
polegajaca na budowie
skrzyzowania typu rondo wraz z

niezbedna infrastruktura.

31.08.2018.
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Tabela 27. Halas kolejowy. Cel krétkookresowy do 2019 r.
Podmiot Sliza;;:kO\!\tl)a dziClZ{li Dziatania zrealizowane Dzialanie niezrealizowane
At Lokalizacja Proponowane $rodki odpowie- (c>bj qt}(f)gl(: Zoztz%ya
obszaru dzial K li Termin Kosztw | Ocena . :
zlialny 2a éese_’m zrealizo- sakoficzenia - skutecz- | Czy zadanie zostalo rozpoczete Uwagi
zadania wane - I~
L'rg?Ekggesza Zadanie nieaktualne ze
1 odcinku od S3 do budowa ekranow PKP PLK 6 Nie ) ) ) Nie wzgledu na brak
' ul. Stanistawa akustycznych SA. przekroczen na terenach
Wé/spiaﬁskiego mieszkaniowych
é{gzgwgﬁ Zadanie aktualne,
. : . przeniesione do
2. uh;f;fgg” Bl;iﬁxi:f;;gﬁw PK; XLK 470 Nie - - - Nie obecnego dokumentu z
wiaduktu ul. o modyfikacjami (por.
Sulechowskiej rozdz. )
Llrg?EkgglJejotéwa Zadanie nie aktualne ze
. Budowa ekranow PKP PLK . . wzgledu na brak
3. wiaduktu na ul. K h b/d Nie - - - Nie .
Batorego wzdhuz akustycznyc S.A. przekfoczen na terenach
ul. Langiewicza mieszkaniowych




Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Lubuskiego -56— Poz. 185

3.3.  Analiza  materialow, dokumentow i publikacji = wykorzystanych
do opracowania Aktualizacji Programu

3.3.1. Lokalne dokumenty strategiczne

Analiza materiatéw strategicznych przyjetych przez lokalny samorzad objeta
dokumenty powigzane z problematyka ruchu drogowego i komunikacji kotowej bedacych
przyczyng nadmiernego hatasu komunikacyjnego na terenie miasta.

> Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Zielona Géra na lata 2016-2019
Z perspektywq na lata 2020-2023

Jest to dokument przyjety przez Rade Miasta w czerwcu 2017 roku®. W czesci
poswieconej omoéwieniu zagrozen hatasem wskazuje si¢ komunikacje jako jedno
z gléwnych zrédet hatasu w miescie. Dynamicznie rozwijajacy si¢ transport drogowy
w polaczeniu z niedostateczng iloscig droég szybkiego ruchu powoduje powstawanie
przekroczen wartosci dopuszczalnych hatasu. Na drogach $réodmiejskich, w tym
wojewodzkich Nr 280-283, pomimo braku mozliwo$ci rozwijania tak duzych predkosci jak
na drogach pozamiejskich, nastepuje przekroczenie dopuszczalnych pozioméw hatasu, czego
przyczyng jest bardzo duza liczba pojazdow.

Wedlug zestawienia prezentujacego stan warunkéw akustycznych w miescie, hatasem
drogowym w zakresie do 5 dB powyzej normy zagrozonych jest 6,5 tys. mieszkancow
w porze dziennej (wskaznik Lpwy dzien - wieczdr - noc). W przypadku wskaznika dla pory
nocnej Ly w tym samym zakresie przekroczen wartos¢ ta spada do 1,6 tys. mieszkancow.
Istotne jest, ze wskaznik Lpwn dla zakresu przekroczen 5-10 dB réwniez obejmuje znaczng
liczbe mieszkancow, bo 1,2 tys.

W Programie wskazuje si¢, ze polityka transportowa miasta okresla szereg dzialan
majacych na celu ograniczanie hatasu drogowego jak: ograniczanie wielkos$ci ruchu
drogowego, wprowadzanie ograniczania predkosci ruchu pojazdow, ,zielone fale”,
stosowanie nowoczesnych konstrukcji materiatobw przy remontach 1 budowie drog
(nawierzchnie ciche), wytyczanie korytarzy komunikacyjnych z rezerwa pod celowe osrodki
ochrony przed halasem, wymiana przestarzalego taboru komunikacji miejskiej, tworzenie
preferencji dla komunikacji zbiorowej (bus pasy), zachegcanie mieszkancéw do korzystania
z komunikacji miejskiej.

Miasto posiada koncepcje rozwoju sieci rowerowej na terenie Zielonej Gory, ktora
pozwoli stworzy¢ spojng strukture sieci drog rowerowych bedacych alternatywng dla
samochodowego ruchu kotowego. Jako wazne narzedzie do walki z nadmiernym hatasem
wskazuje si¢ w Programie edukacj¢ ekologiczng mieszkancow, w tym zachecanie
do korzystania z publicznych srodkow komunikacji oraz transportu rowerowego.

*http://bip.zielonagora.pl/system/obj/50366_ocs.pdf
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W celu wykorzystania narz¢dzi planistycznych w walce z hatasem postuluje si¢
w Programie wykorzystanie w planach zagospodarowania przestrzennego nastepujacych
zasad: strefowanie funkcji terenéw, zakaz lokalizowania funkcji objetych ochrong przed
hatasem na terenach zagrozonych hatasem wg ustalen mapy akustycznej, weryfikacja ustalen
opracowan ekofizjograficznych z wynikami mapy akustycznej i programu ochrony przed
hatasem, okres§lenie zbioru narzedzi do walki z halasem (rezerwy terenow pod ekrany,
obowiazek stosowania okien o podwyzszonej izolacyjnosci itp.), sposoby organizacji stref
uspokojonego ruchu na terenach mieszkalnych.

Jako jedno z zadan wskazanych w Programie ochrony $rodowiska wskazuje si¢ dla roku
2018 opracowanie programu ochrony $rodowiska przed halasem. Ponadto, wérdéd zadan
do walki z hatasem wymienia si¢: realizacj¢ dziatan przyjetych w obowigzujacym programie
ochrony przed halasem oraz budowe ekranow i instalacj¢ urzadzen ograniczajacych hatas
wzdtuz ucigzliwych szlakow komunikacyjnych.

» Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta
Zielona Gora

W  czesci  Studium® dotyczacej analizy stanu istniejgcego stwierdza  sig,
ze na terenie Zielonej Gory gloéwnym Zréodlem oddzialywan akustycznych jest hatas
komunikacyjny generowany przez pojazdy poruszajace si¢ po drogach. Inne Zrodta hatasu nie
odgrywaja znaczacej roli w ksztaltowaniu klimatu akustycznego miasta.

Jako najbardziej obcigzone ruchem na terenie Zielonej Gory wskazuje sie:
Tras¢ Poilnocna, aleje Zjednoczenia i Wojska Polskiego, ulice Boh. Westerplatte, Kupiecka,
Staszica, Warynskiego, Dabrowki, Diuga, bLuzycka, Wroctawska, Podgérng i Szose
Kisielinska.

W zwiazku ze stale rosnaca liczba pojazdoéw a tym samym wzrastajagcym natgzeniem
ruchu stwierdza si¢ w Studium iz nalezy przypuszczaé, Ze na terenie miasta mogg powstawac
przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu oraz, ze dotyczy to gléwnie pomieszczen
na frontowych $cianach budynkow przy gtoéwnych arteriach.

Ponadto, sygnalizowany jest wzrost ruchu tranzytowego na ulicach Zielonej Gory, ktéra
ze wzgledu na potozenie stanowi szlak tranzytowy pojazdéw przekraczajacych granice
polsko-niemiecka.

Jako dziatania, ktére poprawityby drogowa sytuacje akustyczng w miescie wskazuje si¢
budowe obwodnicy miejskiej prowadzonej na zewnatrz osiedli mieszkaniowych oraz
wymiang nawierzchni drog.

% Uchwata nr XXVI11/392/08 Rady Miasta Zielona Géra z dnia 19 sierpnia 2008 r. z pézn. zm.



Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Lubuskiego - 58— Poz. 185

» Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Gminy
Zielona Gora

Studium? stwierdza, ze z przeprowadzonych badan wynika, iz emitowany przez pojazdy
samochodowe hatas nie powoduje przekroczen pozioméw progowych. Podobnie Stwierdza
réwniez, iz na obszarze gminy nie wystepuje problem hatasu przemystowego.

» Strategia Rozwoju Zielonej Gory na lata 2012-2022

Strategic® opracowano w grudniu 2011 roku w ramach projektu pn. Nowoczesna
administracja Lubuskiego Trojmiasta. W czesci obejmujacej diagnoze spoteczno-gospodarcza
Zielonej Gory stwierdza si¢ m.in., ze na terenie miasta gldéwnym zrddlem oddziatywan
akustycznych jest hatas komunikacyjny generowany przez pojazdy kotowe, w szczegdlnosci
pojazdy cigzarowe.

Hatas czesto rosnie w porze nocnej na gtownych arteriach komunikacyjnych w miescie.
Najwickszy udziat pojazdow cigzarowych wystepuje na Trasie Polnocnej, przy ktorej
wykonano juz ekrany akustyczne.

Hatas komunikacyjny jest wymieniany obok zanieczyszczenia powietrza jako
najwazniejszy problem $rodowiskowy Lubuskiego Trojmiasta. Jest to wskazaniem
do realizacji celu strategicznego jakim jest Rozwdj systemu zarzadzania gospodarka
1 infrastrukturg komunikacyjng, a w ramach tego celu projektow preferujacych komunikacje
zbiorow3 i1 ruch niezmotoryzowany.

» Strategia Rozwoju Transportu. Studium transportowe dla Miasta Zielona Gora

Dokumenty te zostaly opracowane odpowiednio w 2004 i 2006 roku. Pomimo iz ich
zakres tematyczny koresponduje z przedmiotem niniejszej analizy, nie zostaly blizej
omowione ze wzgledu na nieaktualno$¢ zawartych w nich danych 1 ustalen.

Wobec sygnalizowanej w biezacych dokumentach strategicznych stale rosngcej liczby
pojazdow na ulicach Zielonej Gory ustalenia dokumentéw opracowanych dla stanu
obserwowanego ponad 12 lat temu nie mogg by¢ wigzace. Przyktadem dezaktualizacji tych
dokumentéw moze byé odwolanie sie w tresci Studium transportowego® do Strategii Rozwoju
Miasta przyjetej w 1997 roku.

4 Uchwata nr LV1/332/06 Rady Gminy Zielona Géra z dnia 5 pazdziernika 2006 r. z p6zn. zm.
Shitp://www.um.zielona-gora.pl/binary/strategia/strategia_ZG_2012-2022.pdf
8 http://bip.zielonagora.pl/system/obj/2416_0566-Ixiv-06-z01.pdf
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» Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2015-
2020 dla Miasta Zielona Géra i gmin 0sciennych, ktore zawarly 7 miastem Zielona
Gora porozumienia w sprawie wspolnej organizacji transportu publicznego

Dokument ten, publikowany z data pazdziernik 2014 roku’, ma na celu zaplanowanie
ustug przewozowych uzytecznosci publicznej realizowanych na obszarze miasta i gminy
Zielona Gora oraz gminy Zabor. W dokumencie tym wskazuje si¢, ze liczna grupa oséb
w wieku produkcyjnym nie korzysta z transportu publicznego, co wpltywa na wzrost kongestii
transportowej, a tym samym zanieczyszczenia srodowiska, w tym zanieczyszczenia hatasem.
W efekcie nastepuje pogorszenie warunkow codziennego zycia w miescie.

Dla zilustrowania problematyki halasowej w miescie przywolano w Planie wyniki
pomiaréw hatasu drogowego przeprowadzonych przez WIOS w 2008 roku przy Trasie
Potnocnej w Zielonej Gorze. W porze dnia przekroczenia siegnety 1,8 dB, ale w porze nocnej
az 9,1 dB. Konkludujac czg$¢ analityczng wskazuje si¢ w tym opracowaniu, ze Zielona Gora
posiada mape akustyczng (przywotano dokument z 2012 roku) oraz - w opracowaniu -
program ochrony $rodowiska przed hatasem. W czgsSci programowej wskazano w tym
dokumencie, iz w wariancie rozwojowym w inwestycjach preferowany bedzie tabor
niskoemisyjny, emitujagcy minimalny halas, z napedem elektrycznym.

Wskazano, ze zatozenia projektu bezemisyjnego transportu publicznego przedstawiono
W opracowaniu pn. Zintegrowany system bezemisyjnego transportu publicznego w Lubuskim
Trojmiescie. Program zaklada wprowadzenie autobusow elektrycznych do eksploatacji
w komunikacji miejskiej oraz elektrycznej szybkiej kolei w Lubuskim Trojmiescie.
Podkreslono, ze elektryczne pojazdy w komunikacji miejskiej charakteryzuje wyjatkowo
niska emisja hatasu.

> Strategia ZIT Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zielonej Gory (Projekt)

Dokument ten®, zmieniony zarzadzeniem nr 965.2016 Prezydenta Miasta Zielona Gora
z dnia 10 sierpnia 2016 roku, obejmuje miasto 1 gming Zielona Gora oraz gminy Czerwiensk,
Sulechdw, Swidnica, Zabér.

W dokumencie tym stwierdza si¢, ze przez Miejski Obszar Funkcjonalny Zielona Gora
przebiegaja wazne szlaki komunikacyjne o znaczeniu regionalnym, krajowym
I migdzynarodowym. Przebieg drog krajowych i obwodnic (m.in. w Zielonej Gorze) oceniono
jako korzystny dla ruchu tranzytowego, chociaz sygnalizowany jest problem coraz wigkszego
obtozenia obwodnicy pdinocnej Zielonej Gory, przy braku tranzytu po stronie poludniowej
miasta.

Sie¢ drog na terenie MOF ocenia si¢ jako gesta, ale problemem jest jakos$¢ techniczna
ich znacznej czeSci, zwlaszcza stan nawierzchni lub waskie jezdnie przy nieutwardzonych
poboczach. W przypadku gldwnych arterii w Zielonej Gorze stwierdza si¢ ograniczong
przepustowos$¢ 1 ,,korki” w godzinach szczytu. Jako problemowe wymienia si¢ aleje Wojska

" http://bip.zielonagora.pl/system/obj/37882_plan_21112014.pdf
® http://bip.zielonagora.pl/system/obj/40748_strategia_26.pdf
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Polskiego, Zjednoczenia, Konstytucji 3 Maja, ulice Wroctawska, Boh. Westerplatte,
Podgorna.

W analizie stanu komunikacji miejskiej wskazuje si¢, ze tylko przewoznik miejski
dysponuje w miar¢ nowoczesng flota (25 z 78 autobusow spelniato norm¢ EUROS5 w czasie
sporzadzania dokumentu). Bardzo duze nat¢zenie ruchu w mie$cie powoduje istotne
zagrozenie dla srodowiska powodowane emisjg zanieczyszczen 1 hatasu.

W Strategii wskazuje si¢, ze w ramach Lubuskiego Trojmiasta przygotowano projekt
pn. Zintegrowany system bezemisyjnego transportu publicznego, polegajacy na zwigkszeniu
udziatu transportu elektrycznego w przewozach pasazerskich, co ograniczy m.in. hatas
generowany przez silniki spalinowe. Osiggnigciu tego samego celu ma shuzy¢ proponowane
w Strategii dziatanie pn. Rozwijanie transportu rowerowego, w tym rozbudowa S$ciezek
rowerowych na obszarze funkcjonalnym.

3.3.2. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majgce wplyw na stan akustyczny

srodowiska

» Dyrektywa 2002/49/WE

Podstawowym przepisem europejskim odnoszacym si¢ do problematyki ochrony przed
hatasem jest Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady Unii Europejskiej
z dnia 25 czerwca 2002 r. w sprawie oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w Srodowisku.

Zgodnie z jej zapisami, w oparciu o strategiczng map¢ akustyczng Panstwa
Czlonkowskie zobowiagzane sg przyja¢ Plany Dziatan zmierzajace do: ,,zapobiegania
powstawania hatasu w $rodowisku 1 obnizania jego poziomu tam, gdzie jest
to konieczne, zwlaszcza tam, gdzie oddzialywanie hatasu moze powodowac¢ szkodliwe skutki
dla ludzkiego zdrowia, oraz zachowanie jako$ci klimatu akustycznego srodowiska tam, gdzie
jest ona jeszcze wlasciwa”.

» Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity
Dz. U. 72018 r. poz. 799 z péin. zm.)

Ustawa wskazuje, ze w celu doprowadzenia do przestrzegania standardow jakos$ci
srodowiska w przypadkach wskazanych ustawg lub przepisami szczegdlnymi, w drodze aktu
prawa miejscoweqo, tworzone sg programy (art. 84 ust. 1 Pos). Programy te tworzy si¢ dla
terenéw, na ktorych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny, celem dostosowania
poziomu hatasu do dopuszczalnego (art. 119 ust. 1).

Wymagania wzgledem programu ochrony srodowiska przed hatasem:

— zapewnienie mozliwosci udzialu spoteczenstwa w postepowaniu, ktorego
przedmiotem jest sporzadzenie programu ochrony S$rodowiska przed hatasem,
(art. 119 ust. 2a Pos)

— uchwalenie programu ochrony $rodowiska przed halasem w ciggu jednego roku
od dnia przedstawienia mapy akustycznej, (art. 119 ust. 5 Pos),
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— obowigzek aktualizacji programu ochrony $rodowiska przed hatasem,
co najmniej raz na pi¢¢ lat, a takze w przypadku wystgpienia okolicznosci
uzasadniajagcych zmiang¢ planu lub harmonogramu realizacji. (art. 119 ust.
6 Pos)

Program ochrony $rodowiska przed halasem przyjmowany jest przez rade powiatu
na podstawie art. 84 oraz 119 ust. 2 Pos w formie uchwaly. Starosta, przekazuje
go wojewodzkiemu inspektorowi ochrony srodowiska niezwlocznie po uchwaleniu programu
przez rade powiatu (art. 120 ust. 1 Pos).

» Ustawa dnia 3 paidziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz
o0 ocenach oddzialywania na srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. 7 2017 r. poz. 1405
Z pozZn. zm.)

Ustawa dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku 1 jego
ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na Srodowisko ma na celu usprawnienie procedur zwigzanych ocenami oddziatywania
na $rodowisko. Zgodnie z nig kazdy ma prawo do informacji o §rodowisku 1 jego ochronie
(na warunkach okre$lonych ustawa — art. 4 OOS).

Organy administracji s3 obowigzane do udostepniania kazdemu informacji
o $rodowisku i jego ochronie znajdujacych si¢ w ich posiadaniu lub ktore sga dla nich
przeznaczone (art. 8 00S).

Udziat spoleczenstwa w opracowywaniu dokumentow opisano w Rozdziale 3 ustawy.
Zgodnie z tym, organ opracowujacy projekt dokumentu podaje do publicznej wiadomosci
informacje o:

» przystagpieniu do opracowywania projektu dokumentu 1 o jego przedmiocie,

» mozliwosciach zapoznania si¢ z niezbedng dokumentacja sprawy oraz
0 miejscu, w ktorym jest ona wytozona do wgladu,

» mozliwosci sktadania uwag 1 wnioskow,

» sposobie 1 miejscu sktadania uwag 1 wnioskow, wskazujac jednoczesnie
co najmniej 21-dniowy termin ich sktadania,

> organie wlasciwym do rozpatrzenia uwag i wnioskow.

Uwagi i wnioski moga by¢ wnoszone w formie pisemnej, ustnie do protokotu oraz
za pomocg $rodkow komunikacji elektronicznej (art. 40 QOS).

> Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska

Artykut 119 ust.1 Pos okresla, dla jakich obszaréw nalezy tworzy¢ program ochrony
srodowiska przed hatasem. Natomiast szczegétowe kryteria dotyczace plandw dziatan, opis
procedur i toku postgpowania znajduja si¢ w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14
pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiadac
program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2002 r. Nr 179, poz. 1498).
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Dodatkowo programy musza by¢ zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska
z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U.
z 2014 r. poz. 112) oraz Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r.

W sprawie szczegolowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu
I sposobu prezentacji (Dz. U. z 2007 r. Nr 187, poz. 1340).

Poziomy hatasu przyjmujg r6zne wartosci w zaleznosci od:
» rodzaju zrodta hatasu,
» funkcji urbanistycznej terenu.

Nalezy kierowac si¢ zasadg, ze tereny, o ktorych mowa w rozporzadzeniu sg terenami
chronionymi z akustycznego punktu widzenia. Pozostate tereny, ktorym nie przypisuje
si¢ poziomow dopuszczalnych nie podlegaja prawnej ochronie przeciwdzwickowe;.

Tabela 28. Dopuszczalne poziomy halasu w srodowisku.

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]
Drogi lub linie kolejowe Instalacje i pozostale i obiekty
i grupy zrédel halasu
Lp. Przeznaczenie terenu Lown L Lown (Y
przedzial czasu przedzial czasu przedzial czasu przedzial czasu
odniesienia réwny odniesienia réwny odniesienia réwny odniesienia réwny
wszystkim dobom wszystkim porom wszystkim dobom w wszystkim porom
w roku nocy roku nocy
a) Obszary A ochrony
1 uzdrowiskowej 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwiazanej
2 ze statym lub wielogodzinnym 64 59 50 40
pobytem dzieci i mtodziezy
¢) Tereny domoéw opieki
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego
b) Tereny zabudowy
3 | zagrodowej 68 59 55 45
c) Tereny rekreacyjno —
wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo —
ustugowe
Tereny w strefie srodmiejskiej
4 miast powyzej 100 tys. 70 65 55 45
mieszkancow
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Natomiast wskazniki stuzace do realizacji dlugofalowej polityki halasowej
wprowadzono do polskiego ustawodawstwa Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw halasu w srodowisku W wyniku
implementacji Dyrektywy 2002/49/WE. Opisano je w Rozdziale 3.8.

> Przepisy dotyczgce emisji halasu 7 instalacji i urzqgdzen w tym pojazdow, ktorych
funkcjonowanie ma negatywny wplyw na srodowisko

Zgodnie z art. 155 Pos srodki transportu powinny speinia¢é wymagania ochrony
srodowiska okreslone w ustawie oraz w przepisach odrgbnych.

W odniesieniu do pojazdow drogowych maja tu zastosowanie odrgbne przepisy
prawne. Zgodnie z art. 66 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst
Jjednolity: Dz. U. z 2017 r. poz. 1260 z pozn. zm.) pojazd uczestniczacy w ruchu ma by¢ tak
zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby korzystanie z niego: nie zakldcalo spokoju
publicznego  przez  powodowanie hatasu  przekraczajacego  poziom  okreslony
w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (tekst jednolity:
Dz.U.z 2016 r., poz. 2022 z pozn. zm.)g.

Tabela 29. Poziom halasu pojazdéw silnikowych.

Rodzaj silnika
Lp. Pojazd o zaplonie o zaplonie
iskrowym samoczynnym
1 Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowej:
- nieprzekraczajacej 125 cm® 94 dB
- wigkszej niz 125 cm® 96 dB
2 Samochdd osobowy 93dB 96 dB
3 ‘},’V(;}'jzgiZi:n::r}ézgﬁguoogggg‘iz:gzslnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 t, z 93 dB 102 dB
4 Inny pojazd samochodowy 98 dB 108 dB

Zgodnie z § 9 ust. 1 ww. rozporzadzenia pojazd powinien by¢ tak zbudowany,
wyposazony 1 utrzymany, aby poziom hatasu zewnetrznego mierzony podczas postoju
pojazdu z odlegtosci 0,5 m nie przekraczat:

a) w odniesieniu do pojazdu, ktory byt poddany badaniom homologacyjnym -
wartosci ustalonej w trakcie badan homologacyjnych o 5 dB (A),

b) w odniesieniu do pozostatych pojazdow - wartosci podanych w ponizszej tabeli
okreslajacej poziom halasu zewnetrznego pojazdow.

Dla ciggnika rolniczego, pojazdu wolnobieznego poziom hatasu zewngtrznego
mierzony podczas postoju pojazdu silnikowego z odleglosci 0,5 m nie moze przekraczaé
104 dB(A) (§ 45 ust. 1 ww. rozporzadzenia), natomiast motoroweru — 90 dB (A) (§ 53 ust. 5
ww. rozporzadzenia).

° Rozporzadzenie zostanie zmienione w celu dostosowania do ustawy z dnia 8 grudnia 2017 r. o Stuzbie Ochrony Pafistwa (Dz. U. z 2018 r.
poz. 138) do dnia 2 lutego 2019 r. zgodnie z art. 389 ust. 3 pkt 8.
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Jednocze$nie nalezy zaznaczy¢, ze ustawowe wartosci emisji  hatasu
z pojazdow nie sa sprawdzane w ramach okresowej oceny stanu technicznego pojazdow
dopuszczanych do ruchu drogowego.

W przypadku pozostatych s$rodkow transportu, nalezy przestrzega¢ przepisow
ogolnych zawartych w Art. 173 ustawy Pos.

3.4. Nowe i dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczania halasu

Niniejszy rozdzial powstal w oparciu o materialy wlasne oraz dostepne
w sieci internet, w szczego6lnosci o opracowania znajdujace si¢ na stronie www.edroga.pl jak
1 materiaty z og6lnodostepnych publikacji.

Rozréznia si¢ nastepujace wielkosci wptywajace na poziom hatasu:

a) wplywajace na poziom emisji hatasu: rodzaj drogi, nat¢zenie ruchu, struktura ruchu,
ptynno$¢ ruchu, predkos¢ pojazddéw, rodzaj nawierzchni, nachylenie drogi,
lokalizacja sygnalizacji §wietlnej;

b) wptywajace na rozchodzenie si¢ hatasu: odleglos¢ zabudowy od zrodta, wysokosé
zabudowy, gesto$¢ zabudowy, odleglos¢ przeszkod (np. pasa zieleni) od zZrodta,
wysokos$¢ pasa zieleni, szeroko$¢ pasa zieleni, wysoko$¢ przeszkody (np. ekranu
akustycznego), uksztattowanie terenu.

Powyzsze uwarunkowania maja decydujacy wplyw na propozycje rozwigzan
antyhatasowych na danym obszarze.

Rozrdznia si¢ nastepujace metody i sposoby ochrony przed hatasem:
a) Metody i Srodki zwiazane z ograniczeniem halasu u zrodla.

Do podstawowych metod zaliczy¢ mozna wilasciwe lokalizowanie przebiegu zrodia
hatasu (drogi, linie kolejowe) i wtasciwe ksztalttowanie jej otoczenia (uspokojenie ruchu).
W tym przypadku mozliwe jest zastosowanie odpowiednich rozwigzan sytuacyjnych
(maksymalne odsunigcie drogi od obszarow i1 obiektow chronionych) oraz zastosowanie
odpowiednich rozwigzan wysoko$ciowych drogi i sposobow jej obudowy (zroédto w wykopie,
tunelu, czesciowym przykryciu itp.) wzgledem obiektéw i obszaréw chronionych.


http://www.edroga.pl/
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Rysunek 14. Wprowadzenie uspokojenia ruchu poprzez zmiane¢ geometrii ulicy — pierwotny przebieg
oznaczono kolorem czerwonym.

e Halas drogowy

Niezwykle waznym elementem majacym wpltyw na generowanie hatasu drogowego jest
pochylenie drogi — im pochylenie jest wigksze tym generowany jest wigkszy hatas gtownie
od pojazdow cigzkich (hatasliwych).

Rodzaj 1 stan techniczny nawierzchni drogi ma bardzo duzy wptyw na emisj¢ halasu.
Znane sg obecnie zastosowania tzw. ,.cichych nawierzchni”, ktorych wiasciwosci akustyczne
otrzymuje si¢ dzigki odpowiedniemu doborowi i wykonaniu warstw Scieralnych betonu
asfaltowego — redukcja hatasu o okoto 3 do 5 dB. Efekt ten niestety zmniejsza si¢ w czasie
wraz ze zuzyciem nawierzchni 1 pogorszeniem wlasno$ci nawierzchni.

Poniewaz nawierzchnie porowate i poroelastyczne (tzw. ciche nawierzchnie - NC)
powinny by¢ stosowane dla drdég, na ktorych predko$¢ potoku ruchu wynosi
60 km/godz. lub wigcej, to najlepszym rozwigzaniem sa nawierzchnie o zredukowanej
halasliwosci (ZH), do ktorych zaliczono, m.in.. SMA i betony asfaltowe o uziarnieniu
kruszywa mniejszym od 10 mm (zgodnie z Wymaganiami Technicznymi WT-2: sg to SMA 5
I SMA 8 oraz AC5 i AC8) oraz cienkie (BBM) i bardzo cienkie dywaniki bitumiczne
(BBTM), wykonane z mieszanki o nieciggtym uziarnieniu (MNU 8).
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Tabela 30. Klasyfikacja nawierzchni drogowych.

Klasa/ WartoSci poziomu dzwieku,
simial [dB(A)] Przyklady warstw $cieralnych
L; (SPB-80) CPXI (80)
= pojedyncze dywaniki porowate o uziarnieniu kruszywa
Nawierzchnie ciche (<73,0) (<92,5) <10mm
NC 715 91,0 = podwdjne dywaniki porowate,
= nawierzchnie poroelastyczne
Nawierzchnie = SMA i betony asfaltowe o uziarnieniu < 10 mm
0 zredukowanej (73,0+75,9) (92,5-95,4) = dywaniki bitumiczne o uziarnieniu kruszywa < 10 mm
hatasliwosci 74,5 94,0 = pojedyncze dywaniki porowate o uziarnieniu kruszywa
ZH > 10 mm
Nawierzchnie = SMA o uziarnieniu kruszywa > 10 mm
0 normalnej (76,0+79,0) (95,5-98,4) = dywaniki bitumiczne o uziarnieniu 10- 16 mm
hatasliwosci 775 97,0 = betony asfaltowe o uziarnieniu <16 mm
NH = betony cementowe o optymalnym teksturowaniu
= powierzchniowe utrwalenia
Nawierzchnie = uszorstnione nawierzchnie typu SMA
0 podwyzszonej (79,1+81,0) (98,5-100,5) = betony asfaltowe o uziarnieniu >16mm
hatasliwosci 80,0 99,5 = klasyczne betony cementowe
PH = betonowa kostka brukowa przy optymalnych uktadach
polaczen
Nawmrz_chnu_e (>81,0) (>100,5) _ kostka kamienna
0 nadmiernej 82,0 101,5 L ,
hatadliwosci (86,0 -kostka | (106,0 - kostka = betonowa kostka brukowa bez. optymalizacji potaczen
NNH kamienna) kamienna) = betony cementowe poprzecznie rowkowane

Zrédlo: W. Gardziejczyk, J. Ejsmont — Problem halasliwosci nawierzchni drogowej w aspekcie
technologii wykonywania warstw Scieralnych. Trwale i bezpieczne nawierzchnie drogowe, Kielce, 11-12 maja
1999.

Przekroczenia hatasu mogg wynika¢ réwniez ze zlego stanu technicznego pojazdéw.
Z ruchu powinny by¢ eliminowane pojazdy niespeiniajace wymagan Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych pojazdow
Oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia.

Pomiary powinny by¢ przeprowadzone zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 czerwca 2012 r. w sprawie
zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow oraz wzorow dokumentow
stosowanych przy tych badaniach (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r. poz. 776 z pozn. zm.).

Nalezy doda¢, ze pojazdy produkowane sg obecnie tak, aby spelnia¢ regulaminy
dotyczace  hatasu (ECE R51 i R41), ktore zobowigzuja  producentéw
do przestrzegania norm hatasu, badanych w warunkach laboratoryjnych (normy
homologacyjne), dla samochodoéw osobowych 1 ciezarowych. Producenci sa zmuszeni
do stosowania takich srodkow technicznych, aby spetnia¢ coraz bardziej restrykcyjne limity
hatasu. Srodki te obejmujg konstruowanie cichszych jednostek napedowych i przektadni oraz
ich bardzo doktadne ekranowanie poprzez elementy nadwozia pojazdow.

Postep 1 innowacyjnos¢ w budowie pojazdow skutkuja minimalizacja udziatu
mechanicznych i termodynamicznych Zrodet hatasu w pojazdach, takich jak silnik, uktad



Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Lubuskiego -67— Poz. 185

przeniesienia napedu, uktad wydechowy, uktad ssacy oraz pozostate przektadnie.

Zespoty te staja si¢ coraz bardziej efektywne i minimalizuje si¢ udzial procesow
resztkowych, takich jak hatas, w ich funkcjonowaniu. Aktualnie liczne badania dowodza,
ze hatas generowany na skutek interakcji opony z nawierzchnig jest gtownym zrodiem hatasu
przy predkosci powyzej 55 km/h dla samochodéw osobowych, za$ dla samochodow
ciezarowych przy predkosci powyzej 70 km/h.

W zwiazku z tym, producenci ogumienia samochodowego zmuszeni zostali rowniez
do spehienia, specjalnie w tym celu opracowanej, dyrektywy 2001/43/WE — odnoszacej si¢
do opon pojazdow silnikowych 1 ich przyczep oraz ich instalowania. Niestety w przypadku
opon wymagania byly bardzo liberalne. Wynikato to z faktu, iz wigkszy nacisk kladzie
si¢ na bezpieczenstwo i komfort jazdy niz na hatasliwos$¢ opon. Jednakze od wielu lat, dzigki
wspomnianej dyrektywie oraz Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady nr 661/2009
z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie wymagan technicznych w zakresie homologacji typu
pojazdow silnikowych dotyczgcych ich bezpieczenstwa ogolnego, ich przyczep oraz
przeznaczonych dla nich uktadow, czesci i oddzielnych zespotow technicznych wybierajac
opony, dysponujemy informacjami na temat generowanego przez nie hatasu.

Rysunek 15. Etykieta dotyczgca emisji halasu przez opone¢ podczas toczenia po powierzchni drogi. Im wigcej czarnych

»fal dZwiekowych” tym glo$niejsza opona

Zrédlo: pl.wikipedia.org/wiki/Etykieta_opony

e Halas szynowy

Istnieja nastepujace mozliwosci redukeji emis;ji hatasu u zrodta, z ktorych najwazniejsze
to:

» szlifowanie szyn i kot pojazdow szynowych,

» stosowanie hamulcoéw tarczowych wzglednie hamulcow z wyktadzinami z tworzyw
sztucznych w pojazdach szynowych,

» smarowanie szyn wlasciwymi smarami,

> stosowanie nowoczesnych konstrukcji torow ze sprezystym posadowieniem szyn.

e Halas przemystowy

Hatas przemystowy moze by¢ zmniejszany dzigki zastosowaniu wszelkiego rodzaju
elementow tlumiacych hatas u zrodta (ttumiki, specjalne obudowy). Glownym narzedziem
walki z hatasem przemystowym sa decyzje administracyjne, ktore jednak oparte sa na
wskaznikach krotkookresowych (Laegp, Laegn), W zwiazku z czym mapy akustyczne
wykonane dla tego rodzaju zrodet majg wytacznie charakter informacyjny.
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e Halas lotniczy

Hatas lotniczy ma dos$¢ ograniczony wachlarz mozliwosci redukcji hatasu. Ze wzgledu
na swoja specyfikg, proste $rodki ochrony przed hatasem bywaja niewystarczajace.
Nieznaczna modyfikacja profili startow i lagdowan oraz parametréw pracy zespotow
napedowych samolotu lub $migtowca moze prowadzi¢ do znaczacego ograniczenia hatasu
0 niskich poziomach.

Zarzadzajacy lotniskiem moze podja¢ nastgpujace dzialania celem minimalizacji
oddziatywania hatasu:

» zoptymalizowaé profile podej$cia do ladowania,
» przestrzega¢ niewykonywania niskich przelotow nad zabudowa mieszkaniow3.

W miejscowych planach zagospodarowania terenu nalezy tez uwzglednia¢ fakt
funkcjonowania lotniska.

Na terenach wokoét lotniska przy ustalaniu szczegétowych decyzji lokalizacyjnych
nalezy zawsze dodatkowo spetlnia¢ wymogi dopuszczalnych poziomoéw hatasu wewnatrz
pomieszczen budowlanych zgodnie z normg PN-99/B-02151/03.

b) Metody i Srodki zwiazane z ograniczeniem halasu za pomocg urzadzen
zlokalizowanych na drodze fali dzwi¢ckowej pomiedzy zrédlem halasu
a odbiorcg.

Beda to wszystkie sposoby ograniczania hatasu juz wyemitowanego zlokalizowane na
drodze fali dzwigkowej pomiedzy zrodtem halasu a odbiorcy: ekrany akustyczne w postaci
konstrukcji typu $ciana, waly (ekrany) ziemne, kombinacja ekranu ziemnego z ekranem
akustycznym, zabudowa niemieszkalna majaca na celu ochron¢ budynkoéw mieszkalnych oraz
pasy zieleni izolacyjnej.

Ekran akustyczny w otoczeniu Zrddla hatasu lokalizowany jest przewaznie jak najblizej
zrddla hatasu.

Skutecznos¢ ekranu akustycznego zalezna jest od wielu czynnikow, miedzy innymi od:
» lokalizacji ekranu akustycznego wzgledem zrodia,

potozenia terenu/obiektu chronionego,

wysokosci ekranu akustycznego,

dhugosci ekranu akustycznego,

vV V V V

rodzaju generowanego hatasu (bezposrednio powigzanego ze strukturg
rodzajowa pojazdow).

Maksymalng skuteczno$¢ ekranowania akustycznego osigga si¢ przy realizacji bardzo
duzych budowli, np. potaczenie watu ziemnego z ekranem akustycznym moze dawac
skutecznos$¢ dochodzacg do 20 dB. Jednak najczesciej osiggang skutecznoscig zrealizowanych
w Polsce ekranow akustycznych jest od 10 do 12 dB (sg to warto$ci maksymalne uzyskiwane
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jedynie po spelieniu wielu warunkdéw). W celu podwyzszenia skutecznosci ekranu,
na krawedzi gornej stosuje si¢ tzw. dyfraktory.

Zrédlo: pl.wikipedia.org/wiki/Trasa_Toruriska w_Warszawie

Ekrany akustyczne mozna podzieli¢ rowniez ze wzglgdu na wielko$¢ pochtaniania
dzwicku. Zasadniczo ekrany mozna sklasyfikowa¢ jako:

» odbijajace — pochtanianie dzwigku mniejsze od 4 dB,
» pochtaniajace — pochtanianie dzwigku w przedziale od 4 do 8 dB,
» wysoko pochtaniajace — pochtanianie dzwicku wigksze od 8 dB.

Bardzo czgsto wykonywane sa rowniez ekrany akustyczne 2z materialow
o roznej wielko$ci pochlaniania (,,mieszane). Na przyktad jest to ekran czgsciowo wykonany
z betonu 1 z tworzywa przezroczystego.

W przypadku koniecznosci budowy ekrandéw akustycznych, nalezy wprowadzié
obudowe¢ biologiczng wokot ekranow w celu poprawy ich estetyki. Nalezy réwniez
zrezygnowac¢ z naklejania sylwetek ptakéw na elementy przezroczyste.

Stosowanie stref (paséw) zieleni izolacyjnej wzdhuz ciaggéw komunikacyjnych moze
skutkowa¢ zmniejszeniem uczucia ucigzliwosci, ze wzgledu na dobre rozpraszanie i absorpcje
wysokich czestotliwosci przez przydrozng zielen. Zjawisko rozpraszania dodatkowo
zmniejsza predko$¢ narastania ispadku poziomu dzwigku, co roéwniez zmniejsza
dokuczliwos$¢ hatasu.

Fale  akustyczne rozchodzace si¢ przez teren  pokryty  roslinnoscig
sg rozpraszane i1 pochlaniane. Najmniejsza zdolnos$cig do tlumienia hatasu odznaczajg si¢
ptaskie powierzchnie trawiaste (przy trawie o wysokosci 10 do 25 cm wynosi 0,02 dB/m)
najbardziej skuteczne w thumieniu hatasu jest zieleh wysoka. Przyjmuje si¢, ze Sredni poziom
thumienia dzwigkéw przez drzewa wynosi 0,2 do 0,4 dB/m. Utrata liSci powoduje
zmnigjszenie thumienia nawet do 60%.
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Rysunek 17. Ekran akustyczny moze sluzy¢ celom edukacyjnym - ekran akustyczny przy
ul. Ks. Kazimierza Michalskiego w Zielonej Gorze.

Zrédlo: polska-org.pl
C) Metody i Srodki zwiazane z lokalizacja i odpowiednim uksztaltowaniem

budynku oraz jego izolacja przed oddzialywaniami akustycznymi.

Lokalizacja budynkéw w znacznej odleglosci od trasy komunikacyjnej jest jedna
z najprostszych metod ochrony przed hatasem. Na terenie mocno zurbanizowanym jest
to metoda nieskuteczna z uwagi na oszcz¢dne gospodarowanie terenem i lokalizowanie
zabudowy na kazdej wolnej parceli.

Rysunek 18. Ochrona akustyczna mieszkan przed halasem.

Zrédlo: Materialy wlasne

Natomiast lokalizowanie w pierwszej linii zabudowy obiektow niechronionych
akustycznie pozwala na zabezpieczenie budynkéw mieszkalnych potozonych dale;j.
W przypadku braku takich mozliwosci nalezy stosowac na obiekcie podlegajacym ochronie,
przezroczyste ekrany, ktore znajduja si¢ w pewnej odlegtosci przed elewacja (ok. 1m)
lub tzw. zabudowe tarasowa.
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Rysunek 19. Przyklad strefowania obszaréw w sasiedztwie drogi.

TERENY NIECHRONIONE
AKUSTYCZNIE
STREFA BUFOROWA

Zrédlo: Materialy wlasne we wspélpracy z dr. inz. R.J. Kucharskim

Rysunek 20. Przyklad zabudowy tarasowej.

Zabudowa o charakterze tarasowym korzystna z punktu widzenia
ochrony przed hatasem
Zrodlo: Materialy wiasne we wspoipracy z dr. inz. R.J. Kucharskim

d) Metody i Srodki zwigzane z organizacja ruchu.

Niniejszy rozdziat dotyczy tylko hatasu drogowego, gdyz organizacja ruchu
na liniach kolejowych nie moze odbywac¢ si¢ lokalnie, ze wzgledu na strategiczng role
transportu kolejowego w dziedzinie przewozu osob i towarow.

e Struktura pojazdow

Metody ochrony przed hatasem zwigzane ze strukturg pojazddéw dotycza przede
wszystkim wytaczenia ruchu wybranych grup pojazdéw z niektérych arterii oraz ograniczen
czasowych ich poruszania si¢ (zwlaszcza w porze nocy). Ograniczenia te dotycza gldwnie
grupy pojazdow ciezkich i motocykli, jako najbardziej hatasliwych pojazdéw w potoku ruchu.

Eliminacja ruchu samochoddéw ci¢zarowych z ulic znajdujacych si¢ w obszarach
szczegblnie chronionych przed hatasem oraz kumulacja ruchu pojazdéw cigzarowych
na wybranych, mniej wrazliwych akustycznie trasach zbiorczych, jest klasycznym
instrumentem stosowanym w celu ograniczenia hatasu pochodzacego od drog. Nie moga one
jednak prowadzi¢ do istotnego pogorszenia sytuacji na innym obszarze chronionym.
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Tabela 31. Redukcja halasu w wyniku zmiany ilo$ci samochodow ci¢zkich w ruchu.

Redukcja procentu pojazdow ciezkich

W potoku ruchu [%] Redukcja halasu [dB]

0d10do 0 3.9
0d20do0 6.4
0d 30do 0 8.3

Zrédlo: Halas w Srodowisku, prof. dr hab. R. Makarewicz, Osrodek Wydawnictw Naukowych, 1996 r.

Przekroczenia  dopuszczalnych  poziomdéw  hatasu  zwigzane s3  réwniez
z nadmierng predkoscig potoku ruchu (szczegélnie w nocy). Ustawienie ograniczenia
predkosci nie zawsze skutkuje ograniczeniem poziomu hatasu, ze wzglgdu na brak jego
przestrzegania W rzeczywistosci. Natomiast przyjete w mapach akustycznych predkosci
s czesto wartosciami usrednionymi.

Nalezy podkresli¢, ze kontrola predkosci ruchu czesto przynosi znacznie lepsze efekty
niz jej ograniczanie, gdyz wymusza na kierujacych przestrzeganie przepisow.

Tabela 32. Wplyw zmniejszenia predkosci na halas.

Zmniejszenie predkosci [km/h] 60/50 50/40 40/30 60/40 60/30 50/30
Redukcja hatasu Osobowe 24 29 37 53 9 6,7
[dB(A)] Cigzarowe 0,8 1 1,2 1,8 3 2,2

Zrédlo: W. Gardziejczyk, — Hatas drogowy w otoczeniu tras komunikacyjnych, Bialowieza, 7-8 kwietnia 2011 r.

e Mozliwos¢  zastgpienia ruchu  zmotoryzowanego ruchem  nie
zmotoryzowanym
Zmniejszenie ruchu pojazdow w strefie srodmiejskiej powinno by¢ dtugoterminowym
celem nie tylko z powodu nadmiernego hatasu. Jak pokazuja wyniki badan, 60%
indywidualnych podrézy samochodem w strefie §rodmiejskiej duzych miast nie przekracza
3 km, a 30 % podrézy jest nawet krotsze od 1,5 km. Takie odleglosci mozna bez wigkszych
problemow pokona¢ rowerem lub pieszo. Uwzgledniajac, w przypadku jazdy samochodem,
droge do i od samochodu oraz szukanie miejsca do parkowanie, czas na przebycie tych
odlegtosci samochodem i rowerem lub pieszo jest porownywalny. Ruch pieszy i rowerowy
jest w takiej sytuacji rozwigzaniem idealnym. W zwiazku z powyzszym, potencjalna
mozliwo$¢ eliminacji z ruchu samochodowego krétkich podrézy jest wige duza.

Kroki prowadzace do tego celu musza zosta¢ podjete na wielu ptaszczyznach.
Oprocz akcji informacyjnych 1 reklamowych oraz apeli do mieszkancow o rezygnacje z jazdy
samochodem — przynajmniej na krotkich odcinkach — konieczne jest stworzenie odpowiednio
atrakcyjnej infrastruktury. Poprzez odpowiednig rozbudowe drog dla rowerow oraz
bezpieczne przej$cia dla pieszych mozna stworzy¢ klimat, w ktorym ww. $rodki ruchu
postrzegane beda przez mieszkancéw jako autentyczna alternatywa dla ruchu
samochodowego. Do tego samego celu prowadza réwniez réznorakie srodki powierzchniowej
redukcji predkosci z jednoczesng poprawa komunikacji miejskiej oraz eliminacjg ruchu
ciezkich samochodow ciezarowych (,,City-Logistik™).
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e Wspieranie komunikacji zbiorowej

Na ogot nie zdarza si¢ aby wspierano komunikacje zbiorowa (z wyjatkiem kilku miast
uzdrowiskowych) tylko ze wzgledu na obnizenie hatasu. Bardziej wazkim argumentem
z punktu widzenia ochrony srodowiska jest w tym wypadku zmniejszenie zanieczyszczenia
powietrza a redukcja hatasu jest produktem ubocznym. Kazdy kto rezygnuje z jazdy
samochodem osobowym podrozujac S$rodkami komunikacji miejskiej przyczynia sig
do zmniejszenia zaréwno halasu, jak i zanieczyszczen powietrza. Komunikacja zbiorowa
powoduje znacznie mniej halasu i zanieczyszczen na osobe niz indywidualna komunikacja
samochodowa.

Komunikacj¢ zbiorowg nalezy wspiera¢ zgodnie z zasada ,,push and pull”:
Elementy ,,pull”:

— skrdcenie taktoéw kursowania pojazdéw komunikacji zbiorowe;j,

— duza ilo$¢ polaczen bezposrednich,

— optymalizacja potaczen z przesiadkami,

— ulatwienia dla komunikacji zbiorowej (np. odrgbne pasy jezdni dla autobuséw),

— wlasciwa informacja i reklama,

— oferta pokrywajaca caty obszar miasta,

— $rodki ekonomiczne (odpowiednio atrakcyjna taryfa optat za przejazdy).
Elementy ,,push’:

— $rodki restrykcyjne dotyczace indywidualnego ruchu samochodowego.
e Wspieranie komunikacji rowerowej i pieszej

Dla przyktadu, udzial komunikacji rowerowej w miastach Europy zachodniej wynosi
srednio od 6% do 12%, a w kilku nawet 20%-30%. W miescie holenderskim Groningen
udzial komunikacji rowerowej wynosi az 40%. Niestety nie zawsze wzrost komunikacji
rowerowej prowadzi automatycznie do zmniejszenia indywidualnego ruchu samochodowego.
Z przeprowadzonych sondazy w miastach o stosunkowo duzym udziale komunikacji
rowerowej wynika, ze znaczna ilo$¢ korzystajacych z roweréw to byli uzytkownicy
komunikacji zbiorowej. Przy ocenie $rodkéw wspierajacych komunikacje rowerowa nalezy
uwzglednia¢ faktyczng redukcje indywidualnego ruchu samochodowego, a nie wylacznie
wzrost komunikacji rowerowej. Budowe i projektowanie $ciezek rowerowych nalezy
prowadzi¢ na podstawie gruntownej analizy punktéw startu i celow, tworzac sie¢ o réznym
standardzie rozbudowy w zalezno$ci od natezenia ruchu analogicznie jak w przypadku
komunikacji samochodowej. W strefie srodmiejskiej, w przypadku braku rezerw powierzchni,
nalezy dazy¢ do wyodrgbnienia w obszarze jezdni pasa dla komunikacji rowerowe;.
Natomiast na obszarach z wystarczajaca rezerwg powierzchni, §ciezki rowerowe nalezy
budowac poza obszarem jezdni.
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Wspieranie komunikacji rowerowej i pieszej mozliwe jest poprzez:

— stopniowg realizacj¢ wlasciwie zaprojektowanej sieci drdg rowerowych
I pieszych,

— wlasSciwe oznakowanie,

— otwarcie droég jednokierunkowych dla ruchu rowerowego w przeciwnym kierunku,
uzupehione odpowiednim znakowaniem lub przebudows jezdni,

— zamykanie ulic dla ruchu samochodowego,

— tworzenie stref z ograniczonym ruchem samochodowym,

— ograniczenie predkosci dla ruchu samochodowego,

— pozwolenie dla ruchu rowerowego w obszarze dla ruchu pieszego (o ile jest to
mozliwe bez uszczerbku dla ruchu pieszego),

— elementy architektoniczno—budowlane utatwiajace przekraczanie drogi,

— stojaki dla rowerow,

— sygnalizacje §wietlna uwzgledniajaca ruch rowerowy,

— akcje informacyjno—reklamowe.

Nalezy podkresli¢ znaczenie wszelkiego rodzaju prac informacyjno—reklamowych
zmierzajacych do stworzenia klimatu sprzyjajacego rozwojowi komunikacji rowerowej
i pieszej. Ich celem jest przetamanie niewlasciwych przyzwyczajen i uprzedzen i sg one tak
samo wazne jak budowa odpowiedniej infrastruktury.

e Trasy zbiorcze dla transportu towarowego

Eliminacja ruchu samochodéw cig¢zarowych z ulic znajdujacych si¢ w obszarach
szczegblnie chronionych przed hatasem oraz kumulacja ruchu pojazddéw cigzarowych
na wybranych, mniej wrazliwych trasach zbiorczych, jest klasycznym instrumentem
stosowanym w planowaniu przestrzennym. Srodki te s3 rowniez stosowane w odniesieniu
do istniejacej infrastruktury (jak ograniczenie ruchu dla samochodéw cigezarowych w strefie
srodmiejskiej). Nie mogg one jednak prowadzi¢ do istotnego pogorszenia sytuacji na innym
obszarze chronionym. W zwigzku z tym, rozwigzan takich nie mozna planowac dla
stosunkowo matego wyodrebnionego z catosci obszaru miasta.

Wiasciwie zrealizowana hierarchiczna koncepcja ruchu dla calego miasta
uwzgledniajaca obszary z ograniczeniem predkosci do 30 km/h oraz sie¢ drog zbiorczych
1 gtéwnych z transportem ci¢zarowym, pozwala w wielu wypadkach zmieni¢ niekorzystna
sytuacj¢ i w ostatecznym bilansie uzyska¢ w ramach catego obszaru miasta znacznie mniejsze
obcigzenie halasem drogowym. Warunkiem podjecia krokow zmierzajacych do zmiany
struktury systemu komunikacyjnego, jako srodka redukcji hatasu jest szczegdlowa analiza
struktury systemu komunikacji samochodowej catego obszaru.
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e Parkingi

Dos¢  znaczacym  $rodkiem prowadzacym do redukcji  ilosci  pojazdow
w obszarach chronionych jest wykorzystanie gospodarcze miejsc do parkowania zaréwno
miejskich jak 1 prywatnych. Zalecane sg nastgpujace sposoby:

— Wwyznaczone obszary parkowania tylko dla mieszkancow,

— migjsca do parkowania platne w zalezno$ci od czasu parkowania,

— rezerwacja miejsc do parkowania pojazdow 0sob niepetnosprawnych,

— rezerwacja miejsc do parkowania dla samochodéw dostawczych,

— stojaki dla rowerow,

— zakaz parkowania w miejscach, ktére ze wzgledu na swoj charakter nie sg
do tego wskazane np. sgsiedztwo obiektéw zabytkowych,

— sterowanie ilo$cig pojazdoéw poprzez odpowiedni zapis w planie zabudowy,

— lokalizacja parkingéw typu P+R, P+G na obrzezach miasta przy zagwarantowaniu
mozliwie wygodnego dojazdu do centrum srodkami komunikacji zbiorowe;.

e) Metody i Srodki zwigzane z zapewnieniem komfortu akustycznego wewnatrz
budynkow.

Niemniej waznym elementem walki z ponadnormatywnym halasem jest przestrzeganie
ustalen zawartych w decyzjach $rodowiskowych oraz rozstrzyganie spraw zwigzanych
ze zwalczaniem halasu, nakladanie kar i odszkodowan, rozpatrywanie skarg i wnioskow
mieszkancow, a w skrajnych przypadkach podejmowanie decyzji dotyczacych likwidacji
zrédet hatasu.

Rysunek 21. Przyklad rozmieszczenia pomieszczen w budynku.
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korzystne z punktu widzenia ochrony przed halasem

Zrédlo: Materialy wlasne we wspélpracy z dr. inz. R.J. Kucharskim

Wymiana stolarki otworowe] ogranicza jedynie halas wewnatrz budynku
bez mozliwosci  zachowania  wartosci  dopuszczalnych na  granicy  dziakki.
W przypadku zastosowania takich metod niezbgdne jest rozwigzanie problemow zwigzanych
z odpowiednig wentylacja pomieszczen. W celu zapewnienia odpowiedniej wentylacji
w domu stosuje si¢ tzw. nawietrzaki (nawiewniki) regulujagce naptyw powietrza
w zamknietych pomieszczeniach. Dzigki takiemu rozwigzaniu, przy zamknietych oknach
nastepuje wymiana powietrza w mieszkaniu.
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Izolacyjnos¢ akustyczna okien zalezy w znacznym stopniu od rodzaju szyb.
Okresla ja wskaznik Rw, ktorego warto$¢ charakteryzuje zdolnos¢ ttumienia dzwigkow (im
wieksza warto$¢ Rw, tym lepsza izolacyjnos¢ okna).

Dobrg izolacyjnos¢ akustyczng maja nowoczesne szyby zespolone, zbudowane z kilku
tafli szklanych roéznej grubos$ci, z przestrzenia migedzy nimi wypeliong gazem ci¢zkim.
Okna o podwyzszonej izolacyjno$ci akustycznej maja wskaznik Rw = 35 dB. Jezeli hatas jest
szczegoOlnie ucigzliwy, warto kupi¢ okna o jeszcze wyzsze] izolacyjnosci akustycznej:
Rw powyzej 42 dB.

Rysunek 22. Okno dzwi¢koszczelne z nawietrzakiem.

Zrédlo: Materialy wlasne

Wigkszo§¢ opiniujagcych organdw ochrony $rodowiska nie uwaza tej metody
za skuteczny sposéb ochrony s$rodowiska, uznajac, ze poza ochrong wnetrza obiektu
niezbg¢dna jest rowniez ochrona na zewnatrz.

Warto jednak zwréci¢ uwagge na Art. 114 ust. 4 ustawy Po§, ktéry stanowi:

»W przypadku zabudowy mieszkaniowej, szpitali, domoéw pomocy spotecznej lub
budynkéw zwigzanych ze stalym albo czasowym pobytem dzieci 1 milodziezy,
zlokalizowanych na granicy pasa drogowego lub przylegtego pasa gruntu
w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U. 22017 r. poz. 2117 1 2361 oraz z 2018 r. poz. 650), ochrona przed hatasem polega
na stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajacych wlasciwe warunki akustyczne
w budynkach”.

Powyzszy zapis begdzie miatl zastosowanie dla budynkéw znajdujacych sie blisko
zrodia hatasu, dla ktorych nie ma mozliwos$ci zastosowania §rodkéw ochrony przed hatasem
na drodze propagacji lub u Zrédla (ekrany akustyczne, wymiana nawierzchni).
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3.5. Ksztaltowanie przestrzeni w otoczeniu zrodel halasu — planowanie przestrzenne

Dziatania planistyczne w zakresie ochrony przed hatasem maja swoje uzasadnienie
prawne w art. 72 Pos, ktory wskazuje, ze w studium uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gmin 1 w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego zapewnia si¢ warunki utrzymania réwnowagi
przyrodniczej 1 racjonalng gospodarke zasobami $rodowiska, w szczegdlno$ci przez
uwzglednianie potrzeb ochrony przed halasem.

W sytuacji, gdy dzialania naprawcze zawieraja konieczno$¢ realizacji dzialan
inwestycyjnych, a Program ochrony $rodowiska przed hatasem zostanie uchwalony przez
rade miasta, zapisy te muszg by¢ uwzglednione w planach zagospodarowania przestrzennego.
Obydwa akty maja range aktow prawa miejscowego 1 nie mogg by¢ ze sobg sprzeczne.

Art. 114 wust. 1 Pos zobowigzal organ sporzadzajacy miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego do uwzglednienia r6znych funkcji
i zagospodarowania terenu, a wigc rowniez dopuszczalnych pozioméw hatasu. Brak
uwzglednienia tych wskazan w planie zagospodarowania przestrzennego moze stanowié
podstawe do zakwestionowania prawidtowosci jego opracowania, przy wykorzystaniu
srodkdéw prawnych okreslonych w ustawie o planowaniu przestrzennym.

W ustaleniach miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
w indywidualnych decyzjach o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu nalezy
przeciwdziata¢ powstawaniu konfliktow przestrzennych, wynikajacych z narazenia
na oddzialywanie hatasu terenéow, ktore zalicza si¢ do chronionych przed halasem
W rozumieniu ustawy Pos, poprzez niedopuszczanie do zagospodarowania takich terenow
w obszarach o niekorzystnym klimacie akustycznym.

Inwestor chcacy zrealizowa¢ inwestycje budowlang, kwalifikujacg  sie
do obiektow chronionych akustycznie (budynki mieszkalne, szkoty, szpitale itp.)
na obszarze na ktorym sg niespelnione standardy ochrony $rodowiska w zakresie hatasu,
a nieobjetym miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego, mogtby zostaé
w decyzji administracyjnej (decyzja o warunkach zabudowy) zobowigzany do zastosowania
srodkow ochrony przed hatasem budowanych obiektow. Zastosowane s$rodki powinny
w szczegolnosci gwarantowaé, ze budynki tam planowane spelnia¢ bgda wymagania
okreslone w § 323-326 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r.
w sprawie wymagan technicznych, jakim powinny odpowiadaé budynki i ich usytuowanie
(tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r. poz. 1422 z pozn. zm.).

Nowotworzone miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,
dla zabudowanych terenéw potozonych w strefie udokumentowanych przekroczen
dopuszczalnego poziomu hatasu lub dla bedacych ich przyczyng terenow ustugowych
1 przemystowych, powinny wprowadzi¢ w/w wymaganie.

W przypadku posiadania przez gmin¢ mapy akustycznej, jest to zadanie, ktore nie
wymaga sporzadzenia odrebnych analiz akustycznych.
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Wilasciwy organ na podstawie imisyjnych map hatasu (mapy imisyjne - rozktad
wskaznika Lpwn) Oraz charakteru planowanej zabudowy (jednorodzinna, wielorodzinna,
szkoty, szpitale, itp.) okre$la czy inwestycja znajduje si¢ w strefie ucigzliwosci hatasu
(drogowego, kolejowego), jednoczesnie okreslajac skale ucigzliwosci, od ktorej bedzie
zaleze¢ rodzaj zastosowanego §rodka ochronnego.

Stosowanie w planowaniu przestrzennym zasady strefowania tzn. wprowadzania
okreslonego typu zabudowy i zagospodarowania terenu w zalezno$ci od wystgpujacego lub
potencjalnego poziomu hatasu, moze zawczasu ograniczy¢ ucigzliwo$¢ zwigzang
z ponadnormatywnym hatasem. Nalezy dazy¢ do wlasciwego strefowania akustycznego.
Polega ono na tym, aby w odpowiednim uktadzie przestrzennym sasiadowaty ze sobg obszary
0 konkretnych funkcjach.

Podstawowe zalozenia strefowania, to:

» oddalanie zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej od zrodet hatasu oraz
zmienno$¢ parametréw tej zabudowy (intensywnosci, wysokosci itp.),
ekranowanie zrodet hatasu zabudowa niewymagajaca ochrony akustycznej,
wprowadzanie zwartej zieleni izolacyjnej i ksztattowanie rzezby terenu,
wprowadzanie ekranéw akustycznych w pasach drogowych (tylko w ostatecznos$ci),
uniemozliwienie rozwoju zabudowy w strefach udokumentowanych zasiggow
ponadnormatywnego (lub potencjalnie ponadnormatywnego) oddziatywania hatasu

YV V V V

okreslonego wskaznikiem Lpwn:.

Rysunek 23. Przyklad whasciwego strefowania akustycznego.

Strefa obojetna pod Strefa wymagajaca
= wzgledem = | ochrony przed halasem | =
akustycznym (I1) ,,mniej wrazliwa” (III)

Proponuje si¢ przyktadowe strefowanie wokoét tras komunikacyjnych:

» Strefa 1. do plandbw  zagospodarowania  przestrzennego  wprowadza
si¢ zapisy o wymagane] realizacji ekranéw akustycznych lub zwartej zieleni
izolacyjnej o0 réznorodnej strukturze gatunkowej, wprowadzanie sztucznych
nasypoOw ziemnych Ilub zaglebianie trasy komunikacyjnej w stosunku
do otaczajacego terenu;

» Strefa II: w strefie lokalizuje si¢ elementy komunikacji lokalnej
1 dojazdowej wraz ze strefami parkingowymi stuzacymi obstudze terenow
otaczajacych, obiekty dziatalnosci gospodarczej i1 ustlugowej oraz sklady
niewymagajace ochrony akustycznej ze znaczacym udziatem zieleni
towarzyszacej;

» Strefa III: lokalizacja strefy zamieszkania wymagajgca ochrony akustycznej —
W zaleznosci od poziomu hatasu, do planow wprowadza si¢ linie zabudowy
oddalajace budynki mieszkalne od zrodia hatasu oraz stosowne zabezpieczenia
akustyczne np. w postaci dzwiekochtonnych przegrod budowlanych, ekranow,
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szyb okiennych o zwigkszonej izolacyjnosci, a takze poprzez usytuowanie
budynkow, okreslenie ich wysoko$ci lub intensywnosci zabudowy oraz udziatu
zieleni towarzyszacej. Dla tej strefy powinna obowigzywac nieprzekraczalna strefa
ograniczenia rozwoju zabudowy okre§lona maksymalnym zasiggiem wskaznika
Lown = 68 dB, wyznaczona na podstawie np. mapy proponowanych stref
ograniczenia rozwoju zabudowy mieszkaniowej (zob. Rys. 16). Na obszarze
tej strefy dopuszcza si¢ lokalizacje terenow o funkcji mieszkaniowej
wielorodzinnej oraz mieszkaniowo-ustugowe;.

» Strefa IV: lokalizacja strefy zamieszkania wymagajaca ochrony akustycznej oraz
strefy wypoczynku i rekreacji wraz z terenami cennymi przyrodniczo. Dla tej
strefy powinna obowigzywaé nieprzekraczalna strefa ograniczenia rozwoju
zabudowy okre$lona maksymalnym zasiggiem wskaznika Lpwny = 64 dB,
wyznaczona na podstawie np. mapy proponowanych stref ograniczenia rozwoju
zabudowy mieszkaniowej (zob. Rys. 16). Na obszarze tej strefy dopuszcza
si¢ lokalizacje terenéw o funkcji mieszkaniowej jednorodzinne;.

Mapy proponowanych stref ograniczenia rozwoju zabudowy mieszkaniowej
przedstawiono w zatgczniku graficznym oraz dotaczono do niniejszego opracowania na ptycie
CD w postaci plikow SHP.

Rysunek 24. Fragment mapy zawierajacej proponowane strefy ograniczenia rozwoju zabudowy
mieszkalnej.
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3.6. Monitoring halasu

System monitoringu hatasu instaluje si¢ w celu zbierania danych pomiarowych hatasu
pochodzacego z poszczegdlnych zrodel hatasu. Istotnym elementem jest umozliwienie przez
system:

— wykonywania badan (pomiaré6w) hatasu w jednym czasie - w wielu punktach
pomiarowych,

— zbieranie danych na temat stanu klimatu akustycznego automatycznie (praktycznie
bezobstugowo) przez wiele lat.

Wykorzystanie systemu moze by¢ wielokierunkowe. Najwazniejszymi zadaniami
systemu powinny by¢:

— obserwacje zmian klimatu akustycznego na duzych obszarach w zwigzku
z pracami nad rozwojem systemu transportowego (obwodnice, drogi, strefy ruchu),

— ulatwienie planowania przestrzennego w oparciu o dostepne, rzeczywiste dane
pomiarowe,

— wdrazanie polityki przeciwhalasowej,

— sprawdzenie skuteczno$ci podjetych dziatan w zakresie ograniczenia hatasu,

— mozliwosci ciaglej 1 automatycznej walidacji mapy akustycznej oraz dostarczanie
danych wejsciowych do jej aktualizacji.

Rysunek 25. Stacja monitoringu hatasu SMH-10 firmy SONOPAN.

Ostona
przeciwwietrzna

\Antena GSM Plytka przytaczy /

Mozliwo$¢ udostepniania danych w Internecie w formie graficznej na tle mapy
akustycznej oraz w formie opisowej powinna by¢ podstawowa funkcjonalnoscig systemu
monitoringu. System musi rowniez umozliwi¢ rozbudowe monitoringu w przysztosci.
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Oprécz  weryfikacji numerycznych map hatasu przez rzeczywisty pomiar
w wybranych punktach, system musi zapewni¢ realizacj¢ ustawowych wymagan
w zakresie udostepniania informacji o stopniu zagrozenia halasem spoleczenstwu oraz,
opcjonalnie, tworzenie dynamicznych map hatasu obrazujacych rzeczywisty stan zagrozenia
hatasem w wybranych przedziatach czasowych.

Instalacje systeméw pomiarowych nalezy rozpatrzy¢ w miejscach potencjalnie
zagrozonych hatasem. W tym kontekScie system stanowi propozycje wykorzystania
1 rozwinigcia informacji uzyskanej na podstawie wcze$niej tworzonych map halasu,
o charakterze statycznym. Zastosowanie systemu internetowego jest doskonatym sposobem
na pozyskanie opinii mieszkancOw na temat zagrozen halasem oraz spolecznych oczekiwan
w zakresie jego zwalczania.

3.7. Sterowanie ruchem

Skutecznym sposobem uczenia kierowcdéw proekologicznego sposobu poruszania
sie po drogach, jest prawidtowe sterowanie sygnalizacja Swietlng.

Wprowadzenie inteligentnych systemow sterowania (ITS) ruchem drogowym
w miastach moze przynie$¢ znaczne korzysci zwigzane z redukcja hatasu.

Urzadzeniami  monitorujacymi  sytuacj¢ drogowa w czasie rzeczywistym
w strefie ITS, s3 kamery i detektory rejestrujace m. in. predkosci, jak i przejazdy
na czerwonym S$wietle. Urzadzenia te odnotowujace dane o predkosciach przejazdu, moga
sta¢ si¢ narzedziem do egzekwowania zachowywania dozwolonych predkosci pojazdow oraz
do ptynnej jazdy, a co za tym idzie — do redukcji poziomu hatasu na duzym obszarze miasta.
Nalezy zauwazy¢, ze rozwigzanie to jest spdjne z dziataniami zwigkszajacymi
bezpieczenstwo w miescie (uniemozliwienie kierowcom brawurowej jazdy) oraz idea
eco-drivingu.

Informacje o zaleznoSci pomiedzy rzeczywista predkoscia danego pojazdu,
a poziomem halasu mogg by¢ wyswietlane na elektronicznych tablicach, ktérymi moga
dysponowa¢ zarzadzajacy drogami lub moga by¢ one umieszczane wzdhuz ciggdw
drogowych. Swiadomosé kierowcow o wplywie ich jazdy na emisje halasu ma duze
znaczenie np. w porze nocnej: w efekcie edukacji spoleczenstwa, ptynna, zréwnowazona (bez
nadmiernych przyspieszen 1 hamowan) jazda stanie si¢ norma spoleczna, majaca
W poszanowaniu prawo wspotmieszkancow do ciszy, umozliwiajacej wypoczynek
| nieprzerwany sen w porze nocnej.

Przyktadowo, na podstawie rejestrowanej predkosci przejezdzajacego pojazdu mozna
oceni¢, czy kierowca porusza si¢ zgodnie z obowigzujacg dopuszczalng predkoscia.
Osoba jadaca z prawidtowa predkoscia, przejedzie przez skrzyzowanie plynnie — System
rejestrujacy predkos¢ (lub czas przejazdu) pojazdu ,,wynagrodzi” kierowce zielonym
swiattem. Z kolei jezeli pojazd przekroczy dozwolong predkosé, sygnalizacja $wietlna
najblizszego skrzyzowania lub przejscia dla pieszych powinna ,,ukara¢” kierowce, zmuszajac
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go do zatrzymania czerwonym S$wiattem. Sam proces zatrzymywania i ruszania przelozy
si¢ na zwigkszenie poziomu hatasu w poréwnaniu z jednostajnym przejazdem z duza
predkoscig. Jednakze celem tak dziatajacej sygnalizacji $wietlnej jest dlugofalowe
edukowanie, przekonujac uzytkownikdéw drogi do spowolnienia ruchu i zachowania ptynnosci
jazdy (eco-driving), co przeklada si¢ na zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu, jak i redukcje
poziomu hatasu w skali calego miasta.

Obszar o uspokojonym ruchu, gdzie nie ma wyraznego rozdzialu pomig¢dzy pasami
komunikacji drogowej, rowerowej i chodnikami pieszych, okresla si¢ mianem woonerfu.
W takich miejscach pieszy/rowerzysta ma pierwszenstwo wzgledem innych $rodkow
komunikacji, co wymaga od kierujacych pojazdami zdecydowanego zmniejszenia predkosci
oraz zachowanie szczegdlnej ostroznosci.

Spriorytetyzowanie pieszego/rowerzysty w przestrzeni miejskiej oraz zejscie ruchu
pojazdow na dalszy plan, stworzy obszary przyjazne i bezpieczne dla niezmotoryzowanych
uczestnikow ruchu.

Nalezy zauwazy¢, ze w obrgbie obszarow typu woonerf, gdzie obowigzuje zakaz
ruchu pojazdéw cigzkich, natezenie ruchu samochodow osobowych jest raczej mate,
za$ predkosci aut nie przekraczaja 30 km/h. Wystgpienie przekroczen dopuszczalnych
poziomoéw hatasu komunikacyjnego w takim przypadku jest mato prawdopodobne.

Rysunek 26. Strefa tylko dla roweréw, pieszych i transportu publicznego, czyli najmniej szkodliwych form
transportu — Ratyzbona (Niemcy).
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3.8. Wskazniki i metody oceny halasu stosowane przy opracowaniu Programu

W pracach nad Programem uzyto wskaznikow wynikajagcych wprost

z obowiazujacych przepisow.
» Wskazniki dlugookresowe (obliczane dla jednego roku)
Zgodnie z art. 112a Pos korzystano ze wskaznikéw dtugookresowych:

% Lpwn — rozumiany jako dlugookresowy s$redni poziom dzwigku A wyrazony
w (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich dob w roku, z uwzglgdnieniem pory dnia
(przedziat od godz. 6.00 do godz. 18.00, pory wieczoru od godz. 18.00
do godz. 22.00 i pory nocy od godz. 22.00 do godz. 6.00).

% Ly — rozumiany jako dlugookresowy s$redni poziom dzwicku A wyrazony
w (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich okresOw nocnych w ciggu roku rozumianych
jako przedziat czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00.

» Wskaznik M
Wskaznik M ma postac:

M =0.1-m-(10""*"- 1)
gdzie:
M - warto$¢ wskaznika,
AL - wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dB,
m - liczba mieszkancdéw na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.

Wskaznik M jest wielko$cia bezwymiarowa, wigzaca wielkos¢ przekroczen
z liczbg ludnosci przebywajacej w obszarach, na ktéorych te przekroczenia wystepuja.
Wskaznik M przyjmuje wartos¢ ,,0” na obszarach, na ktorych nie ma mieszkancow lub nie ma
przekroczen warto$ci dopuszczalnych. Na pozostaltych obszarach przyjmuje skonczone
wartosci liczbowe.
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4. WNIOSKI | PODSUMOWANIE ZAWIERAJACE STRESZCZENIE W JEZYKU
NIESPECJALISTYCZNYM

Ochrona przed hatasem to wieloetapowy proces, podczas ktoérego wlasciwe organy
dokonujg klasyfikacji oraz identyfikacji terenéw zagrozonych hatasem, aby nastepnie
wdrozy¢ programy ochronne. Nalezy przyjac¢ zasadg, ze nie ma jednego generalnego srodka
ograniczajgcego halas, a przywracanie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku moze
by¢ zadaniem dlugotrwatym i wieloetapowym.

Obowigzek zwalczania nadmiernego hatasu zostal wprowadzony do ustawy Po$
poprzez implementacje Dyrektywy 2002/49/WE odnoszacej si¢ do oceny i zarzadzania
poziomem hatasu w $rodowisku.

Zgodnie z zapisami w/w ustawy w pierwszej kolejnosci tworzy si¢ mapy akustyczne,
a nastgpnie na ich podstawie, dla terenow, na ktoérych poziom hatasu przekracza poziom
dopuszczalny, opracowuje si¢ programy ochrony $rodowiska przed hatasem. Zaréwno mapy
akustyczne jak i programy ochrony Srodowiska przed halasem sporzadza si¢ cyklicznie,
co 5 lat.

Merytoryczng podstawa niniejszego opracowania sg mapy akustyczne, opracowane
w 2017 roku, a gldéwnym celem Programu jest wskazanie dziatan, ktorych konsekwentna
realizacja spowoduje dostosowanie poziomu halasu do dopuszczalnego, na terenach,
na ktoérych nastgpily przekroczenia obowigzujacych norm oraz zapobieganie powstawaniu
nowych rejondéw konfliktow akustycznych.

Analizy wykonane w ramach mapy akustycznej wykazaly, iz najwiecej osob, lokali
mieszkalnych oraz terendw, narazonych jest na najnizsze przedzialy przekroczen wartosci
dopuszczalnych hatasu (w zakresie do 5 dB). Jednocze$nie nie stwierdzono mieszkancow
oraz lokali mieszkalnych na terenach, dla ktérych warunki akustyczne okreslane sa mianem
»Ztych” lub ,bardzo ztych” (przekroczenia wartosci normatywnych powyzej 10 dB) dla
hatasu kolejowego, przemystowego oraz lotniczego.

Jedynie dla hatasu drogowego wykazano 53 mieszkancoOw narazonych na hatas
przekraczajacy normy powyzej 10 dB.

Program swoim zakresem obejmuje wszystkie odcinki drog oraz linii kolejowych na
terenie Miasta Zielona Gora, w otoczeniu ktorych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych
poziomow hatasu wyrazonych wskaznikami Lpwy | Ly wskazane w mapie akustycznej z 2017
roku.

Przyjeto, ze dla terenow dla ktorych przekroczenia mieszcza si¢ w granicy bledu mapy
akustycznej (3 dB) i jednoczesnie wartosci wskaznika M dla obu dlugookresowych
wskaznikow hatasu (tj. Lpwn | Ln) spelniajg warunek M < 5, nalezy zastosowaé tylko dziatania
prewencyjne (wspomagajace program). Dla pozostatych terenéw zaproponowano konkretne
srodki redukcji hatasu.
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W przypadku hatasu kolejowego, ze wzglgedu na interes spoteczny oraz liczne skargi
zwigzane z hatasem, zrezygnowano z uwzglednienia kryterium podwdjnego. Przekroczenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu na niektérych obszarach sg znaczace (lokalnie do 10 dB)
1 pomimo, iz liczba 0s6b narazonych na hatas jest niewielka w skali miasta (ok. 365 0s6b),
to glowne rejony przekroczen koncentrujg si¢ w kilku miejscach i ta tendencja zauwazalna jest
od pierwszej edycji map akustycznych.

Niniejszy dokument, ze wzgledu na obowiazujace przepisy, nie obejmuje dziatan
zwigzanych z ograniczaniem hatasu przemystowego (inne wskazniki hatasu) oraz lotniczego
(brak przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu). Jednakze w cze$ci 3 Programu,
przedstawiono ogdlne zasady ograniczania emisji hatasu pochodzacego od tych zrodet.

W pierwsze] kolejnosci przeanalizowano mozliwosci redukcji  hatasu dla
poszczegdlnych zrodet. Korzystano przy tym =z katalogu S$rodkéw redukcji hatasu,
umieszczonego w rozdziale 3.4 niniejszego opracowania. Nastepnie, na podstawie
sporzadzonych w 2017 roku map akustycznych, okreslono jak zmieni si¢ klimat akustyczny,
po zastosowaniu konkretnych dzialan antyhatasowych i czy te dziatania beda wystarczajace.
Pod uwage wzieto rowniez planowane oraz bedace na ukonczeniu w najblizszym czasie
inwestycje (drogowe i kolejowe), co powoduje, ze realizacja niektorych zadan okre$lona
zostala jako warunkowa.

Aby ograniczy¢ mozliwo$¢ wystgpowania dalszych konfliktéw akustycznych
w przysztosci, dla calej sieci drog glownych oraz linii kolejowych w Zielonej Gorze,
zaproponowano zadania majace na celu niedoprowadzenie do powstawania nowych obszarow
zagrozonych hatasem.

Poniewaz dla obszarow, dla ktorych uchwalono miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego, wystepuja bardzo ograniczone mozliwosci wprowadzenia zmian
wynikajacych z potrzeby ochrony tych terenéw przed hatasem, np. przeksztalcenia terenow
zabudowy  jednorodzinnej na  tereny  mieszkaniowo-ustugowe, nalezy  dazyc
do wyeliminowania mozliwych ,.konfliktéw akustycznych” na terenach, dla ktorych wlasciwy
organ przystepuje do procedury utworzenia miejscowego planu.

Zaproponowano nast¢pujacy, nowy cel strategiczny Programu:

WYELIMINOWANIE PRZEKROCZEN DOPUSZCZALNYCH
POZIOMOW HAtASU POWYZEJ 5 dB NA TERENIE MIASTA

ZIELONA GORA W PERSPEKTYWIE DEUGOTERMINOWE]J

Aby moéc zrealizowac cel strategiczny Programu nalezy konsekwentnie realizowaé
dziatania zar6wno z niniejszego Programu, jak i (w przypadku planowanych inwestycji)
dokumentéw $rodowiskowych, wydawanych na etapie przedinwestycyjnym. Nalezy
przestrzega¢ roéwniez zalecen analiz porealizacyjnych. Ponizej przedstawiono propozycje
Programu w odniesieniu do gléwnych zrodet ponadnormatywnego hatasu.
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Dziatania zaproponowane w niniejszym dokumencie skupiajg si¢ na obnizeniu hatasu
pochodzacego od drég i linii kolejowych, przeciwdziataniu powstawaniu nowych konfliktow
akustycznych oraz ochronie miejsc, gdzie poziom hatasu nie przekracza dopuszczalnych norm
(wlasciwe planowanie przestrzenne, utrzymywanie nawierzchni drogowej w dobrym stanie
technicznym, stosowanie nawierzchni o zredukowanym hatasie) jak 1 prowadzeniu
zrdbwnowazonej polityki hatasowej miasta.

Ze wzgledu na charakter dziatan oraz planowane inwestycje w sieci drog oraz kolei,
ustalono nastepujace okresy realizacji dziatan Programu:

1. Okres krotkoterminowy — lata 2019-2023. W tym okresie nalezy zrealizowaé
zadania okreslone w niniejszym Programie.

2. Okres dlugoterminowy — lata 2024-2029. W tym okresie nalezy dazy¢
do osiggniecia celu strategicznego Programu oraz zrealizowaé dziatania
wynikajace z opracowanych koncepcji programowych.

Ponizej przedstawiono zestawy dzialan dla poszczegdlnych rodzajow hatasu wraz
z zadaniami wspomagajagcymi Program, ktorych realizacja w okresie obowigzywania
Programu przyczyni si¢ do poprawy klimatu akustycznego w miescie.
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Tabela 33. Zadania i kierunki programowe dla drog.

. Jednostka A . -
Nr Zadanie odpowiedzialna Uwagi/Rejon Termin realizacji Koszt
Opracowanie studium wykonalnosci wprowadzenia ograniczenia
ruchu na wybranych odcinkach:
Kupiecka: Zamkowa — Aleja Wojska Polskiego
Dabrowki: Carrefour — Luzycka
Dtuga: 1 Maja - Moniuszki
Aleja Konstytucji 3 Maja: Fabryczna - Owocowa
Lo . . Miasto Zielona 1 Maja: Diuga - Moniuszki Krotkoterminowy
1 Spowolnienie ruchu na wybranych odcinkach: Etap | — Gora Wyszyhskiego: Wisniowa - Ptasia 2019-2023 30 tys. zt
Kozuchowska: Urzad Pocztowy nr 8 - Kosynierow
Sienkiewicza: Strzelecka - Rondo
Podgdrna: Warynskiego - Akademicka
Szosa Kisielinska: Akademicka — Armii Ludowej
Warynskiego: Podgorna - Wazow
Staszica: Wazow - Wyspianskiego
- . . Miasto Zielona Wprowadzenie ograniczenia predkosci ruchu na odcinkach, na Kroétkoterminowy
2 Spowolnienie ruchu na wybranych odcinkach: Etap Il Gora ktorych opracowane w Etapie I studium dopuszcza taka mozliwosé 2019-2023 60 tys. zt
3 Wymiana nawierzchni na nawierzchnie o zredukowanej Miasto Zielona UL. Przylep — Solidarno$ci na odcinku od ul. Przylep - Solidarnosci Kroétkoterminowy 121 min 7t
hatasliwosci. Gora 1A do ul. Strazackiej 2019-2023 ?
10 zt / krzew wraz z
4 Stosowanie zieleni izolacyjnej. Miasto ,Zlelona Wszystkie odcinki drog — na obszarze catego miasta Zadanie ciagle prOJektem '
Gora niezbgdnymi
pracami
Opracowanie koncepcji systemu sterowania ruchem na Miasto Zielona Sterowanie ruchem (sygnalizacja $wietlng) na drogach klasy Z, G, Kroétkoterminowy
5 S X 200 tys. zt
terenie miasta Goéra GP 2019-2023
Opracowanie koncepcji wyprowadzenia ruchu cigzkiego z Miasto Zielona Op racowanie dokumentu wskazujacego mozliwosci p rzeniesienta Krotkoterminowy
6 . . . ruchu cigzkiego na alternatywne trasy wraz z koncepcja budowy 200 tys. zt
wybranych obszaréw miasta. Gora S 2019-2023
nowych odcinkow drogowych
Opraco_wame koncepCJIVV\{prowadzen.la stfef (obszarpw) Miasto Zielona Opra?owame dokument’t,l wskazujacego mozliwosci okresle'm.a Krétkoterminowy
7 ograniczonych predkosci ruchu obejmujacych swoim Gora obszaréw typu ,,Strefa 30” dla ruchu zmotoryzowanego (np. $ciste 2019-2023 50 tys. zt
zasiggiem wybrane czg$ci miasta. centrum).
Miasto Zielona Finansowanie w
8 Kontrola stanu nawierzchni drogowej. Géra Wszystkie odcinki drog — na obszarze catego miasta Zadanie ciaglte ramach zadan
wiasnych
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Nr Zadanie Jedr_lostl_<a Uwagi/Rejon Termin realizacji Koszt
odpowiedzialna
. - . . . . . Finansowanie w
9 Utrzymywanie namerzchm drogowej w dobrym stanie Miasto ,Zlelona Wszystkie odcinki droég — na obszarze catego miasta Zadanie ciaglte ramach zadan
technicznym. Gora
wilasnych
Stosowanie nowoczesnych nawierzchni o zredukowanym Miasto Zielona Finansowanie w
10 hatasie w przypadku remontéw i przebudéw odcinkoéw Gora Wszystkie odcinki droég — na obszarze catego miasta Zadanie ciaglte ramach zadan
drogowych. wiasnych
Miasto Zielona Przebudowa skrzyzowan w ramach zaplanowanych prac drogowych Finansowanie w
11 Zamiana skrzyzowan na ronda. Géra na ronda (w uzasadnionych przypadkach), stosowanie rond typu Zadanie ciagte ramach zadan
,pinezka” na drogach lokalnych i osiedlowych wiasnych
. . Stosowanie wyniesien, zmian geometrii, zawgzenia ulic w celu Finansowanie w
- A Miasto Zielona - I - RN I ,
12 Stosowanie zasad uspokojenia ruchu. Géra wymuszenia ptynnosci ruchu przy jednoczesnym zmniejszeniu Zadanie ciagle ramach zadan
predkosci potoku ruchu wlasnych
. . . ., Lo , Finansowanie w
13 Eliminacja progéw zwalniajacych. Miasto ,Zlelona Stosowanie rozwigzan a!temat}{wn_ych, ehn}lr}aqa progow na Zadanie ciagle ramach zadaf
Gora odcinkach, gdzie notuje si¢ ruch cigzarowy
wlasnych
Przekazywanie Prezydentowi Miasta Zielona Gora - -
wynikéw pomiaréw hatasu wykonywanych w ramach Miasto Zielona . S . L Finansowanie w
14 - . . A \ . Wszystkie odcinki drog — na obszarze catego miasta Zadanie ciagle ramach zadan
analiz porealizacyjnych, po wykonaniu Gora, GDDKiA
. , wlasnych
remontow/przebudow.




Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Lubuskiego

— 89—

Poz. 185

Tabela 34. Zadania jednostek organizacyjnych miasta.

Numer . . Jednostka L . L
. Opis zadania S Uwagi/Rejon Termin realizacji Koszt
zadania odpowiedzialna
, .. . .. Zgodnie z
Wspolpraca ze stowarzyszeniami promujacymi jazde .
- : e - Lo dokumentami
e . N Miasto Zielona rowerem. Uwzglednienie koncepcji rozwoju drog .. . -
1 Rozwoj sieci rowerowej na terenie miasta. , . , Zadanie ciagle strategicznymi
Gora rowerowych przy planowaniu nowych szlakow .
oraz pozostatymi
rowerowych. o
opracowaniami
Uwzglednianie zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu zrodet
hatasu przy sporzadzaniu MPZP, w tym:
stosowanie w planowaniu przestrzennym zasad strefowania (w
odniesieniu do terenéw jeszcze niezagospodarowanych, lub
tam gdzie to mozliwe przy zmianach MPZP),
—  wykorzystywanie wynikéw map akustycznych w pracach
planistycznych,
—  stosowanie w MPZP stref ograniczenia rozwoju zabudowy
mieszkaniowej (zob. rozdzial 3.5) okreslonej maksymalnym Miasto Zielona Korzystanie z map stref ograniczenia rozwoju Finansowanie w
2 zasiggiem izolinii hatasu LDWN = 64 dB dla zabudowy Gora zabudowy mieszkaniowej — zob. cz¢$¢ graficzna oraz Zadanie ciagle ramach zadan
mieszkaniowej jednorodzinnej oraz LDWN = 68 dB dla pliki SHP dotaczone na ptycie DVD. wiasnych
pozostatych rodzajow zabudowy mieszkalnej.
—  w strefach o udokumentowanej ucigzliwo$ci hatasu
powodowanej trasami komunikacyjnymi wprowadzanie, w
stosunku do nowej zabudowy mieszkaniowej, wymogu
stosowania elementéw chronigcych przed hatasem
srodowiskowym (np.: ekrany na elewacji budynku,
rozpraszajace elementy fasad, ekrany wzdtuz $cian
szczytowych budynkow) .
. . . . Promowanie w przet: h pojazd¢ bnizonej Finansowanie w
Wprowadzanie do eksploatacji §rodkow transportu Miasto Zielona B p ze arga? p?J az OW.O ODMIZONE) L ,
3 . . , hatasliwosci, rozwoj komunikacji opartej na autobusach Zadanie ciagle ramach zadan
o0 ograniczonej emisji hatasu. Gora
elektrycznych. wiasnych
Zachecanie mieszkancow do korzystania z komunikacji
. . . Lo . . miejskiej. Finansowanie w
Promowanie korzystania z niskoemisyjnych lub elektrycznych Miasto Zielona e . J J L .
4 , \ . . . . Rozwoj sieci stacji tadowania aut elektrycznych. Zadanie ciagle ramach zadan
$rodkow transportu, darmowe przejazdy dla mieszkancow. Gora . , . .
Opracowanie programéw promocyjnych dla posiadaczy wlasnych
aut elektrycznych i hybrydowych.
Miasto Zielona Finansowanie w
5 Promowanie proekologicznych zachowan typu ,,car sharing” Gora Ulotki, benefity Zadanie ciagle ramach zadan
wiasnych
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Numer . . Jednostka L . L
. Opis zadania . Uwagi/Rejon Termin realizacji Koszt
zadania odpowiedzialna
Wydzielanie wspolnych dla autobusow, takséwek oraz
. o . . . iad t elekt h i hybryd h pasé Finansowanie w
Rozwoj systemu drogowych pasow dla aut uprzywilejowanych (min. Miasto Zielona posiacaczy z%u ?e ryczn)./'c Y ry' ov.vyc p asovxrl .. ,
6 buspasow) Gora ruchu. Rozwazenie koncepcji udostepnienia tych pasow Zadanie ciaglte ramach zadan
P kierowcom wiozacym wigcej niz jednego pasazera (car wiasnych
sharing)
. . . A Finansowanie w
Aktualizacja mapy akustycznej i Programu ochrony srodowiska Miasto Zielona . - , Zgodnie z zapisami ,
7 . . , . Zgodnie z zapisami ustawy Pos. , ramach zadan
przed hatasem dla Miasta Zielona Gora. Gora ustawy Pos.
wiasnych
. . racowanie polityki parkingowej Miasta Ziel 0 . Finansowanie w
Rozwdj systemu parkingéw, w tym parkingdw P+R oraz weztow Miasto Zielona Opracowa e.po v pa. gowe) 1 as 2.1. € o.na ,Gora Krotkoterminowy ansowa e,
8 . , ze wskazaniem potencjalnych lokalizacji parkingdéw ramach zadan
przesiadkowych. Gora 2019-2023
P+R wiasnych
. L 10 tys. zt /
. . Montaz st: t h hat . .
9 Utworzenie systemu monitoringu hatasu na terenie miasta Miasto Zielona utworzer?irelljlzoS glcrjlientli(z)rllt Orrllliqi)ycon;j Sir::;?jejowe 0 Krétkoterminowy stacja; 30 tys. 21
Y £ : Gora g epnego porta g 2019-2023 / portal
prezentujacego wyniki .
internetowy
. . . . . . . . . Finansowanie w
Edukacja ekologiczna w zakresie hatasu (przyczyny, skutki, Miasto Zielona Promowanie proekologicznych postaw mieszkancow L ,
10 e, . , A Zadanie ciagle ramach zadan
mozliwosci walki z hatasem) Gora oraz przedsigbiorcow.
wiasnych
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Tabela 35. Zadania PKP PLK na terenie Miasta Zielona Géra.
Numer . . Jednc_>stk§ L . L
sadania Opis zadania odpowiedzial Uwagi/Rejon Termin realizacji Koszt
na
Trzy ekrany akustyczne
w rejonie ulic Bema oraz
. Zagtoby o tacznej Krotkoterminowy
1 Budowa ekranéw akustycznych. PKP PLK dhugosci ok 385 m i 2019-2023 770 tys. zt
wysokos$ci do 4 m — zob.
cze$¢ graficzna
Przekazywanie Prezydentowi
Miasta Zielona Gora wynikow
pomiardéw hatasu wykonanych w
2 ramach analiz porealizacyjnych, PKP PLK Zob. rozdz. 1.3.2 Zadanie ciagte Nie okresla si¢
po wykonaniu remontow
/przebudow linii kolejowych na
terenie Miasta Zielona Gora.
Cykliczne szlifowanie szyn na
3 odcinkach czynnych linii PKP PLK Zob. rozdz. 1.3.2 Zadanie ciagle 30 tys. zt/ km
kolejowych na terenie Miasta torowiska
Zielona Gora
Tabela 36. Zadania wspomagajace Program — Policja.
Numer Jednostka
; Opis zadania odpowiedzial Uwagi/Rejon Termin realizacji Koszt
zadania
na
. Glowne ciagi uliczne na
Kontrola przestrzegania Ce . .
., terenie miasta, w Finansowanie w
1 Przepisow ruchu drogowego W . Policja szczegOlnosci na Zadanie ciagle ramach zadan
zakresie dopuszczalnej predkosci
. drogach klasy G, GP wiasnych
pojazdow.
oraz Z.
Kontrole zbyt
Kontrola stanu technicznego hatasliwych pojazdow Finansowanie w
2 pojazdéw pod katem zwigkszonej Policja samochodowych oraz Zadanie ciagle ramach zadan

emisji hatasu.

motocykli. Kontrole
stacji kontroli pojazdow.

wiasnych

Do okreslenia harmonogramu 1 kolejnos$ci realizacji dzialan naprawczych Programu

nalezy stosowac. wskaznik M. Dzialania na terenach o wysokich warto$ciach wskaznika M
powinny zosta¢ zrealizowane w pierwszej kolejnosci, jednakze ze wzgledu na przyjeta
metodyke 1 zaproponowane przedziaty czasowe wszystkie dziatania beda wykonywane
w okresie krotkoterminowym.

Tabela 37. Szacunkowe koszty zadan antyhalasowych

W nastegpnej tabeli przedstawiono szacunkowe koszty zadan Programu.

Zadanie

Koszt jednostkowy

Wprowadzenie ograniczenia predkosci ruchu

5 tys. zt /odcinek

Wymiana nawierzchni na nawierzchnig o zredukowanej hatasliwosci 150 zt / m?
Budowa ekranu akustycznego 500 zt / m®
Szlifowanie szyn kolejowych 30 tys./1km

Opracowanie koncepcji, polityk, strategii

20 —200 tys. zt

Nasadzenie zieleni izolacyjnej

10 zt / krzew wraz z projektem i robocizna
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Pozostate dziatania okreslone w Programie nie wymagaja ponoszenia dodatkowych
kosztéw, gdyz albo naleza do zadan statutowych jednostek, ktorym zostaty przypisane, albo
ich finansowanie wynika z innych dokumentéw (strategii, polityk, prognoz).

Uwzgledniajac wszystkie powvzsze uwarunkowania stwierdza sie,
iz szacunkowy koszt realizacji zadan Programu w latach 2019-2023 wyniesie ok:

1,7 min. zl.

Realizacja zadan Programu nie bedzie miata negatywnych skutkow dla srodowiska.
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5. ZALACZNIKI GRAFICZNE

Ponizej przedstawiono zalgczniki graficzne do niniejszego Programu.

1) Mapa 1 — mapa proponowanych stref ograniczenia rozwoju zabudowy
mieszkaniowej.
2) Mapa 2 — lokalizacja ekranow akustycznych (hatas kolejowy).
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Mapa 1. Propozycje lokalizacji stref ograniczenia rozwoju zabudowy mieszkaniowej.
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Mapa 2. Lokalizacja ekranow akustycznych (kolor czerwony) — halas kolejowy.
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