DZIENNIK URZEDOWY

WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO

Wroctaw, dnia 28 marca 2024 r. Podpisany przez:
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UCHWALA NR LXXIX/792/24
RADY MIEJSKIEJ WALBRZYCHA

z dnia 19 marca 2024 r.

w sprawie przyjecia aktualizacji ,,Planu zré6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Gminy Walbrzych”

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 ustawy o samorzadzie gminnym (Dz.U. z 2023 r. poz. 40 z p6zn. zm.) oraz
art. 9 ust. 1 pkt 1iust. 3, art. 11 ust. 2, art. 121 art. 13 ust. 3 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz.U. z 2023 r. poz. 2778), Rada Miejska Walbrzycha uchwala, co nastgpuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ aktualizacje ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Gminy Watbrzych”, stanowiagcego zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Watbrzycha.
§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym

Wojewodztwa Dolnoslaskiego.

Przewodniczaca Rady Miejskiej Watbrzycha:
Maria Anna Romanska
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Aktualizacja dokumentu sporzqdzonego przez Audytel S.A. w roku 2021 r.

Wroclaw — Waltbrzych, 2024 r.
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Najwazniejsze akty prawne dotyczace transportu publicznego
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Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 8 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 1. o drogach publicznych (t.j. Dz.U. z 2023 r. poz. 760 ze zm.)

Ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej (t.j. Dz. U. z 2021 r., poz. 679 z p6Zn. zm.)

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. z 2022 r., poz. 988 z p6Zn. zm.)

Ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym (t.j. Dz. U. z 2022 1., poz. 2201 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 28 marca 2003 1. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. z 2021 r., poz. 1984 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2022 1., poz. 1343 z p6zn. zm.)
Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw Srodkami publicznego transportu
zbiorowego (t.j. Dz. U. z 2023 1., poz. 1575 z p6Zn. zm.)

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 roku o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 875
z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (t.j. Dz.U. 2023 poz. 1259)

Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeristwie morskim (t.j. Dz. U. z 2022 r., poz. 515 z pdZn. zm.)

Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze Srédlqdowej (t.j. Dz. U. z 2022 r., poz. 1097 z p6Zn. zm.)

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (t.j. Dz.U. 2022 poz. 2556 z p6zn. zm.).

Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zaméwien publicznych (t.j. Dz. U. z 2023 1., poz. 1605 z p6zn. zm.)
Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (dotychczasowy t.j. Dz. U.
7 2023 r., poz. 977 z p6Zn. zm. oraz obecnie obowiazujacy t.j. Dz. U. z 2023 r., poz. 977 z pdZn. zm.)
Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczace
ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia
Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70 (Dz. Urz. L 315, 03/12/2007 P. 0001 — 0013)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w
wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r., poz. 2328)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. ustanawiajgce
wspolne przepisy dotyczace Europejskich Funduszy: Rozwoju Regionalnego, Spotecznego, (...); Funduszu
Spajnosci, (...) oraz uchylajace rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006, tzw. Rozporzadzenie ogblne.

Uchwata nr L/1790/18 Sejmiku Wojewddztwa Dolno$laskiego z dnia 20 wrzes$nia 2018 r. w sprawie przyjecia
Strategii Rozwoju Wojewo6dztwa Dolnoslaskiego 2030.

Uchwata nr X1X/482/20 Sejmiku Wojewodztwa Dolnoslaskiego z dnia 16 czerwca 2020 r. w sprawie uchwalenia
Planu zagospodarowania przestrzennego wojewo6dztwa dolnoslaskiego.
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Najwazniejsze uchwaly Rady Miejskiej Walbrzycha dotyczace transportu publicznego

1.

Strategia Rozwoju Aglomeracji Walbrzyskiej z perspektywa do 2030 r. — Uchwata LVII/720/18 Rady Miejskiej
Walbrzycha z dnia 21 czerwca 2018 r. w sprawie przyjecia Strategii Rozwoju Aglomeracji Watbrzyskiej z
perspektywq do 2030 r.,

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Walbrzycha — Uchwala nr
X11/107/19 Rady Miejskiej Walbrzycha z dnia 27 czerwca 2019 r. w sprawie uchwalenia Studium uwarunkowar i
kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Watbrzycha,

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Waltbrzych — Uchwala Nr
XXXVIII/430/2021 Rady Miejskiej Watbrzycha z dnia 15 lipca 2021 r. w sprawie przyjecia aktualizacji ,, Planu
zréownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Walbrzych” (Dziennik Urzedowy
Wojewodztwa Dolnoslaskiego z dnia 27 lipca 2021 r., poz. 3641) — bedacy przedmiotem obecnie aktualizacji,
Plan Dziatania Zielonego Miasta Walbrzycha (Watbrzych Green City Action Plan. Wydanie 2. Grudzien 2022) —
Uchwata nr LVII/619/22 Rady Miejskiej Watbrzycha z dnia 15 grudnia 2022 r. w sprawie przyjecia
dokumentu ,,Plan Dzialania Zielonego Miasta Watbrzycha”,

Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych — opracowana w roku 2018
i zaktualizowana w maju 2021 r. - Aktualizacja analizy kosztéw i korzysci zwiqzanych z wykorzystaniem
autobuséw zeroemisyjnych,

Wieloletnia Prognoza Finansowa Miasta Walbrzycha na lata 2023-2027 - Uchwala nr LVII/617/22 Rady
Miejskiej Walbrzycha z dnia 15.12.2022 r.,

Uchwata nr XL/449/21 Rady Miejskiej Watbrzycha z dnia 30.09.2021 r. w sprawie ustalenia stref platnego
parkowania, ustalenia wysokosci stawek za parkowania pojazdéw samochodowych na drogach publicznych w
strefach platnego parkowania, wprowadzenia optat abonamentowych i zerowej stawki optaty dla niektérych
uzytkownikéw drogi, okreslenia wysokosSci oplaty drogowej i ustalenia zasad pobierania tych optat.
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Najwazniejsze okreslenia uzyte w dokumencie

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany w opracowaniu ,planem
transportowym”, dokument, o ktérym mowa w rozdziale 2 (art. 9 — 14) Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym oraz w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Dokument prawa miejscowego, uchwalany
przez rade miasta na podstawie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Jest podstawq dziatan samorzadu gminnego
w zakresie ksztaltowania, organizowania i zarzadzania publicznym transportem zbiorowym na poziomie gminnym.
Transport zbiorowy - Swiadczenie regularnych pasazerskich ustug przewozowych w ramach regulowanej dziatalnosci
gospodarczej, przez uprawniony podmiot gospodarczy (operatora lub przewoznika), zgodnie z ogloszonym rozktadem
jazdy.

Publiczny transport zbiorowy - pojecie zdefiniowane w ustawie o transporcie publicznym, oznaczajace $wiadczenie
ushug transportu zbiorowego przez operatora na podstawie umowy zawartej z organem bedacym organizatorem tej formy
transportu, w ramach ustalonych rozkladéw jazdy i taryfy oplat, uchwalanej przez rade JST. Taka forma transportu
zbiorowego nosi cechy uzytecznosci publicznej w odniesieniu do zadan wlasnych gminy (zaspokojenie potrzeb w zakresie
lokalnego transportu zbiorowego - art. 7 ust. 1 poz. 4 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzqdzie gminnym (t.j. Dz.U.
2020 poz.713 z p6zn. zm.)).

Przewéz o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostepna ustuga w zakresie publicznego transportu
zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego
zaspokajania potrzeb przewozowych spoteczno$ci na danym obszarze.

Krajowy transport drogowy - zgodnie z zapisami ustawy o transporcie drogowym, oznacza $wiadczenie ustug
przewozowych transportu drogowego 0séb, ktére realizowane sg przez przewoznika na podstawie zezwolenia lub innej
formy regulowanej przepisami, wedlug $cisle okreslonych i ogloszonych rozkladéw jazdy i taryf optat. Ustugi te maja
charakter komercyjny.

Komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach administracyjnych miasta albo miasta
i gminy albo miast albo miast i gmin sasiadujacych albo jezeli zostalo zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwiazek
miedzygminny w celu wspoélnej realizacji publicznego transportu zbiorowego, a takze metropolitalne przewozy
pasazerskie.

Organizator publicznego transportu zbiorowego - zgodnie z zapisami ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, oznacza wilasciwg jednostke samorzadu terytorialnego albo ministra wlasciwego do spraw transportu,
zapewniajacego funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.

Operator publicznego transportu zhiorowego - pojecie zdefiniowane w ustawie o publicznym transporcie
zbiorowym, oznaczajace samorzadowy zaklad budzetowy oraz przedsiebiorce uprawnionego do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktéry zawarl z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o
Swiadczenie ushug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.
Organizator dokonuje wyboru operatora w trybie zgodnym z ustawa Prawo zamdwien publicznych albo z ustawa
o umowie koncesji na roboty budowlane lub ustugi % albo moze bezposrednio zawrze¢ umowe o $wiadczenie ustug
zgodnie z warunkami okreslonymi w art. 22 ust.1. ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

Podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, podlegajaca kontroli wtasciwego organu lokalnego, a w przypadku
grupy organéw przynajmniej jednego wilasciwego organu lokalnego, analogicznej do kontroli, jaka sprawuja one nad
wiasnymi stuzbami?®,

Przewoinik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dzialalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb na
podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu, a w transporcie kolejowym — przewoZznik kolejowy wykonujacy przewd6z
0s6b na podstawie umowy o $wiadczenie ustug publicznych albo decyzji o przyznaniu otwartego dostepu albo decyzji o
przyznaniu ograniczonego dostepu,

Czes¢ informacyjna Planu - zawiera informacje dotyczace diagnozy stanu istniejacego, wynikéw badan
marketingowych i prognoz, planéw innych podmiotéw administracji publicznej niz samorzad Walbrzycha oraz
wyjasnienia i komentarze (obejmuje rozdzialy 1 oraz 2).

Czes¢ badawcza i analityczna Planu - zawiera opis oraz wyniki badan terenowych i analiz dla potrzeb uzasadnien

2 Ustawa z dnia 21 pazdziernika 2016 r. o umowie koncesji na roboty budowlane lub ustugi (t.j. Dz.U. 2023, poz. 140 z p6zn. zm.).
3 Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego (Dz. Urz. L-55/1 z
28.02.2011), art. 2 lit. j)
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rozstrzygnie¢ Planu (obejmuje rozdziaty: 3.2, 5.2, 5.3., 5.4.).

Czes¢ decyzyjna (programowa) Planu - zawiera rozstrzygniecia dotyczace planowanych ustug transportu zbiorowego
o charakterze uzytecznoS$ci publicznej, to znaczy: sie¢, na jakiej maja by¢ Swiadczone ustugi, parametry funkcjonalne i
jakosciowe, ktérych osiagniecie jest celem Planu, standardy ushig uzytecznosci publicznej oraz przewidywane
finansowania (obejmuje rozdziaty: 2., 3.1., 3.3,, 3.4., 3.5, 3.6., 4., 5.1, 5.3,,5.4.,55., 6., 7., 8., 9., 10.).

Zintegrowany (integracyjny) wezel transportowy - pojecie szersze od terminu ustawowego ,,zintegrowany wezet
przesiadkowy” (pojecie w ustawie o transporcie publicznym), oznacza wezly réznych form transportu, zar6wno
osobowego jak i towarowego. Pod tym pojeciem rozumie sie zar6wno wieksze obszary (analogia dla obszaru aglomeracji
miejskiej do pojecia wezlow transportowych w sieci TEN-T, uzytego w Rozporzadzeniu 1315/2013 Parlamentu
Europejskiego i Rady), jak i czedci obszaru miasta, ktére obejmujq infrastrukture i inne urzadzenia obshugujace procesy
przesiadkowe, a takze obstuge podréznych (np. gastronomia, poczekalnie i inne miejsca dla potrzeb socjalnych), wraz z
funkcjami towarzyszacymi (handel i ushugi), wyposazone w niezbedng dla podréznych infrastrukture i ushugi,
w szczeg6lnosci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow, systemy informacyjne
umozliwiajace zapoznanie sie zwlaszcza z rozktadem jazdy, linia komunikacyjna lub siecia komunikacyjna.
Zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwiazanie polegajace na umozliwieniu wykorzystywania przez
pasazera biletu, uprawniajacego do korzystania z réznych $rodkéw transportu na obszarze wilasciwos$ci organizatora
publicznego transportu zbiorowego.

Subregion walbrzyski - jeden z funkcjonalnych obszaréw integracji przestrzennej, zdefiniowanych w Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslgskiego (SRWD), zwigzanych z wykorzystaniem zréznicowanego potencjatu
wojewodztwa poprzez wzmacnianie relacji przestrzennych oraz réznicowanie instrumentéw wsparcia. Subregion obejmuje
powiaty: watbrzyski, Swidnicki, dzierzoniowski, zabkowicki, ktodzki i miasto Watbrzych.

Modernizacja (pojecie uzywane w procedurach Unii Europejskiej) - zakres robdt przewidujacy podniesienie waloréow
uzytkowych przebudowywanego obiektu lub taboru transportu zbiorowego.

Predkos¢ handlowa - srednia predko$¢ pojazdu transportu zbiorowego, wynikajaca z czasu przejazdu pomiedzy
przystankiem poczatkowym a koficowym linii wraz z czasem postoju na przystankach posrednich i czasem zatrzyman w
ruchu; predkos$¢ ta wynika z rozkladu jazdy.

Praca przewozowa - iloczyn wielkoSci potoku ruchu i dlugosci lub czasu podrézy; jest miarg transportochtonnosci
okreslonego obszaru (np. galezi transportu, trakcji, wydzielonej czeSci miasta, itp.). Moze by¢ obliczana na podstawie
modelu ruchu jako suma tych iloczynéw dla kazdego odcinka sieci transportowej i sumowana wg potrzeb. Jest
syntetycznym wskaznikiem, wykorzystywanym do analizy obciazenia sieci transportowej, trendéw jego historycznych
zmian w czasie i dla réznych scenariuszy rozwojowych dla prognoz.
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Wykaz wazniejszych nazw i skrétow

Skrét, nazwa Znaczenie
Plan Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy
Transportowy [Walbrzych
Obszar objety Planem Transportowym - Walbrzych oraz gminy, ktére powierzyly
Obszar Planu . . . . . .
Gminie Walbrzych organizowanie publicznego transportu zbiorowego
ZDKiUM Zarzad Drog, Komunikacji i Utrzymania Miasta w Walbrzychu
DSDIK Dolnoslaska Stuzba Drdg i Kolei we Wroclawiu - zarzad drég wojewodzkich dziatajacy w
imieniu zarzadcy drég wojewodzkich - Zarzadu Wojewddztwa Dolnoslaskiego
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddzial we Wroclawiu - zarzad
GDDKiA drég krajowych (w tym autostrad i drég ekspresowych) dziatajacy w imieniu zarzadcy
drég krajowych - Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

BDL Bank Danych Lokalnych GUS

GUS Glowny Urzad Statystyczny

JST Jednostka Samorzadu Terytorialnego

P+R (ang. Park and Ride), podroz lgczona auto - transport publiczny: podjedz samochodem i
ZAPARKU]J na parkingu i JEDZ DALE] transportem publicznym

B4R (ang. Bike and Ride), podré@ taczona rower - transport publiczny: podjedz ROWEREM i
zaparkuj na parkingu i JEDZ DALE] transportem publicznym

GPR Generalny Pomiar Ruchu

SDRR Sredni Dobowy Ruch Roczny

MINI autobus jednoczlonowy o dtugosci ok. 6 - 8 metrow,

MIDI autobus jednoczionowy o dtugosci ok. 9 - 10 metrow

MAXI autobus jednoczionowy o dtugosci ok. 11-13 metrow

MEGA18 autobus dwucztonowy o ditugosci ok. 17-19 metrow

brd bezpieczenstwo ruchu drogowego

DK droga krajowa

DW droga wojewodzka

DP droga powiatowa

DG droga gminna
(ang. Low Entry) - autobus niskowejsciowy z niska podtoga w I i IT drzwiach (wraz z cala

LE dtugoscia podtogi pojazdu pomiedzy nimi) lub tylko w I lub w II lub w IIT drzwiach (wraz
7 przestrzenia na wozek),

LF (ang. Low Floor) - autobus niskopodlogowy z niska podioga bez progéw poprzecznych na
catej dlugosci pojazdu

CNG (ang. compressed natural gas) sprezony gaz ziemny

LNG (ang. liquefied natural gas) ciekly gaz ziemny

TZ transport zbiorowy
UE Unia Europejska
ITS inteligentny system zarzadzania ruchem

SUMI wskaznik nr 5 - $miertelne wypadki drogowe, opracowany przez Komisje Europejska

SPP strefa ptatnego parkowania
Kompleksowe Badanie Ruchu - zespot badan zachowan mieszkancow i

KBR odwiedzajacych pod katem lokalizacji Zrédet i celéw podrdzy, czasu trwania i pory dnia,
motywacji podrozy oraz uzytego przemieszczania (w tym transportu nie pieszego)

WPF Wieloletnia Prognoza Finansowa - dokument strategiczny miasta, przyjmowany jako
uchwata rady miasta, stanowiacy instrument wieloletniego planowania finansowego;
uchwalany jest jako plan kroczacy na okres 20 lat, rownolegle do corocznego budzetu,
na podstawie ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (t.j. Dz.U. 2019
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poz. 869)

Analiza Kosztow i Korzysci - standardowa analiza efektywnosci spotecznej,
ekonomicznej i Srodowiskowej przedsiewziecia; w tym przypadku wykorzystania, przy
Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych oraz innych
srodkéw transportu, w ktérych do napedu wykorzystywane sa wytacznie silniki, ktérych
cykl pracy nie powoduje emisji gazoéw cieplarnianych lub innych substancji objetych
systemem zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych

urzadzenie transportu osobistego - pojazd napedzany elektrycznie, z wylaczeniem
UTO hulajnogi elektrycznej, bez siedzenia i pedatow, konstrukcyjnie przeznaczony do
poruszania sie wylacznie przez kierujacego znajdujacego sie na tym pojezdzie

SRWD Strategia Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslaskiego 2030

AKK

PZPWD Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa dolnoslaskiego
wzkm Wozoklilometr
pog plan ogdlny gminy
suikzp studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
mpzp miejskie plany zagospodarowania przestrzennego
LK Linia kolejowa, np. LK274
Z1IT Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych

Strona 11z 159
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1 Wstep

Pierwszy Plan Transportowy z roku 2012 (Uchwata nr XXXV/283/2012 Rady Miejskiej Walbrzycha z dnia 10 lipca 2012
I. w sprawie przyjecia ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Watbrzychu i Szczawnie-
Zdroju”) i kazda jego kolejna aktualizacja jest oparta na obowiazujacych stosownych przepisach prawa, ktérych aktualny
wykaz wraz opisem znajduje sie ponizej

Druga aktualizacja z roku 2021 (Uchwala nr XXXVIII/430/21 Rady Miejskiej Walbrzycha z dnia 15 lipca 2021 r. w
sprawie przyjecia aktualizacji ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy
Watbrzych”) oparta byla takze na doswiadczeniach Zespolu przy wykonanej na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego
Wojewoddztwa Malopolskiego pracy badawczo - wdrozeniowej ,,Opracowanie metodyki tworzenia planu transportu
publicznego dla wojewddztwa malopolskiego”, Krakéw 2013-2014, wykonane przez Konsorcjum Naukowo-
Wdrozeniowe w skladzie: Politechnika Krakowska (Katedra Systeméw Komunikacyjnych) - lider Konsorcjum, ,,PBS
Sopot” S.A., Firma: ,Jan Friedberg, Projektowanie drég i doradztwo w zarzadzaniu”, Wieliczka, firma: ,,EKKOM?” Sp. z
0.0., Krakdw, firma: ,International Management Services Sp. z 0.0.” Krakdw.

Natomiast niniejsza, trzecia aktualizacja Planu Transportowego jest aktualizacja wersji Planu Transportowego z roku
2021, wynika m.in. ze zmian w uk}adzie linii miejskich organizowanych przez Gmine Watbrzych oraz rozbudowy ukladu
drogowego miasta — np. obwodnica Walbrzycha w ciaggu DK35. W jego kolejnej trzeciej nowej wersji wykorzystano te
czesci tekstu oraz grafik (tabeli, wykreséw i map) Planu Transportowego z roku 2021, ktére obecnie nadal zachowatly
waznosc.

1.1 Rolaizakres Planu Transportowego

Podstawa prawna Planu Transportowego jest ustawa o publicznym transporcie zbiorowym oraz rozporzadzenie do niej.
Dokumenty te okreslaja zakres analiz, zalozen oraz ustalen Planu Transportowego, a takze tryb jego opracowania i
uchwalenia.

Plan Transportowy jest dokumentem prawa miejscowego, okre§lajacym zasady organizacji, funkcjonowania i
finansowania regularnego przewozu o0séb w publicznym transporcie zbiorowym na obszarze miasta. Dokument ten
obejmuje cato$¢ ustug transportu zbiorowego, czyli tacznie ustug uzytecznosci publicznej i ushug niepublicznych, przy
czym czes¢ decyzyjna dotyczy tylko ushug zamawianych przez samorzad lokalny, jako ustug o charakterze uzytecznosci
publicznej*. Plan Transportowy nie dotyczy ustug niepublicznych w sensie ustalania tras i zasad obstugi
(co jest regulowane przepisami ustawy o transporcie drogowym), niemniej pojawia sie wzajemne oddzialywanie tych
ustug na siebie.

Plan Transportowy w czesci decyzyjnej ma charakter srednioterminowy, powiazany z okresami kontraktowania ushig
operatorow (obecny kontrakt zawarty jest na okres od 4.12.2022 r do 4.05.2024 r., a kolejny nowy planowany jest od 2024
I.) z 0g6lnym horyzontem prognostycznym do roku 2035.

Zakres terytorialny Planu Transportowego obejmuje miasto Walbrzych, z uwzglednieniem Scistych zwiazkéw z gminami
sasiednimi, powigzanymi z Walbrzychem porozumieniami miedzygminnymi o organizowaniu transportu publicznego, a
takze z Powiatem Walbrzyskim, obszarem Aglomeracji Walbrzyskiej i samorzadem wojewédztwa dolnoSlaskiego, w
zakresie odpowiadajacym zadaniom okre§lonym w przepisach prawa.

1.2 Ogolne zalozenia

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wymaga okreSlenia w Planie Transportowym zasad organizacji i
funkcjonowania regularnego przewozu os6b w publicznym transporcie zbiorowym, realizowanego na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej oraz w strefie transgranicznej, w transporcie drogowym, kolejowym, innym szynowym,
linowym, linowo - terenowym, morskim oraz w zegludze $rédladowej. Ustawa przesadza, ze Plan Transportowy jest

4 Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym.
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dokumentem strategicznym o charakterze wdrozeniowym. W odniesieniu do jednostek samorzadowych stanowi akt prawa
miejscowego, czyli jest aktem prawotwdérczym, zawierajacym normy postepowania adresatow Planu Transportowego,
obowigzujacym na terytorium miasta. Akt ten reguluje sfere praw i obowiazkéw obywateli oraz podmiotow
administracyjnych (gléwnie samorzadu miasta) i gospodarczych, w tym gléwnie operatoréw publicznego transportu
zbiorowego, zaangazowanych w realizacje przewozéw uzytecznosci publicznej, objetych Planem Transportowym.

Przedmiotem Planu Transportowego jest organizacja rynku przewozéw publicznym transportem zbiorowym w
Walbrzychu i na obszarze gmin sasiednich na mocy zawartych porozumienn miedzy miastem a gminami. Do
obshigiwanych obecnie 7 gmin naleza:

3 gminy miejskie: Boguszéw-Gorce®, Jedlina-Zdr6j°, Szczawno-Zdréj’,

2 gminy miejsko-wiejskie: Gtuszyca®, Mieroszéw?,

2 gminy wiejskie: Stare Bogaczowice'®, Walim'".

Podpisane porozumienia obejmujgq obsluge przewozéw na ustalonych trasach. W praktyce polaczenia te polegaja na
poprowadzeniu po jednej linii z gminy sasiedniej do §rodmie$cia Watbrzycha (w przypadku Szczawna Zdroju sa to trzy
linie, w tym jedna do $r6dmie$cia Watbrzycha). Plan Transportowy podporzadkowany jest przede wszystkim zaspokajaniu
potrzeb mieszkancow i innych uzytkownikéw systemu transportu (np. turysci, przyjezdni), w zakresie ustug lokalnego
transportu zbiorowego. Réwnocze$nie Plan Transportowy, nawigzujac do planéw wojewddzkiego i krajowego,
uwzglednia potrzeby integracji tych systemow z systemem miejskim.

Istotnym czynnikiem podjecia dzialain w celu opracowania Planu Transportowego jest konieczno$¢ polaczenia systemu
transportu zbiorowego miasta z systemem ponadlokalnym, w tym z ponadlokalnymi liniami autobusowymi. Kolejnym

waznym czynnikiem jest ustalenie sposobu zarzadzania ruchem.

Przyjecie zasady powiazania Planu Transportowego z otoczeniem miasta odpowiada takze zasadom planowania
zréwnowazonego systemu transportowego. Ponadto przepisy prawa nakladaja na miasto obowiazek jego uzgadniania z
sasiednimi powiatami i gminami oraz uwzgledniania postanowien analogicznych planéw transportowych szczebla
wojewoddzkiego i krajowego, zakladajac, Ze plany te sa deklaracja realizacji konkretnych zapisow.

Plan Transportowy w czesci programowej obejmuje swoim zakresem tylko przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej, ktére rozumiane sg, zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, jako ,,powszechnie dostepna
ustuga w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego transportu zbiorowego w
celu biezqcego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze”.

Ushugi $wiadczone w ramach dziatalnosci przewozu oséb, niezamawiane przez samorzad, nie sq objete rozstrzygnieciami

Planu Transportowego, jednak sa uwzglednione w warstwie analitycznej i prognostycznej.

Inwestycje miejskie oraz dziatania, realizowane wspdlnie z GDDKIiA oraz DSDiK i Powiatem Walbrzyskim oraz gminami
na obszarze Planu, ktére zostaty przedstawione w Planie Transportowym, nie stanowia jego czesci decyzyjnej — sa one
objete procedurami przygotowania i realizacji zadan inwestycyjnych, ujetych w Wieloletniej Prognozie Finansowej Miasta

5 Aneks Nr 1/2020 z dnia 23 stycznia 2020 roku do Porozumienia Miedzygminnego z dnia 11 kwietnia 2017 roku w sprawie powierzenia Gminie
Watbrzych zadan Gminy Boguszéw-Gorce w zakresie lokalnego transportu zbiorowego pomiedzy Gminqg Watbrzych a Gming Boguszéw-Gorce.

6 Aneks Nr 1/2017 z dnia 31 stycznia 2017 r. do Porozumienia Miedzygminnego z dnia 6 lipca 2012 roku w sprawie powierzenia Gminie Watbrzych
zadan Gminy Jedlina - Zdéj w zakresie lokalnego transportu zbiorowego pomiedzy Gming Watbrzych a Gming Jedlina Zdrdj.

7 Aneks Nr 1/2020 z dnia 23 stycznia 2020 roku do Porozumienia Miedzygminnego z dnia 30 grudnia 2010 roku w sprawie powierzenia Gminie
Watbrzych zadan Gminy Szczawno-Zdréj w zakresie lokalnego transportu zbiorowego pomiedzy Gming Watbrzych a Gminq Szczawno-Zdrdj.

8 Aneks Nr 1/2020 z dnia 23 stycznia 2020 roku do Porozumienia Miedzygminnego z dnia 31 sierpnia 2018 roku w sprawie powierzenia Gminie
Watbrzych zadan Gminy Gluszyca w zakresie lokalnego transportu zbiorowego pomiedzy Gming Watbrzych a Gming Gluszyca.

9 Aneks Nr 1/2020 z dnia 23 stycznia 2020 roku do Porozumienia Miedzygminnego z dnia 29 grudnia 2017 roku w sprawie powierzenia Gminie
Watbrzych zadan Gminy Mieroszéw w zakresie lokalnego transportu zbiorowego pomiedzy Gming Watbrzych a Gminq Mieroszow.

10 Aneks Nr 1/2020 z dnia 23 stycznia 2020 roku do Porozumienia Miedzygminnego z dnia 26 kwietnia 2018 roku w sprawie powierzenia Gminie
Watbrzych zadan Gminy Stare Bogaczowice w zakresie lokalnego transportu zbiorowego pomiedzy Gminq Watbrzych a Gming Stare Bogaczowice.

11 Aneks Nr 1/2020 z dnia 23 stycznia 2020 roku do Porozumienia Miedzygminnego z dnia 24 lipca 2018 roku w sprawie powierzenia Gminie
Watbrzych zadan Gminy Walim w zakresie lokalnego transportu zbiorowego pomiedzy Gming Watbrzych a Gminqg Walim.
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Watbrzycha' (dalej: WPF). Ich zakres i harmonogram s powiazane z celami Planu Transportowego. Inwestycje innych
podmiotéw publicznych niz miasta Watbrzycha sa uwzglednione jako okolicznos$ci rozwoju, mogace mie¢ wpltyw na
rozstrzygniecia Planu Transportowego, przy zalozeniu prawdopodobienstwa ich realizacji w okre$lonym czasie.

Plan Transportowy uwzglednia plany inwestycyjne w zakresie systeméw transportowych, niezaleznie od zarzadcow
obszarowych (samorzadéw) czy sektorowych (zarzadcy drég publicznych i linii kolejowych, zarzadzajacy ruchem).
Oznacza to, ze konieczne byto przeprowadzenie kwerendy planéw rozwojowych podmiotéw zewnetrznych dla miasta,
ktérych dziatania maja Scisty zwiazek z Planem Transportowym, a mianowicie:

Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad Oddziat we Wroclawiu (w zakresie sieci drog krajowych poza
granicami Walbrzycha, w tym drég ekspresowych),

samorzad wojewo6dztwa dolno$laskiego (w zakresie sieci drég wojewodzkich poza granicami miasta,
przejmowanych linii kolejowych oraz w zakresie planowanych ustug przewozowych uzytecznosci publicznej —
przewozo6w kolejowych obslugiwanych przez Koleje DolnoSlaskie S.A. oraz przez POLREGIO S.A.),

samorzady wybranych powiatow i gmin w zakresie sieci drég powiatowych i gminnych oraz organizowanych
przewozo6w transportu zbiorowego na liniach autobusowych,

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (w zakresie infrastruktury kolejowej, w tym stacji i przystankéw kolejowych,

Zapisy Planu Transportowego odnoszg sie takze do samorzadowej sp6iki Koleje Dolnoslgskie S.A.", ktorej zadaniem jest
realizowanie zadan przewozowych okre§lonych w Planie Transportowym dla wojewddztwa dolnos$laskiego.

Plan Transportowy nalezy do dokument6éw strategicznych miasta. Stanowi on akt prawa miejscowego, a podstawa jego
trzeciej aktualizacji jest m.in.:

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Watbrzycha do 2020 roku (z zakoniczonym horyzontem w roku 2020),
Strategia Rozwoju Aglomeracji Walbrzyskiej z perspektywa do 2030 r.,

Plan Dzialania Zielonego Miasta Walbrzycha,

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Walbrzych (druga aktualizacja z
roku 2021),

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Watbrzycha do 2020 roku uchwalona w roku 2014, dlatego tez w zwigzku ze
wprowadzong z dniem 15.07.2020 r. nowelizacjg ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju'®, dokumenty
strategiczne miasta takze beda wymagaty nowelizacji pod katem uwzglednienia nowego zakresu strategii rozwoju miasta,
w tym zintegrowania w tej strategii kwestii przestrzennych (do tej pory zawartych w studium Uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego), spotecznych, gospodarczych i srodowiskowych. Dlatego powstala Strategia Rozwoju
Aglomeracji Watbrzyskiej z perspektywq do 2030 r. Druga aktualizacja Planu Transportowego byla opracowana w zgodzie
ze wspomniang nowelizacja.

Niniejszy Plan Transportowy jest aktualizacjq Planu Transportowego przyjetego w 2021 r. Obecna aktualizacja ta zostala
dokonana w trzech aspektach:

diagnozy stanu zastanego w roku opracowywania trzeciej aktualizacji (rok 2023),

oceny skutkéw dotychczasowej realizacji Planu Transportowego z 2021 roku, w tym zgodnosci uzyskanych
rezultatéw w nim wskazanych,

zaktualizowania zalozen i kierunkéw dziatania na przyszto$¢, w perspektywie do 2035 roku.

1.3 Metodyka

Aktualizacja Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Gminy Watbrzych oparta jest na
podejsciu systemowym, co oznacza sp6jnos¢ systemu planowania odbywajacego sie w nastepujacych fazach:

12 Obecnie obowigzujacy WPF na lata 2023-2027, przyjety uchwata nr LVII/617/22 Rady Miejskiej Walbrzycha z dnia 15.12.2022 r.
13 Koleje Dolnoslaskie zostaly powotane Uchwatg Nr XX/246/07 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslaskiego z dnia 28.12.2007 r.

14 Uchwata nr LXII1/645/2014 Rady Miejskiej Watbrzycha z dnia 17.06.2014 r.

15 Aktualnie Dz.U.2023.1259 t.].
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diagnoza ‘ prognoza - synteza ‘ Plan

Diagnoza

W ramach diagnozy przeprowadzone zostaly badania spoteczne mieszkancéw i gosci gminy w formie ankiety, dotyczace
ich mobilnosci i preferencji korzystania z réznych srodkéw transportu.

Prognoza

Podstawa prognozy jest model ekonometryczny, ktéry odwzorowuje relacje potencjatu demograficznego, spotecznego i
ekonomicznego z popytem na transport. Popyt ten jest konfrontowany z podaza ustug przewozowych r6znymi srodkami
transportu, poczawszy od samochodu osobowego, przez transport zbiorowy drogowy do transportu zbiorowego
kolejowego. Model jest kalibrowany na podstawie wynikéw badan spotecznych oraz pomiaréw ruchu i potokéow
pasazerskich na sieci transportowej. Wynikiem dzialania modelu jest prognoza popytu, wynikajaca ze zmian
demograficznych, spotecznych i ekonomicznych w mieScie i otoczeniu.

Synteza

W fazie syntezy, czyli formulowania ustaleri Planu Transportowego, obok wynikéw analizy popytu, przestanka sa réwniez
uwarunkowania i tendencje w polityce transportowej oraz zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym, a takze silne

zwiazki z poziomem regionalnym i krajowym oraz z sasiednimi gminami.

Plan

Sformutowanie ustalen Planu Transportowego jest ta czeScia, ktéra pozwala sprecyzowac zasady programowe méwiace o
tym, co nalezy zrobi¢, aby osiggna¢ cele Planu Transportowego

1.4 Cele Planu Transportowego

Nawiazujac do ustawy o polityce rozwoju, kluczowym dokumentem tej polityki sa przyjete uchwatami Rady Miejskiej
Walbrzycha:

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Watbrzycha do 2020 roku'®,

Strategia Rozwoju Aglomeracji Walbrzyskiej z perspektywa do 2030 r.,

Plan Dzialania Zielonego Miasta Walbrzycha,

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Walbrzycha,

ktére przewiduja aktywna role transportu zbiorowego w uzyskaniu efektu zréwnowazonego transportu w miescie, czyli
zmniejszeniu zattoczenia, usprawnieniu systemu dla zaspokojenia potrzeb mieszkancow, turystéw i innych gosci oraz
zmniejszeniu emisji zanieczyszczen srodowiska.

Polityka transportowa jako aspekt zréwnowazonej polityki rozwoju, siega do instrumentéw zarzadzania popytem poprzez
oddzialywanie na wybér Srodkéw przemieszczania sie po miescie. Oferuje przy tym nowe mozliwosci dzieki szerokiej
ofercie przewozow transportem zbiorowym, dogodnym przesiadkom, wsparciu informacja dla pasazeréw oraz
atrakcyjnym cenowo i technologicznie systemom taryfowym.

Plan Transportowy okresla cele i zadania obshugi obszaru miasta oraz powigzania z otoczeniem przez publiczny transport
zbiorowy, organizowany przez Gmine Watbrzych, w tym w szczegdlnosci jego organizacje, standardy oraz finansowanie i
kierunki rozwoju w dhuzszej perspektywie.

Najwazniejszym aspektem merytorycznym Planu Transportowego jest przyjecie zatozenia, ze tylko dzieki wzrostowi roli
transportu publicznego w miescie, mozliwe jest wprowadzenie zasad zréwnowazonego transportu. Oznacza to, ze
powinien nastgpi¢ wzrost stopnia wykorzystania transportu zbiorowego, w konsekwencji - zmniejszenie uzaleznienia
miasta od transportu indywidualnego. Bedzie to osiagane poprzez réwnolegle dziatania w dwdéch kierunkach:

16 Uchwata nr LXI11/645/2014 Rady Miejskiej Walbrzycha z dnia 17.06.2014 r.
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1. zwiekszenie atrakcyjnosci transportu zbiorowego, szczeg6lnie poprzez skracanie czaséw podrézy, utatwianie
przesiadek i racjonalng polityke taryf i oplat za przejazd,

2. wprowadzanie ograniczen dla ruchu samochodowego w strefach, gdzie transport zbiorowy oraz ruch pieszy i
rowerowy moga zaspokoi¢ znaczng cze$¢ potrzeb mobilno$ci’” mieszkaricow oraz w strefach ochronnych
obszaréw zabytkowych.

Gléwne instrumenty w realizacji tych kierunkéw dotycza organizacji transportu zbiorowego, w tym gléwnie
publicznego/miejskiego, organizacji i zarzadzania ruchem ulicznym z uwzglednieniem priorytetu dla transportu
zbiorowego, a jako wazny czynnik wzmacniajacy ten kierunek - rozw¢éj systemu infrastruktury transportowej (sie¢ ulic,
sterowanie ruchem i organizacja ruchu drogowego, system parkowania, optaty parkingowe).

Oznacza to, Ze realizacja Planu Transportowego dotyczy nie tylko elementéw stricte transportowych, ale takze organizacji
i zarzadzania ruchem, zagospodarowania obszaréw S$cistego centrum jako obszaru dominacji ruchu pieszego z
przeprowadzeniem tras rowerowych oraz lokalizacjq parkingéw.

Jako cel strategiczny Planu Transportowego, w $lad za Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Walbrzycha do 2020 roku,
Strategia Rozwoju Aglomeracji Walbrzyskiej z perspektywa do 2030 r. oraz Planem Dzialania Zielonego Miasta
Walbrzycha, przyjeto w jego trzeciej aktualizacji:

wykorzystanie zapisu wizji Strategii Rozwoju Aglomeracji Walbrzyskiej z perspektywa do 2030 r. -
Aglomeracja Walbrzyska bedzie wainym, dobrze skomunikowanym osrodkiem wzrostu wojewddztwa
dolnoslgskiego (...), oraz poczatku wizji Planu Dzialania Zielonego Miasta Walbrzycha - Watbrzych bedzie
miastem zeroemisyjnym, realizujqgcym zaloienia zréwnowazionego rozwoju, atrakcyjnym dla mieszkancow,
zapewniajgcym im odpowiednie warunki rozwoju, pracy i wypoczynku (...),

zadania w Strategii Rozwoju Aglomeracji Walbrzyskiej z perspektywa do 2030 r. wpisujace sie w zakres Celu
Strategicznego 2 Rewitalizacja (ktérego wyzwaniem strategicznym jest Atrakcyjna przestrzen dla aktywnych
mieszkaricow Aglomeracji Watbrzyskiej), w Priorytecie 2.2 Sprawna i efektywna infrastruktura, w zakresie:

Dzialania 2.2.1. Budowa drég i poprawa ich parametréw technicznych,

Dzialania 2.2.2. Zapewnienie szybkiego bezposredniego potqczenia Aglomeracji Watbrzyskiej
z jej otoczeniem,

Dziatania 2.2.3. Uzyskanie spojnosci terytorialnej w ,zakresie komunikacji publicznej,

zadania w Planie Dzialania Zielonego Miasta Walbrzycha w celu C5 Wspieranie proekologicznego, bezpiecznego
i zintegrowanego transportu (nowoczesna infrastruktura dla publicznego transportu zbiorowego i ruchu
rowerowego, rozwiazania telematyczne) i C6 Usprawnianie funkcjonowania infrastruktury miejskiej poprzez
rozwdj innowacyjnych technologii i transformacje cyfrowq (inteligentne zarzadzanie ruchem), obejmuja pie¢
dziatan dla sektora transportu realizujacych obydwa cele:

T1. Usprawnienie transportu publicznego i systemu biletowego (m.in. poprzez Rozbudowanie systemu
informacji pasazerskiej, wymiane i modernizacje wiat przystankowych),

T2. Rozw¢j infrastruktury rowerowej w miescie,

T3. Rozwoj systemu ITS (na catym obszarze Watbrzycha),

T4. Rozwdj potencjalu wykorzystania zielonego wodoru w miescie (Wykonanie badan, analiz i studiéw w
zakresie wykorzystania wodoru w mieScie, rozwdj infrastruktury wodorowej oraz wdrazanie programow
pilotazowych),

T5. Promocja transportu zeroemisyjnego (Stworzenie lokalnej infrastruktury sieci stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych na obszarach najbardziej atrakcyjnych turystycznie oraz stacji tadowania baterii w
elektrycznych rowerach i hulajnogach).

Obecnie, sposréd wyzej wymienionych zadan i dziatan, zostat wdrozony inteligentny system zarzadzania ruchem (ITS),
oparty na zaawansowanej technologii cyfrowej. Uruchomione zostalo kolejowo-autobusowe centrum przesiadkowe
Walbrzych Centrum. Ponadto, w ramach multimodalnego systemu transportu publicznego przeprowadzana jest m.in.

17 Przez ,,mobilno$¢” rozumiana jest cecha oséb i ich zbiorowosci, okreslajaca czestotliwo$¢ wykonywania podrézy w typowym dniu tygodnia, przy
czym przez ,podréze” rozumiana jest zmiana miejsca pobytu osoby, zwiazana z realizacja potrzeby bytowej (motywacji podrézy); cecha podrézy sa:
pora dnia, czas trwania, pokonana odlegltos¢, uzyty lub uzyte srodku transportu.
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biezaca analiza rozkladéow jazdy komunikacji miejskiej oraz dopasowanie jej do odjazdéw i przyjazdéw Srodkow
transportu komunikacji kolejowej. Poprawa dostepnosci komunikacji miejskiej odbywa sie poprzez dodawanie nowych
linii komunikacyjnych lub korekte obecnych tras, zmiane rozkladéw jazdy czy modernizacje przystankéw. W ramach
programu Zielony Walbrzych 2020 powstaly m.in. nowe $ciezki rowerowe oraz zakontraktowano 20 zeroemisyjnych
autobuséw wodorowych.

Plan Transportowy zaklada koncentracje ustug przewozowych na gléwnych kierunkach ciazenia ruchu, lecz przy
zachowaniu okre$lonych jako minimalne standardéw dostepnosci dla kazdego podobszaru (powiazan zewnetrznych oraz
osiedli/dzielnic), a takze do poszczegblnych osrodkéw w obszarze miasta i gmin sasiednich, co pokrywa sie z terenem
powiatu watbrzyskiego (bez jednej gminy). Stabilizacja, a p6Zniej wzrost rangi przewoz6w transportu zbiorowego, opiera
sie na czterech kierunkach dziatan:
1. poprawie standardu ustug: taboru, tras linii oraz czestotliwosci kursowania, doboru taboru transportu zbiorowego,
lokalizacji weztéw integrujacych, a takze wielu dodatkowych ushug,

2. zapewnieniu dla pasazeréow: dostepu do informacji o planowanych zmianach w rozkladzie jazdy i taryfie
przewozowej, handlu i ustug codziennej potrzeby oraz bezpieczenistwa,

3. poprawie funkcjonowania systemu transportowego przez uprzywilejowanie pojazdéw transportu zbiorowego w
ruchu dla podniesienia predkosci handlowej, poprawie komfortu i bezpieczenstwa,

4. zmniejszeniu negatywnych oddzialywan emisji linowej (komunikacyjnej) na srodowisko, w szczeg6lnosci emisji
CO,, pytow i gazéw cieplarnianych.

Plan Transportowy przewiduje dazenie do czasowo-przestrzennej integracji systemu transportowego oraz (zwiaszcza)
taryfowej. Ten efekt moze by¢ osiagniety w oparciu o wspélprace organizatoréw transportu publicznego. Takim celom
stuzy miedzy innymi podpisana w listopadzie 2013 roku Deklaracja Aglomeracji Walbrzyskiej.

Plan Transportowy okresla dzialania o charakterze organizacyjnym, z uwzglednieniem inwestycji, bedacych przedmiotem
dziatalnos$ci administracji rzadowej i samorzadéw w ramach ich zadan wilasnych, a takze innych podmiotéw publicznych
lub komercyjnych.

Do gtéwnych dziatan organizacyjnych naleza:
doskonalenie rozkladéw jazdy przez dostosowanie do rzeczywistych potrzeb uzytkownikéw,
nadanie priorytetu w ruchu ulicznym pojazdom publicznego transportu zbiorowego,
uspokojenie ruchu w $rédmiesciu’®, zwlaszcza w $cistym centrum, w tym uporzadkowanie i ograniczenie
parkowania i przecinania tego obszaru samochodami w ruchu miedzydzielnicowym,
rozwdj systeméw informacyjnych dla zwiekszenia popytu na ushugi transportu zbiorowego,
zintegrowane planowanie ushug ze zbilansowaniem popytu na ustugi przewozowe z pojemnos$cia parkingowa i
stosowanym systemem oplat parkingowych oraz przepustowoscia ukladu drogowego i jego systemu sterowania
ruchem,
zintegrowany system taryfowy oraz dystrybucji biletéw i innych sposobéw optat za przejazd.

Inne wazniejsze przedsiewziecia inwestycyjne, ktore moglyby wplywaé na osiagniecie celéw Planu

Transportowego, a ktore lezg w gestii innych podmiotéw niz samorzad Walbrzycha:

1. BudowaITS w kierunku uzyskania priorytetu dla transportu zbiorowego oraz minimalizacji zattoczenia i op6znien w
ruchu kolowym.

2. Rozbudowa informacji pasazerskiej, szczegélnie w odniesieniu do koordynacji rozktadéw jazdy réznych
operatorow i przewoznikéw, planery podrézy.

3. Modernizacja systemu parkingowego pod katem minimalizacji strat czasu na poszukiwanie miejsc postojowych.

Jako prawdopodobne scenariusze rozwojowe (czyli okoliczno$ci rozwojowe, niezalezne od dziatan samorzadu

gminnego), dotyczace ogblnej sytuacji gospodarczej kraju, w regionie i miescie, a takze mozliwosci pozyskania partneréw

dla realizacji przedsiewzie¢ wspierajacych Plan Transportowy, uznano dwie opcje:

Scenariusz A (zachowawczy): zaniechanie doskonalenia systemu transportowego miasta, niekorzystne ksztattowanie

18 Jako ,$rédmieécie” nalezy rozumie¢ obszar osiedla o tej nazwie z pominieciem terenéw Cmentarza Komunalnego Srédmiescie przy ul. Stanistawa
Moniuszki.
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sie uwarunkowan (Partnerzy wycofuja sie ze zobowigzan, restrykcje finansowe ograniczajg mozliwosci wlasne miasta i
wojewddztwa, kryzys gospodarczy). W tym scenariuszu uznano, ze tylko zadania juz rozpoczete zostang zrealizowane w
ramach horyzontu Planu Transportowego (2035).

Scenariusz B (rozwojowy): doskonalenie systemu transportowego miasta w kierunku zréwnowazenia dziatania,
umiarkowane ksztaltowanie sie uwarunkowan (Partnerzy dotrzymuja gltéwnej czesci zobowiazan i znaczaco realizuja
swoje plany, wzrost gospodarczy umiarkowany, miasto sprawnie wdraza poszczego6lne planowane zadania). W ramach
tego scenariusza przygotowano trzy etapy realizacji:

Etap I - do roku 2025 (wariant referencyjny, obejmujacy dokonczenie przedsiewzie¢ podjetych w okresie
przyjmowania Planu Transportowego, do realizacji juz w ramach obecnej perspektywy finansowej Unii
Europejskiej 2021-2027);

Etap II - na lata 2025-2028 (wariant perspektywiczny, do realizacji w ramach trwajacej perspektywy finansowej
Unii Europejskiej 2021-2027);

Etap IIT — w horyzoncie lat 2028-2035 (wariant perspektywiczny horyzontalny, do realizacji w ramach kolejnej
perspektywy finansowej UE po roku 2027 na lata 2028-2035).

Dla kazdej z opcji sporzadzono prognoze popytu na przewozy i przeanalizowano bilans potrzeb i mozliwosci taborowych
oraz zdolno$ci przewozowej systeméw transportu komunalnego.

Wazne kwestie do uwzglednienia w planie dzialania:

Zapisy Planu Transportowego odnoszace sie do pracy przewozowej zamawianych ustug w transporcie drogowym nalezy
interpretowac elastycznie w odniesieniu do obstugi poszczegélnych kierunkéw. W okresie opracowywania Planu
Transportowego na sieci transportowej dziatal podstawowy uklad linii przewozow o charakterze miejskim i podmiejskim
(aglomeracyjnym, w zasadzie w obrebie gmin partnerskich), co powinno doprowadzi¢ do zmian dotychczasowych
zachowan mieszkancéw i turystow, gléwnie przez wieksze wykorzystanie transportu zbiorowego kosztem ruchu
samochodowego. Dlatego zatlozono, ze w okresie obowigzywania Planu Transportowego prowadzone beda obserwacje
napetnien autobuséw i prowadzane beda korekty w czestotliwosci kursowania oraz w innych elementach podazy dla
dostosowania oferty do wystepujacych realnie potrzeb przewozowych.

Waznym elementem jest mozliwo$¢ wprowadzenia wysokosprawnego potaczenia miasta z pétnoca (Wroctaw i dalej) przy
uzyciu trakcji kolejowej, z radykalnym skroceniem czasu przejazdu (nawet do okoto 40 minut, czyli nieco ponad potowe
obecnego czasu, zaktadajac odjazd z Dworca Gléwnego).

W tym przypadku obok kwestii stosownego (nowoczesnego i ekologicznego) taboru, kluczowe jest zrealizowanie
modernizacji linii kolejowych (zadanie PKP PLK S.A. i wojewddztwa dolno$laskiego), a po stronie miasta Watbrzych
dalsze integrowanie sieci kolejowej (stacje i przystanki) z wewnetrzna siecia transportowa miasta w formule weztéw
przesiadkowych, a takze docelowo w gminach na obszarze Planu z czynnym kolejowym ruchem pasazerskim z
funkcjonujacymi na ich obszarze co najmniej komunikacja: miejskg, gminna i powiatowa.
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2 Uwarunkowania i przedmiot Planu Transportowego
2.1 Uwarunkowania wynikajace z najwazniejszych dokumentow
prawnych i strategicznych UE, kraju, wojewodztwa i miasta

Przeglad dokumentéw strategicznych sporzadzono pod katem najwazniejszych uwarunkowan oraz priorytetéw i celow do
osiggniecia w zarzadzaniu rozwojem systemu transportu zbiorowego w Walbrzychu i sasiednich gminach, z
uwzglednieniem ogoélnych tendencji rozwoju spotecznego, gospodarczego i przestrzennego. Zakres podawanych
informacji dostosowany jest do celu Planu Transportowego, czyli dokumentu strategicznego dla skali lokalnej. Opisywane
sa cechy i zawarto$¢ badanego dokumentu w zakresie dotyczacym przeznaczenia niniejszego Planu Transportowego.

Jako zasade naczelng przyjeto zréwnowazony rozwdj, czyli taki, ktéry ,,zaspokaja podstawowe potrzeby wszystkich ludzi
oraz zachowuje, chroni i przywraca zdrowie i integralno$¢ ekosystemu Ziemi, bez zagrozenia mozliwos$ci zaspokojenia

»19 Ustawa Prawo

potrzeb przysztych pokolen i bez przekraczania dlugookresowych granic pojemnosci ekosystemu Ziemi
Ochrony Srodowiska®™ opisuje to pojecie nastepujaco: ,,rozwdj zréwnowazony to taki rozwdj spoteczno-gospodarczy, w
ktorym nastepuje proces integrowania dziatari politycznych, gospodarczych i spotecznych, z zachowaniem réwnowagi
przyrodniczej oraz trwatosci podstawowych procesow przyrodniczych, w celu zagwarantowania mozliwosci zaspokajania
podstawowych potrzeb poszczegdlnych spotecznosci lub obywateli zaréwno wspdlczesnego pokolenia, jak i przysztych

pokolen”.

Przyjmujac za podstawe zasade zréwnowazonego rozwoju nalezy zwréci¢ uwage na sposéb, w jaki jest ona wdrazana w
praktyce zarzadzania rozwojem. Ponizszy przeglad wskazuje cele zréwnowazonego rozwoju i zadania dla ich realizacji.
Zwraca sie uwage takze na uwzglednienie konkretnych wskaznikéw rozwoju, stuzacych monitorowaniu realizacji
postanowien danego dokumentu, czyli ocenie realnego osiagania celow strategicznych. Wskazniki obrazuja sposéb, w jaki
organy publiczne zamierzajq realizowa¢ zalozenia rozwoju. Wiekszo$¢ omawianych dokumentéw nie podaje jednak
konkretnych wskaznikow dla strategii Sredniookresowych, mimo zZe sa one wymagane ustawq o polityce rozwoju. Z tego
wzgledu w opracowaniu Planu Transportowego kierowano sie zasada ograniczonego zaufania do deklarowanych
rozwiazan, a w analizie rezultatéw niniejszego Planu Transportowego oceniono ryzyko co do osiagania celéw Planu
Transportowego w warunkach niepewnosci zalozen.

Plan Transportowy jako instrument wdrazania polityki zréwnowazonego rozwoju jest waznym skladnikiem procesu
rozwoju, taczacym cato$¢ problematyki rozwoju miasta, od demografii, poprzez zagadnienia przestrzenne, ekonomie
rozwoju po technologie transportowe (w tym wszystkie §rodki przewozowe). Jesli przyjac¢ za pewnik, ze zbiorowe formy
transportu sa czynnikiem sprzyjajacym zréwnowazonemu rozwojowi, to wptyw Planu Transportowego na podziat zadan
przewozowych nalezy uzna¢ za kluczowy miernik osiggania celow strategicznych rozwoju.

2.1.1 Podstawy prawne Planu Transportowego

Podstawa prawna Planu Transportowego sa art. 9-14 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
wraz z rozporzadzeniem do niej.

Nowelizacja ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju® (wraz ze zmianami w powigzanych ustawach, w tym o
samorzadach gminnym, powiatowym i wojewddzkim, o publicznym transporcie zbiorowym, planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym), stwarza podstawy prawne dla koordynacji réznych instrumentéw i Zrédet
finansowania oraz zapewnienia sp6jnosci w planowaniu dziatan rozwojowych.

Do najwazniejszych zmian w nowym ujeciu proceséw planowania rozwoju naleza:

usuniecie z systemu planowania Diugookresowej Strategii Rozwoju Kraju — Polska 2030 i Koncepcji
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 oraz wprowadzenie w to miejsce jednego, zintegrowanego
dokumentu pod nazwaq Koncepcja Rozwoju Kraju 2050 (w opracowaniu),

19 Wg ONZ, Deklaracja z Rio, 1972 .
20 Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (t.j. Dz.U. 2022 poz. 2556 z p6zn. zm.).
21 Ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (t.j. Dz.U. 2023 poz. 1259).
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uchwalenie w roku 2022 Krajowej Polityki Miejskiej 2030 koncentrujacej sie na dziataniach i instrumentach
zorientowanych terytorialnie, ktére odpowiadaja aktualnym wyzwaniom stojacym przed miastami, z
uwzglednieniem terenéw podlegajacych urbanizacji potozonych w ich bliskim sasiedztwie i pozostajacych z nimi
w silnych zwigzkach funkcjonalnych,

analogicznie na poziomie regionalnym (wojewddzkim) zintegrowanie planowania strategicznego z
przestrzennym w jednym dokumencie strategicznym,

na poziomie gminnym zmiany o podobnym charakterze, lecz w ramach szerszej zmiany w systemie planowania
przestrzennego.

W odniesieniu do Planu Transportowego nowelizacja nie wprowadza istotnych czy bezposrednich zmian. Takie zmiany
moga jednak dotyczy¢ tematyki zagospodarowania przestrzennego i ogélnych zasad prowadzenia polityki rozwoju przez
gmine i inne szczeble administracji publicznej, ktére sq takze uprawnione/zobowigzane do kreowania polityki rozwoju na
styku z gmina, z ktéra Plan Transportowy jest wprost powigzany. Chodzi o wymogi dostosowania Planu Transportowego
do postanowien planéw zawartych w dokumentach tych szczebli.

Niniejszy Plan Transportowy jest do tych zmian przystosowany.

2.1.2 Dokumenty Unii Europejskiej i krajowe

Dokumenty UE maja zwiazek z Planem Transportowym w dwoch aspektach: (1) zgodnosci z Rozporzadzeniem (WE) nr
1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczacym ushug publicznych w zakresie
kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego, (2) dotyczacym zasad zarzadzania rynkiem publicznych przewozéw
pasazerskich.

W polskim systemie prawnym postanowienia tego Rozporzadzenia sa wdrozone (z pewnymi wyjatkami) w ustawie o
transporcie publicznym.

Strategia realizacji polityki Unii Europejskiej wg Bialej Ksiegi 2011

Biala Ksiega podaje wykaz inicjatyw dla realizacji zapiséw dokumentu. W stosunku do zagadnien miejskiego i
regionalnego systemu transportu sq to miedzy innymi:

1. Efektywny i zintegrowany system mobilnosci.
1.3 Bezpieczny transport.

Inicjatywa 13: Wysoki poziom ochrony pasazeréw przy jak najmniejszych niedogodnosciach.
Inicjatywa 14: Ochrona w transporcie ladowym (w tym w transporcie miejskim).

Jako$¢ i wiarygodno$¢ ustug.

Inicjatywa 21: Prawa pasazerow.
Inicjatywa 22: Niezakl6cona podrdz ,,od drzwi do drzwi”.
Inicjatywa 23: Plany zapewnienia mobilno$ci (ciagto$¢ ustug).

2. Innowacje z mys$la o przysztosci: technologia i zachowanie.
2.1 Europejska polityka badan i innowacji w dziedzinie transportu.

Inicjatywa 27: Informacje dotyczace podrézy.
2.2 Zintegrowana mobilnos¢ w miastach.

Inicjatywa 31: Plany mobilnosci miejskiej.
Inicjatywa 33: Strategia w zakresie niemal zeroemisyjnej logistyki.

Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.
dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego

Rozporzadzenie okresla zasady regulacji rynku publicznych przewozéw w transporcie zbiorowym os6b, wychodzac z
zalozenia, Ze podmioty zobowigzane do zarzadzania ustugami Swiadczonymi w ogélnym interesie gospodarczym
podlegaja normom Traktatu, zwlaszcza regutom konkurencji, w granicach, w jakich stosowanie tych regul nie stanowi
prawnej lub faktycznej przeszkody w wykonywaniu zadan powierzonych tym podmiotom. Rdwnoczesnie jednak Traktat
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okresla zasady majace zastosowanie do rekompensat z tytulu obowigzku $wiadczenia ustug publicznych w sektorze
transportu ladowego.

Zalozeniem regulacji jest takze wdrozenie gléwnych celéw okre$lonych w Bialej Ksiedze Komisji z dnia 12 wrze$nia
2001 r. zatytutowanej ,,Europejska polityka transportowa do roku 2010: czas na decyzje”.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 .
ustanawiajace wspolne przepisy dotyczace Europejskich Funduszy: Rozwoju Regionalnego, Spotecznego, (...);
Funduszu Spéjnosci, (...) oraz uchylajace rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006, tzw. Rozporzadzenie ogdlne.

Unia i panstwa cztonkowskie daza do osiagniecia inteligentnego, zrownowazonego wzrostu sprzyjajacego wiaczeniu
spotecznemu, promujac harmonijny rozwéj Unii i zmniejszajac zr6znicowania regionalne. Jest to podstawowe zaloZenie
strategiczne dla kazdego dokumentu tworzonego w krajach cztonkowskich, nie tylko wtedy, kiedy ubiega sie o wsparcie z
funduszy europejskich.

Rozporzadzenie stuzy ujednoliceniu zasad dostepu i gospodarowania srodkami funduszéw celowych Unii Europejskiej i
dostosowuje te zasady do wspomnianych zalozen polityki rozwoju krajéw cztonkowskich. Ponadto rozporzadzenie
zapewni¢ ma spdjnos¢ interpretacji poszczegdlnych czeSci rozporzadzenia oraz miedzy nim a rozporzadzeniami
dotyczacymi poszczeg6lnych funduszy.

Rozporzadzenie jest szczego6lnie wazne dla Planu Transportowego w tym sensie, Ze precyzuje warunki zar6wno formalne,
proceduralne jak i merytoryczne, po ktérych spelieniu beneficjenci moga stara¢ sie o dofinansowanie swoich projektow
rozwojowych. Roéwnoczesnie brak takiego podejScia moze skutkowal wylaczeniu miasta ze wsparcia nie tylko w
dziedzinie transportu zbiorowego, ale i w innych dziedzinach, zwigzanych z prowadzeniem polityki rozwoju.

Whnioski dla Planu Transportowego wynikajace z dokumentéw Unii Europejskiej:

a) Merytoryczne zasady Planu Transportowego uwzgledniaja cele strategiczne Unii, prowadzgce do osiagniecia
inteligentnego, zréwnowazonego i niskoemisyjnego wzrostu sprzyjajacego wiaczeniu spolecznemu, promujac
harmonijny rozwdj Unii i zmniejszajac zr6znicowania regionalne.

b) Plan Transportowy ma by¢ synergiczny z podobnymi dokumentami strategicznymi kraju i wojewodztwa, takze
przystawac do planéw sasiednich gmin. Nie oznacza to, Ze plany te funkcjonuja w ukladzie hierarchicznym, lecz
komplementarnym. Jako najwazniejsze elementy planéw ponadlokalnych uwzgledniono:

lokalizacje krajowego wezla integracyjnego (miasto Walbrzych jest ustanowione jako wezel, Plan
Transportowy zawiera lokalizacje konkretnych obiektéw w nim zwiazanych),

skoordynowanie rozkladéw jazdy lokalnego transportu miejskiego z potaczeniami kolei regionalnej z
polaczeniami kolei regionalnej.

W planie krajowym stacja kolejowa Waltbrzych Gléwny jest wskazana jako ,,punkt postojow handlowych
obstugiwanych w przewozach organizowanych przez Ministra, na ktérych wystepuje powiqzanie
wewngqtrzgaleziowe lub miedzygateziowe z innymi Srodkami publicznego transportu zbiorowego (przy czym
stopien tych powiqzan jest rozny i zalezy od uwarunkowan lokalnych)”.

c¢) Plan Transportowy przewiduje skoordynowanie dziatan poszczegélnych organéw realizujacych polityke rozwoju
w tym wzgledzie. Dodatkowo wojewddztwo zawierajac porozumienie dotyczace regionalnego programu
operacyjnego z Komisja Europejska uwzgledni potrzeby i mozliwos$ci wzajemnego wsparcia na linii region -
miasto. W polskich warunkach taka okolicznos$cia sa np. kontrakty terytorialne, zawierane miedzy samorzadem
wojewodztwa a Rzadem RP, za$ oczekiwania i obowigzki miasta powinny by¢ uwzglednione w stanowisku

wojewobdztwa.

d) Uwzgledniono prognozowane zmiany demograficzne, w tym skutkujace zmniejszaniem sie populacji w wieku
edukacyjnym i aktywno$ci zawodowej, a wzrostem populacji w wieku poprodukcyjnym. Oznacza to inny niz
obecnie popyt na ustugi transportowe.

e) Przewiduje sie zbadanie zmian w ruchu turystycznym - jednego z wazniejszych czynnikéw rozwoju miasta i
dostosowywanie do potrzeb turystéw oferty transportu publicznego.
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f) Sposrdd strategicznych celéw tematycznych, wymienionych w Rozporzadzeniu, Plan Transportowy odnosi sie
bezposrednio do nizej wymienionych celéw (w nawiasach podano numeracje oryginalna):

(2.) zwiekszenie dostepnosci, stopnia wykorzystania i jako$ci systeméw transportu i komunikacji,

(3.) promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dzialaniu
najwazniejszej infrastruktury sieciowej oraz posrednio,

(4.) wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjna we wszystkich sektorach,

(5.) promowanie dostosowania do zmian klimatu, zapobiegania ryzyku oraz zarzadzanie ryzykiem,

(8.) promowanie trwatego i wysokiej jako$ci zatrudnienia oraz wsparcie mobilnosci pracownikéw,

(9.) promowanie aktywizacji spotecznej, walka z ub6stwem i wszelka dyskryminacja.

2.1.3 Dokumenty krajowe

W zwiazku ze zmianami systemu planowania strategicznego na wszystkich szczeblach administracji publicznej (zmiana
wynikajaca z ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju), a najszerzej na szczeblu krajowym, nie przeprowadzono
szczegblowej analizy obowiazujacych w okresie przygotowywania niniejszego Planu Transportowego dokumentow
strategicznych, jako ze niebawem straca one swoja wazno$¢. Ograniczono sie do dokumentu resortowego, czyli tzw.
Krajowego Planu Transportowego®, jako ze jest to dokument, ktérego postanowienia zobowigzuja samorzad do
okreslonych decyzji.

Wytyczne dla lokalnego Planu Transportowego z poziomu krajowego, zawarte s w ,Planie sréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewoddzkich i

mie¢dzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym” (dalej: Krajowy Plan Transportowy).

W odniesieniu do Walbrzycha i okolic wyrézniono Walbrzych jako wezel integrujacy transport publiczny szczebla
krajowego z innymi systemami transportu (zbiegaja sie linie: pierwszorzedna nr 274 na kierunkach Wroclaw i Jelenia
Goéra, drugorzedna nr 291 do Mieroszowa [gr. panstwa] oraz drugorzedna nr 286 do Klodzka). Sposréd relacji
przebiegajacych przez wojew6dztwo dolnoslaskie w rejonie Walbrzycha LK274 relacji: Wroclaw Swiebodzki —
Walbrzych — Jelenia Géra — Luban Slaski — Zgorzelec, moze prowadzi¢ ruch miedzynarodowy na kierunku do Niemiec
(Gorlitz) i Czech (Harrachov przez LK311 oraz Mezimeésti przez LK291).

Zgodnie z Krajowym Planem Transportowym, Walbrzych jako wezel integracyjny zapewnia skomunikowanie
(umozliwiajac przesiadki) kolejowych ustug przewozowych pociagami kwalifikowanymi. Ten status nie stanowi
zobowigzania dla gminy jesli chodzi o system transportowy. Jednak w sposéb oczywisty taki wezel stwarza warunki dla
przesiadek na inne $rodki transportowe i $wiadczenie ustug dla podréznych, takze lokalnych, co lezy w kompetencji
miasta poprzez stosowne zapisy w dokumentach strategicznych i podejmowanie wspélnych przedsiewzie¢ i dziatan
organizacyjnych.

LK274 Wroclaw - Walbrzych - Jelenia Géra jest w Krajowym Planie Transportowym objeta siecia polaczen
miedzywojewddzkich wykonywanych w ramach stluzby publicznej, na tle pozostatych polaczenn o charakterze
dalekobieznym (w ramach zadania wlasnego ministra ds. transportu).

Jako osobowe stacje i przystanki kolejowe przewidziane do obstugi przez pociagi miedzywojewodzkie w Walbrzychu
Krajowy Plan Transportowy ustanawia stacje kolejowe: Waltbrzych Gléwny i Walbrzych Miasto.

Krajowa Polityka Miejska 2030

KPM 2030 zostala przyjeta w czerwcu 2022 r. Prowadzenie krajowej polityki miejskiej polega¢ ma na ,,stawianiu czota
wyzwaniom rozwojowym oraz budowaniu warunkéw do wzmacniania zdolnosci miast i miejskich obszaréw
funkcjonalnych do zréwnowazonego rozwoju, polepszaniu jakosSci zycia mieszkanicéw i budowaniu odpornosci na
obserwowane zmiany klimatu”.

KPM 2030 wskazuje 11. dedykowanych wyzwan ukierunkowanych na poszczegélne pola w zakresie
m.in.: zrbwnowazonego rozwoju miast i miejskich obszaréw funkcjonalnych, wspétprace i partnerstwo JST z samorzadem

22 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w
miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewodzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz.U.
2020 poz. 2328).

23 Uchwata nr 136 Rady Ministréw z dnia 14 czerwca 2022 r. w sprawie przyjecia Krajowej Polityki Miejskiej 2030 (M.P. 2022, poz. 746).
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regionalnym i lokalnym, kreowanie sprzyjajacego otoczenia prawnego i organizacyjnego oraz na konkretne dziatania i
projekty. Wsréd nich znalazly sie réwniez te, ktére bezposrednio dotycza transportu oraz zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej:

Wyzwanie I: Dbatos¢ o fad przestrzenny i estetyczny,

Wyzwanie II: Niwelowanie proceséw chaotycznej suburbanizacji,

Wyzwanie III: Wzmocnienie wspolpracy samorzqdowej w ramach miejskich obszaréw funkcjonalnych,

Wyzwanie IV: Niwelowanie negatywnych skutkéw zmian klimatu w miastach,

Wyzwanie VI: Zapewnienie zréwnowazonego i zintegrowanego systemu mobilnosci miejskiej miejskich

obszarach funkcjonalnych,

Wyzwanie VII: Poprawa bezpieczernistwa w ruchu drogowym,

Wyzwanie XI: Przyspieszenie tempa transformacji cyfrowej miast.

KPM 2030 diagnozuje postepujaca suburbanizacje oraz brak spdjnego zarzadzania planowaniem przestrzennym jako
przyczyny probleméw wynikajacych z konieczno$ci zapewnienia dostepnosci transportowej obszar6w znacznie
oddalonych od zwartej zabudowy miejskiej. Silne rozproszenie zabudowy stanowi powazng bariere dla utrzymywania i
rozwoju ustug publicznego transportu zbiorowego. Brak odpowiednich $srodkéw finansowych, a takze brak porozumienia z
gminami sasiednimi stanowia dodatkowe czynniki utrudniajace rozwdj publicznego transportu zbiorowego. W takiej
sytuacji brakuje alternatywy dla samochodu osobowego. Ostatecznie przeklada sie to na zwiekszona emisje
zanieczyszczen, wieksza czestotliwos¢ wypadkow, straty czasowe z powodu kongestii.

Innymi wyzwaniem dla publicznego transportu zbiorowego jest poszerzenie palety rozwigzan prawnych na rzecz integracji
oraz stabilnego funkcjonowania systeméw publicznego transportu zbiorowego, wsrdd ktérych priorytetem sa kwestie
zwiazane z jego finansowaniem. Dlatego tez potencjat transportu publicznego w miejskich obszarach funkcjonalnych jest
ograniczany, a dodatkowa barierg sa utrudnienia w integracji transportu miejskiego (komunalnego) i regionalnego
wynikajace z réznic w wymiarze i rodzaju ulg w kazdym z typéw transportu (kolejowym, autobusowym regionalnym i
miejskim).

Stopniowy rozw6j transportu kolejowego w obstudze aglomeracji hamowany jest przez liczne bariery, do ktérych naleza,
m.in. brak odpowiednich ram prawnych dla pelnej integracji taryfowo-biletowej, niedostatecznie wysoka jakoS¢
infrastruktury kolejowej, braki taborowe, rosnace koszty finansowania biezacej dziatalnosci, oraz niedostateczna
wspoOlpraca samorzadow réznych szczebli.

Problemem polskich miast jest takze obecno$¢ w wielu aglomeracjach ciezkiego ruchu towarowego, do obstugi ktérego
nie jest dostosowana istniejaca infrastruktura drogowa. Wciaz rzadko s stosowane rozwigzania z zakresu logistyki
miejskiej i rozwigzan dla ostatniej mili.

KPM 2030 podkresla znaczenie rozwiazan zwiazanych z ruchem rowerowym, pieszym oraz mikromobilno$cia w rozwoju
mobilnosci miejskiej, cho¢ wskazuje, ze ,,sytuacja ruchu pieszego i rowerowego jest trudniejsza w mniejszych osrodkach”.

Do podstawowych probleméw miast zaliczono zbyt duza liczbe samochodéw osobowych, co spowodowane jest
nieuzasadnionym niskim kosztem postoju pojazdéw, cho¢ wiele miast wprowadza strefy platnego parkowania, uspakaja
ruch oraz ogranicza w wybranych cze$ciach miast podaz miejsc postojowych celem poszerzenia przestrzeni ruchu
pieszego i rowerowego, to zakres takich dzialan w duzej mierze jest zalezny od determinacji wladz samorzadowych.

Barierg dla rozwoju mobilnosci aktywnej jest nadal niski poziom bezpieczenstwa najmniej chronionych uzytkownikow
ruchu — pieszych i rowerzystow.

Dedykowane w KPM 2030 Wyzwanie VI Zapewnienie zréwnowazonego i zintegrowanego systemu mobilnosci miejskiej w
miejskich obszarach funkcjonalnych, nawiazujac bezposrednio do dokumentéw europejskich, wskazuje na koniecznos¢
zachecania do zmiany zachowan i ograniczenia korzystania z samochodéw. W tym konteks$cie obecny kryzys otwiera
rowniez nowe mozliwosci ponownego przemyslenia mobilnosci miejskiej. Poprawa jej funkcjonowania wymaga
jednoczesnego podjecia wielowymiarowych dzialan, ktére mozna podzieli¢ tematycznie na dziatania:

w zakresie zniesienia istniejacych barier prawnych utrudniajacych integracje systemu transportu publicznego,
wynikajace z rozwoju technologicznego i organizacyjnego transportu publicznego, ktére proponuje sie
wprowadzié,

w zakresie informacyjnym i zwiazanych z digitalizacjq ustug mobilno$ciowych,
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organizacyjne na rzecz wspierania najlepszej praktyki,

na rzecz wzrostu ruchu pieszego i rowerowego,

na rzecz wsparcia dla aktywnych form mikromobilnosci,

na rzecz ograniczania ucigzliwosci transportu drogowego srodowiskowej,

na rzecz ograniczania ruchu samochodowego w miastach (w tym poprzez opracowanie SULP*).

Na obszarach zurbanizowanych w Polsce ma miejsce ponad 2/3 wszystkich wypadkéw i ginie w nich ponad polowa
uzytkownikéw drog, a w strefach podmiejskich jest znacznie wiecej wypadkéw ze skutkiem $miertelnym, niz w ich
rdzeniach. W KPM 2030 diagnozuje sie braki infrastruktury pieszej i rowerowej wzdluz gléwnych ciagéow
komunikacyjnych, co rowniez przek}ada sie na obnizenie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

2.1.4 Dokumenty wojewodztwa dolnoslaskiego

Strategia rozwoju wojewoddztwa dolnoslaskiego 2030%, uwzgledniajac ztozono$¢ kapitatu terytorialnego
wojewddztwa, zmiany jego warto$ci, przestrzenne zréznicowanie, zidentyfikowane rozwojowe problemy i zagrozenia, ich
natezenie, a takze mozliwo$ci i szanse rozwoju regionu dolno$laskiego w perspektywie roku 2030 okre$lono trzy
scenariusze:

»2Dynamiczna réwnomierno$¢”, czyli dazenie do zmniejszania wewnatrzregionalnych réznic w poziomie rozwoju
i konkurencyjnosci;

,Metropolitalna wyspa” zorientowana gldwnie na rozw6j Wroclawia i zwigzanego z nim obszaru
metropolitalnego, a nadto kilku wiekszych osrodkéw regionalnych, w tym Walbrzycha: miejskie osrodki o
regionalnym znaczeniu beda wprawdzie sie rozwija¢, lecz wysylane przez nie impulsy rozwojowe beda
odbierane jedynie w bezposrednim sasiedztwie; wymagana jest inicjatywa zwalczania zagrozenia postepujacej
marginalizacji, spotecznemu rozwarstwieniu i depopulacji, a ich gospodarcze funkcje moga wyraznie stagnowac;
»INiespdjna mozaika”, czyli nawigzanie do dotychczasowych trendéw rozwojowych i zwigzanych z nimi
probleméw; w tym scenariuszu zalozono utrzymanie rozwojowego dystansu miedzy wroctawska metropolig i
osrodkami miejskimi o regionalnym znaczeniu a ich peryferyjnym otoczeniem.

Wsrod czynnikéw sprawczych badanych scenariuszy wyr6zniono: demografie, potencjal gospodarczy, finansowy i
instytucjonalny, takze ustugi publiczne, potencjat ludzki i spoleczny i Srodowisko naturalne. Wsréd czynnikéw
zwiazanych z transportem: dostepno$¢ komunikacyjng, wymagajaca poprawy przy stwierdzeniu alienacji obszaréw
peryferyjnych i ich stabej dostepnosci. Wizja rozwoju Dolnego Slaska 2030 zostata sformutowana nastepujaco:

Dolny Slask 2030:

Regionem réwnomiernego rozwoju - regionem bez istotnych spotecznych i gospodarczych dysproporcji,
regionem wewnetrznie spéjnym, regionem wyréwnanych rozwojowych szans.

Regionem przyjaznym dla mieszkancow, przedsiebiorcéw, inwestoréw, turystow i kuracjuszy, atrakcyjnym
miejscem do Zycia, pracy, nauki i rekreacji.

Regionem nowoczesnym z kreatywna i innowacyjnag regionalng spotecznoscia oraz rozwinieta sferg naukowa
i badawczo-rozwojowa.

Regionem konkurencyjnym w scenerii krajowej i europejskiej z Wroclawiem jako silng metropolig oraz
osrodkami regionalnymi o znaczacych przewagach konkurencyjnych.

Jako cele strategiczne zwigzane z sektorem transportu, przyjeto (numeracja oryginalna):

1. Poprawa jakosci i dostepnosci ustug publicznych, w tym: poprawa dostepnosci infrastruktury, technicznej i innej
publicznej z uwzglednieniem o0s6b niepetlnosprawnych, rozwoj ustug publicznych, w tym transportu zbiorowego,
(rozbudowa sieci kolejowej, (c) rozwdj transportu zbiorowego, w tym powigzan miedzy os$rodkami
powiatowymi, (d) rozwdj systemow transportu zbiorowego w miastach, (e) poprawa efektywnosci transportu, (f)
rozwoj sieci drég rowerowych.

2.  Wzmocnienie przestrzennej sp6jnosci regionu, w tym: (a) rozbudowa systemu drég na terenie wojewo6dztwa, (b)
24 SULP (ang. Sustainable Urban Logistics Plan) - Plan Zréwnowazonej Logistyki Miejskiej.

25 Uchwala nr L/1790/18 Sejmiku Wojewodztwa Dolno$laskiego z dnia 20 wrzesnia 2018 r. w sprawie przyjecia Strategii Rozwoju Wojewo6dztwa
Dolno$laskiego 2030.
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drég szybkiego ruchu taczacych Wroclaw z poludniem wojewodztwa.

Wsrod celéw operacyjnych, dotyczacych Walbrzycha Strategia wskazuje jako najwyzej oceniane (w dziedzinie
transportu): (1) rozwoj regionalnej sieci transportowej, (2) wspieranie produkcji energii ze Zrédel odnawialnych oraz
wspieranie bezpieczenstwa energetycznego.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa dolnoslaskiego®, (dalej: PZPWD) deklaruje przyjecie
zasad zréwnowazonego rozwoju i ksztattowania tadu przestrzennego za podstawy dla formulowania polityki przestrzennej
samorzadu wojewddztwa dolnoslaskiego poprzez realizacje zadan i projektéw rozwojowych.

Sekwencja osiggniecia takiego efektu opisana jest jako:
tad zintegrowany —
srownowaszony rozwoj —
spdjne planowanie i programowanie —
realizacja zadan i projektow.

PZPWD jest dokumentem okreslajagcym polityke zagospodarowania przestrzennego samorzadu wojewddztwa, ktorej
gléwnym celem jest wykorzystanie zr6znicowanych obszaréw i potencjaléw do osiagniecia spdjnego rozwoju regionu
m.in. poprzez planowanie zintegrowanego ponadlokalnego systemu transportowego, budowanie sieci powigzan
transportowych, ktére pozwola na wlaczenie w procesy rozwojowe miast i obszaréw zagrozonych marginalizacja, a takze
spdjne i zintegrowane planowanie rozwoju w obrebie obszaréw funkcjonalnych. Kierunki polityki przestrzennego
zagospodarowania wojewédztwa zostaly ustalone dla calego wojewoddztwa (w tym Walbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego i dla jego miasta rdzeniowego — Walbrzycha) oraz dla Wroclawskiego Obszaru Funkcjonalnego.

PZPWD wskazuje i ustala takze kierunki dziatan w zakresie transportu i komunikacji, takze dotyczace lub dedykowane
Walbrzyskiemu Obszarowi Funkcjonalnemu i/lub samemu Waltbrzychowi.

Dzialania stuzace realizacji kierunku 1.1. Wzmocnienie potencjatu osrodka wojewddzkiego i osrodkéw regionalnych
poprzez integracje z ich obszarami funkcjonalnymi to m.in.:

1. Prowadzenie polityki sprzyjajacej utrzymaniu i wzmocnieniu rangi Watbrzycha, jako osrodka regionalnego w
powiazaniu z o$rodkiem wojewo6dzkim — Wroclawiem,

3. Prowadzenie polityki stymulujacej wspélprace w ramach Walbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego,

5. Przystosowanie czynnych linii kolejowych do potrzeb kolei aglomeracyjnych w Walbrzyskim Obszarze
Funkcjonalnym, w tym sieci stacji i przystankéw kolejowych:

LK274 na odcinku Wroclaw Swiebodzki — Jaworzyna Slaska — Walbrzych — Sedzistaw,
LK285 na odcinku Wroctaw Gléwny — Jedlina-Zdréj,

LK286 na odcinku Waltbrzych Gléwny — Nowa Ruda,

LK291 na odcinku Boguszéw-Gorce Wschod — Mieroszow,

Uwzglednienie powigzan funkcjonalnych w ramach miejskich obszaréw funkcjonalnych i spdjne oraz
zintegrowane planowanie przestrzenne w ramach tych obszaréw,

Uwzglednienie w polityce przestrzennej mozliwosci odbudowy, modernizacji i rozbudowy linii kolejowych dla
zaspokojenia potrzeb kolejowych przewozéw aglomeracyjnych,

Dostosowanie przestrzeni i wykonanie dzialain komplementarnych przy rewitalizowanych dworcach kolejowych
(Boguszow-Gorce Zachod, Walbrzych Gléwny) w celu osiagniecia funkcjonalnych zespotow weziéw
przesiadkowych,

Zaplanowanie i utworzenie parkingéw P+R oraz B+R w sasiedztwie stacji i przystankéw kolejowych poza
obszarami centralnymi miast rdzeniowych,

26 Uchwala nr XIX/482/20 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslaskiego z dnia 16 czerwca 2020 r. w sprawie uchwalenia Planu zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa dolnoslaskiego.
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Opracowanie, zgodnie z rekomendacjami Dolno$laskiej Polityki Rowerowej, miejskich koncepcji rozwoju tras
rowerowych w granicach administracyjnych miast i uwzglednienie tych tras w studiach gmin,

Uwzglednienie infrastruktury transportu rowerowego przy planowaniu zintegrowanego systemu transportu,
obejmujacego rézne $rodki transportu i elementy infrastruktury w miejskich obszarach funkcjonalnych,
Planowanie tras rowerowych z zachowaniem cigglosci na styku z innymi gminami,

Planowanie infrastruktury rowerowej zgodnie ze Standardami projektowymi i wykonawczymi dla infrastruktury
rowerowej wojewodztwa dolnoslgskiego,

Posréd dziatan w PZPWD objetych w realizacji kierunku 4.1. Zwiekszenie dostepnosci zewnetrznej w ramach sieci TEN-T
zapisano w zakresie drog: budowe drogi ekspresowej S5 na odc. Sobétka (S8) — Bolkéw (S3); budowe obwodnicy
Watbrzycha w ciggu DK35%; budowe tqcznika aglomeracyjnego S3 — Watbrzych; budowe obwodnicy Szczawno-Zdréj —
etap II1, natomiast w zakresie transportu kolejowego: remont linii kolejowej nr 286 na odcinku Watbrzych — Ktodzko.

Ponadto wobec Walbrzycha i gmin: Boguszéw-Gorce, Stare Bogaczowice i Szczawno-Zdréj PZPWD oczekuje
uwzglednienia w studiach uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego®® mozliwosci realizacji inwestycji
- budowy kolei duzych predkosci (KDP), tzn. ,,Y” relacji Warszawa — £.6dzZ — Poznari/Wroctaw oraz jego wydtuzenie w
kierunku Pragi.

W kierunku 4.2. Integracja dziatan w ramach gtéwnych korytarzy drogowych o kluczowym i strategicznym znaczeniu z
punktu widzenia rozwoju wojewédztwa w PZPWD wskazane zostaly ciagi drogowe, ktére powinny by¢ dostosowane do
optymalnych parametréw uzytkowych oraz obowigzujacych parametréw technicznych w celu zapewnienia sprawnych
polaczen w danym korytarzu drogowym. Przez obszar Walbrzycha oraz gmin na obszarze Planu przechodza dwa
korytarze: Korytarz ,,watbrzyski” — przebieg: DK35 wezel Bielany Wroctawskie — Swidnica — Swiebodzice — Watbrzych
oraz Korytarz ,,sudecki potudniowy” — przebieg: DK30 Zgorzelec — Luban — Jelenia Géra — dalej jako DW367 Kowary —
Kamienna Gora — Watbrzych - dalej jako DW381 Nowa Ruda - Ktodzko — dalej jako DK46 Paczkéw.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa
dolnoslaskiego®,formutuje jako cel ustalenie ,,gwarantowanego przez organizatora systemu standardéw dolnoslgskiego
regionalnego transportu publicznego, ktory stuzy¢ bedzie skomunikowaniu ze stolicq wojewddztwa oraz miedzy sobq
osrodkéw powiatowych, a takze pozostatych osrodkéw miejskich o znacznym potencjalne demograficznym oraz gléwnych
miejscowosci turystycznych”. Cel ten wsparty jest informacjami o istniejacych i planowanych (w trzech scenariuszach)
ustugach przewozowych, organizowanych przez samorzad wojewddztwa.

Plan deklaruje, ze ,,(...) regionalny transport publiczny na obszarze wojewddztwa dolnoslgskiego ma za zadanie zapewnic
dostepnos¢ publicznym transportem regionalnym wszystkich gtéwnych obszaréw wojewddztwa oraz wzajemnq dostepnosé
sgsiadujgcych osrodkéw powiatowych. Istotnym elementem realizujgcym cel zasadniczy jest takie powiqzanie
dolnoslgskiego systemu transportu publicznego z systemami transportowymi sqsiednich regionéw (w tym Czech i Niemiec)
(...)". Ponadto deklaruje, ze ,(...) publiczny transport zbiorowy stanowi¢ ma atrakcyjnq alternatywe dla uzywania
prywatnych samochoddw, szczegdlnie w codziennych podrézach zwiqzanych z pracq, naukq i rozrywkq oraz tworzy¢
spojny i zintegrowany system obejmujqcy rozine srodki transportu (zaréwno te publiczne jak i indywidualne), oferujqcy
powszechne, atrakcyjne i dostepne rozwiqzania w aspekcie przestrzennym, organizacyjnym i czasowym (...)".

Plan wyznacza zasady organizacji sieci komunikacyjnej wojewdédztwa w wojewodzkich przewozach kolejowych oraz
autobusowych, wraz z kierunkami rozwoju transportu publicznego. Okresla on wizje regionalnego transportu publicznego
wojewddztwa dolnoslaskiego, ktory zapewnia dostepno$¢ komunikacyjng wszystkich gtéwnych obszaréw wojewddztwa
oraz wzajemna dostepno$¢ sasiadujacych osrodkéw powiatowych i jest atrakcyjng alternatywa (w aspekcie przestrzennym,
czasowym i organizacyjnym) prywatnych samochodéw.

Cel ten powinien by¢ realizowany przy zapewnieniu predko$ci podrézy konkurencyjnej w stosunku do indywidualnych
Srodkow transportu (w tym samochodu osobowego), zapewniajac co najmniej 80 % populacji wojewédztwa dostep do
$rodka transportu publicznego bezposrednio w miejscowosci zamieszkania, a pozostatym mieszkaicom w odleglosci nie
wiekszej niz 10 km od miejsca zamieszkania.

Scenariusze rozwoju podazy w publicznym transporcie zbiorowym Plan dzieli na:

27 Inwestycja zrealizowana w roku 2022.

28 Obecnie plan ogélny gminy.

29 Uchwata Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslaskiego Nr LV/2107/2014 z 30.10.2014 r. w sprawie uchwalenia Planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa dolnoslaskiego.
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scenariusz I: stagnacja — utrzymanie sieci potaczen i ich standardéw na poziomie zblizonym do obecnego;
scenariusz II: umiarkowany rozwdj — utrzymanie sieci polaczen transportowych okreslonych w scenariuszu I,
przy ujednoliceniu standardéw minimalnych - gwarantowanych na liniach komunikacyjnych o podobnym
charakterze przewozowym (kategorii linii);

scenariusz III: pelen rozwdj — utrzymanie sieci polaczen okreslonych w poprzednich scenariuszach oraz jej
dalszy rozwdj o nowe potaczenia kolejowe i autobusowe, z dazeniem do zastepowania, tam gdzie jest to mozliwe
ze wzgledéw infrastrukturalnych, polaczen autobusowych bardziej wydajnym transportem kolejowym.

Scenariusze te traktowane sa jako sekwencja potencjalnych zmian w obstudze transportem zbiorowym, przy czym

uruchomienie poszczegblnych faz uzaleznione jest od popytu na transport publiczny oraz od mozliwosci finansowych
organizatora. Nie podano konkretnych warunkéw w tym zakresie (brak prognozy popytu). Oszacowano deficyt w

finansowaniu ustug przewozowych w realizacji Planu wg wspomnianych scenariuszy, ktéry mialby by¢ pokryty przez
wsparcie z budzetu wojewddztwa.

Tabela 1 Koszty scenariuszy zmian transportu publicznego

Scenariusze Transport kolejowy] Transport autobusowy Lacznie

Scenariusz I - stagnacja 119 700 534,10 zt 0,00 zt 119 700 534,10 zt

Scenariusz II - umiarkowany

» 134 590 734,85 zt 26 169 408,00 zt 160 760 142,85 zt
rozwoj

Scenariusz III - dynamiczny

176 259 139,40 zt 18 678 160,00 zt 194 937 299,40 zt

rozwaj

Zrédio: Plan Transportowy z roku 2021

Przewozy kolejowe organizowane przez Wojewodztwo Dolnoslaskie obejmuja w rejonie Walbrzycha nastepujace relacje:

linia D6: Wroctaw — Jaworzyn Slaska — Walbrzych — Boguszéw-Gorce — Jelenia Géra — Szklarska Poreba
(z przedhuzeniem linig D21: Szklarska Poreba — Polana Jakuszycka i dalej do czeskiego Harachova),

linia D15: Watbrzych — Jedlina -Zdréj — Gluszyca — Nowa Ruda — Ktodzko — Kudowa-Zdréj,

linia sezonowa D28:Wroclaw — Walbrzych — Boguszéw-Gorce — Mieroszéw i dalej do czeskiego Mezimésti),
linia D41: Wroctaw — Swidnica — Jugowice — Jedlina-Zdréj- Gluszyca.

Sam Walbrzych jest sygnalizowany w zalaczniku graficznym planu jako krajowy wezet przesiadkowy, ponadto miejski i
lokalny (powiatowy). Jak wida¢ nie przewiduje sie koordynacji w wezle przewozow wojewodzkich.

2.1.5 Wnioski dla Planu Transportowego Walbrzycha wynikajace z dokumentéw Unii

b)

Europejskiej i krajowych

Merytoryczne zasady Planu Transportowego uwzgledniaja cele strategiczne Unii, prowadzace do osiagniecia
inteligentnego, zréwnowazonego i niskoemisyjnego wzrostu sprzyjajacego wiaczeniu spolecznemu, promujac
harmonijny rozwdj Unii i zmniejszajac zr6znicowania regionalne.

Plan Transportowy ma by¢ synergiczny z podobnymi dokumentami strategicznymi kraju i wojewédztwa, takze
przystawac do planéw sasiednich gmin. Nie oznacza to, Ze plany te funkcjonuja w uktadzie hierarchicznym, lecz
komplementarnym. Jako najwazniejsze elementy planéw ponadlokalnych uwzgledniono:

lokalizacje krajowego wezla integracyjnego (miasto Walbrzych jest ustanowione jako wezel, Plan
Transportowy zawiera lokalizacje wezlow w sposéb symboliczny, za$ realizacja nastepuje w ramach
przedsiewzie¢ PKP PLK S.A. oraz gminy i podmiotéw komercyjnych),

skoordynowanie rozkladéw jazdy lokalnego transportu miejskiego z potaczeniami kolei regionalne;.

W Krajowym Planie Transportowym (por. rozdz. 2.1.3.) stacja Watbrzych Gléwny jest wskazana jako ,,punkt
postojow handlowych obstugiwanych w przewozach organizowanych przez Ministra, na ktérych wystepuje
powiqzanie wewngqtrzgateziowe lub miedzygateziowe z innymi Srodkami publicznego transportu zbiorowego (przy
czym stopien tych powiqzar jest rozny i zalezy od uwarunkowan lokalnych)”.

<)

Plan przewiduje skoordynowanie dzialan poszczegélnych organéw realizujacych polityke rozwoju w tym
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wzgledzie. Dodatkowo wojew6dztwo zawierajac porozumienie dotyczace regionalnego programu operacyjnego z
Komisja Europejska uwzgledni potrzeby i mozliwosci wzajemnego wsparcia na linii region - miasto. W polskich
warunkach taka okolicznos$cia sa np. kontrakty terytorialne, zawierane miedzy samorzadem wojewddztwa a
Rzadem RP, za$ oczekiwania i obowiazki miasta powinny by¢ uwzglednione w stanowisku wojewo6dztwa. Zakres
postulatbw miasta zwigzany z realizacja inwestycji infrastrukturalnych nie dotyczy niniejszego Planu
Transportowego.

d) Uwzgledniono prognozowane zmiany demograficzne, w tym skutkujace zmniejszaniem sie populacji w wieku
edukacyjnym i aktywnosci zawodowej, a wzrostem populacji w wieku poprodukcyjnym. Oznacza to inng niz
obecnie strukture popytu na ustugi transportowe.

e) Ruch turystyczny, oparty na walorach historycznych i srodowiska naturalnego jest uznawany za warto$ciowy
skladnik promocji miasta i rozwoju przemyshu turystycznego. Przewiduje sie zbadanie zmian w ruchu
turystycznym - jednego z wazniejszych czynnikéw rozwoju miasta i dostosowywanie do potrzeb turystow oferty
transportu publicznego.

f) Sposrdd strategicznych celéw tematycznych, wymienionych w Rozporzadzeniu, Plan Transportowy odnosi sie
bezposrednio do nizej wymienionych celéw (numeracja oryginalna):

zwiekszenie dostepnosci oraz stopnia wykorzystania i jakosci systeméw transportu i komunikacji (2.),
promowanie zrownowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwazniejszej
infrastruktury sieciowej (w tym przypadku dotyczy to ITS) oraz posrednio (3.),

wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjna we wszystkich sektorach (4.),

promowanie dostosowania do zmian klimatu, zapobiegania ryzyku oraz zarzadzanie ryzykiem (5.),
promowanie trwatego i wysokiej jako$ci zatrudnienia oraz wsparcie mobilnosci pracownikéw (8.),
promowanie aktywizacji spotecznej, walka z ubostwem i wszelka dyskryminacja (9.).

2.1.6 Dokumenty lokalne (powiatowe, miejskie i gminne)

Strategia Rozwoju Aglomeracji Walbrzyskiej z perspektywa do 2030 r.*, stuzy koordynacji dziatari 22 gmin
tworzacych Aglomeracje Watbrzyska w zakresie ich rozwoju i funkcjonowania w zakresie realizacji strategicznych celow
rozwoju i wytyczaniu kierunkéw dziatan poprzez wypracowane priorytety i dziatania operacyjne oraz takze uruchamiania
przedsiewzie¢ w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT). Strategia jako program gospodarczy jest
wyrazem woli gmin Aglomeracji Walbrzyskiej i zawiera postanowienia na bazie prawa cywilnego. Dotycza one trzech
celéw strategicznych — Cel Strategiczny 1 Trwaty i odpowiedzialny rozwdj gospodarczy, Cel Strategiczny 2 Rewitalizacja
i Cel Strategiczny 3 Wspdipraca i integracja.

Wizja Strategii brzmi nastepujaco: Aglomeracja Watbrzyska bedzie waznym, dobrze skomunikowanym osrodkiem wzrostu
wojewodztwa dolnoslgskiego, gdzie realizowane bedq przedsiewziecia stuzqce trwatemu i odpowiedzialnemu rozwojowi
gospodarczemu, stuzqcemu aktualnym i przyszlym pokoleniom. W rozwdj Aglomeracji zaangazowani bedq mieszkaricy,
kreujgcy i uczestniczqcy w inicjatywach, wzmacniajqcych walory miejsca, w oparciu o atrakcyjnos¢ Srodowiska
naturalnego i antropogenicznego.

Priorytety rozwoju zwigzane z transportem ujete sa w Celu Strategicznym 2 Rewitalizacja (ktérego wyzwaniem
strategicznym jest Atrakcyjna przestrzen dla aktywnych mieszkaricow Aglomeracji Watbrzyskiej), w Priorytecie 2.2
Sprawna i efektywna infrastruktura, w postaci dedykowanych dziatan:

Dziatanie 2.2.1. Budowa drég i poprawa ich parametréw technicznych,
Dzialanie 2.2.2. Zapewnienie szybkiego bezposredniego polqczenia Aglomeracji Walbrzyskiej z jej otoczeniem,
Dziatanie 2.2.3. Uzyskanie spojnosci terytorialnej w ,zakresie komunikacji publicznej.

Priorytet 2 obejmuje swoim zakresem podnoszenie, poprzez efektywnie funkcjonujaca infrastrukture drogowa, standardu
zycia mieszkancow oraz uelastycznianie rynku pracy, wptywajac tym samym na atrakcyjno$¢ Aglomeracji Waltbrzyskiej
jako miejsca zamieszkania oraz prowadzenia dzialalnosci gospodarczej. Dzialania te maja za zadanie usprawnic
komunikacje wewnatrz Aglomeracji Walbrzyskiej oraz takze poprawi¢ jej laczno$¢ z innymi osrodkami wzrostu w

30 Uchwata nr LVII/720/18 Rady Miejskiej Walbrzycha z dnia 21.06.2018 r.
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regionie. Wskaznikiem wyznaczajagcym wewnetrzng spéjnos¢ aglomeracji powinien by¢ czas potrzebny na dotarcie z
kazdego jej punktu do jej centrum - Walbrzycha, nieprzekraczajacy 30 minut. Natomiast z punktu widzenia rozwoju
Aglomeracji Walbrzyskiej istotne maja by¢ inwestycje dot. rozbudowy uktadu komunikacyjnego taczacego ja z drogami
ekspresowymi (S3 oraz planowang obecnie S5 i S8) oraz autostradq A4. Fundamentalne znaczenie dla ukladu
komunikacyjnego Aglomeracji Walbrzyskiej ma réwniez modernizacja infrastruktury drogowej i dostosowanie jej do
aktualnych potrzeb, w tym takze w aspekcie ciagéw pieszych oraz drég rowerowych wzmacniajagcych mobilnosé
mieszkancow.

W obszarze transportu zbiorowego uzupelieniem sieci drogowej powinien stac sie transport kolejowy, w ramach ktérego
nalezy podja¢ inwestycje zmierzajace do modernizacji istniejacych linii kolejowych oraz zwieksza¢ ich kompatybilnos¢ z
istniejacymi potaczeniami komunikacji publicznej. Ponadto wymagana jest rbwniez reorganizacji transportu zbiorowego w
zakresie eliminowania wykluczenia komunikacyjnego poprzez stopniowe tworzenie spojnego systemu komunikacji
publicznej na obszarze Aglomeracji Walbrzyskiej. Rozwdj publicznego transportu zbiorowego opiera¢ sie powinien na
dzialaniach dot. dostosowywania sieci i czestotliwosci polaczen do oczekiwan mieszkancéw, przy jednoczesnym
wspieraniu rozwoju transportu zréwnowazonego. Dlatego nalezy dodatkowo realizowa¢ infrastrukture w postaci
parkingéw B+R i miejsc postojowych dla rowerzystow (stojaki roweréw) oraz parkingéw P+R dla samochodéw przy
zintegrowanych weztach przesiadkowych oraz istotnych generatorach ruchu.

Mobilnoé$¢ mieszkancow Aglomeracji Walbrzyskiej opiera¢ ma sie przede wszystkim sprawnie funkcjonujacym
publicznym transporcie zbiorowym (kolejowym i autobusowym), uzupelionym integralng siecia tras rowerowych. Sie¢
drogowa powinna gwarantowac podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego dla wszystkich jego uczestnikow,
takze poprzez rozbudowe sieci drég ukladu podstawowego (krajowych i wojewédzkich) oraz przez przeniesienie ruchu
tranzytowego (w tym szczegblnie ruchu pojazdéw ciezarowych) poza centra miast i miejscowosci, a takze
poza ich obszary zabudowane. Transport publiczny powinien dysponowa¢ tylko nowoczesnymi, ekologicznymi i
dostosowanymi do potrzeb 0séb ze szczegblnymi potrzebami pojazdami (autobusy i pociagi).
Nastepujace wskazniki:

Dhigo$¢ budowanych/przebudowanych/modernizowanych drég publicznych,

Dhigo$¢ Sciezek rowerowych,

Liczba samochodéw korzystajacych z miejsc postojowych w wybudowanych obiektach "parkuyj i jedz" rocznie,

Przewozy pasazero6w komunikacjq miejska,
Przewozy koleja w aglomeracji w mln oséb 2023/2031,

nalezg do kluczowych wskaznikéw monitoringu celu.

Plan Dzialania Zielonego Miasta Walbrzycha® (Walbrzych Green City Action Plan. Wydanie 2; Grudzieri 2022) ma
na celu wspieranie zréwnowazonego rozwoju miasta ukierunkowanego na poprawe jako$ci Srodowiska, zwiekszanie
odporno$ci na zmiane klimatu, poprawe warunkéw zycia jego mieszkaficow oraz na wsparcie roznorodnosci i
inkluzywnosci spotecznej. W aspekcie transportu oraz zréwnowazonej mobilnosci miejskiej zwraca szczegélng uwage na
sektor transportu i zwigzane z nim wyzwanie — poprawe integralnosci miasta. To wyzwanie realizowane ma by¢ poprzez
usprawnianie transportu publicznego, rozwdj infrastruktury rowerowej, rozwoj systemu ITS, wykorzystanie potencjatu
zielonego wodoru, promocje zeroemisyjnego transportu w miescie.

Poczatek wizji wskazuje, ze Watbrzych bedzie miastem zeroemisyjnym, realizujgcym zatozenia zréwnowazonego rozwoju,
atrakcyjnym dla mieszkarncéw, zapewniajqgcym im odpowiednie warunki rozwoju, pracy i wypoczynku (...), a sposréd 12
celéw Planu Dziatania Zielonego Miasta, transport oraz zrownowazona mobilnos¢ miejska ujete sa caloSciowo w celu C5
Wspieranie proekologicznego, bezpiecznego i zintegrowanego transportu (nowoczesna infrastruktura dla publicznego
transportu zbiorowego i ruchu rowerowego, rozwigzania telematyczne) i C6 Usprawnianie funkcjonowania infrastruktury
miejskiej poprzez rozwdj innowacyjnych technologii i transformacje cyfrowq (inteligentne zarzadzanie ruchem).

Wskazanych zostato pie¢ dzialan dla sektora transportu realizujacych obydwa cele to:

31 Uchwata nr LVII/619/22 Rady Miejskiej Walbrzycha z dnia 15.12.2022 r.
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T1. Usprawnienie transportu publicznego i systemu biletowego (m.in. poprzez Rozbudowanie systemu informacji
pasazerskiej, wymiane i modernizacje wiat przystankowych),

T2. Rozwdj infrastruktury rowerowej w miescie,

T3. Rozwoj systemu ITS (na catym obszarze Walbrzycha),

T4. Rozwoj potencjatlu wykorzystania zielonego wodoru w miescie (Wykonanie badan, analiz i studiéw w
zakresie wykorzystania wodoru w mieScie, rozwdj infrastruktury wodorowej oraz wdrazanie programéw
pilotazowych),

T5. Promocja transportu zeroemisyjnego (Stworzenie lokalnej infrastruktury sieci stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych na obszarach najbardziej atrakcyjnych turystycznie oraz stacji tadowania baterii w elektrycznych
rowerach i hulajnogach).

Studium uwarunkowar i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Miasta Walbrzycha® w zakresie
transportu i komunikacji wskazuje przyjete gtéwne cele w polityce transportowej Walbrzycha:

rozwdj i modernizacja systemu drég, powiazan wewnetrznych i zewnetrznych miasta, szczeg6lnie z drogami o
wysokiej klasie,

komunikacje kolejowa, jako jeden z najwazniejszych elementéw mobilnosci w Aglomeracji Walbrzyskiej,
stworzenie zintegrowanych punktéw przesiadkowych, jako miejsc weztowych transportu,

usprawnienie komunikacji zbiorowej,

rozw6j nowych terenéw inwestycyjnych przede wszystkim na obszarach o dobrej dostepnosci komunikacyjnej, w
tym transportu zbiorowego,

potozenie nacisku na alternatywne metody poruszania sie po miescie, szczeg6lnie w zakresie ruchu pieszego i
rowerowego,

wdrozenie odpowiedniego systemu parkingowego (z mozliwoscig powiekszania stref ptatnego parkowania),
realizacje centrow przesiadkowych,

promowanie poruszania sie pojazdami niskoemisyjnymi i zeroemisyjnymi.

W Studium wskazano gléwny punkt przesiadkowy na nowym przystanku kolejowym Walbrzych Centrum i pozostate
punkty przesiadkowe na stacjach kolejowych Walbrzych Szczawienko i Walbrzych Miasto. Studium dopuszcza tworzenie
punktéw przesiadkowych w sasiedztwie weztéw komunikacyjnych i stacji kolejowych.

Parkingi P+R dla samochodéw Studium zaleca w czterech nastepujacych lokalizacjach: pl. Na Rozdrozu®/
ul. Przemystowa, przy przystanku kolejowym Walbrzych Centrum, przy stacji kolejowej Walbrzych Szczawienko, przy
stacji kolejowej Walbrzych Glowny, a czterech parkingéw B+R dla rowerzystow przy stacjach kolejowych Walbrzych
Szczawienko, Walbrzych Miasto, Walbrzych Gléwny i przy przystanku kolejowym Watbrzych Centrum.

Studium wskazalo, ze w zakresie dostepno$ci do przystankéw komunikacji zbiorowej nie wszyscy mieszkancy
Walbrzycha posiadajg przystanek w pozadanym promieniu dojscia 300-400 m. Szczegdlnie utrudniony dostep do
komunikacji zbiorowej posiadaja mieszkancy ul. Ludowej, zachodniej czesci Nowego Miasta i poludniowej czesci
Poniatowa. Dlatego tez Studium w zakresie komunikacji zbiorowej zaleca:

ocene mozliwoéci doprowadzenia komunikacji miejskiej do cze$ci miasta o najgorszym poziomie dostepu do
niej,

dazenie do powigzania i zintegrowania transportu zbiorowego autobusowego i Kolei Aglomeracyjnych,
zapewnienie powiazania nowych terenéw mieszkaniowych, szczegélnie wielorodzinnych, z systemem
komunikacji zbiorowej,

wyposazenie przystankéw komunikacji miejskiej w wiaty przystankowe,

powigzanie przystankéw komunikacji miejskiej i centrum przesiadkowego dogodnymi powigzaniami pieszymi i
rowerowymi z terenami mieszkaniowymi, ustugowymi i przestrzeniami publicznymi.

W zakresie elektromobilno$ci Studium wskazuje na:

budowe ogdélnodostepnych stacji }adowania pojazdéw elektrycznych i tankowania wodorem,

32 Uchwata nr XI1/107/19 Rady Miejskiej Watbrzycha z dnia 27.06.2019 r.
33 Obecnie Plac Solidarnosci.



Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Dolnoslaskiego -32- Poz. 2073

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Watbrzych

uzyskanie wlasciwego udziatu autobuséw zeroemisyjnych w obstudze komunikacji miejskiej,

mozliwo$¢ ustanowienia strefy czystego transportu,

wprowadzenie przywilejéw dla samochodéw zeroemisyjnych (np. darmowe parkowanie, wjazd na pasy ruchu dla
autobus6w (tzw. buspasy), wyznaczenia specjalnych miejsc parkingowych).

Wszystkie gminy — Czlonkowie Aglomeracji Walbrzyskiej, w swoich dokumentach strategicznych, w programach
ochrony $rodowiska), w wiekszym — dok}adnie opisanymi, lub w mniejszym — tylko informacyjnie, stopniu, a niektére z
nich bardzo minimalnie - zasygnalizowanie lub jeszcze niestety w ogole, nawiazuja do idei zréwnowazonej mobilnosci,
odzwierciedlajac je w brakach i stabych stronach, a nastepnie poprzez swoje oczekiwania wskazujac ich niwelowanie
poprzez dedykowane dzialania iinwestycje, zar6wno wlasne, jak i realizowane przez zarzadcéw infrastruktury
wojewodzkiej i krajowej i zewnetrznych organizator6w publicznego transportu zbiorowego.

Cze$¢ gmin Aglomeracji Walbrzyskiej posiada takze plany gospodarki niskoemisyjnej oraz gminne programy
rewitalizacji, ktérych tresci takze ukierunkowane sa na dzialania zwiazane ze zréwnowazona mobilnosScig miejska,
glownie w konteksScie ograniczania negatywnego wplywu transportu drogowego na Srodowisko naturalne i

antropogeniczne oraz ograniczania ruchu drogowego na rzecz ruchu niezmotoryzowanego i transportu zbiorowego.

W zakresie pozostatych dokumentéw dedykowanych zréwnowazonej mobilnosci na obszarze Planu posiada Watbrzych —
Plan Transportowy z 2021 r. oraz Analize kosztow i korzysci zwiqzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych i
Gmina Gluszyca — Strategie Rozwoju Eklektromobilnosci Gminy Gluszyca do roku 2035%.

Ocena kierunkéw strategicznych dzialan gmin wspoélpracujacych z Walbrzychem w zarzadzaniu
rozwojem i funkcjonowaniem transportu publicznego.

Wszystkie gminy na obszarze objetym Planem posiadaja uchwalone i obowigzujace studia uwarunkowan i kierunkéow
zagospodarowania przestrzennego, ktérych ustalenia sa wiazace dla organéw gminy przy sporzadzaniu miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego:

Miasto Walbrzych: Uchwata nr XI1/107/19 Rady Miejskiej Walbrzycha z dnia 27.06.2019 r. — w suikzp zostaly
opisane szczeg6towo kwestie zwigzane ze zréwnowazonym rozwojem transportu publicznego,

Gmina Boguszéw-Gorce: Uchwala nr X1X/124/16 Rady Miejskiej w Boguszowie-Gorcach z dnia 25.02.2016 r.—
w suikzp zostaly zasygnalizowane kwestie zwigzane ze zrownowazonym rozwojem transportu publicznego,
Gmina Ghuszyca: Uchwata nr XLIV/302/2017 Rady Miejskiej w Gluszycy z dnia 28.11.2017 r. — w suikzp nie
zostaly opisane kwestie zwigzane ze zréwnowazonym rozwojem transportu publicznego,

Gmina Jedlina-Zdrdj: Uchwata XXXIX/208/2010 Rady Miasta Jedlina-Zdréj z dnia 10.11.2010 r. — w suikzp
zostaly zasygnalizowano kwestie zwigzane ze zrdwnowazonym rozwojem transportu publicznego tylko odnosnie
transportu kolejowego,

Gmina Mieroszow: Uchwala nr XLIX/221/17 Rady Miejskiej Mieroszowa z dnia 28.12.2017 r. — w suikzp
zostaly zasygnalizowano kwestie zwigzane ze zréwnowazonym rozwojem transportu publicznego tylko odnosnie
transportu kolejowego (obecnie procedowana jest zmiana studium),

Gmina Stare Bogaczowice: Uchwata nr XV11/165/2020 Rady Gminy Stare Bogaczowice z dnia 17.12.2020 r. — w
suikzp nie zostaly opisane kwestie zwiazane ze zréwnowazonym rozwojem transportu publicznego,

Gmina Szczawno-Zdréj: Uchwata nr XL/68/21 Rady Miejskiej w Szczawnie-Zdroju z dnia 29.11.2021 1. — w
suikzp zostaly opisane kwestie zwigzane ze zréwnowazonym rozwojem transportu publicznego,

Gmina Walim: Uchwata nr XXXVI11/345/2022 Rady Gminy Walim z dnia 26.04.2022 r. — w suikzp nie zostaly
opisane kwestie zwigzane ze zréwnowazonym rozwojem transportu publicznego.

Majac na uwadze to, ze polowa suikzp zostala uchwalona w ciagu ostatnich 4 lat, w obowiazujacych tacznie oSmiu suikzp
w dwoch uchwalonych w roku 2020 i 2021, nie zostaly w ogdéle poruszone kwestie zwigzane z rozwojem transportu
publicznego, a w dwéch (z roku 2010 i 2017) dotyczyty one wylacznie transportu kolejowego. Tylko w jednym suikzp (z
2019 roku) rozwdj transportu publicznego zostal opisany szerzej.

Pokrycie obowigzujacymi mpzp na obszarze Planu w roku 2022%, wynosito (od najwiekszej do najmniejszej wartosci):

34 Uchwata nr XXV1/201/2020 Rady Miejskiej w Gluszycy z dnia 27.10.2020 1.
35 Zrédto: GUS/BDL - udzial powierzchni objetej obowigzujacymi mpzp w powierzchni ogélem.
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w gminie miejskiej Boguszéw-Gorce — 100 %,
w gminie miejsko-wiejskiej Mieroszéw — 100 %,
w gminie miejskiej Jedlina-Zdréj — 99,9 %,

w gminie wiejskiej Walim — 44,5 %,
w mieScie Watbrzych - 23,7 %,
w gminie miejsko-wiejskiej Gluszyca - 11,2 %,
w gminie miejskiej Szczawno-Zdréj —10,5 %,
w gminie wiejskiej Stare Bogaczowice -7 %.

Pokrycie obowiazujacymi mpzp caloéci obszaru gminy mialy tylko dwie gminy (Boguszéw-Gorce oraz Mieroszow).
Powyzej sredniej wartosci dla wszystkich gmin na obszarze Planu wynoszacej 45 % pokryta mpzp byla tylko jedna gmina
— Jedlina-Zdréj. Ponizej tej $redniej wartosci oraz jednoczesnie ponizej 1/5 swojej powierzchni, pokryte mpzp byly
pozostale gminy.

Zagospodarowanie terenow nie objetych mpzp, gdzie mozliwe jest uzyskanie decyzji o warunkach zabudowy, stoi w
sprzecznosci z zasadami racjonalnego ksztaltowania przestrzeni w zgodzie z zasadami zréwnowazonego rozwoju.

W aspekcie zagospodarowania przestrzennego istotnym nowym dokumentem jest obecnie plan ogdlny gminy® (dalej:
pog), ktéry stanie sie (w odréznieniu od dotychczasowego suikzp bedacym dokumentem strategicznym), aktem prawa
miejscowego®, przejmujacym cze$¢ kierunkowa suikzp. Jego ustalenia okre$la¢ sie bedzie, uwzgledniajac uwarunkowania
rozwoju przestrzennego miasta, w tym te dotyczace bez- lub posrednio transportu i infrastruktury drogowej w ramach
strefy planistycznej — strefy komunikacyjnej:

polityke przestrzenng miasta lub gminy okreSlona w strategii rozwoju miasta lub gminy (ktéra obejmie
dotychczasowa cze$¢ diagnostyczng i funkcjonalno-przestrzenna suikzp’),

ustalenia PZPWD,

formy ochrony przyrody oraz ich otuliny,

tereny zamkniete i ich strefy ochronne,

obszary ograniczonego uzytkowania,

obszary wymagajace przeksztatcen, rehabilitacji, rekultywacji lub remediacji,

obszary zdegradowane i obszary rewitalizacji,

rozmieszczenie istniejacych i planowanych obiektéw infrastruktury spotecznej, transportowej i technicznej (z
obowiazujacymi dla nich ograniczeniami w zagospodarowaniu),

zapotrzebowanie na nowa zabudowe mieszkaniowa w miescie (niwelowanie suburbanizacji).

Pog w swoim zakresie obejmujacym obszar transportu i infrastruktury komunikacyjnej:
zawiera m.in.:

strefy planistyczne, w tym strefe komunikacyjna,

gminne standardy urbanistyczne dla stref planistycznych, w tym dla strefy komunikacyjnej,

gminne standardy dostepnosci infrastruktury spolecznej, w tym m.in. do placowek o$wiatowych i
spotecznych oraz do przystankdéw publicznego transportu zbiorowego,

obszary uzupelnienie zabudowy®,

obszary zabudowy Srédmiejskiej,

uwzgledniany jest przy sporzadzaniu mpzp,
stanowi podstawe prawng dla wydawania decyzji o warunkach zabudowy (dalej: wz) na obszarach nieobjetych
mpzp.

W pog zawarte sg informacje dotyczace aktualnego stanu i uwarunkowan zagospodarowania miasta lub gminy wraz z
postulowanymi kierunkami przysztego rozwoju. Na jego poziomie proponuje sie model funkcjonowania miasta, co
umozliwia realizacje podejscia do planowania przestrzeni zgodnego z zasada zréwnowazonego rozwoju. Zapisy pog,
bedacego aktem prawa miejscowego, wiazg organy miasta lub gminy w trakcie sporzadzania kazdego nowego mpzp oraz
36 Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (t.j. Dz. U. z 2023 poz.977 z pézn. zm.).

37 Ibidem art. 13a ust. 7.

38 W zakresie opisanym w art. 10e ust. 3 ustawy o samorzadzie gminnym (t.j. Dz. U. z 2023 r., poz. 40).

39 Nalezy przyja¢, w oparciu o diagnoze demograficzng i chlonnosci terenéw okreslong w obecnym suikzp, ze obszar uzupehlienia zabudowy w
wiekszosci przypadkéw bedzie pokrywat sie ze wskazanymi obszarami zabudowy mieszkaniowej i aktywnos$ci gospodarczej.
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zmiany istniejagcego mpzp.

Obecnie wydawanie wz mozliwe bedzie jedynie w przypadku, kiedy teren objety wnioskiem polozony jest na obszarze
uzupetnienia zabudowy wskazanym w pog. Brak ich wyznaczenia w pog uniemozliwi ustalenie wz. W efekcie ma to dac¢
miastu lub gminie wiekszy wptyw na ustalenia, gdzie moze sie rozwija¢ zabudowa i jaki charakter ma ona utrzymywac.
Jest to bardzo wazne dla przeciwdziatania niekontrolowanemu rozlewaniu sie zabudowy — suburbanizacji. Tereny
zabudowy uzupehiajacej maja by¢ wyznaczone w zblizeniu do juz istniejacej zabudowy — jako wypekienie luk miedzy
istniejacymi zabudowaniami. Dlatego tez wydawanie wz jest obecnie mozliwe tylko w sytuacji, kiedy parametry nowej
zabudowy beda odpowiadaly parametrom okreslonym w pog.

Okreslajac gminne (miejskie) standardy dostepnosci infrastruktury spoteczne Waltbrzych bedzie mégl wyznaczaé tereny
mieszkaniowe w mpzp i w zintegrowanych planach inwestycyjnych oraz w wz tylko w przypadku speknienia ustalonych
standardéw dostepnosci infrastruktury spoteczne;j.

Natomiast zintegrowany plan inwestycyjny, obejmujacy obszar inwestycji gtéwnej oraz inwestycji uzupelniajacej, wraz z
umowa urbanistyczng, zastepuje uchwale o lokalizacji inwestycji mieszkaniowej. Istotnym elementem procedury
przyjmowania zintegrowanego planu inwestycyjnego jest zawarcie umowy urbanistycznej pomiedzy inwestorem a
miastem Walbrzych. Okres§la ona w sposéb szczegélowy obowiazki inwestora, wskazujac ustalone wobec niego
zobowigzania wobec miasta Walbrzych w postaci m.in.: przekazania nieruchomo$ci stanowiacej cze$¢ przedmiotu
inwestycji gtéwnej, pokrycia calosci lub czesci kosztéw realizacji inwestycji uzupelniajacej, a takze pokrycia calosci lub
czesci kosztow poniesionych przez miasto Watbrzych w zwiazku z uchwaleniem zintegrowanego planu inwestycyjnego.

W ramach procedowania miejscowego planu rewitalizacji okreéla sie w nim m.in. szczegétowe ustalenia dotyczace
zagospodarowania i wyposazenia terendw przestrzeni publicznych, w tym dot. koncepcji organizacji ruchu drogowego na
drogach publicznych oraz przekrojow ulic.

Miasto Watbrzych jest przygotowane merytorycznie do opracowania nowej strategii rozwoju miasta oraz pog, w tym w
zakresie infrastruktury transportowej i publicznego transportu zbiorowego.

Strategia rozwoju Powiatu Walbrzyskiego na lata 2021-2030%, w zakresie transportu i komunikacji publicznej
opiera sie na celu strategicznym horyzontalnym — zréwnowazony rozwodj oraz wysoka jakos¢ ustug publicznych w
Powiecie Watbrzyskim, ktérego jedna z dtugofalowych korzysci dla powiatu jest lepsza dostepno$¢ przestrzenna, w tym
komunikacyjna.

Dla urzeczywistnienia celu strategicznego horyzontalnego Strategia ustalila siedem celéw strategicznych, wraz celami
operacyjnymi, obejmujacymi dedykowane zadania. Zwiazek z niniejszym Planem Transportowym ma:

Cel strategiczny 6. Poprawa dostepnos$ci przestrzennej, wspieranie budownictwa mieszkaniowego, sktadajacego
sie z celo6w operacyjnych:
6.1. Zrownowazony i zintegrowany transport publiczny,

6.3. Poprawa infrastruktury drogowej,
6.3. Poprawa infrastruktury kolejowej,

dla ktérych zadania maja by¢ wybrane do realizacji w procesie implementacji strategii.

Zgodnie z zalozeniami opracowania Planu Transportowego jako dokumentu strategicznego, jest on ukierunkowany na
miasto Walbrzych. Ze wzgledu na miasto $cista wspélprace Walbrzycha z sasiednimi gminami w zakresie rozwoju
transportu publicznego, jako instrument prowadzenia polityki zrbwnowazonego transportu, Plan Transportowy uwzglednia
elementy sieci transportu publicznego poza Walbrzychem w zakresie potrzeb przemieszczania sie pomiedzy gminami na
obszarze Planu a Walbrzychem.

W tabeli ponizej zestawiono cele rozwojowe Walbrzycha oraz gmin na obszarze Planu, sasiadujacych z Watbrzychem,
ktére zostaty zaczerpniete z nastepujacych dokumentow:

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Watbrzycha do 2020 roku (uchwata Nr LXII1/645/2014 Rady Miejskiej
Walbrzycha z dnia 17.06.2014 r.);

strategia, z zakoficzonym horyzontem w roku 2020 jest obecnie nieaktualna;

40 Uchwata nr XX1/4/21 Rady Powiatu Walbrzyskiego z dnia 25.02.2021 r.
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obecnie trwaja prace przygotowawcze do opracowania nowej strategii rozwoju miasta;

Strategia Rozwoju Miasta Boguszéw-Gorce na lata 2021-2030 (uchwata nr XLVIII/277/22 Rady Miejskiej w
Boguszowie-Gorcach z dnia 12.07.2022 r.);

Strategia Rozwoju Gminy Gluszyca na lata 2021-2027 (uchwata nr XXV11/206/2020 Rady Miejskiej w Ghuszycy
z dnia 5.11.20201.);

Strategia Rozwoju Gminy Jedlina-Zdréj na lata 2011-2020 (uchwala nr XI1/62/11 Rady Miasta Jedlina-Zdréj z
dnia 25.11.20111.)

nie przystapiono do opracowania nowej strategii, dlatego w ponizszym zestawieniu opisana zostala
nieaktualna od roku 2021 poprzednia Strategia na lata 2011-2020;

Strategia Rozwoju Gminy Mieroszow na lata 2020-2025 (uchwata nr XV/99/2019 Rady Miejskiej Mieroszowa z
dnia 19.12.20191.)

Strategia rozwoju gminy Stare Bogaczowice na lata 2012-2020 (uchwala nr X/54/12 Rady Gminy Stare
Bogaczowice z dnia 17.02.2012 1.)

obecnie procedowany jest projekt nowej Strategii Rozwoju Gminy Stare Bogaczowice na lata 2021-2027,
ktéry zostanie opisany w ponizszym zestawieniu;

Strategia Rozwoju Uzdrowiskowej Gminy Miejskiej Szczawno-Zdrdéj na lata 2020-2030 (uchwata nr XI1X/3/20
Rady Miejskiej w Szczawnie-Zdroju z dnia 28.02.2020 1.);

Strategia Rozwoju Gminy Walim na lata 2020-2027 (uchwata nr XV1/141/2020 Rady Gminy Walim z dnia
28.04.2020 1.).

Majac na uwadze nieaktualnos¢ dwdch strategii rozwoju — Miasta Walbrzych (z zakoficzonym horyzontem czasowym w
roku 2020) oraz Gminy Jedlina-Zdréj (z zakonczonym horyzontem czasowym w roku 2020 i nieprzystapieniem do
opracowania strategii na kolejny okres), nie mozna jednoznacznie opisa¢ ich celéw rozwojowych w aspekcie transportu i
komunikacji wobec dzisiejszych wymogéw czasowych oraz mozliwosci rozwoju i mozliwosci finasowania, w tym
dofinasowania zewnetrznego.

Cele operacyjne oraz dedykowane im dziatania podzielono na dwie grupy:

dotyczace bezposrednio kwestii transportu drogowego, kolejowego, pieszego i rowerowego oraz komunikacji
publicznej autobusowej i kolejowej,

zwigzane posrednio z transportem drogowym, kolejowym, pieszym i rowerowym oraz komunikacja publiczna
autobusowa i kolejowa.

Z przedstawionego wykazu obejmujacego Waltbrzych oraz 7 gmin na obszarze Planu, wynikaja nastepujace wnioski dla
Planu Transportowego:

wszystkie gminy posiada strategie rozwoju, w tym Zze:

w 3. gminach ich horyzont czasowy uptynat w roku 2020,
tylko 1 z nich przystapily do aktualizacji strategii,

w zakresie celow operacyjnych oraz zadan z nich wynikajacych, tylko 1 gmina odnosi sie tylko bezposrednio do
transportu i komunikacji, a pozostate gminy odnosza sie do nich zaréwno bez- jak i posrednio,
w zakresie tematyki transportowej

we wszystkich strategiach ujete sa kwestie poprawy stanu technicznego sieci drogowej, w tym w 6. — budowa
nowych drég i/lub obwodnic,

w 3. — wskazane jest podniesienie poziomu brd,

w 8. - kwestie zwigzane ze zrOwnowazonym transportem,

w 8. — kwestie dot. transport publicznego, w tym w 4. w kwestii transportu kolejowego,

kwestie tematyki srodowiskowej powiazanej z transportem, ujete zostaly w 6. gminach, w tym w 2. zwiazane
byly one z autobusami zeroemisyjnymi do obstugi transportu publicznego.

Tabela 2 Cele rozwojowe Walbrzycha oraz gmin obszaru Planu ujete w ich strategiach rozwoju



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego

— 36—

Poz. 2073

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Watbrzych

Cel nadrzedny:
Wysoka jakos¢
zycia mieszkancow
Walbrzycha

Cel 1. Rozwiniety,
konkurencyjny i

1.5 Realizacja programu
zintegrowanych inwestycji
terytorialnych (ZIT) Aglomeracji
Walbrzyskiej

ruchu kolejowego,
samochodowego,
rowerowego

do 2030 roku

powiazanie dzielnic Boguszowa-
Gorc obwodowymi drogami
kotowymi, rowerowymi i pieszymi, a
przede wszystkim bezemisyjna
autobusowa komunikacja publiczna,
w miare mozliwosci bezptatna

innowacyjny
przemyst
4.2 Uruchomienie multimodalnego 4.1 Opracowanie i wdrozenie
systemu transportu publicznego kompleksowej koncepcji rozwoju
L. infrastruktury drogowej w oparciu
4.5 Poprawa dostepnosci o kierunki rozwoju funkcjonalno-
komunikacyjnej miasta przestrzennego miasta
Cel nadrzedny: 4.6 Bud ¢
Wysoka jakos¢ -0 budowa centrum 4.3 Budowa obwodnicy Watbrzycha
#ycia mieszkancow przesiadkowego kolejowo- o
Watbrzycha autobusowego Watbrzych Centralny | 4.4. deudowq sieci drgg W
granicach administracyjnych miasta
<
= > Cel 4. Rozwinieta 4.7 Wdrozenie programow:
= S 2014. | infrastruktura Srédmiescie bez spalin, Parking za
é N 2020 i sprawnie Fi.:arn}o, Dzier'} bez san}ochod}l, Parkuj
éc = funkcjonujace ijedZ (zgodnie z zalozeniami
5 polaczenia przyjetymi w programie Zielony
komunikacyjne Walbrzych 2020)
miasta 4.8 Wdrozeni
. rozenie programu Rowerowy
(wewnetrzne Walbrzych 2020 (zgodnie z
1 zewnetrzne) zalozeniami przyjetymi w programie
Zielony Watbrzych 2020)
4.9 Inteligentny system zarzadzania
transportem
Cel nadrzedny: 11.1 Rewitalizacja $rodmiescia
Wysoka jakos¢ oraz innych dzielnic miasta
zycia mieszkaficow 11.3 Racjonalizacja struktury
Watbrzycha funkcjonalno-przestrzennej
(dostosowanie do obowiazujacych
Cel 11. Spdjna realiéw spoleczno-gospodarczych
koncepcja ze szczegolnym uwzglednieniem
zagospodarowania rezerw pod rozwoéj terenow
przestrzennego mieszkaniowych)
miasta
Cel 3. Wsparcie 3.1 Utworzenie przystanlliu
rozwoju turystyki, kolejowggo u p_oglpoZa _Gory
a szczegélnie Gory D21kow1ec na .11n£1 kplejowej w
Dzikowiec do 2030 | kierunku Mezimésti w Republice
Tl Czeskiej
4.1 Budowa obwodnicy Boguszowa
§ N 4.2 Zarezerwowanie korytarza
3 = Cel 4. Poprawa obwodnicy Gorc jako drugiego etapu
2 E 2021- stanu obwodnicy Boguszowa-Gorc i
‘% = 2030 infrastruktury uwzglednienie wlaczenia
g E komunikacyjnej w obwodnice Czarnego Boru
(=} A 5
M z uwzglednieniem 4.3 Przestrzenne i infrastrukturalne
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Cel 5.
Systematyczna
poprawa stanu
infrastruktury
zapewniajacej
komfort Zycia
mieszkancow

i estetyke otoczenia
do roku 2030

5.3 Poprawa stanu placow
publicznych, drég gminnych

i chodnik6w, oznaczenia przejsc dla
pieszych

5.7 Budowa nowych przejsc i ktadek
pieszo-rowerowych nad terenami

kolejowymi

CS 1. Przestrzen

1.1. Poprawa dostepnosci
komunikacyjnej i rozwdj
infrastruktury drogowej

1.1.1. Poprawa zewnetrznej
i wewnetrznej dostepnosci
komunikacyjnej (Watbrzych,
Wroclaw)

1.1.2. Budowa i modernizacja drég

1.2 Ksztattowanie funkcjonalnej
i estetycznej przestrzeni publicznej

1.2.5. Likwidacja barier
architektoniczno-urbanistycznych
dla osob starszych

i z niepetnosprawnosciami

1.3 Zapewnienie bezpieczenstwa
publicznego

S gminnych oraz infrastruktury . L,
© S i srodowisko towarzyszacej (mosty, chodniki, 1.3.2. Prowadzenie dziatan
3 S 9021. | 1-Dostepnai zatoki przystankowe, o$wietlenie prewencyjnych i edukacyjnych
g = 027 estetyczna uliczne) w zakresie bezpieczenstwa
= = przestrzen . ,
o = 7 efektywna 1.1.3. Poprawa bezpieczefistwa w
& infrastruktura ruchu drogowym
1.1.4. Opracowanie i realizacja
efektywnej polityki parkingowej
1.1.5. Budowa drég rowerowych
1.1.6. Organizacja sprawnego
systemu transportu zbiorowego,
w tym do gminnych atrakcji
turystycznych
CO. 1. Konsekwentne realizowanie
przyjetych dokumentow
CS. Budowanie strategicznych, planow
i umacnianie zagospodarowania przestrzennego,
klimatu programéw gospodarczych, planéw
sprzyjajacego inwestycyjnych ich aktualizacja
rozZWojowi i biezace monitorowanie realizacji
gospodarczemu tych dokumentow
mlas(tia_l ;/)\(splera,m.u CO. 8. Dokonywanie ocen mozliwosci
Przedsieblorczoscl realizacji gminnych projektow i
inwestycji w formule PPP
= CO. 2. Utrzymywanie bezpiecznego CO. 1.Harmonizowanie rozwoju
e = CS. Jedlina-Zdrdj i efektywnego miejskiego uktadu spoteczno-gospodarczego
':‘.U I~ 2014- miasto tadu komunikacyjnego, nalezytego stanu i zagospodarowania przestrzennego
k= g 2020 przestrzennego, technicznego jezdni, chodnikéw oraz | z uwzglednieniem uzdrowiskowego
% > nowoczesnej zwiekszenia miejsc parkingowych statusu miasta
- L (i CO. 3. Wspblpraca z osciennymi
1nfr§st}'qktury gminami ippolzlmiotami w zaky?;:sie
miejskiej . .
rozwoju transportu publicznego
CS. Zasada CO. 12. Opracowanie projektu i
zréwnowazonego zagospodarowanie dworcow
rozwoju gminy kolejowych i kolejowych obiektow
podstawa inzynierskich (tunele, wiadukty,
podejmowania mosty, linii kolejowych)
przedsiewziec i wykorzystanie ich jako produktow i
zwigzanych atrakcji turystycznych
Z TOZWojem
turystyki
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CS 1. Wizerunek,
promocja,
komunikacja

i wspotpraca

CP 1.2. Budowa sprawnego
systemu komunikacji z
mieszkancami.

CP 1.4. Rozwoj wspolpracy
wewnetrznej i zewnetrznej.

CS 3. CP 3.1. Rozw¢j infrastruktury CP 3.3. Ochrona i
Infrastruktura drogowej i poprawa dostepnosci przeciwdzialanie
i ochrona komunikacyjnej. zanieczyszczeniu Srodowiska
srodowiska naturalnego.
2 g CP 3.4. Dostosowanie do zmian
§ N 2020- klimatu.
D
§ 2 2025 CS 4. Edukacja, CP 4.4. Podniesienie poziomu CP 4.3. Poprawa dostepnosci
= E ochrona zdrowia bezpieczenstwa publicznego. i zapewnienie wysokiej jakosci
i bezpieczenstwo ustug spotecznych.
CS 5. Kultura, CP 5.1. Rozwoj funkcji
sport, rekreacja i turystycznej gminy.
turystyka .
CP 5.3. Zachowanie, poprawa
jakosci i rozwaéj terenow zieleni.
CS 6. Rewitalizacja | CP 6.1. Rewitalizacja i tworzenie | CP 6.2. Poprawa jakosci i
i mieszkalnictwo nowych otwartych przestrzeni dostepnosci do zasobow
publicznych. mieszkaniowych
5.3 Modernizacja i rozbudowa 5.3 Modernizacja i rozbudowa
infrastruktury technicznej w celu infrastruktury technicznej w celu
zapewnienia mieszkancom, zapewnienia mieszkancom,
i przedsiebiorcom i turystom przedsiebiorcom i turystom
=2 sprzyjajacych warunkow oraz sprzyjajacych warunkow oraz
E'I wzmocnienia ochrony srodowiska wzmocnienia ochrony srodowiska
% Transport i komunikacja Ksztalttowanie funkcjonalnej
T CS 1. Modernizacja | Dziatanie 1 - zwiekszenie przestrzeni publicznej
5 . rozbudowa dostepnosci komunikacyjnej Gminy, Dziatanie 5 - niwelowanie barier
o =S 1nfraspruktpry usprawnienie systemu transportu architektonicznych dla osob
E 2 technicznej w celu | publicznego. starszych i z niepetnosprawnosciami
S © zapewnienia
3 % 2021- mieszkancom, Dziatanie 2 - kontynuacja budowy
e T 2027 | przedsiebiorcom chodnikow przy drogach
o~ E i turystom powiatowych i wojewddzkich
— P
= = ‘s/f;fgfl?gg&yg?az Dziatanie 3 - budowa i modernizacja
= L przystankow wzdtuz ciggow
2 wzmocniema komunikacyjnych
o ochrony srodowiska
g Dzialanie 4 - dalsza przebudowa
E i modernizacja drég gminnych
§ Dziatanie 5 - budowa nowych miejsc
= parkingowych i parkingow
Dzialanie 6 - budowa drég i Sciezek
rowerowych
1.2. Opracowanie i realizacja polityki
inwestycyjnej Gminy
}g B. Przygotowanie terenéw
tgl 8 2020 cs 1. inwestycyjnych
S = 2030 | Preedsiebiorczosc C. Aktualizacja studium
3 = i cyfryzacja uwarunkowan i kierunkéw
5 zagospodarowania przestrzennego

oraz miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego
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CS 2. Uzdrowisko
i turystyka

2.1. Rozwdj funkcji turystycznej
Gminy i przemystu czasu wolnego

G. Stworzenie wypozyczalni
rowerdw lub urzadzen transportu
osobistego

CS 4. Ochrona

4.4. Osiagniecie wysokich
standardéw waloréw przyrodniczych
miasta, w tym terendw zieleni
urzadzonej

pow1etr,za B. Uporzadkowanie terenow
i zasobow i
zielonych w pasach drogowych
naturalnych A p
z uwzglednieniem waloréw
estetycznych (zielen wysoka i niska,
kwiaty)
6.1. Rozwdj infrastruktury
komunikacyjnej
A. Kontynuacja dzialan na rzecz
budowy tacznika obwodnicy
Szczawna-Zdroju z S3
B. Budowa i modernizacja drog i
chodnikow
C. Rozbudowa infrastruktury
rowerowej w powiazaniu z siecia
CS 6. tras gmin o$ciennych
Infrastruktura
drogowa D. Wprowadzenie nowych stref

i techniczna

platnego parkowania oraz budowa
parkingéw i miejsc postojowych

6.2. Tworzenie warunkow do
poprawy bezpieczenstwa w ruchu
drogowym

A. Realizacja drég i ciagéw pieszych
pozwalajgcych na komfortowe

i bezpieczne przemieszczanie sie
0s0b starszych, dzieci i 0sob

z niepetnosprawnosciami

6.2. Tworzenie warunkow
do poprawy bezpieczenstwa w ruchu
drogowym

B. Wprowadzenie fotoradarowych
tablic informujacych o przekroczeniu
predkosci i przewidzianych za to
punktach karnych

CS 7. Rewitalizacja
i mieszkalnictwo

7.1. Tworzenie oraz rewitalizacja
teren6éw przestrzeni publicznych

A. Podnoszenie jakosci przestrzeni
publicznych jako atrakcyjnych,
wyposazonych w réznorodne
udogodnienia i przyjaznych
wszystkim grupom mieszkancow

B. Niwelowanie barier
architektonicznych w przestrzeni
miejskiej

Walim

XVI1/141/2020

2020-
2027

CS 1. Rozwoj
turystyki

Cel Operacyjny: Rozwdj i
skomunikowanie infrastruktury
turystycznej

Zadanie: Zakup buséw elektrycznych
do komunikacji lokalnej, zwiekszenie
przejazdéw weekendowych

Zadanie: Skomunikowanie Walimia
ze stacja kolejowa w Jugowicach

Zadanie: Wyznaczenie wiekszej
liczby tras i $ciezek rowerowych

Cel Operacyjny: Rozwoj
i skomunikowanie infrastruktury
turystycznej

Zadanie: Wydanie folderu atrakeji
gminy, bazy hotelowej

i gastronomicznej, z mapa odlegtosci
i polaczeniami komunikacyjnymi z
pobliskich miast
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Horyzo . .
(it Uchwata it Cel strategiczn: el Grprenfit 0 i ZmCzelioperlz;‘cygrrllie Ozr?: iadar;;ami
a czasow giezny dot. transportu i komunikacji azane p(1>(s ednio z transporte
v omunikacja

Cel Operacyjny: Modernizacja i
rozbudowa infrastruktury

CS 2. Tworzenie technicznej

optymalnych

warunkéw zycia Zadanie: Poszerzenie drogi
powiatowej Dzie¢morowice -
Julianow
Cel Operacyjny: Udziat samorzadu Cel Operacyjny: Tworzenie planéw
w instytucjach wspierajacych zagospodarowania przestrzennego

Cel Operacyjny: Wspieranie
ekonomii spotecznej

Cel Operacyjny: Wspieranie grup
nieformalnych oraz organizacji
pozarzadowych

CS 3. Wspieranie
podmiotéw
gospodarczych
Zadanie: Wspoétpraca podmiotow
publicznych gminy z sektorem
prywatnym i organizacjami
pozarzadowymi oraz tworzenie
projektow za zasadzie partnerstwa
publicznoprawnego (PPP)

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie strategii rozwoju poszczegélnych gmin na obszarze Planu.

Zalozenia do sporzadzenia aktualizacji Planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego
dla Gminy Watbrzych, przyjetego Uchwala nr XXXVII1/430/2021 Rady Miejskiej Watbrzycha z dnia 15 lipca 2021 r.-
przedmiot aktualizacji.

Ze swej natury aktualizacja dokumentu strategicznego polega co najmniej na trzech kierunkach dziatan:
1) uzupekieniu informacji o przedmiocie aktualizacji w okresie od uchwalenia poprzedniej wersji,

2) dokonaniu oceny wdrozenia postanowien wersji oryginalnej Planu Transportowego z punktu widzenia
zalozonych w tym dokumencie cel6w, zadan i wskaznikéw monitorowania,

3) zbudowaniu nowych, zaktualizowanych zatozen dla nowej wersji Planu Transportowego.

Punkty 1) i 2) sa niezalezne od planéw lub tendencji w zarzadzaniu rozwojem w okresie sporzadzania aktualizacji, zas
punkt 3) z natury rzeczy opiera sie na takich nowych okolicznosciach.

Analizy uwzgledniaja kilka czynnikéw obiektywnych, takich jak: uptyw czasu, zmiany w otoczeniu prawnym, zmiany w
otoczeniu spotecznym. Sa to takie czynniki jak zmiany demograficzne, spoteczne i ekonomiczne, w tym przede wszystkim
mobilnos¢, ale takze czynniki skutkujace zmianami poziomu rozwoju ekonomicznego oraz oddzialywanie ze strony
systemu transportowego, czyli relacje popytu do podazy ustug transportowych.

Natomiast do czynnikéw subiektywnych naleza dzialania samego miasta Walbrzycha, polegajace na decyzjach
wynikajacych z postanowien Planu Transportowego, obserwacja skutkdéw tych decyzji w zachowaniach mobilno$ciowych
mieszkancow i przybyszoéw oraz naptyw nowych tendencji, trendéw i ,,mody” na praktyczne rozwigzania w ramach
przeksztalcania systemu transportowego miasta.

Najwazniejsze obserwacje co do niezbednych zmian w dokumencie sa nastepujace:

zasieg Oowczesnego Planu Transportowego z 2012 r.: nastepuje zmiana obszaru badania, czyli zasiegu ustug
transportu publicznego Watbrzycha (obszar powiekszyl sie o 6 gmin) oraz przyjecie zalozenia, ze zasieg
formalny Planu Transportowego obejmuje tylko miasto Walbrzych, zas obstuga gmin sasiednich jest niejako
»eksportowana” do tych gmin z miasta, jednak bez tych elementéw Planu Transportowego, ktére nie dotycza
obshigi wyznaczonych tras,

podstawy merytoryczne Planu Transportowego z 2012 r. zostaly utrzymane, cho¢ wprowadzono pewne
uzupehienia. I tak jako zasady podstawowe przyjeto, ze:

Plan Transportowy z 2012 r. zakladal wzrost przewozéw w zbiorowym transporcie publicznym. W
rzeczywistodci nastapit on zgodnie z prognoza w Planie Transportowym z 2012 r.: w latach 2009-2019
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wzrost z 14 mln pasazeréw rocznie do 17 mln, wzrost o 21 %, nieco ponizej zalozen Planu Transportowego z
2012 r. (22 mln); w tym czasie liczba mieszkaricéw Watbrzycha* zmniejszyta sie ze 121 tys. os6b do 111
tys. (spadek o 8 %),

Plan Transportowy z 2012 r. zaklada, ze wzrost przewozow, jako cel zrbwnowazonego transportu, zostanie
osiagniety przez rozwdj i poprawe jakos$ci ustug transportu zbiorowego. Doswiadczenie wskazuje, ze to moze
nie wystarczy¢ i dlatego nalezy poszerzy¢ dzialania w kierunku wzrostu znaczenia innych Srodkéw
transportu niz samochéd osobowy, czyli nie tylko transport zbiorowy, ale réwniez ruch rowerowy oraz
wykorzystanie pojazdéw nisko- i zeroemisyjnych,

Oznacza to, ze zaktualizowany Plan Transportowy musi przewidzie¢ wzmocniong cze$¢ programowa o charakterze
interdyscyplinarnym - co robi¢, aby wzrosty przewozy, co praktycznie oznacza, Ze niezbedne jest wprowadzenie
instrumentéw ,,zarzadzania popytem” w sferze podziatu ruchu na Srodki transportu: zmniejszenie wykorzystywania
samochodu na rzecz transportu zbiorowego i ruchu rowerowego. Stuzy¢ temu majg elementy dostosowania infrastruktury
do promowania réwnowazonego transportu z jasnym wskazaniem kierunkéw dzialania (m.in. organizacja ruchu
drogowego, wezty przesiadkowe, parkingi P+R, oplaty parkingowe, rozwdj ruchu rowerowego, promocja
zréwnowazonego transportu).

Od tej strony konieczne jest rozréznienie czesci bedacej informacjq lub obiektywnymi uwarunkowaniami zewnetrznymi,
od czesci decyzyjnej Planu Transportowego, ktéry jest ustanowiony jako akt prawa miejscowego obowiazujacy na terenie
miasta. Ponadto chodzi o uczytelnienie dokumentu dla kazdego interesariusza.

Uwzgledniono sygnalnie kwestie wplywu epidemii koronawirusa SARS-CoV-2 na mobilno§¢ mieszkancéw (brak
szerszych badan w tej kwestii dla warunkéw polskich).

Dla jakosSci analiz popytu kluczowe sa wielkosci przewozow — jakie sa zmiany w ostatnich 10 latach i w warunkach
obecnej sytuacji (zmiany demograficzne, wpltyw epidemii i inne zmiany w mobilnosci). Wymaga to opracowania
udoskonalonego modelu popytu dla stanu poczatkowego (rok 2020) i dla prognoz do 2035 roku.

W Planie Transportowym z 2012 r. kwestia monitoringu wdrazania Planu Transportowego jest zasygnalizowana w
ograniczony sposob, takze Strategia zrownowazonego rozwoju miasta traktuje wskazniki monitorowania celéw w sposéb
niepelny (podano wskazniki produktéw, za$s wskazniki rezultatéw, ktére decyduja o stopniu osiggania celéw sa
marginalne). Monitoring Planu Transportowego nalezy do kanonu kazdego dokumentu strategicznego, a przepisy
dotyczace programowania rozwoju (ustawa o zasadach prowadzenia polityki rozwoju) wymagaja opisu systemu
monitorowania. Tekst zostat skrocony, w szczeg6lnosci pomijajac te fragmenty, w ktérych omawiane sa (nawet cytujac)
przepisy prawa oraz liczne przyklady i ilustracje dla zobrazowania zjawisk i proponowanych rozwiazan.

2.1.7 Synteza przegladu dokumentow strategicznych

Dla potrzeb Planu Transportowego najwazniejsze s aspekty jego zgodnosci z dokumentami strategicznymi sasiednich
gmin, powiatu i wojewddztwa poprzez jasne okreSlenie obszaru obstugi komunikacyjnej poszczegélnych organizatorow
transportu zbiorowego, ale przy tym:

zdefiniowanie obszaréw styku i mozliwosci wspétpracy,

staranne dostosowanie do ustalen Krajowego Planu Transportowego (w przypadku Walbrzycha chodzi o
skomunikowanie pociaggéw kwalifikowanych w stacji Walbrzych Gléwny) i wojewddzkiego (wezly
integracyjne),

utrzymanie kanaléw wspoipracy z tymi podmiotami (np. w ramach Deklaracji Aglomeracji Walbrzyskiej)
pozwalajacych na biezgce kontakty i uzgodnienia kwestii stykow.

Niemal we wszystkich dokumentach nie uwzgledniono kwestii ochrony Srodowiska, a w szczegdélnosci dotyczacych
zmniejszenia emisji gazow cieplarnianych i halasu oraz zanieczyszczenia powietrza, prowadzacego do powstawania
zjawiska smogu. Wspomniana zasada zréwnowazonego transportu moze przynie$¢ istotne zmniejszenie tych emisji bez
uszczerbku dla swobody realizacji potrzeb mobilnosci.

41 Zrédto: GUS/BDL, stan na 31.12.2020 .
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2.2 Kierunki dzialan dla rozwoju transportu zbiorowego

Osiagniecie celu strategicznego przez wyznaczone zadania mozliwe jest dzieki zastosowaniu ponizszych instrumentéw,
jakimi dysponuje miasto (cze$¢ z nich jest wdrozona lub przygotowywana do wdrozenia):

poprawe oferty regularnych ustug lokalnego transportu zbiorowego, w tym zakup nowych i modernizacje
obecnych autobuséw;
poprawe oferty regularnych ustug lokalnego transportu zbiorowego, w tym:

zwiekszenie czestotliwosci kursowania linii,

ulatwienia w przesiadkach pomiedzy liniami autobusowymi oraz autobus - pociag;

lepsza koordynacje rozkladéw jazdy, w tym dogodniejsze przesiadki;

atrakcyjng oferte taryfowa premiujqca statych uzytkownikow (bilety okresowe dtugoterminowe - miesieczne
i dhuzsze, nakierowane na mieszkancéw; oraz dobowe, kilkudniowe, tygodniowe - gléwnie pod katem

turystow i gosci),
poprawe podazy ruchu pojazdéw transportu zbiorowego, w tym:

o0 aranzacje weztow integracji réznych form transportu dla wzmocnienia roli transportu zbiorowego,

o zwiekszenie predkosci handlowej pojazdéw transportu zbiorowego w wyniku rozbudowy i modernizacji
sieci infrastruktury,

o dostosowanie organizacji ruchu i sterowania ruchem do priorytetu transportu zbiorowego,

o inne lokalne unowoczesnienie infrastruktury drogowej i wezidéw integracyjnych, w tym zapewnienie
atrakcyjnych dojs¢ do przystankéw.

wprowadzenie ,miekkich” (organizacyjnych) instrumentéw usprawnienia w korzystaniu z transportu
zbiorowego, w tym:

0 rozwdj systeméw dynamicznej informacji pasazerskiej, w miare mozliwosci zar6wno w transporcie
publicznym (wdrozone) jak i komercyjnym (na zasadach dobrowolnosci),

o koordynacja ruchu pojazdéw transportu zbiorowego, w miare mozliwosci zaréwno publicznej jak i
komercyjnej,

o skoordynowanie lokalnego transportu zbiorowego z ruchem pociggéw na LK274. (wdrozone).

prowadzenie prac nad dilugofalowym programem i realizacja nowych elementéw systemu transportowego, w
tym:

o zintegrowane planowanie i zarzadzanie systemem transportowym subregionu waltbrzyskiego, w tym
wspdlna taryfa, informacja pasazerska, koordynacja rozktadéw jazdy,

o doprowadzenie do poprawy warunkow ruchu kotowego przez ptynnos$c i poprawe bezpieczenstwa ruchu,
bez zwiekszania (a czasem zmniejszania) przepustowosci.

W procesie wdrazania Planu Transportowego nalezy zwréci¢ uwage na Sciste powiazania, jakie zachodza pomiedzy
organizacja, inwestycjami i zarzadzaniem operacyjnym, dla przyktadu:

Dzieki modernizacji sterowania ruchem, zakupom taboru oraz nowej zachodniej obwodnicy miasta (GDDKiA), a
takze planowanej rozbudowie sieci drég rowerowych, mozliwa jest poprawa warunkéw ruchu samochodowego w
zakresie bezpieczenistwa uzytkownikdw w ruchu drogowym, rowerowym i pieszym oraz poprawa plynno$ci
ruchu i uzupehienia infrastruktury dedykowanej dla ruchu pieszego i rowerowego, co powoduje takze
zmniejszenie emisji spalin (bez zwiekszania przepustowosci drog).

Zwiekszenie czestotliwosci kursowania, ulatwienia w przesiadkach oraz lepsza koordynacja rozkladéw jazdy i
inne dzialania organizacyjne moga prowadzi¢ do zwiekszenia frekwencji w przewozach transportem zbiorowym,
co wywota zmniejszenie popytu na ruch drogowy, a w konsekwencji zmniejszenie negatywnych oddziatywan na
otoczenie.

Koordynacja funkcjonowania systemu transportowego jako calosci jest instrumentem maksymalizacji
wykorzystania infrastruktury publicznej i dzialalnosSci réznych podmiotéw organizujacych i realizujacych
przewozy. Stan prawny nie przewiduje w tym zakresie szczegblnych uprawnien dla administracji publicznej,
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dlatego nalezy dazy¢ do dobrowolnego wdrazania zasad koordynacji réznych trakcji i ushug. W szczegolnosci
Walbrzych ma warunki dla szerszego niz dotychczas wykorzystania przewozéw kolejowych, gléwnie dla
polaczenia z Wroclawiem i Jelenia Gora (dojazdy do pracy i szkol) jak i z calym krajem (dojazdy turystéw
i innych gosci).

Realizacja Planu Transportowego dotyczy nie tylko elementéw stricte transportowych, ale takze
zagospodarowania terenu Scistego centrum jako obszaru dominacji ruchu pieszego z przeprowadzeniem tras
rowerowych oraz lokalizacja parkingéw na obrzezu.

Konieczne jest takie uksztaltowanie systemu multimodalnego, aby nie dochodzilo do zjawiska zatoréw w sieci
transportowej. Praktycznie oznacza to, ze niezbedne jest zwiekszenie przewozdéw w transporcie zbiorowym oraz
popularyzacji ruchu rowerowego, a ograniczenie wykorzystania samochodéw osobowych w codziennych podrézach w
mieScie, zwlaszcza w godzinach szczytu.

Miarg osiggniecia oczekiwanych rezultatow s udzialy procentowe poszczegélnych rodzajow transportu w

przecietnym dniu roboczym. Wskazniki te szacuje sie dla Watbrzycha na podstawie dostepnych zrédet w poszczegélnych
latach jak nizej:

Tabela 3 Udzialy procentowe poszczegolnych rodzajow transportu w latach 2011-2020.

Rok badania / rodzaj Transport Samochadd .
: Rower Pieszo
transportu zbiorowy osobowy
2011 25 % 44 % 1 % 30 %
(badanie i szacunek) 0 0 0 0)
2015
(badanie) 24 % 41 % 2% 34 %
2020
(szacunek) 25% 45 % 5% 25%

Zrédto: Plan Transportowy z roku 2021

Jako wiodace kierunki osiagania celéw Planu Transportowego i zadanh wdrozeniowych mozna wymieni¢:

L
II.

III.

Iv.

zintegrowanie sieci kolejowej, autobusowej i samochodowej dla usprawnienia dostepu do miasta,

usprawnienie wewnetrznego ukladu transportowego miasta, dla ktérego niezbednym jest wyznaczenie drog i
skrzyzowan do modernizacji lub budowy poza czescia Srédmiejska, a takze wprowadzenie roznych
instrumentéw organizacji ruchu, weztéw sieci (w tym przesiadkowych) oraz parkingéw P+R, B+R oraz K+R,

ograniczenie ruchu samochodowego w strefie srodmiejskiej i ustalenie w $cistym centrum miasta strefy z
ograniczeniem dostepu dla ruchu samochodowego, ktérej udostepnienie mozliwe bedzie poprzez transport
zbiorowy, rowerowy i pieszo, bez szkody dla ogélnej dostepnosci tej czeSci miasta,

dostosowanie polityki parkingowej do wymogéw zréwnowazonego transportu, w tym rozwiazanie problemu
obstugi $cislego centrum miasta dla réznych grup uzytkownikéw, ustanawiania taryf, obszarowego strefowania
parkowania w warunkach okresow najwiekszego popytu na miejsca postojowe oraz regul podazy miejsc
parkingowych w obrabie zabudowy mieszkaniowej i ustugowo-handlowej.*

Gléwnym instrumentem realizacji celu Planu Transportowego jest stosowanie instrumentéw lokalnej i regionalnej

polityki transportowej, a w szczeg6lnosci znaczacy rozwdj transportu zbiorowego, w tym publicznego, dla

umozliwienia ograniczenia popytu na ruch samochodowy, przez:

L

II.

rozwdj ustug Swiadczonych przez operatora transportu publicznego pod wzgledem sprzetowym, a takze
racjonalizacje kosztéw i bezpieczenistwa ruchu oraz aspektdw ekologicznych, z uwzglednieniem roli
przewoznikéw transportu zbiorowego, wraz z podniesieniem poziomu ustug oferowanych przez operatorow
kolejowych i pozamiejskich autobusowych,

wykorzystanie modernizowanego i rozbudowywanego uktadu drogowego i organizacji ruchu dla nadania

42 Wdrozenie tej zasady wymaga wprowadzenia tzw. normatywu parkingowego, czyli wskaznikéw co do standardéw parkowania dla poszczegélnych
obszaréw funkcjonalnych i typéw obiektéw w ramach uchwalania planéw miejscowych zagospodarowana przestrzennego.
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priorytetéw transportowi zbiorowemu,

III.  realizacja sprawnego, multimodalnego i zintegrowanego wezla publicznego transportu zbiorowego Walbrzycha
(wezel Walbrzych Centrum przy przystanku kolejowym Walbrzych Centrum z planowanym centrum
handlowym i parkingiem),

IV. dazenie do zintegrowania ukladu miejskiego z subregionalnym, w tym wykorzystanie linii kolejowych do
odciazenia od ruchu samochodowego.

Dodatkowo jako towarzyszace tym dziataniom narzedzia realizacji polityki transportowej nalezy uwzgledni¢ rozwdj
zintegrowanej sieci drég i $ciezek rowerowych w miescie, obslugujacej wewnetrzne przejazdy rowerami

w zaspokajaniu codziennych potrzeb mobilnosci, w tym dojazdy do pracy, szkél i w celach bytowych.

Przez zintegrowana sie¢ drog i $ciezek rowerowych rozumiany jest taki uklad drég, ktéry pozwala na swobodne
poruszanie sie rowerem (lub hulajnoga elektryczng i UTO — np. hulajnogi, rolki, deski), w tym na dojazd do $r6dmiescia
niezaleznie od ruchu samochodowego.

2.3 Charakterystyka obszaru objetego Planem Transportowym

2.3.1 Informacje ogolne o Walbrzychu

Walbrzych jest miastem na prawach powiatu. Jego granice administracyjne obejmujg obszar 84,7 km? zamieszkaly jest
przez okoto 101,8 tys. mieszkaricow*. Na osi wschdd-zachéd miasto rozciaga sie na 12 km, a z pénocy na potudnie na 22
km. Miasto lezy w terenie podgérskim, granice administracyjne przebiegaja naturalnymi zboczami, grzbietami gér i
czasem opierajq sie na potokach gorskich. Miasto Walbrzych graniczy bezposrednio z czterema miastami:

od potudniowego zachodu z gming miejska Boguszéw-Gorce,
od potudniowego wschodu z gmina miejska Jedlina-Zdroj,

od p6inocnego zachodu z gmina miejska Szczawno-Zdréj,

od péinocny z gming miejska Swiebodzice,

oraz bezposrednio z czterema gminami:

od potudniowego zachodu z gming miejsko-wiejska Mieroszow,
od potudniowego wschodu z gming wiejska Walim,

od zachodu z gming wiejska Swidnica,

od péinocy z gming wiejska Stare-Bogaczowice.

,I‘\
4};: - ] r ’_. ; 4
o §W|ebod1|ce

Stare Bogaczowice, : . & b
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43 GUS/BDL - stan na rok 2022.
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Rysunek 1 Obszar objety Planem transportowym na tle Polski i Wojewddztwa Dolnoslagskiego

Zrédlo: opracowanie wiasne

Walbrzych polozony jest w poludniowo-zachodniej Polsce, na Pogérzu Zachodniosudeckim w Sudetach Srodkowych, w
wojewodztwie dolno$laskim w poblizu granicy z Republika Czeska. Miasto lezy Srednio na wysoko$ci 450-500 m n.p.m.
Jego poéinocna cze$¢ polozona jest na Pogérzu Waltbrzyskim, a poludniowa w Goérach Walbrzyskich i Kotlinie
Walbrzyskiej. Najwyzszy punkt znajduje sie na Borowej i wynosi 853 m n.p.m., a najnizszy punkt to Dolina Pelcznicy 315

m n.p.m. *
Walbrzych jest subregionalnym o$rodkiem przemystowym, kulturalnym i naukowym, a takze jest waznym wezlem
drogowym, przez ktory przebiegaja i krzyzuja sie trasy drég krajowych i wojewddzkich:

DK35 relacji: granica PL-CR — Mieroszéw — Watbrzych — Swidnica — Wroctaw,
DW367 relacji: Jelenia Géra — Kamienna Géra — Boguszéw-Gorce — Walbrzych,

DW375 relacji: Dobromierz — Stare Bogaczowice — Struga (Szczawno-Zdréj),
DW376 relacji: Jabléw — Struga — Szczawno-Zdr6j (Watbrzych),

DW379 relacji: Walbrzych — Stary Julianéw — Swidnica,

DW381 relacji: Walbrzych — Nowa Ruda — Klodzko.

oraz waznym wezlem kolejowym, w ktorym przebiegaja czynne w ruchu pasazerskim linie kolejowe (LK):

LK266 relacji: Swidnica Kraszowice — Jugowice — Jedlina-Zdr6j (jest ona przedtuzeniem LK285 z Wroclawia),
LK274 relacji: Wroclaw Swiebodzki - Walbrzych -Jelenia Géra - Lubar Slaski - Zgorzelec — granica paristwa,

LK286 relacji: Ktodzko Gléwne — Nowa Ruda — Jedlina-Zdr6j — Watbrzych Gléwny,

LK291 relacji: Boguszéw-Gorce Wschod — Mieroszéw — granica panstwa.

Tabela 4 Liczba ludnosci na lata 2009 - 2022

Wyszczego6lnienie 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Ludnos¢ ogotem | 114 568 113 621 112 594 111 356 105 007 103 263 101 857
Ludnos$¢ na 1 km? | 1 352,6 1341,5 1329,3 1314,7 1239,8 1219,2 1202,8

Wybrane dane demograficzne za rok 2022:

Miasto Walbrzych:

ludnos¢ ogdtem:
urodzenia zywe:

Zrédto: GUS/BDL

101 857, w tym kobiety: 54 044;
634;

zgony: 1 679;
ludno$¢ w wieku przedprodukcyjnym: 14 527;

ludnos$¢ w wieku produkcyjnym: 57 113;

ludnos$¢ w wieku poprodukcyjnym: 30 217;

gesto$¢ zaludnienia:
Gmina miejska Boguszow-Gorce:

ludno$¢ ogoétem:

1 202,8 os./km?.

14 349, w tym kobiet: 7 495;

urodzenia zywe: 91;

zgony: 239;
ludnos¢ w wieku przedprodukcyjnym: 2 126;

ludnos¢ w wieku produkcyjnym: 8513;

ludnos$¢ w wieku poprodukcyjnym: 3 710;

gesto$¢ zaludnienia:
Gmina miejska Jedlina-Zdréj:

ludnos¢ ogétem:

531,1 os./km?.

4 682, w tym kobiet: 2 467;

44 Strona internetowa: https://www.polskieszlaki.pl/walbrzych.html
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urodzenia zywe:
zgony:

ludno$¢ w wieku przedprodukcyjnym:

ludno$¢ w wieku produkcyjnym:
ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym:
gesto$¢ zaludnienia:

Gmina miejska Szczawno-Zdroj:

ludno$¢ ogoétem:
urodzenia zywe:
zgony:

ludnos¢ w wieku przedprodukcyjnym:

ludno$¢ w wieku produkcyjnym:
ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym:
gesto$¢ zaludnienia:

Gmina miejsko-wiejska Gluszyca:

ludnos¢ ogétem:
urodzenia zywe:
zgony:

ludnos¢ w wieku przedprodukcyjnym:

ludno$¢ w wieku produkcyjnym:
ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym:
gesto$¢ zaludnienia:

Gmina miejsko-wiejska Mieroszow:

ludnos¢ ogétem:
urodzenia zywe:
zgony:

ludno$¢ w wieku przedprodukcyjnym:

ludno$¢ w wieku produkcyjnym:
ludno$¢ w wieku poprodukcyjnym:
gestos¢ zaludnienia:

Gmina wiejska Walim:

ludnos¢ ogétem:
urodzenia zywe:
zgony:

ludno$¢ w wieku przedprodukcyjnym:

ludnos$¢ w wieku produkcyjnym:
ludno$¢ w wieku poprodukcyjnym:
gestos¢ zaludnienia:

Gmina wiejska Stare Bogaczowice:

ludnos¢ ogétem:
urodzenia zywe:
zgony:

ludno$¢ w wieku przedprodukcyjnym:

ludnos$¢ w wieku produkcyjnym:
ludnos$¢ w wieku poprodukcyjnym:
gesto$¢ zaludnienia:

20;

87;
771;
2 680;

1231;

268,5 os./km?.

5 243, w tym kobiet: 2 789;

29;
87;
754;
2 899;
1 590;
354 os./km?.

8 133, w tym kobiet: 4 275;

36;
129;
1218;
4817;
2 098;
130,8 os./km?.

6 289, w tym kobiet: 3 254;

38;
101;
987;
3 660;
1642;
82,8 os./km’.

5 337, w tym kobiet: 2 726;

34;
79;
888;
3117;
1332;
67,4 os./km?.

4 286, w tym kobiet: 2 178;

32;
37;
778,;
2 509;
999;
49,1 os./km>.
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Przyrost naturalny w Watbrzychu jest ujemny. Jest to efekt odplywu mieszkancow poszukujacych lepszych warunkow
ekonomicznych oraz wiekszej liczby zgonéw niz urodzen. Ujemny przyrost stanowi jedno z najwiekszych wyzwan na
przyszto$é, ostabia bowiem potencjat rozwojowy miasta.

Strona 46z 159
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Rysunek 2 Liczba mieszkaricow w poszczegolnych osiedlach Walbrzycha w roku 2022

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS/BDL na 2022 r.
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2.3.2 Gospodarka
Zaklady pracy

Do najwiekszych atutbw Walbrzycha nalezy Walbrzyska Specjalna Strefa Ekonomiczna ,Invest Park”,
gdzie zlokalizowanych jest najwiecej firm o charakterze produkcyjno- przemystowym. WSSE ,Invest Park” Sp. z o. o.
powstata w 1997 roku, polozona jest na obrzezach péinocnej cze$ci miasta, w odleglosci okoto 1 km od DK35 oraz
oddalona o 40 km od autostrady A4.

Miasto stalo sie znaczacym osérodkiem przemystu motoryzacyjnego. Inwestorzy w Watbrzyskiej Specjalnej Strefie
Ekonomicznej ,,Invest- Park”* na obszarze miasta Watbrzych:

AGC Glass Poland sp. z 0.0.,

Cersanit III S.A.,

Faurecia Watbrzych S.A.,

Mando Corporation sp. z 0.0.,

Maxpro CNC sp. z o0.0.,

Migapol sp. z o.0.,

NSK Steering Systems Europe Polska sp. z o.0.,
OPALEX sp. z o.0.,

KOPEX-WAMAG Sp. z 0.0,

Poland Smelting Technologies - POLST Sp. z o.0.,
JOYSONQUIN Automotive Systems Polska Sp. z o0.0.
RONAL - POLSKA sp. z 0.0.,

Toyota Motor Manufacturing Poland sp. z o.0.,
Toyota Tsusho Europe - oddzial w Walbrzychu,
Tristone Flowtech Poland sp. z o.0.,

Corthinx sp. z o.0.

W Walbrzychu znajduja sie nastepujace sklepy wielkopowierzchniowe:

Galeria Handlowa ,,Galeria Victoria”,

Centrum Handlowe ,,Auchan Walbrzych”,

Centrum Handlowe ,,OK Centrum”,

Centrum Handlowe ,,Bil1”,

Centrum Handlowe ,,Manhatan” i ,,Manhattan II”,

Centrum Handlowe ,,Kaufland”,

Markety budowalne - ,,OBI” oraz ,,Castorama”.
Ponadto w Szczawnie-Zdroju funkcjonuje Pasaz Handlowy przy ul. E.aczynskiego 44.
W Walbrzychu oraz w gminach na obszarze Planu funkcjonuja dyskonty spozywcze (m.in. sieci ,,Biedronka”, ,,Dino”,
,»Polo Market”, ,,Lidl”).

W Walbrzychu znajduje sie wiele terenéw i obiektéw nadajacych sie do wykorzystania na cele produkcyjne, handlowe,
ustugowe, gastronomiczne oraz turystyczno-rekreacyjne. Wladze miasta zachecaja inwestorow do tworzenia na terenie
Walbrzycha nowych inwestycji, a takze utworzono dla nich Punkt Obshugi Przedsiebiorcy przy Watbrzyskim Inkubatorze
Przedsiebiorczosci.

2.3.3 Bezrobocie

Na koniec 2021 r. w Walbrzychu bez pracy pozostawaly 1 840 osoby, za$ na koniec 2022 r. liczba ta zmniejszyla sie do
1 595 0séb (w tym kobiety - 895). Stopa bezrobocia na koniec 2020 r. wynosita 2,8%. Ponizszy wykres przedstawia liczbe
zarejestrowanych bezrobotnych w latach 2013-2022.

45 Lista przedsiebiorcéw ,,Invest Park”, stan na 02.11.2023 r., Podstrefa Watbrzych, https://invest-park.com.pl/inwestorzy-w-strefie/
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Rysunek 3 Liczba zarejestrowanych bezrobotnych w Watbrzychu w styczniu w latach 2013-2022.

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS/BDL na 2022 r.

2.3.4 Komunikacja miejska
Lokalny transport zbiorowy

Sie¢ watbrzyskiej komunikacji miejskiej, pierwszej w Polsce obejmujgcej polaczenia na terenie dwéch krajéw (linia nr 15
kursujaca na obszarze Polski i Czech), tworzy obecnie 15 linii funkcjonujacych na potrzeby miasta Walbrzych oraz 7.
okolicznych gmin — Stron Porozumienia Miedzygminnego, tj. miast: Boguszow-Gorce, Jedlina-Zdrdj i Szczawno-Zdroj
oraz gmin: Gluszyca, Mieroszéw, Stare Bogaczowice i Walim. Organizatorem przewozdéw jest Gmina Walbrzych.
Ponadto przewozy o charakterze komunikacji miejskiej wykonuja réwniez prywatni przewoznicy.

W sieci komunikacyjnej wyrézni¢ mozna nastepujace grupy linii:
wg kryterium zakresu funkcjonowania linii w ujeciu tygodniowym:

linie kursujace codziennie — 12 linii (2, 5, 8, 9, 10, 11, 12, 15, 18, 19, A, C),
linie kursujace w dni robocze od poniedziatku do pigtku — 1 linia (EX),
linie kursujace od poniedziatku do soboty — 1 linia (20)

linie kursujace tylko w dni robocze oprécz lipca i sierpnia — 1 linia (4).

O 0O oOo g

wg kryterium administracyjnego:

linie wewnatrzmiejskie — 8 linii (4, 9, 10, 19, 20, A, C, EX),

linie miedzymiejskie — 1 linia (18),

linie aglomeracyjne — 5 linii (2, 5, 8, 11, 12, 15 na odcinku Walbrzych — Golinsk),
linie transgraniczne — 1 linia (15 na odcinku Golinsk — Mezimésti).

OO o g
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W poréwnaniu ze stanem w roku 2021 — Plan Transportowy z 2021 r., w sieci komunikacji miejskiej w Walbrzychu
nastgpity zmiany w postaci:
uruchomienia w roku 2022 nowej linie EX aczacej Sobiecin i Srédmieécie przez nowa obwodnice Walbrzycha w
ciagu DK35 (Europejka) z Podzamczem (i péinocna czescia Szczawienka),
uruchomienia w roku 2023 nowej linii nr 20 laczacej Podzamcze przez Piaskowa Gore, Stary Zdr6j i Nowe
Miasto z Rusinowa,
wydhuzenia w roku 2023 linii nr 10 na ul. Jagiellonska do nowej petli Jagielloniska — koncowy i skierowanie jej
przez ul. Mikolaja Reja, dotad nieobstugiwanej komunikacja miejska,
polaczenia w roku 2023 dotychczasowych dwdch linii nr 1 i 9 w jedna zoptymalizowang linie okélng sktadajaca
sie z linii 9 oraz 19.

Operatorem przewoz6w jest Slaskie Konsorcjum Autobusowe — przewoznika $wiadczacego ustugi przewozowe, z ktérym
ZDKiUM w 2012 roku zawarl umowe na 10-letnie Swiadczenie ustlug przewozowych w ramach komunikacji miejskiej
Miasta Watbrzych. Obecnie przewozy w komunikacji miejskiej sa wykonywane na mocy kontraktu z 2022 roku,
obowiazujacego do 4 maja 2024 r., ktéry zostat zawarty z konsorcjum tworzonym przez 5 przedsiebiorstw (Lider
Konsorcjum — Benedykt Nowak Nowak Transport).

Konstrukcja rozktadu jazdy zaklada funkcjonowanie réznych godzin odjazdéw w dni robocze, soboty i niedziele, co
przeklada sie na zalezno$¢ wielkosci pracy eksploatacyjnej od danego dnia. Wybrane kursy w dni robocze wykonywane sg
tylko w okresie wrzesien — czerwiec (linia 4 i tylko w dni robocze (linia EX), a w przypadku linii 15 codzienne kursy
miedzynarodowe uruchamiane sa w sezonie letnim.

Do obstugi komunikacji miejskiej wykorzystywanych jest facznie 57 autobuséw, z ktérych 37 nalezy do operatora, a 20
autobuséw zostalo uzyczonych przez organizatora. Tabor jest zr6znicowany pod wzgledem pojemnosci — komunikacja
miejska w roku 2023 jest obstugiwana przez autobusy klasy:

MIDI (dtugos¢ od ok. 8 do 10 metréw) — 2 autobusy (3,5 % taboru),
MAXI (dhugosé ok. 12 metréw)  — 43 autobusy (75,4 % taboru),
MEGA18 (dlugos¢ ok. 18 metréw) — 12 autobuséw (21,1 % taboru).

Tabor obshugujacy Inie komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmine Waltbrzych stanowia:

wszystkie autobusy z niskg podtoga, w tym 3,5 % LE oraz 96,5 % LE,
5 autobuséw dwudrzwiowych* (12,3 % taboru),
7 autobuséw z klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej (12,3 % taboru),
autobusy z silnikami spelniajacymi norme emisji spalin:

EURO 5 — 33 szt. (57,9 % taboru),

EEV — 20 szt. (35,1 % taboru),

EEV (CNG) — 4 szt. (7 % taboru),

W ponizszej tabeli zestawiono wykaz lacznie 22 miejscowosci (miast i wsi) obslugiwanych przez poszczegélne linie
walbrzyskiej komunikacji miejskiej. Ze wzgledu na charakterystyczny przebieg granic Walbrzycha i Szczawna-Zdroju
oraz aspekty infrastrukturalne linia 18 oraz EX posiada oba krance na terenie miasta Watbrzych, a w srodkowej czesci
przebiega tranzytowo przez miasto Szczawno-Zdréj — linia 18 i obshuguje jeden przystanek (Szczawno-Zdréj -
Laczynskiego) — linia EX.

Linie 4, 8, 9, A, C takze poruszaja sie po terenie Szczawna-Zdroju (w okolicach ronda Niepodlegtosci), ale nie obstuguja
zadnego z przystankow na tym obszarze Szczawna-Zdroju.

Sie¢ walbrzyskiej komunikacji miejskiej tworza segmenty grup linii, wsréd ktérych wyrézni¢ mozna linie
wewnatrzmiejskie, miedzymiejskie, aglomeracyjne oraz transgraniczne. Do grona linii miedzymiejskich zaliczono
wylacznie linie 18 zapewniaja polaczenia pomiedzy zachodnimi i pétnocnymi dzielnicami Watbrzycha w $rodkowej
czesci trasy obstugujac miasto Szczawno-Zdréj. W segmencie linii aglomeracyjnych najwiecej polaczenn uruchamianych

46 Autobusy bez ostatnich, trzecich drzwi (w uktadzie 1-2-0 i 2-2-0).
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jest na trasie w kierunku miasta Boguszow-Gorce (wydtuzone kursy linii 2) oraz Jedliny-Zdroju (wydtuzone kursy linii 5).
Sposréd obstugiwanych gmin wiejskich i miejsko-wiejskich, obstugiwane sg tylko niektére miejscowosci, przede
wszystkim znajdujace sie na trasie do siedziby danej gminy:

gmina miejsko-wiejska Gluszyca — 2 miejscowosci z 6,

gmina miejsko-wiejska Mieroszéw — 6 miejscowosci z 9,

gmina wiejska Stare Bogaczowice — 5 miejscowosci z 9,

gmina wiejska Walim — 5 miejscowosci sposréd 10.
Wyjatkiem od tej reguly jest obstuga miejscowosci Rybnica Le$na w Gminie miejsko-wiejskiej Mieroszéw, realizowana
kursami linii 12, podczas gdy do siedziby gminy dojezdza linia 15 jadaca trasa réwnolegly oraz miejscowosc
Dzie¢morowice w Gminie wiejskiej Walim, ktéra obstugiwana jest dwoma réwnoleglymi trasami, z ktérych zadna nie
umozliwia bezposredniego polaczenia do siedziby gminy — linia 11 obstuguje péinocna cze$¢é miejscowosci przy DW379
oraz cze$¢ potudniowa w obrebie drogi powiatowej obstlugiwana przez linie 5.

Tabela 5 Wykaz miejscowosci obstugiwanych przez sie¢ walbrzyskiej komunikacji miejskiej

Gmina na obszarze Planu Miejscowos¢ Linie komunikacji miejskiej
Gmina miejska Boguszéw-Gorce Boguszow-Gorce 2
. - - Gluszyca 5
Gmina miejsko-wiejska Gluszyca Gluszyca Gérna 5
Gmina miejska Jedlina-Zdroj Jedlina-Zdroj 5
Golinsk 15
Kowalowa 15
: - - : , Mieroszow 15
Gmina miejsko-wiejska Mieroszow Eiplomien L 12
Sokotowsko 15
Unistaw Slaski 15
Chwaliszéw 8
Gostkow 8
Gmina wiejska Stare Bogaczowice Nowe Bogaczowice 8
Stare Bogaczowice 8
Struga 8

Gmina miejska Szczawno-Zdroj Szczawno-Zdroj 5,8,18
5 (podstawowa czes¢
Dzie¢morowice miejscowosci) 11 (Stary Julianow i
Nowy Julianéw)
Gmina wiejska Walim Jugowice 5
Olszyniec 5
Rzeczka 5
Walim 5
Repllt/}lahk_a (Vlze,ska: Mezimésti 15 - potaczenia sezonowe
ezimestl

Zrédlo: Opracowanie wiasne
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Przewozy lokalnego publicznego transport zbiorowego

Statystyka przewozéw pasazeréw w miejskim transporcie publicznym oparta jest na odczytach z czujnikéw ruchu
pasazeréw we wszystkich wej$ciach do pojazdéw. Podsumowanie ogélnych potokéw pasazerskich dla okresu 2012-2022
przedstawia ponizsza tabela i wykres.

Tabela 6 Podstawowe wielkosci wykonanych zadas w lokalnym transporcie zbiorowym w latach 2012-2022

3776 226 12 675 000 10 843 943,65 zt 31 074 000 zt
2013 3927 434 13 315 000 12 044 530,75 zt 26 390 000 zt
2014 4223 700 16 363 000 12 359 704,55 zt 25 688 770 zt
2015 4 492 732 16 271 000 13 187 165,30 zt 27 449 000 zt
2016 4 495 474 16 177 000 12 701 624,40 zt 26 075 000 zt
2017 4 472 180 15 713 000 12 786 808,90 zt 27 347 000 zt
2018 4520 195 15 790 000 13 781 916,80 zt 28 084 350 zt
2019 4588 016 17 430 000 13 449 695,80 zt 28 685 670 zt
2020 4 414 821 13 757 680 8 045 621,80 zt 28 783 843 7zt
2021 4688 124 13 966 647 9310 138,96 zt 30 682 837 zt
2022 4712 081 17 897 053 14 249 826,89 zt 36 097 827 zt
Zrédlo: Plan Transportowy z 2021 r. oraz dane ZDKiUM za lata 2021-2022
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Liczba przewiezionych pasazerow

Liczba wykonanych wozokilometrow

Rysunek 4 Zmiany w podstawowych parametrach zadarn przewozowych w latach 2011-2022

Zrédlo: Plan Transportowy z 2021 r. oraz dane ZDKiUM za lata 2021-2022
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Z danych za caly okres 2011-2022 wynika, Ze od roku 2012 (powstanie pierwszego Planu Transportowego) wielko$¢
przewozow (tj. wykonane wzkm, liczba przewiezionych pasazeréw i sprzedanych biletéw) prezentuje konsekwentnie
trend wzrostowy.

Liczba wykonanych wzkm w roku 2022 byla wyzsza:

az o 41 % w poréwnaniu z rokiem 2012 (pierwszy Plan Transportowy),

o blisko 3 % w poréwnaniu z rokiem 2019 (przed pandemig COVID-19),

0 30 % w poréwnaniu z rokiem 2020 (rokiem obostrzenn pandemicznych zwigzanych z przemieszczaniem sie i
ograniczeniem mobilnos$ci, w tym podrozy transportem zbiorowym),

0 28% w poréwnaniu z rokiem poprzednim — 2021.

Majac na uwadze rok 2020, w ktérym obowigzywaly rygorystyczne ograniczenia w przemieszczaniu sie, w tym istotne
ograniczenia liczby pasazer6w w pojazdach transportu zbiorowego, charakteryzowal sie on wyraznie obnizong liczba
przewiezionych pasazeréw w komunikacji miejskiej i podmiejskiej organizowanej przez Gmine Walbrzych i byt on
nizszy:

0 21 % w poréwnaniu z rokiem poprzednim — 2019,
0 1,5 % w poréwnaniu z rokiem nastepnym — 2021,

ale mimo to by} jednak wyzszy o 8,5 % od roku 2012, w ktérym odnotowano w calym okresie 2012-2022 najnizsza liczbe
przewiezionych pasazerow.

Widoczny wzrost liczby przewiezionych pasazeréw w roku 2022, przekraczajacy najwyzszq dotad wartos¢ odnotowang
dla roku 2019, wykazal powr6t pasazeréw do transportu publicznego w Walbrzychu po ograniczeniach mobilnosci
wyniklych z pandemii COVID-19.

Warto zaznaczy¢, ze w roku 2012 przyjeto Plan Transportowy, zakladajacy poczatkowy spadek przewozdéw, a nastepnie
stopniowy, powolny wzrost do tego samego poziomu w roku 2022, ktéry w rzeczywistosci wzrost oaz o 41 %. Oznacza to,
Ze zalozenia Planu Transportowego z 2012 r. zostaty przekroczone co do wolumenu, lecz tendencja ustabilizowania sie
przewozow w okresie 2014-2018 jest niepokojaca, poniewaz zakladano wowczas stopniowy wzrost wykorzystania
transportu zbiorowego.

Natomiast tendencja widocznego wzrostu w roku 2019 o 10 % w poréwnaniu z rokiem poprzednim — 2018, pomimo
spadku przewozéw spowodowanych epidemia COVID-19 w latach 2020 i 2021, jest nadal widoczna w roku 2022.

Utrzymanie trendu wzrostowego (lub co najmniej utrzymanie podobnego poziomu wielkos$ci przewozéw pasazerskich)
jest mozliwe, ale wymaga takze podjecia dziatan ukierunkowanych na zwiekszenie atrakcyjnos$ci przewozéw transportu
publicznego w Walbrzychu. Jest to przedmiotem niniejszego Planu Transportowego, szczeg6ly planowanych dziatan
podano w cze$ci decyzyjnej Planu Transportowego.
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Tabela 7 Wykaz linii komunikacji miejskiej organizowanych przez Gmine Watbrzych.

Watbrzych: Podzamcze <->/Auchan/ <->/ Piaskowa Géra <-> Stary Zdrdj <-> Srédmiescie <->

A Podgorze <-> Dw. Gléwny 100 74 74

c Watbrzych: Podzamcze <-> /Auchan/ <->/Piaskowa Gora <-> Stary Zdro6j <-> Srédmiescie 102 98 58

EX Watbrzych: Podzamcze <-> Srddmiescie <-> /Galeria Victoria/ <-> Sobiecin 7 0 0

9 Watbrzych: Piaskowa Gora <-> Stary Zdr6j <-> Srédmiescie <-> /Galeria Victoria/<->Sobigcin <- 106 96 70
> Boguszoéw-Gorce (kursy do: Gorce, Kuznice Swidnickie, Stary Lesieniec)

4 Walbrzych: Podzamcze <-> Piaskowa Gora <-> Stary Zdr¢j <-> Nowe Miasto <-> Rusinowa 12 0 0

5 Szczawno Zdroj - Walbrzych: Bialy Kamien <-> Srédmiescie <-> Nowe Miasto <-> Rusinowa <-> 186 136 95
Jedlina Zdréj <-> Walim (Rzeczka) - Gluszyca Gorna (kursy do: Dzie¢morowice)
Watbrzych: Zamek Ksiaz/Lubiechow <-> Szczawienko <-> Podzamcze <->Piaskowa Géra <->

8 Stary Zdréj <-> Biaty Kamien - Szczawno Zdréj - Stare Bogaczowice (Struga, Chwaliszow, 66 53 38
Gostkow)
Watbrzych: Walbrzych Szczawienko<->Piaskowa Géra<-> Podzamcze <-> Szczawienko <->

9 : 18 14 12
Watbrzych Szczawienko

10 | Walbrzych: Konradéw <-> Bialy Kamien <-> Srédmiescie 38 38 36
Watbrzych: Poniatow<-> /WSSE/<-> Stary Zdrdj <-> Srédmiescie <-> Podgdrze <-> Kozice -

11 . —— 52 43 43
Walim (Stary Julianow)
Watbrzych: Szczawienko<->/WSSE/ <-> Stary Zdrdj <-> Srédmiescie <-> Podgorze <-> Glinik

12 : y . ; by 83 74 69
Stary - Mieroszéw (Rybnica Lesna, Andrzejowka)
Walbrzych: Srodmiescie <-> Stary Zdrdj <-> Nowe Miasto <-> Glinik Nowy - Mieroszow

15 > 83 69 52
(Sokotowsko, Golinsk)

18 Watbrzych: Sobiecin <-> Bialy Kamien <-> Szczawno-Zdrdj <-> Waltbrzych: Podzamcze <-> 75 62 45
Szczawienko <->/WSSE/
Walbrzych: Watbrzych Szczawienko<-> Szczawienko <-> Podzamcze <-> Piaskowa Goéra <->

19 : 19 12 10
Watbrzych Szczawienko

20 | Walbrzych: Podzamcze <-> Piaskowa Gora <-> Stary Zdrdj <-> Nowe Miasto <-> Rusinowa 28 28 0

Zrédlo: ZDKiUM (stan na pazdziernik 2023 r.)
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Tabela 8 Wykaz taboru autobusowego do obslugi linii komunikacji miejskiej w Watbrzychu

1. 501 Solaris Urbino 8,9 MIDI Operatcr, SKA p. 2 0.0. 2 2013 | EURO5 | 120 | LE 26/37/1 X
atbrzycha

2 503 Solaris Urbino 8,9 el Operater, "KA sp. zo.0. 2 2013 |EUROs| 120 | LE 26/37/1 2
atbrzycha

3 104 Solaris Urbino 12 MAXI Gmina Watbrzych 2012 EEV 2-2-2 LF 32/59/1 X

4. 105 Solaris Urbino 12 MAXI Gmina Watbrzych 2012 EEV 2-2-2 LF 32/59/1 X

5. 106 Solaris Urbino 12 MAXI Gmina Watbrzych 2012 EEV 2-2-2 LF 32/59/1 X

6 107 Solaris Urbino 12 MAXI Gmina Watbrzych 2012 EEV 2-2-2 LF 32/59/1 X

7 108 Solaris Urbino 12 MAXI Gmina Walbrzych 2012 EEV 2-2-2 LF 32/59/1 X

8 109 Solaris Urbino 12 MAXI Gmina Walbrzych 2012 EEV 2-2-2 LF 32/59/1 X

9. 110 Solaris Urbino 12 MAXI Gmina Walbrzych 2012 EEV 2-2-2 LF 32/59/1 X

10. 111 Solaris Urbino 12 MAXI Gmina Watbrzych 2012 EEV 2-2-2 LF 32/59/1 X

11. 112 Solaris Urbino 12 MAXI Gmina Watbrzych 2012 EEV 2-2-2 LF 32/59/1 X

12. 113 Solaris Urbino 12 MAXI Gmina Watbrzych 2012 EEV 2-2-2 LF 32/59/1 X

13. 114 Solaris Urbino 12 MAXI Gmina Watbrzych 2012 EEV 2-2-2 LF 32/59/1 X

14. 115 Solaris Urbino 12 MAXI Gmina Watbrzych 2012 EEV 2-2-2 LF 32/59/1 X

15. 116 Solaris Urbino 12 MAXI Gmina Walbrzych 2012 EEV 2-2-2 LF 32/59/1 X

16. 117 Solaris Urbino 12 MAXI Gmina Walbrzych 2012 EEV 2-2-2 LF 32/59/1 X

17. 118 Solaris Urbino 12 MAXI Gmina Walbrzych 2012 EEV 2-2-2 LF 32/59/1 X

18. 119 Solaris Urbino 12 MAXI Gmina Watbrzych 2012 EEV 2-2-2 LF 32/59/1 X

19. 120 Solaris Urbino 12 MAXI Gmina Watbrzych 2012 EEV 2-2-2 LF 32/59/1 X

20. 301 Solaris Urbino 12 b CEEinn B S G0 2013 | EURO5 | 27272 L 31/59/1 =
atbrzycha

21, 302 Solaris Urbino 12 MAXI Operator, SKA sp.  0.0. z 2013 | EURO5 | 2722 LF 31/59/1 X
Watbrzycha

22, 303 Solaris Urbino 12 bl Operator, DKA SP. 2 0.0. z 2013 | EURO5 | 2722 LIE 31/59/1 e
atbrzycha

23. 305 Solaris Urbino 12 MAXI Operator, SKA sp. 20.0.2 2013 | EURO5 | 2272 LF 31/59/1 X
atbrzycha

24.| 307 Solaris Urbino 12 MAXI Operater, SKA spz0.0:2 2013 |EUROS5 | 222 | LF 31/59/1 X
atbrzycha

25. 309 Solaris Urbino 12 MAXI Operator, SKA $p. 20.0.2 2013 | EURO5 | 2722 LF 31/59/1 X
atbrzycha
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26. 310 Sallsrrls Wi 2 MAXI Operator, SKA sp. z 0.0. z 2013 | EURO5 | 27272 L 31/59/1 X
Waltbrzycha

27. 311 Solaris Urbino 12 MAXI Operator, SKA sp. z 0.0. z 2013 | EURO5 | 27272 LF 31/59/1 X
Walbrzycha

28. 312 Solaris Urbino 12 MAXI Operator, SKA sp. z 0.0. z 2013 | EURO5 | 2272 LF 31/59/1 X
Waltbrzycha

29. 313 Solaris Urbino 12 MAXI Operator, SKA sp. z 0.0. z 2013 | EURO5 | 222 LF 31/59/1 X
Watbrzycha

30. 314 Sl i 12 b Operator, SKA sp. 2 0.0. z 2013 | EUROS5 | 27272 L 31/59/1 -
Watbrzycha

31. 315 Solaris Urbino 12 MAXI Operator, SKA sp. z 0.0. z 2013 | EURO5 | 222 LR 31/59/1 X
Watbrzycha

32. 317 Sallsrrls Wi 2 MAXI Operator, SKA sp. z 0.0. z 2013 | EURO5 | 27272 L 31/59/1 X
Waltbrzycha

33. 318 Solaris Urbino 12 MAXI Operator, SKA sp. z 0.0. z 2013 | EURO5 | 27272 LF 31/59/1 X
Walbrzycha

34, 319 Solaris Urbino 12 MAXI Operator, SKA sp. z 0.0. z 2013 | EURO5 | 2272 LF 31/59/1 X
Waltbrzycha

35. 321 Solaris Urbino 12 MAXI Operator, SKA sp. z 0.0. z 2013 | EURO5 | 222 LF 31/59/1 X
Watbrzycha

36. 322 Sl i 12 b Operator, SKA sp. 2 0.0. z 2013 | EUROS5 | 27272 L 31/59/1 -
Watbrzycha

37. 323 Solaris Urbino 12 MAXI Operator, SKA sp. z 0.0. z 2013 | EURO5 | 222 LR 31/59/1 X
Watbrzycha

38. 324 Sallsrls Wi 2 MAXI Operator, SKA sp. z 0.0. z 2013 | EURO5 | 27272 L 31/59/1 X
Walbrzycha

39. 328 Solaris Urbino 12 MAXI Operator, SKA sp. z 0.0. z 2014 | EUROS5 | 27272 LF 32/59/1 X
Walbrzycha

40. 329 Solaris Urbino 12 MAXI Operator, SKA sp. z 0.0. z Watbrzycha| 2014 EURO 5 2-2-2 LF 32/59/1 X

41. 330 Solaris Urbino 12 MAXI Operator, SKA sp. z 0.0. z Watbrzycha| 2014 EURO 5 2-2-2 LF 32/59/1 X

42. 331 Solaris Urbino 12 MAXI Operator, SKA sp. z 0.0. z Watbrzycha| 2012 EURO 5 2-2-2 ILJE 31/59/1 X

43, 336 Solaris Urbino 12 MAXI Operator, SKA sp. z 0.0. z Wathrzycha| 2013 EURO 5 2-2-0 LF 37/52/1 tak

44, 337 Solaris Urbino 12 MAXI Operator, SKA sp. z 0.0. z Wathrzycha| 2013 EURO 5 2-2-0 L] 37/52/1 tak

45. 338 Solaris Urbino 12 MAXI Operator, SKA sp. z 0.0. z Watbrzycha| 2013 EURO 5 2-2-0 LF 37/52/1 tak
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46. 101 Solaris Urbino 18 MEGA18 Gmina Walbrzych 2012 EEV 2-2-2-2 ILJE 45/111/2 X
47. 102 Solaris Urbino 18 MEGA18 Gmina Walbrzych 2012 EEV 2-2-2-2 LF 45/111/2 X
48. 103 Solaris Urbino 18 MEGA18 Gmina Watbrzych 2012 EEV 2-2-2-2 LF 45/111/2 X
49, 401 Solaris Urbino 18 MEGA18 |Operator, SKA sp. z 0.0. z Walbrzycha| 2013 EURO5 | 2-2-2-2 LF 44/111/1 X
50. 402 Solaris Urbino 18 MEGA18 |Operator, SKA sp. z 0.0. z Wathrzycha| 2013 EURO S5 | 2-2-2-2 LF 44/111/1 X
51. 403 Solaris Urbino 18 MEGA18 |Operator, SKA sp. z 0.0. z Walbrzycha| 2013 EURO 5 | 2-2-2-2 LF 44/111/1 X
52. 404 Solaris Urbino 18 MEGA18 |Operator, SKA sp. z 0.0. z Walbrzycha| 2013 EUROS5 | 2-2-2-2 ILJE 44/111/1 X
53. 405 Solaris Urbino 18 MEGA18 |Operator, SKA sp. z 0.0. z Walbrzycha| 2013 EURO5 | 2-2-2-2 LF 44/111/1 X
54. 406 Mercedes-Berlllz 0530G CNG| MEGA18 |Operator, SKA sp. z 0.0. z Walbrzycha 2009 ((];:I]\EI\C/;) 2-2-2-2 LF 46/95/1 tak
55. 407 Mercedes-Bellllz 0530G CNG| MEGA18 |Operator, SKA sp. z 0.0. z Watbrzycha| 2009 ((EIIFI\(/;) 2-2-2-2 LF 46/95/1 tak
56. 408 Mercedes-BeI;Iz CECIG TG et Operator, SKA sp. z 0.0. z Watbrzycha| 2009 ((];:1]\31\(;) e L 46/95/1 tak
57. 409 Mercedes-Berlllz 0530G CNG| MEGA18 Operator, SKA sp. z 0.0. z Watbrzycha| 2009 (gIFI\G[) 2-2:2:2 LE 46/95/1 tak

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych ZDKiUM i Slgskiego Konsorcjum Autobusowego — stan na pazdziernik 2023 r.
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Zrédlo: ZDKiUM — stan na pazdziernik 2023 r.
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2.3.5 Uklad drogowy
Podstawowy uktad drogowy Walbrzycha tworza drogi krajowe i wojewddzkie:

DK35 relacji: granica PL-CR — Mieroszéw — Watbrzych (DW367; DW379) — Szczawno-Zdréj (DW376) —
Walbrzych (DW381) — Swiebodzice (DK34) — Swidnica (DW379; DW382) — Gniechowice (DW346) —
autostrada A8 wezel Kobierzyce — Wroclaw (autostrada A4; DK5),

DW367 relacji: Jelenia Goéra (DK3; DW337) — Kowary — Przelecz Kowarska (DW369) — Kamienna Géra (droga
ekspresowa S3; DK5; DW bez numeru — d. DK5) — Czarny Bér — Jabléw (DW376) — Boguszéw-Gorce —
Walbrzych (DK35),

DW375 relacji:

do 31.12.2023 r1.: Dobromierz (DK5) — Stare Bogaczowice — Struga (DW376) — (nieciaglos¢
przez Szczawno-Zdréj po drodze gminnej) — Walbrzych (DW367),
od 1.01.2024 r.: Dobromierz (DK5) — Stare Bogaczowice — Struga (DW376),

DW379 relacji: Watbrzych (DK35; DW381) — Stary Julianéw — Swidnica (DK35),
DW381 relacji:

do 31.12.2023 r.: Walbrzych (DW bez numeru - d. DK35; DW379) — Jedlina-Zdréj (DW383) — Gluszyca —
Nowa Ruda (DW384) — Gorzuchéw (DW386) — Klodzko (DKS8),

od 1.01.2024 r.: Walbrzych (DK35; DW379) — Jedlina-Zdréj (DW383) — Gluszyca — Nowa Ruda (DW384) —
Gorzuchow (DW386) — Klodzko (DK8),

uzupehiony jest on o blisko przebiegajace przy Watbrzychu:

droge ekspresowa S3 relacji: Swinoujscie — Szczecin — Gorzéw Wielkopolski — Zielona Géra — Lubin (DK36,
DW323, DW333, DW335) — Legnica (A4, DK94,DW333, DW364) - Jawor (DW320, DW382) — Bolkéw (DK3,
DK5, DW320) — Kamienna Géra (DW367) - Lubawka (DW369) — granica panstwa, z weztami obshugujacymi
Walbrzych: Bolkéw (DK3/DKS5) i Kamienna Goéra Péinoc (DW367),

(w roku 2024 zostanie oddany do uzytkowania ostatni odcinek w wojewddztwie dolnoslaskim pomiedzy weztem
Bolkéw i Kamienna Géra Pélnoc, a nastepnie odcinek Swinoujécie — Partéwko, wéwczas S3 funkcjonowaé
bedzie juz na calosci swojego przebiegu),

DK3 relacji (poza odcinkami drogi ekspresowej S3 jw.): Swinoujécie — Partéwko oraz wezel S3 Bolkéw —
Bolkéw (DK5, DW320, DW327, DW363) — Kaczorow (DW328) — Jelenia Géra (DK30, DW337, DW365,
DW367) — Szklarska Poreba — Jakuszyce — granica panstwa,

DKS5 (odcinkowo droga ekspresowa S5), jako S5 relacji: autostrada A1 wezet Nowe Marzy — Bydgoszcz -Poznan
— Wroclaw, jako DK5: Wroctaw — Strzegom (DW382) — Dobromierz (DW375) — Bolkéw (S3, DK3) — Kamienna
Goéra (S3, DW367),

DK34 (w graniczacych Swiebodzicach) relacji: Swiebodzice (DK35, DW374) — Dobromierz (DK5),

DW376 relacji: Jabléw (DW367) — Struga (DW375) — Szczawno-Zdré6j (DK35),

DW382 relacji: Bolestawiec (DK94, DW297) — Zlotoryja (DW328, DW364) — Jawor (S3, DW320, DW365) —
Strzegom (DK5) — DW374 (Stanowice) — Swidnica (DK35, DW379) — Dzierzoniéw (DW383, DW384),
Zabkowice Slaskie (DK8, DW385) — Kamieniec Zabkowicki (DW390) — Paczkéw (DK46) — granica paristwa,

uzupehione lokalnym ukladem drogowym tworzonym przez drogi powiatowe i gminne, w tym przez ul. Uczniowska,
obstugujaca Watbrzyska Specjalng Strefe Ekonomiczng ,,Invest Park”.

Poniewaz Walbrzych jest miastem na prawach powiatu, wlasciwym zarzadca drég dla wszystkich drég publicznych
przebiegajacych w granicach administracyjnych miasta (krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych) oraz drég
wewnetrznych, jest Prezydent Watbrzycha®.

W jego imieniu zarzad drogi sprawuje Zarzad Drég, Komunikacji i Utrzymania Miasta w Walbrzychu, wykonujacy
wszelkie obowiazki zarzadcy drég publicznych oraz drég wewnetrznych (w tym zadania zwiazane z ich modernizacja,
utrzymaniem i ochrona).

Infrastruktura drogowa poza granicami miasta Watbrzycha stanowi wlasno$¢ wlasciwego samorzadu, dlatego zarzadcami

47 Zarzadca ulic wszystkich kategorii w Walbrzychu, zgodnie z art. 19 ust. 5 ustawy o drogach publicznych, jest Prezydent Watbrzycha.
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drég publicznych:

w zakresie drég krajowych jest Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad, w imieniu ktérego zarzad drogi
sprawuje GDDKiA Oddzial we Wroclawiu,

w zakresie drég wojewodzkich jest Zarzad Wojewoddztwa Dolnoslaskiego, w imieniu ktérego zarzad drogi
sprawuje Dolnoslaska Stuzba Drog i Kolei we Wroclawiu,

w zakresie dr6g powiatowych

w powiecie walbrzyski jest Zarzad Powiatu Walbrzyskiego, w imieniu ktérego zarzad drogi sprawuje
Wydzial Infrastruktury Powiatu i Ochrony Srodowiska Starostwa Powiatowego w Watbrzychu,

w powiecie §widnickim jest Zarzad Powiatu Swidnickiego, w imieniu ktérego zarzad drogi sprawuje Stuzba
Drogowa Powiatu Swidnickiego,

w zakresie drog gminnych w gminach:

w gminie Boguszéw-Gorce zarzadca drég jest Burmistrz Miasta Boguszowa-Gorc, realizujacy zadania
poprzez Wydziat Inwestycji Miejskich Urzedu Miejskiego w Boguszowie-Gorcach,

w gminie Mieroszow zarzadca drég jest Burmistrz Mieroszowa, realizujacy zadania poprzez Referat
Rozwoju Urzedu Miejskiego w Mieroszowie,

w gminie Jedlina-Zdr6j zarzadca drég jest Burmistrz Miasta Jedlina-Zdréj, realizujacy zadania poprzez
Referat Gospodarki Miejskiej i Inwestycji Urzedu Miejskiego w Jedlinie-Zdroju,

w gminie Walim zarzadca drog jest W6jt Gminy Walim, realizujacy zadania poprzez Referat Infrastruktury
Technicznej Urzedu Gminy Walim,

w gminie Stare Bogaczowice zarzadca drég jest Wéjt Gminy Stare Bogaczowice, realizujacy zadania
poprzez Stanowisko ds. infrastruktury technicznej i drog w Urzedzie Gminy Stare Bogaczowice,

w gminie Szczawno-Zdréj zarzadca drog jest Burmistrz Szczawna-Zdroju, realizujacy zadania poprzez
Wydziat Gospodarki Komunalnej Urzedu Miejskiego w Szczawnie-zdroju,

w gminie Swidnica zarzadca drég jest Wéjt Gminy Swidnica, realizujacy zadania poprzez Dziat Inwestycji i
Infrastruktury Technicznej Urzedu Gminy Swidnica,

w gminie Swiebodzice zarzadca drég jest Burmistrz Miasta Swiebodzice, realizujacy zadania poprzez
Wydzial Inwestycji, Remontéw i Infrastruktury Technicznej Urzedu Miejskiego w Swiebodzicach,

w gminie Gluszyca zarzadca drég jest Burmistrz Ghluszycy, realizujacy zadania poprzez Referat Nadzoru
Inwestycji Budowlanych Infrastruktury Technicznej Zarzadzania Kryzysowego i Zamo6wien Publicznych w
Urzedzie Miejskim w Gluszycy.
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Gléwny uklad transportowy w granicach miasta Walbrzycha sklada sie z ulic w ciggu drég krajowych i wojewo6dzkich o
nastepujacych parametrach:

DK35 o przebiegu:

ul. Walbrzyska — ul. Niepodleglosci — ul. Gen. Wiadystawa Sikorskiego (do ul. Bartosza Glowackiego), klasy
technicznej G 1/2,

ul. Gen. Wladystawa Sikorskiego (od ul. Bartosza Glowackiego do ul. Przemystowej), klasy technicznej GP
2/2,

ul. Gen. Wiadystawa Sikorskiego (od ul. Przemystowej) — ul. Kolejowa (do ul. Piotra Wysockiego), klasy
technicznej GP 2/3,

ul. Kolejowa — Europejka — granica miasta, klasy technicznej GP 2/2,

granica miasta, ul. Henryka Wieniawskiego (do wysokosci centrum handlowego), klasy technicznej 1/4,

ul. Henryka Wieniawskiego (od wysokosci centrum handlowego) — ul. Gen. Charles’a de Gaulle’a — ul.
Wroclawska (do Alei Rodziny Hochbergéw), klasy technicznej GP 2/2,

ul. Wroctawska (od Alei Rodziny Hochberg6w) — granica miasta, klasa techniczna GP 1/4,

DW367 o przebiegu: granica miasta, ul. Zachodnia — ul. 1 Maja (do ul. Gen. Wladystawa Sikorskiego), klasy
technicznej G 1/2,
DW375 o przebiegu:

do 31.12.2023 r.: granica miasta, ul. Gen. Wiladystawa Andersa — ul. II Armii (do ul. 1 Maja), klasy
technicznej G 1/2,

od 1.01.2024 r.: wlaczenie odcinka od granicy miasta do ul. Melchiora Wankowicza w cigg drogi gminnej, a
dalszego obcinka do ul. 1 Maja w ciag DP 3407D,

DW379 o przebiegu: ul. Swidnicka — ul. Strzegomska, granica miasta, klasy technicznej G 1/2,
DW381 o przebiegu:

od 1.01.2024 r.: ul. Wroclawska (od ul. Gen. Charles’a de Gaulle’a) — ul. Armii Krajowej (do ul. Parkowej),
klasy technicznej G o przekroju zmiennym 1/2, 1/3 i 1/4,

ul. Parkowa —ul. 11 Listopada (do ul. Starej), klasy technicznej G 1/2,

ul. 11 Listopada (od ul. Starej) — ul. Noworudzka (do ul. Kamienieckiej), klasy technicznej G 2/2,

ul. Kamieniecka do granicy miasta, klasy technicznej G 1/2+1,

planowane jest przedtuzenie DW381 o odcinek ul. Armii Krajowej (od ul. Parkowej) i ul. Wroctawska do ul.
Gen. Charles’a de Gaulle’a, klasy technicznej G 1/2 oraz odcinkowo G 1/2+1.

Drogi powiatowe przebiegaja w ciagu nastepujacych ulic w Walbrzychu:

DP 2882D: ul. Bystrzycka — granica miasta,

DP 3360D: ul. Noworudzka — granica miasta,

DP 3361D: ul. Stanistawa Moniuszki (od ul. Jana Matejki) ) — ul. Mieroszowska — granica miasta,

DP 3368D: od ul. Wiadystaw Orkana do granicy miasta,

DP 3396D: ul. Romana Piotrowskiego — ul. Wladystawa Orkana (od ul. Romana Piotrowskiego) — granica
miasta,

DP 3397D: ul. Karkonoska — granica miasta,

DP 3401D: ul. 1-go Maja (od ul. Gen. Wiladystawa Sikorskiego) — Plac Solidarnosci — ul. Jana Matejki (do ul.
Stanistawa Moniuszki),

DP 3402D: ul. Piotra Wysockiego — Aleja Wyzwolenia — ul. Adama Mickiewicza — ul. Niepodlegtosci (do ul.
Gen. Wladystawa Sikorskiego),

DP 3403D:

do 31.12.2023 r.: ul. Bolestawa Chrobrego na odcinku jednokierunkowym od Placu Grunwaldzkiego do
wiaczenia sie odcinek dwukierunkowy,

od 1.01.2024 r.: ul. Bolestawa Chrobrego (od Placu Grunwaldzkiego do ul. Armii Krajowej) — ul. Armii
Krajowej (do ul. Parkowej, DW381),



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego - 63— Poz. 2073

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Watbrzych

DP 3404D: ul. Dhuga,

DP 3405D: ul. Prymas Stefana Wyszynskiego,
DP 3406D: ul. Marszatka Jozefa Pilsudskiego,
DP 3407D:

0 do 31.12.2023 r.: ul. Stefana Zeromskiego — ul. Melchiora Wankowicza,
o od 1.01.2024 r.: ul. Stefana Zeromskiego — Europejka (DK35) — ul. Melchiora Wankowicza — ul. Gen.
Wiadystawa Andersa (od ul. Melchiora Warikowicza do ul. IT Armii) — ul. II Armii do ul. 1 Maja, (DW367),

Pozostate ulice tworza 330 drég gminnych publicznych, a kolejne ulice — gminne drogi niepubliczne.

Na przestrzeni lat 2011-2023 (III kwartat), dtugos¢ drég publicznych nie zmienita sie znacznie — wzrost o nieco ponad
4 %. Wedhig kategorii drog nie zmienita sie tylko dtugos¢ drog powiatowych, a od roku 2014 takze dhugos¢ drog
gminnych.

Widoczna zmiana dlugosci drog krajowej i wojewddzkich nastapila dopiero w roku 2023 i zwigzana byla z budowa
obwodnicy w ciggu DK35 oraz zwigzanymi z tym zmianami w przebiegach DK35, DW376 i powstaniem nowej drogi
wojewddzkiej w miejsce dotychczasowego przebiegu DK35.

Tabela 9 Drogi publiczne Walbrzychu w okresie 2011-1I1I kw. 2023

drogi gminne, w tym: 137,9 137,9 140,0 140,0 140,0 140,0 140,0 140,0

0 nawierzchni twardej 133,2 133,2 135,3 135,3 135,3 135,3 135,3 135,3
0 nawierzchni

: 4,7 4,7 4,7 4,7 4,7 4,7 4,7 4,7
gruntowej

drogi p?:;"rﬁtowe' w 20,4 29,4 29,4 29,4 29,4 20,4 29,4 29,4

o nawierzchni twardej | 29,4 29,4 29,4 29,4 29,4 29,4 29,4 29,4

0 naw1erzchn1 0 0 0 0 0 0 0 0

gruntowej

drogi wojewédzkie 20,4 20,4 20,4 20,4 20,4 20,4 20,4 24,2

drogi krajowe 16,9 16,9 16,9 16,9 16,9 16,9 16,9 18,6

razem drdg publicznych | 204,6 204,6 206,7 206,7 206,7 206,7 206,7 212,2
Zrédlo: GUS/BDL, ZDKiUM
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Podstawowym zrodtem informacji o ruchu drogowym dla zarzadcéw drég w miastach i poza nimi jest poziom natezenia
ruchu — liczba pojazdéw w danym przekroju (punkcie) drogi w okreslonym czasie, ktérego wynikiem jest wartos¢
$redniego dobowego ruchu rocznego (SDRR*). Dane z pomiaréw ruchu sg niezbedne dla realizacji wszelkich zadan
zwiazanych z zarzadzaniem, utrzymaniem oraz planowaniem rozwoju sieci drogowej. Ponadto s one wykorzystywane do
analiz srodowiskowych i ekonomicznych. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu (w postaci wielkosci SDRR), sa
wykorzystywane przy:

planowaniu budowy nowych ulic i drég zamiejskich (w tym drég szybkiego ruchu i obwodnic),

planowaniu przebudowy istniejacych ulic i drég zamiejskich,

zmianach projektow organizacji ruchu oraz programéw sygnalizacji $wietlnej,

podejmowaniu decyzji zwiazanych z klasyfikacja funkcjonalna ulic i drég zamiejskich oraz ustalaniu dla nich
wiasciwych klas technicznych,

ustalaniu ciagéw drogowych,

nadawaniu poszczegdlnym ulicom priorytetéw utrzymaniowych i inwestycyjnych w miejskiej sieci drogowej,
realizowaniu zadan wiasnych przez komendy policji, samorzady, Gltéwny Inspektorat Transportu Drogowego,
GUS, uczelnie, jednostki naukowe itp.

W rejonie watbrzyskim przeprowadzany jest cyklicznie co 5 lat w formule Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR) pomiar
SDRR na drogach krajowych i wojewddzkich poza terenami miast na prawach powiatu®. Aktualnie obowigzuja wyniki
GPR2020%. Poprzednie pomiary GPR — GPR2010 i GPR2015 przeprowadzone byty odpowiednio w roku 2010 i 2015,
rézniac sie swoim zakresem w rejonie Watbrzycha:

SDRR w GPR2010 przeprowadzony by? takze w granicach miasta Watbrzych, poniewaz w latach 2003-2012
Walbrzych nie posiadat statusu miasta na prawach powiatu, dlatego tez tylko GPR2005 i GPR2010 prowadzone
byly w tym okresie w granicach miasta,

w GPR2010 nie byla ujeta obwodnica Szczawna-Zdroju w ciagu DW376,

w GPR2015 i w GPR2020 nie byly juz ujete dotychczasowe DW371 i DW373 (poniewaz byly one drogami
gminnymi),

w GPR2020 nie byla juz ujeta dotychczasowa DW380 (jest to droga powiatowa),

co nie pozwala w pelni na jednoznaczne poréwnanie zmian SDRR pomiedzy GPR2020 a GPR2010 oraz pomiedzy
GPR2015 a GPR2010, ze wzgledu na r6znice w mozliwosciach przemieszczania sie przez ulice Watbrzycha pomiedzy
poszczeg6lnymi wlotami drog krajowych i wojewddzkich do miasta.

Natomiast majac na uwadze otwarta dla ruchu obwodnice Walbrzycha w ciggu DK35 (wykorzystujaca istniejacy przebieg
dotychczasowej DW376 oraz nowy odcinek— Europejka w Walbrzychu), a takze zmiany w przebiegach drég
wojewodzkich, zmienilo sie natezenie ruchu na gtéwnych ciggach miasta (m.in. na dawnym przebiegu DK35 zastgpionym
nowa obwodnica, czy na dawnym przebiegu DW376 — obecnym ciagu DK35). Wplyw tych zmian na warto$ci SDRR
bedzie mozna zaobserwowac dopiero po przeprowadzonym kolejnym GPR2025 w roku 2025.

Wyniki GPR2010, GPR2015 i GPR2020, w odniesieniu do Walbrzycha wskazuja, ze drogi: krajowa i wiekszo$¢
wojewoddzkich przenosza gtéwny ruch tranzytowy, a takze regionalny oraz w mniejszym stopniu lokalny.

48 SDRR ($redni dobowy ruch roczny) — $redni dobowy ruch pojazdéw w roku, wyrazony liczba pojazdéw przejezdzajacych przez dany przekrdj drogi
w ciaggu 24 kolejnych godzin, $rednio w ciggu jednego roku.

49 GPR przeprowadzany jest z wylaczeniem autostrad i drég ekspresowych przebiegajacych przez miasta na prawach powiatu.

50 GPR2020 przeprowadzony zostat w latach 2020-2021ze wzgledu na ograniczenia pandemiczne COVID-19.
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Sredni SDRR dla drég krajowych w wojewédztwie dolnoslaskim wynosit:

= 10913 poj./dobe w GPR2010 (w catym kraju — 9 888 p./d.*"),
= 13098 p./d. w GPR2015 (w calym kraju— 11 178 p./d.),
= 16933 p./d. w GPR2020 (w catym kraju — 13 574 p./d.),

a $redni SDRR dla drog wojewddzkich:

= 3337 p./d. w GPR2010 (w catym kraju — 3 398 p./d.),
= 3410 p./d. w GPR2015 (w catym kraju — 3 520 p./d.),
= 4176 p./d. w GPR2020 (w calym kraju — 4 231 p./d.).

Wskaznik zmian ruchu na drogach krajowych w wojewo6dztwie dolnoslaskim wynosit w latach:

= 2005-2010 — 1,29 (w caltym kraju— 1,22),
2010-2015 - 1,11 (w calym kraju — 1,14),
= 2015-2020 — 1,29 (w catym kraju — 1,21),

a wskaznik zmian ruchu na drogach wojewdédzkich:
= 2005-2010 — 1,24 (w calym kraju— 1,23),
2010-2015 — 1,02 (w catym kraju — 1,04),

= 2015-2020 — 1,22 (w catym kraju — 1,20).

W ponizszych tabelach pokazano wartosci SDRR na wlotach drog krajowej i wojewodzkich do Walbrzycha oraz na
odcinkach na obszarze woko} miasta w podziale na GPR2010, GPR2015 i GPR2020.

W Tabela 10 strzatkami koloru pomaranczowego (lub bialtymi na czerwonym tle) pokazany jest wzrost SDRR dla zmiany
GPR2010/2015 oraz GPR2015/2020, a strzatkami koloru zielonego (lub bialtymi na zielonym tle) pokazany jest spadek.
Czerwone i zielone tlo pokazuje istotnie wysokie roznice wzrostowe i spadkowe.

Tabela 10 Nate¢Zenie ruchu na wlotach do Watbrzycha w GPR2010, GPR2015 i w GPR2020

od Mieroszowa w ul. Watbrzyska 2106 880

DK35

od Swiebodzic w ul. Wroctawska 21 007 | 14871
DV¥36 od Boguszowa-Gorcow w ul. Zachodnia 10 031 6 793
prs7 &%f;}f;z‘s’vgaﬁ‘i‘f;w ul. Gen. 11277 | 12217 14 482
DVgB7 %ségﬁgi?:é%droju w ul. Henryka 14246 | 13 694 14 463
DVgB7 od Swidnicy w ul. Strzegomska 2 931 2 991 1359
DV¥38 od Jedliny-Zdroju w ul. Kamieniecka 6 875 7 108 8 741

Zrédlo: GDDKIA — wyniki GPR2010, GPR2015, GPR2020

Biorac pod uwage odcinki drég krajowej i drog wojewo6dzkich tuz na granicy miasta Watbrzych, SDRR w GPR2020 jest
wyraznie wiekszy od wartosci SDRR krajowych i dla SDRR wojewddztwa dolnoslaskiego na czterech wlotach:
= az prawie 1,8 razy wiekszy od SDRR krajowego i prawie o 1,4 razy wiekszy od SDRR wojewdédzkiego na wlocie
DK35 od Swiebodzic w ul. Wroclawska,

51 p./d. — poj./dobe.
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ponad trzy i potkrotnie wiekszy od SDRR krajowego i prawie trzy i pétkrotnie wiekszy od SDRR
wojewddzkiego na wlocie DW375 od Szczawna-Zdroju w ul. Gen. Wladyslawa Andersa (obecnie droga

gminna),

ponad trzy i potkrotnie wiekszy od SDRR krajowego i prawie trzy i pétkrotnie wiekszy od SDRR
wojewodzkiego na wlocie DW376 od Szczawna-Zdroju w ul. Henryka Wieniawskiego (obecnie DK35),
nieco ponad dwukrotnie wiekszy od SDRR krajowego i od SDRR wojewddzkiego na wlocie DW381 od Jedliny-

Zdroju w ul. Kamieniecka,

natomiast warto$ci SDRR wyraznie nizsze od wartosci SDRR dla calego kraju oraz dla wojewddztwa dolnoslaskiego
wystepuja na wlotach:
blisko 7,5 razy mniejszy od SDRR krajowego i prawie o 9,5 razy mniejszy od SDRR wojewddzkiego na wlocie

DK35 od Mieroszowa w ul. Walbrzyska,

trzy krotnie mniejszy od SDRR krajowego i od SDRR wojewédzkiego na wlocie DW397 od Swidnicy w ul.

Strzegomska,

dwukrotnie mniejszy od SDRR krajowego i od SDRR wojewddzkiego na wlocie DW367 od Boguszowa-Gorc w

ul. Zachodnia.

Widoczny wzrost SDRR w GPR2020 w poréwnaniu z SDRR w GPR2015 nastapit na obydwu wlotach DK35 do
Walbrzycha, a widoczny spadek na wlocie DW367 oraz na wlocie DW379 (pomimo wlaczenia w Starym Julianowie ul.
Uczniowskiej przy ktorej funkcjonuje Waltbrzyska Specjalna Strefa Ekonomiczna ,,Invest Park™).
W Tabela 11 na fioletowym tle pokazany jest bardzo wysoki wzrost SDRR wzgledem poprzedniego, na czerwonym —

wysoki, a na pomaranczowym — maly wzrost. Natomiast r6znice SDRR wzgledem poprzedniego pokazano na tle

ciemnozielonym - bardzo wysoki spadek i na tle

— spadek.

Tabela 11 Natezenie ruchu w GPR2010, GPR2015 i w GPR2020 na obszarze wokoét Walbrzycha

Swiebodzice (DK35 - DW374) 11 039
DK34 Swiebodzice 3493
Swiebodzice - Dobromierz (DK5) 3493
granica panstwa - Mieroszow 1034
Mieroszow - Unistaw Slaski 2919
DK35 Unistaw Slaski - Watbrzych 2 106
Walbrzych - Swiebodzice (DK34) 21 007
Swiebodzice (DK34) - Swidnica 12 206 10 882-12 115 12 529-15 887
Kamienna Gora (DK5) - Jabtéw
DW36 (DW376) 5183 6 745 7 131
7 Jablow (DW376) - Boguszow-Gorce 4 909 5 230-5 737 5472
Boguszow-Gorce - Waltbrzych 6 797-10 031
PWST1 " Swiebodzice (DW374 - DW373) 3728 DG DG
DV§37 Swiebodzice (DK35-DW374) 4191 DG DG
DW37 Stanowice (DW382) - Swiebodzice 7013 5 298
4 Swiebodzice (do DK34) 10 071 10 012
Dobromierz (DKS) - Stare 1993 1179 1195
DW37 Bog{iczowme _
5 Stare Bogaczowice - Szczawno-Zdroj 2 764 3878
(DW376)
Szczawno-Zdroj - Walbrzych 11 277 12 217
Watbrzych - Szczawno-Zdrdj 11 297
D Szczawno-Zdrdj (do DW375) 11 297
W376 Szczawno-Zdrdj (DW375) - Jabtow 1273
(DW367)
DW37 Watbrzych - Swidnica 2 931 2991
9 Swidnica 9 996 8 445-8 691 8 774-9 338
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Drog Odcinek na obszarze wokot GPR2010 GPR2015 GPR2020
a Walbrzycha
DW38 Unistaw Slaski (DK35) - Gluszyca
0 (DW381) 787 811 DP
Walbrzych - Jedlina Zdréj (DW383) 6 268 7 108 8 741
Jedlina Zdréj (DW383) - Gluszyca
DV\1/38 (DW380) 6 524 6 528
Gtuszyca - Nowa Ruda (DW384) 3955-4 819 4 300-7 647 4 677-6 849
Nowa Ruda (DW384) - Ktodzko (DK8) 5 228-7 883 5121-8 187
DW38 Jedlina Zdréj (DW381) - Pieszyce 3232 3 586 3375
3 Pieszyce - Dzierzoniow (DW382) 6 749-8 936 7 076 - 9 856 4 914-9 958

Zrédto: GDDKiA — wyniki GPR2010, GPR2015, GPR2020

Wzrost SDRR w GPR2020 na drogach krajowych i wojewddzkich wokét Walbrzycha wykazat istotnie wysokie wzrosty
(tto koloru fioletowego) na odcinkach DK35 przy Waltbrzychu, na DW375 pomiedzy Starymi-Bogaczowicami a
obwodnica Szczawna-Zdroju w ciagu DW376 oraz na samej obwodnicy Szczawna-Zdroju w ciggu DW376. Natomiast
bardzo wysokie spadki SDRR (tto koloru ciemnozielonego) na odcinku DK35 od granicy panstwa do Mieroszowa, na
DW367 w Boguszowie Gorcach oraz na DW379 na odcinku Watbrzych — Swidnica.

Na przestrzeni trzech ostatnich przeprowadzonych GPR odznaczaja sie takze wyrazne réznice w zmieniajacych
warto$ciach SDRR na tych samych odcinkach drég (spadki i nastepujace wzrosty lub na odwrét). Widoczne jest to
szczegblnie na: DK34 w Swiebodzicach, na DK35 na obydwu odcinkach przy Walbrzychu, na DW367 w Boguszowie-
Gorcach, na DW374 w Swiebodzicach, na DW375 pomiedzy Starymi-Bogaczowicami a obwodnicg Szczawna-Zdroju, na
calym przebiegu DW376, na DW379 na odcinku Watbrzych — Swidnica, na DW381 na odcinku Jedlina-Zdréj — Klodzko.

Istotny dla poziomu brd, przepustowos$ci oraz eksploatacji jezdni, jest takze SDRR ruchu ciezarowego (samochodow
ciezarowych powyzej 3,5 t DMC). W GPR2020 ruch ciezarowy stanowil na wlotach do Walbrzycha:

na DK35, wlot od Mieroszowa w ul. Walbrzyska — 3 % catego SDRR (54 p./d.),

na DK35, wlot do Swiebodzic w ul. Wroclawska — 6,8 % catego SDRR (1 634 p./d.),

na DW367, wlot od Boguszowa-Gorc w ul. Zachodnia — 7,1 % calego SDRR (148 p./d.),

na DW375 (obecnie droga gminna), wlot od Szczawna-Zdroju w ul. Gen. Wladystawa Andersa — okolo 3,3 %

calego SDRR (483 p./d.),

na DW376, wlot od Szczawna-Zdroju w ul. Henryka Wieniawskiego (obecnie DK35) — 1,7 % catego SDRR (239

p./d.),

na DW379, wlot od Swidnicy w ul. Strzegomska — 0,4 % catego SDRR (6 p./d.),

na DW381, wlot Jedliny-Zdroju w ul. Kamieniecka — 4 % catego SDRR (346 p./d.).
Sredni udzial pojazdéw ciezarowych wyniést w GPR2020 3,8 % w catym ruchu pojazdéw ($rednio razem 346 p./d.), w
tym dla DK35 - 4,9 % (844 p./d.) i na DW - 33% - 244 p./d.). Gléwny potok pojazdéw ciezarowych przebiega z
Walbrzycha w kierunku autostrady A4 przez Swiebodzice, (Dobromierz) i Strzegom - DK35-DK34-(DW374-DW382)-
DKS5 oraz w kierunku Wroctawia przez DK35.
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2.4 Linie komunikacji miejskiej obslugiwane przez przewoznikow

Przewozy oso6b na liniach komunikacyjnych na terenie Watbrzycha oraz na liniach laczacych gminy: miasto Boguszéw-
Gorce, Czarny Bér, Ghluszyca, miasto Jedline-Zdrdj, Mieroszéw, Stare Bogaczowice, miasto Szczawno-Zdroj, Swidnica,
miasto Swidnice i Walim, obok operatora, tj. Slaskiego Konsorcjum Autobusowego sp. z 0.0. (operatora z ktérym
ZDKiUM zawarl umowe na $wiadczenie ushug przewozowych), wykonuja takze prywatni, niezalezni przewoznicy na 4
liniach miejskich®:

5 relacji: Rusinowa - Plac Grunwaldzki — Szczawno-Zdréj (ul. Solicka), operator: Adam Jedrzejewski
P.W.TRANS - ANTEK,

6 relacji: Walbrzych (Dworzec Glowny PKP — Bialy Kamienl) — Szczawno-Zdr6j (ul. Solicka), operator:
Stowarzyszenie Prywatnych Przewoznikéw Komunikacji Miejskiej "KONTRA",

7 relacji: Walbrzych (Plac Grunwaldzki - Piaskowa Géra) — Szczawno-Zdréj (Plac Wolnosci), operator: Ustugi
Transportowe Piotr Borek Trasa Watbrzych — Szczawno-Zdroj.

C relacji: Podzamcze - Plac Grunwaldzki, operator: Przewozy Pasazerskie Mariusz Tatusko sp.j.,

oraz w ramach komunikacji miejskiej do centréw handlowych na jednej linii:

»GV” relacji: Plac Grunwaldzki — Galeria Victoria, operator: Przedsiebiorstwo Wielobranzowe “MAXPOL”
Zuzanna Bialas.

2.5 Transport regionalny kolejowy

Walbrzych jest takze waznym wezlem kolejowym Dolnego Slaska , przez ktéry przebiegaja nastepujace linie kolejowe
(LK):

LK266 relacji: Swidnica Kraszowice — Jugowice — Jedlina-Zdr6j (linia drugorzedna, jednotorowa,
niezeletryfikowana), jest ona przedtuzeniem LK285 z Wroclawia,

LK274 relacji: Wroclaw Swiebodzki - Walbrzych -Jelenia Géra - Lubar Slaski - Zgorzelec — granica panstwa
(linia znaczenia panstwowego, pierwszorzedna, dwutorowa, zelektryfikowana),

LK286 relacji: Klodzko Gléwne — Nowa Ruda — Jedlina-Zdréj — Walbrzych Gléwny (linia drugorzedna,
jednotorowa, niezeletryfikowana),

LK291 relacji: Walbrzych Szczawienko — Szczawno-Zdréj — Walbrzych — Boguszéw-Gorce Wschod (linia
nieczynna dla ruchu pociagéw) i dalej: Boguszéw-Gorce Wschéd — Mieroszé6w — granica panstwa (linia
drugorzedna, jednotorowa, niezelektryfikowana).

LK291 na odcinku Szczawno Zdrdj — Sobiecin (od km 3,400 do km 17,140) stanowi obecnie wiasno$¢ Wojewddztwa
Dolnoslaskiego, a Zarzadu Wojewddztwa DolnosSlaskiego w zakresie praw i obowiazkéw nalezacych do zarzadcy
infrastruktury kolejowej pelni Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei we Wroclawiu.

Na obszarze Planu przy czterech liniach kolejowych zlokalizowanych jest 8 stacji kolejowych (w tym 4 w Walbrzychu)
oraz 10 przystankéw kolejowych (w tym 1 w Waltbrzychu):

na LK266:

przystanek kolejowy Zagérze Slaskie (istniejacy, nieczynny do roku 2023),
przystanek kolejowy Jugowice (istniejacy, nieczynny do roku 2023),
przystanek kolejowy Jedlina-Zdr6j Centrum (istniejacy, nieczynny do roku 2023),

na LK274:

stacja kolejowa Walbrzych Szczawienko,

stacja kolejowa Walbrzych Miasto,

przystanek kolejowy Watbrzych Centrum (nowy, wybudowany w roku 2020),
stacja kolejowa Watbrzych Fabryczny,

stacja kolejowa Watbrzych Gléwny,

przystanek kolejowy Boguszéw-Gorce Wschdd,

52 Dane: https://zdkium.walbrzych.pl/index.php/prywatni-przewonicy, stan na pazdziernik 2023 r.
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0 stacja kolejowa Boguszow-Gorce,
0 stacja kolejowa Boguszéw-Gorce Zachdd,

= naLK286:

0 przystanek kolejowy Jedlina Gorna,
0 przystanek kolejowy Jedlina-Zdrdj,
o stacja kolejowa Ghuszyca,

0 przystanek kolejowy Gluszyca Gorna,

= naLK291:

O przystanek kolejowy Boguszéw-Gorce Dzikowiec (nowy, wybudowany w roku 2023),
0 przystanek kolejowy Unistaw Slaski,
0 stacja kolejowa Mieroszow.

Walbrzych oraz gminy na obszarze Planu przez ktére przebiegaja linie kolejowe z czynnym ruchem pasazerskim,
posiadajq dostep do pasazerskich polaczen kolejowych obstugiwanych przez:

= PKP InterCity S.A. (IC, TLK) na potaczeniach:

Warszawa — Katowice — Opole — Wroctaw — Watbrzych — Jelenia Gora,

Warszawa - Czestochowa — Opole — Wroclaw — Walbrzych — Jelenia Go6ra — Szklarska Poreba,
Warszawa — Piotrkow Trybunalski — Czestochowa — Opole — Wroctaw — Walbrzych — Jelenia Géra,
Gdynia — Sopot — Gdansk — Bydgoszcz — Poznan — Wroclaw — Walbrzych — Jelenia Géra,

Krakéw — Katowice — Kedzierzyn-Kozle — Nysa — Swidnica — Walbrzych — Jelenia Géra,

Wroclaw — Jaworzyna Slaska — Walbrzych — Jelenia Géra,

O 0O0Oo0oaoag

= Polregio S.A. (regionalne przyspieszone REGIO) na polaczeniu:

0 Poznan - Wroctaw — Jaworzyna Slaska — Walbrzych — Boguszéw-Gorce — Jelenia Géra — Szklarska Poreba
Gorna,

= Koleje Dolnoslaskie S.A. (regionalne) na polaczeniach:

0 linia D6: Wroclaw — Jaworzyna Slaska — Swidnica — Walbrzych — Boguszéw-Gorce — Jelenia Géra —
Szklarska Poreba Goérna (z przedtluzeniem D21 Szklarska Poreba Gérna — Jakuszyce — Hararachov —
Liberec),

0 linia D15: Walbrzych — Jedlina-Zdr6j — Ghuszyca — nowa Ruda — Ktodzko — Polanica-Zdréj — Kudowa-Zdroj,

o linia D28: Wroclaw — Jaworzyna Slaska — Swidnica — Watbrzych — Boguszéw-Gorce — Mieroszow —
Mezimésti — AdrSpach (linia sezonowa),

0 linia D41: Gluszyca — Jedlina -Zdr6j — Swidnica (z przedtuzeniem D4: Bielawa — Dzierzoniéw — Swidnica —
Sobdtka — Kobierzyce — Wroctaw).

Tabela 12 Liczba par polaczen kolejowych kursujacych na obszarze Planu

Slaska 17+18 16+14 16+14 KOLEJE DOLNOSLASKIE
Jaworzyna as 5+5 5+5 5+5 PKP INTERCITY
- Walbrzych Miasto
1+1 1+1 1+1 POLREGIO
razem kursow: 23+24 22420 22420
— i 16+17 16+15 16+15 KOLEJE DOLNOSLASKIE
albrzych Miasto 545 5+5 5+5 PKP INTERCITY
- Watbrzych Gléwny
1+1 1+1 1+1 POLREGIO
razem kursow: 22+23 22+21 22+21
Watbrzych Gléwny 13*%+13 15+14 14+14 KOLEJE DOLNOSLASKIE
- Jelenia Gora 545 545 545 PKP INTERCITY
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Liczba kursow pociagow (tam+powrot):

Odcinek w dzien .. Operator lub przewoznik
w soboty w niedziele
roboczy
1+1 1+1 1+1 POLREGIO
razem kursow: 19**+19 21+20 20+20
Walbrzych Glowny - nie kursuje 242k 242k KOLEJE DOLNOSLASKIE
Mieroszow*

Walbrzych Glowny

- Jedlina-Zdréj 5+6 6+6 6+6 KOLEJE DOLNOSLASKIE
Swidnica Miasto . . .
- Jedlina-Zdréj nie kursuje 3+3 3+3 KOLEJE DOLNOSLASKIE
Jedlina-Zdroj .
5+6 9+9 9+9 KOLEJE DOLNOSLASKIE
- Gluszyca
Gluszyca ;
- Klodzko Gléwne 5+6 6+6 6+6 KOLEJE DOLNOSLASKIE

* odcinek funkcjonuje wylqcznie w sezonie turystycznym w okresie wakacyjnym
** w piqtki dodatkowy pociqg i

Zrédto: Opracowanie wlasne (stan na pazdziernik.2023 r.)
Pasazerski transport kolejowy ma podstawowe znaczenie dla Walbrzycha, jako mozliwo$¢ pewnego i bezpiecznego
polaczenia dla kierunku do Wroclawia i Jeleniej Goéry (przez Boguszéw-Gorce) oraz pomocniczo Klodzka (przez Jedline-
Zdréj i Gluszyce) i do Mieroszowa (przez Boguszéw-Gorce i Unistaw Slaski). Na obszarze Planu zapewnione jest takze
dodatkowe pomocnicze polaczenie z Ghuszycy i z Jedliny-Zdroju do Wroclawia (przez Swidnice).

Dobrej jakosci, czesto kursujace pociagi regionalne (aktualnie tacznie 4 linie na obszarze Planu obstugiwane przez KD —
D6, D15, D28, D41), moga zostac¢ atrakcyjnym uzupetieniem systemu autobusowej komunikacji miejskiej w Watbrzychu
(5 stacji i przystankow kolejowych) oraz autobusowej komunikacji miejsko-podmiejskiej na obszarze Planu (13 stacji i
przystankéw kolejowych). W tym celu rekomenduje sie koordynacje rozkladéw jazdy pociagédw (co najmniej potaczen
KD) i autobuséw.

Dla potrzeb integracji transportu publicznego na obszarze Planu istotne jest tworzenie zintegrowanych weztéw
przesiadkowych kolej - autobus regionalny oraz kolej - autobus komunikacji miejskiej (i miejsko-podmiejskiej), w tym
dodatkowo lokalizowanie w Walbrzychu parkingéw P+R dla samochodéw oraz parkingéw B+R dla rowerzystow.

Na obszarze Planu, na liniach obshugiwanych przez KD zlokalizowane sg 2 z 28 przystankéw kolejowych na Dolnym
Slasku, funkcjonujacych jako przystanki na zadanie ze wzgledu na malq oraz nieregularng wymiane pasazerska. Sa to
przystanki kolejowe: Jedlina Gérna na LK286 oraz Unistaw Slaski na LK291.

Wedtug danych Urzedu Transportu Kolejowego®™ do 2020 roku liczba pasazeréw w transporcie kolejowym w
wojewodztwie dolnoslaskim corocznie rosta i w roku 2019 wynosita 32,6 mln oséb. Przelomowym rokiem byt rok 2020 w
ktérym przez wdrozone obostrzenia w przemieszczaniu sie wynikle z pandemii COVID-19, liczba pasazerow w
wojewddztwie spadta az 0 41 % (o 13,4 mIn) do poziomu 19,2 mIn pasazeréw. W kolejnym, 2021 roku liczba pasazeréw
wzrosta 0 18 % (o 3,5 mln) i wyniosta 22,7 mln pasazerow.

Wskaznik wymiany pasazerskiej** na jednego mieszkanca powiatu na obszarze Planu w roku 2021 dla Watbrzycha
wynosit 8, a dla powiatu walbrzyskiego — 2,2 (przy Sredniej dla calego wojewédztwa wynoszacym 7,85 oraz przy 9 %
udziale liczby pasazer6w odprawionych w wojewo6dztwie w ogdle liczby pasazeréw kolei w Polsce). Relatywnie niski
poziom wskaznika wymiany pasazerskiej na stacjach powiatu w powiecie walbrzyskim dotyczyl w szczegolnosci
nastepujacych stacji i przystankéw kolejowych na obszarze Planu:

Boguszéw-Gorce Zachdd (22 zatrzymania dziennie),

Boguszow-Gorce Wschdd (22 zatrzymania dziennie),

Boguszéw-Gorce (28 zatrzyman dziennie),

Gluszyca Goérna (12 zatrzyman dziennie),

Gluszyca (12 zatrzyman dziennie),

53 Kolej w wojewddztwach 2021. Wojewddztwo dolnoslaskie oraz Wskaznik wymiany pasazerskiej w powiatach w Polsce 2021.
54 Wskaznik wymiany pasazerskiej w powiecie to warto§¢ wymiany pasazerskiej na stacjach pasazerskich w danym powiecie podzielona przez liczbe
mieszkanicéw powiatéw, wg danych GUS.
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= Jedlina-Zdréj (12 zatrzyman dziennie),
= Jedlina Gérna (8 zatrzyman dziennie),
= Mierosz6w i Unistaw Slaski (dzialajace tylko w krétkim okresie).

W skali jednego dnia najwieksza wymiana pasazerska®® w roku 2022 wyniosta dla:
stacji kolejowej Waltbrzych Miasto (1 500 os6b),

stacji kolejowej Walbrzych Szczawienko (599,5 oséb),
stacji kolejowej Walbrzych Gléwny (399,5 oséb),
przystanku kolejowego Watbrzych Centrum (399,5 oséb),

a najnizsza dla: ]
= przystankéw kolejowych: Jedlina Goérna i Unistaw Slaski (po 4,5 osoby),
= stacji kolejowych: Walbrzych Fabryczny i Mieroszéw oraz przystankéw kolejowych: Boguszéw-Gorce Wschod,
Jedlina-Zdréj, Gluszyca, Ghluszyca Gorna (po 34,5 osoby).

Majac na uwadze ze cztery przystanki kolejowe (Boguszéw-Gorce Dzikowiec, Zagérze Slaskie, Jugowice i Jedlina Zdréj
Centrum) zaczely obstugiwac¢ ruch pasazerski w roku 2023, nie byly one ujete w wymianie pasazerskiej za rok 2022,
Srednia wymiana pasazerska na obszarze Planu w roku 2022 wynosita dla czynnych 14 stacji i przystankéw kolejowych —
187 0s6b i ponizej niej byto 10 stacji i przystankéw kolejowych.

W okresie 2017-2022, przy ujeciu danych za rok 2017, 2019, 2021 i 2022, na funkcjonujace na obszarze Planu 14 stacji i

przystankéw kolejowych, trend w liczbie pasazerow:

= wzrostowy wykazalo tylko 5 stacji i przystankéw kolejowych (Walbrzych Miasto, Walbrzych Centrum,
Bogusz6w-Gorce, Gluszyca Gérna i Mieroszow,

= stabilny (bez zmian) wykazalo 9 stacji i przystankow kolejowych, w tym Walbrzych Szczawienko, Watbrzych
Fabryczny i Walbrzych Gléwny.

Tabela 13 Dobowa wymiana pasaZerska na stacjach i przystankach kolejowych w latach 2017-2022

stacja kolejowa | 15y | 300499 500-699 500-699 500600 | apecuis
Walbrzych Szczawienko sot a?)cirllrlgf
. . spadkowy,
stacja kolejowa |y po9y | 5300 2 100 1100 1500 obecnie
Walbrzych Miasto wzrostowy
; budowan
przystanek kolejowy wy Yy )
Walbrzych Centrum Lk274 X w 5(?21%’. 20532”(‘)”3’ 200-299 300-499 wzrostowy
. . dkowy
stacja kolejowa spadkowy,
Walbrzych Fabryczny LK274 50-99 50-99 20-49 20-49 S(;:lzo;;)(:irllllley
. . dkowy.
stacja kolejowa spadkowy,
Walbrzych Gléwny LK274 500-699 300-499 300-499 300-499 Sﬁl;(ﬁlg
przystanek kolejowy ) _ i . .
Boguszéw-Gorce Wschéd Liaie 20-49 20-49 20-49 20-49 stabilny
stacja kolejowa
Boquszow-Gorce LK274 100-149 100-149 100-149 150-199 wzrostowy
. . dkowy,
stacja kolejowa i i _ spadkowy,
Boguszéw-Gorce Zachéd LK274 100-149 20-49 50-99 50-99 S?:l;‘i)cilllll‘g'
. dane bedq
przystanek kolejowy . . . czynny od .
Zagorze Slaskie LK266 nieczynny nieczynny nieczynny 2023 Zad;);)};ezrgzg
q dane bedq
praystancic l.(olejowy LK266 nieczynny nieczynny nieczynny cz;g;)nzjéod dopiero
Jugowice za rok 2023
przystanek kolejowy | LK266 | nieczynny nieczynny nieczynny czynny od dane bedq

55 Urzad Transportu Kolejowego, Raport o wymianie pasazerskiej — dane o stacjach 2017, 2019, 2021 2022, www.utk.gov.pl.
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2023
przystanek kolejowy . _ : . .
Jedlina Gérna LK286 0-9 0-9 0-9 0-9 stabilny
spadkowy,
przystanek kolejowy ] ! ) wzrostowy,
Jedlina-Zdréj LK286 20-49 10-19 20-49 20-49 obecnie
stabilny
stacja kolejowa . _ _ ) .
Gluszyca LK286 20-49 20-49 20-49 20-49 stabilny
. stabilny,
przystanek kolejowy | yyyg6 | 10.19 10-19 10-19 20-49 obecnie
Gluszyca Gorna wzrostowy
przystanek kolejowy wybudowany dane bedq
Boguszow-Gorce LK291 X X X w 2023, czynny dopiero
Dzikowiec od 06.2023 za rok 2023
przystanek kolejowy czynny od .
Unistaw Slaski LK291 2018 0-9 0-9 0-9 stabilny
. . spadkowy,
stacja kolejowa | yyrgy | czynny od 20-49 0-9 20-49 obecnie
Mieroszow 2018 wzrostowy

Zrédio: Urzqd Transportu Kolejowego

Strona 73z 159




Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego -75- Poz. 2073

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Watbrzych

_ A
. . 25 N ,
Dobowa wymiana pasazerska na > —GrC
stacjach i przystankach kolejowych |
[przedziat 0s.] [
/
. . . £
A stacje / przystanki kolejowe /
LK27a| . . . 5
linie kolejowe iy :
~ < Watbrzych Szczawienko o
- ozn. przystanki/stacje kolejowe = ¢ 500-699 os./dobe =
otwarte w roku 2023 [P
/
-
* o N
g/ \
LA e = Y,
4 S sl
L Watbrzych Miasto -
f = 1500 os./dobe ~T
£
G /
/ /
/ \
L N
Boguszéw-Gorce Zachéd ) N \
50-99 os./dobe 49 Watbrzych Fabryczny -
=|/ 20-49 os./dobe S“‘r
. Boguszow-Gorce .- A A 55 Zagorze Slaskie
150-199 os./dobe - Boguszéw-Gorce Wschéd r Jiol:
" 20-49 os./dobe ; ! ki
- ~Watbrzych Gtwny F ad
300-499 os./dobe )
S -] -'-::’: 1 /
| B < el
Bogusz6w-Gorce Dzikowiec Jedlina Gérna Jugowice
- 0s./dobe . 0-9 0s./dobe - 0s./dobe_ ¢
I\ \, { &
\ ( W Jedlina-Zdréj Centrum
. \ P e N S - 0s./dobe
' Unistaw $laski v ol i\ ;
| 0-9 0s./dobe Jedlina-zdroj ™. .-
20-49 os./dobe
\ Gluszyca
| 20-49 os./dobe
=
Mieroszow : Gluszyca Gérna
20-49 os./dobe

Rysunek 9 Sieé kolejowa na obszarze Planu ze stacjami i przystankami kolejowymi

Zrédlo: PKP S.A., KD S.A.
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W ramach programu kolejowego CPK przez obszar Planu przebiega¢ ma przez Walbrzych w ciggu LK274 oraz nowego
przebiegu (od Jaworzyny Slaskiej przez Swidnice, Watbrzych, Kamienna Gére i Lubawke) szprycha kolejowa nr 9.
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Rysunek 10 Program kolejowy CPK w obszarze Planu - szprycha nr 9
Zrédio: CPK. Regionalne konsultacje strategiczne 2019.

Nowa trasa kolejowa zapewnia¢ ma bezposredni dojazd do planowanego Centralnego Portu Komunikacyjnego, oferujac
co najmniej 30 planowanych potaczen pociagami dalekobieznymi (IC, IR) na dobe ($rednio 1,25 pociagu na godzine).

mraw

Linie kolejowe obstugiwane
przez pociagi dalekobiezne (IC, IR)

=== (Odcinki Inwestycji Towarzyszacych CPK
=== Pozostale odcinki
----- Pozostate linie kolejowe

——— —
liczbe pociagéw na godzine.

Rysunek 11 Program kolejowy CPK w obszarze Planu - planowane polqczenia pociqgami dalekobieznymi

Zrédlo: CPK. Regionalne konsultacje strategiczne 2019.

2.6 Transport drogowy autobusowy

Zezwolenia na wykonywanie przewozéw regularnych i przewozéw regularnych specjalnych wydaje® Prezydent Miasta

56 Zgodnie z art. 18 ust. 1 pkt 1 lit. d" ustawy o transporcie drogowym.
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Walbrzycha bedacego miastem na prawach powiatu, w uzgodnieniu ze Starosta Watbrzyskim i ze Starosta Swidnickim, ze
wzgledu na planowany przebieg linii komunikacyjnej —na wykonywanie przewozéw na liniach komunikacyjnych
przebiegajacych na obszarze miasta i sasiedniego powiatu (tj. powiatu watbrzyskiego i powiatu swidnickiego).

Ponizsza tabela przedstawia zestawienie prywatnych operator6w obshugujacych linie miedzypowiatowe i pozamiejskie
przebiegajace przez miasto Walbrzych i gmin sasiednich poza systemem transportu publicznego.

Tabela 14. Linie autobusowe miedzy powiatowe i pozamiejskie przebiegajace przez Walbrzych.

Trasa linii INI'" Nazwa przewoznika
inii

Watbrzych - Swiebodzice 30 DEX - TRANS Sp. z o.0.

Walbrzych - Swiebodzice - Swidnica 31 PWH.D. Dyrda Bartosz

(kilku przewoznikow) Przedsiebiorstwo Wielobranzowe Anna Sadowska

Watbrzych - Swiebodzice - Swidnica 31 bis | DEX - TRANS Sp. z o0.0.

Walbrzych - Boguszéw-Gorce 32 Ustugi Transportowe - Matgorzata Rosiak

Watbrzych - Jedlina Zdréj - Gluszyca Centrum Nieruchomosci i Transportu Beata Zotieruk

Walbrzych - Unistaw - Kowalowa - »~Wujda” s.c.

Mieroszow

Watbrzych - Szczawno-Zdroéj 6 Stowarzyszenie Prywatnych Przewoznikéw Komunikacji
Miejskiej ,Kontra”

Watbrzych - Szczawno-Zdroj 7 bis | Stowarzyszenie Prywatnych Przewoznikow Komunikacji
Miejskiej ,Kontra”

Walbrzych - Szczawno-Zdréj Marcel Bus

Watbrzych - Kamienna Gora Trans Expres

Praga - Walbrzych - Olsztyn FlixBus

Zrédio: Opracowanie whasne
2.7 Transport lotniczy

W samym Walbrzychu nie funkcjonuj lotniska. W jego okolicach® funkcjonuje lotnisko samolotowe w Swiebodzicach
(nr ewidencyjny 129), lotnisko samolotowe prywatne: Swidnica-Krzczonéw (nr ewidencyjny 458), Swidnica-Best (nr
ewidencyjny 469), Witkéw (nr ewidencyjny 490), lotnisko $migtowcowe PSE Swiebodzice (nr ewidencyjny 575).

Najblizsze lotnisko pasazerskie — Miedzynarodowy Port Lotniczy Wroctaw S.A. im. Mikotaja Kopernika, znajduje sie we
Wroclawiu i jest oddalone od centrum Watbrzycha o okolo 86 km. Czas dojazdu samochodem przez DK35-DW382-DP
3396D-DK5-A4-A8 (AOW), wynosi w godzinach szczytu okolo 1,5 h. Port lotniczy ma atrakcyjng oferte potaczen™
krajowych: z Warszawa oraz niskokosztowych z Gdanskiem i Olsztynem, a takze polaczen zagranicznych:

potaczenia sieciowe: Amsterdam (Holandia), Diisseldorf, Frankfurt nad Menem, Monachium (Republika
Federalna Niemiec), Zurych (Szwajcaria), Helsinki** (Finlandia), Seul® (Korea Poludniowa),
polaczenia niskokosztowe, m.in. do: Albanii, Belgii, Chorwacji, Czarnogéry, Danii, Francji, Grecji, Gruzji,
Hiszpanii, Holandii, Irlandii, Islandii, Niemiec, Norwegii, Portugalii, Rumunii, Szwecji, Wielkiej Brytanii,
Wrhoch,
a takze wakacyjnych zagranicznych polaczen czarterowych (m.in. do Albanii, Bulgarii, Cypru, Egiptu, Grecji, Hiszpanii,
Kenii, Tunezji, Turcji, Wtoch, Zjednoczonych Emiratéw Arabskich). Oferta ta jest stale poszerzana.

2.8 Transport indywidualny

Corocznie w Polsce, w tym w wojewddztwie dolno$laskim oraz w powiecie walbrzyskim i w samym Walbrzychu, wzrasta
liczba samochodéw. W Walbrzychu liczba wybranych grup pojazdéw samochodowych w roku 2022 roku
zarejestrowanych w mieScie prezentowala sie nastepujaco (w nawiasie podane sa dane za rok 2019 i wzrost dla roku
2022):

57 Dane Urzedu Lotnictwa Cywilnego : Wykaz ladowisk cywilnych wpisanych do ewidencji ladowisk na dzieri 6.10.2023 r.
58 Informacje Pory Lotniczego we Wroclawiu, stan na pazdziernik 2023 roku.

59 Od lata 2024 roku.

60 Od zimy 2023/2024.
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= samochody osobowe —41 659 (37 832 — wzrost 0 10 %),
= samochody ciezarowe — 4 810 (4 413 — wzrost 0 9 %),

= pojazdy specjalne — 415 (339 — wzrost 0 22,5 %),

= autobusy — 165 (160 — wzrost o 3 %),

= motocykle — 1502 (1 165 — wzrost 0 29 %),

= motorowery — 599 (498 — wzrost 0 20,5 %).

Duzy wplyw na poziom natezenia ruchu drogowego na ulicach Walbrzycha ma takze wskaZnik motoryzacji (liczba
samochod6w osobowych, ktéra okresla wskaznik liczby samochodéw osobowych na 1 000 mieszkancéw). Pomimo ze
warto$¢ wskaznika motoryzacji dla Walbrzycha w okresie 2017-2022 jest nizsza niz warto$ci dla Powiatu Walbrzyskiego
(tu takze dodatkowo w okresie 2013-2017), wojewo6dztwa dolnoslaskiego i dla catego kraju i tak sa one wysokie jak na
obecny uklad drogowy miasta i jego pojemno$¢ (rozumiang takze jako przepustowos$¢ ulic).

Tabela 15 Liczba samochodéw osobowych na 1 000 mieszkaric6w w okresie 2013-2022 w Walbrzychu i w Powiecie
Walbrzyskim

Powiat | 10871 | 1041,9 | 9689 | 971,6 | 10124 | 10366 | 10547
Walbrzyski

Watbrzych 73,9 187,1 276 339,7 375,4 394,9 409
Zrédio: GUS/BDL

Tabela 16 Liczba samochodéw osobowych na 1 000 mieszkaricow w okresie 2017-2022 w Walbrzychu na tle powiatu,
wojewodztwa i kraju

Polska 585,5 634,7 682,4 700,6 16,5% 7,5%
Wojewodztwo 603 655 699,4 718,3 16,0% 6,8%
Dolnoslaskie

Powiat Walbrzyski 968,9 971,6 1036,6 | 1054,7 7.0% 6,7%

Watbrzych 276 339,7 394,9 409 43,1% 16,2%

Zrédio: GUS/BDL
Za rok 2022 wskaznik motoryzacji dla Walbrzycha jest ponad dwu i pétkrotnie nizszy od wartosci dla Powiatu

Walbrzyskiego i blisko dwukrotnie nizszy niz dla wojewddztwa dolnoslaskiego oraz dla catego kraju. Nizsze wartosci
wskaznika motoryzacji dotycza takze pozostatych lat wskazanych w tabelach, gdzie Watbrzych cechuje sie co najmniej
ponad dwu- i trzy krotnymi nizszymi warto$ciami, szczeg6lnie wzgledem Powiatu Walbrzyskiego.

Wysokie wartosci wskaznika motoryzacji przyczyniajq sie oprécz kongestii, takze do obnizania przepustowosci ukladu
ulicznego Watbrzycha oraz do wzrostu zapotrzebowania na miejsca postojowe w centrum i srédmiesciu oraz na osiedlach.
Do dalszego wzrostu wykorzystania samochodu osobowego przyczynita sie poprzez ograniczenia w przemieszczaniu sie
m.in. transportem publicznym, takze pandemia COVID-19.

W latach 2011-2022 liczba samochodéw osobowych na 1 000 mieszkancéw w Watbrzychu wzrosta ponad 5,5-krotnie (az
0 453,5 % w roku 2021 w poréwnaniu z rokiem 2011). W roku 2021 w poréwnaniu z rokiem 2017 wskaznik wzrést o
43,1 %, a w poréwnaniu z rokiem 2019 — juz tylko o 16,2 %.

Corocznie na ulicach Watbrzycha podejmowane sa liczne dzialania majace na celu jak najwieksze zwiekszanie poziomu
brd, a przez to duzy wptyw na spadek liczby zdarzen, kolizji i wypadkéw drogowych oraz takze liczby rannych i ofiar
$miertelnych w wypadkach drogowych. Dzialania te to przede wszystkim dzialania infrastrukturalne — remonty,
przebudowa i rozbudowa ulic oraz dziatania organizacyjne — zmiany w organizacji ruchu drogowego.

Najbardziej istotnym parametrem okreslajacym wzrost poziomu brd jest coroczny spadek liczby rannych oraz liczby ofiar
Smiertelnych w wypadkach drogowych. W Walbrzychu w latach 2013-2022 ogélny trend spadkowy wykazany zostat
przez zmniejszajaca sie liczbe wypadkéw drogowych oraz rannych i ofiar Smiertelnych. Tylko trend kolizji drogowych
wykazat trend wzrostowy.
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Spadek warto$ci, w tym szczegdlnie ofiar $miertelnych i rannych, $wiadczy o prawidlowo funkcjonujacej i bezpiecznej
infrastrukturze drogowej oraz wlasciwej organizacji ruchu. Wskazniki brd — wypadki, zdarzenia, ofiary Smiertelne i ranni
— sa wynikiem prowadzonych dziatan w zakresie poprawy brd. Dzialania te polegaja zar6wno na zmianach w organizacji
ruchu, w tym w sygnalizacji $wietlnej, jak i w zakresie infrastruktury drogowej, w tym infrastruktury brd.

Tabela 17 Liczba wypadkéw drogowych i liczba ofiar $miertelnych w Walbrzychu w okresie 2013- I potrocze 2023

Smiertelne

Zrédio: GUS/BDL

Wskaznikiem obrazujacym liczbe ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych, jest stosowany w statystykach krajowych
(np. GUS/BDL) i unijnych (wskaznik nr 5 — Smiertelne wypadki drogowe, opracowany przez Komisje Europejska dla
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej SUMI). Wskaznik ten prezentowany jest liczba zgonéw na 100 tys. mieszkancow (w
tym przypadku mieszkancéw Walbrzycha) w wypadkach drogowych w danym roku.

W okresie lat 2013-2022 dla Walbrzycha wskaznik wskazuje trend spadkowy (poza wzrostem w roku 2017) i dla roku
2022 wykazal pozadang warto$¢ 0 ofiar $Smiertelnych®. Na tle catego kraju Walbrzych cechowat sie w catym okresie
2013-2022 korzystniejszymi warto$ciami (dwu- a nawet trzykrotnie nizszymi). Jeszcze bardziej korzystnie prezentowat sie
Walbrzych wobec Powiatu Walbrzyskiego, szczegoélnie dla lat 2015, 2021 oraz 2022.

Jednak wysokie warto$ci wskaznika dla Powiatu Walbrzyskiego (niejednokrotnie wyzsze od wartosci dla Walbrzycha oraz
dla Polski, szczegolnie w roku 2015 i 2021), Swiadcza o koniecznosci podejscia natychmiastowej interwencji zaré6wno w
infrastrukture drogowa, jak i w istotne zmiany organizacji ruchu drogowego.

Tabela 18 Liczba ofiar smiertelnych na 100 tys. mieszkaricéw w okresie 2013-2022 w Walbrzychu na tle Powiatu
Walbrzyskiego i Polski

Polska
Powiat Watbhrzyski
Watbrzych

Zrédio: GUS/BDL

W zakresie elektromobilno$ci w Watbrzychu w roku 2022% zarejestrowanych bylo razem 60 pojazdéw elektrycznych, w
tym 41 samochodéw osobowych (0,10 % wszystkich zarejestrowanych samochodéw osobowych) i 6 samochodéw
ciezarowych (0,12 % wszystkich zarejestrowanych samochodéw cigezarowych).

Na obszarze Planu funkcjonuje tacznie 21 ogélnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych: w Watbrzychu —
14 stacji, w Jedlinie-Zdroju — 2 stacje, w Zagérzu Slaskim (przy Jeziorze Bystrzyckim) — 2 stacje, w Szczawnie-Zdroju — 1
stacja, w Boguszowie-Gorcach — 1 stacja i w Rybnicy Lesnej (przy Schronisku Andrzejéwka) — 1 stacja.

PKN Orlen® planuje uruchomienie w Watbrzychu w latach 2024/2025 (z dofinasowaniem ze $rodkéw Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej) ogélnodostepnej stacji tankowania wodorem, dostosowanej do
zasilania autobuséw komunikacji publicznej (dot. zakupu 20 szt. autobuséw wodorowych).

2.9 Platne miejsca postojowe

Od roku 2008%* w Walbrzychu funkcjonuje Strefa Platnego Parkowania (dalej: SPP), ktdrej celem byto uporzadkowania
systemu postoju pojazdéw, zmniejszenia deficytu miejsc postojowych oraz zwiekszenia rotacji pojazdéw poprzez

61 Zalozenia Wizji Zero oraz Narodowego Programu Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego 2021-2030 zakladajacego ograniczenie do roku 2030 (w
poréwnaniu z rokiem 2019) az o 50% liczby ofiar $miertelnych i ciezko rannych w wypadkach drogowych.

62 Raport o stanie gminy Walbrzych za rok 2022. Dane o mie$cie. Watbrzych maj 2023 — Rejestracja pojazd6éw, stan na 31.12.2022 r.

63 Polski Koncern Naftowy Orlen S.A.
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wprowadzenie oplat za postdj na drogach publicznych w dwéch strefach ptatnego parkowania.

SPP funkcjonuje obecnie na lacznie 39 ulicach® z wyznaczonymi 884 miejscami postojowymi (w tym 53 dla o0s6b
niepelnosprawnych), w trzech dzielnicach miasta: Srédmieécie, Szczawienko i Piaskowa Géra. Ulice objete SPP sa
podzielone na dwie strefy:

Strefa I obejmuje 23 ulice:

22 ulice w Srédmieéciu (ul. Barlickiego, ul. Jana Brzechwy, ul. Bolestawa Chrobrego, ul. Romana
Dmowskiego, ul. Drohobycka, ul. Garbarska, ul. Marii Konopnickiej, ul. Mikotaja Kopernika, ul. Wojciecha
Kossaka, ul. KosScielna, ul. Tadeusza Kosciuszki, ul. Bolestawa Limanowskiego, ul. Jana Matejki, ul. Adama
Mickiewicza, ul. Mlynarska, ul. Stanistawa Moniuszki, ul. J6zefa Pankiewicza, ul. Przemystowa, ul. Juliusza
Slowackiego, ul. Strazy Pozarnej, al. Wyzwolenia, ul. 1 Maja),

1 ulice na Piaskowej Gérze: ul. Gléwna,

Strefa II obejmuje 16 ulic:

13 ulic w Srédmiesciu (ul. Stefana Batorego, ul. Czerwonego Krzyza, ul. Lotnikéw, ul. Lubelska, ul. Mata,
ul. Nowy Swiat, ul. Adama Phuga, ul. Spokojna, ul. Andrzeja Szmidta, pl. Teatralny, ul. Romualda Traugutta,
ul. Andrzeja Wajdy, ul. Gen. J6zefa Zajaczka),

1 ulica na Szczawienku (ul. Wroclawska, przy Rondzie Unii Europejskiej, koto Palmiarni),

2 ulice na Piaskowej Gorze (ul. Wiadystawa Broniewskiego, ul. Alfreda Sokotowskiego).

Oplaty w SPP obowiazuja od poniedziatku do piatku w godzinach od 7:00 do 17:00 z podzialem na dwie wysokosci optat
w I oraz w II strefie platnego parkowania. W soboty, niedziele i §wieta parkowanie w SPP jest bezptatne. Oplaty za postdj
w SPP za kazda godzine mozna wnosi¢ poprzez:

wykupienie biletu parkingowego w jednym z 41 parkomatéw przy uzyciu monet lub karty platniczej,
cztery aplikacje mobilne wykorzystujace system ptatnosci mobilnych,
wykupienie odpowiedniego abonamentu.

W SPP dostepne sa abonamenty:

M - dla mieszkanicow ona obszarze SPP (dla wiascicieli, wspotwlascicieli i leasingobiorcéw samochodéw do 3,5
t, zamieszkalych w Walbrzychu na pobyt staly lub czasowy nie krotszy niz 12 miesiecy, na obszarze
obejmujacym SPP):

wydany na numer rejestracyjny pojazdu, ktérego dotyczy abonament,

w liczbie do dwéch abonamentéw na dany lokal mieszkalny,

uprawniajacy do postoju pojazdu na dowolnym miejscu postojowym zlokalizowanym na ulicy zamieszkania
lub ulicy przylegtej,

wazny przez okres kolejnych 12 miesiecy liczonych od dnia wystawienia druku optaty abonamentowej,

O - na okaziciela,

wydany na numer rejestracyjny pojazdu, ktérego dotyczy abonament,
wazny w okresie jednego miesiaca lub jednego kwartatu liczonych od dnia wystawienia druku oplaty
abonamentowej.

W ramach optaconego czasu postoju kierujacy pojazdem moze zmienia¢ miejsce postoju w granicach tej strefy platnego
parkowania, w ktorej ma wykupiony bilet. W przypadku nieuiszczenia oplaty za postéj w SPP pobierana jest oplata
dodatkowa. W przypadku uiszczenia oplaty dodatkowej w ciagu 7 dni od daty zdarzenia oplata dodatkowa jest nizsza.

64 Uchwala nr XXV1/236/08 Rady Miejskiej Watbrzycha z dnia 27.06.2008 r. w sprawie ustalenia stref platnego parkowania, ustalenia wysokosci
stawek za parkowania pojazdéw samochodowych na drogach publicznych w strefach ptatnego parkowania, wprowadzenia optat abonamentowych i
zerowej stawki oplaty dla niektérych uzytkownikéw drogi, okreslenia wysokos$ci oplaty drogowej i ustalenia zasad pobierania tych oplat.

65 Uchwata nr XL/449/21 Rady Miejskiej Watbrzycha z dnia 30.09.2021 r.
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Rysunek 12 Lokalizacja ptatnych miejsc postojowych na ulicach w Strefie Ptatnego Parkowania i na Ptatnych Placach Parkingowych w Watbrzychu
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Oprécz SPP w Watbrzychu od roku 2014% funkcjonujg Platne Place Parkingowe®’, zlokalizowane przy: ul. Rycerskiej, ul.
Jana Kilinskiego, al. Wyzwolenia, ul. Mlynarskiej, ul. Kasztanowej i ul. Gen. Wiadystawa Sikorskiego, na ktorych
wyznaczonych jest tacznie 486 platnych miejsc postojowych (w tym 17 dla os6b niepelnosprawnych). Oplaty za postdj na
nich od poniedziatku do piatku w godzinach 7:00 — 17:00, mozna dokonywa¢ poprzez 8 parkomatéw (z mozliwos$cia
platnosci kartami platniczymi) oraz poprzez cztery aplikacje mobilne (umozliwiajace dokonanie oplaty za faktycznie
wykorzystany czas postoju).

Na Platnych Placach Parkingowych obwiazuja trzy rézne stawki oplat za pierwsza i za kazda nastepna godzine postoju.
Opfaty abonamentowe obejmuja:

12-miesieczny abonament mieszkanca na pierwszy pojazd oraz na drugi pojazd,

miesieczny abonament ogélnodostepny (o zréznicowanej wysokosci dla poszczegélnych parkingéw),

miesieczny, kwartalny i roczny abonament ogélnodostepny (o zréznicowanej wysokosci dla poszczegblnych

parkingéw).
W ramach programu Inteligentny Transport Samochodowy (ITS) wybrane Platne Place Parkingowe posiadaja informacje
zewnetrzna o zajeto$ci miejsc postojowych na tablicach informacyjnych usytuowanych na ulicach doprowadzajacych do
nich oraz na dedykowanej portalu internetowym its.walbrzych.eu. Informacje oraz ptatno$ci mobilne dostepne sg takze w
4 aplikacjach mobilnych.
Z oplat z post6j zwolnieni sa kierujacy: pojazdéw wymienionych w ustawie o drogach publicznych oraz pojazdami stuzb
komunalnych, pojazdami hospicjéw, pojazdéw zeroemisyjnych o napedzie elektrycznym oraz osoby niepelnosprawne
korzystajace z oznaczonych miejsc dla niepelnosprawnych bezplatnie (post6j poza wyznaczonymi miejscami dla oséb
niepelnosprawnych wymaga oplaty za post6j na ogélnych zasadach).
Majac na uwadze rozpowszechnianie i rozwoj zielonej mobilnoSci w aspekcie pojazdéw zeroemisyjnych (pojazdy o
napedzie wodorowym) i niskoemisyjnych (pojazdy o napedzie hybrydowym, CNG i LNG), ich wiasciciele (o ile nie sa
osobami niepelnosprawnymi lub kierujacymi pojazdami zwolnionymi z optat), sa obecnie zobowiazani do uiszczania optat
za postrj w SPP i na Platnych Placach Parkingowych lub nabywania odpowiednich rodzajéw abonamentéw, tak jak
wiasciciele pojazdoéw o napedzie tradycyjnym. Wynika to z braku odwotania sie w art. 13 ust. 3 i 3a ustawy o drogach
publicznych w zakresie tych pojazdéw. Dlatego, w dobie popularyzacji pojazdéw ekologicznych (w tym o napedzie
wodorowym i hybrydowym), wskazana jest analiza zasadno$ci oraz mozliwosci wprowadzenia dla wiascicieli takich
pojazdow zerowych stawek optat w SPP i na Platnych Placach Parkingowych za post6j oraz zerowych abonamentow.
W ramach funkcjonowania SPP i Platnych Placéw Parkingowych oraz oplat za postdj:

oplatami za postdj objetych jest lacznie 1 370 miejsc postojowych (w tym 70 miejsc postojowych dla oséb

niepelnosprawnych),

oplaty za postdj mozna dokonywac tacznie w 49 parkomatach oraz poprzez aplikacje mobilne,

oplaty za postoj nie sa pobierane w soboty oraz w niedziele i Swieta,

strefy nie sq wyznaczane obszarowo ale ulicami lub ich odcinkami, a nawet stronami jedni.
W aspekcie logistyki miejskiej w Walbrzychu funkcjonuja dedykowane dla pojazdéw dostawcow bezplatne miejsca
postojowe (koperty) czasowe (do 30 minut), Zeby nie zajmowali oni zwyklych miejsc postojowych lub czeSci pasa jezdni
na czas dostawy.

2.10Inwestycje drogowe majace wplyw na transport

Inwestycje drogowe oraz w infrastrukture transportowa, majace istotny wplyw na transport zaréwno w samym
Walbrzychu, jak i na obszarze Planu, obejmuja zaréwno inwestycje wlasne Walbrzycha, jak i inwestycje poszczego6lnych
zarzadcow drég poza miastem.

Do najwazniejszych zrealizowanych juz inwestycji nalezy szczegélnie zaliczy¢ inwestycje w Waltbrzychu:

Zakonczong w roku 2022 budowe Obwodnica Walbrzycha w ciggu DK35 (inwestycja realizowana przez Gmine
Watbrzych® oraz GDDKiA Oddziat we Wroctawiu® w latach 2019-2022, z dofinasowaniem z Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020), ktéra pozwolita na przelozenie DK35 z dotychczasowego
przebiegu przez miasto (przez ul. Armii Krajowej od ul. Mikolaja Reja i ul. Wroctawska do ul. Uczniowskiej), na

66 Zarzqdzenie nr 398/2014 Prezydenta Miasta Watbrzycha z dnia 30.04.2014 r.
67 Na nieruchomos$ciach Gminy Watbrzych, bedqcych w trwalym zarzqdzie ZDKiUM.

68 Gmina Walbrzych realizowata budowe nowego odcinka obwodnicy w granicach miasta — obecna Europejka.
69 GDDKIA Oddzial we Wroclawiu realizowal odcinek obwodnicy w Szczawnie-Zdroju.
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nowy przebieg przez Europejke (nowo wybudowany odcinek od ul. Kolejowej w Walbrzychu do granic miasta)
i dalej przez ul. Jozefa Laczynskiego w Szczawnie-Zdroju do skrzyzowania ul. Szczawienskiej (DW376) i ul.
Diugiej w Walbrzychu i dalej przez dawnag DW376 (ul. Jozefa Laczynskiego do granicy miasta i w Watbrzychu
przez ul. Henryka Wieniawskiego i ul. Gen. Charles’a de Gaulle’a do ul. Wroctawskiej).

Nowa trasa obwodnicy pozwolila na odcigzenie dotychczasowego odcinka DK35 przebiegajacego przez Stary
Zdréj oraz Szczawienko na ciagu charakteryzujacym sie jednym z najwiekszych pozioméw natezeniu ruchu w
miescie (na odcinku srédmiejskim nawet ponad 27 tys. pojazdéw na dobe). Ciag obwodnicy pozwolit takze na
usprawnieniu dojazdu zaré6wno na polaczeniach wewnatrzmiejskich z osiedli: Podzamcza i Piaskowej Géry, jak o
na polaczeniach z tras DW376 i DW375 (z kierunku Dobromierza i Starych Bogaczowic oraz z Kamiennej Gory i
Czarnego Boru), do $r6dmiescia i centrum Watbrzycha (z pominieciem dotychczasowych tras przez Szczawno-
Zdréj i ciag: Gen. Wiadystawa Andersa i Piotra Wysockiego oraz przez ul Dugg na Piaskowej Gorze).

Zakonczone w roku 2023 przebudowy ulic: Kolejowej, Bolestawa Chrobrego (na odcinku wzdluz ul. Kolejowej),
Armii Krajowej (na odcinku przy skrzyzowaniu nowej obwodnicy i ul. Kolejowej), bedacymi uzupelieniem
realizacji obwodnicy Watbrzycha w ciaggu DK35,

Zakonczong w roku 2023 przebudowe ul. Zachodniej i ul. 1 Maja w ciagu DW367,

Przebudowanymi w latach 2012-2022 ulicami, m.in.:

Swidnicka i Strzegomska w ciggu DW379,
11 Listopada, Noworudzkq Kamieniecka w ciaggu DW381.

Remonty ulic, poprawiajqce stan ich nawierzchni,

Modernizacje w ramach Programu Inwestycji Dworcowych stacji kolejowej Walbrzych Gléwny (2019-2021),
Wybudowanie w roku 2020 nowego przystanku kolejowego Walbrzych Centrum,

Przebudowane: w roku 2020 stacja kolejowa Walbrzych Szczawienko, w roku 2021 stacja kolejowa Watbrzych
Glowny,

Uruchomionym przy ul. Lubelskiej (rondo Praw Kobiet) centrum przesiadkowym kolej-autobus przy nowym
przystanku kolejowym Walbrzych Centrum, wraz z przebudowa ukladu drogowego (m.in. ul. Lubelska i ul.
Piotra Wysockiego),

Wybudowanymi parkingami typu P+R przy stacji kolejowej Watbrzych Szczawienko i Walbrzych Gléwny, przy
przystanku kolejowym Walbrzych Centrum oraz przy ul. Przemystowej w Srédmiesciu,

oraz najwazniejsze inwestycje wokét miasta:

zakonczona w roku 2022 przebudowa DW379 na odcinku Walbrzych — Swidnica,

zrealizowana obwodnica Szczawna-Zdroju w ciagu DW376,

polaczenie DW379 w Starym Julianowe z ul. Uczniowska w Walbrzychu,

remonty odcinkowe DK35, DW375, DW376, DW367 i DW381,

modernizacja w ramach Programu Inwestycji Dworcowych stacji kolejowej Boguszéw-Gorce Zachod (2019-
2021),

wybudowany w roku 2023 nowy przystanek kolejowy Boguszéw-Gorce Dzikowiec,

przebudowana w roku 2021 stacja kolejowa Boguszéw-Gorce Zachéd,

przebudowane w roku 2023 przystanki kolejowe: Jedlina-Zdréj Centrum, Jugowice i Zagérze Slaskie.

Planowane inwestycje, ktére beda wptywac na transport w Watbrzychu i jego otoczeniu to przede wszystkim:

planowane na rok 2024 oddanie do uzytkowania odcinka drogi ekspresowej S3 wezel Bolkéw — wezel Kamienna
Goéra Pélnoc, co pozwoli na polaczenie Walbrzycha z caltym przebiegiem S3 w kraju poprzez DW367 lub ciag
DW376-DW367 lub przez ciag DW376-DW375-DK5,

planowana do realizacji w latach 2026-2030 w ramach Rzgdowego Programu Budowy Drég Krajowych do 2030
r. (z perspektywq do 2033 r.) droga ekspresowa S5 na odcinku Bolkéw (S3) — Sobotka (S8) — zadanie
Budowa/rozbudowa autostrady A4 Legnica Potudnie (z weztem) — Wroctaw Wschéd (bez Wezta)/wezet Stary
Sleszéw (z weztem) i budowa drogi ekspresowej S5 Sobdtka — Bolkéw, z mozliwymi wezlami w rejonie
Walbrzycha — na DW382 (k/m. Tomkowa), k/m. Milikowice z nowym odcinkiem do DK35 na wysokosci
Mokrzeszowa, na DW374 na péloc od Swiebodzic na DK5 na zachéd od Dobromierza, co pozwoli na
usprawnienie potaczen Watbrzycha z autostradami A4 i A8 oraz drogami ekspresowymi S5 i S8.
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3 Ocenai prognoza potrzeb przewozowych

3.1 Zmiany demograficzne i gestosc¢ zaludnienia obszaru objetego Planem
Transportowym

Dla oszacowania potencjatu os6b regularnie podrézujacych transportem publicznym oparto sie na informacjach o
zmianach demograficznych, ktére sa obecnie obserwowane oraz na prognozach. Ocena trendéw demograficznych
obejmuje gléwne cechy potencjatlu ruchowego, ktére mozna wiarygodnie prognozowac. Sa one zwiazane z grupami
spotecznymi o okre$lonych zachowaniach transportowych, a mianowicie:

1 grupa - osoby w wieku przedprodukcyjnym (uczniowie, do 14 roku zycia);

2 grupa - osoby w wieku produkcyjnym (15 - 59 lat kobiety/64 mezczyzni). Ta grupa obejmuje osoby aktywne

zawodowo, a podrdze sa zwigzane z miejscem lub charakterem pracy;

3 grupa - osoby w wieku poprodukcyjnym (w wieku 60 kobiety/65 mezczyzni lub powyzej) i osoby nieaktywne

zawodowo.
Prognozy na 2035 rok przewiduja nieco ponad 14% spadek ludnosci w samym Watbrzychu. Uwzgledniajac podziat na
grupy spoteczne ze wzgledu na wiek produkcyjny w okresie do 2035 roku w kazdej z grup zmieni sie liczebnos¢
populacji:

w 1 grupie drastycznie spada az o 40,5 % (niska dzietno$¢ rodzin),

w 2 grupie spada, bo 0 14,8 % (mniej mlodziezy i migracje),

w 3 grupie nieznacznie spada, bo o 3,69 % (starzenie sie spoleczenistwa w wieku).
Dodatkowo wystepowal wzrost tzw. zgonéw nadmiarowych spowodowanych pandemia wywotujaca chorobe Covid-19. W
catym wojewodztwie Dolnoslaskim wedhug danych z ministerstwa zdrowia z powodu Covid-19 w okresie od 12.03.2019
1. do 1 stycznia 2023 r. zmarly 1 963 osoby.

Takie tendencje spadkowe sa widoczne zar6wno w Walbrzychu, jak i w calym powiecie walbrzyskim. W latach 2009 -
2020 wystapit spadek liczby mieszkanicow o ok. 7 %, zas do roku 2035 GUS prognozuje dalszy spadek o 14,13 %. Dla
poréwnania miasto Wroctaw w tych okresach wykazuje wzrost liczby mieszkancéw odpowiednio o 2 % i 3 % (dane
GUS).

Prognozy na 2060 rok™ przewiduja spadek o az 41,32% catej ludnosci Waltbrzycha ogétem, w tym:
w 1 grupie spadek o 57,6 % w poréwnaniu z 2022 rokiem;
w 2 grupie spadek o0 52,7 % w poréwnaniu z 2022 rokiem;
w 3 grupie spadek o 16,9 % w poréwnaniu z 2022 rokiem.

Struktura wiekowa i spoteczna miasta oraz powiatu na tle wojewddztwa zmienia sie: nastepuje niekorzystny spadek
liczebno$ci grup w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym. Ponadto nastepuje zwiekszony odptyw sity roboczej,
szczegO6lnie w mieScie Walbrzych: w okresie 2009 - 2020 spadek wyni6st 7 %, za$ dla okresu 2020 - 2035 prognozowany
spadek to 22%. Moze to oznacza¢ spadek mobilnoSci w miescie, poniewaz grupy poza produkcyjna cechuje nizsza
mobilnos¢, nawet o okoto 40 %. W konsekwencji spowoduje to zmniejszenie popytu na przewozy.

Na ponizszych wykresach przedstawiono trendy demograficzne — zmiany ilosciowe i strukturalne dla Watbrzycha i
powiatu walbrzyskiego oraz wojewddztwa dolnoslaskiego w latach 2009-2020 oraz ich prognoze na lata 2020-2035.

70 Zrédto: https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/ludnosc/prognoza-ludnosci/prognoza-ludnosci-na-lata-2023-2060,11,1.html
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Rysunek 13 Trendy demograficzne w m. Walbrzych, powiecie walbrzyskim i wojewédztwie dolnoslaskim w latach 2009 - 2020 i w prognozie do 2035 r.
Zrédlo: Plan Transportowy z 2021 r. (Bank Danych Lokalnych GUS, https://bdl.stat.gov.pl)
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Rysunek 14 Trendy demograficzne m. Watbrzych i powiecie watbrzyskim w latach 2009 - 2020 i w prognozie do 2035 r
Zrédlo: Plan Transportowy z 2021 r. (Bank Danych Lokalnych GUS, https://bdl.stat.gov.pl)
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Rysunek 15 Trendy demograficzne w Watbrzychu w stanie obecnym i prognozie.

Zrédlo: Plan Transportowy z 2021 r. (Bank Danych Lokalnych GUS, https://bdl.stat.gov.pl)

W Walbrzychu 1aczna liczba mieszkaiicéw w okresie 2009 - 2019 spadia o 1,6%, za$ prognoza przewiduje od 2020 do
2035 r. spadek o 14 %, przy czym:

= w okresie 2009 - 2019 wzrost liczby mieszkaricow w grupach przedprodukcyjnej i poprodukcyjnej wyniést 2 %,
za$ prognozowany wzrost do roku 2030 wynosi 3 %,

= w okresie 2009 - 2019 nastapit spadek liczby mieszkanicéw w grupie produkcyjnej o 11 %, za$ prognozowany do
roku 2030 spadek wynosi 4 %.

Walbrzych wykazuje przyrost w grupach przed- i poprodukcyjnej. Coraz mniejszy spadek liczby mieszkaiicéw w grupie
produkcyjnej wynika z migracji pracownikéw do miasta. Moze to skutkowa¢ odplywem os6b w wieku produkcyjnym z
Walbrzycha.

W przypadku Walbrzycha obok mieszkanicow wystepuje druga grupa uzytkownikéw systemu transportu, czyli
odwiedzajacy, gléwnie w sezonie turystycznym. Dziela sie na dwie podgrupy, o réznych zachowaniach:

= goscie, czyli osoby przybywajace na jeden dzien (bez noclegu),
= turysci, spedzajacy w mieScie co najmniej jedna noc.

Oszacowanie liczby tych oséb jest niezwykle trudne, poniewaz dostepne bazy danych nie odzwierciedlaja rzeczywistych
zjawisk. Zatozono, ze liczba takich uzytkownikéw systemu transportowego stanowi okoto 10 % liczby mieszkancow, stad
pominieto ich w analizach dla catlego miasta, natomiast uwzgledniono w odniesieniu do obstugi polaczen z rejonem
Zamku Ksigz. Niemniej, wobec oczekiwan miasta dot. zwiekszenia ruchu turystycznego ten czynnik ten nalezy w
przysztosci uwzgledni¢. Dostrzegane sa walory turystyczne srodmiescia, Starej Kopalni a takze potudniowych osiedli z
wylotem z miasta do Republiki Czeskiej.

Prognozowanie mobilnosci jako zachowan mieszkaficow wiaze sie z liczba os6b wspdlnie prowadzacych gospodarstwa
domowe. Wynika to z tego, ze Srednia mobilnos¢ os6b w gospodarstwie silnie zalezy od jego wielkoSci: im wiecej oséb
liczy, tym nizsza Srednia ruchliwo$¢ przypadajaca na jedna osobe (podréze o charakterze bytowym wykonuje mniejsza
liczba oséb, dla przykltadu mniej oséb robi zakupy czy zalatwia kwestie zwigzane z ushugami). To zjawisko zostato
zbadane empirycznie i uwzglednione w potencjatach ruchu.
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Ponizej przedstawiono strukture wielkosci gospodarstw domowych na podstawie r6znych badan, co powala oceni¢, na ile
przypadek Walbrzycha jest osobliwy czy typowy, jesli chodzi o wplyw tych zjawisk na mobilno$¢ mieszkaricéw miasta.

Zalozenia prognoz GUS w odniesieniu do wielko$ci i liczby gospodarstw domowych w Polsce wskazuja, iz do roku 2030
nastgpi spadek $redniej liczby 0s6b w gospodarstwach domowych przy wzroscie ich ogélnej liczby”. Zjawiska te dotycza
takze wojewddztwa dolnoslaskiego.

W ponizszej tabeli podano strukture liczby ludnosci wedlug wielkosci gospodarstw domowych w kilku badaniach (brak
p6zniejszych danych w skali kraju).

Tabela 19 Struktura wielkosci gospodarstw domowych wg danych GUS dla 2010 r. i 2021 r. (wybrane dane)

Polska, GUS 2010 17,9% | 29,6% | 21,0% | 18,0% 8,0% 5,5%
Polska, GUS 2021 23.8% | 343% | 17.8% | 155% 5,7% 2,9%
;’gﬁ’mdmo dolnoslaskie, GUS 9.61% | 18,35% | 23.25% | 26,15% | 12,91% | 9,73%

Zrédlo: GUS 2010, 2011 (tylko dla wojewddztwa dolnoslgskiego) i 2021

Dla Walbrzycha analogiczne dane, przedstawione ponizej, oparto na badaniu ankietowym gospodarstw domowych
wykonanym dla potrzeb opracowania Studium wykonalnosci zachodniej obwodnicy miasta w ciagu drogi krajowej DK
357,

Tabela 20 Struktura wielkosci gospodarstw domowych w Walbrzychu w 2015 r.

:‘Si;zl])a gospodarstw 7985 | 19125 | 9694 | 5882 | 2163 | 1645 | 46494
Udziat [%] 172% | 411% | 209% | 12,7% | 47% | 35% | 100,0%
?;:,Z]ba mieszkaficow 7985 | 38250 | 29083 | 23527 | 10815 | 5793 | 115453
Udziat [%] 6,9% | 331% | 252% | 204% | 94% | 50% | 100,0%

Zrédto: Plan Transportowy z 2021 r.

Zestawione powyzej dane wskazuja, ze w Walbrzychu liczebno$¢ gospodarstw domowych jedno- i dwuosobowych jest
relatywnie wysoka, natomiast najliczniejszych (5 do 6+) jest niska. Najwiekszy udziat w strukturze maja gospodarstwa 2,
3 oraz 4-osobowe. Biorac pod uwage tendencje w zmianach struktury gospodarstw nalezy zalozy¢, ze w okresie prognozy
nastgpi wzrost liczby gospodarstw jednoosobowych, liczba pozostalych gospodarstw nie zmieni sie znaczaco. Bedzie
miato to wplyw na zmiany w potencjale mobilnosci.

71 ,,Prognoza gospodarstw domowych na lata 2016-2050”, Departament Badann Demograficznych i Rynku Pracy GUS, czerwiec 2016.
72 Studium wykonalno$ci projektu ,,Budowa obwodnicy miasta Walbrzycha w ciggu drogi krajowej nr 35”, na zlecenie Gminy Miasta Walbrzycha,
International Business Management Sp. z 0.0., Krakéw, kwiecien 2016, korekta sierpien 2017.
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3.2 Lokalizacja wazniejszych obiektow uzytecznosci publicznej

Giéwne generatory ruchu

Administracja publiczna
i instytugje publiczne
Duze placéwki handlowe
Instytucje kulturalne
Obiekty sportowe
Opieka zdrowotna
Wieksze cmentarze
Wieksze zaktady pracy
Oswiata - szkoly Srednie
Wazniejsze atrakcje turystyczne
Oswiata - szkoly wyzsze

S

stacje i przystanki kolejowe

Rysunek 16 Lokalizacja gtéwnych generatoréw ruchu w Watbrzychu
Zrédlo: Opracowanie wlasne
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Gléwne generatory ruchu e

Administracja publiczna
i instytucje publiczne
Duze placowki handlowe
Instytucje kulturalne
Obiekty sportowe
Opieka zdrowotna
Wieksze cmentarze
Wieksze zakfady pracy
Oswiata - szkoty érednie
Wazniejsze atrakcje turystyczne
Qswiata - szkoty wyzsze |

przystanki i stacje kolejowe _

Rysunek 17 Lokalizacja gléwnych generatoréw ruchu w gminach na obszarze Planu
Zrédlo: Opracowanie wlasne
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3.3 Badania zachowan komunikacyjnych mieszkanicow Walbrzycha

W 2011 roku wykonano badania potokéw pasazerskich dla potrzeb opracowywanego wdéwczas projektu Planu
Transportowego z 2012 r. Badanie wykonano metoda pomiaru bezposredniego przez zliczanie pasazerow
wsiadajacych/wysiadajacych z autobuséw w charakterystycznych punktach na sieci. Pozwolilo to na oszacowanie
wielko$ci generowanych potokéw pasazerskich w poszczeg6lnych dzielnicach/rejonach miasta.

W 2015 roku przeprowadzono bezposrednie badania ankietowe mobilnosci mieszkancéw Walbrzycha dla potrzeb Studium
wykonalnosci zachodniej obwodnicy Watbrzycha w ciggu drogi krajowej DK35. Studium opracowano wedlug
metodologii JASPERS 7 7. Metodyka ta obejmuje zastosowanie badan i modelowania ruchu w oparciu o zasade
czterostopniowego modelu ruchu, ktérego podstawa sa badania mobilnosci i skonfrontowanie ich z pomiarami ruchu na
sieci transportowej.

Badanie mobilnosci wykonano metoda CAPI w formie wywiadow u losowo wybranych gospodarstw domowych
Walbrzycha (676 gospodarstw, 1 765 oséb). Ponizsza tabela przedstawia wskazniki mobilnosci w relacji do liczebnosci
0s6b w gospodarstwie domowym po rozszerzeniu proby na cala badang populacje mieszkanicéw Waltbrzycha (w 2015 roku
liczba ludno$ci wynosita 115 453 osoby).

Tabela 21 Analiza mobilnosci mieszkaricow Walbrzycha w roku 2015 ze wzgledu na typ gospodarstwa.

Typ gospodarstwa . .
e oscl) 1 2 3 4 5 6+ Suma/ Srednia
Liczba
gospodarstw wg 7 985 19125 9 694 5 882 2163 1645 46 494
typu
Ligdba 7985 | 38250 | 29083 | 23527 | 10815 | 5793 115 453
mieszkancow
Udzial %
w liczbie 17,2% 41,1% 20,9% 12,7% 4,7% 3,5% -
gospodarstw
1o srednio
Udzial% | 690 | 331% | 252% | 204% | 9,4% 5,0% 2,48 05./
w liczbie ludnosci gosp
Liczba podrézy 19 361 74 435 48 218 37 287 16 057 7 821 203 177
Mobilnos¢,
podréze/osobe 2,42 1,95 1,66 1,58 1,48 1,35 1,78
/dobe

Zrédlo: Plan Transportowy z 2021 r. (na podstawie wynikéw badania ankietowego przeprowadzonego w 2015 r.)

Jak wida¢, w Walbrzychu dominuja gospodarstwa jedno i dwuosobowe (58 % gospodarstw i 41 % mieszkancéw), czyli te
0 wyzszej mobilnosci.

Srednia ruchliwo$¢ na mieszkarica, zaleznie od wielkoéci gospodarstwa domowego, waha sie od 2,42 podrézy na osobe
dziennie dla najmniejszych do 1,35 podrézy na osobe dziennie dla najwiekszych.

Wynika z tego, ze struktura wielkoSci gospodarstw ma istotny wplyw na mobilno$¢ spoleczenstwa, co zostato
uwzglednione w prognozach mobilnosci.

3.4 Oceny i preferencje uzytkownikow systemu transportu publicznego

W okresie opracowywania Planu Transportowego z 2012 r. nie przeprowadzono badan opinii uzytkownikéw systemu
transportu odnosnie roli i standardéw transportu publicznego.
Plan Transportowy z 2012 r. ustalil metode ekspercka jako najwazniejsze elementy systemu transportu zbiorowego:

73 JASPERS jest przedsiewzieciem Komisji Europejskiej, Europejskiego Banku Inwestycyjnego oraz Europejskiego Banku Odbudowy i Rozwoju. Jej
pelna nazwa to Wspélna Inicjatywa Wsparcia Projektéw w Regionach Europejskich (ang. Joint Assistance to Support Projects in European Regions).
Powolana zostata do zycia w 2005 roku a jej gléwnym celem jest udzielenie pafistwom cztonkowskim UE z Europy Srodkowej i Wschodniej pomocy w
przygotowaniu projektow.

74 ,,Wsparcie metodologiczne w przygotowaniu krajowych i regionalnych planéw transportowych oraz zwigzanych z nimi uwarunkowan ex-ante na
okres programowania 2014-2020”, wersja 4, JASPERS, Warszawa, sierpien 2014
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Doprowadzenie w ruchu do zmiany proporcji przewozéw transportem indywidualnym (samochodami
osobowymi) w stosunku do transportu zbiorowego w okresie 2012 do 2015 z okoto 64 % do 34 % (plus 1 %
koleja) do podziatu w roku 2030 w proporcji 50/50 %. Nie ustalono udziatu ruchu rowerowego.

Wg badania z roku 2015 podzial miedzy transport zbiorowy a indywidualny (tzw. modalny) wynidst wowczas 64
do 36% transport zbiorowy i 2% rowerem. Oznacza to, ze prognoza formalnie sie sprawdza, ale nie da sie ocenic,
czy szansa na planowana zmiane do proporcji 50/50% jest realna w kolejnych latach. Biorac pod uwage dane o
frekwencji pasazer6w w latach 2015 - 2019, taka tendencja nie wystepuje. Potok przewozonych pasazeréw
utrzymuje sie w tym okresie na staltym poziomie.

Wedlug sondazu internetowego, jaki przeprowadzono w styczniu 20217 preferencje watbrzyszan co do obshugi
transportowej miasta mozna okresli¢ nastepujaco (przeprowadzenie i wyniki ankiety - opracowanie wilasne):

Popularno$¢ transportu publicznego wsrdd oséb, ktore wypehnity ankiete jest wysoka - codziennie lub kilka razy
w tygodniu korzysta 76 % ankietowanych, za$ rzadko lub wcale 18 %.

Wedhug bazy danych miasta samochdd osobowy jest w dyspozycji 80 % gospodarstw domowych, ale ankieta
wykazala, ze w ogdle lub bardzo rzadko korzysta z niego 51 % badanych (dotyczy tylko os6b badanych, wg
badania z 2015 r. reprezentatywnego dla catej populacji bylo to 34 %).

Jako$¢ przewozéw komunikacja miejska jest przez 5 % respondentéw oceniana jako bardzo dobra, przez 78 %
jako dobra, a przez 17 % jako zla.

Cechy wplywajace na ocene jako$ci transportu miejskiego zostaly ulozone w hierarchii waznosci jak nizej.

75 Uczestnicy  ankiety  rekrutowali sie gléwnie sposréd uzytkownikéw transportu zbiorowego. Badania reprezentacyjne z roku 2015 wykazaty, ze
uzytkownicy transportu zbiorowego to 34% podrézujacych, za$ samochodéw 64%.
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Nie korzystam - 3%

Komfort podrézowania (wysoki standard pojazdu)

Poczucie bezpieczerstwa

Punktualnoscé

Regularnosé i czestotliwosé kursowania

Czystosc pojazddw

Dogodne trasy przejazdu

Rysunek 18 Cechy wplywajqce na oceng jakosci transportu miejskiego.

Q

100 200

Liczba odpowiedzi

Zrédlo: Plan Transportowy z 2021 r.
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Ankietowani podzielili sie niemal w polowie co do potrzeby popularyzacji wiedzy w zakresie dostepnych technologii w
transporcie miejskim, co mogloby przekona¢ do nowych rozwiazan — 46 % popiera takie myslenie, a 54 % watpi lub

odrzuca taka potrzebe.

Podobnie ksztaltuja sie opinie co do zainteresowania zero- lub nisko-emisyjnymi $rodkami transportu: 40-48 % jest
zainteresowanych korzystaniem z samochodéw lub hulajnég elektrycznych, a 31-37 %
elektrycznych (naped elektryczny jest traktowany jako synonim pojazdéw zeroemisyjnych).

Deskorolkg
Hulajnogg
Pociggiem

Motocyklem/skuterem

Rowerem elektrycznym lub hulajnogg
elektryczng

Rowerem

Taksowka

Samochodem (jedna osoba)
Samochodem (dwie lub wiecej osob)
Pieszo

Autobusem komunikacji miejskiej

0,0%
0,1%
| 0,2%
1 0,3%
1 0,3%
I 5%
I 6%
I 2%
I 1 8%
I 3 %

skuterow lub roweréw

I e —8 56

0 100 200 300

Liczba odpowiedzi

400 500

Rysunek 19 Najczesciej uzywane srodki transportu przez ankietowanych.

Zrédlo: Plan Transportowy z 2021 r.

Gotowos¢ do rezygnacji z uzycia wtasnego samochodu na rzecz innych srodkéw w transporcie lokalnym.
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Rowery i hulajnogi miejskie

Sciezki rowerowe

Ni

&

Nie uzywam samochodu

Wieksza dostepnosdé miejsc parkingowych dla rowerdw w
poblizu przystanku kolejowego lub przystanku
autobusowego

Dostep do car-sharingu (wynajmu samochoddw na

minuty)

Dostep do miejskich skuterdow

Mozliwoséé pozostawienia samochodu w poblizu przystanku
kolejowego lub przystanku autobusowego (system
Park&Ride)

Blizej zlokalizowane przystanki komunikacji publicznej
Wykszy komfort podrozy komunikacjg publiczng
MNizszy koszt podrozy komunikacja publiczng

Krotszy czas podrésy

Wieksza czestotliwosE kursowania komunikac]i publicznej

Rysunek 20 Gotowos¢ do rezygnacji 5 ugycia wtasnego samochodu na rzecs innych srodkow w transporcie lokalnym.
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Zrédlo: Plan Transportowy z 2021 r.
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Dostep do miejskich skuterdw - 3%
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Wieksza czestotliwosé kursowania komunikaci publicznej 19%
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Rysunek 21 Gotowosc do rezygnacji % podrozy wlasnym samochodem na rzecs innych srodkow transportu w
transporcie miedzymiastowym.

Zrédlo: Plan Transportowy z 2021 r.

Przeanalizowano szczegbétowo wpisy ankietowanych oséb co do ich ocen i oczekiwan wobec systemu transportowego, w
tym transportu zbiorowego. Ankiete wypelilo 1235 oséb. Poglady i sugestie zebrano w 27 grup, a wyniki i wnioski
wynikajace z tej analizy przedstawiono ponizej:

Znaczaca cze$¢ wpiséw dotyczy postulatu zwiekszenia czestotliwosci kursowania pojazdéw transportu
publicznego (ok. 20%), drugi w kolejnosci popularnosci postulat to rozwdj drég, zas trzeci odnosi sie do
komunikacji miejskiej i postuluje ,,lepsza organizacje sieci i wyzszy standard”,

Gloséw negujacych obecny sposéb zarzadzania transportem publicznym jest 1,62%, za$ wsparcie dla polityki
zréwnowazonego transportu deklaruje 0,57%. Mozna uznaé, ze te aspekty nie sq ankietowanym znane.

Znaczace udzialy (powyzej 3%) majaq kwestie rozwoju ruchu rowerowego, kwestie parkingéw oraz niektore
elementy jakosci funkcjonowania komunikacji miejskiej (wiecej szczeg6tdw na ponizszym wykresie).
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parkingi ptatne | 0,08%
mniej parkingdw 1 0,16%
rozwoj ITS 1 0,24%
lepsza informacja 1 0,24%
przystanki 1 0,32%
priorytety dla autobusow § 0,40%
parkingi darmowe ® 0,57%
nie korzystam z transportu zbiorowego B 0,57%
za zrownowazonym rozwojem B 0,57%
krytyka kierowcow B 0,57%
Piorytet dla autobusow ® 0,73%
rozwdj kolei 1 0,40%
elastyczna i przyjazna taryfa i ptatnosci ® 0,81%
koordynacja kurséw; punktualnos¢ = 1,13%
uspokojenie ruchu m® 1,38%
lepszy tabor | wyposazenie W 1,54%
negacja ogolna W 1 ,62%
budowac parkingi na osiedlach = 2,11%
pro rowerom NN 3 08%
wigcej linii I 5 59,
oczekwiania poprawy; bezpieczenstwo;... I 6,2 3%
poparcie obecnych koncepcji I 6,96%
wiecej parkingow I 7,77 %
brak stanowiska lub stanowieko nierealne TTTT———————— 11,50%
lepsza organizacja sieci, wyzszy standard IS 11,74%
rozwijac drogi I 13,85%

podniesc¢ czestotliwosd I 10, 84%

0% 5% 10% 15% 20% 25%
Rysunek 22 Poglady i sugestie mieszkaricow dotyczqce funkcjonowania transportu.

Zrédlo: Plan Transportowy z 2021 r.

Ciekawe sa wyniki ankiety odnoscie wyboru strategii ksztalttowania sieci komunikacji miejskiej: czy wybra¢ model
wiekszej liczby linii, ale o nizszej czestotliwos$ci kursowania, czy tez mniej linii, ale 0 wyzszej czestotliwosci kurowania.
Por6wnanie oznacza zaloZenie, Ze w obu wariantach do dyspozycji jest ta sama liczba autobuséw. Wpisy sa czesto
formulowane tak, ze oba te czynniki powinny by¢ spelione - duzo linii o wysokiej czestotliwosci, co oznacza wzrost
niezbednej liczby autobuséw. Jednak formalnie ankietowani preferuja model drugi (20 %), czyli czeSciej kursujace
pojazdy, przy czym zapewne nie wszyscy maja Swiadomos$¢, ze powoduje to wiecej przesiadek. Obecny ukiad linii w
Walbrzychu ma cechy obu tych podejs¢, czyli uklad oparty jest na kilkunastu liniach przy znaczacej liczbie kursow
alternatywnych.

Bardzo silnie wybrzmiewa postulat rozwoju sieci drogowej i parkingéw, co wida¢ na ponizszym wykresie.
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budowac parkingi na osiedlach _ 19,7%
B 3

parkingi darmowe

parkingi ptatne | 0,8%

mniej parkingow l 1,5%

I, 72,7 %

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Rysunek 23 Wyniki ankietyzacji mieszkaricow w zakresie systemu parkingowego.

wiecej parkingow

70% 80%

Zrédlo: Plan Transportowy z 2021 r.

Z wynikéw ankiety mozna wyciagna¢ wniosek, ze wprowadzenie nowych rozwiazan technologicznych (co juz ma miejsce
i bedzie kontynuowane) polaczone ze zmianami w standardzie $wiadczonych ustug przewozowych moze by¢ wsparte
przez znaczaca cze$¢ spotecznosci lokalne;j.

Z tych uwag wynika takze, ze osiggniecie zakladanych proporcji podzialu modalnego nalezy traktowaé¢ nadal jako cel
polityki transportowej miasta, ale tez wida¢, ze stosowanie instrumentéw zarzadzania popytem na transport zbiorowy
wymaga dokladniejszego zbadania przyczyn wyboru przez mieszkancéw danego $rodka transportu i zastosowania
stosownych instrumentéw organizacyjnych, technicznych i fiskalnych. Celem jest bowiem zmniejszenie zatloczenia i
ograniczenia uciazliwosci transportu na srodowisko.

3.5 Zalozenia dla opracowanych prognoz

Z punktu widzenia techniki modelowania ruchu w ramach prognozy mobilno$ci, wazne jest zbadanie struktury mobilno$ci
w poszczegdlnych grupach gospodarstw domowych, ktére cechujq sie r6zng liczba swoich cztonkéw - im wiecej oséb w
gospodarstwie, tym nizsza mobilno$¢ na osobe. Nalezy zauwazy¢, ze struktura ta moze by¢ dos¢ zr6znicowana, co wynika
Z ponizszego zestawienia.

W ponizszej tabeli zebrano dane statystyczne o strukturze wielkosci gospodarstw domowych w Polsce, wojewddztwie i
Walbrzychu™.

Tabela 22 Struktura mobilnosci w poszczegoélnych gospodarstwach domowych.

Tlo$¢ gospodarstw 3307576 | 3094 184 | 2 654 063 | 2400 660 | 1 080297 | 786 883 13 337 000
Ilos¢ oséb 3307576 | 6188368 | 7962 189 | 9 602 640 | 5401 485 | 5 767 842 38 230 100
Gospodarstwa [%] 24,80% 23,20% 19,90% 18,00% 8,10% 5,90%

Osoby [%] 8,65% 16,19% 20,83% 25,12% 14,13% 15,09% 2,87 os./gosp.
Tlos¢ gospodarstw 3254736 | 3483408 | 2741982 | 2203 028 | 1 007 466 | 877 378 13 567 998
Tlos¢ 0sdb 3254 736 | 6966 816 | 8 225946 | 8 812 112 | 5 037 330 | 5 994 503 38 291 443
Gospodarstwa [%] 23,99% 25,67% 20,21% 16,24% 7,43% 6,47%

Osoby [%] 8,50% 18,19% 21,48% 23,01% 13,16% 15,65% 2,82 os./gosp.
Tlo$¢ gospodarstw 276284 | 527352 | 668064 | 751464 | 371010 | 279717 2 873 891
Tlos¢ 0s6b 276284 | 1054704 | 1336128 | 1502928 | 742 020 | 559 434 5471 498
Gospodarstwa [%] 9,6% 18,3% 23,2% 26,1% 12,9% 9,7%

76 daty badan wynikaja z termin6éw, dla jakich owe dane sq dostepne, dane dla roku 2015 dla Walbrzycha podano na podstawie bazy danych

mieszkancéw prowadzonej w Urzedzie Miasta.

77 Zrédto: GUS O/Wroctaw, https://wroclaw.stat.gov.pl/gospodarstwa-domowe-i-rodziny-w-wojewodztwiedolnoslaskim-1744/.

Strona 96 z 159




Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Dolnoslaskiego - 98— Poz. 2073

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Watbrzych

Osoby [%] 19,3% 24,4% 27,5% 13,6% 10,2% | 1,90 os./gosp.

los¢ gospodarstw

7985

19125

9 694

5882

2163

1 645

46 494

Ilo$¢ 0sob

7985

38 250

29 083

23 527

10 815

5793

115 453

Gospodarstwa [%]

17,2%

41,1%

20,9%

12,7%

4,7%

3,5%

Osoby [%]

[los¢ gospodarstw

6,9%

44 489

33,1%

86 507

25,2%

59 319

20,4%

49 432

9,4%

4 943

5,0%

2472

2,48 os./gosp.

247162

1los¢ 0sob 44 489 173 014 177 957 197 730 24 716 12 358 630 264
Gospodarstwa [%] 18,00% 35,00% 24,00% 20,00% 2,00% 0,30%
Osoby [%] 7,06% 27,45% 28,24% 31,37% 3,92% 1,96% 2,55 0s./gosp.

Zrédio: Plan Transportowy z 2021 r. (na podstawie NSP i badania przeprowadzonego w Watbrzychu w 2015 r.)
Z danych GUS dotyczacych zmian demograficznych w gospodarstwa domowych wynikaja wnioski:

= krajowa tendencja liczby gospodarstw domowych wykazuje wyrazny trend rosnacy, przy czym prognozowane
apogeum tego wzrostu nastapi okoto roku 2030,

= struktura krajowa nie zmienia sie w czasie w sposéb istotny, przy czym gospodarstwa jedno- i dwuosobowe (co do
zasady bezdzietne) dominuja: 47-49 % w liczbie gospodarstw, 25-26 % w liczbie os6b w kierunku zmniejszenia
udzialu gospodarstw bardziej licznych, ta tendencja jest nieco inna w wojewoddztwie dolno$laskim, gdzie liczba
gospodarstw bardziej licznych jest ponizej Sredniej krajowe;.

= struktura wielkosci gospodarstw domowych Walbrzycha rézni sie od tej dla Polski i (szczegélnie) dla wojewo6dztwa
dolnoslaskiego - w Walbrzychu znaczaco wyzszy jest udzial gospodarstw jedno- i dwuosobowych, co moze skutkowac
zwiekszona ruchliwoscig. Srednia wielko$¢ gospodarstwa jest tu nizsza niz w innych badanych obszarach, cho¢
zblizona do Wroclawia.

Dla por6wnania we Wroclawiu - mimo, ze tak samo liczne sa gospodarstwa jedno- i dwuosobowe, to liczebno$¢ gospodarstw
najliczniejszych jest wyraznie nizsza niz w Watbrzychu.

3.6 Zakres, metoda i wyniki analiz modelowych
3.6.1 Zakresimetoda

Zatozono, ze wskazniki mobilnosci sg zblizone do miast sredniej wielko$ci i nie zmieniajg sie istotnie z czasem, co potwierdzaja
badania przeprowadzone w wielu polskich miastach, gdzie wskazniki od poczatku roku 2010 sa stabilne lub nawet nieco sie
obnizaja.

Zastosowana metoda analizy dotyczy okreslenia stanu mobilno$ci w roku bazowym (2020, jako rok referencyjny) oraz trendéw
zmian, aby sprecyzowac¢ popyt na transport (w tym zbiorowy transport publiczny). Prognoze sporzadzono dla okresu etapowego
(2025) i perspektywicznego (2030), dla ktérych przewiduje sie monitoring osiggania celéw Planu Transportowego.

Prognozy opracowano w ten sposéb, ze zachowano wskazniki mobilnosci ogélnej (ruchliwo$ci na statystycznego mieszkarca), a
prognozowano jedynie zmiany wynikajace ze zmian demograficznych (liczba ludnosci ogétem, grupy wiekowe) i spotecznych
(grupy ekonomiczne).

Dla horyzontéw prognozowania (2025, 2030 i 2035) wprowadzono wskazniki podziatu ruchu na $rodki podrézowania, w tym dla
ruchu rowerowego wraz z UTO i transportu zbiorowego. Wskazniki te sa odnosnikiem polityki zréwnowazonego rozwoju
miasta, czyli zadaniem do realizacji i maja by¢ uwzglednione w aktualizacji dokumentéw strategicznych miasta w réznych
dziedzinach.

Dla potrzeb Planu Transportowego zatozono dazenie do uzyskania synergii miedzy trzema rodzajami polityki rozwoju miasta:

= polityki zrbwnowazonego transportu, pozwalajacej na zmniejszanie uzaleznienia od samochodéw osobowych, a w
efekcie zmniejszenie zatloczenia motoryzacyjnego,

= polityki rozwoju ruchu rowerowego i UTO jako nowego, atrakcyjnego Srodka transportu w stosunku do samochodu do
poruszania sie w obrebie miasta, okolicach i w celach rekreacyjnych,

= polityki ekologicznej, polegajacej na dazeniu do zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych dla ochrony klimatu oraz
zmniejszenie skazenia powietrza (smogu) i hatasu w skali lokalnej w wyniku zmniejszania transportochtonnosci
systemu w ruchu samochodowym oraz stosowaniu zero- i niskoemisyjnych pojazdow.

78 Zrédto: ,, Wroclawskiej Diagnozy Spotecznej 2017”, Uniwersytet Wroctawski.
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Trzeba zaznaczy¢, ze opracowane prognozy nie ziszcza sie samoczynnie ,,w miare uptywu czasu”, a tylko wtedy, kiedy zostana
podjete dziatania w skali lokalnej, regionalnej i krajowe;j.
Mozliwe sa dwa scenariusze wdrazania Planu Transportowego:

Scenariusz A
zachowawczy (,,business as usual””), bez uwzglednienia negatywnych skutkéw wplywu pandemii SARS-CoV-2,
Scenariusz B

rozwojowy, z uwzglednieniem negatywnych skutkéw pandemii SARS-CoV-2 w okresie 5. pierwszych lat (do
2025 roku), a przy tym zakladajacy sprzyjajace warunki zmian, wspotprace z sasiednimi samorzadami i inne
elementy polityki zrownowazonego transportu.

3.6.2 Uwarunkowania demograficzne prognoz mobilnosci

Podstawa analizy ruchowej (popytu na podréze) jest prognoza demograficzna. W zalaczonych wynikach analiz postuzono sie
najswiezsza prognoza GUS (z 2014 roku). Wykorzystano wyniki badait mobilnosci dla Walbrzycha wykonanych w ramach
przygotowywania Studium wykonalnosci zachodniej obwodnicy w ciagu DK35, uzupelnione ekspercka prognoza zmian
wskaznikow mobilnosci dla okresu prognoz.

Obserwowane jest zjawisko wyréwnywania sie mobilnosci w miastach i otaczajacych mniejszych jednostkach. Ponadto w
ostatnim okresie ogdlna mobilnos¢ (czyli liczba podrézy na statystycznego mieszkarca) jest stabilna a nawet nieco maleje.
Wynika to z faktu ,,starzenia sie” populacji, co skutkuje zmniejszaniem sie udziatu w zbiorowo$ci mieszkancow frakcji w wieku
przedprodukcyjnym i produkcyjnym, a zwiekszaniem w wieku poprodukcyjnym. Ta ostatnia grupa jest z natury rzeczy mniej
mobilna od pozostatych a najbardziej mobilna jest grupa produkcyjna.

Na podstawie wynikéw badania ustalono podstawowe wskazniki mobilnosci po to, aby mozliwe bylo sporzadzenie ogolnej
prognozy mobilnosci, czyli prognozowanie potencjalnego popytu na przejazdy zwiazane z zaspokajaniem potrzeb mobilnosci.

Z badania GUS z roku 2016 wynika, zZe ruch wyjazdowy mieszkanicéw do pracy stanowi okoto 2 % ruchu wewnetrznego w ciagu
doby, za$ ruch dojazdowy to 4 % ruchu wewnetrznego, co oznacza, ze sa znaczace dla programowania transportu zbiorowego.
Warto takze zauwazy¢, ze ruch dojazdowy jest niemal o ok. 50 % wiekszy od ruchu wyjazdowego (dojazdy — 9 062 osoby
dziennie, wyjazdy — 4 974 osoby dziennie®’), co $wiadczy o dominacji miasta na rynku pracy w regionie.

3.6.3 Potencjal ruchowy Walbrzycha wraz z podzialem modalnym

Doswiadczenie w dziedzinie badan zachowan transportowych mieszkancow miast wskazuje na duza stabilnos¢ lacznej
mobilnosci, co wynika z dziennego budzetu czasu zuzywanego na transport. Wykonywane okresowo analizy w skali globalnej
wskazuja, ze 6w budzet oznacza gotowo$¢ do przeznaczenia na transport statej czesci doby - okoto 1,5 godziny w wiekszych
miastach, nieco mniej w miastach mniejszych®.

W Planie Transportowym postuzono sie wynikami badan w Watbrzychu oraz metoda analogii do zachowan mobilno$ciowych w
zbadanych miastach regionu oraz Polsce.

Dla Walbrzycha charakterystyczny jest spadek liczby ludnos$ci w przedziatach wieku przedprodukcyjnego i produkcyjnego oraz
wzrost liczby ludnosci w przedziale poprodukcyjnym (z uwzglednieniem pewnego wplywu tzw. zgonéw nadmiarowych,
wywolanych pandemig). Wplywa to na mobilno$¢ w sposéb oczywisty: liczba podrézy zmniejsza sie w dwoch pierwszych
grupach, a nieco rosnie w trzeciej, lecz z uwagi na fakt, ze grupa poprodukcyjna jest mniej mobilna, liczebno$¢ podrézy w catej
populacji w scenariuszu A nieco spada, za$ w scenariuszu B utrzymuje sie na zblizonym poziomie.

Na podstawie przytoczonych obserwacji zalozono hipoteze dotyczaca polityki miasta z wykorzystaniem zasad zréwnowazonego
transportu:

podzial ruchu pasazerskiego miedzy transport zbiorowy i indywidualny na poziomie 50/50 % w ruchu innym niz pieszy
i bez ruchu rowerowego,

zwiekszenie udziatu ruchu rowerowego® z obecnego poziomu ok. 2 % do poziomu 20 % w perspektywie do 2030 roku,
doprowadzenie w konsekwencji do zwiekszenia udziatlu przewozow pasazerskich transportem zbiorowym w sumie
ruchu do poziomu 28 % przez stosowna polityke transportowa, w ktdrej poza dzialaniami na rzecz nowoczesnego

79 Thumaczony jako ,,zwykly, normalny bieg spraw”.

80 ,,Przepltywy ludnos$ci zwiazane z zatrudnieniem w 2016 I.
terytorialnej"”, GUS 2016

81 Por. tzw. ,stala Marchetti’ego, np. w: Marchetti, C. (September 1994). "Anthropological invariants in travel behavior" (PDF). Technological
Forecasting and Social Change

82 Przez ,ruch rowerowy" rozumiany jest ruch klasycznymi i elektrycznymi rowerami, hulajnogami elektrycznymi oraz UTO (deskami, rolkami itp.,
takze z wspomaganiem silnikiem elektrycznym).

, GUS 2016 oraz ,Monitorowanie obszaréw funkcjonalnych oraz dostepnosci
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podsystemu transportu zbiorowego realizowany jest priorytet dla ruchu pojazdéw transportu zbiorowego, zwiekszenie
sprawnosci (w tym predkosci handlowej, integracja rozktadéw jazdy, wezly przesiadkowe), zwiekszenie liczby kurséw,
zarzadzenie popytem w ruchu samochodowym poprzez organizacje ruchu i polityke parkingowa (w tym ograniczenie
parkowania w $cistym centrum i stosowanie odpowiednich taryf) tak, aby udziat tego ruchu spad} do poziomu 28 % w
sumie ruchu,

rozwdj sieci rowerowej wraz z ew. uslugami roweru miejskiego, majace doprowadzi¢ do znaczacego wzrostu udziatu
tego ruchu (do poziomu 20 % wszystkich podrozy).
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Tabela 23 Wielkos¢ i struktura dobowego ruchu pasazerskiego z uwzglednieniem zmian demograficznych, scenariusz A - zachowawczy.

201

o'l 200522 20619 | 138386 | 41517 1,50 2,00 1,40 1,78 | 26% | 52136 | 25% | 49128 | 48% | 95248 | 2% | 4010
282 200 442 20219 | 136682 | 43542 1,50 2,08 1,40 1,80 | 25% | 50111 | 25% | 50111 | 45% | 90199 | 5% | 10022
232 198 558 19635 | 137196 | 41728 1,50 2,18 1,30 1,80 | 24% | 47654 | 26% | 51625 | 42% | 83394 | 8% | 15885
222 196 443 10125 | 134578 | 42740 1,58 2,25 1,30 182 | 23% | 45182 | 27% | 53040 | 38% | 74648 | 12% | 23573
283 182 472 16848 | 125231 | 40393 1,54 2,24 1,25 1,84 | 22% | 40144 | 28% | 51092 | 35% | 63865 | 15% | 27371
223 171 207 13515 | 116788 | 40 904 1,54 2,26 1,25 184 | 21% | 35953 | 29% | 49650 | 34% | 58210 | 16% | 27393

Oznaczenia: zalozenia wynik badan i analiz 1 zbilansowanie

Zrédto: Plan Transportowy z 2021 r. (z wykorzystaniem wynikéw SW Zachodniej Obwodnicy Walbrzycha DK35)

Przedstawione dane oparte sa na kontynuacji polityki oddzialywania tylko na organizacje transportu zbiorowego, bez intencji wplywu na zachowania mieszkafcéw co do podziatu

modalnego ruchu.

Tabela 24 Wielkos¢ i struktura dobowego ruchu pasazerskiego z uwzglednieniem zmian demograficznych scenariusz B - rozwojowy.

2018 | 200 522 20619 138 386 41 517 1,50 2,00 1,40 1,78 | 26% | 52136 | 25% | 49128 | 48% | 95 248 2% 4010
2020 | 218 155 21297 151138 45719 1,58 2,30 1,47 1,98 | 256% | 54539 | 25% | 54539 | 45% | 98 170 5% 10 908
2022 | 215359 21 205 146 006 48 147 1,62 2,32 1,50 1,99 | 24% | 51686 | 26% | 55993 | 42% | 90451 8% 17 229
2025 | 219 063 20 578 146 540 51 945 1,70 2,45 1,58 2,09 | 24% | 52575 | 27% | 59147 | 36% | 78863 | 13% | 28478
2030 | 217 715 20218 142 562 54934 1,85 2,55 1,70 2,20 | 24% | 52251 | 29% | 63137 | 29% | 63137 | 18% | 39189
2035 | 206 019 16 411 133 324 56 284 1,87 2,58 1,72 2,21 | 24% | 49445 | 30% | 61806 | 7% | 55625 | 19% | 39 144

Strona 100z 159




Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego -102 - Poz. 2073

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Watbrzych

Oznaczenia: zalozenia wynik badan i analiz 1 zbilansowanie

Zrédlo: Plan Transportowy z 2021 r. (z wykorzystaniem wynikéw SW Zachodniej Obwodnicy Watbrzycha DK35)
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Przedstawione dane oparte sa na hipotezie aktywnego oddzialywania na zachowania mieszkanicéw, wynikajacego z
prowadzenia polityki zrbwnowazonego rozwoju transportu i mobilnosci. Tabela obrazuje przeptywy miedzy galeziami
transportu, wynikajace z tej polityki, przy zalozeniu stabilnej mobilnosci ogélne;j.

Zatozeniem scenariusza A jest utrzymanie obecnej polityki nieingerowania w podzial modalny poza doskonaleniem
funkcjonowania podsystemu transportu zbiorowego.

Natomiast zalozeniem scenariusza B jest aktywne oddzialywanie na podziat modalny w ramach dostepnych instrumentow
dziatan operacyjnych, w tym gléwnie przez zarzadzanie i sterowanie ruchem oraz parkowanie.

Jak wskazuja wyniki analiz wykonanych w ramach Studium wykonalnosci zachodniej obwodnicy Watbrzycha w ciagu
DK35, sama obwodnica spowoduje lekkie zwiekszenie ruchu samochodowego (praca przewozowa wzrosnie o okoto 2 %,
udziat ruchu samochodowego w podziale modalnym wzrosnie o 3 %). W Studium nie przewidywano dziatan na terenie
miasta, zmierzajacych do zmian w podziale modalnym, wiec jest wnioskiem dla polityki miasta podjecie takich dziatan,
jesli naczelna zasada zréwnowazenia systemu miataby sie ziscié.

Ponizej poréwnano dwie hipotezy, jakie stoja za analizowanymi scenariuszami pod katem poszukiwania takich
wskaznikéw funkcjonowania systemu transportowego, ktére moglyby doprowadzi¢ do urzeczywistnienia zasady rozwoju
jak w scenariuszu B.

Jak wida¢ z ponizszego zestawienia prognozowane do roku 2035 parametry podzialu modalnego od strony udziatu
transportu zbiorowego utrzymujq sie na podobnym poziomie, a udzial ruchu samochodowego moze sie zmniejsza¢ tylko
dlatego, ze cze$¢ ruchu przejmuje sie¢ rowerowa. Warunkiem pojawienia sie takiego zjawiska jest jednak znaczacy rozwoj
sieci rowerowej.

Drugim czynnikiem potencjalnego zwiekszania popularnosci transportu zbiorowego jest udzielenie autobusom miejskim
pierwszenstwa w ruchu drogowym poprzez stosowne wyposazenie systemu sterowania ruchu z oprogramowaniem. Z
doswiadczen europejskich (i nie tylko) mozna w ten sposéb uzyska¢ dodatkowo ponad 10 % zwiekszenia popytu na
transport zbiorowy, czyli zmniejszenia wykorzystania samochodéw o podobng warto$¢. Prezentuja to wyniki analizy
hipotezy wg scenariusza B - rozwojowego.

Poréwnanie tych wynikéw pokazuje, ze osiagniecie zalozonej zasady podzialu po potowie potoku pasazerskiego w
miejskim transporcie drogowym (zbiorowym i indywidualnym) jest wykonalne przez zastosowanie szerokiego wachlarza
instrumentéw zarzadzania i regulacji ruchu w miescie.

Jednak powinno sie to wigza¢ ze wzrostem popytu na transport zbiorowy do poziomu 20 mln pasazeréw rocznie oraz
zwiekszeniu popularnosci ruchu rowerowego do udzialu 19% w dni robocze w ruchu (z wylaczeniem ruchu pieszego).

Tabela 25 Zmiany mobilnosci w Walbrzychu z wylaczeniem ruchu pieszego (model ruchu), scenariusz A -
zachowawczy.

2018 148 386 33% 49 128 64% 95 248 3% 4 010
2020 150 332 33% 50111 60% 90 199 7% 10 022
2022 150 904 34% 51 625 55% 83 394 11% 15 885
2025 151 261 35% 53 040 49% 74 648 16% 23 573
2030 142 328 36% 51 092 45% 63 865 19% 27 371
2035 135 253 37% 49 650 43% 58 210 20% 27 393

Zrédto: Plan Transportowy z 2021 r. (z wykorzystaniem wynikéw SW Zachodniej Obwodnicy Watbrzycha DK35)

Tabela 26 Zmiany mobilnosci w Walbrzychu z wylaczeniem ruchu pieszego (model ruchu), scenariusz B - rozwojowy

2018 148 386 33% 49128 64% 95 248 3% 4010
2020 163 616 33% 54 539 60% 98 170 7% 10 908
2022 163 673 34% 55993 55% 90 451 11% 17 229
2025 166 488 36% 59 147 47% 78 863 17% 28 478
2030 165 463 38% 63 137 38% 63 137 24% 39189
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| 2035

156 574

39%

| 61806 |

36%

| 55625 |

25%

| 39144 |

Zrédto: Plan Transportowy z 2021 r. (z wykorzystaniem wynikéw SW Zachodniej Obwodnicy Watbrzycha DK35)

Tabela 27 Porownanie rezultatéw scenariuszy A i B dla podzialu modalnego i popytu na transport zbiorowy.

0%

2018

2020

2022

2025

2030

2018 34% 66% 34% 66% 15819 181 15819 181 0,0%
2020 36% 64% 36% 64% 16 135 615 17 561 443 8,8%
2022 38% 62% 38% 62% 16 623 273 18 029 865 8,5%
2025 42% 58% 43% 57% 17 078 741 19 045 367 11,5%
2030 44% 56% 50% 50% 16 451 711 20 330 185 23,6%
2035 46% 54% 53% 47% 15987 268 19901 412 24,5%
Zrédlo: Plan Transportowy z 2021 r. (z wykorzystaniem wynikéw SW Zachodniej Obwodnicy Watbrzycha DK35)
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Rysunek 24 Zmiany proporcji podziatu ruchu na srodki transportu, poréwnanie scenariuszy (wartosci wzgledne)

Zrédlo: Plan Transportowy z 2021 r. (z wykorzystaniem wynikéw SW Zachodniej Obwodnicy Watbrzycha DK35)

Strona 103z 159



Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Dolnoslaskiego —105 - Poz. 2073

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Watbrzych

200000

150000
100000
50000
0

2018 2020 2022 2025 2030
Rysunek 25 Zmiany podziatu ruchu na srodki transportu, poréwnanie scenariuszy (wartosci bezwzgledne).
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B scenariusz zachowawczy -
rowerami 1 UTO

Zrédlo: Plan Transportowy z 2021 r. (z wykorzystaniem wynikéw SW Zachodniej Obwodnicy Watbrzycha DK35)

Podane wyniki analiz zmian mobilno$ci oraz dotychczasowe doswiadczenia z organizacji komunikacji miejskiej pozwalaja
na przyjecie prognozy $wiadczonych ustug i wynikajacych z tego potrzeb finansowania jako zatozenia do programowania
wielko$ci i struktury ustug przewozowych w okresie obowigzywania Planu Transportowego.

Ponizsze tabele zawieraja szczegélowe dane co do wielkosci pracy przewozowej, wielkosci potoku pasazerskiego oraz
kosztéw i dochodéw. Podane prognozy obliczono z zastosowaniem zasady cen stalych na poziomie roku 2020. Dane
dotycza dwoéch analizowanych scenariuszy realizacji Planu Transportowego: A — pasywnego i B — rozwojowego.

Dodatkowo, w scenariuszu B prognozuje sie wielkosci podazy i popytu w dwoch ujeciach: bez poprawy komfortu
podrézowania i z poprawa komfortu - kwestia poprawy komfortu wynika ze spodziewanego zmniejszania sie popytu na
skutek oddzialywania pandemii koronawirusa SARS-CoV-2.

Przez poprawe komfortu rozumiane jest zmniejszenie zatloczenia, mierzone wskaznikiem liczby pasazer6w na pojazdo-
km (o 20 % w okresie do 2030 roku).

Tabela 28 Prognoza pracy przewozowej, wielkosci popytu na przewozy oraz wplywow i kosztéow dla scenariusza A
(pasywnego)

2021 4 688 124 13 966 647 9310139zt 28 783 843 zt
2022 5 334 386 16 623 273 14 249 827 zt 33 352 201 zi
2023 5383106 16 775 095 12 944 345 zt 33 656 812 zt
2024 5431 825 16 926 918 13 061 498 zt 33 961 422 zi
2025 5480 545 17 078 741 13178 650 zt 34 266 033 z1
2026 5440 302 16 953 335 13 081 882 zt 34 014 423 zt
2027 5400 060 16 827 929 12985113 zt 33 762 814 z1
2028 5359 817 16 702 523 12 888 345 zt 33 511 205 zt
2029 5319574 16 577 117 12 791 576 zt 33 259 596 zt
2030 5279 332 16 451 711 12 694 808 zt 33 007 987 zt
2031 5440 302 16 953 335 13 081 882 zt 34 014 423 zt
2032 5 359 817 16 702 523 12 888 345 zt 33 511 205 zt
2033 5319574 16 577 117 12 791 576 zt 33 259 596 z1
2034 5160101 16 080 156 12 408 102 zt 32 262 516 zt
2035 5130 293 15987 268 12 336 425 zt 32076 149 z1
Relacja 16% 16% 53% 11%
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32076 149 z1

Zrédlo: Plan Transportowy z 2021 r.

Tabela 29 Prognoza pracy przewozowej, wielkosci popytu na przewozy oraz wplywéw i kosztéw dla scenariusza B
(rozwojowego).

2021 4688 124 4688 124 13 966 647 9310139zt |28 783 843 z1{28 783 843 zt
2022 5 785 760 5 785 760 18 029 865 14 249 827 zt (36 174 327 z}|36 174 327 zt
2023 5894 384 6 045 522 18 368 366 14 173 777 zt |36 853 479 71|37 798 440 z}
2024 6 039 216 6 357 070 18 819 700 14 522 045 zt |37 759 016 z}|39 746 333 zt
2025 6111 633 6 607 171 19 045 367 14 696 179 zt (38 211 785 z1|41 310 038 zt
2026 6 194 092 6 882 324 19 302 331 14 894 462 zt |38 727 345 z}|43 030 384 zt
2027 6 276 551 7173 201 19 559 295 15092 746 zt |39 242 906 71|44 849 035 zt
2028 6 359 011 7 481 189 19 816 258 15291 030 zt |39 758 466 zt|46 774 666 zt
2029 6441470 7 807 842 20 073 222 15489 313zt {40 274 027 71|48 817 002 zt
2030 6 523 929 8 154 911 20 330 185 15 687 597 zt |40 789 587 zt|50 986 984 z}
2031 6496 411 8120513 20 244 431 15621 425zt |40 617 533 z}|50 771 916 zt
2032 6 468 892 8 086 115 20 158 676 15 555 253 zt |40 445 479 z}|50 556 848 z}
2033 6441 374 8 051 717 20 072 922 15489 081 zt |40 273 424 71|50 341 780 zt
2034 6413 855 8017 319 19 987 167 15422910zt |40 101 370 zt|50 126 712 zt
2035 6 386 336 7 982 921 19 901 412 15 356 738 zt |39 929 316 71|49 911 644 z}

relacja

2021 > 45% 81% 45% 91% 39% 73%
2035

24 572 578 71|34 554 907 zt

Zrédlo: Plan Transportowy z 2021 r.

Zwiekszenie pracy przewozowej w scenariuszu B wobec A, podyktowane dazeniem do zwiekszenia udziatu transportu
zbiorowego w podziale modalnym, skutkuje wzrostem pracy przewozowej. Dodatkowo, poprawa komfortu, podyktowana
dazeniem do ograniczenia skutkéw pandemii koronawirusa SARS-CoV-2 skutkuje wzrostem kosztéw ustug, lecz wzrost
liczby pasazeréw zmniejsza te réznice. W poréwnaniu do doptaty w roku 2020 (ok. 20 mln z}) doptata rosnie do 32 - 34
min z}, czyli o ok. 65 %.
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4 Wybor formy i zakresu swiadczenia ustlug uzytecznosci
publicznej

4.1 Model prawny i organizacyjny

Przepisy Unii Europejskiej (Rozporzadzenie Parlamentu i Rady nr 1370/2007) jak i oparta na nich ustawa o transporcie
publicznym sa skonstruowane na bazie zasady tzw. regulowanej konkurencji.

W Rozporzadzeniu 1370 znajduje sie opis tego podejscia (pkt. 7 preambuty Rozporzadzenia): ,, Przeprowadzone badania i
doswiadczenia panstw cztonkowskich, w ktorych od lat panuje konkurencja na rynku transportu publicznego, pokazujq, ze
przy wlasciwych zabezpieczeniach wprowadzenie regulowanej konkurencji pomiedzy podmiotami Swiadczqcymi ustugi
pozwala na zwiekszenie atrakcyjnosci i innowacyjnosci ustug oraz na obnizenie ich cen, co nie musi utrudnia¢ podmiotom
Swiadczqcym ustugi publiczne realizowania szczegdélnych zadan, ktére zostaly im powierzone”.

Zasada regulowanej konkurencji opiera sie na nadaniu roli regulatora organowi odpowiedzialnemu za organizowanie
transportu publicznego (w tym przypadku Prezydentowi Miasta Watbrzycha), zas konkurencja toczy sie w fazie przetargu
0 zamoOwienie ustugi przewozu pasazerow pomiedzy podmiotami — uczestnikami rynku (operatorami).

Z zapiséw ustawy o publicznym transporcie zbiorowym wynika, Ze za transport lokalny na swoim obszarze odpowiadaja
samorzady. Zasady organizacji i zarzadzania zbiorowym transportem pasazerskim reguluje przywolana ustawa, przy czym
Gmina Walbrzych ma mozliwo$¢ wyboru jednego z trzech modeli prawno-organizacyjnych:

a. zawarcia umowy w drodze przetargu z podmiotem zewnetrznym na $wiadczenie ustug przewozowych, zgodnie z
ustawa Prawo zaméwien publicznych,

b. zawarcia umowy w drodze przetargu z podmiotem zewnetrznym na $wiadczenie ushug przewozowych, zgodnie z
ustawa o umowie koncesji na roboty budowlane lub ustugi,

c. powierzenie S$wiadczenia ushig przewozowych podmiotowi wewnetrznemu gminy w drodze umowy
bezpos$redniej®, w przypadku gdy:

ustugi przewozowe maja by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny, powotany do $wiadczenia ustug
przewozowych;
albo (w ponizszych przypadkach, gdy przedmiotem umowy maja by¢ przewozy w komunikacji miejskiej, umowa
powinna przyja¢ forme koncesji na ustugi®*:
warto$¢ roczna ustug przewozowych jest mniejsza, niz 1 mln euro lub roczna wielko$¢ tych ustug jest
mniejsza niz 300 tys. kilometréw (w przypadku matego lub sredniego przedsiebiorcy eksploatujacego nie
wiecej niz 23 pojazdy, progi te zostaja podwyzszone odpowiednio do 2 mln euro i 600 tys. kilometrow);
w sytuacjach awaryjnych, o ile nie mozna zachowac terminéw okreslonych dla trybéw zawarcia umowy w
oparciu o wymienione wyzej ustawy (umowa zawarta w tym przypadku nie moze trwa¢ dluzej niz 12
miesiecy, a w okreslonych przypadkach — 24 miesiace);
umowa dotyczy transportu kolejowego.

Umowa moze dotyczy¢ jednej linii komunikacyjnej, kilku linii albo calej sieci komunikacyjnej. Zawierana jest na czas
oznaczony, jednak nie dhuzszy niz 10 lat w transporcie drogowym i 15 lat w szynowym®. W umowie okresla sie¢ w
szczegO6lnosci jej przedmiot, a jej zakres powinien wypelnia¢ caly katalog zagadnieni okre$lonych w art. 25 ust.1 ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym®.

Miasto Walbrzych wybralo mozliwo$¢ a) — i od grudnia 2012 roku zawarto stosowng umowe na obstuge sieci transportu
publicznego z wylonionym w przetargu operatorem dla obszaru miasta Walbrzycha i gmin sasiednich, ktére stopniowo
wlaczaly sie w system transportu miejskiego organizowanego przez Walbrzych. Umowa ta zakonczyta sie w grudniu
2022 r., a kolejna umowa obowiazuje w okresie od 4.12.2022 r do 4.05.2024 r.

83 Art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.
84 Ibidem art. 22 ust. 4.

85 Ibid. art. 25 ust. 2.

86 Ibid. art. 25 ust. 3.
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Od grudnia 2010 roku obowigzywalo porozumienie miedzygminne miasta Walbrzych dot. obshligi transportem
publicznym z gming miejska Szczawno-Zdrdj, a od kwietnia 2012 z gming miejskq Jedlina-Zdré6j. Kolejne gminy byly
wiaczane do walbrzyskiego systemu transportu publicznego stopniowo, w miare podpisywania stosownych porozumien
miedzygminnych:

z gmina miejska Boguszéw-Gorce (od kwietnia 2013 r.),
z gming miejsko-wiejska Mieroszéw (od sierpnia 2013 r.),
z gming miejsko-wiejska Gluszyca (od sierpnia 2014 r.),

z gming wiejska Walim (od sierpnia 2014 r.),

z gming wiejska Stare Bogaczowice (od sierpnia 2018 r.).

Powyzsze 7 porozumien miedzygminnych obwigzuje w czasie sporzadzania niniejszego Planu Transportowego.

W myél ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, organizatorem transportu publicznego na obszarze Walbrzycha i
wymienionych sasiednich gmin jest Prezydent Miasta Walbrzycha. Obok kompetencji w zakresie ustug przewozowych na
terenie miasta, z racji statusu Walbrzycha jako powiatu grodzkiego, Prezydent Miasta Walbrzycha ma uprawnienia
organizatora komunikacji na terenie sasiednich gmin z przekroczeniem granicy powiatu, na podstawie porozumien
zawartych z gminami sasiednimi o wspdlnej organizacji transportu publicznego i jest to traktowane jako tzw.
,komunikacja miejska”.

Uchwata Nr XXXVIII/209/05 Rady Miejskiej Watbrzycha z dnia 29 marca 2005 r. nadala Statut Zarzadowi Drdg,
Komunikacji i Utrzymania Miasta w Watbrzychu” (ZDKiUM) — jednostce budzetowej Gminy Watbrzych, ktéra podlega
bezposrednio Prezydentowi Miasta. ZDKiUM jest odpowiedzialny m.in. za organizacje i zarzadzanie transportem
publicznym, w tym za kontrole jako$ci ustug Sswiadczonych przez operatoréw.

W opisanym systemie transportu zbiorowego w Walbrzychu funkcjonuja linie komunikacji miejskiej, ktérych
organizatorem jest Prezydent Miasta Walbrzycha (a w jego imieniu ZDKiUM) oraz linie tzw. niepubliczne - obstugiwane
wlasnym staraniem i na wlasne ryzyko przez przewoZnikéw, dysponujacych stosownymi zezwoleniami. Przewozy te
stanowia jedynie uzupeinienie ukladu podstawowego (wedlug szacunku przewoza okolo 2 % liczby pasazeréw w
transporcie zbiorowym w Walbrzychu).

4.2 Wybor modelu obslugi transportu publicznego

Od roku 2013 model obstugi lokalnego publicznego transportu zbiorowego w Walbrzychu oparty jest na zasadach
regulowanej konkurencji. Model ten polega na:

przygotowaniu zamdwienia publicznego, okreslajacego m. in. specyfikacje oczekiwanych uslug przewozowych
(w tym trasy linii, zalozenia rozkladéw jazdy, zasady taryfowe, wymogi taborowe),

wylonieniu operatora transportu publicznego w drodze zamoéwienia publicznego na $wiadczenie ustugi
przewozowej w ramach wyspecyfikowanego systemu multimodalnego,

zawarciu z wylonionym operatorem umowy wieloletniej, na podstawie ustalonej wielkoSci przewozéw
(wyrazonej gléwnie w pracy przewozowej pojazdow) i innych parametrach, wraz z warunkami technicznymi i
ekonomicznymi, jakie zaoferowat operator,

przyznaniu operatorowi wynagrodzenia

uzyczeniu autobuséw operatorowi w zwiazku ze Swiadczeniem uslug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego,

prowadzeniu emisji i organizacji dystrybucji biletow transportu publicznego przez Miasto Walbrzych i
przekazywaniu uzyskanych dochodéw do budzetu gminy z przeznaczeniem na finansowanie ustugi przewozowej,
przy czym $rodki te nie pokrywaja catosci kosztéw (okoto 45%),

zapewnieniu finansowania kosztéw tej umowy ze $rodkéw budzetu miasta i doptat gmin sasiednich w ramach
zawartych z nimi porozumien.

Za wyborem opisanego modelu prawno-organizacyjnego w warunkach Walbrzycha stoja kryteria sprawnosci i
niezawodnosci organizacyjnej:

87 Do roku 2013 — Zarzad Drég i Komunikacji w Walbrzychu.
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Wybrany model zostal uznany przez Komisje Europejska za najbardziej racjonalny i efektywny w swietle zasad
ekonomicznych, gospodarczych, srodowiskowych i spotecznych Unii. Pozwala bowiem ustali¢ cele i zadania
polityki transportowej, sSrodowiskowej oraz zasady $wiadczenia ustug przewozowych. Realizacja tych zadan
zostaje przeniesiona na podmioty rynkowe, konkurujace o uzyskanie stosownego zamoéwienia publicznego.
Badania wykonane dla potrzeb opracowania Rozporzadzenia 1370/2007 wykazaly, ze model jaki dominowal w
Polsce przed 1989 rokiem, czyli publicznych przedsiebiorstw przewozowych (zasada tzw. wytacznych praw do
obshigi) jest najdrozszy, a jego efektywnos$¢ dla pasazeréw jest ograniczona. Drugi model, czyli wolnej
konkurencji jest wprawdzie tani (skrajnie bez kosztéw budzetu publicznego), ale z powodu ograniczania oferty
przewoznikoéw tylko do tras o wysokiej rentownosci oferuje ustugi tylko niewielkiej czesci potrzebujacych.
Model regulowanej konkurencji jest rozwigzaniem posrednim, zgodnym z traktatami europejskimi, a takze
generujacym mozliwosci zaspokajania potrzeb mobilnosci po rozsadnych kosztach.

Wybrany model odpowiada zasadom partnerstwa publiczno-prywatnego, w ktérym partner publiczny, miasto,
udostepnia partnerowi prywatnemu rynek ustug, jaki wynika z przyjetych zalozen popytu i podazy ustug
przewozowych, za$ partner prywatny $wiadczy ushigi na wilasna odpowiedzialno$¢ i ryzyko, za uméwione
wynagrodzenie, zgodnie z zawarta umowa wieloletnia.

Zaleta tego modelu jest przeniesienie na partnera prywatnego prowadzenia przedsiebiorstwa przewozowego
(wraz z jego finansowaniem) a oferta, ktéra wygrata przetarg oznacza dla miasta dostep do sprawnej organizacji
gospodarczej z zasobami taboru, doswiadczonej kadry i zasob6w kapitalowych.

Mozliwe jest wspieranie operatora ze strony miasta wlasnymi zasobami, np. posiadanym taborem lub (co jest
planowane) nowym taborem, pozyskanym w ramach wsparcia ze srodkéw krajowych lub Unii Europejskiej w
ramach projektow o charakterze ekologicznym i energetycznym - w takiej sytuacji nastepuje to na podstawie
dodatkowych umoéw uzyczenia.

4.3 Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

Wybrany model prawny i organizacyjny Swiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego oparty jest na
nastepujacym modelu finansowania tych ustug:

Usluga finansowana jest z budzetu miasta Watbrzycha w ramach umowy cywilnej z operatorem, wylonionym w
zamo6wieniu publicznym (jedno z kryteriow wyboru to cena wzkm).

Emisje biletdbw oraz pobér oplat od mieszkancéw miasta i gmin, z ktérymi Walbrzych zawart porozumienia o
wspdlnej organizacji przewozéw sa w rekach Gminy Walbrzych, w imieniu ktérej dzialta ZDKiUM. Poniewaz
wplywy z tego tytutu nie pokrywaja kosztow ustug, miasto Watbrzych i gminy wspétpracujace pokrywaja deficyt
z wiasnych budzetéw.

Przyjety w Walbrzychu model prawno-organizacyjny publicznego transportu zbiorowego skutkuje zasadq finansowania
ustug przewozowych jako zaplaty za wykonane ushigi. Zgodnie z ugruntowang praktyka ta zaplata jest wynikiem
procedury przetargowej i opiera sie na wymiarze Swiadczonej ustugi, mierzonej praca przewozowa zaangazowanego
taboru wykonawcy. Miara pracy przewozowej jest liczba wykonanych wozokilometrow.

W stosunku do klientéw, jak dla kazdej ustugi, powinna by$ stosowana rynkowa zasada ,,uzytkownik ptaci”. W przypadku
transportu publicznego nalezy jednak uwzgledni¢ aspekt spoleczny oraz praktyczny polityki transportowej miasta. W
pierwszym przypadku chodzi o szczegdlne traktowanie pewnych grup spotecznych, ktére otrzymuja ulgi w optatach ze
wzgledu na ograniczone mozliwosci finansowe a takze brak dostepnej alternatywy co do srodka transportu takich jak np.
osoby starsze, czy uczniowie majacy ograniczone mozliwosci uzywania wlasnego samochodu.

Drugim aspektem w polityce taryf jest zachecanie pasazeréw do czestego uzytkowania transportu publicznego znang
metoda ,,sprzedazy pakietowej”. Polega ona na zmniejszeniu oplat dla 0séb czesto uzytkujacych te forme przemieszczania
sie.

Aspekt trzeci wiaze sie z polityka transportowa oparta na zasadzie zrownowazonego transportu, co oznacza priorytetowe

traktowanie transportu zbiorowego, nawet kosztem uzytkowania samochodéw osobowych. Per saldo moze to skutkowac
zmniejszeniem kosztow i terenochtonnosci w polityce miejskiej.

Wskaznikiem polityki taryfowej jest m.in. Srednia kwota wpltywéw ze sprzedazy ushug na jednego pasazera. W roku



Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Dolnoslaskiego -110- Poz. 2073

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Watbrzych

2022% ta $rednia wynosita 0,79 zl, przy cenie biletu normalnego jednorazowego — czasowego 60-minutowego 4,00 zt. W
okresie przed pandemia COVID-19, tj. w roku 2019 bylo to odpowiednio: Srednia 0,77 zt (mniej o 2,6 %), przy cenie
biletu 3,20 zt (nizszej o 25 %).

Jak wida¢ wplywy $wiadcza o znacznych znizkach dla réznych grup pasazeréw (5 pozycji dot. os6b uprawnionych do
przejazdéow ulgowych) oraz prawie do przejazdéw bezplatnych (19 pozycji oséb uprawnionych do przejazdéw
beztadnych).

4.4 Inne aspekty uksztaltowania ustug transportu zbiorowego

4.4.1 Wplyw zachodniej obwodnicy Walbrzycha w ciagu DK35

W ramach realizacji obwodnicy Walbrzych w ciggu DK35 zbadano wpltyw DK35 na rozwdj systemu transportowego
Walbrzycha. Po oddaniu obwodnicy w roku 2023 do uzytkowania dotychczasowy przebieg DK35 zostal poprowadzony
nowa trasa poza terenem $cistej zabudowy miejskiej Starego Zdroju i Szczawienka oraz ciggiem dotychczasowej DW376
poza terenem $cistej zabudowy miejskiej Piaskowej Gory i Podzamcza.

Inwestycja ta w zasadniczy sposéb wplynie na rozklad ruchu drogowego na terenie calego miasta, o czym $wiadcza
dokonane w roku 2017 analizy rozktadu ruchu w ramach Studium Wykonalnosci®. Analiza ta wykazywata, ze w wyniku
budowy zachodniej obwodnicy w ciggu DK35:

= laczny ruch samochodowy na terenie Walbrzycha, mierzony praca przewozowa, wzrosnie okoto 2022 roku o
1,1%,

»  S$redni czas podrézy skréci sie o 12%,

»  Srednia predko$¢ wzrosnie o 16%.
W obliczeniach rozktadéw ruchu nie zakladano zadnych zmian w organizacji ruchu na terenie miasta. Poziom swobody
ruchu® w przedmiotowej analizie przed i po realizacji obwodnicy pokazuje ponizszy rysunek. Kolory jasne oznaczaja ruch
mniej zaklocony, zas ciemne — utrudnienia w ruchu, az do zatoréw (ruch pow. 125% przepustowosci). zgodnie z ponizsza
tabela:

Tabela 30 Stopien wykorzystania przepustowosci.

A <25% (ruch swobodny)
B 25 % - 50 % (ruch bez zaklocen)
C 51 % - 75 % (ruch z zakt6ceniami, spowolniony)

101 % - 125 % (ruch z chwilowymi zatorami)

> 125 % (ruch z powaznymi zatorami)
Zrédlo: Plan Transportowy z 2021 r.

Przed wybudowaniem obwodnicy, przebieg DK35 przez miasto na ciggu ulic: Bolestawa Chrobrego, Armii Krajowej,
Wroctawska, charakteryzowat sie ruchem z zakléceniami (co najmniej poziom C i wyzsze), przy czym odcinek — ul. Armii
Krajowej, to byt poziom najwyzszy F (wystepowanie ciaglych zatoré6w). Po oddaniu do uzytkowania obwodnicy swoboda
ruchu ulegnie poprawie. Wedhug analizy, obwodnice charakteryzowat bedzie stopien wykorzystania przepustowosci B i C,
ale odcinkami nadal bedzie to poziom D, z chwilowymi zatorami (poziom E).

Prognoza wykonana zostala bez zalozenia zmian w zarzadzaniu ruchem na poprzednim, zastagpionym obwodnica
przebiegu DK35 (obecnie droga wojewddzka bez numeru), moze oznacza utrzymanie sie w pewnym zakresie zaklocen.
Zeby ograniczy¢ to zjawisko nalezy przedsiewzia¢ $rodki zaradcze, zmierzajace do ograniczenia ruchu samochodowego

88 Dane ZDKiUM za rok 2022.

89 Studium wykonalnosci projektu ,,Budowa obwodnicy miasta Waltbrzycha w ciagu drogi krajowej nr 35”, na zlecenie Gminy Miasta Watbrzycha,
International Business Management Sp. z o0.0., Krakéw, kwiecien 2016, korekta sierpien 2017.

90 Poziomy swobody ruchu wediug najpopularniejszej skali stosowanej w amerykanskim podreczniku Highway Capacity Manual (HCM: poziom
swobody mierzony jest procentem wykorzystania tzw. przepustowosci drogi, przy czym 100% nie oznacza, ze ruch jest zablokowany, ale odbywa sie z
zatorami.

Strona 109z 159
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na starym ciggu DK35.
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Stan na 2015 r. przed realizacja obwodnicy | Prognoza z obwodnicg DK35 na rok 2020
Rysunek 26 Wplyw budowy zachodniej obwodnicy Walbrzycha na zmiany warunkow ruchu w miescie

Zrédlo: Plan Transportowy z 2021 r. (Studium wykonalnosci DK35)

4.4.2 Elementy polityki parkingowej

Miejska polityka parkingowa stanowi jedno z istotnych aspektow polityki transportowej miasta. Jest jednym z
najwazniejszych narzedzi prawidlowego zarzadzania i wlasciwego funkcjonowania mobilnosci miejskiej. Odpowiednio
ksztaltowana i prowadzona pozwala na wlasciwe sterowanie podaza miejsc parkingowych wzgledem popytu na nie, w
réznych obszarach miasta (centrum, srédmiescie, strefy platnego parkowania, parkingi zorganizowane typu P+R i B+R,
parkingi dla autobuséw i pojazdéw ciezarowych i inne wazne miejsca). Dostepnos$¢ miejsc do parkowania, taryfy oplat za
postéj w strefach platnego parkowania oraz rozmieszczenie koncentracji miejsc parkingowych, sa czynnikami
wplywajacymi takze na popyt w transporcie zbiorowym.

Waznym celem polityki transportowej jest promowanie transportu zbiorowego, dlatego rozmieszczenie parkingéw i

wysoko$¢ oplat za postdj, maja znaczenie dla podziatu ruchu na samochodowy oraz transport zbiorowy. W szczegdélnosci

dotyczy to koncentracji atrakcji réznych typéw obiektéw — mieszkaniowych, handlowych, ushligowych,
administracyjnych, zdrowotnych, kulturalnych itp. Do obiektéw zwigzanych z funkcjami niemieszkalnymi dojezdzaja

zaréwno pracownicy (wczes$nie rano, ale tez i na zmiany), jak i interesanci oraz klienci (o réznych porach dnia).

Polityka parkingowa miasta nastawiona na osoby nalezace do grupy pracownikéw powinna by¢ nastawiona na
zaspokojenie potrzeb tej grupy. Natomiast w przypadku grupy interesantéw oraz klientéw, powinna ona by¢ nastawiona na
wysoka rotacje miejsc parkingowych. Dla obydwu grup w aspekcie podrézy obligatoryjnych miasto powinno dazy¢ do
ograniczania podazy w parkowaniu, celem zwiekszania udzialu podrozy transportem zbiorowym, szczeg6lnie do centrum i
Srodmiescia Watbrzycha.

Majac na uwadze rozpowszechnianie i rozw6j zielonej mobilnoSci w aspekcie pojazdéw zeroemisyjnych (pojazdy o
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napedzie wodorowym) i niskoemisyjnych (pojazdy o napedzie hybrydowym, CNG i LNG), ich wiasciciele (o ile nie sa
osobami niepelnosprawnymi lub kierujacymi pojazdami zwolnionymi z optat), sa obecnie zobowigzani do uiszczania optat
za postr6j w SPP i na Platnych Placach Parkingowych lub nabywania odpowiednich rodzajéw abonamentéw, tak jak
wlasciciele pojazdéw o napedzie tradycyjnym. Wynika to z braku odwolania sie w art. 13 ust. 3 i 3a ustawy o drogach
publicznych w zakresie tych pojazdéw. Dlatego, w dobie popularyzacji pojazdéw ekologicznych (w tym o napedzie
wodorowym i hybrydowym), wskazana jest analiza zasadno$ci oraz mozliwosci wprowadzenia dla wiascicieli
takich pojazdow zerowych stawek optat w SPP i na Platnych Placach Parkingowych za post6j oraz zerowych
abonamentéw.

W ramach funkcjonowania SPP i Platnych Placow Parkingowych oraz oplat za postdj:

nalezaloby obejmowac obszarowo wszystkie ulice na danym obszarze strefa ptatnego parkowania,

brakuje dla oznakowanych pojazdéw wspotdzielonych (zero- i niskoemisyjnych lub niezaleznie od rodzaju
napedu) — dedykowanych miejsc postojowych oraz braku ponoszenia przez ich uzytkownikéw optat za postoj,
jako dodatkowych optat zwigzanych z ustuga car-sharing.

Legitymujac sie liczba mieszkaficow w wysokosci 101,8 tys.”, Walbrzych spetiajac ustawowe wymogi dla ustalania
$rodmiejskiej strefy platnego parkowania® (dalej: SSPP), nie zdecydowato sie na wprowadzenie SSPP®®, ktéra:

wspomaga realizacje polityki transportowej i parkingowej miasta,

pozwala na pobieranie oplat za postdj takze w dni wolne (soboty i niedziele) i w Swieta,

pomaga ogranicza¢ dostepnos¢ dla samochodéw m.in. poprzez podwyzszone oplaty za postdj (nawet przez calty
tydzien),

wspomaga wprowadzanie preferencji dla pojazdéw transportu publicznego.

Natomiast w aspekcie integrowania podrozy samochéd (dojazd do Watbrzycha) — komunikacja miejska (przemieszczanie
sie po Walbrzychu), planowane sg lokalizacje parkingéw P+R takze przy petlach autobusowych na obrzezach miasta (np.
planowany parking P+R na ul. Wilczej przy Palmiarni). Takie polaczenie parkingéw P+R z petlami autobusowymi nie
wymaga konieczno$ci dojazdu samochodem do centrum i srédmiescia Watbrzycha — dalsza podréz mozna kontynuowac
dang linig autobusowa.

4.4.3 Nowe elementy systemu transportu zbiorowego

Wspolczesne systemy transportowe rozwijaja sie w oparciu o innowacyjne idee kompleksowej obshugi transportowej
mieszkancow. Niektére z nich maja pewne cechy transportu zbiorowego, np. ,,autobus na zyczenie” oraz ,car-pooling”
(dojazdy grupowe — wspdlne podrézowanie co najmniej dwéch os6b samochodem nalezgcym do jednej z nich, majace na
celu zmniejszenie kosztéw przejazdu, organizowane za posrednictwem komunikacji internetowej, w aspekcie wspélnych
dojazdéw do pracy lub nauki). Inne sa ustugami o charakterze wsparcia systemu transportu — systemy transportu
wspotdzielonego, np. wypozyczalnie roweréw, hulajnég elektrycznych, UTO, samochodéw osobowych i dostawczych.
Realizacja kazdej z tych form transportu miejskiego wymaga badan popytu i opracowania modelu wspétpracy z miastem.
Jako forme najbardziej nadajaca sie do roli wsparcia transportu publicznego w Walbrzychu wskazano ,autobus na
zyczenie”.

Autobus na zyczenie

System ten polega na obshudze autobusami MINI lub MIDI — o mniejszych wymiarach zewnetrznych (szeroko$é, dhugosé,
wysokos¢) oraz mniejszej pojemnosci pasazerskiej niz autobusy MAXI i MEGA18:

wybranych odcinkéw linii autobusowych w okresie miedzyszczytowym i/lub wieczornym, i/lub w dni wolne,
cechujacych sie zbyt malg liczba pasazeréw jak na pojemos$¢ autobusu klasy MAXI lub MEGA18,

odcinkéw istniejacych lub nowych linii autobusowych na osiedlach i/lub na okres§lonym obszarze miasta i/lub w
centrum oraz Srédmie$ciu miasta, ktérych ulice sa zbyt waskie dla przejazdu autobusé6w MAXI i MEGA18,

ktérych wskazane w rozkladzie jazdy kursy, moga by¢ zamawiane pasazer6w za posrednictwem dedykowanego numeru
telefonu do dyspozytora i/lub poprzez aplikacje mobilng. Zaméwienie takiego kursu wiaze sie z odpowiednim okreslonym

91 GUS/BDL - liczba mieszkancéw Watbrzycha na dzien 31.12.2022 r. wyniosta 101 857 oséb.
92 Art. 13b ust. 2 i 2a ustawy o drogach publicznych.
93 Ibidem Art. 13b ust. 2b, 3, 4, 4a, 5, 6, 7 wz. z ust. 1a, 2 i 2a. oraz art. 13 ust. 1 pkt 1b.
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przez organizatora — (np. ZDKiUM) wyprzedzeniem czasowym, okresleniem przystanku poczatkowego i konicowego
zamawianego przewozu oraz okresleniem liczby oséb.

Podr6z w systemie ,autobusu na zyczenie” odbywa sie na podstawie obdarowujac taryfy oplat za przejazd oraz
obowiazujacych ulg, w tym przejazdéw bezptatnych dla okreSlonych grup pasazerow.

System ten ulatwia odbywanie podrézy osobom:

z tych obszaréw miasta, do ktérych utrudniony dostep, ze wzgledu na szeroko$ci ulic i mniejsze promienie
tlukéw, maja autobusy standardowe (MAXI i MEGA18),
z tych obszaréw miasta w ktérych potoki pasazerskie sg bardzo niskie i nieregularne,
0 ograniczonej mobilno$ci oraz osobom ze szczeg6lnymi potrzebami, w tym osobom z niepelnosprawnos$ciami,
wykluczonym spoltecznie i/lub komunikacyjnie w dostepnie do ustug podstawowych (np. zakupy, zalatwianie
spraw urzedowych, wizyty u lekarza, dojazd z bagazem do pociagu itp.).
Autobusy MINI oraz MIDI kursujace w formie ,,autobusu na zyczenie” nie muszg oferowa¢ wysokiej liczby miejsc
siedzacych, ale musza by¢ przystosowane do przewozu wozkow dzieciecych i wézkow inwalidzkich i sa wyposazone w
niskopodtogowa rampa wjazdowa.

W Polsce taki system funkcjonuje w Krakowie (,,Tele-bus”)* i w Szczecinie (,,transport na zadanie”)*.
Uruchomienie tego systemu wymaga nastepujacego postepowania przygotowawczego:

opracowanie zatozen, skonsultowanie ich ze srodowiskiem biznesu przewozowego i organizacjami zajmujacymi
sie transportem miejskim,

przeprowadzenie konsultacji spotecznych dla wyboru zasiegu Swiadczenia ushug,

przygotowanie zamoéwienia publicznego na $wiadczenie ustugi.

94 https://www.mpk.krakow.pl/pl/tele-bus/jak-dziala-tele-bus/
95 https://www.zditm.szczecin.pl/pl/pasazer/rozklady-jazdy,transport-na-zadanie
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5 Sie¢ komunikacyjna dla uslug uzytecznosci publicznej

5.1 Model uslug uzytecznosci publicznej w transporcie zbiorowym
Walbrzycha i gmin sasiednich

Przez ustugi uzytecznosci publicznej w praktyce europejskiej rozumiane sa ushugi w interesie ogélnym (Services of
General Interest). Obejmuja one te sektory, ktére bez interwencji publicznej bylyby S$wiadczone na warunkach
niekorzystnych dla uzytkownikéw i otoczenia miejskiego co do jakosci, bezpieczenistwa, osiagalnosci cenowej, a takze co
do réwnego traktowania czy dostepu na rynku lub w ogéle nie bytyby $wiadczone.

Obowiazek uzytecznos$ci publicznej stanowiony badz przez panstwo, badz w skali lokalnej oznacza, ze realizowanie takich
ustug przy wspierajacej roli wladzy publicznej wptywa na ich dostepnos¢, jakos$¢, oraz umiarkowana cene. Co do zasady
$wiadczenie takich ustug moze otrzymywac dofinansowanie ze Zréde} publicznych.

W odniesieniu do transportu publicznego $wiadczenie ustug przewozowych dla mieszkaicéw ma na celu nie tylko
dostarczenie ustugi niezbednej dla zaspokojenia potrzeb mobilnosci mieszkancéw (np. dla os6b nie mogacych korzystac z
innych $rodkéw transportu), ale takze dla uksztaltowania takich zachowan zwigzanych z mobilnoscig, ktérych
zaspokojenie bedzie mozliwe 2z uwzglednieniem lokalnych i sektorowych uwarunkowan technologicznych,
ekonomicznych, finansowych, budzetowych oraz srodowiskowych.

Model ushug transportu zbiorowego, w tym transportu publicznego, realizuje nastepujace zatozenia:

zaspokajanie potrzeb mobilnos$ci mieszkancéw jest zapewnione przez decyzje podrézinych, oparte na tych
cechach systemu transportowego, ktére realizujq ich oczekiwania,

oferta transportu publicznego musi by¢ konkurencyjna czasowo i jako$ciowo wobec wykorzystania samochodu,
system transportu oferuje takze inne mozliwos$ci zaspokajania tych potrzeb, takie jak warunki dla ruchu pieszego
i rowerowego,

taryfa optat ksztaltowana jest pod katem zapewnienia stosownej frekwencji pasazeréw tak, aby przejazdy
transportem publicznym byly atrakcyjne.

W tej ostatniej kwestii przyjete jest zalozenie, tak jak w wielu miastach polskich, ze podstawa jest cena biletu
jednorazowego, normalnego na poziomie ponizej ceny 1 litra benzyny 95 oktanowej:

w Watbrzychu w roku 2023 bilet normalny:

jednorazowy — czasowy 30-minutowy to koszt 4,40 zi,
jednorazowy — czasowy 60-minutowy to koszt 5,60 z1,
jednorazowy — czasowy 90-minutowy to koszt 6,60 zi.

dla poréwnania we Wroctawiu bilet normalny

jednorazowy - 4,60 zi,
czasowy 30-minutowy —4,00 zi,
czasowy 60-minutowy - 5,20 z},
czasowy 90-minutowy — 7,00 zk.

Bilans kosztéw i wplywow ze sprzedazy ustug w latach 2018 do 2020 (przed pandemig SARS-CoV-2 i w pierwszym roku
po wybuchu pandemii) przedstawia sie jak w ponizszej tabeli (szacunek na podstawie pomiaréw liczby pasazeréw w
pojazdach, ceny sprowadzone do poziomu roku 2020).



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego

-115-

Poz. 2073

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Watbrzych

Tabela 31 Zestawienie pracy przewozowej i przewozow pasazerskich w Walbrzychu w latach 2015 - 2022,

2 682 2 463 2 666 2 540 3038 2 045 2070 2408
A | 495895 450 505 540 083 366 793 934 443 489 520 479 223 689 392 766 647 352 334 559 501 151 653
1801 1893 1981 1887 2581 1772 1921 2 020
C |365 756 946 387 457 998 280 044 043 340 782 050 370 611 936 316 770 758 414 511 729 374 298 110
EX 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 40 567 | 70530
1 0 0 0 0 0 0 40 363 | 45108 | 54836 | 81399 | 40217 | 29990 |527 723 | 32310 | 69 543 | 42 960
2729 2581 2524 2 606 2690 2023 2336 2900
2 | 531395 504 556 812 304 415 441 412 497 995 141 549 323 099 480 677 713 358 700 715 637 878 599
4 29132 | 76411 | 30279 | 77287 | 20841 | 147277 | 26004 | 98 107 | 28480 | 46078 | 13644 | 34163 | 104 248 | 39901 | 43071 | 55136
3096 3 007 3175 3282 3052 2415 3140 3405
5 |709103 283 725 807 666 550 510 914 657 503 873 713132 565 592 683 838 79 506 438 864 837 547
1160 1229 1022 1026 1234 1669
8 283473 640 286 971 139 212 625 580 265 969 714 297 856 342 259 651 | 973 535 | 280 401 | 965 001 | 392 172 578
9 95624 | 253496 | 96463 | 188885 | 65497 | 196 092 | 82268 | 176 847 | 85601 | 171067 | 65221 | 179229 |476 553 | 130 071 | 116 253 | 241 132
10 | 57062 | 98127 | 58178 | 57704 | 43181 | 88423 | 52430 | 186443 | 61 135 | 153 262 | 60 739 | 291 286 | 406 664 | 88 358 | 80 858 | 106 368
11 | 234730 | 742 526 | 237 638 | 573 035 | 177 509 | 577 266 | 221 716 | 684 510 | 246 472 | 813 516 | 211 484 | 621 028 | 75820 | 423 030 | 290 816 | 550 412
1 361 1432 1353 1 346 1240 1086 1088 1670
12 | 426 970 301 417 761 035 307 871 552 377 695 951 415 168 614 336 091 426 667 286 640 490 107 354
15 | 301 810|816 853|309 351 | 451 885 | 234 438 | 822 043 | 280 203 | 768 079 | 303 904 | 930 635 | 241 937 11%%9 42900 | 447 713 | 348 021 | 650 010
1316 1205 1152 1139 1393 1282 2105
18 | 369175 789 366 516 664 271 757 915 330 629 347 376 865 591 277 376 | 944 872 | 850 996 189 424 671 664
19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SUMA 390012|161364|397877(151616|294650|157084|3617 04|15 7886|398260|174277|328925|137576|468812|139666|471208|178970
4 16 3 85 7 51 6 85 7 93 6 80 4 47 1 53

Zrédlo: Plan Transportowy z 2021 r. (oraz dane ZDKiUM za rok 2021 i 2022)
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Tabela 32 Bilans kosztéw i wplywéw w komunikacji miejskiej oraz ocena rentownosci poszczegoélnych linii w latach 2015 - 2022,

2065487 | 3099 342 1896 574 | 3159627 2053539 | 2292456 1956 200 | 2771805
C 1387498 | 2285977 1458 378 | 2421605 1525403 | 1750275 1453029 | 2129889
1 0 0 - 0 0 - 0 0 34733 252 269
2 2101787 | 3321220 - 1987604 | 3480076 - 1943 797 | 2596 507 2006729 | 3112468
4 58 836 182 073 0,32 59 511 189 246 0,31 113 403 130 255 75 542 162 527
5 2384138 | 4431894 - 2315903 | 4536 296 2445454 | 3440688 2527812 | 4109 396
8 893 693 1771703 0,5 946 437 1793 567 787 387 1328 904 790 570 1662 308
9 195 192 597 649 0,33 145 441 602 894 150 991 409 357 136 172 514 173
10 75 558 356 636 44 432 363 612 68 086 269 883 143 561 327 685
11 571 745 1467 061 0,39 441 237 1485 239 444 495 1109432 527 073 1385 722 0,38
12 1048 202 | 2668 565 0,39 1102667 | 2611003 1042235 | 1924195 1037152 | 2360 596 0,44
15 628 977 1886 312 0,33 347 951 1933 441 632 973 1465 235 591 421 1751 269 0,34
18 1013928 | 2307 341 0,44 928 361 2290 728 887 745 1698 482 877 293 2 066 429 0,42
suma 12 157 22 606
(Grtitie) 12 425 041 | 24 375 773 11 674 496 | 24 867 334 (0,40) 12 095 508 | 18 415 669 287 536 -
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Zrédlo: Plan Transportowy z 2021 r. (dane ZDKiUM za lata 2021 i 2022)

Strona 116z 159

2 339 791 2995 144 1575 148 2454 785 1 380 230 3453 838 1917 796 3839163
C 1988 091 2 316 321 1 365 024 1979 810 1281016 2 661 538 1608 433 2 867 382
EX 0 0 0 0 56 157 310 769
1 62 677 342 728 23 092 251 358 21 538 496 227 34 205 532 746
2 2071 376 3433 268 1 558 259 3004 230 1557650 | 4367255 0,36 2309488 | 4886589 0,47
4 35480 178 002 26 306 85278 26 598 280 773 43 900 329 950
5 2 350475 4 457 076 1 860 195 3704 268 0,5 2093410 5569 602 0,38 2711533 6 625 258 0,41
8 950 443 1 861 597 749 622 1622 819 0,46 643 268 2 347 622 1 329 336 3004 315 0,44
9 131 722 535 006 138 006 407 632 0,34 86 705 682 284 191 992 890 578
10 118 012 382 094 0,31 224 290 379 616 - 58 899 520 350 84 691 619 430
11 626 407 1 540 451 0,41 478 192 1321778 0,36 281 991 1835167 438 244 2227 854
12 955 273 2 594 797 0,37 836 548 2 100 568 0,4 725 685 3118 942 1 329 954 3 754 565
15 716 589 1 899 402 0,38 1031180 1512108 - 298 445 2 305 954 517 545 2 666 083
18 1 073 065 2 355 406 0,46 727 551 1 733 600 0,42 854 705 2 712 893 0,32 1676 552 3253279
suma 11 079 21 896 18 103 26 898 12 332 31 968
(srednia) | 610 148 9018265 | 55 7929908 | g6 (0,24) 031 795
Oznaczenia: Srednia rentownos¢ od 0,5 do 0,3
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Wskaznik rentownosci
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Rysunek 27 Zmiennos¢ wskaznika rentownosci w latach 2015-2022 dla wszystkich linii wraz % wartosciq srednigq.

Zrédlo: Plan Transportowy z 2021 r. (dane ZDKiUM z lata 2021-2022)

Analizujac wyniki bilansu kosztéw i wplywéw w komunikacji miejskiej oraz oceny rentownosci poszczegdélnych linii w
latach 2015-2022, nalezy mie¢ na uwadze zmiany w przebiegach tych linii oraz ujecie linii nr 1 w zestawieniach dopiero
od roku 2015 i nowej linii EX w zestawieniu tylko za ostatni 2022 rok.

Z analizy wynika, ze $rednia rentowno$¢ za caty okres 2015-2022 dla calej sieci komunikacji miejskiej wynosi 0,42
(skrajne wartosci to najnizsza — 0,24 w roku 2021 i najwyzsza — 0,60 w roku 2017) i wykazuje ogélny trend spadkowy.
Wskaznik rentownosci za rok 2022 wynoszacy 0,31, w poréwnaniu:

z rokiem 2015 jest nizszy o 30 %,

z rokiem 2017 (najwyzsza wros¢ wskaznika rentownosci) jest nizszy az o 51 %,

z rokiem 2019 (przed obostrzeniami pandemicznymi)

z rokiem 2020 (obostrzenia pandemiczne zwigzane z ograniczeniem przemieszczania sie) jest nizszy o 30 %,
tylko z rokiem poprzednim — 2021 (najnizsza warto$¢ wskazZnika rentownosci) jest wiekszy o 30 %.

Rozpieto$¢ rentownosci pomiedzy poszczegdlnymi liniami komunikacji miejskiej jest zroznicowana®:

najwyzsze wartosci wskaznika rentownosci powyzej 0,5 w catym okresie 2015-2022 uzyskaty tylko cztery linie
(odpowiednio od najwiekszej do najmniejszej wartosci): A, C, 21 5,

najnizsze wartoSci wskaZznika rentowno$ci ponizej 0,3 w calym okresie 2015-2022 uzyskaly trzy linie
(odpowiednio od najmniejszej do najwiekszej wartodci): 1,91 10,

najwyzsze warto$ci wskaznika rentownosci w calym okresie 2015-2022 (powyzej $redniej dla calego okresu —
0,42) uzyskato szes¢ linii (odpowiednio od najwiekszej do najmniejszej wartosci): A, C, 2, 5, 81 18,

najnizsze wartosci wskaznika rentownosci w catym okresie 2015-2022 (ponizej sredniej dla catego okresu — 0,42)
uzyskato siedem linii (odpowiednio od najmniejszej do najwiekszej wartosci): 1, 4, 9, 10, 11, 12 i 15.

W roku 2021, po pandemicznym roku 2020, rentownos¢ linii by}a najnizsza w calym okresie 2015-2022 i zadna z linii nie
uzyskala rentownosci powyzej 0,5. Najwyzszq warto$¢ — 0,48 miata linia C i 0,40 — linia A, a najnizsza — 0,09 miata linia
41 0,04 — linia 1. W kolejnym 2022 roku rentowno$¢ kazdej z linii wzrosta, ale dal jest druga najnizsza $rednig wartoscia z

96 Zestawienia nie uwzgledniaja warto$ci dla linii EX tylko za rok 2022.
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calego okresu 2015-2022.

Wysokie warto$ci wskaznika rentownosci uzyskuja linie przebiegajace przez srédmiescie (A, C, 2, 5, 8), natomiast
najnizsze wartosci linie obstugujace tereny peryferyjne lub lokalne (z wyjatkiem linii 18), krétkie relacje, o relatywnie
nizszej czestotliwosci kursowania (1, 4, 9, 10).

5.2 Tabor zeroemisyjny w transporcie publicznym Walbrzycha

Istotnym elementem ochrony $rodowiska w aspekcie transportu publicznego jest takze uzyskanie wysokiego udzialu
taboru komunikacji miejskiej wyposazonego w zero- i niskoemisyjne silniki, ktére spelnia¢ bedq aktualnie obowiazujace
rygorystyczne normy ekologiczne. Nowoczesne silniki spalinowe, ktére spelniaja co najmniej wymogi normy EURO 6
(lub aktualnie obowiazujace), charakteryzuja sie niska emisja spalin. Coraz popularniejsze staja sie autobusy zeroemisyjne
(z napedem elektrycznym lub napedzane wodorem) oraz hybrydowym (spalinowo-elektryczne).
Uwzgledniajac znaczny koszt wymiany taboru, nalezy przyja¢, ze w ramach shizb calodziennych oraz w dni wolne od
pracy powinien by¢ eksploatowany nowy, ekologiczny tabor, natomiast starszy tabor w ograniczonym zakresie — shuzby
szczytowe, jednozmianowe, rezerwa.
Majac na uwadze liczbe autobuséw obstugujacych komunikacje miejska i podmiejska organizowang przez Gmine
Walbrzych — 57 szt. oraz ich $redni wiek wynoszacy nieco ponad 9 lat oraz uzasadniony funkcjonalnie i ekonomicznie
maksymalny 20-letni okres eksploatacji taboru, nalezy zalozy¢, ze:

wszystkie kupowane kolejne uzywane autobusy spalinowe musza spetnia¢:

najdalej od 2024 roku co najmniej norme EURO 5 lub EEV,
najdalej od 2026 roku co najmniej norme EURO 6,

wszystkie kupowane kolejne uzywane autobusy od 2029 roku powinny by¢ autobusami zeroemisyjnym.

Natomiast w przypadku zakupu fabrycznie nowych autobuséw komunikacji miejskiej wymaga sie, zeby byty to:
autobusy spalinowe spelialy wymogi czystosci spalin normy EURO 6 (lub aktualnie obowigzujacej),
autobusy niskoemisyjne zasilane paliwami alternatywnymi (np. CNG),
autobusy zeroemisyjne (elektryczne lub wodorowe).

Dodatkowo przepisy ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, nakladaja na organizatora komunikacji
miejskiej liczacego dla JST (gmin i powiatéw) liczacej wiecej niz 50 tys. mieszkaiicéw dodatkowe obowiazki w zakresie
eksploatowania autobus6w zeroemisyjnych. Do dnia 1.01.2028 r. organizator powinien spelni¢ wymédg 30 % udzialu
autobus6w zeroemisyjnych we flocie operatora, ktéry moze by¢ osiagany stopniowo. Zwolnienie z osiggniecia
przedmiotowych pozioméw mozna uzyska¢ wylacznie na podstawie wynikéw analizy kosztow i korzysci zwiazanych z
wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, o ile dokument wskaze, ze
korzysci z tytubu eksploatacji pojazdéw zeroemisyjnych zostana przewyzszone przez koszty ich zakupu, eksploatacji
1 utrzymania.

Ten wymoég ustawy umozliwia alternatywnie (tylko w okresach przejsciowych) mozliwos$¢ spelienia 30 % limitu do roku
2028 autobusami napedzanymi biometanem, w tym od 1.01.2025 r. co najmniej 20 % autobuséw zeroemisyjnych lub
napedzanych biometanem.

Walbrzych liczac ponad 100 tys. mieszkarnicéw®, pelnigc funkcje organizatora komunikacji miejskiej, jest ustawowo
zobligowany do spelienia wymogu dot. udziatu autobuséw zeroemisyjnych oraz napedzanych biometanem. Wymog ten
odnosi sie wprost do wielkosci populacji JST pekniacej role organizatora PTZ, a nie do liczebnosci catego obszaru
obshigiwanego przez organizowana przez niego komunikacje miejska. Stad tez w przypadku istniejacego modelu
organizacji komunikacji miejskiej przez Gmine Walbrzych na obszarze 7 oSciennych gmin, obligatoryjne jest wymagane
spelnienie od 2028 roku 30 % udziatlu autobus6w zeroemisyjnych we flocie operatora.

Przy zalozeniu utrzymania obecnej liczby taboru o obstugi komunikacji miejskiej — 57 szt., wymagatoby to co najmniej
posiadania 17. autobuséw zeroemisyjnych.

Dodatkowe wymogi ustawy dotyczace autobuséw zeroemisyjnych, sa przekltadem Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady UE (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r. zmieniajqcej dyrektywe 2009/33/WE w sprawie promowania
ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw transportu drogowego. W ramach obowiazku zapewnienia
minimalnych udzialéw pojazdéw nisko- i zeroemisyjnych w catkowitej liczbie pojazdéw objetych zaméwieniami,
wskazany zostal m.in. udzial autobuséw kategorii M3 w caltkowitej liczbie autobuséw objetych zamoéwieniami (z

97 101,8 tys. mieszkaricéw w roku 2022 — dane GUS/BDL na 31.12.2022 1.



Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Dolnoslaskiego -120 - Poz. 2073

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Watbrzych

zastrzezeniem Ze co najmniej potowa tego udziatu musi by¢ osiggnieta przez autobusy zeroemisyjne), ktéry ma wynosic¢
(przy zatozeniu 57 szt. autobuséw jak obecnie), co najmniej:
32 % do dnia 31 grudnia 2025 r., co wymagac bedzie co najmniej 18. autobuséw zeroemisyjnych,
46 % od dnia 1 stycznia 2026 r. do dnia 31 grudnia 2030 r., co wymagac bedzie co najmniej 26. autobuséw
zeroemisyjnych,

Dodatkowo przepisy ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, ktére nakladaja docelowy obowiazek
posiadania autobuséw zeroemisyjnych we flocie operatora, co wymagatoby, w wyznaczonych na okres 2024-2028 przez
ustawe okresach co najmniej:

20 % autobuséw zeroemisyjnych od dnia 1 stycznia 2025 r. — co najmniej 11. autobuséw zeroemisyjnych,

30 % autobus6éw zeroemisyjnych od 1 stycznia 2028 r. — co najmniej 17. autobuséw zeroemisyjnych.

Gmina Walbrzych w ramach projektu Watbrzyski Autobus Wodorowy (z dofinasowaniem z Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej) zakupi 20 szt. autobuséw zeroemisyjnych klasy MAXI zasilanych wodorem,
z prawem opcji na kolejne 25 szt. (facznie do 45 szt.). Pierwsze 20 szt. autobuséw ma by¢ dostarczonych w dwéch
transzach: w roku 2024 (14 szt.) i w roku 2025 (6 szt.).

W aspekcie autobuséw zero- i niskoemisyjnych w obstudze linii miejskich i podmiejskich organizowanych przez Gmine
Walbrzych jest ich obecnie 4 szt. Sa to niskoemisyjne uzywane autobusy CNG (gazowe) klasy MEGA18, ktére stanowia
obecnie tylko 6,6 % catego taboru.

Po wprowadzeniu do ruchu 20. nowych autobuséw zeroemisyjnych, przy zatozeniu utrzymania obecnej liczby taboru do
obshigi komunikacji miejskiej — 57 szt., w tym 4 obecnie eksploatowanych autobuséw niskoemisyjnych (gazowych CNG),
w roku 2025 obshuge linii komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmine Walbrzych zapewnia¢ bedzie 35,1 %
autobuséw zeroemisyjnych i 7 % niskoemisyjnych. Wartos$ci dla autobuséw zeroemisyjnych beda wieksze, niz minimalne
wskazania ustawowe na rok 2025.

Z uwagi na ww. wymogi ustawowe wobec elektromobilnosci, w ramach analizy kosztéw i korzysci® wytypowane zostaty
warianty inwestycyjne spehiajace przedstawione zalozenia. W kolejnych rozdzialach przedstawiono przeprowadzone
analizy wariantow rozwoju floty obstugujacej linie komunikacji miejskiej Walbrzycha w latach 2021-2035 przy
wykorzystaniu réznych typéw autobuséw. W analizach uwzgledniono nastepujqce warianty:

Wariant 0 (bazowy) — zakladajacy modernizacje taboru z wykorzystaniem autobuséw napedzanych
niskoemisyjnymi silnikami Diesla spelniajacych wymogi normy EURO 6 (lub kolejnej aktualnie obwiazujacej);
Wariant 1 — zakup autobuséw zeroemisyjnych o napedzie elektrycznym w liczbie wymaganej przez ustawe dot.
elektromobilnosci;

Wariant 2 — zakup autobuséw zeroemisyjnych zasilanych wodorem w liczbie wymaganej przez ustawe dot.
elektromobilnosci;

Wariant 3 — zakup autobuséw zeroemisyjnych zasilanych wodorem w liczbie 20 szt. oraz wymiana 36.
autobus6w na autobusy CNG w 2023 roku na podstawie podpisanego kontraktu;

Wariant 4 — zakup 20. autobuséw CNG oraz wymiana pozostatych 36. autobuséw na autobusy CNG w 2023 roku
na podstawie podpisanego kontraktu.

Zaprezentowane warianty poddano analizie finansowo-ekonomicznej oraz spoteczno- ekonomiczne;.

5.3 Koncepcja sieci uzytecznosci publicznej

Plan transportowy opracowany przez organizatora komunikacji miejskiej, zgodnie z Rozporzqdzeniem Ministra
Infrastruktury z 25.05.2011 r. w sprawie szczegétowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego nie okresla przebiegow zaplanowanych linii, a jedynie wskazuje obszar, na ktérym bedq realizowane
przewozy. Stqd, w niniejszym dokumencie nie zostaly zdefiniowane planowane linie komunikacyjne, aczkolwiek
opracowane zostaly wytyczne do konstruowania oferty przewozowej watbrzyskiej komunikacji miejskiej, w tym rozktadéw
jazdy.

Realizowanie przewozéw o charakterze uzyteczno$ci publicznej funkcjonujace w 2023 roku planowane jest na terenie
Gminy Walbrzych, a takze na podstawie indywidualnych umoéw/porozumien w odniesieniu do uzgodnionych linii na
obszarze 7. gmin sasiednich: Boguszéw-Gorce, Gluszyca, Jedlina-Zdréj, Mieroszéw, Stare Bogaczowice, Szczawno-Zdréj

98 Aktualizacja analizy kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych, AUDYTEL S.A. z Warszawy, na zlecenie Urzedu
Miejskiego Walbrzycha, maj 2021.



Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Dolnoslaskiego -121- Poz. 2073

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Watbrzych

i Walim. Sie¢ ta moze obja¢ inne gminy, z ktérymi Gmina Walbrzych moze zawrze¢ podobne umowy/porozumienia.
Organizator publicznego transportu zbiorowego — Gmina Watbrzych — zapewnia mozliwo$¢ bezposredniego dojazdu
komunikacja miejska do obszaru Srédmiescia lub Starego Zdroju z kazdego osiedla mieszkaniowego Watbrzycha. Nie
gwarantuje sie natomiast mozliwosci polaczen bezposrednich ze soba wszystkich osiedli.
Plan Transportowy, dotyczacy prawnie tylko terenu Gminy Waltbrzych ustanawia sie¢ uzytecznosci publicznej na terenie
miasta, ale pozwala takze na wyprowadzenie linii na teren sasiednich gmin, nie naruszajac ich prawa do wilasnych
rozwigzan legislacyjnych (w tym przyjecia planu transportowego dla terenu tych gmin). W niekt6rych przypadkach linie te
nie sa jedynymi liniami uzytecznosci publicznej, obstugujacymi teren wspomnianych gmin a takze dalej polaczonych
miejscowosci.
Sie¢ transportu publicznego Waltbrzycha zapewnia potrzeby mieszkanicéw, co wykazuja dane o popularno$ci tej formy
transportu wsréd mieszkancdw. Dane statystyczne dotyczace poziomu motoryzacji wykazuja, ze okoto 20% gospodarstw
domowych nie dysponuje samochodem osobowym. Udziat transportu zbiorowego w przewozach w relacji do samochodu
wynosit od poczatku 2010 r. okoto 34 %. Zadaniem dla osiagniecia zrownowazonego transportu, przyjete w Planie
Transportowym jest poziom 50 %, ktéry jeszcze nie zostat osiagniety.
Aby osiagna¢ ten wskaznik niezbedne jest podjecie szerszego niz dotychczas pakietu srodkéw z zakresu zarzadzania
rozwojem i funkcjonowaniem systemu transportu, w tym w szczegélnosci:
podniesienie sprawnosci transportu publicznego przez zwiekszenie predkosci handlowej na sieci autobusowej,
wprowadzenie polityki parkingowej w centralnej czeSci miasta i w lokalnych centrach osiedli preferujacej ruch
pieszy i rowerowy,
zwiekszenie udziatu ruchu rowerowego w podziale ruchu na $rodki transportu z obecnego poziomu okoto 2 % do
co najmniej 15 % (kierunkowo 20 %).

Koncepcja ta wymaga wprowadzenia nastepujacych instrumentéw realizacji celu:
a) poszerzanie priorytetu dla autobuséw miejskich w sieci drogowej w ramach rozwoju istniejgcego systemu ITS
oraz dziatania organizacyjne dotyczace sieci linii autobusowych,
b) wzmocnienie obslugi sieci autobusowej przez wyzsza czestotliwo$¢ na gléwnych kierunkach potokow
pasazerskich,
c) Swiadome ksztaltowanie ukladu parkingowego w Scistym centrum miasta i centrach osiedlowych,
d) rozwdj systemu rowerowego, w tym sieci drég rowerowych, wypozyczalni sprzetu.

Sie¢ transportu publicznego zostala powigzana z typami dominujacych form zagospodarowania przestrzennego,
wyrdzniajac te obszary, dla ktérych wprowadzono zréznicowane standardy ustug transportu publicznego.

5.4 Zakres i etapy rozwoju sieci uzytecznosci publicznej

Opisany model wymaga nastepujacych dziatan wdrozeniowych (utozone w ramach etapéw realizacji, w tym ze niektére
etapy lub ich czesci juz wprowadzano):
Ad. 5.2. a) - sprawnos¢ transportu zbiorowego, ze szczegélnym uwzglednieniem ciggu ulic: Kolejowa - Armii
Krajowej - Wroctawska (do ul. Gen. De Gaulle’a):

I.  wzmocnienie mechanizméw priorytetu dla autobus6w miejskich w ramach systemu ITS przez polaczenie
wzbudzania priorytetu z akomodacja sygnalizacji Swietlnej,

II.  poszerzenie zasiegu paséw ruchu dla autobuséw i §luz autobusowych, zaréwno w uktadzie wydzielenia pasa
na odcinkach o przekroju 2/2, jak i dodatkowych paséw ruchu na skrzyzowaniach i priorytetu grupowego w
sytuacji braku takiej mozliwo$ci®,

III.  doskonalenie sieci autobusowej i rozkltadéw jazdy pod katem zréwnowazenia wskaznikéw dostepnosci do

ustug transportu publicznego w poszczeg6lnych obszarach funkcjonalnych miasta'®.

Ad. 5.2. b) - sprawnos¢ sieci linii:

I. zwiekszenie czestotliwosci ruchu dzieki oszczednosci czasu jazdy autobusu,

99 Chodzi o otwieranie sygnalizacji dla kolejki pojazdéw, w ktérej pojawia sie uprzywilejowany autobus
100 Chodzi o takie ksztaltowanie sieci i rozkladéw jazdy, aby w efekcie uzyska¢ zatozony udzial transportu zbiorowego w przewozach (50%) dzieki
koncentracji przewozdw na obszarach i kierunkach o najwyzej frekwencji uzytkownikéw.
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II.  wprowadzanie linii przyspieszonych w potaczeniach najwiekszych osiedli ze $rédmie$ciem'”,
III.  staty monitoring Swiadczonych ustug i biezace korekty uktadu linii i rozkladéw jazdy, w tym koordynacja z
siecig kolejowa,
IV.  uzupehienie floty w miare zwiekszania sie liczby pasazerow.

Ad 5.2. c) - uklad parkingowy:

L wydzielenia stref priorytetu dla ruchu pieszego i rowerowego, wolnych od ruchu samochodowego,

II. sporzadzenie bilansu podazy i popytu w parkowaniu w Scistym centrum miasta z rewizjq polityki taryfowej
w kierunku poprawy rotacji i utrzymywania rezerwy wolnych miejsc. Pozwoli to zapobiec wzbudzonemu
ruchowi w poszukiwaniu wolnych miejsc.

Ad. 5.2. d) - rozw6j systemu rowerowego:

I.  systematyczna realizacja koncepcji sieci rowerowej do poziomu zapewniajacego wzrost udziatu tego ruchu
w podziale zadan przewozowych, z uwzglednieniem uksztaltowania terenu w miescie.

5.5 Wykorzystanie autobusow zeroemisyjnych
Racjonalno$¢ wyboru pojazdéw zeroemisyjnych dla transportu zbiorowego jest uzalezniona od trzech czynnik6ow:

wielkos$ci efektu srodowiskowego dzieki zastosowaniu poszczegélnych technologii napedu autobuséw (cztery
warianty),

wynikéw AKK pod katem efektywno$ci zastosowanych rozwiazan technologicznych,

dostepnych srodkéw budzetu miasta oraz mozliwos$ci pozyskania wsparcia zewnetrznego na inwestycje (pojazdy,
stacje zasilania i tankowania).

W wyniku opracowanej AKK sfomulowano nastepujace podsumowanie i rekomendacje, ktére od strony emisji
zanieczyszczen przedstawiajq sie nastepujaco:

Wprowadzenie do komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych lub niskoemisyjnych skutkuje znacznym
ograniczeniem emisji w miejscu ich powstawania. Na ponizszym wykresie przedstawiono efekt oszczednos$ci
emisji dla poszczeg6lnych wariantow w poréwnaniu do zastosowania wariantu bazowego.
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Rysunek 28 Oszczednosé emisji dla poszczegolnych wariantow w latach 2021-2035.

Zrédlo: Plan Transportowy z 2021 r. (Aktualizacja Analizy Kosztéw i Korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw
zeroemisyjnych dla Gminy Watbrzych)

101 Chodzi o zageszczenie przystankéw w rejonach skrajnych linii, brak przystankéw ,,na trasie”, co pozwala znaczaco skroci¢ czas przejazdu.
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Zgodnie z uzyskanymi wynikami najkorzystniejszym wariantem pod wzgledem $rodowiskowym jest wariant 3.,
w ktérym zaklada sie wymiane 20 autobuséw na autobusy wodorowe'®, a takze zastosowanie od 2023 roku
autobuséw niskoemisyjnych zasilanych CNG'®. W tym przypadku emisja zostanie ograniczona o 26 065,57 ton.
Mniej korzystnym wariantem jest wariant 2, ktéry dotyczy wymiany taboru na autobusy wodorowe zgodnie z
wymogami ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych - emisja zostanie ograniczona o 16 106,13 ton.
Najmniej korzysthym wariantem jest inwestycja w zeroemisyjne autobusy elektryczne zgodnie
z harmonogramem przewidzianym w ustawie o elektromobilno$ci. Wynika to z faktu, ze autobusy elektryczne
zasilane sa energia elektryczng, ktora jest produkowana w instalacjach emitujacych CO,, SO,, NOy i pyly.

Spadek emisji zanieczyszczen do Srodowiska osiagniety w wyniku realizacji wszystkich wariantéw wyrazony w
ekwiwalencie pienieznym wynosi maksymalnie do 37 mln z} dla wariantu 3, co jednak nie umozliwia kompensacji
najwyzszych kosztow poniesionych na jego realizacje w catym okresie analizy.

Wyniki AKK od strony relacji kosztéw i korzysci przedstawiajq sie nastepujaco:

Najbardziej korzystny pod katem ekonomicznym sposréd wariantéw dotyczacych autobuséw zero- i
niskoemisyjnych jest wariant 4 wymiany taboru z zastosowaniem CNG, za$ najmniej korzystny ekonomicznie
jest wariant 3, zakladajacy przyjecie do realizacji i zakup autobuséw wodorowych, a takze zasilanych CNG.

Wyniki AKK pod katem efektywnosci ekonomicznej przedstawiaja sie nastepujaco:

Na dzien sporzadzania analizy nie wykazano oplacalnosci zastosowania autobuséw zero- i niskoemisyjnych.
Osiagniecie wysokich wskaznikéw oplacalnosci dla tego typu taboru mozliwe jest jedynie w przypadku
pozyskania wysokiego (od 70 %) dofinansowania ze Srodkéw zewnetrznych. Tylko w takim przypadku
zasadnym bedzie podjecie realizacji obowigzkéw wynikajacych z ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych.

Wyniki AKK pod katem wytypowania linii autobusowych w Watbrzychu do obstugi pojazdami zeroemisyjnymi sa
nastepujace:

Wytypowane linie komunikacji, na ktérych autobusy zeroemisyjne (elektryczne lub wodorowe) beda wykazywac
sie najwieksza efektywno$cia to linie: A, C, 2,9, 121 18.

Wyniki AKK pod wzgledem lokalizacji stacji tadowania:

Dla autobuséw elektrycznych: w przypadku autobuséw elektrycznych, w celu zapewnienia ciagtosci $wiadczenia
ustug przewozowych na obstlugiwanych przez nie trasach niezbedne beda inwestycje w stacje tadowania.
Rekomendacje przyjete w AKK zakladaja zakup, montaz i przylaczenie do sieci dystrybucyjnej stacji wolnego
fadowania typu plug-in na wyznaczonym terenie przy ul. Ludowej oraz 5 stacji szybkiego ladowania
pantografowego na petli linii obstugiwanej przez autobusy elektryczne. Dodatkowo niezbedne bedzie
przystosowanie warsztatu do obstugi autobuséw elektrycznych.

Na podstawie harmonogramu wymiany floty na autobusy elektryczne, zaproponowano harmonogram zakupu
wymaganych ilosci stacji tadowania plug-in oraz stacji tadowania pantografowego. Zgodnie z nim przewidziano,
ze do 2027 roku niezbedny bedzie zakup 17 stacji wolnego tadowania typu plug-in oraz 5 stacji szybkiego
ladowania pantografowego.

Dla autobuséw zasilanych CNG planuje sie wykorzystanie istniejacej stacji tankowania CNG nalezacej do
PGNIG S.A., zlokalizowanej na wydzielonym terenie przy ul. Ludowej. Obecnie stacja wyposazona jest w jeden
kompresor firmy Compair o wydajnosci 300 Nm*h. Docelowo stacja bylaby wyposazona w jeszcze jeden
kompresor firmy Galileo 0o wydajnos$ci 900 Nm?*h, dzieki czemu lgczna wydajno$¢ stacji wynositaby 1 200
Nm?*h. Ponadto, stacja posiada magazyn gazu o pojemnosci 1 800 m®. Na stacji znajduje sie jeden dystrybutor
oraz dwa stanowiska do tankowania pojazdéw. W przypadku wymiany calej floty autobusowej na pojazdy
zasilane CNG, przewidziano rozbudowe stacji poprzez zwiekszenie ilosci dystrybutoréw i stanowisk w celu
obstuzenia wiekszej liczby pojazdow (trzy dodatkowe dystrybutory).

Dla autobuséw zasilanych wodorem, w celu zapewnienia ciaglosci $wiadczenia ustug przewozowych
obstugiwanych przez autobusy zasilane wodorem:

102 W latach 2024-2025 zostanie dostarczanych facznie 20 autobuséw zeroemisyjnych o napedzie wodorowym.
103 W roku 2023 wprowadzono do obstugi komunikacji miejskiej w Waltbrzychu 4 niskoemisyjne autobusy MEGA18 zasilane CNG.
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0 wlasciwy operator planuje inwestycje dotyczaca wybudowania stacji tankowania wodoru na wyodrebnionym
terenie,

0 PKN Orlen deklaruje wybudowanie stacji tankowania wodoru ze wskazaniem jej lokalizacji na istniejgcej
stacji paliw przy ul. Piotra Wysockiego 43 w Walbrzychu.
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6 Preferencje dotyczace wyboru srodkow transportu w ruchu
miejskim

Wybor srodka transportu dokonywany kazdorazowo przez osobe podrozujaca w obszarze miasta podyktowany jest

nastepujacymi czynnikami:

a) dostepnoscia samochodu lub roweru w gospodarstwie domowym,

b) sprawnoscia ruchowa (lub jej ograniczeniami) i zdolno$cia do ruchu pieszego lub rowerowego,

¢) oddaleniem miejsca poczatkowego i celu podrézy, mierzonym gltéwnie czasem podrozy,

d) dostepnoscia bezposrednich polaczen realizowanych przez transport zbiorowy miedzy miejscem poczatkowym, a
celem (konieczno$¢ przesiadek),

e) liczba niezbednych zmian $rodka lokomocji zarowno w ukladzie pojazd prywatny - transport zbiorowy, jak i
miedzy liniami transportu zbiorowego (przesiadki),

f) rozmieszczeniem przystankéw, w tym czas dojScia i odlegtos¢ miedzy nimi, a takze lokalizacja, gestoScia na
sieci, jak i lokalizacja w stosunku do gltéwnych celéw podroézy,

g) mozliwoscia zaparkowania wtasnego pojazdu w miejscu docelowym.

Preferencje w zakresie przemieszczania sie sa ksztaltowane nie tylko na podstawie dlugookresowych doswiadczen
kazdego podrézujacego, ale takze incydentalnie - na podstawie informacji o stanie zatloczenia autobuséw, zmianach
kursowania linii autobusowych itp. Wiekszo$¢ nawykoéw jest utrwalona na skutek dzialania tych czynnikéw. Prowadzone
sa (takze w Walbrzychu) badania zachowan, ktérych celem jest wyznaczenie wskaznikdw i okreslenie struktury podrozy
pod katem wspomnianych czynnikéw.

Ostatnie reprezentatywne badanie w Walbrzychu zostato przeprowadzone w roku 2015 na potrzeby Studium wykonalnosci
zachodniej obwodnicy w ciggu DK35. Na podstawie tych badan skalibrowany zostal model podzialu ruchu (bez
uwzglednienia ruchu pieszego i rowerowego) miedzy transportem zbiorowym a indywidualnym.

Uzyskano funkcje wyktadnicza o nastepujacej postaci:

c*lpp /
Uy =ax*eg TZ

gdzie:
Ut — udziat podrdzy realizowanych transportem indywidualnym,

I1/TZ — stosunek czasu podrézy transportem indywidualnym i zbiorowym,
a, C - parametry modelu (przy czym parametr c skalibrowano jako ujemny).

Wynika z tego, ze udziat podrdzy transportem indywidualnym zalezy od ujemnej warto$ci ilorazu czaséw jazdy dwoma
srodkami lokomocji. Wykres ,,opada” ku wartoSciom ujemnym, czyli wraz ze spadkiem wartosci ilorazu udziat ruchu
samochodowego maleje. Ekspotencjalna formuta wplywa na to, ze udziat ruchu samochodowego maleje szybciej w
zakresie wiekszych warto$ci stosunku czasoéw. Przewaga transportu zbiorowego w podziale zadan przewozowych ujawni
sie wtedy, kiedy relatywnie skrdca sie czasy podrézy, czyli zmniejszy sie mianownik w wykladniku potegi naturalne;j.
Opisany stan ma zastosowanie do mechanizmu podziatu ruchu miedzy $rodki transportu w Waltbrzychu. Wynika to z
faktu, ze sposréd kilku czynnikéw wymienionych powyzej — z pominieciem tych, ktére oznaczaja dostep do samochodu
lub jego brak (a, b i g), wiekszo$¢ wiaze sie bezposrednio z czasem podrézy ,,0d drzwi do drzwi”. Nie dziwi wiec wysoki
wspotczynnik R? w kalibracji parametréw przytoczonej formuty (rzedu 0,8).

W czasie podrozy nalezy wyrézni¢ skltadowe, ktore zaleza od zastosowanych strategii ujetych w polityce transportowej
oraz od przyjetych kryteriéw zarzadzania operacjami w transporcie, mianowicie:

w odniesieniu do samochodu osobowego:

o dojscie i czas uruchomienia pojazdu oraz dojscie do celu podrézy,
0 organizacja i sterowanie ruchem na trasie podrozy,
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w odniesieniu do transportu zbiorowego:

o doj$cie i czas oczekiwania na poczatku podrézy oraz dojscie do celu,
o czas ewentualnych przesiadek.

Nalezy takze wzia¢ pod uwage, ze wybor wariantu podrézy zalezy od indywidualnych preferencji podrézujacego:

w odniesieniu do samochodu osobowego (racjonalno$¢ tego wyboru jest silnie uwarunkowana lokalnymi
rozwigzaniami w organizacji ruchu):

kierowcy wybieraja rézne trasy przejazdu, zaleznie od preferencji, np. jazda po najkrotszej drodze, czesto w
zattoczeniu,
jazda alternatywna trasq dla unikniecia zatrzyman (np. na sygnalizacjach swietlnych),

w odniesieniu do transportu zbiorowego (racjonalno$¢ tego wyboru przemawia za wyborem drugiej wersji, lecz
przyzwyczajenia sklaniaja do wersji pierwszej, gtéwnie z powodu wygody):

preferencja wyboru jazdy bez przesiadki, nawet, jesli wiaze sie to z dluzszym }lacznym czasem podrézy,
jazda z przesiadkami liniami o wyzszej czestotliwosci kursowania.

Najwazniejsze instrumenty wptywania na podzial ruchu miedzy srodki transportu (zarzadzania popytem) leza po stronie
zarzadzania ruchem samochodowym i ruchem pojazdéw transportu zbiorowego (szczegélnie transportu publicznego).
Kluczowym instrumentem w tej dziedzinie jest funkcjonujacy w Watbrzychu ITS (Inteligentny System Transportowy).

W odniesieniu do ruchu samochodowego w Watbrzychu stosuje sie techniki oparte na obszarowym sterowaniu ruchem
samochodowym. Uwzglednia sie przy tym priorytet lokalny w formie §luz na poszczegdlnych skrzyzowaniach dla
nadjezdzajacych autobuséw transportu publicznego.

W odniesieniu do sieci transportu publicznego stosowana jest taktyka wielu linii, co skutkuje mniejsza czestotliwoscia
kursowania autobuséw.

To zjawisko, znane z innych miast (nie tylko polskich) wymaga od zarzadcy wywazenia sprzecznych kierunkow w
technice sterowania ruchem: z bedacego w dyspozycji taboru mozna uzyska¢ konkretng prace przewozowa (pojedynczy
autobus wykona¢ moze w realnych warunkach ruchu miejskiego okolo 80 000 km w ciggu roku). Przy okolo 60
autobusach w ruchu mozna uzyska¢ 4,8 mln wzkm pracy przewozowej. Oznacza to, ze rozlozenie tych pojazdéw na sie¢
wedlug zasady wielu linii zmusza do zmniejszenia czestotliwosci ruchu, czyli wydluzenia czasu podrézy pasazeréow,
ktdrzy nie preferuja przesiadek.
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7 Standaryzacja oraz zasady organizacji i dzialania rynku
Przewozow

7.1 Oczekiwane standardy obslugi w transporcie publicznym

Standardy obstugi stanowia zobowigzanie do zapewnienia ustug transportu publicznego zamawianych przez miasto.
Podane nizej warto$ci wskaznikéw oznaczajq warto§¢ minimalng lub warto§¢ maksymalng (zaleznie od rodzaju
wskaznika), w przecietnych warunkach eksploatacji w okresach szczytowych natezen ruchu pasazeréw.

Warto$ci stanu obecnego odpowiadaja okresowi na pazdziernik 2023 r. Majac na uwadze horyzont czasowy Planu
Transportowego — rok 2035, ujeto takze pozadane wartosci standardéw dla roku posredniego — 2030.

Tabela 33 Standardy dotyczace pojazdéw transportu publicznego

Udzial autobuséw

miejsc siedzacych w autobusach [%]

MEGA18: 29 %

niskopodlogowych (LF)/niskowejsciowych (LE) 100 % 100 % 100 %
[%]
Udziat autobusow o o WYZSZY
zeroemisyjnych [%] 0% S8 niz dla roku 2030
Udziat autobusow o o o
z klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej [%] 12% 90 % 100 %
Minimalny udzial MIDI: 41 % MIDI: 40 % MIDI: 40 %

Y MAXI 35 % MAXI: 40 % MAXI: 40 %

MEGA18: 40 %

MEGA18: 40 %

Udzial autobuséw

0, 0, 0,
z gtosowym zapowiadaniem przystankow [%] 100 % 100 % 100 %
detatEunsGy _— 100 % 100 % 100 %
7z wizualnym zapowiadaniem przystankow [%]
]ednqlita kolorystyka i wzornictwo pojazdow, tak tak tak
znak identyfikacyjny
Pozycjonowanie autobusu GPS tak tak tak
Zapelnienie powierzchni miejsc do stania w godzinach szczytu (pasazeréw/m?);
$rednio: 3
nieprzekraczane w 8 5% przypadkow: 4
nieprzekraczane w 95 % przypadkow: 5

Zrédto: Plan Transportowy z 2021 r. oraz opracowanie wlasne
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WALBRZYCH

Kategorie obstugi obszaréw
komunikacji miejskiej

Kategorie obstugi obszarow
komunikacji miejskiej (maksymalny czas
oczekiwania w godzinach szczytowych
dnia roboczego szkolnego) :

Kategoria | (co 7-8 min) <
e Kategoria Il (co 20 min)
e Kategoria Il (co 30 min)
e Kategoria IV (co 60 min)
= Kategoria Va - Vb (powyzej 60 min)

zabudowa wielorodzinna y.
zabudowa jednorodzinna fey
teren przemystowo-skladowy

las, zagajnik lub zadrzewienie

taka lub pastwisko

sad, plantacja lub ogrod dzialkowy
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Rysunek 29 Kategorie obstugi obszaréw komunikacji miejskiej w Walbrzychu
Zrédlo: Opracowanie wlasne.
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Wyréznione na powyzszym Rysunek 29 oraz w ponizszej tabeli (opisujacej kategoryzacje sieci komunikacyjnej — ciggi
komunikacyjne z planowana realizacja przewozéw o charakterze uzyteczno$ci publicznej z przyporzadkowaniem do
poszczeg6lnych kategorii oraz dopuszczalnymi maksymalnymi czasami oczekiwania). Zasady organizowania ruchu
autobuséw w og6lnie zdefiniowanych obszarach funkcjonalnych miasta nalezy traktowa¢ jako wytyczng dla
opracowywania rozkltadéw jazdy w przeciethym dniu roboczym.

Tabela 34 Kategoryzacja sieci komunikacyjnej: ciagi komunikacyjne z przyporzadkowaniem do poszczegélnych
kategorii

ul. Wroctawska (od ul. Dhugiej) - ul. Armii Krajowej -

ul. Kolejowa - ul. Piotra Wysockiego - ul. Marii

Konopnickiej - ul. Nowy Swiat - ul. Adama Pluga - ul.

I Gen. Jozefa Zajaczka - ul. Boleslawa Limanowskiego - 7.8 10 20
ul. 1 Maja - Plac Solidarnosci

powrot: ul. Bolestawa Limanowskiego (od ul. Gen.

Jozefa Zajaczka) - ul. Juliusza Stowackiego - ul. Piotra

Wysockiego

Aleja Podwale (od. ul. Henryka Wieniawskiego do ul.

Gen. Charles’a de Gaulle’a) - ul. Henryka

Wieniawskiego - (Szczawno-Zdrdj: ul. Jozefa

Laczynskiego - Rondo Niepodleglosci) - ul. Dluga - ul.

Wiladyslawa Broniewskiego - ul. Glowna

ul. Wroclawska (od ul. Gléwnej) - ul. Dluga (do ul.

Wladystawa Broniewskiego)

ul. Wladystawa Broniewskiego (od ul. Glownej) - ul.

Alfreda Sokolowskiego (do Specjalistycznego Szpitala

im. dr Alfreda Sokolowskiego w Walbrzychu)

ul. Gen. Wladystawa Andersa (od ul. Ignacego

Daszynskiego) - ul. Piotra Wysockiego (do ul.

Kolejowej)

Plac Grunwaldzki - Aleja Wyzwolenia - ul. Adama

Mickiewicza - ul. Niepodleglosci (do ul. Gdynskiej)

ul. Henri Barbusse’a - ul. 1 Maja - (Galeria Victoria) -

ul. 1 Maja - Plac Solidarnosci

powrot: ul. Karkonoska (od ul. 1 Maja do ul. Henri

Barbusse’a)

ul. Marszalka Jozefa Pilsudskiego - ul. 11 Listopada -

ul. Noworudzka - ul. Bystrzycka (do petli: Bystrzycka-

Rusinowa)

Rondo Unii Europejskiej - ul. Wroclawska (do ul.

Dhugiej)

(Szczawno-Zdroj: ul. Jozefa Faczynskiego od Ronda

Niepodlegtosci do Europejki) - Europejska

(obwodnica, do ul. Kolejowej)
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ul. Ignacego Daszynskiego - (...) - ul. Melchiora
Wankowicza - ul. Stefana Zeromskiego -(.)-ul
Parkowa - ul. 11 Listopada (do ul. Marszalka Jozefa
Pilsudskiego)

powrot: ul. 11 Listopada (od ul. Parkowej do ul. Armii
Krajowej)

ul. Stefana Zeromskiego - Plac Gedymina

ul. Niepodleglosci (od ul. Gdynskiej do ul. Spadzistej)
ul. Gdynska (dejazd do stacji kolejowej Walbrzych
Gléwny)

(Zamek Ksiaz) ul. Jezdziecka - ul. Piastow Slaskich -
ul. Wroclawska - Rondo Unii Europejski

ul. Wilcza (od petli Lubiechow-Wilcza do Ronda Unii
Europejskiej

ul. Gen. Charles’a de Gaulle’a

ul. Prymasa Stefana Wyszynskiego (od ul. Alfreda
Sokolowskiego do ul. Wroclawskiej)

ul. Romana Piotrowskiego - ul. Wladystawa Orkana
(do petli: Orkana-Poniatow)

ul. Ludowa - ul. Mikolaja Reja

ul. Gen. Wladyslawa Andersa (od ul. Piotra
Wysockiego) - ul. IT Armii (do ul. 1 Maja)

Plac Solidarnosci - ul. Jana Matejki - ul. Stanislawa
Moniuszki - ul. Mieroszowska (do petli Mieroszowska-
Glinik Nowy)

ul. Ludwiga van Beethovena (od petli: Beethovena-
petla do DK35), z polaczeniem przez DK35 do ul.
Stanislawa Moniuszki

ul. Jagiellonska - ul. fukowa - ul. Poleska (do ul.
Adama Mickiewicza)

ul. Nowowiejska - ul. Andrzeja Struga - ul. Psie Pole
ul. Swidnicka - ul. Strzegomska (do ul. Zagorzanskiej,
petla: Strzegomska-Kozice)

ul. Jurija Gagarina - ul. Joachima Lelewela

ul. Henryka Wieniawskiego (C.H. Walbrzych Auchan,
przystanek: Wieniawskiego-Auchan)

ul. Stacyjna (stacja kolejowa Walbrzych Szczawienko)
ul. Uczniowska - ul. Wladystawa Orkana (do petli:
Orkana-Poniatow)

ul. Stacyjna - ul. Mariana Jachimowicza - ul. liczba polaczen na dobe
Wladystawa Orkana (do ul. Romana Piotrowskiego)
ul. Konstantego Ildefonsa Galczynskiego

ul. Gen. Wladystawa Andersa (od ul. Ignacego
Daszynskiego do granicy miasta Szczawna-Zdroju)

ul. Piasta - ul. Ratuszowa

ul. Boleslawa Chrobrego (od Placu Grunwaldzkiego do
wysokosci ul. Mikolaja Reja)

ul. Gen. Wladystawa Sikorskiego (od ul. Piotra
Wysockiego do ul. 1 Maja)

uzalezniona od
zapotrzebowania
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ul. Karkonoska (od ul. Henri Barbusse’a do granicy
miasta Boguszow-Gorce)

ul. Mieroszowska (od petli: Mieroszowska-Glinik Nowy
do granicy miasta)

ul. Walbrzyska (od ul Spadzistej, petla: Walbrzyska-
Glinik Stary do granicy miasta)

granica miasta - ul. Kamieniecka - ul. Gluszycka - ul.
Bystrzycka (od petli: Bystrzycka-Rusinowa)

ul. Strzegomska (od ul. Zagorzanskiej, petla:
Strzegomska-Kozice do granicy miasta)

liczba polaczen na dobe
wszystkie odcinki sieci komunikacyjnej (poza granicami uzalezniona od
Walbrzycha) na terenie Gmin objetych Planem
(porozumieniami miedzygminnymi dot. organizowania )
publicznego transportu zbiorowego przez Gmine Watbrzych) wladz samorzadow
lokalnych
*- dopuszczalne jest wydtuzanie podanych interwatéw o 15% w uzasadnionych przypadkach, takich jak np. zapewnienie

skomunikowania, obstuga istotnych generatoréw ruchu etc.
Zrédlo: opracowanie wiasne

zapotrzebowania i decyzji

Wskazniki podane w ponizszej tabeli sg wiazace — oznaczajq rzad wielkosci czasu dostepu dla mieszkanca do przystankow
komunikacyjnych w strefie okoto 500 m z tolerancja +/- 20 %. Zapisy: ,liczba polqczenn na dobe uzalezniona od
zapotrzebowania” oraz ,liczba polqczen na dobe uzalezniona od zapotrzebowania i decyzji wkadz samorzqdoéw lokalnych”
oznacza, ze kategorie Va i Vb nie reguluja konkretnych wartosci dla objetych nimi obszaréw miasta Walbrzych i gmin na
obszarze Planu i wynikaja z:

= ustalen czestotliwosci dla poszczegdlnych ciagéw i osiedli na obszarze kategorii Va — w granicach miasta
Watbrzych,

» ustalen z gminami na obszarze Planu zgodnie z podpisanymi porozumieniami miedzygminnymi, na obszarach
kategorii Vb w kazdej z tych gmin.

Celem prawidtowego, funkcjonalnego i optymalnego (takze finansowo) funkcjonowania linii komunikacji miejskiej i
podmiejskiej na obszarach Va i Vb, kazdorazowo nalezatoby to takze poprzedza¢ badaniami i analiza popytu na przewozy
oraz w konsultacjami z zainteresowanymi przedsiebiorstwami.

Liczba tych polaczen powinna takze uwzglednia¢ specyfike poszczegélnych osiedli w Watbrzychu (obszar Va) i
miejscowosci w gminach na obszarze Planu (obszar Vb), w tym polozenie wzgledem ciagéw transportowych, gesto$¢
zaludnienia i strukture demograficzna, a takze lokalizacje stacji i przystankéw kolejowych, rozmieszczenie szkoét i
urzedéw, osrodkéw zdrowia oraz osrodkéw handlowych i ustugowych.

7.2 Dostepnosc i osiagalnos¢ infrastruktury przystankowej
dla podroznych

Dostepnos¢ przystankéw oznacza fizyczng mozliwos¢ dotarcia do przystanku w sposob bezpieczny i wygodny. Ocenia sie
ja poprzez jako$¢ bezposredniego polaczenia dla ruchu pieszego miedzy zabudowa a przystankiem, czytelnos¢
oznakowania, warunki bezpieczenstwa w dojsciu i oczekiwaniu na pojazd. Standardem powinno by¢ o$wietlenie rejonu
przystanku oraz wyposazenie w wiate wraz z niezbedna informacja.

Przez osiggalno$¢ rozumiany jest czas niezbedny dla dotarcia do przystanku. IloSciowym wskaznikiem osiggalnosci jest
maksymalna odlegto$¢ i czas na pokonanie przez mieszkanca drogi do przystanku, liczac wzdhiz realnej drogi dojscia.
Moze temu tez stuzy¢ ustalenie nizszej predkosci pieszego, przyjmujac, ze odleglto$¢ do przystanku nie powinna
przekroczy¢ pewnej maksymalnej wartosci (okreslanej jako osiggalnos¢).
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Dla Walbrzycha przyjeto ten czas na poziomie 10 minut, co przy predkosci pieszego wynoszacej okoto 4 km/godz.,
oznacza maksymalng odleglto$¢ 500 m. Wynika z tego, ze odleglo$¢ miedzy przystankami w terenie zabudowanym nie
powinna przekraczac¢ 1 km.

Te skrajne sytuacje nalezy jednak skonfrontowa¢ z oczekiwaniem ulatwienia w dostepie do transportu zbiorowego
(zwlhaszcza publicznego) dla wykreowania zachet do wyboru tej formy transportu. Dlatego na terenach o wysokiej gestosci
zainwestowania miejskiego, odleglosci dojscia do przystankéw nalezy zmniejszyé, jezeli moze to wptynac na zwiekszenie
popytu na przewozy transportem zbiorowym. Dlatego tez zaleca sie wartosci jak w ponizszej tabeli.

Tabela 35 Standardy zwiazane z dost¢pnoscia do systemu transportu zbiorowego.

Odlegtlos¢ dojscia do przystanku Srednia Maksymalna®
zabudowa srédmiejska 400 m 600 m
osiedla wielorodzinne 400 m 600 m
tereny komercyjne, przemyslowe i ushugi 500 m 200 m
publiczne
zabudowa mieszana i ekstensywna 600 m 800 m

A - Warto$¢ maksymalnej odleglosci oznacza, Ze taka lub krétsza powinna by¢ spelniona dla 80% podrézy
Zrédlo: Plan Transportowy z 2021 r.

7.3 Integracja systemu

Celem uzyskanie wysokiego stopnia zintegrowania systemu (skutkujacego podniesieniem spdjnosci, niezawodnosci i
efektywnosci transportu, a w konsekwencji zwiekszeniem atrakcyjnosci dla uzytkownikéw) przewiduje sie zrealizowanie
wielu dziatan, pogrupowanych wg rodzajéw integracji:

integracja miedzygateziowa ulatwiajaca przesiadki pomiedzy réznymi Srodkami lokomocji, w tym poprzez
budowe parkingéw przesiadkowych dla samochodéw oraz roweréw oraz systeméw informacyjnych dla
uzytkownikéw,

integracja przestrzenna, w szczego6lnosci:

spojnos¢, czytelnos¢ i zwarto$¢ uksztaltowania pasazerskich weztéw przesiadkowych (z dazeniem do
zapewnienia przesiadki z tego samego peronu przystankowego),

integracja funkcjonalna, w szczeg6lnosci:

dazenie do skoordynowania rozkladéw jazdy z rozkladem jazdy kolei, w miare mozliwosci niezaleznie od
podzialu zadan miedzy r6znymi organizatorami,

koordynacja rozkladéw jazdy krzyzujacych sie lub czesciowo pokrywajacych sie kurséw, zapewniajace
minimalizowanie oczekiwania na weZzle przesiadkowym,

integracja taryfowa, w szczegdlnosci:

oplata za parking przesiadkowy (bedacy elementem systemu P+R) w cenie biletu za przejazd autobusem,
docelowo - dazenie do wprowadzenia jednego biletu na cala podr6z w obszarze oddziatywania miasta bez
wzgledu na liczbe przesiadek i rodzaje organizatoréw i operatoréw,

integracja technologiczna, w szczeg6lnosci:

urzadzenia do przewozu rower6w w autobusach na wybranych liniach (np. bagazniki rowerowe lub
dedykowane miejsca dla rower6w wewnatrz autobusu),

kompatybilnoé¢ systeméw informatycznych (interfejséw) w urzadzeniach sterowania ruchem, w systemach
lacznosci oraz w portalach informacji dla podréznych (aktualizacja na biezaco),

integracja instytucjonalna, w szczeg6lnosci:

uwzglednienie specyfiki interdyscyplinarnego charakteru planowania i zarzadzania systemem transportu w
miescie i w okolicznych gminach (co najmniej tych na obszarze Planu),

koordynowanie proceséw planowania, projektowania, budowy, modernizacji, wprowadzania do uzytku,
eksploatacji i utrzymania systemu transportowego,
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zapewnienie jednolito$ci wymagan w sporzadzanych specyfikacjach warunkéw zamoéwienia publicznego,
gwarantujacej kompatybilnos¢ tworzonych systeméw zarzadzania i informacji,

integracja z otoczeniem, w szczegolnosci:
dazenie - poprzez ustalenia w planach miejscowych oraz dzialalno$¢ deweloperska do uzyskania wysokiej
intensywnos$ci zagospodarowania i uzytkowania w rejonach stacji i przystankéw kolejowych oraz tras linii
autobusowych,
lokalizowanie wielkoobszarowych obiektéw handlowych w powiazaniu z dogodna obsluga transportem
zbiorowym,
preferowanie transportu z napedem zero - i niskoemisyjnym lub hybrydowym w obszarach o wysokiej
wrazliwosci srodowiskowej (Srédmiescie oraz tereny zielone),
dobre wkomponowanie w krajobraz zurbanizowany, z uwzglednieniem uwarunkowan krajobrazu
kulturowego, obiektéw budowlanych (np. wezel przesiadkowy, stacja i przystanek kolejowy) i inzynierskich
(np. wiadukt, most, kladka).

7.4 Zalozenia do systemu monitorowania wielkosci przewozow

i modelowania ruchu transportu zbiorowego

Monitorowanie rezultatow wdrazania dokumentu programowego jakim jest Plan Transportowy jest waznym i
wymagajacym sposobem wdrazania polityki rozwoju i zarzadzania miastem. Metody przeprowadzania diagnoz i analiz
podzielono na: analityczne (na podstawie baz danych) i terenowe (wywiady spoteczne, pomiary ruchu, inwentaryzacje).
Monitoring musi by¢ prowadzony systematycznie wg uprzednio przyjetego zakresu oraz metodyki, co zapewni uzyskanie

mozliwych do por6wnania wynikéw. W konsekwencji umozliwi to wyciagniecie poprawnych wnioskéw.
Przewiduje sie nastepujace wskazniki jakoSci oceny funkcjonowania miejskiego transportu zbiorowego (w nawiasie
podano metody gromadzenia danych i prowadzenia badan):

1.

10.

11.
12.
13.
14.

15.

Ocena jakoSciowa poziomu $wiadczenia ushug transportu zbiorowego przez mieszkancow (badania opinii
spotecznej),

Udziat oséb mieszkajacych w odleglosci od najblizszego przystanku nie przekraczajacej 500 m (metoda
analityczna),

Udziat transportu zbiorowego i zmotoryzowanego w realizacji podrézy miejskich i aglomeracyjnym (badania
mobilnosci w zakresie podzialu modalnego ruchu),

Liczba i pojemno$¢ parkingéw przesiadkowych P+R, K+R oraz B+R (inwentaryzacja),

Liczba dworcéw oraz weztéow przesiadkowych, w tym stopien ich zintegrowania (inwentaryzacja z opisem
wskaznikéw funkcjonalnych),

Udziat przystankow wyposazonych w wiaty, w tym o$wietlonych (inwentaryzacja),

Udzial przystankéw z informacja dynamiczna, w tym o przewidywanym czasie oczekiwania na autobus
(inwentaryzacja),

Gestos¢ tras transportu zbiorowego w strefie obshigi (metoda analityczna),

Gestos¢ przystankéw komunikacyjnych (metoda analityczna),

Sredni czas podrézy i jego kwantyle w funkcji dlugoéci podrézy (metoda analityczna na podstawie badan
mobilnosci),

Srednia i rozklad liczby przesiadek (metoda analityczna na podstawie badan mobilnosci),

Czas tracony na przesiadki (metoda analityczna na podstawie badan mobilnosci),

Okres czasu w dobie, w ktérym funkcjonuje transport zbiorowy (dane z rozkladéw jazdy i obiegéw autobusow),
Modularno$¢ (rytmicznos$¢) rozkladu jazdy, umozliwiajaca tatwe jego zapamietanie (dane z rozkladéw jazdy i
obieg6w autobusow),

Udzial kurséw punktualnych i kurséw straconych w zakresie przyjetej tolerancji (dane z rozkladéw jazdy i
obiegow autobusow),

16. Stopien napelnienia pojazdu, w tym powierzchni miejsc do stania (pomiary i badania mobilnosci),

17.Dostepnos¢ biletu w automatach (stacjonarnych i w autobusach) oraz poprzez portale internetowe i aplikacje
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20.
21.
22.
23.

24,

25.

26.
27.
28.

29.

30.
31.
32.
33.

34
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mobilne na telefon komérkowy (analizy na podstawie inwentaryzacji),
.Dostepno$¢ informacji o rozkladach jazdy w portalach internetowych i w aplikacjach mobilnych na telefon
komérkowy (analizy na podstawie inwentaryzacji),
.Dostepno$¢ planeréw podrézy, w tym o skoordynowanych przesiadkach (analizy na podstawie inwentaryzacji),
Czysto$¢ autobuséw i przystankéw (analizy na podstawie inwentaryzacji),
Czas oczekiwania na udzielenie informacji podr6znemu (pomiary testowe),
Czas na zakup biletu (badanie),
Srednia cena biletu za pojedynczy przejazd oraz biletu miesiecznego w obrebie miasta i gmin na obszarze Planu
(analizy na podstawie badania mobilnosci),
Zagrozenie bezpieczefistwa komunikacyjnego i osobistego pasazeréw (badania spoteczne i analizy na podstawie
baz danych o bezpieczenstwie):
a) liczba kradziezy kieszonkowych - liczba poszkodowanych pasazeréw,
b) liczba napadéw chuliganskich na pasazeréw,
c) liczba napadéw rabunkowych na pasazeréw,
d) liczba rannych pasazer6w transportu zbiorowego w wypadkach i napadach,
e) liczba ofiar $miertelnych — pasazeréw transportu zbiorowego w  wypadkach drogowych,
Spos6b odnoszenia sie personelu do pasazeréw, w tym liczba skarg pasazeréw zgloszonych w ciggu roku
(badania spoteczne),
Udziat autobuséw z niska podtoga (LF i LE) w ogdlnej liczbie taboru (inwentaryzacja),
Stopien zuzycia autobuséw (inwentaryzacja),
Udziat liczby i pracy przewozowej autobuséw, ktérych silniki spelniaja wymogi normy emisji spalin co najmniej
na poziomie normy EURO 5 i EURO 6 (inwentaryzacja),
Udzial autobuséw zeroemisyjnych i niskoemisyjnych (np. gazowych CNG) w calosci pracy przewozowej
miejskiego transportu zbiorowego (dane eksploatacyjne operatoréw),
Udziat autobuséw z klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej (inwentaryzacja),
Poziom hatasu wewnatrz autobuséw (pomiary),
Stopient wyposazenie autobuséw w urzadzenia audiowizualne (inwentaryzacja),
Stopienn wyposazenie autobuséw w urzadzenia do fonicznego i wizualnego zapowiadania przystankéw
(inwentaryzacja),
. Dostepnos$¢ do internetu na dworcach i przystankach oraz w autobusach (inwentaryzacja).

parametryczna powinna by¢ dokonywana co najmniej dwa razy na kadencje samorzadu (w pierwszym i ostatnim
adencji) oraz w roku 2030 i w roku 2035. Wyznaczenie uzyskiwanych warto$ci powyzszych wskaznikow w

kolejnych latach umozliwi §ledzenie i ocene zmian jakoSci obstugi transportem zbiorowym, a przede wszystkim -
oczekiwane postepy w poprawie tej jakosci oraz spelnianie zalozonych standardéw obshugi.
W ramach monitoringu bedzie prowadzona dziatalno$¢ nadzorcza nad kontraktami z operatorem.

Wirod

wymienionych dziatan o charakterze badan i inwentaryzacji kwestie badan mobilnosci i badan spotecznych nie sg

uregulowane w ogoélnych przepisach panstwowych. Dlatego przyjmuje sie dla tych dzialan nastepujace zasady ich
realizacji w kolejnosci od og6lnych (co 10 lat) do szczegétowych (corocznie):

Badania kompleksowe przeprowadzane co okoto 10 lat, oparte na zasadach KBR; jednostka koordynujaca bedzie
jednostka miejska, odpowiedzialna za planowanie strategiczne w obszarze transportu. Wynikiem KBR powinno
by¢ zgromadzenie szczegdtowych informacji o wielkosci popytu i warunkach ruchu, co umozliwia opracowanie
danych niezbednych dla:
stworzenia szczegdlowej tablicy popytu z podzialem na podobszary miasta i okolicznych gmin
uwzgledniajacej podziatl podrozy wedlug: srodkéw transportu, motywacji oraz struktury demograficznej i
spotecznej,
do modelowania podroézy i ruchu, w tym cech sieci transportowej i danych do kalibracji modeli podrézy i
ruchu, skalibrowanych na podstawie posiadanych danych,
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zmiennych objasniajacych te modele, zakonczonych szczegdétowym odwzorowaniem ruchu w sieci i w
przestrzeni,

prognoz podrézy i ruchu, transponujacych wyniki badan na przysztos$¢ z zalozeniem zmian demograficznych,
spotecznych, ekonomicznych, wraz z odwzorowanie przysztych sieci transportowych; ich wyniki
umozliwiaja badanie skutkéw funkcjonalnych i ekonomicznych planowanych rozwiazan i harmonograméw,
przygotowanie materiatéw do prowadzenia biezacych prac przy wydawaniu wytycznych dotyczacych ruchu
dla poszczegdlnych zadan inwestycyjnych w dziedzinie: drogownictwa, transportu zbiorowego, zagadnien
zwigzanych z parkowaniem, lokalizacji wiekszych przedsiewzie¢, mogacych generowac znaczace potoki
ruchu.

Badania opinii spolecznej przeprowadzane co okolo 10 lat, dotyczace ocen $wiadczonych ustug transportu
zbiorowego oraz preferencji w rozwoju systemu transportowego miasta i okolicy.

Badania i oceny przejsciowe, (co dwa do czterech lat); badanie mobilnosci na relatywnie matej prébie,
nastawione na zmiany ruchliwosci z wyréznieniem grup motywacji i podziat podr6zy na $rodki podrézowania.
Wynikiem tych prac powinny by¢ korekty do zalozen modeli, ktére bytyby opracowane w ramach KBR.

Analizy doroczne, oparte na modelowaniu podrézy i ruchu w aktualizowanych na biezaco modelach sieci oraz
ekstrapolacji wynikéw badan przej$ciowych i kompleksowych. Stuza one monitorowaniu zjawisk ruchowych i
sieciowych oraz aktualizacji wytycznych, o ktérych mowa wczesniej, przy czym nie jest celem tych analiz
kazdorazowe weryfikowanie prowadzonej polityki.

Zmiany wskaznikéw ruchowych w skali roku zapewne nie beda istotne iloSciowo, ale doroczna obserwacja bedzie wazna
dla oceny trendéw wieloletnich. W ocenach rocznych jest takze istotne, aby (nawet niewielkie) zmiany zachowan odnosi¢
do istotnych dziatan w systemie transportu, jakie w danym roku zaszly. Na przyklad uruchomienie nowej linii
autobusowej moze skutkowa¢ w skali miasta zmiang na poziomie czesci procenta, natomiast w rejonie nowej linii zmiana
taka bedzie juz wyraznie zauwazalna. Nalezy doda¢, ze takie obserwacje beda wymagane dla monitorowania rezultatow
realizowanych obecnie projektéw z wykorzystaniem $rodkéw zewnetrznych, w tym Srodkéw Unii Europejskiej.
Wskazniki zmian w podrézach i ruchu powinny by¢ wykorzystane nie tylko do oceny realizacji polityki transportowej (w
rozumieniu uchwalonego dokumentu). Zestaw wskaznikéw powinien by¢ wykorzystywany konsekwentnie w
nastepujacych procedurach (w kolejnosci od ogélnych do szczegétowych):

opracowanie i nastepnie aktualizacje planu ogdlnego gminy'®; w skali tego opracowania nalezy prowadzic¢ studia

ew. nowych $rodkéw transportu publicznego, nowe trasowania lub rezygnacja z utrzymywanych korytarzy

transportowych oraz lokalizacje nowych duzych koncentracji zagospodarowania,

opracowywanie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego (uwzgledniajacych zapisy planu

og6lnego gminny, ktory jest aktem prawa miejscowego), w tym rozstrzygniecia rozwigzan transportowych

nowych form zagospodarowania, zwlaszcza o wysokiej intensywnosci uzytkowania,

studia rozwiazan w skali miasta i jego czeSci w odniesieniu do najwazniejszych elementéw systemu

transportowego; efektem tych studiéw moga by¢ wytyczne do planéw lub wytyczne i zalozenia dla planowania

nowych rozwigzan,

studia wykonalno$ci wazniejszych przedsiewzie¢ rozwojowych,

zalozenia ruchowe i funkcjonalne do projektéw budowlanych zaréwno ulic i drég zamiejskich oraz transportu

publicznego, jak i lokalizacji oraz powigzan nowych, transportochlonnych przedsiewzie¢ z innych dziedzin (w

szczeg6lnosci przemyst, mieszkalnictwo, koncentracje handlu i ustug),

zarzadzanie informacjami, niezbednymi dla opisanych rodzajéw dzialan planistycznych i projektowych miasta i

innych inwestoréw, co wymaga starannosci w gromadzeniu informacji dla baz danych o sieci i ruchu, z biezaca

aktualizacje danych o miernikach zjawisk transportowych.

Analizy i studia z wykorzystaniem wskaznikbw powinny by¢ kazdorazowo realizowane zgodnie z zasadami
zréwnowazonej polityki transportowej miasta, tzn. uwzglednia¢ jako podstawowe aspekty: przemieszczania sie
transportem publicznym, ruchu drogowego oraz parkowania (pasazerowie i pojazdy), a takze ruchu rowerowego.

Oceny zbiorcze realizacji polityki transportowej i ewentualne jej zmiany beda wykonywane, co najmniej raz w ciggu
kadencji Rady Miejskiej Walbrzycha, lub przy okazji szczegblnych decyzji o kluczowym znaczeniu dla miasta (np.
wprowadzenia nowego $rodka transportu). Aktualizacja bedzie takze dokonywana kazdorazowo wraz z przyjmowaniem
nowej wersji planu ogélnego gminy oraz strategii rozwoju miasta lub planu rozwoju lokalnego.

104 Poprzednio, do sierpnia 2023 roku — studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy.
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7.5 Specyfika ustug dla ruchu turystycznego, w tym w obszarach cennych
kulturowo lub przyrodniczych

Intensywny i stale rosnacy ruch turystyczny, ktéry jest jednym z aspektéw strategii rozwoju miasta'®®, wymaga

dostosowania i poprawy oferty transportu zbiorowego. Jej efektem powinien by¢ wzrost udziatu transportu zbiorowego w
obstudze ruchu turystycznego w poréwnaniu do pojazdéow uzytku osobistego. Podstawowa zasada jest regula:
»przyjechates samochodem - pozostaw go na parkingu, poruszaj sie transportem zbiorowym”.

Oferta ta powinna by¢ szczegdlnie nakierowana na najczesciej odwiedzane czeSci miasta i szczegdblne atrakcje
turystyczne'%:

$ciste centrum miasta,

Zamek Ksiaz,

Muzeum Porcelany,

ruiny zamkéw: Nowy Dwér, Stary Ksiaz,
Stara Kopalnia - Centrum Nauki i Sztuki,
Palmiarnia Watbrzych.

W okolicy znajduja sie tez warte odwiedzenia tereny rekreacyjne, np.:

wieza widokowa na Borowej,
Szczyt Chehniec,
wieza widokowa w Parku im. Jana III Sobieskiego.

Zroznicowana przestrzenno-czasowa specyfika ruchu rekreacyjnego wymaga elastycznego dostosowania oferty
przewozowej. Specyfika wynika z sezonowosci (wiosennego, letniego i jesiennego) popytu, dominujacego w tym rodzaju
ruchu charakteru weekendowego (w tym tzw. wydluzonych weekend6w), a takze okreséw Swiatecznych, oraz pewnego
wptywu aktualnych warunkéw pogodowych, a takze dostosowania do jednokierunkowosci popytu na poczatku i na koncu
okresu weekendowego, Swiatecznego czy wakacyjnego.

Wsraéd innych typéw podrézy turystycznych na wyrdznienie zastuguje turystyka konferencyjna, zwiazana z Watbrzychem
i Zamek Ksiaz, jako kluczowa czes¢ marki miasta i okolic. W tym aspekcie, wobec znacznego rozproszenia obiektow
zwigzanych z tym rodzajem turystyki trudno wskaza¢ konkretne inne modele obstugi turystycznej niz dla grupy pierwsze;j.
Dla zapewnienia prawidlowej obstugi ruchu turystycznego podejmowane sq miedzy innymi nastepujace dzialania:

dostosowanie oferty przewozowej oraz systemu taryfowego (w tym ulg) do potrzeb grup wycieczkowych oraz
podroézujacych rodzin,

w obszarach z ograniczeniem ruchu samochodéw, ale w zasiegu ruchu pieszego (np. Sciste centrum miasta)
transport zbiorowy ma usprawni¢ dostep do tego obszaru na zasadzie wylacznoSci lub priorytetu, tj.
substytucyjnie w stosunku do samochodu,

w relacjach prowadzacych do obszaréw rekreacji zapewnienie mozliwosci przewozenia roweréw oraz w
bagaznikach montowanych na autobusach, a takze warunkéw do przewozenia sprzetu do rekreacji zimowej,
wilaczenie do oferty turystycznej staromiejskiego rejonu Srodmiescia (rejon Rynku i Placu Magistrackiego z
otoczeniem) wraz ze sprawnym polaczeniem autobusowym z gléwnymi atrakcjami miasta: Zamkiem Ksiaz,
Palmiarnia, Stara Kopalnig a takze z powigzaniem z potudniowym kierunkiem wylotowym w strone Czech,
rozwdj infrastruktury transportowej i jej funkcjonowanie nie moze stanowi¢ zagrozen dla parkéw narodowych,
parkéw krajobrazowych, obszar6w Natura 2000 oraz ustanowionych obszaréw uzytkéw ekologicznych. Jedyny
obszar Natura 2000 na terenie Watbrzycha lezy poza gtéwnymi skupiskami mieszkaricow i obiektéw gléwnych
atrakcji turystycznych.

Poniewaz poszczegdlne obiekty atrakcji turystycznych sa rozrzucone po calym miedcie, w zasadzie w jego zwartej

105 Miasto jest cztonkiem Stowarzyszenia Lokalna Organizacja Turystyczna Aglomeracja Watbrzyska (LOTAW), bedacego zwiazkiem gmin i innych
organizacji, ktérego nadrzednym celem jest rozwdj turystyki oraz promocja regionu; wsréd dzialan LOTAW sa m.in. organizowanie i finansowanie:
przedsiewzie¢ o charakterze informacyjnym lub szkoleniowym, w tym: seminariéw, szkolen, kurséw, warsztatéw, wizyt studyjnych, konferencji,
sympozjow, debat, akcji informacyjnych i konkurséw oraz innych form przekazywania wiedzy, integracji srodowisk spotecznych wokét dziatalnosci
turystycznej i kulturalnej, takze prowadzenie punktéw informacji turystycznej oraz innych ustug zwiazanych z obstuga ruchu turystycznego na terenie
oddziatywania Stowarzyszenia.

106 Zrédto: Portal TripAdvisor.com.
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zabudowie, to sie¢ obshugi ruchu turystycznego pokrywa sie z siecia obstugujaca codzienne podréze mieszkancow i
przybyszéw. Stad materia obstugi tego ruchu transportem zbiorowym sprowadza sie do dwéch aspektow:

rozkladéw jazdy w okresach nasilenia tego ruchu (gtéwnie przedtuzone weekendy),
umozliwieniem odwiedzenia szczegélnie atrakcyjnych obiektéw w miescie z uwzglednieniem wymogéw
pojazdéw wozacych turystow.

Pierwszy aspekt ma Scisty zwiazek z ksztaltowaniem rozkladéow jazdy, zas drugi dotyczy zagadnien organizacji ruchu
drogowego, co wykracza poza zakres Planu Transportowego.
Jako obszary chronione w miescie i najblizszym sasiedztwie nalezy wymienic¢'””:

obszar chronionego krajobrazu:
Kopuly Chelmca — 51 ha,
parki krajobrazowe:

Ksigzanski Park Krajobrazowy — 714 ha,
Park Krajobrazowy Sudetéw Walbrzyskich — 328 ha,

specjalne obszary ochrony (SOO):

Gory Kamienne — 580 ha,
Przelomy Petcznicy pod Ksigzem (w tym rezerwat) — 233 ha,
Masyw Chehmca - 17 ha,

obszar specjalnej ochrony (OSO):
Sudety Walbrzysko-Kamiennogérskie — 743 ha.

107 Zrédto: https://ongeo.pl/geoportal/walbrzych/ochrona-przyrody
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7.6 Zarys dzialan zapewniajacych dostepnosc transportu zbiorowego dla
0sob z ograniczong zdolnoscia ruchowa, w tym niepelnosprawnych

Wymagania dotyczace zapewnienia dostepno$ci osobom ze szczegblnymi potrzebami (w tym niepelnosprawnych)
infrastruktury transportowej i ushig przewozowych wynikaja w szczegoélnosci z Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) NR 181/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. dotyczacego praw pasazeréw w transporcie
autobusowym i autokarowym, ktére okresla nastepujace kierunki dziatann w zakresie transportu:

uwzglednianie zalecen, raportéw i wytycznych opracowanych i uzgodnionych przez organy miedzynarodowe, w
szczeg6lnosci przy tworzeniu standardéw i strategii, w tym ustawodawstwa w celu zapewnienia dostepnosci
ustug transportowych,

monitorowanie i przeglad procesu wdrazania polityki transportu dostepnego dla o0séb ze szczegdlnymi
potrzebami, w tym niepelnosprawnych,

zapewnienie, by operatorzy transportu publicznego przeprowadzali obowigzkowe szkolenie swych pracownikéw
w celu uswiadomienia probleméw niepelnosprawnosci,

promowanie wprowadzania i przyjmowania krajowych wytycznych w zakresie udostepniania osobom ze
szczegblnymi potrzebami, w tym niepelnosprawnym ushig transportowych, zar6éwno wsréd operatoréw
transportu publicznego, jak i prywatnego,

tworzenie procedur wspolpracy i konsultacji ze wszystkimi zainteresowanymi problemami niepelnosprawnosci w
celu ukierunkowania polityki i planowania na rzecz dostepnos$ci ustug transportowych,

zapewnienie dostepu do informacji o ustugach transportu publicznego, w miare mozliwosci w réznych formach,
tak aby skutecznie dotrze¢ do os6b ze szczeg6lnymi potrzebami, w tym niepelnosprawnych,

zachecanie do wdrazania innowacyjnych programéw, ktére wspieralyby osoby ze szczegélnymi potrzebami
(szczegolnie osoby o ograniczonej mobilnosci), majace problemy z korzystaniem z transportu zbiorowego i w
korzystaniu z wiasnych $srodkéw transportu,

zapewnienie, zeby zwierzeta towarzyszace osobom ze szczeg6lnymi potrzebami (np. psy przewodnicy) byly
wpuszczane do srodkéw transportu publicznego,

zapewnienie $wiadczenia ushug parkingowych i ochrony urzadzen parkingowych dla oséb ze szczegdlnymi
potrzebami, w tym niepelnosprawnych i z ograniczona mobilnoscia,

uznanie szczegdélnych wymagan os6b ze szczegdlnymi potrzebami, w tym niepelnosprawnych przy
opracowywaniu podstawowych dokumentéw na temat praw pasazerow,

ochrona prawna o0séb ze szczegdlnymi potrzebami, w tym niepelnosprawnych przed dyskryminacja w dostepie
do transportu,

zapewnienie, by procedury bezpieczenstwa i postepowania w sytuacjach kryzysowych nie powodowaty
dodatkowej nieréwnosci w stosunku do ze szczegblnymi potrzebami, w tym 0séb niepelnosprawnych.

Dogodny dostep os6b ze szczegblnymi potrzebami, w tym niepelnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolno$ci
ruchowej, do publicznego transportu zbiorowego nalezy stopniowo poprawia¢ m.in. przez:

dostosowanie taboru poprzez:

utrzymanie udziatu taboru z niska podtoga (autobusy LE i LF) wyposazonego w pochylnie dla umozliwienia
wjazdu wézkéw inwalidzkich do autobuséw na obecnym poziomie 100 % taboru,

czytelne oznakowanie numeru oraz trasy linii na zewnatrz i wewnatrz autobuséw, w tym dodatkowe boczne
(po prawej stronie) oznakowanie numeru linii za I drzwiami na wysoko$ci wzroku oraz dodatkowo takze po
lewej stronie autobusu za kabina kierowcy,

glosowq i elektroniczng zapowiedz kolejnego przystanku w kazdym nowym oraz kupowanym uzywanym
autobusie,

zewnetrzne informacje gtosowe obejmujace oznaczenie linii i kierunek jazdy,

oznakowanie i wydzielanie miejsc w autobusie dla oséb niepelnosprawnych, w tym miejsc na wézek
inwalidzki lub wozek dzieciecy, wraz z dostepem do przyciskéw sygnalizacyjnych,

przyklek w autobusach, uruchamiany przez kierowce ulatwiajacy wejscie osobom o ograniczonej mobilno$ci
oraz rampa wjazdowa ulatwiajaca wejscie osobom niepelnosprawnym na woézkach inwalidzkich lub z
wozkami dzieciecymi — jako obowiazujacy standard,
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stosowanie przyciski sygnalizacyjne pod$wietlane oraz opisane alfabetem Braille’a,

dostosowanie infrastruktury zwigzanej z transportem publicznym poprzez:
obnizanie kraweznikow przy przejsciach dla pieszych do poziomu jezdni na catej ich szerokosci,
skracanie przejscia przez szerokie ulice poprzez wydzielanie azyli dla pieszych,
usprawnienie drég dojscia do przystankéw, ze szczeg6lnym uwzglednieniem obszaru wezlow
przesiadkowych (obnizanie kraweznikow oraz usuwanie innych barier terenowych),
zmiany lokalizacji istniejacych oraz lokalizacje nowych przystankéw jak najblizej zrédet i celéw podrozy,
modernizacje przystankéw autobusowych i kolejowych, poprzez dostosowywanie wysoko$ci peronéw do
wysokosci podlogi w autobusach i pierwszego stopnia wejscia lub podtogi w pociagach,
dostosowanie wysokosci podtogi pojazdéw do poziomu peronéw przystankowych i odwrotnie,
uksztattowanie krawedzi peronowej w sposéb pozwalajacy na zatrzymanie autobusu na catej jego dhugosci,
w niewielkiej odlegtosci od tej krawedzi,
unikanie stosowania przej$¢ podziemnych i nadziemnych, a w przypadku ich wystepowania — zapewnienie
wind lub pochylni m.in. dla wézkéw inwalidzkich, a w przypadku braku tych urzadzen - dopuszczenie
mozliwos$ci przejazdu wézkéw inwalidzkich przez tory w poziomie terenu,
ograniczanie parkowania na chodnikach, szczego6lnie wzdtuz ciagéw pieszych,
wyposazenie weztéw przesiadkowych, przystankéw i pojazdéw w system zapowiedzi glosowej dla os6b
niewidomych i stabowidzacych.

Dodatkowym ulatwieniem dla oséb niewidomych lub stabowidzacych jest faktura peronu przystankowego, ktéra
naprowadza dokladnie na drzwi autobusu lub pociggu, przeznaczone do wsiadania (pierwsze lub drugie drzwi autobusu'®).
Wymaga to jednak stalego zatrzymywania sie autobusu oraz pociagu w okreslonym miejscu, tak aby niezaleznie od
rodzaju pojazdu dedykowane drzwi znajdowaly sie przy nawierzchni naprowadzajacej.

Informacja przystankowa oraz oznakowania pojazdéw zostang stopniowo dostosowane do potrzeb tych oséb (urzadzenia
foniczne, odpowiednia wielkos¢ czcionki na rozkladach przystankowych oraz wyswietlaczach elektronicznych,
umozliwiajaca przeczytanie informacji przez osoby stabo widzace).

Zasady te powinny by¢ stosowane przy kazdej modernizacji i przebudowie infrastruktury drogowej. W pierwszej
kolejnosci nalezy dazy¢ do dostosowania infrastruktury przystankowej w najbardziej atrakcyjnych lokalizacjach: w
obszarze centrum miasta; przy urzedach i instytucjach; przy osrodkach kulturalno-o$wiatowych; przy szkotach i innych
placéwkach o$wiatowych; przy centrach handlowych; przy szpitalach, przychodniach i innych osrodkach zdrowia; przy
cmentarzach; na petlach autobusowych; przy stacjach i przystankach kolejowych oraz na weztach przesiadkowych.

Nastepnie nalezy dostosowywac cala pozostalg i nowgq infrastrukture transportu publicznego w granicach miasta oraz takze
sukcesywnie w gminach na obszarze Planu.

7.7 Zalozenia systemu informacji pasazerskiej

Jednym z wazniejszych elementéw wpltywajacych na wysoka jako$¢ przewozéw w transporcie publicznym jest sprawna

informacja pasazerska. Przewiduje sie realizacje zintegrowanego, kompleksowego, jednolitego, stale aktualizowanego i

fatwo dostepnego systemu informacji, obejmujacego organizatora, operatora oraz przewoznikéw nieobjetych ustugami

uzytecznos$ci publicznej (dobrowolnie).

W Walbrzychu system informacji pasazerskiej jest wykorzystywany od wielu lat. Wykorzystuje on zaawansowane

procedury przewidywania lokalizacji pojazdéw na podstawie danych on-line, gromadzonych i przetwarzanych przez

system zarzadzania komunikacja zbiorowa.

Od grudnia 2018 roku funkcjonuje System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej, rozbudowany o nowe elementy:
wymiana internetowego portalu informacyjnego na nowy, dostosowany do urzadzenn mobilnych odbiorcéw,
wymiana oprogramowania do obstugi informacyjnych tablic przystankowych,
aktualizacja i rozbudowa oprogramowania serwera sterujacego podsystemem komunikacji zbiorowej,
rozbudowa infrastruktury o nowe tablice dynamicznej informacji przystankowej.

Planuje sie, ze system informacji zainstalowany na przystankach, dworcach, weztach przesiadkowych, w pojazdach oraz w

mediach elektronicznych uwzglednia cato$¢ niezbednych dla pasazera informacji, w tym:
godziny przyjazdu lub odjazdu $srodkéw transportu,
obowiazujace oplaty za przejazd,

108 W przypadku autobusu MINI — drzwi w ktérych jest obszar niskiej podiogi.
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obowiazujace uprawnienia do ulgowych przejazdéw $rodkami publicznego transportu zbiorowego,
lokalizacje weztéw przesiadkowych,

koordynacje potaczen réznych rodzajéow srodkdw transportu,

regulaminy przewozu osob.

Przewiduje sie, Ze wersje rozpowszechniania informacji pasazerskiej powstana w co najmniej dwoch jezykach obcych. W
tabeli zestawiono zakres informacji, jaka powinna by¢ dostepna na przystankach i w pojazdach.

Podjete zostang starania, aby system mobilnej informacji pasazerskiej, zainstalowany w pojazdach transportu publicznego
objat takze przewozy niepubliczne, organizowane przez przewoznikéw na wilasny rachunek.

Tabela 34. Zakres informacji na przystankach i w pojazdach.

inlfaoorcxlrfgjc ji Minimalny zakres Opcje dodatkowe
e informacja taryfowa
e regulamin przewozu
e schemat sieci komunikacyjnej
e nazwa przystanku/wezta e informacja dynamiczna o czasie przyjazdu
Informacja e rozklady jazdy Pon;ldatgl;lzgSt}ilSI\I/\?rlf ch weztach
na przystankach,|e numer telefonu do organizatora transportu omunikac gn ch-y ¢
M we;lach *  numer telefonu infolinii e plan ngzlg i jégo otoczenia oraz o
przesiadkowych o gdres strqny www platformy ewentualnej lokalizacji parkingéw
e  informacyjnej przesiadkowych P+R i B+R
e schemat ponadlokalnej sieci
komunikacyjnej
o informacja drogowskazowa
e plan linii, z uwzglednieniem mozliwosci
e miejsce docelowe przesiadek
e gldwne przystanki posrednie e plan sieci komunikacyjnej
Informacja e nastepny pr/zlystanek . @nformacja tawfowa
W autobusach  |° punktualnosc e informacja wizualna o nastepnych
o gtéwne mozliwosci przesiadek e przystankach
e regulamin przewozu e glosowe zapowiadanie przystankéw
e bezpieczenstwo i ochrona e glosowa informacja o sytuacjach
awaryjnych

Zrédio: Plan Transportowy z 2021 r.

System pozwala pokazanie planu linii autobusowych dla sieci lub okreSlonego kierunku wraz z wariantami
poszczeg6lnych linii (nalezy zaznaczyé, ze w Walbrzychu wypracowano uktad 15 linii autobusowych z wieloma
wariantami przebiegu i rozkladéw jazdy). Ta zakladka pozwala na Sledzenie rzeczywistej lokalizacji autobusu wraz z
odchyleniem od rozkladu jazdy.

Ponadto, w podsystemie funkcjonuje planer podrézy (wersja na PC i mobilna), pozwalajacy zainteresowanym na
wyszukanie najkorzystniejszych polaczen z pokazaniem linii i przystankéw, wymagane przesiadki oraz czasy podrozy i
szczegotowy rozklad jazdy.

W tym zakresie zostata zaktualizowana popularna aplikacja mobilna myBus.

Zaleznie od stopnia integracji, stworzone bedzie logo dla zintegrowanego transportu zbiorowego miasta. Znak graficzny,
zawierajacy herb miasta oraz symbol transportu, powinien pojawi¢ sie w rozkladach jazdy, na pojazdach i przystankach
funkcjonujacych w systemie. Ewoluowac¢ beda takze formy wyr6znienia pojazdéw publicznego transportu zbiorowego w
ruchu przez zunifikowana grafike, wybrang np. we wspétpracy z mieszkaricami w drodze konsultacji spotecznych.

Na dworcach i weztach przesiadkowych wprowadzana zostanie informacja w jezyku angielskim, a w automatach
biletowych - dodatkowo w 2 innych jezykach obcych (kasy samoobstugowe spelniaja juz ten standard). W otoczeniu
szczegOlnych atrakcji turystycznych nalezy zwiekszy¢ zakres informacji w jezykach obcych.

Przewiduje sie doskonalenie internetowej platformy informacyjnej, gromadzacej w jednym miejscu mozliwie duza liczbe
danych dotyczacych transportu w miescie i regionie. Platforma bedzie miata mozliwo$¢ uwzglednienia nie tylko typowych
danych o rozktadach jazdy, ale takze mozliwo$¢ reagowania w trybie on-line na sytuacje nietypowe, zmieniajace rutynowy
rozklad jazdy, takze skutki objazdéw i remontéw w tym dni Swiateczne, innych zdarzen znaczaco wptywajacych na oferte
przewozowa. Wymaga to zapewnienia odpowiednich $rodkéw budzetowych oraz doprowadzenia do kompatybilnosci lub
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innej formy wspoétdziatania réznych platform informacyjnych.

W Walbrzychu obowigzuje Regulamin Przewozu Osob i Bagazu. Regulamin przewozu o0sob i bagazu srodkami lokalnego
transportu zbiorowego organizowanego przez Gmine Watbrzych — Zarzqd Drég, Komunikacji i Utrzymania Miasta w
Watbrzychu'®, opracowany w trybie zarzadzenia przez organizatora — Prezydenta Miasta Walbrzycha. Regulamin ten,
zgodnie z przepisami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (art. 46 i 47) znajduje sie w kazdym autobusie oraz na
portalach internetowych Miasta Watbrzycha i ZDKiUM.

8 Zapewnienie warunkow ochrony srodowiska naturalnego

Przeprowadzajac analize potencjalnego oddziatywania skutkéw Planu Transportowego na $rodowisko przyrodnicze,
odniesiono sie do poszczeg6lnych celéw zawartych w projekcie dokumentu oraz rodzajéw przedsiewzie¢ rozwazanych do
realizacji. Oddzialywania te wiaza sie wylacznie z réwnoczesnym wprowadzeniem dzialan organizacyjnych i
inwestycyjnych lub modernizacyjnych, przy czym inwestycje infrastrukturalne nie wynikaja z przesadzen Planu
Transportowego, lecz odwrotnie — przesadzenia planu wynikaja z podjetych decyzji inwestycyjnych.

Inwestycja w infrastrukture sama w sobie nie oddzialuje na otoczenie (poza zajeciem terenu). Takie oddziatywanie
pojawia sie dopiero w wyniku wdrozenia organizacji systemu transportowego, co jest czesScia Planu Transportowego.
Przez te organizacje rozumiany jest system zarzadzania ruchem oraz uklad linii, czestotliwo$¢ kursowania autobuséw oraz
stosowane w przewozach technologie.

Dzieki wdrozeniu Planu Transportowego beda realizowane szczegélne cele: ekologiczne, spoteczne i gospodarcze poprzez
stosowne zadania do realizacji (podane w nawiasach). Cele ekologiczne (zrealizowane przez zmniejszenie natezen ruchu
samochodowego na gtéwnych drogach oraz wprowadzenie pojazdéw zeroemisyjnych w taborze autobusowym):

zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych wynikajacej z proceséw transportowych,
zmniejszenie emisji hatasu powstajacego w procesach transportowych,
zmniejszenie niekorzystnych oddziatywan na obszary cenne przyrodniczo.

Cele spoteczne:

poprawa dostepnosci i osiagalnosci celow podrozy w miescie (przez zwiekszenie

dostepu do publicznego transportu zbiorowego i podniesieniu jakosci tego transportu; skutkuje to skréceniem
czasow podrézy, czyli oszczednosci czasu jako korzysci spotecznej i ekonomicznej),

poprawa mozliwosci mobilnosci o0s6b niepetnosprawnych (przez uwzglednienie ich specyficznych potrzeb w
systemie transportu),

zapobieganie wykluczeniu spotecznemu (przez umozliwienie korzystania z publicznego transportu zbiorowego
osobom ubogim),

poprawa bezpieczenstwa ruchu (przez przejecie czeSci podrézy z samochodéw

do transportu zbiorowego i ruchu rowerowego).

Cele gospodarcze:

zmniejszenie kosztow transportu (przez przeniesienie czesci pracy przewozowej z samochodéw indywidualnych
do transportu zbiorowego),

zwiekszenie atrakcyjnosci terenéw przemystowych i ustugowych (przez poprawe ich dostepnosci i osiggalnosci
transportowej).

Przyjete cele Planu Transportowego wpisuja sie w idee zréwnowazonego rozwoju oraz polityke ekologiczng panstwa.
Realizacja zatozen Planu Transportowego przyczyni sie do ograniczenia zanieczyszczenia srodowiska na terenie miasta i
gmin sasiednich.

Wdrozenie zalozen Planu Transportowego nie przyczyni sie do powstania nowych zagrozen lub uciazliwosci dla
srodowiska aglomeracji, a jego prawidlowa realizacja przyniesie wymierny efekt ekologiczny w postaci ograniczenia
antropogenicznej presji na srodowisko.

Z punktu widzenia ochrony $rodowiska dzialania wynikajace z realizacji Planu Transportowego moga mie¢ dwojaki
charakter:

109 Zrédto: https://zdkium.walbrzych.pl/index.php/zasady-korzystania
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= organizacyjny - doskonalenie istniejacego systemu transportu zbiorowego uzytecznos$ci publicznej (zamawianego
przez miasto i gminy wspolpracujace) poprzez dostosowanie oferty ustug przewozowych, z wprowadzeniem
pozadanych standardéw (m. in. modernizacja taboru, doskonalenie rozkladéw jazdy, polityka taryfowa), ale
rowniez rozwdj jakoSciowy sieci autobusowych poprzez wyznaczenie priorytetéw w ruchu i stosowanie
zaawansowanych systemow sterowania ruchem pojazdéw,

m sieciowy - rozwdj sieci transportu publicznego w oparciu o nowe powstajace niezaleznie inwestycje
infrastrukturalne, np. budowa obwodnic miasta, przystankéw lub weztéw przesiadkowych opartych na kolei.

Realizacja Planu Transportowego nie spowoduje ingerencji i przeksztalcen w Srodowisku naturalnym o wysokich
walorach przyrodniczych, nie wplynie negatywnie na obszary chronione oraz cenne przyrodniczo. Istota oddziatlywania
systemowego zawiera sie w kwestii wielkoSci pracy przewozowej pojazdéw w systemie (samochodéw i pojazdow
transportu zbiorowego) - mozna przyjac, ze te oddziatywania ograniczajq sie do dwéch rodzajéw: hatasu i zanieczyszczen
powietrza.
Dodatkowo posrednio wplywaja na poprawe bezpieczefistwa ruchu. W tym zakresie Plan Transportowy zostat
skomponowany tak, aby owa praca przewozowa zmniejszala sie w odniesieniu do ruchu pojazdéw samochodowych
transportu indywidualnego oraz rosta w przypadku ruchu oséb w transporcie zbiorowym. Analizy ruchowe wykonane dla
potrzeb Planu Transportowego wykazaly, ze spadek pracy przewozowej uzyskany zostanie dzieki deglomeracji ruchu z
samochod6w do transportu zbiorowego i ruchu rowerowego.
Kluczowym rezultatem Planu Transportowego ma by¢ zmiana proporcji podziatu modalnego pod wzgledem liczby os6b
wykorzystujacych samochody i transport zbiorowy:

= wroku 2018:

0 34 % transportem zbiorowym,
0 64 % samochodami,

= wroku 2025:

0 42 % transportem zbiorowym,
0 58 % samochodami,

= wroku 2035 (horyzont planu):

o po ok. 50% w obu grupach (zaleznie od scenariusza).

IloSciowo te zmiany proporcji wywotuja wzrost prognozowanego na lata 2020-2035 popytu na transport (mierzony

wzrostem pracy przewozowej, pojazdo- kilometry) jak nizej:
= dla autobus6w miejskich:

0 scenariusz A (stagnacja) wzrost o okolo 16 % - o 715 tys. poj.-km rocznie,
0 scenariusz B (rozwdj) wzrost o okoto 45 %-80 % (z poprawa komfortu) — o 1 971 tys. poj.-km,

= dla samochodéw osobowych:

0 scenariusz A (stagnacja) spadek o okoto 29 % - o0 30 mln. poj.-km rocznie,
0 scenariusz B (rozwdj) wzrost o okoto 30 % - 0 32 mln poj.-km.

Po obliczeniu wielkosci emisji CO. okazuje sie, ze uzysk ekologiczny ze zmniejszenia ruchu samochodowego, przy
wzro$cie emisji ze zwiekszonej liczby autobuséw w warunkach Watbrzycha przedstawia sie nastepujaco:

Tabela 35. Szacowane emisje w poszczegoélnych scenariuszach.

2020 | 150 992 |, Stan 48

istniejacy

A 29 39% 1443 7% 1473
S0 O 2l B 29 39% 1797 59% 1826

Zrédlo: Plan Transportowy w 2021 r.
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Z zestawienia wynika, ze korzysci w realizacji Planu Transportowego wynikaja zar6wno ze zmniejszenia emisji z
malejacego ruchu samochodowego, jak i - mimo zwiekszenia sie ruchu autobuséw - zmniejszenia emisji dzieki
zastosowaniu lepszego taboru - rezygnacja z pojazdéw z napedem olejem napedowym i wprowadzanie pojazdéw zero- i
niskoemisyjnych.

Realizacja Planu Transportowego wplynie pozytywnie na jako$¢ srodowiska. Rozwéj systemu transportu publicznego (w
szczeg6lnosci priorytetu ushug przewozowych, np. przez wprowadzenie przyspieszonych linii autobusowych) spowoduje
zmiane preferencji wyboru srodka transportu wsréd mieszkancéw aglomeracji. Zwiekszenie udziatu podrézy srodkami
transportu publicznego kosztem podrézy indywidualnych samochodami spowoduje zmniejszenie emisji zanieczyszczen
atmosferycznych, poprawe klimatu akustycznego oraz zmniejszenie tadunku zanieczyszczen odprowadzanych w wodach
opadowych z powierzchni drog.

W rejonie Walbrzycha — na obrzezach miasta, poza zabudowa miejska, zlokalizowane sa nastepujace obiekty sieci
NATURA 2000:

Sudety Walbrzysko - Kamiennogoérskie (PLB020010) - duza ostoja obejmujaca niskie goéry, gdzie w krajobrazie
dominuja rozlegle drzewostany, gléwnie Swierkowe, a takze buczyny i jaworzyny oraz rozlegle ekstensywnie
uzytkowanych 1k i pastwisk; jest to jedna z dziesieciu najwazniejszych w skali kraju ostoi bociana czarnego,
puchacza, séweczki, dzieciola zielonosiwego, jarzebatki oraz gasiorka, ponadto istotna dla derkacza i wlochatki.
Graniczy ona z miastem po stronie potudniowej i zachodniej, przy czym pokrywa sie z terenem miasta w kilku
miejscach, gdzie nie ma zwartej zabudowy i zadnych urzadzen transportu miejskiego.

Przelom Pelcznicy pod Ksigzem (PLH 020010) - Gléwna wartoscia sa dobrze zachowane grady zboczowe Aceri-
Tilietum.

Masyw Chelmca (PLH020057) - obszar kluczowy dla zachowania priorytetowego siedliska jaworzyn
miesiecznicach w Sudetach.
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Rysunek 30 . Obszary Sieci NATURA 2000 w rejonie Watbrzycha

Zrédlo: Plan Transportowy z 201 r (na podstawie materialéw Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska,
http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/?usedesktop=true)
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9 Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

9.1 Zalozenia
Wykorzystanie inwestycji drogowych

W Walbrzychu realizowany jest program rozbudowy ukladu drogowego, majacy na celu odcigzenie czesci srodmiejskiej
od ruchu zewnetrznego, rGwnoczesnie poprawiajac dostepno$¢ terenéw rozwojowych.

Gléwne osie transportowe Walbrzycha (zar6wno w zakresie przemieszczen wewnatrz miasta, jak i w obszarze aglomeracji
w dojazdach do Walbrzycha), sa dwa ciagi:

ciag ,trasy centralnej” (ulice: Gen. Wiadystawa Sikorskiego - przekrdj 2/2, Kolejowa - przekr6j 1/4, Bolestawa
Chrobrego i Armii Krajowej - przekrdj zmienny 1/3 i 1/4, Wroclawska - przekrdj zmienny 1/2, 1/31i 1/4),
cigg trasy obwodnicy w ciggu DK35 (ulice: Europejka, Jézefa Laczynskiego w Szczawnie-Zdroju, Henryka
Wieniawskiego i Gen. Charles’a de Gaulle’a — o przekrojach 2/2),
wspomagane:
ciggiem DW379 (ulice: Swidnicka i Strzegomska — o przekrojach 1/2),
ciagiem ul. Uczniowskiej (o odcinkowym przekroju 2/2 lub 2/3 oraz na odcinku przy granicy miasta o przekroju
1/2),
Sa to trasy drogowe biegnace przez caty uklad urbanistyczny miasta na kierunkach péioc-potudnie, stad tez ich kluczowe
znaczenie dla sieci transportu zbiorowego.

Nowa trasa zachodniej obwodnicy Watbrzycha w ciggu DK35 ma na celu odciazenie ,trasy centralnej” w srédmiejskiej
cze$ci miasta (wyprowadzanie ruchu z tej czesci miasta do zwartych osiedli intensywnej zabudowy mieszkaniowej -
Piaskowej Géry i Podzamcza oraz do gminy uzdrowiskowej Szczawno-Zdréj, z odcigzeniem dotychczasowego ciagu ulic:
Piotra Wysockiego / Melchiora Wankowicza — Gen. Wladystawa Andersa.

Majac na uwadze polaczenia pomiedzy Watbrzychem a centrum Szczawna-Zdroju, inwestycje te nie w pelni doprowadzilty
do ,,uwolnienia” $cistego centrum Walbrzycha od ruchu ponadlokalnego. Na ciagu ulic o przekroju jednojezdniowym,
prowadzacych do Szczawna-Zdroju, nie ma alternatywnego réwnoleglego ciagu pozwalajacego na jego wyrazne i
widoczne odcigzenie.

Dlatego tez planowana jest realizacja kolejnego etapu obwodnicy Szczawna-Zdroju i Walbrzycha od wysokosci Ronda
Jézefa Wybickiego w Szczawnie Zdroju po zachodniej stronie miasta do wlaczenia sie¢ w Walbrzychu w ul. Piotra
Wysockiego oraz z mozliwoscia kontynuacji po zachodniej stronie ul. Gen. Wtadystawa Andersa i ul. IT Armii do ul. 1
Maja (DW367). Naturalng konsekwencjq jest przyjecie zatozenia, ze ciag tej trasy powinien by¢ odcinkéw lub w catosci
takze wykorzystywany przez transport zbiorowy.

Istotna zmiana zwigzana jest z wybudowana w roku 2013 tzw. wschodnia obwodnica - ul. Uczniowska, taczaca DK35 od
ul. Wroctawskiej z DW379 i dalej do Swidnicy (do DK35 i DW381) lub dalej przez DK35 do Mieroszowa i do czeskiego
Mezimésti lub przez DW381 w kierunku Jedliny-Zdroju, Gluszycy i Klodzka (do DK8). W przeciwnym kierunku
przedhuzeniem ul. Uczniowskiej jest ul. Gen. Charles’a de Gaulle’a — obwodnicy miasta w ciggu DK35, pozwalajacej na
dojazd przez DW375 i DW376 odpowiednio do DKS5 i do drogi ekspresowej S3.

Zarzadzanie i sterowanie ruchem

Opisane dzialania powoduja, ze $rodmiescie Walbrzycha moze by¢ istotnie odcigzone od ruchu samochodowego, co
stwarza nowe mozliwosci dla organizacji transportu, w tym podzialu ruchu na $rodki transportu. Aby osiagna¢ zalozony
wskaznik tego podzialu po polowie ruchu pasazerskiego najwazniejszym instrumentem jest stosowna organizacja i
sterowanie ruchem samochodowym i autobusowym.

Praktyczne mozliwosci zwiekszenia przepustowosci obecnej trasy DK35 sq mocno ograniczone (gtéwnie brak miejsca na
poszerzenie ulic), dlatego dla zwiekszenia atrakcyjnosci uzytkowania transportu zbiorowego zaklada sie wykorzystanie
instrumentéw inzynierii ruchu jako prymatu w obszarowym sterowaniu ruchem w ramach ITS. Ruch samochodowy na tej
trasie takze moze by¢ usprawniony, ale w drugiej kolejnosci po nadaniu priorytetu dla ruchu autobuséw transportu
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zbiorowego.
Ruch rowerowy

Instrumentem dodatkowym, niezaleznym od powyzszego, jest rozwdj ruchu rowerowego. Doswiadczenie wskazuje, ze
udziat ruchu rowerowego w przewozach jest wprost proporcjonalny do gestosci sieci drog rowerowych w obszarze zwartej
zabudowy miejskiej. W Walbrzychu sie¢ rowerowa w roku 2022 miata dlugos¢ okoto 33,7 km.

9.2 Przedsiewzigcia priorytetowe

9.2.1 Wezly sieci multimodalnej i wezly przesiadkowe

Przez wezel multimodalny rozumiane jest zwykle miejsce krzyzowania sie infrastruktury i linii réznych rodzajéw srodkow
transportu, tworzace ogniwa w tancuchu przewozu osob i dostaw, ktére pozwalaja na budowe zintegrowanego systemu
transportowego przy efektywnym wykorzystaniu i powigzaniu wszystkich gatezi transportowych.

Zintegrowany wezel przesiadkowy zdefiniowany w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym to pewien podtyp wezta
multimodalnego jako ,miejsce umozliwiajqgce dogodnq zmiane Srodka transportu wyposazone w niezbednq dla obstugi
podroznych infrastrukture, w szczegdlnosci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow,
systemy informacyjne umozliwiajqce zapoznanie sie zwlaszcza z rozktadem jazdy, linig komunikacyjng lub sieciq
komunikacyjng”.

W sieci transportowej Watbrzycha wyznacza sie trzy gtéwne wezly integrujace system transportowy miasta:
1. Walbrzych Centrum:

przeznaczony do obstugi ruchu pasazerskiego w transporcie kolejowym (aglomeracyjnym, wojewo6dzkim i
krajowym) oraz autobusowym (co najmniej miejskim, lokalnym i ponadlokalnym), zlokalizowany w rejonie
przystanku kolejowego Walbrzych Centrum na osiedlu Nowe Miasto w rejonie ulic: Piotra Wysockiego,
Lubelskiej, Mazowieckiej i Kolejowej oraz przy LK274; tworzacy obszar integracji ustug zewnetrznego
transportu pasazerskiego (kolejowe przewozy kwalifikowane i miedzyregionalne) z transportem miejskim oraz
ustugami dla ludnosci (centrum handlowe), wraz z dostepem dla samochodéw (parkingi typu P+R).

Polozenie tego wezla predestynuje go do pekienia funkcji gléwnego wezla dostepu do starej sSrodmiejskiej i
centralnej czesci Watbrzycha.

2.  Walbrzych Miasto:

przeznaczony do obstugi ruchu pasazerskiego, gtéwnie w lokalnym kolejowym i autobusowym transporcie
publicznym, polozony na osiedlu Stary Zdréj u zbiegu ulic: Stefana Zeromskiego i Armii Krajowej oraz przy
LK274, stanowi obszar integracji uslug zewnetrznego transportu pasazerskiego (kolejowe przewozy
miedzyregionalne) z transportem miejskim wraz z weztem przesiadkowym lokalnego transportu miejskiego z
dostepem do ustug.

Potozenie wezta predestynuje go do funkcji wezta dostepu do péinocnej czesci srédmiejskiej Watbrzycha.
3. Walbrzych Gléwny:

przeznaczony do obshigi ruchu pasazerskiego (kolejowe przewozy kwalifikowane, aglomeracyjne i
miedzyregionalne) i ruchu towarowego, potozony w potudniowej czesci miasta na osiedlu Podgorze; jest to stacja
wezlowa taczaca przewozy na LK274 (do Wroclawia i do Jeleniej Goéry), na LK286 (do Klodzka), na LK291
(kierunek Mieroszow).

Typowe wezly przesiadkowe lokalnego transportu miejskiego zlokalizowane sa w rejonach krzyzowania sie linii
autobusowych, a wazniejsze takie obszary obejmuja:

Plac Grunwaldzki (Srédmiescie Walbrzycha) i okolice w rejonie skrzyzowania ulic: Gen. Wiadyslawa
Sikorskiego i Piotra Wysockiego, Marii Konopnickiej i Nowy Swiat,
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ul. Podwale (osiedle Podzamcze)- w rejonie skrzyzowan z ul. Henryka Wieniawskiego,
Plac Ludwika Zamenhoffa (osiedle Piaskowa Gora) - w rejonie skrzyzowania ulic: Wtadystawa Broniewskiego,
Glownej i Janusza Kusocinskiego.

9.2.2 Sterowanie ruchem na trasie centralnej

Centralna cze$¢ miasta Walbrzych od grudnia 2018 roku objeta jest systemem sterowania i zarzadzania ruchem i
parkowaniem - ITS. System ITS'® obejmuje m. in. podsystem obszarowego sterowania ruchem drogowym z
uwzglednieniem priorytetu dla ruchu pojazdéw transportu zbiorowego oraz podsystem zarzadzania transportem
publicznym.

Celem sterowania ruchem jest w aspekcie transportu publicznego podniesienie predkosci handlowej autobuséw transportu
zbiorowego, w szczego6lnosci na ,trasie centralnej”, ktéra ma zmienny przekréj — od dwujezdniowego po 2 lub 3 pasy
ruchu (2/2, 2/3), przez jezdnie jednoprzestrzenna o zmiennej liczbie paséw ruchu od 1 do 4 (np.: 1/1, 1/2, 1/3, 1/4, 1/2+0,
1/2+1) plus pasy do skretéw i wilaczen z przecznic. Zaklada sie, Ze w okresie obowiazywania Planu Transportowego nie
beda podejmowane préby poszerzenia tej trasy (ew. lokalnie, w obrebie skrzyzowan).

W tych warunkach s trzy mozliwosci wykreowania warunkéw dla uzyskania zwiekszenia przepustowosci trasy dla
autobusow transportu zbiorowego:

w przypadku przekroju 2/2 lub 2/3 lub 1/3 lub 1/4 - zaleznie od wielkosci natezenia ruchu innego niz
autobusowy, przeznaczenie jednego pasa ruchu w kazdym lub w jednym kierunku (wskazanym ze wzgledu na
zatory i zwiekszone natezenie ruchu w danym kierunku) na pas ruchu dla autobuséw (tzw. buspas), na ktérym
moze by¢ dopuszczony poprzez decyzje zarzadzajacego ruchem ruch innych pojazdéw, (np. taksowek,
samochod6ow wspoétdzielonych),

wykreowanie $luz autobusowych w obrebie skrzyzowan (krétkie pasy dodatkowe tylko dla autobusow),

przy braku powyzszych mozliwosci wprowadzenie §luz grupowych, czyli otwieranie wlotu jednopasowego dla
wszystkich pojazdow, w grupie ktérych pojawia sie uprzywilejowany autobus.

Nalezy zauwazy¢, ze obecnie czestotliwos¢ kursowania autobuséw na ,trasie centralnej” w dniu powszednim wynosi
okoto 3 minuty, czyli w wiekszosci cykli sygnalizacji pojawiaja sie autobusy. Rozwigzania moga by¢ wlaczone w system
szerszego obszarowego sterowania ruchem, w szczegélnosci wzdluz trasy centralnej. Nowa aranzacja sterowania ruchem
wymaga sporzadzenia stosownej specjalistycznej dokumentacji.

W ponizszej analizie zalozono, ze zostanie uzyskane skrécenie czasu przejazdu na trasie centralnej o okoto 20 %. W
wyniku czego zostang osiagniete nastepujace parametry obstugi na publicznej sieci autobusowej:

mozliwe jest uzyskanie zwiekszenia predkosci handlowej o 15 % na trasie centralnej oraz 5 % na pozostalej sieci
w granicach obszarowego sterowania ruchem,

réwnoczesnie  zaplanowano uruchomienie nowej linii autobusowej o ruchu przyspieszonym (por. nizej), co
podniesie zdolno$¢ przewozowa i obnizy czasy przejazdu,

lacznie oszczednosci czasu jazdy wyniosa okoto 14 %,

w ramach poprawy komfortu dla pasazeréw przewiduje sie zwiekszenie pracy przewozowej o 5 % (podniesienie
czestotliwosci w ruchu),

Obstuga takiej sieci wymaga zwiekszenia liczby taboru w ruchu:

w scenariuszu A (pasywnym) do 64 autobuséw,
w scenariusz B (rozwojowym) do 81 autobusow,
w scenariuszu B w wersji bez podniesienia predkosci handlowej okolo 94 autobusy.

9.2.3 Rozwoj sieci rowerowej
Infrastruktura dla potrzeb ruchu rowerowego

Przez sie¢ drég rowerowych rozumiany jest uktad réznych tras dla roweréw:

110 Wg ,, Koncepcja systemu ITS w Walbrzychu", opracowanie Sprint S.A. Warszawa na zlecenie ZDKiUM w Walbrzychu, luty 2018.
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drog dla roweréw (wydzielonych drég tylko dla ruchu rowerowego, dawniej $ciezki rowerowe),
wydzielonych na jezdni ulic:

paséw ruchu dla roweréw z czesci pasa ruchu dla samochodéw,

kontrapaséw ruchu dla roweréw na ulicach jednokierunkowych (ruch rowerowy pod prad),

przez znak P-27 (tzw. sierzant rowerowy), wyznaczajacy kierunek i tor ruchu dla roweré6w na pasach ruchu
jezdni (na ktorych nie wydzielonego pasa ruchu dla roweréw, przejazdu dla roweréw, $luzy dla roweréw) lub
na ulicach jednokierunkowych (ruch rowerowy pod prad) lub na pasach ruchu dla autobuséw,

drog dla pieszych i rowerdw (dawniej ciagi pieszo-rowerowe).
Sie¢ dr6g rowerowych, zeby wypehniata zadanie prawidtowej i funkcjonalnej obstugi ruchu rowerowego, powinna tworzy¢
kompleksowy uklad pozwalajacy zaspokoi¢ potrzeby jej uzytkownikéw — rowerzystow, w tym w szczegdlnosci w
aspekcie podrézy obligatoryjnych (np. dom-praca, dom-szkota), podrozy fakultatywnych (np. zwigzanych z zakupami,
rekreacjq) i pozostatych podr6zy zwiazanych z mobilnos$cig mieszancéw (np. podréze w celach bytowych).

Jak wskazano w czeSci prognostycznej (Rozdzial 3) wzrost udzialu ruchu rowerowego moze stanowi¢ niezwykle
atrakcyjna opcje dla osiagniecia zakladanego podzialu modalnego 50/50 % pomiedzy ruch transportem zbiorowym i
samochodowym.

Walbrzych ma warunki terenowe i zabudowy niezbyt sprzyjajace prowadzeniu ruchu rowerowego - uksztattowanie terenu
z licznymi wzniesieniami oraz stara zabudowa utrudniajq trasowanie infrastruktury. Nowa okolicznos$cia w tym wzgledzie
jest rosngca popularno$¢ roweréw ze wsparciem silnikiem elektrycznym, ulatwiajacym pokonywanie wzniesien. Nalezy
takze dostrzec rosnace zainteresowanie innymi niz rower srodkami transportu — hulajnogi elektryczne oraz UTO.

Walbrzych tworzy etapowo sie¢ dla ruchu rowerowego wedtug trzech zasad (wg podanej kolejnosci):

prowadzenie ruchu rekreacyjnego/turystycznego,
dojazdu do stacji i przystankéw kolejowych,
udostepnienia lokalnych punktéw (generatoréw ruchu) w miescie (praca, szkoty, ushugi, osrodki zdrowia).

Infrastruktura rowerowa oparta jest na nastepujacych gltéwnych istniejacych trasach:

trasach obwodowych — gléwnie dla ruchu rekreacyjnego, w ulicach: Uczniowskiej, Strzegomskiej, Gen.
Wiadystawa Sikorskiego, Piotra Wysockiego, tworzac obwodnice rowerowa od strony wschodniej i péinocnej
Walbrzycha,

trasach wylotowych — dla ruchu mieszanego, w ulicach: Noworudzkiej i Kamienieckiej (na potudnie),
Wroclawskiej (na péioc),

trasach okreznych wokét osiedla Podzamcze, z facznikiem w ul. Jurija Gagarina do ul. Wroctawskiej,

kilku odcinkach Sciezek rowerowych w obrebie osiedli Piaskowa Gora i Poniatow.

Planowane jest uzupehienie tego ukladu w zespotach tras:

na terenie Walbrzycha dodanie do istniejacej obwodnicy zachodniej w ulicach: Gen. Wiladystawa Andersa do
miasta Szczawno-Zdrdj z ew. przedtuzeniem do osiedla Podzamcze,
trzech tras centralnych:

potnoc-potudnie wzdhuz ciggu ulic: Gen. Wiadystawa Sikorskiego — Bolestawa Chrobrego — Kolejowej —
Armii Krajowej do ul. Wroclawskiej

wylotowej na potudniowy wschod wzdtuz ul. 11 Listopada do ul. Noworudzkiej,

wzdhuz obwodnicy Watbrzycha w ciagu DK35 (Europejka) od ul. Kolejowej, przez ul. J6zefa f.aczyniskiego
w Szczawnie-Zdroju do ul. Henryka Wieniawskiego).

Laczna dhlugos¢ sieci drog dla rower6w w Walbrzychu wynosita w 2022 roku'' okoto 33,7 km, natomiast tras

planowanych okoto 31,7 km (docelowo ma by¢ ich razem ok. 65,4 km). W 2023 roku zrealizowana zostala droga dla

rowerdw'? w ciggu ul. 1 Maja o dhugosci 2,1 km. W powiecie walbrzyskim w roku 20223 bylo tacznie 6,8 km drog

111 Dane: GUS/BDL dla Waltbrzycha za rok 2022.
112 Dane Urzedu Miasta Walbrzycha — stan na listopad 2023 r.
113 Dane: GUS/BDL dla powiatu watbrzyskiego za rok 2022.
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dla roweréow.

Tabela 36 Dlugos¢ drog dla rowerow w Walbrzychu na przestrzeni lat 2011-2022

Walbrzych 1,9 7,8 14,6 24,7 33,2 33,7 33,7 33,7

Zrédlo: GUS/BDL za okres 2011-2022

Ten uktad moze stworzy¢ sp6jna sie¢, pozwalajaca na przemieszczanie sie rowerem przez wiekszo$¢ miasta, bez licznych
zatrzyman i w bezpiecznych warunkach dla rowerzystow i pieszych.

Osiagniecie celéw budowy sieci drég rowerowych wymaga jednak jej uzupelienia, w szczegélnosci w centralnej czesci
Walbrzycha, z uwzglednieniem powyzszych uwarunkowan. Takim kierunkiem, ktéry niejako narzuca sie, analizujac
ksztalt sieci istniejacej i przygotowanej do uzupeknienia, jest uzupeklienie sieci w czeSci centralnej poprzez odcinki
mozliwie prostopadte do trasy centralnej, przy czym trasowanie polaczen rowerowych wymaga uwzglednienia wielkosci
spadkow terenu. Chodzi gléwnie o kierunek do Piaskowej Gory lub do Szczawna-Zdroju.

Estymacja ruchu pieszego i rowerowego
Zazwyczaj model ruchu pieszego opisany jest przez jego udziat w funkcji dtugosci tej podrozy przy dwéch krancowych
stanach: okoto 100 % podrdzy na odleglosci do 400 m oraz prawie 0% podrézy powyzej 3 km.

Badania ruchu wykonane w Watbrzychu w roku 2015 wykazaly udziat ruchu pieszego na poziomie 34 % oraz niewielki
udziat ruchu rowerowego (1-2%).

Hipoteza rozwoju ruchu rowerowego

Doswiadczenia swiatowe wskazuja, ze udzial ruchu rowerowego w catkowitych podr6zach w miescie zalezy od dwoch
czynnikow: gestosci sieci drég rowerowych w mieScie (km/km?®) oraz liczby uzytkownikéw (ta warto$¢ jest
proporcjonalna do liczby mieszkancéw, ale zalezy takze od mobilnosci rowerowej, co trzeba przeanalizowac przy
wykorzystaniu stosownych badan socjologicznych).

W Polsce nie prowadzi sie systematycznych, szczegélowych badan ruchu pieszego i rowerowego, ale zjawisko to
zauwazono juz w okresie przed wzrostem popularnosci roweru w krajach zachodnich. Fundamentalne badania w tej
kwestii prowadzi w Austrii i Niemczech od lat 70. XX wieku zesp6t Profesora Hermanna Knoflachera z Uniwersytetu
Technicznego z Wiednia'**. Badania wykazujq $cista, liniowa korelacje miedzy udziatem ruchu rowerowego w podrézach
w mieécie a gestoscig sieci infrastruktury rowerowej. Dla warunkdéw polskich zalezno$¢ te opracowal Dr Andrzej

Zalewski'" i opisuje ja réwnanie liniowe po wykonaniu kalibracji parametréw na podstawie badan mobilnosci rowerowej:

Ur=2,5+ 24Gr

gdzie:
0 Ur - udziat ruchu rowerowego w %
O Gr - dhugos¢ drog rowerowych w km na 1 000 mieszkancow

W warunkach Walbrzycha, gdzie jak wskazano znaczna cze$¢ sieci rowerowej jest przeznaczona dla ruchu rekreacyjnego,
gesto$¢ sieci rowerowej nalezy dostosowac do danych o sieci przeznaczonej do podrézy codziennych, co oszacowano na
22 km w sieci istniejacej oraz 13 km w sieci planowanej, czyli facznie okoto 33 km.

Z podanej formuty modelu wynika, ze przy braku infrastruktury udziat podrézy rowerami wynosi nie wiecej niz 2,5 %.
Odpowiada to rzedu wielkosci z jakim prawdopodobnie mamy do czynienia w Watbrzychu - dla okoto 30 km sieci drég
rowerowych w Watbrzychu w 2019 roku uzyskany udziat ruchu rowerowego wynosi okoto 12%.

Gdyby z tej formuty wyprowadzi¢ oczekiwany udziat na poziomie 11 % ruchu, wéwczas dlugos¢ sieci powinna wynies¢
okoto 40 km, dla 16 % okoto 60 km zas dla 19 % - 70 km.

Relatywnie szybki przyrost ruchu rowerowego w zbadanych polskich miastach pokazuje, ze inwestowanie w
infrastrukture rowerowa pozwala na ,Sciagniecie” z ruchu samochodowego nawet kilkanascie procent potoku
pasazerskiego (wobec 30 % w miastach niemieckich, holenderskich, skandynawskich, w ktorych polityka pro-rowerowa

114 Knoflacher H., Kloss H. P. ,,Redverkehr den Ergebnissen einer Erhebung” (Wyniki badan ruchu rowerowego), Strassenverkehrstechnik, 4/1979.
115 Za: Zalewski A. ,Modele ruchu rowerowego w miastach i aglomeracjach", w materialach Konferencji ,,Modelowanie podr6zy i prognozowanie
ruchu", Zeszyty Naukowo - Techniczne SITK RP Oddzial w Krakowie, Krakéw 2009.
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jest prowadzona od lat 60. XX w.).

Austriaccy badacze stwierdzili, ze relacje dhugosci sieci do udziatu ruchu rowerowego zaleza nie tylko od gestosci sieci
drog rowerowych, ale takze od liczby mieszkancéw (potencjalnych uzytkownik6w). W planowaniu sieci dr6g rowerowych
nalezy wzia¢ pod uwage, ze im wiecej mieszkancéw, tym wieksze ryzyko, Ze ruch na drogach rowerowych przekroczy ich
przepustowos¢ w centralnej czesci sieci i odwrotnie - mata liczba uzytkownikéw to ,,puste” drogi rowerowe.

Warunki wdrozenia polityki rozwoju ruchu rowerowego

Doswiadczenia miast polskich potwierdzaja wyniki badan niemieckich i austriackich naukowcéw Knoflachera i Klossa o
nadrzednym znaczeniu utworzenia spojnej sieci drég rowerowych jako warunku wstepnego rozwoju ruchu rowerowego w
mieScie. Niemniej nalezy przyja¢ kilka zasad wdrazania tej koncepcji w celu uzyskania zakladanego udziatu ruchu
rowerowego w podrézach:
koncepcja naukowcodw Knoflachera i Klossa przewiduje rozbudowe tras rowerowych drég w srédmiejskiej czesci
miasta, w tym wazne rozwigzanie wzdluz trasy centralnej oraz uzupelnienia sieci w rejonie duzych osiedli
mieszkaniowych.
Z powodu ograniczonego miejsca w przestrzeni publicznej i ucigzliwych dla rowerzystéw spadkéw terenu uktad
nie bedzie jeszcze wystarczajacy dla wywolania znaczacego wzrostu ruchu rowerowego, ale doswiadczenie
wskazuje, ze przelamanie progu 10 % udzialu ruchu rowerowego pozwala na dalszy wzrost proporcjonalnie do
gesto$ci drég rowerowych. Niemniej niezbednym do spelienia warunkiem jest dodatkowe uzupehienie sieci
Sciezek w Srodmiejskiej czeSci miasta dla uzyskania wspolnej, kompleksowej sieci.
W kolejnej fazie rozwoju nalezy dazy¢ do rozdzielania paséw ruchu pieszego i rowerowego, a nastepnie
poprowadzi¢ trasy rowerowe w dostepnej przestrzeni paséw drogowych, wydzielajac dla ruchu rowerowego
niezbedne minimum miejsca drogg oznakowania poziomego. Zasadgq powinno by¢ niezmuszanie rowerzysty do
zsiadania z roweru.
W kolejnym etapie nalezy poszukiwa¢ mozliwos$ci wyprowadzania tras rowerowych poza oddziatywanie ruchu
pieszego. Pozwoli to na uzyskanie wlasciwych szerokosci pasa ruchu dla roweréw.

Koncepcja dla Walbrzycha zawiera tylko elementy przestrzenne sieci, dlatego wskazane jest opracowac i wdrozy¢ do niej
elementy organizacji ruchu oraz popularyzacji ruchu rowerowego, bez ktérych uzyskanie wzrostu udzialu tego ruchu nie
bedzie realne. Wiekszo$¢ miast polskich praktykuje w tym zakresie $ciste wspotdzialanie z organizacjami entuzjastéw
ruchu rowerowego i organizacjami ekologicznymi, ktérzy sq takze aktywni w Watbrzychu.

Za spelieniem zakladanych optymistycznych zalozen wielkosci ruchu rowerowego przemawia szybkie wprowadzanie
technologii wspomagania napedu mie$niami napedem elektrycznym, co zdecydowanie poprawi zdolnosci rowerzystéw do
pokonywania wzniesien i innych utrudnien dla ruchu rowerowego.

9.2.4 Wybor linii dedykowanej do obslugi pojazdami zeroemisyjnymi

W Aktualizacji analizy kosztéw i korzysci zwiqzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych dla Gminy
Watbrzych''® (dalej: AKK), na dzien jej sporzadzenia nie wykazano oplacalnosci zastosowania w transporcie miejskim w
Walbrzychu autobuséw zero- i niskoemisyjnych. Osiggniecie wysokich wskaznikéw oplacalnosci dla tego typu taboru
mozliwe jest jedynie w przypadku pozyskania wysokiego poziomu dofinansowania ze srodk6w zewnetrznych, co najmniej
na poziomie 70 %. Tylko w takim przypadku zasadnym bedzie podjecie realizacji obowiazkéw wynikajacych z ustawy o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

W AKK wytypowanych zostalo sze$¢ linii komunikacji miejskiej w Walbrzychu, na ktérych autobusy zeroemisyjne
(elektryczne lub wodorowe) beda wykazywac sie najwieksza efektywnoscia.
Sa to nastepujace linie: A, C, 2,9, 121 18.

Niezaleznie od wynikéw AKK dopuszcza sie rozwigzanie, zZe autobusy zeroemisyjne lub autobusy niskoemisyjne o
napedzie gazowych (o ile beda nadal eksploatowane), beda mogly by¢ kierowane do obstugi dowolnej linii w sieci
komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmine Walbrzych, zar6wno w granicach miasta, jak i w gminach ktére
posiadajq stosowne porozumienie miedzygminne z Gming Watbrzych.

116 Aktualizacja analizy kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych dla Gminy Watbrzych. Audytel, 25.05.2021 r.
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10 Podstawowe ustalenia Planu transportowego

A.

Ustalenia w dziedzinie polityki transportowej miasta i zarzadzania transportem:

Aktywne dziatanie na podziat ruchu na srodki transportu, propagowanie zrownowazonej mobilno$ci.

Przyjecie jako wskaznika rezultatu na rok 2035 podziatu ruchu na srodki transportu wg zasady: transport
zbiorowy / transport indywidualny jak 50% / 50%, a dodatkowo udziat ruchu rowerowego i UTO w sumie ruchu
na poziomie 15 - 18%.

Prowadzenie statej akcji popularyzacji zréwnowazonego transportu, w tym w szczegdlnosci transportu
zbiorowego i ruchu rowerowego oraz UTO.

Wspieranie powstawania niestandardowych inicjatyw gospodarczych w zakresie transportu, takich jak
wypozyczalnie roweréw i pojazdéow (takze elektrycznych), organizacji systeméw typu car sharing
(wspotdzielenie samochodu) we wspdéipracy z przedsiebiorcami i instytucjami.

Realizacja kolejnych wezléw przesiadkowych w oparciu gléwnie o stacje i przystanki kolejowe z czynnym
ruchem pasazerskim zaréwno w Watbrzychu, jak i w gminach na obszarze Planu.

Lokalizowanie parkingéw P+R oraz B+R przy weztach przesiadkowych oraz przy gtéwnych wybranych petlach i
przystankach autobusowych oraz przy generatorach ruchu.

Wdrozenie kategorii obstugi obszaréw komunikacji miejskiej (maksymalny czas oczekiwania w godzinach
szczytowych dnia roboczego szkolnego dla Watbrzycha oraz dla gmin na obszarze Planu z przyporzadkowaniem
ciagéw komunikacyjnych do poszczegdlnych kategorii).

Rozwdj SPP w aspekcie obszarowym, obejmujacym wszystkie ulice na danym obszarze.

Ustalenia w dziedzinie drogownictwa:

Zaniechanie realizacji nowych ulic ukladu podstawowego a w innych przypadkach podejmowanie takich
przedsiewzie¢, ktére nie wywoluja zwiekszania ruchu samochodowego mierzonego praca przewozowa (jedynie
poprawiaja dostepnos¢ terenu).

Ustalenia w dziedzinie rozwoju sieci rowerowej:

Kontynuacja rozwoju sieci tras rowerowych oraz zaplecza tego ruchu, w szczegélnosci na gtéwnym ciagu ulic
(tzw. ,trasa centralna”).
Zainicjowanie powstawania wypozyczalni roweréw i UTO (takze o wspomaganiu napedem elektrycznym).

Ustalenia w dziedzinie zarzadzania i sterowania ruchem:

Dostosowywanie sterowania ruchu (ITS) do potrzeb sieci linii autobusowych dla skracania czaséw przejazdu
(wskaznik okoto 5% w skali sieci), ze szczeg6lnym uwzglednieniem ,,trasy centralnej”,

Organizowanie weztow przesiadkowych dla usprawnienia przesiadek w poszukiwaniu optymalnych tras przez
pasazerow.

Ustalenia w dziedzinie wytypowania lokalizacji stacji ladowania dla taboru zero-
i niskoemisyjnego:

Dla autobuséw elektrycznych: zakup, montaz i przylaczenie do sieci dystrybucyjnej 17 stacji wolnego tadowania
typu plug-in na terenie swojej zajezdni oraz 5 stacji szybkiego !adowania pantografowego na petli linii
obstugiwanej przez elektrobusy.

Dla autobuséw niskoemisyjnych zasilanych gazem (CNG): wykorzystanie istniejacej stacji tankowania CNG
nalezacej do PGNiG S.A. zlokalizowanej na wydzielonym terenie przy ul. Ludowej. W przypadku wymiany floty
na autobusy zasilane CNG przewiduje sie rozbudowe ww. stacji poprzez zakup 3 dodatkowych dystrybutoréw.
Dla autobuséw zeroemisyjnych zasilanych wodorem: budowa stacji tankowania wodoru przez PKN Orlen S.A.
oraz dodatkowo przez wlasciwego operatora.
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F. Ustalenia w dziedzinie taboru zero- i niskoemisyjnego:

Na dzien sporzadzania Planu Transportowego oraz AKK, zwiazanych z wykorzystaniem autobuséw
zeroemisyjnych dla Gminy Walbrzych, zastosowanie autobuséw zero- i niskoemisyjnych jest nieoplacalne.
Osiagniecie wystarczajaco wysokich wskaznikéw optacalnosci dla tego typu taboru mozliwe jest jedynie w
przypadku pozyskania wysokiego udziatu (co najmniej 70 %) dofinansowania ze srodkéw zewnetrznych, np. z
dedykowanych programéw unijnych i krajowych.

W przypadku pozyskania dofinansowania i dokonania zakupu pojazdéw zero- i niskoemisyjnych przewiduje sie
ich zastosowanie na liniach: A, C, 2,9, 121 18.

G. Ustalenia w dziedzinie monitorowania rezultatéw Planu Transportowego:

Zorganizowanie statego systemu monitorowania funkcjonowania i rozwoju systemu zréwnowazonego transportu
(bazy danych, procedury przeptywu informacji, schematy organizacyjne, szkolenie personelu, udziat w wymianie
doswiadczen w skali kraju i szerzej),

Prowadzenie badan i analiz w oparciu o aktualizowane bazy danych i modele symulacyjne,

Inicjowanie przygotowywania dokumentéw strategicznych i operacyjnych miasta oraz stowarzyszen
samorzadowych a takze postulowanie takich dziatai na poziomie wojewddztwa samorzadowego.
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Monitorowanie postepu realizacji niniejszego Planu Transportowego bedzie szczegélnie istotne ze spolecznego punktu
widzenia, poniewaz bedzie dawato odpowiedz na pytanie, w jakim stopniu sa zaspokojone potrzeby mieszkancow w
zakresie mozliwosci przemieszczania sie publicznym transportem zbiorowym.

Obserwacja ta bedzie procesem nieustannym, a wyniki beda dokumentowane w formie raportéw opracowywanych w
cyklu rocznym lub nie rzadziej niz co dwa lata, tj.:

w roku 2025 za okres 2023-2024 — pierwsza ewaluacja wskaznikéw monitorowania,

w roku 2027 za okres 2025-2026 — w tym podsumowanie okresu programowania UE 2021-2027,
w roku 2029 za okres 2027-2028 — nowy okres programowania UE 2028-2035,

w roku 2031 za okres 2029-2031 — pierwsze podsumowanie Planu Transportowego,

w roku 2033 za okres 2031-2032,

w roku 2035 za okres 2033-2034 oraz podsumowanie catego Planu Transportowego.

W konsekwencji bedzie mozna oceni¢, pordwnujac wyniki biezace z danymi z lat ubieglych, czy wykonanie Planu
Transportowego postepuje zgodnie z oczekiwaniami.

Podstawowym narzedziem shizacym do obserwacji i oceny postepéw we wdrazaniu Planu Transportowego beda
wskazniki, przypisane do analizowanych czynnikéw z poszczegélnych obszaréw tematycznych Planu Transportowego.
Obszary tematyczne Planu Transportowego beda monitorowane za pomoca wskaznikow dla 11 zdefiniowanych
czynnikéw przedstawionych w kolejnej tabeli. Monitoring Planu wymaga jasnych zasad oceniania realizacji Obszarow
Planu, przez co przyjeto nastepujace zasady oceniania realizacji obszaréw Planu Transportowego w danym cyklu analizy.
Poszczegblnym obszarom Planu Transportowego zostaly przydzielone wybrane czynniki i mierniki skutecznosci osiagania
celow:

realizacja 100% wskazanych w ponizszej tabeli czynnikéw monitorowania

daje ocene celujaca (6) realizacji Planu Transportowego;
realizacja 81% - 99% wskaznikow

daje ocene bardzo dobra (5) realizacji Planu Transportowego;
realizacja 61% - 80% wskaznikow

daje ocene dobra (4) realizacji Planu Transportowego;
realizacja 41% - 60% wskaznikow

daje ocene dostateczna (3) realizacji Planu Transportowego;
realizacja 21% - 40% wskaznikow

daje ocene dopuszczajaca (2) realizacji Planu Transportowego;
realizacja 0% - 20% wskaznikow

daje ocene niedostateczng (1) realizacji Planu Transportowego.
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Tabela 37 Wskazniki monitorowania Planu

Potrzeby os6b

Przystosowanie

Udzial autobusow
niskopodtogowych (LF) i

niepelmosprawnych i oséb autobuséw do potrzeb o . Pozytywny
. . o o czesciowo niskopodtogowych | Dane operatora L ..
0 ograniczonej mobilnosci, |1.1.|0s6b niepetnosprawnych . X 100 % - nie nizszy niz w
. . . . (LE) w przewozach o i organizatora
w zakresie ustug i 0s0b o ograniczonej . s roku bazowym 2023
o charakterze uzytecznosci
przewozowych mobilnosci . .
publicznej
PI?ZZZV%?)IZIZ Ste(lzrllldv?rrd g Klimatyzacja przestrzeni e ETOIOTy = rosio(z:y t\S;rVan}, dem
p Wy 2.1. . Y .J. P posiadajacych klimatyzacje Dane operatora 12,3 % acy wzgle
przewozach o charakterze pasazerskiej rzestrzeni pasazerskiei roku bazowego
uzytecznosci publicznej P P ) 2023
Pozytywny
o . o - . B
2 2. | Punktualno$é kursowania % zal.“ejestrowanych OdJaZ('iOW Wyniki kont/rc?h « rosnacy wzgledem
zrealizowanych punktualnie | punktualnosci roku bazowego
2023
Liczba kategorii linii z
2.8, | GresiaMiads lrmmaa rozklgdem jazdy tworzonym w Anallza rozktadow 3 Nie nizszy niz w
oparciu o modutowe jazdy roku bazowym 2023
czestotliwosci kursowania
Wyniki cyklicznych
% kurséw, w ktérych poziom |badan Pozytywny
2.4. | Komfort podrézy zgetosm do.step.nych mlgjsc m.e1rke1:/1r1.gowych " - rosnacy wzgledem
siedzacych i stojacych nie wielkosci popytu w roku bazowego
przekracza 80% calej sieci 2023
komunikacyjnej
2.5. | Niezawodnos¢ % zrealizowanych kursow Dane operatora & Pozytywny
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- rosnacy wzgledem
przewozow roku bazowego
2023
Przewidywany sposéb .. Liczba przystankow z Pozytywny
. . System Informacji . . . . - rosnacy wzgledem
organizowania systemu 3.1. . .. dynamiczna informacja Dane organizatora 0
. iy . Pasazerskiej . roku bazowego
informacji dla pasazera pasazerska 2023
Wyniki cyklicznych
badan Pozytywny
Ocena i prognoza potrzeb a1 Wielkos¢ popytu et ressae m'arket,m.gowych % - rosnacy wzgledem
przewozowych efektywnego wielkosci popytu w roku bazowego
calej sieci 2023
komunikacyjnej
Sie¢ komunikacyjna, na
ktorej jest planowane Efektywnos¢ przewozéw Analiza rozkladow Nie nizszy
wykonywanie przewozow o |5.1.| o charakterze Predkos¢ eksploatacyjna jazdy w dzien roboczy 15,93 niz w roku bazowym
charakterze uzytecznosci uzytecznosci publicznej szkolny 2023
publicznej
Wplyw transportu Udzial autobusow Pozytywny
na srodowisko Emisyjnos¢ - autobusy zeroemisyjnych Dane operatora - rosnacy wzgledem
6.1. N . . X 0 %
zeroemisyjne (elektrycznych i/lub i organizatora roku bazowego
napedzanych wodorem) 2023
6.2 | Emisyjnos¢ - autobusy Udzial autobuséw Dane operatora 0% Pozytywny
niskoemisyjne niskoemisyjnych i organizatora - rosnacy wzgledem
(spetniajacych co najmniej roku bazowego
norme EURO 6 lub aktualnie
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obowiazujaca) 2023

*. warto$¢ wskaznika zostanie ustalona na podstawie danych dot. zrealizowanych kurséw oraz wynikéw pierwszych badan punktualnosci i badan marketingowych
przeprowadzonych po sporzadzeniu niniejszego Planu Transportowego

Zrédlo: Opracowanie wlasne
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12 Zalacznik A Wymogi formalne zawartosci Planu

Transportowego

Spehienie przez Plan Transportowy wymogow formalnych w zakresie zawarto$ci merytorycznej i prawne w swojej tresci,

wykazano w ponizszej tabeli, w ktorej podano czy:

spelnia wymogi art. 12 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym — oznaczenie U,

spelnia wymogi § 4 rozporzadzenia w sprawie szczegblowego zakresu planu zréwnowazionego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego — oznaczenie R.

Tabela 38 Wymogi formalne zawartosci Planu Transportowego.

Poz.| Ui/lubR Zakres wg aktu o szerszym zapisie Rozdziat
sie¢ komunikacyjna, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozow o
1 U, R [charakterze uzytecznos$ci publicznej, poprzez okreslenie linii 5.
komunikacyjnych na danym obszarze
9 R obszar, na ktorym jest planowane realizowanie przewozoéw o charakterze 9
uzytecznosci publicznej '
3 U R |ocena i prognozy potrzeb przewozowych, z uwzglednieniem w szczegoélnosci: 39
’ a) lokalizacji obiektéw uzytecznosci publicznej o
4 R b) gestosci zaludnienia obszaru objetego planem transportowym 3.1.
4 R c) zapewnienia dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom o 76
ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego; -
5 U R przewidywane finansowanie ustug przewozowych, w tym: zrodta 43
’ finansowania i formy finansowania -
preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu, w szczegolnosci
6 U R propozycje dotyczace wyboru rodzaju tych srodkéw, uwzgledniajac 4.4.3.
’ infrastrukture transportowa znajdujaca sie na obszarze objetym planem 6.
transportowym,;
7 U R zasady organizacji rynku przewozéw, w tym przewidywany tryb wyboru 51
’ operatora publicznego transportu zbiorowego, zwanego dalej ,operatorem”; o
pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze
8 U R uzytecznosci publicznej, poprzez okreslenie standardu przewozéw i jakosci 7.
’ ustug przewozowych, uwzgledniajac potrzebe zapewnienia w szczegoélnosci: 8.
a) ochrony srodowiska naturalnego
9 b) dostepu 0s6b niepelnosprawnych oraz osdb o ograniczonej zdolnosci 76
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego, o
10 c) dostepnosci podréznych do infrastruktury przystankowej; 7.2.
przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera, w tym
11 U R uwzgledniajac potrzeby pasazeréw zwigzane z dostepem do informacji w 77
’ zakresie: o
a) godzin przyjazdu lub odjazdu srodkéw transportu
12 R b) obowiazujacych optat za przejazd 7.7.
13 R c) obowiazujacych uprawnien do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego 77
transportu zbiorowego o
14 R d) weztéw przesiadkowych 7.3.
15 R e) koordynacji potaczen réznych rodzajow srodkow transportu nie dotyczy
16 R f) regulaminéw przewozu oséb 7.7.
linie komunikacyjne, na ktorych przewidywane jest wykorzystanie pojazdow 59
17 U elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym, oraz planowany 5'5'
termin rozpoczecia ich uzytkowania T
18 R kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego 9.
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19

stan zagospodarowania przestrzennego oraz ustalenia odpowiednio: b) planu
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa, ¢) studium uwarunkowan i
kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy, d) miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego

DN DN
—_ =
[S2"N

20

c

sytuacja spoteczno-gospodarcza danego obszaru

21

wplyw transportu na srodowisko;

22

potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w
szczegdlnosci potrzeby oséb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej, w zakresie ustug przewozowych

23

potrzeby wynikajace z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii

komunikacyjnych w miedzywojewo6dzkich i miedzynarodowych
przewozach pasazerskich, a takze linii

komunikacyjnych,

24

rentownosc¢ linii komunikacyjnych;

25

Przy opracowywaniu planu transportowego gminy nalezy uwzgledni¢ réwniez
wyniki analizy, o ktérej mowa wart. 37 ust. 1 ustawy z dnia 11 stycznia 2018
r. 0 elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, sporzadzonej przez te
gmine

26

Czes¢ tekstowa planu transportowego moze zawiera¢ dodatkowe informacje,
ktére w ocenie organizatora publicznego transportu zbiorowego sa istotne z

punktu widzenia organizacji publicznego transportu zbiorowego

Zrédlo: Plan Transportowy z 2021 r. oraz opracowanie wiasne
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