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w sprawie aktualizacji ,,Planu zr6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy
Legnica oraz Gmin z ktérymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie miedzygminne w zakresie
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Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8 marca 1990r. o samorzadzie gminnym (tj. Dz.U.
z2016 1. poz.446, zm. Dz.U. z2016r. poz. 1579 ipoz. 1948, Dz. U. z2017r. poz. 7301 Dz.U. z 2017
poz. 935), art. 11 wust. 2 oraz art. 13 ust. 3 ustawy zdnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie
zbiorowym (t.j. Dz.U. 22016 r. poz. 1867, zm. Dz.U. 22016 1. poz. 1920, Dz.U. z 2016 r. poz. 1954, Dz.U.
22017 r. poz. 7301 Dz.U. z 2017 r. poz. 60) uchwala si¢, co naste¢puje:

§ 1. W uchwale nr XLI/426/14 Rady Miejskiej Legnicy z dnia 27 stycznia 2014 r. w sprawie przyjecia
»Planu zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica oraz Gmin z ktorymi
Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie mi¢dzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu
zbiorowego” (Dz.Urz. Woj. Doln. z2014r. poz 569) zmienia si¢ zalacznik, ktoéry otrzymuje brzmienie
zatgcznika do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Legnicy.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewddztwa Dolnoslaskiego.

Przewodniczacy Rady:
W. Szetelnicki
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LEGNICA Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica oraz
znig zawsze Gmin, z ktérymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie mi¢gdzygminne w zakresie
LM drodze organizacji publicznego transportu zbiorowego

1. Przedmiot opracowania

1.1. Cel opracowania

Celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego jest zapewnienie
efektywnych przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, realizowanych na obszarze Gminy
Legnica i sgsiedniej gmin — Kunice, Mitkowice, Prochowice, przy zachowaniu zasad zrbwnowazonego
rozwoju transportu. Opierajg si¢ one na podniesieniu znaczenia mobilno$ci komunikacyjnej dla rozwoju
spoteczno-gospodarczego, przy uniknigciu negatywnych skutkéw niekontrolowanego rozwoju
transportu indywidualnego. Dodatkowymi celami planu jest zapewnienie odpowiedniego standardu
ustug transportowych, poprzez:

dostosowanie ich do rzeczywistych potrzeb pasazerow,

zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci dla 0sob niepetnosprawnych,
integracje systemow taryfowo — biletowych,

redukcje negatywnego oddziatywania na §rodowisko,

redukcje zagrozenia dla zdrowia i bezpieczenstwa mieszkancow,
zwigkszenie efektywnos$ci ekonomicznej transportu osob.

Zréwnowazony rozwoj transportu stanowi cze$¢ strategii rozwojowej Legnicy. Miasto za gldwne cele
stawia sobie ,,zrOwnowazony rozwo0j nastawiony na umocnienie jej rangi i pozycji jako waznego
o$rodka regionalnego o duzym znaczeniu spotecznym i gospodarczym .

Wychodzac z analiz zapotrzebowania na ustugi transportu publicznego, jak réwniez uwzgledniajac
mozliwosci finansowe samorzadow, plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego przedstawia gwarantowane standardy ustug transportu publicznego, sposoby zarzadzania

nim oraz mozliwo$ci rozwoju.

Uchwatag Nr XLI/426/14 z dnia 27 stycznia 2014 r. Rada Miejska w Legnicy przyjeta ,,Plan
zroéwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica oraz Gmin z ktorymi
Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie migdzygminne w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego”. Zgodnie z zapisami art. 11 ust. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,
plan transportowy moze by¢, w zaleznosci od potrzeb poddawany aktualizacji. W zwigzku ze zmianami
w zakresie zarzadzania komunikacja miejska w Legnicy (rozszerzenie obszaru organizacji komunikacji
zbiorowej o gminy Kunice i Prochowice) oraz zmian na rynku ustug przewozowych, niezbedne jest
dokonanie aktualizacji dokumentu. Niniejszy projekt dokumentu stanowi aktualizacj¢ pierwotnej wersji
planu transportowego. Dokument zostanie poddany konsultacjom spotecznym. Wylozenie planu do
publicznego wgladu stuzy¢ bedzie przekazaniu informacji o planowanych dzialaniach w sferze
publicznego transportu zbiorowego, ale przede wszystkim — wplywaniu mieszkancéw na ksztalt
dokumentu poprzez umozliwienie zglaszania uwag 1 propozycji oraz kreowania wlasnego,
oczekiwanego wizerunku tego transportu.

Plan, po uchwaleniu przez Rade Miejska Legnicy, bedzie stanowi¢ akt prawa miejscowego.

! Strategia Rozwoju Miasta Legnicy 2015-2020 PLUS
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1.2. Zakres planu

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje gmina, liczaca co
najmniej 50 000 mieszkancow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w
gminnych przewozach pasazerskich, a takze gmina, ktorej powierzono zadanie organizacji publicznego
transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami, ktérych obszar liczy lacznie co
najmniej 80 000 mieszkancow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym
obszarze.

Legnica jest gming, ktérej gminy sgsiednie — Kunice, Miltkowice, Prochowice — porozumieniami
mi¢dzygminnymi powierzyly zadania z zakresu lokalnego transportu zbiorowego, uwzgledniajacego
potrzeby przewozowe mieszkancow gmin. Legnica zapewnia warunki organizacyjne i techniczne
realizacji zadania, ktore wykonuje poprzez Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne sp. z 0.0. w
Legnicy.

Prochowice

Rys. 1.1 Obszar objety Planem transportowym: Gmina Legnica, Gmina Mitkowice, Gmina Kunice i
Gmina Prochowice

zrodlo: opracowanie wiasne
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LEGNICA Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica oraz
znig zawsze Gmin, z ktérymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie mi¢gdzygminne w zakresie
LM drodze organizacji publicznego transportu zbiorowego

Rys. 1.2 Obszar objety planem na tle wojewédztwa dolnoslgskiego oraz Polski’

zrodlo: opracowanie wiasne

Zakres rzeczowy planu obszarowo obejmuje tereny gmin — uczestnikow porozumien migdzygminnych,
a przedmiotowo’:

sie¢ komunikacyjng, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozow w publicznym
transporcie zbiorowym,

oceng i prognozy potrzeb przewozowych z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecznosci
publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego osobom
niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolno$ci ruchowej,

preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu,

planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ushug przewozowych, uwzgledniajacy
poziom jakosciowy i wymagania srodowiskowe ustug przewozowych,

zasady organizacji rynku przewozow,

organizacj¢ systemu informacji dla pasazera,

przewidywane finansowanie ustug przewozowych,

planowane kierunki rozwoju transportu publicznego.

Przy opracowywaniu planu uwzgledniono:

stan zagospodarowania przestrzennego (w oparciu o studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego i miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego)
obszaru objetego planem,

jego sytuacje spoteczno — gospodarcza,

stan systemu transportowego i jego wptyw na §rodowisko,

2 http://pl.wikipedia.org/wiki/Plik:Dolnoslaskie (EE,E_NN,N).png
3 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz.U. 2016
poz. 1867 z p6zn. zm.), art. 12.
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potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w tym potrzeby
przewozowe 0sob niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej,
rentownos¢ linii komunikacyjnych.

Zagadnienia przedstawione w planie przedstawiaja aktualng sytuacj¢ Legnicy oraz gmin Kunice,
Mitkowice 1 Prochowice, charakterystyke funkcjonujacego tam systemu transportowego i jego
infrastruktury oraz zapotrzebowanie na ustugi przewozowe wraz z preferencjami pasazerow.

W oparciu o powyzszg diagnozg okreslono standard komunikacyjnej obstugi pasazeréw, ktory powinien
by¢ gwarantowany przez organizatora, zasady organizacji rynku przewozow i systemu informacji
pasazerskiej oraz finansowanie transportu publicznego. Przedstawiono propozycj¢ kierunkow rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w Legnicy i gminach Kunice, Mitkowice, Prochowice, majacych
na celu poprawe jakosci ustug przewozowych.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaly zdefiniowane w ustawie o publicznym transporcie
zbiorowym (oraz uzupetione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczajg:

gminne przewozy pasazerskie — przew6z 0osob w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin sgsiadujacych, ktore
zawarty stosowne porozumienie lub ktére utworzyly zwigzek miedzygminny; inne niz

przewozy  powiatowe, powiatowo-gminne, metropolitalne, wojewodzkie i
miedzywojewodzkie?,
komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach

administracyjnych miasta albo:

miasta i gminy,

miast, albo

miast i gmin sasiadujgcych,

—jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek migdzygminny w celu
wspoOlnej realizacji publicznego transportu zbiorowego?,

metropolitalne przewozy pasazerskie — przew6z osob w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach zwigzku metropolitalnego; inne niz gminne,
powiatowe, powiatowo-gminne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie®,

operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaklad budzetowy oraz
przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dzialalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0sob, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w
umowie’,

organizator publicznego transportu zbiorowego — wlasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie

4 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 3
5 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 4
6 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 5a
7 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 8
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LEGNICA Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica oraz
znig zawsze Gmin, z ktérymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie mi¢gdzygminne w zakresie
po drodze organizacji publicznego transportu zbiorowego

publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego transportu
zbiorowego jest ,,wlasciwym organem”, o ktorym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE)
nr 1370/20078,

plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany w opracowaniu
»planem”, dokument, o ktérym mowa w rozdziale 2 (art. 9 — 14) ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym oraz w rozporzadzeniu ministra infrastruktury w sprawie
szczegblowego zakresu planu rozwoju publicznego transportu zbiorowego,

podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, podlegajaca kontroli wlasciwego organu
lokalnego, a w przypadku grupy organéw przynajmniej jednego wlasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wlasnymi stuzbami’®,

pomoc publiczna — wszelka pomoc przyznawana przez panstwo lub przy uzyciu zrddet
panstwowychl10 udzielona podmiotowi gospodarczemu (np. indywidualne zwolnienie
podatkowe, przyznanie monopolu czy koncesji itp.); w panstwach cztonkowskich Unii
Europejskiej pomoc publiczna, co do zasady, jest zakazana (wyjatki zostaty opisane w art. 107
ust. 2 1 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej),

powiatowe przewozy pasazerskie — przewdz osob w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch gmin i
niewykraczajacy poza granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych powiatow
sgsiadujacych, ktore zawarly stosowne porozumienie lub ktore utworzyly zwigzek powiatow;
inne niz przewozy gminne, powiatowo-gminne, metropolitalne, wojewodzkie i
miedzywojewodzkie !,

powiatowo-gminne przewozy pasazerskie — przew6z oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych gmin i powiatéw, ktore utworzyty
zwigzek powiatowo-gminny; inne niz przewozy gminne, powiatowe, metropolitalne,
wojewodzkie i migdzywojewodzkie!?,

przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w
zakresie przewozu o0sob na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu '3,

publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewoz osob wykonywany
w okreslonych odstgpach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych
lub sieci komunikacyjnej ',

umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego — umowa mig¢dzy
organizatorem publicznego transportu zbiorowego a operatorem publicznego transportu
zbiorowego, ktora przyznaje temu operatorowi prawo i zobowigzuje go do wykonywania
okreslonych ustug zwiazanych z wykonywaniem przewozu o charakterze uzytecznosci
publicznej '3,

8 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 9

? Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 z pdzn. zm. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego
i drogowego transportu pasazerskiego, art. 2 lit. j)

19 Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, art. 107 ust. 1.

' Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz.U. 2016
poz. 1867 z pdzn. zm.), art. 4 ust. 1 pkt 10

12 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 10a

13 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 11

14 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 14

15 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 24
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica oraz LEGNICA
Gmin, z ktorymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie migdzygminne w zakresie 2 nig zawsze
organizacji publicznego transportu zbiorowego g bo e

= wojewoOdzkie przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch powiatow i
niewykraczajacy poza granice jednego wojewodztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych w
transporcie kolejowym takze przewdz do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim,
umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia dalszej podrozy lub techniczne odwrocenie biegu
pociagu, oraz przewoz powrotny; inne niz przewozy gminne, powiatowe, powiatowo-gminne,
metropolitalne i miedzywojewodzkie!'®,

= zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajace na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu, uprawniajacego do korzystania z roznych srodkow
transportu na obszarze wlasciwos$ci organizatora publicznego transportu zbiorowego!”.

Plan jest dokumentem sktadajacym sig¢ z:

m czeSci diagnostycznej, obejmujacej charakterystyke spolteczno-gospodarcza obszaru objetego
planem, sie¢ komunikacyjng tego obszaru oraz ocen¢ spotecznych potrzeb przewozowych
wraz z preferencjami wyboru $rodkow transportu,

= czesci planistycznej, obejmujacej przewidywane finansowanie rozwoju transportu, planowang
oferte przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, zasady organizacji rynku
przewozow oraz kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Tab. 2.1 Elementy planu zostaly przedstawione wedlug poniiszej kolejnosci:

Charakterystyka spoteczno-gospodarcza obszaru, objgtego planem, w tym:

— informacje og6lne o Gminie Legnica, jej demografia, gospodarka i sfera
spoteczna,

— informacje ogolne o Gminie Mitkowice,
— informacje ogolne o Gminie Kunice,
— informacje ogolne o Gminie Prochowice.

Opis sieci komunikacyjnej, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozow,
w tym:

—  komunikacja miejska w Legnicy,

—  osobowy transport regionalny kolejowy i drogowy,

2 —  transport indywidualny, 4
—  transport towarowy,

—  transport lotniczy,

—  platne miejsca postojowe,

— inwestycje w transporcie publicznym.

16 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 25
'7 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 26
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LEGNICA Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica oraz
z niq zawsze Gmin, z ktérymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie mi¢gdzygminne w zakresie
fPodirocize organizacji publicznego transportu zbiorowego

Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze objetym
planem, w tym:

—  zagospodarowanie przestrzenne Legnicy,

—  jej uktad drogowy,

— ruch na drogach wojewddzkich i krajowych powiatu legnickiego,

—  wplyw transportu na srodowisko.

Ocena i prognozy potrzeb przewozowych.

Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu, w tym:

—  obecny podziat zadan przewozowych,

—  preferencje wynikajace ze strategii zrOwnowazonego rozwoju transportu
publicznego uwzglegdniajace potrzeby 0sob niepetnosprawnych.

Formy i zrédta finansowania ustug przewozowych.

Planowana oferta przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, w

tym:

— klasyfikacja rejonow miasta,

— uwzglednienie potrzeb 0s6b niepetnosprawnych,

— ustalenie  standardu  jakosciowego uwzgledniajagcego  potrzeby
srodowiskowe.

Zasady organizacji rynku przewozow i planowania oferty przewozowej, w tym:
—  aspekty prawne,

—  struktury zarzadzania transportem publicznym w aglomeracji legnickiej,
—  wybor operatora,

—  zasady przygotowywania oferty przewozowej,

—  projektowanie systemu taryfowo-biletowego,

—  zarzadzanie infrastrukturg transportu publicznego.

10

Organizacja systemu informacji pasazerskiej—w weztach przesiadkowych, na
dworcach i przystankach, w pojazdach oraz w miejscach niezwigzanych
bezposrednio z transportem.

11

10

Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

12

zrodlo: opracowanie wiasne
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica oraz LEGNICA
Gmin, z ktorymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie migdzygminne w zakresie 2 nig zawsze
organizacji publicznego transportu zbiorowego L drodze

3.1. Informacje ogolne o Gminie Legnica

Legnica jest miastem na prawach powiatu, wg stanu z dnia 31.12.2015 r. - o powierzchni 56,3 km?.
Znajduje si¢ w §rodkowej czesci wojewddztwa dolnoslaskiego, na rowninie legnickiej. Powiat legnicki
tworzy 7 gmin; Gmina Legnica graniczy z gminami: Kunice, Mitkowice, Krotoszyce i Legnickie Pole.
Legnica nalezy do Legnicko — Glogowskiego Okrggu Miedziowego (LGOM) i stanowi jego najwigkszy
osrodek miejski. LGOM sktada si¢ ponadto z 4 powiatow: gtogowskiego, legnickiego, lubinskiego oraz
polkowickiego.

Legnica pelni funkcje subregionalnego osrodka uslugowego (m. in. w zakresie szkolnictwa, lecznictwa,
kultury i in.) i handlowego. Duzym zainteresowaniem w$rod mieszkancéw Legnicy i okolic ciesza si¢
centra handlowe. W mieScie rozwinigty jest réznorodny przemyst, przy czym dominujaca gatezig jest
przemyst miedziowy.

Przez Legnice przeptywaja trzy rzeki — Kaczawa, Czarna Woda i Wierzbiak. Znajdujg si¢ w niej rowniez
zbiorniki wodne, petnigce funkcje retencyjne. Tereny zielone zajmujg 11% powierzchni miasta.

W Legnicy majg siedzib¢ urzedy administracji samorzadowej — Urzad Miasta oraz Starostwo
Powiatowe.

Legnica odlegta jest od Wroctawia o 70 km, w ktérym znajduje si¢ migdzynarodowy port lotniczy, od
Warszawy o 420 km, od Pragi o 175 km, od Bratystawy o 348 km, a od Berlina o 239 km.

Miasto aktywnie realizuje wspolprace z zagranica, miastami partnerskimi Legnicy sa Wuppertal
(Niemcy), Drohobycz (Ukraina), Blansko (Czechy) i Roanne (Francja).
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LEGNICA

Zniq zawsze
po drodze

organizacji publicznego transportu zbiorowego

3.2. Demografia
Legnica liczy 100,9 tys. mieszkancow (stan w dniu 31 grudnia 2015 r.), w tym 47,7 tys. mezczyzn i
53,2 tys. kobiet. Gestos$¢ zaludnienia wynosi 1792 0s6b na 1 km?.

Tab. 3.1 Wskazniki demograficzne Legnicy na tle Wojewddztwa Dolnoslgskiego'

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica oraz
Gmin, z ktérymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie mi¢gdzygminne w zakresie

L.p. Wskaznik 2012 2013 2014 2015
| Ludnos¢ — faktyczne miejsce zamieszkania 102.7 102.1 101.8 101.1
[tys. 0s.]
- Wojewodztwi
Vo OJewoczwIe 29152 | 29110 | 29085 | 29054
Dolnoslaskim
2 Osoby pracujace [tys. 0s.] 33,4 33,5 33,7 33,1
- A4 Wojewodztwie
o 695,7 710,2 730,0 741,6
Dolnoslaskim
Osoby w wieku
3 przedprodukcyjnym 16,9 16,7 16,45 16,3
[tys. 0s.]
- A4 Wojewodztwie
o 495,7 490,6 488,4 486,5
Dolnoslgskim
4 Osoby w wieku produkcyjnym 66.3 65.3 64.1 63.0
[tys. 0s.]
- w Wojewodztwie
o 1 887,17 1867,3 1 846,8 1 823,5
Dolnoslaskim
5 Osoby w wieku poprodukcyjnym 19.2 20,0 20.8 216
[tys. 0s.]
- A4 Wojewodztwie
o 531,6 5522 5733 5942
Dolnoslaskim
6 Stopa bezrobocia [%] 10,5 10,3 8,5 7,1
- W Wojewodztwie
o 13,5 13,1 10,4 8,5
Dolnoslgskim
Przyrost naturalny  [na 1000
7 . -1,5 2,3 -2,3 -1,6
ludnosci]
- w Wojewodztwie
) -1,1 -1,6 -0,9 -1,8
Dolnoslgskim
8 Saldo migracji [na 1000 ludnosci] -2,9 2,1 2.4 -2,6
- w Wojewodztwie 0,6 0,8 0,8 0,9

18

http://www.stat.gov.pl/gus/.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica oraz LEGNICA
Gmin, z ktorymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie migdzygminne w zakresie 2 nig zawsze
organizacji publicznego transportu zbiorowego L drodze
‘ | Dolno$laskim ‘ | | | ‘

zrédto: Bank Danych Lokalnych, Gtowny Urzqd Statystyczny, http:-www.stat.gov.pl.

Tab. 3.2 Zmiany demograficzne Legnicy”

1 Urodzenia 0,938 0,866 0,857 0,990
2 Zgony 1,096 1,103 1,092 1,155
3 Naptyw ludnosci 0,738 0,868 0,882 bd
4 Odptyw ludnosci 1,104 1,160 1,216 bd
5 Saldo zmian -0,366 -0,292 -0,334 bd

zrodio: Bank Danych Lokalnych, Gtowny Urzqd Statystyczny, http:www.stat.gov.pl

Trendy w zmianach demograficznych wptywac beda na state zmniejszanie si¢ liczby ludnosci miasta:

Tab. 3.3 Przewidywana liczba ludnosci Legnicy®

Liczba ludnosci [tys. o0s.], w tym: 98,8 96,0 92,5 88,5
- w wieku przedprodukcyjnym (0 — 18) 16,5 15,8 14,3 12,6
- w wieku produkcyjnym (19-59/64) 57,4 53,8 51,8 49,4
- w wieku poprodukcyjnym (60+/65+) 24.9 26,2 26,3 26,4

zrédto: Bank Danych Lokalnych, Gtowny Urzqd Statystyczny, http:www.stat.gov.pl

19 Ibidem.
20 Ihidem.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica oraz
Gmin, z ktorymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie migdzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica oraz LEGNICA
Gmin, z ktorymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie migdzygminne w zakresie znig zawsze
organizacji publicznego transportu zbiorowego oy odze

3.3. Gospodarka

W Legnicy zatrudnionych jest ponad 33 tysigce osob?’/, znaczna cze$é mieszkancow pracuje w sektorze
przemystu (11,26 tys.) 1 ustug (14,17 tys.). Najwickszymi pracodawcami w regionie sg zaklady
ulokowane w Legnickiej Specjalnej Strefie Ekonomicznej, w ktdrej wystepuje przemyst motoryzacyjny,
meblowy, spozywczy, maszynowy, chemiczny i metalowy. W ,,Raporcie o stanie miasta 2010-2014”
wymieniono firmy, ktore w ciggu ostatnich kilku lat ulegly rozbudowie. Sg to: Gates Polska sp. z 0.0.
(najwiegkszy pracodawca w regionie), Winkelmann sp. z o0.0., Burgmann Fabryka Grzejnikdow sp. z 0.0.,
Wezi-tec sp. z 0.0. — przy ul. Jaworzynskiej, SAHNA Polska sp. z 0.0. przy ul. Poznanskiej, ECERT
Automatyka Spawalnicza sp. z o0.0. przy ul. Pawickiej, EISBERG sp. z o.0. przy ul. Bydgoskie;j,
ANIMAK-KOPCZA s.c. przy ul. Jaworzynskiej, PATELEC-ELPENA sp. z 0.0. przy ul. $w. Wojciecha
oraz FAURECIA czy POL-BRUK S.A.. Ponadto istotne znaczenie na rynku pracy maja zaklady
miedziowe, do ktorych zalicza si¢ m.in. huta miedzi. Waznym pracodawcg jest takze Wojewodzki
Szpital Specjalistyczny. W ostatnich latach rozwinat si¢ rowniez handel wielkopowierzchniowy (m.in.
Galeria Piastow oraz liczne sklepy w okolicy bytego lotniska).

W 2015 r. dochody budzetu miasta wyniosty 453,2 min zt (co w przeliczeniu na 1 mieszkanca daje
4481,12 zt), a wydatki — 451,3 mln zt (w przeliczeniu na 1 mieszkanca — 4461,97 zt).

Tab. 3.4 Podstawowe dane budietowe Legnicy dotyczgce transportu publicznego

L.p. | Wyszczegolnienie 2012 2013 2014 2015

1. | Dochody Miasta ogétem [mln zt] 402,6 408,7 4252 453,2
Wydatki Miasta ogétem [mln zt]

2. 402,2 395,7 4353 451,3
w tym:

3. | w Dziale Transport i Lacznos$¢ [min zt] 36,5 33,2 55,1 66,1

a) |drogi publiczne powiatowe [mln zt] 17 14 27,7 45,2

b) |drogi publiczne gminne [min zt] 7,6 6,9 10,2 8,7

zrodto: Bank Danych Lokalnych, Gtowny Urzqd Statystyczny, http:-www.stat.gov.pl

2L Ibidem.
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LEGNICA  Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica oraz Gmin,
Z'lig awsze z ktorymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie migdzygminne w zakresie organizacji

d
L

rodze publicznego transportu zbiorowego

Ponadto miasto uzyskato srodki unijne w wysokosci 333,9 min ztotych na realizowane projekty w

ramach programéw operacyjnych.

Tab.

3.5 Wartos¢ catkowita oraz dofinansowanie ze srodkow Unii Europejskiej projektow

realizowanych w ramach NSRO 2007-2013” na terenie Legnicy do korica 2015 r.

1 1; g(f)ff;fnmy operacyne 6433 333,9 51,9% 6376,50
Program Operacyjny

2 Ipfrastruktura i 138,6 81,1 58,5% 1373,83
Srodowisko

3 |Program Operacyjny 69,7 26,3 37,7% 690,88
Innowacyjna Gospodarka
Program Operacyjny o

4 Kapital Ludzki 15,0 12,4 82,7% 148,68
Regionalne Programy o

5 Operacyjne Wojewédztw 420,1 214,1 51,0% 4164,11

zZrodto: http://www.stat.gov.pl/vademecum/vademecum_dolnoslaskie/portrety miast/miasto_Legnica.pdf

34.

Sfera spoleczna

W Legnicy znajduja si¢ szkoly podstawowe, gimnazja, licea ogélnoksztatcace, szkoty techniczne oraz
szkoty policealne. W roku szkolnym 2015/2016 w szkotach podstawowych uczylo si¢ ponad 6 tys.

uczn

i6w, w szkotach gimnazjalnych — ponad 2,5 tys. oraz w ponadgimnazjalnych — ponad 7 tys.?.

22

23

Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007-2013 - dokument opracowany w celu realizacji w
latach 2007-2013 na terytorium Polski polityki spojnosci ekonomicznej i spotecznej Unii
Europejskie;j.

http://www.stat.gov.pl/gus/.
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Tab. 3.6 Edukacja w Legnicy w roku szkolnym 2015/2016.

Placowka Liczbz;s[;iz.l]céwek Liczba uczniéow

Przedszkola 35 3167
Szkoty podstawowe 17 6 063
Gimnazja 14 2 691
Szkoty zasadnicze (zawodowe) 7 526

Licea ogdlnoksztatcace 15 3024
Technika i ogdlnoksztatcgce szkoty artystyczne 9 2 166
Szkoty policealne 11 1557

zrodto: Bank Danych Lokalnych, Gtowny Urzqd Statystyczny, http:-www.stat.gov.pl

W Legnicy znajduja si¢ rowniez publiczne i prywatne placowki ksztatcenia wyzszego:

Panstwowa Wyzsza Szkola Zawodowa w Legnicy,
Politechnika Wroctawska - filia w Legnicy,

Wyzsza Szkota Medyczna w Legnicy,

Wyzsze Seminarium Duchowne Diecezji Legnickie;.

Miasto jest rozwinigtym o$rodkiem kulturowym, znajduja si¢ w nim m.in.:

Muzeum Miedzi wraz z oddzialem w Legnickim Polu - petniace funkcje muzeum okrggowego,
Galeria Sztuki z dwoma oddziatami,

Centrum filmowe Helios,

Legnicka Biblioteka Publiczna wraz z 11 filiami,

Centra i Domy Kultury.

Ponadto co roku odbywajg si¢ Dni Legnicy, Ogdlnopolski Turniej Chorow ,,Legnica Cantat”, Imieniny
Ulicy Najswietszej Marii Pannyoraz réznorodne festiwale migdzynarodowe np. Legnickie Wieczory
Organowe, , Miedzynarodowy Festiwal Folklorystyczny ,.Swiat pod Kyczera”, Migdzynarodowy
Festiwal Satyrykon, Letnia Akademia Filmowa czy Festiwal Kultury Japonskiej.

Corocznie miasto jest gospodarzem kilkunastu imprez sportowych o randze krajowej, istnieje tu rOwniez
kilkanascie klubow sportowych, sposrdod ktorych wybrane cykliczne rozgrywki ligowe generuja
wzmozony ruchu w miescie. W Legnicy znajduje si¢ wiele obiektow sportowych, ktoérymi zarzadza
Osrodek Sportu i Rekreacji. Naleza do nich dwa stadiony pitkarskie, Hala Widowiskowo-Sportowa im.
Dolnoslaskich Olimpijczykow, dwie mniejsze hale sportowe, dwa kompleksy otwartych basenow, dwa
kompleksy kortow tenisowych i jeden skatepark.
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3.5. Informacje ogolne o gminach

Porozumieniami miedzygminnymi w sprawie organizacji publicznego transportu zbiorowego przez
miasto Legnica objete sg nastepujace gminy :

Gmina Kunice jest gming wiejska, zlokalizowana w potnocno — wschodniej czesci Powiatu
Legnickiego.

Uzytki rolne stanowig prawie 70% jej powierzchni, dlatego jej podstawowa funkcja jest rolnictwo.
Kunice stanowia rowniez atrakcyjne miejsce turystyczne. Posiadaja trzy rezerwaty przyrody, Jezioro
Kunickie (ze strzezonym kagpieliskiem, bazg noclegowa, wypozyczalniami sprz¢tu i miejscami do
wedkowania). Dodatkowo przez teren gminy przechodza trzy szlaki turystyczne. Posiada ona takze
interesujace zabytki.

Gmina powigzana jest z Legnicg, ktora peini dla niej role centralnego osrodka o charakterze
dydaktycznym, handlowym, gospodarczym, kulturalnym, leczniczym, ustugowym. Miejscowosci
zlokalizowane na obszarze gminy (Ziemnice, Grzybiany, Kunice, Spalona) stanowig ,,sypialni¢” dla

Legnicy.

Gmina Milkowice jest gming wiejska, zlokalizowang w pdlocno — zachodniej cze$ci Powiatu
Legnickiego.

Ponad potowe powierzchni Mitkowic stanowig grunty orne, z czego wynika podstawowa funkcja gminy
- rolnictwo. Mitkowice nastawione sg réwniez na charakter wypoczynkowy, korzystajac z duzych
powierzchni zielonych, a takze wystgpujacych tu jezior i stawow. Ponadto w gminie znajduja si¢ zabytki
przyciagajace turystow. Nieduza odlegtos¢ od Legnicy sprzyja rozbudowie mieszkaniowe;.

Gmina powigzana jest z Legnica, ktora pelni dla niej rolg centralnego osrodka o charakterze
dydaktycznym, handlowym, gospodarczym, kulturalnym, leczniczym, ustugowym.

Gmina Prochowice jest gming miejsko-wiejska, zlokalizowana w potnocno — wschodniej czesci
Powiatu Legnickiego. Okoto polowe ludno$ci gminy stanowia mieszkancy miasta Prochowice,
bedacego siedziba gminy.

Ponad potowa powierzchni gminy to uzytki rolne, prawie 15% stanowig obszary lesne.

Gtowng atrakcja turystyczng tego terenu sg dwa rezerwaty przyrody: Brekinia i Leg Korea.

Gmina powigzana jest z Legnica, ktora peini dla niej rol¢ centralnego osrodka o charakterze
dydaktycznym, handlowym, gospodarczym, kulturalnym, leczniczym, ustugowym.

Informacje o gminach przedstawione zostaty w Tab 3.7 i Tab 3.8.
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Tab. 3.7 Podstawowe dane demograficzne na rok 2015 dla gmin Kunice, Mitkowice, Prochowice.

1 | Powierzchnia [km?] 92,7 86,6 102,6
2 | Ludno$¢, w tym: 6 559 6 556 7478
3 |- mezczyzni 3231 3227 3690
4 |- kobiety 3328 3304 3788
5 | Gesto$¢ zaludnienia [0s./1 km?] 71 75,0 73
Osoby w wieku
6 | przedprodukeyjnym 1294 1215 1385
7 | Osoby w wieku produkcyjnym 4313 4181 4782
Osoby w wicku 952 1160 1311
8 | poprodukcyjnym
Prz’yrost naturalny [na 1000 2.5 2.0 2.5
9 |osob]
10 | Saldo migracji [na 1000 oséb] 22.5 5,2 -4,9

zrédto: Bank Danych Lokalnych, Gtowny Urzqd Statystyczny, http:-www.stat.gov.pl.

Tab. 3.8 Podstawowe dane budzetowe dotyczgce transportu publicznego za 2015 r. dla gmin Kunice,
Mitkowice, Prochowice

1 | Dochody [mln zt] 23,1 21,3 25,9

) Wydatki [mln zt] ogdtem, 241 20.1 23.8
w tym:

3 | Transport i taczno$¢ [min z1]: 1,300 0,564 0,569

4 |- drogi publiczne powiatowe [mln zt] 0,189 0,216 0,280

5 |- drogi publiczne gminne [mln zi] 1,000 0,213 0,110

zrédto: Bank Danych Lokalnych, Gtowny Urzqd Statystyczny, http:www.stat.gov.pl
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4.1. Komunikacja miejska w Legnicy

Zasady organizacji i funkcjonowania regularnego przewozu 0s6b w publicznym transporcie zbiorowym
realizowanym na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej okresla ustawa o publicznym transporcie
zbiorowym. Funkcjonowanie komunikacji miejskiej w Legnicy oraz w Miltkowicach oparte jest na
Umowie o $wiadczenie ustug przewozowych pomigedzy Gming Legnica a Miejskim Przedsigbiorstwem
Komunikacyjnym sp. z o.0.

Przedmiotem Umowy jest $wiadczenie ustug przewozowych w granicach administracyjnych Gminy
Legnica®® w celu zaspokajania potrzeb mieszkancow. Umowa reguluje zadania zwigzane z:

= organizacjg oferty przewozowej w oparciu o plan eksploatacyjny (uwzgledniajacy mozliwosci
finansowe operatora),

ustalaniem taryfy optat za przejazdy,

mechanizmami przekazywania i rozliczania doptat z tytutlu wykonywania dziatalnosci
przewozowej na terenie Gminy Legnica,

karami umownymi wynikajacymi z niewlasciwej realizacji ustug,

utrzymaniem taboru w nalezytym stanie,

organizacja informacji pasazerskiej,

kontrola i nadzorem ruchu.

Integralng czescia Umowy sa nastgpujace zataczniki:

wykaz linii komunikacyjnych i przebieg tras,

wykaz autobusow i ich przebieg w wozokilometrach,

kalkulacja ceny 1 wozokilometra,

wielko$¢ planowanych kosztéw z podziatem na poszczegdlne rodzaje dziatalnosci,
wielko$¢ przewidywanych wplywow z podziatem na poszczegdlne rodzaje dziatalnosci,
szczegotowe rozliczenie wykorzystania doptaty.

Wedhlug zatgcznika nr 1 do uchwaty Rady Miejskiej Legnicy w sprawie okreSlenia przystankow
komunikacyjnych oraz warunkow i zasad korzystania z przystankéw komunikacyjnych, ktorych
wlascicielem lub zarzadzajacym jest Gmina Legnica, udostgpnionych jest 208%°. Dodatkowo
MPK Legnica sp. z o0.0. obstuguje 13 przystankoéw, ktorych wiascicielami lub podmiotami
zarzadzajacymi sg prywatne organizacje. Na obszarze gminy Kunice MPK Legnica sp. z 0.0. obstuguje
34 przystanki, na obszarze gminy Prochowice 17 przystankoéw, a na obszarze gminy Mitkowice 4
przystanki.

24 MPK sp. z o.0. jest takZze operatorem komunikacji miejskiej na terenie Gminy Milkowice, Kunice oraz
Prochowice zgodnie z zawartymi porozumieniami mig¢dzygminnymi w sprawie powierzenie przez Gminy
Mitkowice, Kunice i Prochowice Gminie Legnica zadan z zakresu lokalnego transportu zbiorowego.

25 Uchwata XXXI11/329/17 Rady Miejskiej Legnicy z dnia 24 Kwietnia 2017 r. zmieniajgca uchwale w sprawie
okreslenia przystankéw komunikacyjnych, ktéorych wilascicielem lub zarzadzajacym jest Gmina Legnica,
udostgpnionych dla operatoréw i1 przewoznikdw oraz okreslenia warunkéw i zasad korzystania z tych

irﬁstankéw.
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Na liniach komunikacji miejskiej w Legnicy funkcjonuje jeden operator — Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne sp. z 0.0. z siedziba w Legnicy.

MPK sp. z 0.0. w Legnicy obstuguje 20 linii komunikacyjnych, w tym: 1 lini¢ do Gminy Mitkowice, 1
lini¢ kursujaca do Gminy Prochowice i 2 linie kursujace przez Gming Kunice. Dwie linie funkcjonuja
jako linie nocne N1 i N2.

Tab. 4.1 Aktualny przebieg linii komunikacji miejskiej obstugiwanych przez MPK sp. z o. o.

w Legnicy

Numer
linii

Trasa podstawowa i trasy dodatkowe

OKkres
kursowania

Huta Miedzi — Ztotoryjska - Pl. Luzycki — Ztotoryjska — Lotnicza —
Szewczenki —Chojnowska — Piastowska — Pocztowa — Czarnieckiego —
Wroctawska — Spokojna -Patnowska

Caty tydzien

Slaska — Sikorskiego — Wroclawska — Czarnieckiego — Pocztowa —
Glogowska -(Stubicka) — Bydgoska - Piatnicka/Szczytnicka/ WPEC

Caty tydzien

Iwaszkiewicza — Sikorskiego — Sudecka - al. Pilsudskiego - II Armii
Wojska Polskiego — Wroctawska — Witelona - Pl. Stowianski —
Jaworzynska - LSSE (wybrane kursy do Nowodworskiej LPWiK)

Caty tydzien

Poznanska/Chemia — Poznanska — Stubicka — Glogowska - Dworzec PKP
— Piastowska — Senatorska — Dziatkowa — Pancerna — Lotnicza — Hutnikow
— Zlotoryjska — Muzealna — Jaworzynska - LSSE

Caty tydzien

Domejki — Chojnowska — Dziatkowa — Senatorska — Piastowska —
Pocztowa — Libana — Wroctawska - II Armii Wojska Polskiego - al.
Rzeczypospolitej - (Myrka — Mercus - Myrka) — Eko - Schumana Auchan
— Nowodworska - Nowodworska LPWiK (wybrane kursy skrocone do
Schumana Auchan)

Caly tydzien

(wybrane kursy Ztotoryska Ceglana) - Grabskiego/ZUS - Wojska
Polskiego — Kosciuszki — Muzealna - Pl. Stowianski —Witelona —
Wroctawska - II Armii Wojska Polskiego - al. Pilsudskiego — Sikorskiego
-Iwaszkiewicza

Poniedziatek -
sobota

Iwaszkiewicza — Sudecka- al. Pitsudskiego- II Armii Wojska
Polskiego- Wroctawska- Libana- Pocztowa- Glogowska-(Stubicka)-
Poznanska-Poznanska/Chemia

Caty tydzien

10

Dworzec PKP - Czarnieckiego- Wroctawska- Kunice- Spalona- Golanka
Gorna-Golanka Dolna- Prochowice- (Lisowice — Mierzowice)

Caty tydzien

11

Patnowska — Spokojna- Wroctawska- Czarnieckiego- Kartuska-
Pocztowa- Piastowska- Chojnowska- Szewczenki- Lotnicza- Ztotoryjska-
Artyleryjska- Asnyka

Caty tydzien

15

Huta Miedzi - Ziotoryjska- Pl. Luzycki- Ztotoryjska- Pl. Stowianski-
Witelona- I Armii Wojska Polskiego- al. Pitsudskiego- Iwaszkiewicza

Caly tydzien
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ZNlq Zawsze

L e publicznego transportu zbiorowego
Nume ! Trasa podstawowa i trasy dodatkowe Olires q
linii kursowania

16 Iwaszkiewicza — al.Pitsudskiego-II Armii Wojska Polskiego-Witelona- Calv tvdzieh
Pl.Stowianski-Ztotoryjska-Artyleryjska-Asnyka y
Iwaszkiewicza - Sikorskiego- al.Pilsudskiego- al.Rzeczypospolitej- .

18 Schumana/Auchan- Nowodworska- Jaworzynska- LSSE Caty tydzief
Domejki - Chojnowska- Rolnicza- Dzialkowa- Chojnowska- Piastowska-

Pocztowa- Kartuska- Czarnieckiego- Moniuszki- al.Pilsudskiego-

23 Sikorskiego- Iwaszkiewicza- Ziemnice- Grzybiany- Rosochata- Jaskowice | Caly tydzien
Legnickie (wybrane kursy skrocone do Iwaszkiewicza lub wydluzone do
Jaskowic Legnickich)

Domejki - Chojnowska- Dziatkowa- Senatorska- Jagiellonska-

24 Dziennikarska-Pl.Stowianski- ~ Witelona-  Libana-  Czarnickiego- Calv tvdzieh
Wroctawska- Sikorskiego- al. Pilsudskiego- Sudecka- Iwaszkiewicza ytydzie
(wybrane kursy przez Iwaszkiewicza)

Domejki — Chojnowska- Dziatkowa- Senatorska- Piastowska- Pocztowa-

26 (Libana)-Witelona- Pl.Stowianski- Jaworzynska- Gniewomierska- LSSE | Caty tydzien
Legnickie Pole

27 Domejki MPK — Lipce — Ulesie Caly tydzien
Pocztowa — Wroclawska — Sikorskiego — Iwaszkiewicza — al. Pitsudskiego

28 — Slaska — Sudecka — al. Pitsudskiego — Rzeczypospolitej — Zamiejska — | Caty tydzien
Nowodworska — Jaworzynska — Gniewomierska — LSSE Legnickie Pole

Soboty,

C Domejki — Chojnowska — Cmentarz Jaszkow niedziele i

Swieta*
Domejki - Chojnowska- Piastowska- Dworzec PKP- Czarnieckiego-

N1 Wroctawska-Sikorskiego- Iwaszkiewicza- Sudecka-  al.Pitsudskiego- Calv tvdzieh
Rondo Niepodleglosci-Slaska- Sudecka- al.Pilsudskiego- Moniuszki- Y
Czarnieckiego- Dworzec PKP-Piastowska- Chojnowska- Domejki
Domejki - Chojnowska- Asnyka- Pl.Luzycki- Ztotoryjska- Jaworzynska-

Nowodworska- Zamiejska- al.Rzeczypospolitej- al. Pitsudskiego-

N2 Sudecka-Sikorskiego- Wroctawska- Czarnieckiego- Dworzec PKP- | Caty tydzien
Libana- Witelona-Pl.Stowianski- Jaworzynska- Rataja- Ztotoryjska-

Chojnowska- Domejki
* - docelowo catotygodniowo

zrodlo: opracowanie wiasne
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o] Schemat linii komunikacyjnych MPK sp. z 0.0. w Legnicy
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Rys. 4.1 Schemat linii komunikacyjnych MPK Legnica sp. 7 o.o.
zrédto: MPK sp. z o.o.




Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Dolnoslaskiego -26— Poz. 5503

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica LEGNICA
oraz Gmin, z ktorymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie miedzygminne w Hia
. . . . . po drodze
zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego = e

Podstawowy uktad komunikacji miejskiej tworza linie nr 15 i 16, laczace wschodnie osiedla
mieszkaniowe z centrum miasta oraz ulica Ztotoryjska. Linia 15 charakteryzuje si¢ najwicksza
czestotliwo$cig kursowania — co 10 minut w szczycie. Ponadto wazniejsze potaczenia tworzg linie 3, 5,
8124.

Wiekszos¢ linii w komunikacji dziennej oraz obie linie nocne kursuja we wszystkie dni tygodnia.
Wyjatek stanowi linia nr 6, ktéra kursuje codziennie oprocz niedziel. Rozktady jazdy wielu linii
komunikacyjnych sg zbudowane w oparciu o modulowe czgstotliwosci kursowania, zapewniajace
odjazdy w taktach. Odstepstwa od reguly powtarzalnosci godzin odjazdéw dotycza gléwnie por
szczytowych w dni robocze. Linie dodatkowe 4,10,26,27,28 kursuja nieregularnie — ich rozktady jazdy
dostosowane sg do potrzeb mieszkancow.

Miasto Legnica jest organizatorem transportu miejskiego i ma decydujacy wpltyw na trasy linii
w obszarze administracyjnym miasta, natomiast trasy przebiegu oraz liczba kursow na liniach
obstugujacych obszar gmin objetych porozumieniami mi¢dzygminnymi ustalane sg z samorzadami tych
gmin. Partycypuja one w kosztach komunikacji miejskiej realizowanych na swoim terenie.

Aktualnie MPK sp. z 0.0. w Legnicy dysponuje 65 autobusami, z czego do obshugi linii®®, w tym
nocnych N1 i N2, ekspediowanych jest:

w dni robocze 50 autobusow — 77% taboru, w tym:
2 mini,
12 midi,
23 maxi,
13 mega ( w tym 2 autobusy przegubowe),
w soboty 30 autobusow — 46% taboru, w tym:
2 mini,
7 midi,
21 maxi,
w niedziele i $wigta 28 autobusow — 43 % taboru, w tym:
2 mini,
6 midi,
20 maxi.

W komunikacji nocnej codziennie wykorzystywane sg dwa autobusy klasy mini.
Struktura taboru wedlug klas autobuséw wyglada nastepujaco:

klasa mini — 3 szt. (5%),

klasa midi — 12 szt. (18%),

klasa maxi — 34 szt. (52%),

klasa mega — 16 szt. (25%), w tym 2 autobusy przegubowe.

Autobusy z niska podtoga stanowig 100% taboru.

¢ Dane udostepnione przez MPK Legnica sp. z 0.0..
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Najstarszy autobus wyprodukowany zostat w 1994 roku i liczy obecnie 23 lata, najmtodsze pojazdy
pochodza z 2016 roku. Sredni wiek taboru wynosi 10,1 Iat.

Ponizej zestawiono pracg eksploatacyjng wykonang przez operatora komunikacji miejskiej na obszarze
Legnicy oraz pozostatych gmin objetych planem:

Tab. 4.2 Praca eksploatacyjna (w tys. km) komunikacji miejskiej w Legnicy®’

2013 3560,75 3410,88 15,60 90,55 43,71 95,79
2014 3236,69 3110,95 15,64 78,32 31,77 96,12
2015 3238,31 3111,06 15,71 79,67 31,87 96,07
2016 3293,06 3165,60 15,66 79,92 31,89 96,13

*Gmina Kunice i Prochowice do kwietnia 2017 roku byly obstugiwane potgczeniami komercyjnymi
uruchamianymi przez Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne sp. z o0.0. w Legnicy
zrodto: MPK sp. z o.o.

Praca eksploatacyjna komunikacji miejskiej w Legnicy ulegla znacznemu zmniejszeniu po 2013 roku,
kiedy wdrozono kompleksowa optymalizacje uktadu tras i rozktadéw jazdy komunikacji miejskie;j.
Modyfikacja oferty przewozowej obejmowata przede wszystkim dostosowanie podazy ustug
przewozowych do wielkosci popytu efektywnego.

4.2. Regionalny osobowy transport kolejowy

Kolejowy uktad transportowy Legnicy tworza nastepujace linie kolejowe?®:

= nr 137 Katowice — Legnica, czynna w ruchu pasazerskim (z wyjatkiem odcinka Nysa —
Kamieniec Zabkowicki) i towarowym. Na obszarze powiatu legnickiego i miasta Legnica
jednotorowa, niezelektryfikowana (sie¢ trakcyjna istnieje na odcinku Legnica — Legnica
Piekary, ale jest wylaczona z uzytkowania ze wzgledu na zty stan techniczny),

= nr 275 Wroctaw Muchobor — Gubinek, czynna w ruchu pasazerskim i towarowym na odcinku
Wroctaw Muchobor — Zagan. Na odcinku Wroctaw — Mitkowice dwutorowa zelektryfikowana,
dalej jednotorowa niezelektryfikowana.

= nr 282 Miltkowice — Zary, czynna w ruchu pasazerski i towarowym na calej trasie. Na odcinku
potozonym na terenie gminy Mitkowice dwutorowa i zelektryfikowana,

= nr 284 Legnica — Jerzmanice Zdr6j, czynna wylacznie w ruchu towarowym, na catym odcinku
jednotorowa i zelektryfikowana,

= nr 289 Legnica — Rudna Gwizdanéw, czynna wylacznie w ruchu towarowym, na calym
odcinku jednotorowa i zelektryfikowana,

27 Sprawozdanie z dziatalno$ci Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego sp. z 0.0. w Legnicy.

2 Instrukcja Id-12 - Wykaz linii zarzadzany przez PKP PLK S.A.
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= nr296 Wielkie Piekary — Mitkowice, czynna wylgcznie w ruchu towarowym, na catym odcinku
dwutorowa 1 zelektryfikowana — stanowi obwodnice towarowa dla legnickiego wezla
kolejowego,

= nr 382 Legnica — Patnéw Legnicki, czynna wylacznie w ruchu towarowym, na catym odcinku
jednotorowa i niezelektryfikowana.

Zty stan techniczny torowisk na liniach 284 1 289, skutkuje niskimi predkosciami szlakowymi (20 — 60
km/h), ktore wykluczaja zasadnos¢ prowadzenia na nich przewozow pasazerskich w ruchu kolejowym.
Linia 289 przewidziana jest do rewitalizacji w latach 2017-2020, ktorej realizacja bedzie stanowi¢
przestanke do wznowienia ruchu osobowego z Legnicy w kierunku Lubina.

Legnica posiada bezposredni dostep do potaczen kolejowych obstugiwanych przez pociagi osobowe
(regionalne), ktérych operatorem sg Koleje Dolnoslaskie S.A. Obstugiwane sg trasy:

Wroctaw — Legnica — Bolestawiec — Luban,

Wroctaw — Legnica — Bolestawiec — Zgorzelec — Dresden,

Wroclaw — Legnica — Zagah — Zary — Forst (Lausitz) — Berlin,

Legnica — Swidnica — Dzierzoniéw — Ktodzko — Kudowa Zdroj / Miedzylesie.

Tab. 4.3 Zestawienie liczby par pociggow kursujgcych przez Legnice — stan na dzien 14.04.2017 r.

Wroclaw 26 21 20 Koleje Dolnoslaskie
Chojnéw 18 15 15 Koleje Dolnoslaskie
Zagan 5 5 5 Koleje Dolnoslaskie
Jawor 8 8 7 Koleje Dolnoslaskie

zrodlo: opracowanie wiasne

Na terenie Legnicy znajduja si¢ 3 stacje i przystanki kolejowe:

= stacja Legnica (wezet kolejowy — linie 137, 275, 284, 289 i 382),
m przystanek Legnica Piekary (linia 137),
= przystanek i tadownia Nowa Wie$ Legnicka (linia 137).

Na terenie gminy Mitkowice znajdujg sig:
= stacja Mitkowice (linie nr 275 i 282),

= przystanek Rzeszotary (linia 289),
= przystanek Jezierzany (linia nr 275).

Na terenie gminy Prochowice znajduje si¢ stacja Szczedrzykowice (linia 275).

Na terenie gminy Kunice znajduje si¢ stacja Jaskowice Legnickie (linia 275).
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Odcinki linii kolejowych nr 275 i 282 potozone na terenie gmin Legnica i Mitkowice stanowia fragment
kolejowego korytarza paneuropejskiego E30, taczacego Niemcy, Polske i Ukraing. Korytarz jest po
kompleksowej modernizacji, w wyniku ktorej spetniono parametry gtownych linii miedzynarodowych,
ktore umozliwiaja poruszanie si¢ z predkoscia 160km/h (dla pociagéw pasazerskich) i 120km/h (dla
pociagdéw towarowych).

4.3. Regionalny osobowy transport drogowy

Linie komunikacji miejskiej w Legnicy obstuguje wytacznie Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne
sp. z 0.0. z siedzibg w Legnicy, ktore realizuje takze wybrane potaczenia na terenach gmin Mitkowice,
Kunice, Prochowice. Inni przewoznicy wykonujacy przewozy na obszarze Gminy Legnica obsluguja
linie lokalne, regionalne i dalekobiezne.

Najwigcej polaczen w transporcie drogowym uruchamianych jest na liniach komunikacyjnych z
Legnicy do pozostatych miast powiatowych wewnatrz Legnicko — Glogowskiego Okregu Miedziowego
(Lubin, Polkowice, Glogow). Czgsto realizowane sg rowniez potgczenia na trasach taczacych Legnice
z Chojnowem, Jaworem, Prochowicami i Ztotoryja. Ponadto przewozy komercyjne funkcjonujg na
trasach do Dabia, Janowic Duzych, Legnickiego Pola, Lubigza, Mitkowic, Szczytnikow nad Kaczawa,
Ujazdu Gornego, Winnicy. Do miejscowosci turystycznych uruchamiane sg potaczenia sezonowe (np.
Uniescie, Ustka) oraz catoroczne (np. Karpacz, Szklarska Poreba). Legnica posiada takze regularne
polaczenia dalekobiezne m.in. z Katowicami, Krakowem, Poznaniem, Rzeszowem i Zielong Gora.
Kursy dalekobiezne realizowane sa najcze$ciej z dworca autobusowego potozonego przy ul.
Dworcowej, a kursy lokalne i regionalne z r6znorakich przystankow zlokalizowanych na terenie miasta,
przy czym zaczynaja one bieg najczesciej z wezta w sgsiedztwie Dworca PKP oraz z ul. Iwaszkiewicza.

Na terenie gminy Mitkowice najwigcej polaczen w transporcie drogowym wykonywanych przez wielu
przewoznikow charakteryzuje ciagi komunikacyjne wzdtuz drog krajowych nr 3 (przez Kochlice oraz
dodatkowo poza DK3 — przez Rzeszotary na liniach komunikacyjnych z Legnicy w kierunku Lubina) i
94 (przez Lipce na liniach komunikacyjnych z Legnicy gléwnie do Chojnowa). Na terenie gminy Kunice
najwiecej potaczen realizowanych jest na trasie Legnica — Prochowice, na ktorej najwigksza liczbe
potaczen zapewniajg przewoznicy prywatni. Oferte przewozowa uzupetniaja potaczenia realizowane
przez Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne sp. z 0.0. w Legnicy. Przez obszar gminy Prochowice
przebiegaja linie komunikacyjne z Wroclawia w kierunku Lubina, Gltogowa, Zielonej Gory oraz do
Legnicy. Gmina Prochowice realizuje obowigzek dowozenia dzieci do szkoét poprzez cykliczne zakupy
biletow miesiccznych u przewoznikow realizujgcych przewozy regularne na terenie gminy. Gmina
Kunice zapewnia dowo6z dzieci do szkoét za pomoca wiasnego autobusu. Natomiast gmina Mitkowice
korzysta z ustug Gminnego Zakladu Gospodarki Komunalnej w Mitkowicach, ktéry obstuguje
przewozy dwoma autobusami.

Prezydent Miasta Legnicy wydal tacznie 53 czynne zezwolenia na wykonywanie przewozoéw w
transporcie drogowym, w tym 48 zezwolen na przewozy regularne (sposrod ktorych 20 wydano dla
MPK sp. z 0.0.) oraz 5 zezwolen na przewozy regularne specjalne.
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4.4. Uklad drogowy

Podstawowy drogowy uktad transportowy Legnicy, o zasiggu lokalnym, regionalnym,
ponadregionalnym oraz migdzynarodowym, tworza:

droga krajowa nr 3, relacji Swinoujscie — Szczecin — Gorzow Wielkopolski — Zielona Gora —
Nowa S6l — Polkowice — Lubin — Legnica (autostrada A-4) — Bolkow — Jelenia Goéra —
Szklarska Poreba — Jakuszyce, przej$cie graniczne z Republikg Czeska, odcinkowo (poza
granicami wojewodztwa dolnoslaskiego) DK3 funkcjonuje juz jako droga ekspresowa S-3;

w Legnicy DK3 ma klas¢ A i przebiega ulicami: Zachodnia, Jaworzynska 1 obwodnica
zachodnig miasta,

droga krajowa nr 94, relacji Zgorzelec — Legnica — Wroctaw — Opole — Bytom — Sosnowiec —
Krakéw — Targowisko; DK94 w Legnicy biegnie ul. Chojnowska, Piastowska, Pocztowa,
Kartuska, S. Czarnieckiego, Wroctawska — docelowo miejski odcinek drogi ma zostaé
przeniesiony na obwodnice potudniowo-wschodnig miasta;

droga wojewodzka nr 364, klasy G 1/2, taczaca Gryfow Slaski z Legnica, w miescie przebiega
ul. Ztotoryjska i Dziennikarska.

Droga krajowa nr 3 jest cz¢$ciag migdzynarodowej trasy E-65, ktora przebiega od Malmé (Szwecja) do
Chanii (Grecja) na kierunku pdtnoc-potudnie, przez Polske, Republike Czeska, Stowacje, Wegry,
Chorwacje, Bosnie¢ i Hercegowing, Czarnogére, Kosowo oraz Macedonig. Ponadto trasa E-65 tworzy,
na mocy podpisanego w dniu 6 kwietnia 2004 r. porozumienia pomiedzy Szwecja (Region Skanii),
wojewodztwami  zachodniopomorskim, lubuskim i dolnoslaskim oraz Republika Czeska
(Krélovéhradecky Kraj) i Stowacja (Bratystawa), tzw. Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy
CETC (Central European Transport Corridor).

Na potudniu Legnicy przebiega takze autostrada A4, stanowigca fragment Trasy Europejskiej E-40.

Na terenie Legnicy znajduje si¢ 55,5 km drog powiatowych oraz 196,6 km drog gminnych oraz 30 km
$ciezek rowerowych.

Legnica posiada do$¢ dobrze rozbudowang sie¢ ulic z gldéwnym trzonem transportowym tworzonym
przez drogi krajowe nr 3 i 94, wojewodzka nr 364 oraz niektére drogi powiatowe. Sa to ciggi drogowe:

ulice: Chojnowska / Dziennikarska— Piastowska — Pocztowa — Kartuska — S. Czarnieckiego —
Wroctawska,

0$ wschod-zachod, ulice: Ziotoryjska —Muzealna — F. Skarbka — Witelona — Wroctawska — 11
Armii Wojska Polskiego — Al. Marszatka J. Pitsudskiego,

ulica Jaworzynska (do centrum),

ulice Poznanska — Leszczynska — Brama Glogowska (do centrum),

0$ potnoc-potudnie, ulice: Nowodworska — Zamiejska — Al. Rzeczpospolitej — S. Moniuszki.

Powyzsze ulice to drogi jedno- i dwujezdniowe, czgsto ze skanalizowanymi skrzyzowaniami i ruchem
sterowanym sygnalizacja $wietlna.

Dookota centrum Legnicy biegnie obwodnica miejska ulicami: Piastowska — Pocztowa — Libana — Plac
T. W. Wilsona - Witelona — Plac Stowianski — F. Skarbka — Muzealna — Plac Wolnosci - Dziennikarska.
Sa to ulice czteropasmowe, przystosowane do wysokiego natezenia ruchu.
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Uklad drogowy Legnicy ulega systematycznej modernizacji i rozbudowie. W latach 2013 — 2016
wybudowano 1,0 km nowych drog, a w 2017 r. planowane jest oddanie do eksploatacji 1,3 km nowych
odcinkow drog. Dziatania inwestycyjne obejmujg rowniez przebudowg istniejacej sieci drogowej — w
latach 2013 — 2016 przebudowano tacznie 7,1 km drég, ana 2017 r. zaplanowano przebudowe odcinkéw
o lacznej dtugoscei 3,4 km.

Inwestycje w sieci drogowej obejmuja réwniez projekty dotyczace przebudowy infrastruktury
punktowej, do ktorych zaliczy¢ mozna m.in. przebudowe skrzyzowan, wyposazanie przej$¢ dla pieszych
w azyle. Lacznie w latach 2013 — 2016 zrealizowano 21 projektow dotyczacych przebudowy
infrastruktury punktowej, a na 2017 r. przewidziano 17 zadan w analizowanym zakresie.

Wiekszos¢ inwestycji w uktadzie drogowym miasta uwzgledniata uspokojenie ruchu drogowego, ktore
wprowadzono m.in. na przebudowanej ulicy Jaworzynskiej (zawezenie szerokosci jezdni, wyposazenie
przejs¢ dla pieszych w azyle, utworzenie skrzyzowan z ruchem okreznym), ul. Wroctawskiej (zwezenie
jezdni) oraz na ul. Orzeszkowej (wyniesienie przejscia dla pieszych z azylem). Podjete dzialania
zaowocowaly zmniejszeniem liczby wypadkoéw z osobami rannymi oraz catkowitym wyeliminowaniem
ofiar $miertelnych w zdarzeniach drogowych w 2016 1.

Tab. 4.4 Inwestycje w uktadzie drogowym.

wyszczegolnienie 2013 2014 2015 2016 2017 (plan)
km
wybudowanych
Sciezek
rowerowych
km
wybudowanych 0,2 0,4 0,6 0 1,3
drog
km
przebudowanych 1,4 2.8 1,2 1,7 3,4
drog

3,2 0 1,6 0 5,6

zrodto: dane Zarzqdu Drog Miejskich w Legnicy.
Uktad drogowy pozostalych analizowanych w niniejszym opracowaniu Gmin stanowig:

dla Gminy Kunice:

droga krajowa nr 94, relacji Zgorzelec — Legnica — Wroctaw — Opole — Bytom — Sosnowiec
— Krakow — Targowisko; na terenie gminy przebiega przez miejscowos$¢ Kunice oraz
Spalona,

dla Gminy Mitkowice:

droga krajowa nr 94, relacji Zgorzelec — Legnica — Wroctaw — Opole — Bytom — Sosnowiec
— Krakow — Targowisko; biegnie potudniowa i potudniowo-wschodnig czgscig gminy przez
miejscowos¢ Lipce,

droga krajowa nr 3, relacji Swinoujscie — Szczecin — Gorzow Wielkopolski — Zielona Géra
— Nowa Sol — Polkowice — Lubin — Legnica (autostrada A-4) — Bolkéw — Jelenia Gora —

2 Raport o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego w Legnicy, 2017 r.
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Szklarska Porgba — Jakuszyce, przej$cie graniczne z Republika Czeska, odcinkowo (poza
granicami wojewddztwa dolnoslaskiego) DK3 funkcjonuje juz jako droga ekspresowa S-3;
przebiega wschodnig czeécig gminy przez miejscowos¢ Bobrow i Kochlice, na swoim
potudniowym odcinku krzyzuje si¢ z droga krajowa nr 94,

dla Gminy Prochowice:

droga krajowa nr 94, relacji Zgorzelec — Legnica — Wroctaw — Opole — Bytom — Sosnowiec
— Krakéw — Targowisko; przebiega od potudniowo-wschodniej cze$ci gminy przez
Prochowice i1 nastepnie na zachdd przez Golanke Dolna, na poludniowym zachodzie
miejscowosci Prochowice krzyzuje si¢ z drogg krajowa nr 36,

droga krajowa nr 36 relacji Ostrow Wielkopolski — Krotoszyn — Rawicz — Lubin -
Prochowice, na obszarze gminy przebiega od jej pdinocnej czesci do obwodnicy
miejscowosci Prochowice,

droga wojewoddzka nr 292 relacji Nowa Sol — Bytom Odrzanski — Glogéw — Scinawa -
Lisowice, na terenie gminy potozona w jej potnocnej czgsci na osi wschod-zachod,

droga wojewodzka nr 338 relacji Winsko — Bozen — Wotdw — Prawikdéw — Lubigz - Kawice,
znajduje si¢ na wschodzie obszaru i konczy swoj bieg docierajac do drogi krajowej nr 94 w
Kawicach.

4.5. Sredniodobowy ruch na sieci drog wojewédzkich i krajowych na obszarze oddzialywania
miasta Legnica

Na drogach krajowych i wojewodzkich, z wytaczeniem miast na prawach powiatu, regularnie co pieé
lat przeprowadzany jest Generalny Pomiar Ruchu (GPR), ktory obrazuje aktualny poziom natezenia
ruchu na poszczegdlnych odcinkach sieci drogowej oraz wskazuje prognozy ruchu w perspektywie 5,
101 15 Iat. Obecnie obowiazuje przeprowadzony w 2015 r. GPR2015.

Najbardziej obcigzonym ciggiem drogowym w rejonie Legnicy™ jest autostrada A4, ktorej $rednie
dobowe natezenie ruchu (SDR) wynosi:

28 882 poj./dobe na odcinku Wezet Ziotoryja — Wezet Legnica,
31 687 poj./dobe na odcinku Wezet Legnica — Wezet Wadroze Wielkie.
Na drodze krajowej 3 SDR wynosi:

12 222 poj./dobe na odcinku Lipce (DK94) — Legnica (granica miasta),
17 607 poj./dobg na odcinku Legnica (granica miasta) — Wezet Legnica (A4),
9 556 poj./dobg na odcinku Wezet Legnica (A4) — Jawor (DW363L).

Na drodze krajowej 94 SDR wynosi:

7 382 poj./dobg na odcinku Lipce (DK94) — Legnica (granica miasta),
5 600 poj./dobg na odcinku Legnica (granica miasta) — Prochowice (DK36),

Na drodze wojewddzkiej 364 SDR wynosi 9 080 poj./dobe na odcinku Legnica — Czerwony Kos$ciot
(A4).

30 Dane z GPR2015.
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Sredni SDR na drogach krajowych wynosi 11 178 poj./dobe, w tym na drogach krajowych nie bedacych
ciggami droég miedzynarodowych — 7 614 poj./dobe. Natezenie ruchu dobowego na DK3 jest o okoto 35
% wigksze, niz $rednie nat¢zenie na drogach krajowych w WOJ ewddztwie Dolnoslgskim?!.
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Rys. 4.2 Srednio dobowy ruch na obszarze oddzialywania miasta Legnicy — GPR 2015.
zrodto: GPR 2015, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Do najbardziej obcigzonych odcinkow drog w Legnicy nalezg™:

»  $rednio dobowo od 25 000 do 30 000 pojazdow: ul. Wroctawska od pl. T. W. Wilsona do I
Armii Wojska Polskiego,

= $rednio dobowo od 20 000 do 25 000 pojazdow: Al. J. Pitsudskiego od Al. Rzeczpospolitej do
Wielkiej Niedzwiedzicy, Jaworzynska od Nowodworskiej do Borsuczej,

®  $rednio dobowo od 15 000 do 20 000 pojazdow: ciag Wroctawska (od Sikorskiego) — Pocztowa
— Piastowska, Al. Pitsudskiego od Wielkiej Niedzwiedzicy do Sikorskiego, Al. Rzeczpospolitej
od Al. Pitsudskiego do Zamiejskiej ciag Witelona — Skarbka, obwodnica potudniowo —
zachodnia od Jaworzynskiej do Ztotoryjskiej, Jaworzynska od Nowodworskiej do granicy
miasta,

® $rednio dobowo od 10 000 do 15 000 pojazdow: cigg Dziennikarska — Muzealna, Libana,
Moniuszki,

= $rednio dobowo od 5 000 do 10 000 pojazdow: Wroctawska od Sikorskiego do granicy miasta,
Poznanska od Pocztowej do Struga, Chojnowska od Dziennikarskiej do Kawaleryjskiej,
Ztotoryjska od Muzealnej do Grabskiego, cigg Zamiejska — Nowodworska (do Jaworzynskiej).

Legnica jest odwiedzana w dni robocze przez 6% mieszkancow Legnicko-Glogowskiego Obszaru
Funkcjonalnego, tj. ok. 24 tys. os6b generujacych ok. 48 tys. podrozy(z wytaczeniem mieszkancow
Legnicy). Do Legnicy znacznie cze$ciej podrézuja mieszkancy wsi niz miast (10% mieszkancow
wiejskiej czgsci LGOF 1 3% mieszkancow miast). Czesciej takze do Legnicy podrozuja ci badani, ktorzy

31 Na drogach krajowych w Wojewodztwie Dolnoslgskim SDR wynidst 13 098 poj./dobe. Wskaznik
wzrostu natezenia ruchu 2015/2010 wyniést 1,1.
32 Zrodlo: Raport o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego, Legnica 2017
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posiadaja prawo jazdy (8% posiadajacych prawo jazdy i 3% nieposiadajacych). Okoto 77% podrozy do
Legnicy odbywanych jest samochodem, co jest charakterystyczne dla ponad powiatowych podrézy
mieszkancow LGOF, a 23% podrozy realizowanych jest srodkami transportu zbiorowego. Gtéwnag
motywacja podrozy do Legnicy jest praca, ktora dotyczy 56% realizowanych podrozy przez ponad 13
tys. 0sOb, udzial podrdzy do osrodkéw edukacji wynosi 16%, a do obiektéw handlowych i1 ustugowych
21%.%,

4.6. Transport indywidualny

Najwygodniejszg forme transportu stanowi samochdd osobowy. Jednak ze wzgledu na ograniczong
przepustowos¢ uktadu drog, szczegdlnie w centrum miasta oraz pomi¢dzy gldownymi dzielnicami a
centrum, jak réwniez ze wzgledu na ograniczone mozliwo$ci wyznaczenia odpowiedniej liczby miejsc
parkingowych w centrum, realizacja wszystkich podrézy w oparciu o transport indywidualny nie jest
mozliwa. Zgodnie z zasadg zrownowazonego rozwoju nalezy kreowac przywileje dla transportu
publicznego w celu zachowania rownowagi ruchu w miescie poprzez uzyskanie wysokiego udziatu
transportu publicznego (w miastach srednich nawet na poziomie 40-50%), dzigki czemu mozna osiggnac
zmnigjszenie zattoczenia podstawowego uktadu drogowego.

W dwodch ostatnich dekadach wyraznie wzrosta liczba samochodéw jezdzacych po Polsce i
wojewodztwie dolnoslagskim. W Polsce w roku 2015 byto zarejestrowanych 27 409,1 tys. pojazdow
samochodowych i ciggnikow, w tym 20 723,4 tys. samochodow osobowych, 3 098,4 tys. samochodow
cigzarowych, 109,9 tys. autobuséw. W wojewodztwie dolnoslaskim byto zarejestrowanych 2 015,7 tys.
pojazdéw samochodowych i ciggnikoéw, w tym 1610,4 tys. samochodéw osobowych, 225.8 tys.
samochodow cigzarowych i 9,2 tys. autobusow. W miesécie na prawach powiatu Legnica wartoSci
wyniosty odpowiednio 57,3 tys. pojazdow samochodowych i ciggnikéw, w tym 47,7 tys. Samochodow
osobowych, 6,6 tys. samochodow cigzarowych oraz 0,3 tys. autobusow.

W Gminie Legnica liczba aktywnych, zarejestrowanych samochodéw osobowych w latach 2013 — 2015
wzrosta 0 6,2% (Tab. 4.3.), natomiast w latach 2010-2015 az o 20,8%.

Tab. 4.5Liczba aktywnych samochodow osobowych w Gminie Legnica w latach 2010 — 2015.

Rok Liczba aktywnych samochodéw osobowych
2010 39514
2011 41 823
2012 43 353
2013 44 970
2014 46279
2015 47 738

zrodto: Bank Danych Lokalnych, Gtowny Urzqd Statystyczny, http:-www.bdl.stat.gov.pl

W miastach wystepuje swoista ,,spirala” zachowan spotecznych: przyrost liczby samochodow w miescie
wplywa na wicksze zatloczenie w ruchu drogowym, co z kolei wymusza rozbudowe uktadu drogowego

3 Zintegrowany system transportu w Legnicko-Glogowskim Obszarze Funkcjonalnym, Instytut
Rozwoju Terytorialnego, Wroctaw 2015.
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oraz przeznaczanie coraz wigkszej powierzchni, nierzadko dotad terenéw zielonych, na miejsca
postojowe i parkingi. Wygoda (nawet wzgledna) w poruszaniu si¢ i parkowaniu przyczynia si¢ do
przyrostu liczby pojazdow.

Do transportu indywidualnego nalezy zaliczy¢ takze ruch rowerowy, popularny wsrdéd mieszkancoéw
malych miejscowosci, natomiast w duzych wykorzystywany gléwnie w aspekcie rekreacyjnym. Rower,
nie zapewniajac bezpieczenstwa w ruchu drogowym, wymaga stosowania odpowiednich regulacji
prawnych (prawo o ruchu drogowym, kodeks drogowy itp.), a takze tworzenia systemu tras rowerowych
oraz odpowiednio zabezpieczonych miejsc do parkowania. Legnica w dniach 18 sierpnia — 15 listopada
2016 r. testowo uruchomita 4 stacje roweru miejskiego, a mieszkancom oddano do dyspozycji 21
rowerow. Sukces projektu pilotazowego poskutkowal rozbudowa systemu. W 2017 roku rower miejski
wypozyczy¢ mozna w 8 stacjach, a do dyspozycji mieszkancéw przeznaczono 69 rowerow.
Doswiadczenia w innych miastach uzytkujacych systemy roweru miejskiego pokazuja, ze ta forma
przemieszczania si¢ odgrywa coraz wigkszg rolg¢ w codziennych podrézach. Rowniez w Legnicy system
zostal pozytywnie przyjety przez mieszkancow, ktorzy coraz chetniej korzystaja z tego sSrodka
transportu. Odpowiedzig na rosngca popularno$¢ komunikacji rowerowej sa inwestycje miasta w
zakresie tworzenia nowych tras rowerowych — w latach 2013 — 2015 oddano do uzytku 4,8 km nowych
tras rowerowych, a do konca 2017 r. planowane jest udostgpnienie kolejnych odcinkéw o tacznej
dtugosci 5,6 km.

4.7. Transport towarowy

Transport gospodarczy, realizujacy funkcje zaopatrzeniowe wzgledem systemow gospodarczych
1 handlowych, jest niezbedny do prawidlowego funkcjonowania organizmu miejskiego. W ramach
zintegrowanego systemu transportowego powinien by¢ wyznaczony przedzial czasowy tak, aby nie
utrudniac¢ przemieszczania si¢ innych srodkow transportu, szczegdlnie w godzinach szczytow.

Tranzytowy transport cigzki zgodnie z realizowang obecnie polityka miasta powinien omija¢ miasto i
by¢ kierowany korytarzami omijajacymi centrum miasta.

4.8. Transport lotniczy

W Legnicy, przy ulicy J. Iwaszkiewicza 5, znajduje si¢ ladowisko sanitarne, zarzadzane przez
Wojewodzki Szpital Specjalistyczny w Legnicy. Przeznaczone jest do startow i ladowan $miglowcow
sanitarnych i ratowniczych.

Obszary, na ktérych funkcjonowato dawne lotnisko, polozone w potudniowo-wschodniej czgsci
Legnicy zostaly przeznaczone na tereny inwestycyjne o funkcji produkcyjno-ustugowe;j.
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5. Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze objetym planem

5.1. Powiazania z innymi dokumentami strategicznymi
5.1.1. Ustalenia krajowego planu transportowego

W  Planie zroéwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie
kolejowym zalozono organizowanie potaczen kolejowych w dwoch scenariuszach — podstawowym i
pozadanym w perspektywie do 2020 — 2025 r.

Scenariusz podstawowy zaklada organizacj¢ mi¢dzywojewodzkich przewozow pasazerskich na liniach
kolejowych z Wroctawia w kierunku Zgorzelca przez Srode Slaska, Legnice, Wegliniec oraz z Legnicy
w kierunku Gtogowa przez Lubin. Scenariusz pozadany przewiduje dodatkowo funkcjonowanie
przewozow migdzywojewodzkich na linii z Legnicy w kierunku Kedzierzyna — Kozla przez Kamieniec
Zabkowicki i Nyse. W dokumencie nie przewidziano organizacji potaczen o charakterze
mi¢dzynarodowym z postojami handlowymi na liniach przebiegajacych przez Legnicg.

Przewidziano, iz na stacji w Legnicy powinny by¢ zapewnione skomunikowania wewnatrzgateziowe
dla transportu kolejowego w przewozach migdzywojewodzkich obejmujgce potaczenia kolejowe w
kierunku Gtogowa, Jaworzyny Slaskiej 1 Zar.

5.1.2. Ustalenia wojewodzkiego planu transportowego

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Dolnoslaskiego
wyznacza zasady organizacji sieci komunikacyjnej wojewodztwa w wojewddzkich przewozach
kolejowych oraz autobusowych, wraz z kierunkami rozwoju transportu publicznego.

Plan ten okresla wizj¢ rozwoju regionalnego transportu publicznego wojewodztwa dolnoslaskiego —
dolnoslaski system regionalnego transportu publicznego stuzy¢ bedzie catodziennemu cyklicznemu
skomunikowaniu ze stolica wojewoddztwa oraz miedzy sobg wszystkich osrodkéw powiatowych,
pozostatych osrodkoéw miejskich o znacznym potencjalne oraz gldéwnych miejscowosci turystycznych.
Cel ten powinien by¢ realizowany przy zapewnieniu predkosci podrézy konkurencyjnej w stosunku do
indywidualnych srodkow transportu (w tym samochodu osobowego), zapewniajagc co najmniej 80%
populacji wojewodztwa dostep do S$rodka transportu publicznego bezposrednio w miejscowosci
zamieszkania, a pozostalym mieszkanhcom w odlegtosci nie wigkszej niz 10 km od miejsca
zamieszkania.

Scenariusze popytu na publiczny transport zbiorowy Plan dzieli na:

scenariusz I: stagnacja — utrzymanie sieci potaczen i ich standardéw na poziomie zblizonym do
obecnego;

scenariusz II: umiarkowany rozwdj — utrzymanie sieci polaczen transportowych okre§lonych
w scenariuszu I, przy ujednoliceniu standardéw minimalnych - gwarantowanych na liniach
komunikacyjnych o podobnym charakterze przewozowym (kategorii linii);

scenariusz III: peten rozwdj — utrzymanie sieci polaczen okreslonych w poprzednich
scenariuszach oraz jej dalszy rozwdj o nowe potaczenia kolejowe i autobusowe, z dgzeniem do
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zastgpowania, tam gdzie jest to mozliwe ze wzgledow infrastrukturalnych, potaczen
autobusowych bardziej wydajnym transportem kolejowym.

W planie transportowym wojewddztwa dolno$laskiego przewidziano organizacj¢ nastgpujacych linii
komunikacyjnych na obszarze gmin objetych niniejszych Planem:

Tab. 5.1 Planowane linie komunikacyjne o charakterze uiytecznosci publicznej w wojewdodzkich
przewozach pasaZerskich

Koleio Wroctaw — Sroda Slaska — Legnica — stagnacja, umiarkowany rozwoj,
JOWY | Bolestawiec — Wegliniec - Luban/ Zgorzelec dynamiczny rozwaj
Kamieniec Zagbkowicki — Dzierzoniow — stagnacia. umiarkowany rozwéi
kolejowy Swidnica — Jaworzyna SI. — Strzegom — Jawor ghaga, um yr J>
" Legnica dynamiczny rozwoj
Koleio Legnica — Mitkowice — Ro}(itki — granica stagnacja, umiarkowany rozwoj,
Jowy wojewodztwa (- Zary) dynamiczny rozwodj
kolejowy Wroctaw — Legnica — Lubin umiarkowany rozwoy, dynamiczny
rozwoj
drogo Wroctaw — Sroda Slaska — Prochowice — umiarkowany rozwoi
gowy Lubin — Polkowice (-Przemkow/ Glogdw) Y r0zwoj
drogowy Wotdéw — Lubigz — Prochowice - Legnica umiarkowarny rozwo), dynamiczny
rozwoj
drogowy Jelenia Gora — Ztotoryja — Legnica umiarkowany rozwoy, dynamiczny
rozwoj
drogowy Watbrzych — Bolkow — Jawor — Legnica umiarkowany rozwol, dynamiczny
rozwoj
drogowy Legnica — Lubin — Polkowice — Glogow umiarkowany rozwaj
kolejowy Legnica — Lubin — Polkowice — Glogow dynamiczny rozwoj
kolejowy | Wroctaw — Legnica — Ztotoryja — Lwowek SI. dynamiczny rozwoj
zrodto.: Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa

Dolnoslgskiego.

Zaplanowane zostalo funkcjonowanie zintegrowanego centrum przesiadkowego w Legnicy, ktorego

rola ma by¢ integracja funkcjonalna transportu regionalnego z miejskim systemem publicznego
transportu zbiorowego.
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5.1.3. Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 20303

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030) wskazuje kierunki
i mozliwos$ci polityki przestrzennej kraju, jednoczesSnie pozostawiajac otwartg droge co do wyboru
konkretnych rozwigzan infrastrukturalnych, a za gtéwne cele przyjmuje:

podwyzszanie konkurencyjnosci glownych os$rodkéw miejskich poprzez ich integracje
funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyjajacej
spojnosci,

poprawe spdjnosci wewnetrznej 1 terytorialne rownowazenie rozwoju kraju poprzez
promowanie integracji funkcjonalnej,

poprawe dostgpnosci terytorialnej kraju w roznych skalach przestrzennych, poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowe;j.

Dokument ten postuluje potrzebe wzrostu mobilnosci przestrzennej wynikajacej z dokonujacych si¢
zmian demograficznych w polaczeniu z aktywizowaniem zasobow pracy. Rozwigzania w aspekcie
zarzadzania w miastach oraz rozwoj transportu zbiorowego wplywa¢ majg pozytywnie na rozwoj
najsilniejszych gospodarczo osrodkow i ich obszaréw funkcjonalnych. Dlatego tez poprzez zwigkszenie
zapotrzebowania na ustugi transportowe nalezy upowszechnia¢ dostgpnos¢ do nich poprzez zmiany
struktury systemu transportowego, przyczyniajace si¢ do dalszego wzrostu znaczenia kolejowych
przewozow pasazerskich na poziomie miedzyregionalnym oraz przewozoéw miedzyaglomeracyjnych i
aglomeracyjnych oraz przewozow miejskich, z uwzglednieniem ekologicznych systemow transportu
zbiorowego.

Obszary o najnizszym dostepie do ustug, przede wszystkim w aspekcie wsparcia rozwoju obszaréw
wiejskich, powinny mie¢ zapewniona m.in. dostepnos¢ do transportu zbiorowego.

5.1.4. Ustalenia Planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa dolnoslaskiego.
Perspektywa 2035

Wizja rozwoju wojewodztwa w sferze komunikacyjnej przewiduje nowoczesny region o funkcjonujace;j
docelowej sieci najwazniejszych polaczen drogowych z systemem drog europejskich oraz zakonczonej
modernizacji glownych linii kolejowych, a takze z funkcjonujgcym odcinkiem Kolei Duzych Predkosci,
taczacej Wroctaw z Warszawa. Sprawny, regionalny system drog o znaczeniu krajowym i wojewodzkim
stanowi jeden z gtownych elementow rozwoju struktur osadniczych, postepujacego w nawigzaniu do
rozbudowywanej sieci powigzan wewnetrznych, gwarantujacych wysoka mobilno$é mieszkancow.
Obszary ipasma osadnicze, charakteryzujace si¢ najwickszym potencjalem dla intensyfikacji
wielofunkcyjnego rozwoju regionu sa dobrze skomunikowane, co umozliwia pltynny przeptyw osob i
towardw, wzmacniajac jego wysoka konkurencyjnosc.

Celem strategicznym rozwoju przestrzennego wojewodztwa, w aspekcie transportu i komunikacji,
wynikajacym z przyjetych ustalen Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 i Strategii
Rozwoju Wojewodztwa Dolnoslaskiego 2020 oraz zalecen zawartych w krajowych i regionalnych

3* Uchwata Nr 239 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2011 r. (Monitor Polski z dnia 27 kwietnia 2012
r., poz. 252)
35 Uchwata Nr XLVIII/1622/2014 Sejmiku Wojewodztwa Dolnoslaskiego z dnia 27 marca 2014 r.
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dokumentach planowania strategicznego, jest uksztaltowanie sprawnych, bezpiecznych systemow
transportu i komunikacji, powigzanych z systemem krajowym i europejskim.

Dla obszaru objg¢tego niniejszym dokumentem oraz jego bezposredniego otoczenia, Plan wskazuje
nastgpujace zadania i dziatania w ramach ponizszych kierunkow:

ksztaltowanie spojnego przestrzennie systemu powiazan komunikacyjnych wewnatrz
obszar6w rozwoju i pomiedzy nimi — poprawa dostgpnosci zewnetrznej:

Realizacja nowych 1 rozbudowa istniejacych powigzan zewnetrznych jako drog
bezkolizyjnych: autostrad 1 drog ekspresowych w czgsci w ramach sieci TEN-T poprzez
przebudowe autostrady A4 oraz budowe drogi ekspresowej S3,

podwyzszenie parametrow uzytkowych sieci drogowej:
budowa obwodnic miejscowosci — w ciggach drog krajowych m.in. Legnica (DK 94).

ksztaltowanie spojnego przestrzennie systemu powigzan wewnatrz obszarOw T10zwoju
1 pomiedzy nimi w transporcie kolejowym:
podwyzszanie parametrow uzytkowych sieci kolejowej — modernizacja linii kolejowych o
znaczeniu ponadregionalnym i mi¢edzynarodowym, poprzez modernizacje¢ linii kolejowych
E30 (Zgorzelec — Medyka), CE30,
stworzenie sprawnego systemu powigzan kolejowych w Pasmie Glogowsko- Ktodzkim

w ramach powigzan kolejowych o kluczowym znaczeniu, modernizacja i dostosowanie
parametrow technicznych przemystowe;j linii kolejowej na odcinku Lubin — Polkowice
— Potoczek do prowadzenia ruchu pasazerskiego,

modernizacja linii kolejowej nr 137 (Katowice — Legnica),
modernizacja linii kolejowej nr 289 (Legnica — Rudna Gwizdandw).

wykorzystanie istniejacych oraz o ruchu zawieszonym linii kolejowych jako waznego
elementu aktywizacji turystycznej obszaru pogranicza — reaktywacja potaczen kolejowych
na osi Legnica — Lubin — Rudna — Polkowice — Gltogow,

5.2. Zagospodarowanie przestrzenne
5.2.1. Uklad zagospodarowania Legnicy

Uktad zagospodarowania przestrzennego Legnicy odzwierciedla struktura uzytkowania gruntow: tereny
rolnicze zajmujg okoto 39% obszaru miasta, lesne i parkowe okolo 7%, a tereny zurbanizowane wraz z
zielencami i pracowniczymi ogrodami dziatkowymi — okoto 51%. Rozmieszczenie ludno$ci w Legnicy
jest nierdownomierne, co determinuje niejednolita architektonicznie zabudowe¢ miasta. W centrum
znajduja sie zardwno obiekty zabytkowe, jak i zabudowa wielkoptytowa.

W miesécie mozna wyodrebni¢ nastgpujace obszary z zabudowa mieszkaniows:

obszary z wysoka zabudowa wielorodzinng — np. osiedle M. Kopernika, osiedle Piekary,
obszary ze staromiejska zabudowa wielorodzinng — np. osiedle Fabryczna, os. Kartuzy,
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obszary z zabudowg jednorodzinng — np. osiedle H. Sienkiewicza, osiedle Czarna Woda.
Na terenie Legnicy wicksze obszary przemystowe stanowia:

huta miedzi oraz wspoélpracujace z nig zaklady przy ulicy Ztotoryjskiej,
Legnicka Specjalna Strefa Ekonomiczna (LSSE) o powierzchni 55ha przy ulicy Jaworzynskiej,
stanowigca alternatywe dla przemystu miedziowego w subregionie legnicko — glogowskim.

W Legnicy szybko rozwija si¢ handel wielkopowierzchniowy, centra handlowe znajduja si¢ w poblizu
bytego lotniska (Auchan, Castorama, Leroy Merlin), we wschodniej cze$ci miasta (Bil, Galeria
Gwiezdna, Piekary), jak rowniez w centrum (centra handlowe: Galeria Piastow, Ferio).

W Legnicy znajduje si¢ Wojewodzki Osrodek Ruchu Drogowego, polozony on jest przy ulicy
Bydgoskie;j.

Na terenie miasta zlokalizowana jest Strefa Aktywnosci Gospodarczej (SAG), w ktdrej przewidziano
miejsce dla nieucigzliwej produkcji, baz, sktadow, handlu nieucigzliwego, ustug, administracji oraz
komunikacji (parkingi). SAG o powierzchni ponad 200ha znajduje si¢ przy al. Rzeczpospolitej i
obejmuje lotnisko oraz teren przylegty.

Gminy Prochowice, Kunice i Mitkowice majg charakter zdecydowanie rolniczy. Udzial gruntow
zabudowanych i zurbanizowanych miesci si¢ w przedziale 5-7%. Dominuje zabudowa jednorodzinna
oraz wielorodzinna niska. Na terenie gminy Kunice znajduje si¢ jeden duzy zakltad produkcyjny
Wienerberger Kunice. Gmina Prochowice posiada najwigkszy odsetek gruntow zadrzewionych (okoto
35%).

Tab. 5.2 Powierzchnia gmin objetych planem wraz 7 udzialem poszczegolnych typow gruntow.

. . grunty lesne oraz grunty
powierzchnia | . . . .
: . uzytki rolne zadrzewione zabudowane i
Gmina ogolem : 5 . pozostale *
(km2] razem i zakrzewione | zurbanizowane
razem razem
Kunice 92,7 73,1% 17,9% 5,0% 4,0%
Mitkowice 86,6 77,8% 13,5% 6,8% 1,8%
Prochowice 102,5 57,0% 34,8% 5,4% 2,8%
Powiat 56,26 38,9% 6,7% 50,8% 3,6%
m.Legnica
* grunty pod wodami, uzytki ekologiczne, nieuzytki, tereny rozne

zrodto: Bank Danych Lokalnych, Gtowny Urzqd Statystyczny, http:-www.bdl stat.gov.pl, Gminne
Zbiorcze Zestawienie Danych Dot. Gruntow, Urzqd Miasta Legnica, 2017

5.2.2. Studia uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania gmin

Wszystkie gminy na obszarze objetym niniejszym Planem posiadajg uchwalone i obowiazujace studia
uwarunkowan 1 kierunkow zagospodarowania przestrzennego, ktorych ustalenia s wiazace dla
organow gminy przy sporzadzaniu miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego:

Gmina Legnica: Uchwata nr XLIX /503/14 Rady Miejskiej w Legnicy z dnia 29 wrze$nia 2014
r. tekst jednolity Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Legnicy,
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Gmina Kunice: Uchwata Nr XXXI1/212/13 Rady Gminy Kunice z dnia 27 listopada 2013r. w
sprawie uchwalenia zmiany Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Gminy Kunice,

Gmina Mitkowice: Uchwata nr XLIV/259/2014 Rady Gminy Mitkowice z dnia 10 stycznia
2014 r. w sprawie Zmiany Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Gminy Mitkowice,

Gmina Prochowice: Uchwata Nr XXVI/162/2016 Rady Miasta i Gminy Prochowice z dnia 28
wrzesnia 2016r. w sprawie zmiany studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania
przestrzennego Miasta i Gminy Prochowice.
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5.3. Wplyw transportu na Srodowisko

5.3.1. Korzystanie ze Srodowiska naturalnego

Polska jest zobowigzana, jako cztonek Unii Europejskiej, do wypelniania jej wymogdéw prawnych,
rowniez w aspekcie ochrony Srodowiska naturalnego®®. Aspekt ten podnoszg strategiczne dokumenty
krajowe oraz regionalne. Ochrona ta ma szczegélne znaczenie w duzych miastach, w ktérych stan
srodowiska naturalnego przektada si¢ istotnie na warunki zycia mieszkancéw.

Transport zbiorowy oddziatuje na $rodowisko w dwoch zasadniczych kierunkach: poprzez emisje
zanieczyszczen do powietrza oraz poprzez emisj¢ hatasu.

Pojazdy w trakcie uzytkowania stanowig zrodto zanieczyszczenia powietrza. Silniki spalinowe zasilane
olejem napedowym stanowig najpowszechniejszy sposdb napedzania samochodow, wiec 1 autobuséw
miejskich. Niemniej staly postep technologiczny w zakresie produkcji tych silnikéw umozliwia
zmniejszanie ilo$ci zuzywanego przez nie paliwa, jak i spelnianie coraz bardziej rygorystycznych norm
ekologicznych. Rowniez pojazdy zasilane paliwami przyjaznymi §rodowisku - gazem ciektym LPG,
sprezonym gazem ziemnym CNG, biopaliwami, czy samochody o napg¢dach hybrydowych -
przyczyniaja si¢ do zmniejszenia emisji do powietrza szkodliwych dla srodowiska sktadnikow spalin.

Zrodtem hatasu sa pojazdy poruszajace si¢ przebiegajacymi przez miasto drogami krajowymi,
wojewodzkimi, powiatowymi i lokalnymi.

5.3.2. Emisja spalin

W ponizszej tabeli zestawiono okreslone europejskim standardem emisji spalin dopuszczalne wartosci
emisji do atmosfery: tlenkow azotu (NOy), weglowodoréw (HC), tlenkéw wegla (CO) oraz czastek
statych (PM). Standardy te dotycza nowych pojazdéw sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej, w
szczegolnosci: samochodow osobowych i cigzarowych, autobuséw, ciggnikéw i maszyn rolniczych,
kolejowych pojazddéw trakcyjnych oraz statkéw srodladowych.

3 Art. 5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej: ,,Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrong
srodowiska kierujac si¢ zasada zrownowazonego rozwoju’.
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Tab. 5.3 Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegolnych normach EURO

CcO 272 | 22 2,3 1 1 1 3,16 1 0,64 0,5 0,5 0,5 13 5,5 2

HC 0,2 0,1 0,1 0,1 015 | 0,06 | 0,05 | 005 | 0,09 3 1 0,3

NO, 015 | 0,08 | 006 | 0,06 055 | 05 | 025 | 018 | 008 | 03 03 | 015
HCH+NOQOy | 097 0,5 1,13 0,7 0,56 0,3 0,23 0,17

PM 0,005 | 0,005 | 0,14 | 0,08 | 0,05 | 0,009 | 0,005 | 0,005

zZrodio: http://www.ngk.de/pl/

Niskie wielko$ci emisji zanieczyszczen przektadajg si¢ na nizsze, niz w przypadku zasilania pojazdow
olejem napedowym, koszty korzystania ze Srodowiska, zgodnie bowiem z art. 274 ust. 1 pkt 1 ustawy
Prawo ochrony $rodowiska®’ wysoko$¢ tych kosztow uzalezniona jest od ilo$ci zanieczyszczen
wprowadzanych do powietrza. Jednostkowe stawki optat okre§lane sg w corocznie wydawanych
obwieszczeniach Ministra Srodowiska.

Na wysokos$¢ optat wptyw maja zar6wno rodzaj pojazdu, rodzaj paliwa, rodzaj silnika w jakim to paliwo
jest spalane, data rejestracji pojazdu oraz norma EURO, jaka spetnia dany silnik. Najnizsze stawki optat
s za pojazdy z silnikami zasilanymi CNG.

Tab. 5.4 Wielkosci stawek oplat za korzystanie ze Srodowiska przez autobusy™

Silniki w autobusach o dopuszczalnej
masie  catkowitej pow. 3,5 Mg

okresie  1.10.1993 - 30.09.1996 lub
z dokumentem potwierdzajagcym
spelnienie wymagan EURO 1

14 zarejestrowanych po raz pierwszy do dnia 28,02 )
30.09.1993
Silniki w pojazdach samochodowych o
dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5

15 Mg zarejestrowanych po raz pierwszy w 20.96 15.34

37 Ustawa z dnia 27.04.2001 r. Prawo ochrony $srodowiska (tj. Dz. U. z 2008 r. nr 25 poz. 150 ze zm.).

Obwieszczenie Ministra Srodowiska w sprawie wysokosci stawek optat za korzystanie ze

srodowiska, tabele J, okreslajace jednostkowe stawki optat za gazy lub pyly wprowadzane do
powietrza z procesow spalania paliw w silnikach spalinowych na rok 2017: z dnia 29.06.2016 r.

(MP z

2016 1. poz. 718),.
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Silniki w pojazdach samochodowych o
dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5
Mg zarejestrowanych po raz pierwszy w
okresie 1.10.1996 - 30.09.2001 lub

16 16,38 12,40

z dokumentem potwierdzajacym
spetnienie wymagan EURO 2

Silniki w pojazdach samochodowych o
dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5
Mg zarejestrowanych po raz pierwszy w
okresie 1.10.2001 - 30.09.2006 lub
z dokumentem potwierdzajacym
spetnienie wymagan EURO 3

17 10,22 11,99

Silniki w pojazdach samochodowych o
dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5
Mg zarejestrowanych po raz pierwszy w
okresie 1.10.2006 - 30.09.2009 lub
z dokumentem potwierdzajagcym
spelnienie wymagan EURO 4

18 7,80 8,70

Silniki w pojazdach samochodowych o
dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5
Mg z dokumentem potwierdzajacym
spelnienie wymagan EURO 5

19 5,14 6,04

zrodto: Opracowanie wlasne
Wedtug danych Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej*® w 2015 r.:

11 operatoréw autobusowego transportu publicznego posiadato tacznie 237 pojazdy na CNG,
2 operatorow — 40 pojazdow na gaz ptynny,

3 operatoréw — 26 pojazdow na biopaliwo,

8 operatorow — 44 pojazdy hybrydowe oraz

6 operatoréw — 18 pojazdow elektrycznych.

Zasilanie autobusow za pomoca CNG, gazu plynnego, biopaliwa czy przy pomocy technologii
hybrydowej (spalinowo-elektryczne, gazowo-elektryczne) nie jest w Polsce zbyt powszechne. Na
znaczeniu zyskuje natomiast zasilanie pojazdow za pomocg energii elektrycznej. Zaleta tych ostatnich
jest brak emisji spalin, znacznie mniejszy hatas (w poréwnaniu do pojazdow spalinowych), a takze
wyzszy komfort uzytkowania. Technologia ta staje si¢ coraz powszechniejsza ze wzgledu na spadajace
koszty produkcji — w szczegdlnosci baterii elektrycznych — i coraz wigkszy zasigg takich pojazdow.
Analiza wdrozenia autobusOw o napedzie niekonwencjonalnym powinna by¢ poprzedzona
przygotowaniem analizy spoteczno-ekonomicznej uzasadniajacej celowos¢ przedsiewzigcia.

% Komunikacja miejska w liczbach - dane za 12 miesiecy 2015 roku, Izba Gospodarcza Komunikacji

Miejskiej 2016. m
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5.3.3. Emisja halasu

Na potrzeby oceny stanu akustycznego srodowiska nalezy, w mysl przepisoOw ustawy Prawo ochrony
srodowiska, sporzadza¢ mapy akustyczne obrazujace srednie wielkosci hatasu emitowanego na danym
obszarze do srodowiska. W oparciu o te mapy nalezy takze opracowaé program ochrony srodowiska
przed hatasem, ktérego zrodtem jest transport oraz przemyst.

Program ochrony s$rodowiska przed hatasem dla Miasta Legnicy identyfikuje zrodla hatasu oraz
wskazuje obszary zagrozone jego ponadnormatywnym poziomem. Definiuje cel strategiczny: ,,podjecie
wszelkich dziatan shuzacych skutecznej poprawie jakosci klimatu akustycznego na obszarach
podlegajacych ochronie akustycznej, w szczegodlnosci na terenach mieszkaniowych, terenach szpitali i
placowek oswiatowo-wychowawczych”.

Podstawowe znaczenie na terenie Legnicy ma hatas drogowy:

Tab. 5.5 Dane charakteryzujgce klimat akustyczny Legnicy

) Lpw~ 0,27 675
do5dB ,niedobry”
|N, 0,25 1174
Drogowy
) Lpow~ 0,03 20
od 5do 10dB ,hiedobry”
Ly 0,03 0

*

Wskaznik Lpwn obejmuje okres doby, Lx obejmuje jedynie porg nocna.

zrodto: Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Legnicy do 2020 roku

Na terenie Legnicy hatas komunikacyjny pochodzacy od linii kolejowych nie przekracza warto$ci
dopuszczalnych.

Wielkos$¢ hatasu emitowanego na drogach okresla rozporzadzanie ministra srodowiska w sprawie
dopuszczalnych poziomow hataséw w $rodowisku*’. Zgodnie z nim na drogach znajdujgcych sie w
strefie srodmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkancéw maksymalny poziom dzwigku wynosi 65 dB
w porze dziennej i 55 dB w nocy.

5.3.4. 'Whnioski koncowe

Wychodzac z zatozenia opartego o Misj¢ Legnicy mowiacg, iz Legnica ma by¢ miastem atrakcyjnym
turystycznie 1 przyjaznym, przyciggajagcym inwestorow, zapewniajagcym mieszkancom oraz
przyjezdnym godne i wysokiej jakosci warunki zycia w bogatym w zielen, estetycznym i zadbanym

40 Rozporzadzenie ministra $rodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

roziomc')w hataséw w srodowisku (Dz.U. 2014 poz. 112).
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otoczeniu, nalezy budowacé sprawny system transportu publicznego wplywajacy na zmniejszanie
zanieczyszczania powietrza oraz na zmniejszanie poziomu hatasu komunikacyjnego.

Usprawnianie funkcjonowania transportu zbiorowego przyczynia si¢ do zmniejszenia oddziatywania
transportu na srodowisko. Nalezaloby wigc:

umozliwia¢ pojazdom transportu publicznego plynne przejazdy przez miasto poprzez:
wydzielanie z jezdni pasow jezdni dla autobusow miejskich, wprowadzanie specjalnych faz w
sygnalizacji $wietlnej dla komunikacji zbiorowej, umozliwiajacej przejazd przez skrzyzowanie
bez zatrzymywania,

prowadzi¢ zrownowazong polityke parkingowa, w tym ogranicza¢ zatrzymywanie i
parkowanie przykrawe¢znikowe,

wprowadzac uspokojenie ruchu w postaci stref TEMPO 30 wraz z stosowaniem nowoczesnych
metod inzynieryjnych poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu drogowego,

przeprowadza¢ na biezaco audyty BRD wraz z eliminowaniem miejsc newralgicznych dla
uktadu komunikacyjnego,

poprawia¢ stan techniczny infrastruktury transportowej: odmtadzaé tabor (z uwzglednieniem
spelniania dyrektyw unijnych dotyczacych emisji zanieczyszczen do atmosfery), rozwijac
inteligentny system sterowania ruchem ITS.
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6. Ocenai prognozy spolecznych potrzeb przewozowych w transporcie publicznym

6.1. Ocena potrzeb przewozowych

Potrzeby przewozowe na obszarze objetym niniejszym planem ksztattuja si¢ w przyblizeniu podobnie
jak w innych zespotach miejskich o poréwnywalnej wielkos$ci. Specyficznymi cechami legnickiego
systemu komunikacji miejskiej sa:

glownymi ciggami transportowymi w Legnicy sg potaczenia pomigdzy duzymi osiedlami na
wschodzie (os. Piekary, os. Kopernika) i zachodzie miasta (0s. Asnyka, Fabryczna),
funkcjonowanie linii komunikacyjnych objetych porozumieniami mi¢dzygminnym,

w Legnicy sa trzy obszary typowo przemystowe — Huta Miedzi w potudniowo-zachodniej
cze$ci miasta oraz Legnicka Specjalna Strefa Ekonomiczna i SAG na poludniu. Obszary te
generujg podrdze wewngtrzmiejskie 1 pozwalajg na wyodrebnienie tras i por dnia, w ktorych
dominujg przejazdy typu dom-praca, praca-dom,

brak konkurencji ze strony innych przewoznikow w przewozach wewnatrzmiejskich w
granicach Legnicy,

duze zréznicowanie wielkoSci taboru z racji wysokiej zmienno$ci wielkosci potokow
pasazerskich w ciggu doby oraz niejednorodnego zagospodarowania przestrzennego miasta.

Poprawne rozpoznanie potrzeb przewozowych realizowane na biezgco w postaci badan napetnien
poszczegbdlnych kursow linii  komunikacyjnych stuzy¢é powinno okres§laniu wielkosci taboru
autobusowego, jaki nalezy stosowac na poszczeg6lnych liniach komunikacyjnych.

Wielkos¢ potrzeb przewozowych wynika zwykle z mobilno$ci mieszkancow oraz z preferencji wyboru
roznych srodkéw lokomocji. ,,Badania marketingowe w komunikacji miejskiej w Legnicy”,
przeprowadzone w kwietniu 2016 r. wykazaty, iz mieszkancy Legnicy i gmin, z ktérymi Gmina Legnica
podpisata porozumienia miedzygminne wykonuja 32 540 podrozy pojazdami MPK sp. z 0.0. w ciagu
jednego dnia roboczego.

Zdecydowana wigkszos¢ mieszkancow Gminy Legnica, to stali uzytkownicy samochodow osobowych
(73,4% ogodtu). Pozostate osoby korzystaja z publicznego transportu zbiorowego (25,9%) oraz rowerdw
(0,8%). Niektore z tych oséb moga w najblizszym czasie podja¢ decyzj¢ zmieniajacg ich zachowania
komunikacyjne.

Stale rosngca liczba aktywnych samochodéw osobowych skutkowata spadkiem liczby podréznych w
komunikacji miejskiej w ciggu kilku ostatnich lat. W latach 2013-2014 odnotowano spadek o ok. 3%.
Jednoczesnie w 2016 r. trend spadkowy zostat zahamowany — wzrost liczby pasazerow wyniost ok
1,5%.

Nalezy dazy¢ do ograniczania wzrostu liczby podrozy realizowanych transportem indywidualnym. W
przeciwnym wypadku w miescie wystapi wzrost kongestii oraz spowolnienie ruchu pojazdow w
godzinach szczytu.

Autobusy nie posiadajac wydzielonych paséw ruchu na najbardziej zattoczonych odcinkach drog oraz
innych bezwarunkowych priorytetow w ruchu w okreslonych godzinach szczytow komunikacyjnych
przy braku nowoczesnego systemu dystrybucji biletow wydtuzajacego postoje na przystankach w
zwiazku z czgsta sprzedaza biletow przez kierowcdw poruszajag si¢ powoli, czesto z opdznieniem w
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stosunku do rozktadu jazdy. Konsekwencja takiego stanu jest spadek zaufania do transportu
publicznego, zmniejszanie zapotrzebowania na ustugi przewozowe komunikacji miejskiej oraz
zwigkszanie wykorzystania pojazdoéw indywidualnych (efekt ,blednego kota”). Powyzej opisana
sytuacja jest typowym problemem transportu publicznego szeregu polskich miast, w ktorych utrzymuje
si¢ trend spadkowy liczby przewozonych pasazerow i wielkosci przychodow z tytulu §wiadczenia ustug
przewozowych oraz konieczno$¢ zwigkszania poziomu doptat budzetowych do transportu zbiorowego.

Rozwijajacy si¢ przemyst i handel w Legnicy mogg wptyna¢ na zwigkszenie popytu na komunikacje
miejska. Zmniejsza si¢ natomiast liczebno$¢ podstawowej grupy klientow, ktorg stanowig osoby w
wieku przedprodukcyjnym, dodatkowo przewiduje si¢ spadek populacji w wieku produktywnym oraz
rosnie liczebnos¢ w grupie 0sob w wieku poprodukcyjnym, sposrod ktorych znaczacy odsetek stanowia
uprawnieni do przejazdéw bezplatnych.

6.2. Wielkos¢ popytu efektywnego w roku bazowym (2016)

Na podstawie wynikow badan wielkosci potokow pasazerskich przeprowadzonych w kwietniu 2016
roku (dla wszystkich linii za wyjatkiem linii nr 4 i 8 — dla tych linii pomiary mialy miejsce w
pazdzierniku 2015), okreslono popyt efektywny, wyrazany liczba podrézy odbytych komunikacja
miejska organizowana przez Gming Legnica. W ponizszej tabeli przedstawiono popyt efektywny dla
jednego dnia, z podzialem na dzien roboczy, sobote i niedzielg.

Tab. 6.1 Wielkosci potokow pasaierskich generowanych przez poszczegdlne gminy w sieci
komunikacji miejskiej

Legnica 32274 16 756 10 763
Kunice 175 100 53
Mitkowice 31 2 4
Prochowice 60 21 44
CALOSC 32 540 16 879 10 864

zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie wynikow badan potokow pasazerskich
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Dobowa liczba podrézy w legnickiej komunikacji miejskiej
35000

32540

30000

25000

20000

16 879

15000

10 864

10 000

5000

dzien roboczy sobota niedziela

Rys. 6.1 Zestawienie dobowych liczb podroZy komunikacjg miejskq

zrodlo: opracowanie witasne na podstawie wynikow badan potokow pasazerskich
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Tab. 6.2 Potoki pasazerskie w komunikacji miejskiej generowane przez poszczegolne linie

1 677 242 158 183 309
2 1515 1022 539 446 077
3 4472 2071 1621 1267 167
4 575 122 65 150 281
5 4186 2312 1588 1210 094
6 1636 706 - 429 199
8 2149 1279 888 631 415
10 297 115 126 83914
11 469 262 166 135105
15 6479 2650 1897 1792 861
16 965 993 541 313 165
18 1 667 871 663 480 839
23 2290 1692 1 026 693 482
24 4403 2140 1411 1243 227
26 319 143 27 85415
27 61 10 5 15 386
28 300 139 62 82 521
N1 55 82 50 20 244
N2 25 28 31 9141

zrodlo: opracowanie witasne na podstawie wynikow badan potokow pasazerskich

Linie komunikacji miejskiej uruchamiane przez MPK sp. z 0.0. obsluguja rowniez tereny gmin Kunice
(linia nr 10 i 23), Mitkowice (linia nr 27) i Prochowice (linia nr 10).
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Znig zawsze
o drodze
I_D

oraz Gmin, z ktorymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie migdzygminne w
zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego

Tab. 6.3 Zmiennosé wielkosci potokow pasazerskich dla typow dni 7 wyszczegolnieniem przedziatow

godzinowych

| Przedzialy | Dziefiroboczyszkolny [  Sobota | Niedziela |
00:00 - 00:59 | 8| 28 10
01:00 - 01:59 2 3 11
02:00 - 02:59

03:00 - 03:59 | 23| 19 20
04:00 - 04:59 || 118 60 38
05:00-05:59 [ 1215 | 454 274
06:00-06:59 [ 1786 | 599 293
07:00-07:59 [ 3088 | 584 281
08:00-08:59 [ 1790 | 758 328
09:00-09:59 [ 1931( | 1126 535
10:00- 10:59 [l 1845 | 1250 557
11:00-11:59[000 | 1904[0 | 1375 847
12:00- 259 (T | 21700 1312 817
13:00-13:59 [ 2724]8 | 1477 931
14:00-14:59 [ 32560 | 1408 973
15:00- 15:59 (I 30390 1236 940
16:00-16:59 (. | 1984 1070 760
17:.00-17:59 (| 1587 1065 844
18:00-18:59(0 | 12760 | 857 779
19:00-19:59 (0 | 997 780 612
20:00-20:59 [0 | 636 | 545 470
21:00-21:59[0 | 625 | 496 334
22:00-22:59 [0 | 494 | 312 176
23:00 - 23:59 || 52| 65 34

zrodlo: opracowanie witasne na podstawie wynikow badan potokow pasazerskich

Najwazniejsza wartoscia liczbowa okreslajaca legnicki system komunikacji miejskiej jest popyt

efektywny w skali 1 roku.

Tab. 6.4 Liczba przewiezionych pasaierow w tys.

1. | Miejska 13 673,9 13 237, 13 173,0 13372,0
a) | wtym Gmina Mitkowice 13,4 11,9 14,5 12,5
2. | Zamiejska 146,9 131,1 135,6 135,1
3. |Razem 13 820,8 13367,8 13 308,5 13 507,2

zrodto: MPK sp. z o.o.

Oznacza to, ze w roku 2016 legnicka komunikacja miejska (utozsamiana tylko z przewozami
realizowanymi przez MPK sp. z 0.0. w Legnicy) przewiozta okoto 13,5 mln pasazerow.
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6.3. Prognoza popytu potencjalnego opracowana na podstawie wielkosci popytu w roku
bazowym i czynnikow majacych na niag wplyw

Prognoz¢ popytu zbudowano w oparciu o historyczne dane o popycie efektywnym oraz
wieloczynnikowy model uwzgledniajacy przebieg zmian czynnikéw wystepujacych w ciggu ostatnich
lat a majacych potencjalny wptyw na wielko$¢ popytu w komunikacji miejskiej. Wybrano nastepujace
czynniki: liczba mieszkancéw oraz liczba sprzedanych biletéw jednorazowych i okresowych.

Na wielkoS$ci prognozy popytu znaczacy wpltyw majg rodwniez m.in. zmiany w ofercie przewozowej,
organizacja komunikacji miejskiej, jakos¢ i standard oferowanych warunkow przewozowych. Linia
trendu oparta wylgcznie o dane historyczne popytu efektywnego wskazuje na spadek liczby pasazerow
korzystajacych z komunikacji miejskiej. Jest to zwigzane ze spadkiem liczby mieszkancéw miasta. W
prognozie zalozono brak istotnych zmian wielko$ci aktualnych generatorow ruchu w ciggu najblizszych
lat.

W obu modelach najwickszy wptyw na wyniki ma liczba mieszkancow Legnicy. Wszystkie prognozy
demograficzne zaktadaja, ze w ciagu kazdego roku liczba mieszkancow Legnicy bedzie zmniejszata si¢
na poziomie okoto 0,5% liczac w skali rok do roku.

Ponizej przedstawiono dwa, znacznie roznigce si¢ od siebie, warianty prognozy popytu potencjalnego
do roku 2025 wiacznie. Zaproponowano 2 warianty prognozy, gdyz sa dwie odrgbne mozliwos$ci
rozwinigcia si¢ obecnej sytuacji rynku publicznego transportu zbiorowego w komunikacji miejskie;j:

wariant I —pesymistyczny — prognoza zostata zbudowana na podstawie zatozenia, ze spadek
liczby mieszkancow Legnicy, majacy najwiekszy bezposredni wptyw na zmiane wielkosci
potokoéw pasazerskich w legnickiej komunikacji miejskiej, bedzie zgodny z prognozami
demograficznymi (czyli coroczny odpltyw okoto 400 — 500 mieszkancéw). Dodatkowo
zatozono brak znaczacych inwestycji w publiczny transport zbiorowy w Legnicy,
podnoszacych jej atrakcyjnos¢ i majacych wplyw na ograniczenie powyzszego trendu. Wariant
ten zaktada spadek liczby pasazeréw w przeciagu najblizszych 9 lat o 13,1% (w stosunku do
popytu bazowego z roku 2016);

wariant Il — optymistyczny — prognoza zostala zbudowana na podstawie zatozenia, ze trend
spadku liczby mieszkancow Legnicy bedzie postgpowat zgodnie z prognozami, ale
prowadzone bgdg inwestycje podnoszace jakos¢ publicznego transportu zbiorowego, zgodnie
z zapisami niniejszego planu. Ten wariant rowniez zaklada spadek liczby pasazerow, gdyz
przyjeto, ze znaczna poprawa stanu jakosci ushug §wiadczonych przez operatora komunikacji
miejskiej nigdy catkowicie nie odwrodci skutkéw ubytku liczby mieszkancow, lecz jedynie je
zniweluje. W tym wariancie zatozono spadek liczby pasazerow w przeciggu najblizszych 9 lat
0 7,4% (w stosunku do popytu bazowego z roku 2016).

Zaktada si¢, ze popyt rzeczywisty bedzie si¢ ksztattowal pomigdzy wartosciami brzegowymi obu
wariantow. Intencjg stworzenia obu wariantow byto okreslenie funkcji popytu przybierajacych wartosci
maksymalne — wariant Il i minimalne — wariant I, poza ktére nie wykroczy funkcja popytu
rzeczywistego.
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Nie przewiduje si¢ istotnych zmian w dobowym rozktadzie popytu na ustugi komunikacji miejskiej w
Legnicy, zdiagnozowanym w ramach kompleksowych badan marketingowych zrealizowanych w 2016
r. (Tab. 6.3)

Prognoza popytu potencjalnego na lata 2016-2025
zestawienie obu wariantéw [tys. pasazeréw]
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2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

H Wariant | - pesymistyczny i Wariant Il - optymistyczny

Rys. 6.2 Prognoza popytu potencjalnego na najbliisze 10 lat — zloZenie obu wariantéw prognozy

zrodlo: opracowanie wiasne

6.4. Najwazniejsze generatory ruchu w Legnicy

Na ponizszym rysunku przedstawiono lokalizacje podstawowych obiektow, bedacych generatorami
podrozy w komunikacji miejskiej na terenie Gmin Legnica, Mitkowice, Kunice oraz Prochowice.
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Rys. 6.3 Lokalizacja najwaziniejszych generatoréw ruchu na obszarze Gmin Legnica, Kunice, Mitkowice oraz Prochowice

Zrédlo: opracowanie wiasne
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7.1. Obecny podzial zadan przewozowych

Na podstawie badan wielkosci potokow pasazerskich, ktore zostaty przeprowadzone w kwietniu 2016
r., okre§lono podziat zadan przewozowych (skala preferencji pasazeréw co do wyboru rodzaju $rodka
transportu, jakim odbywaja podroze wewnatrzmiejskie).

Stworzono model, ktory zostal zdefiniowany, jako stosunek liczby podrozy niepieszych wewnatrz

granic Gminy Legnica realizowanych poprzez dany rodzaj transportu, do liczby podrozy niepieszych
ogbélem wewnatrz granic Gminy Legnica.

Tab. 7.1 Podzial zadan przewozowych dla podroézy wewngtrz granic Gminy Legnica — stan na kwiecien
2016 r.

Transport indywidualny (samochod osobowy) 73,3%
Transport indywidualny (rower) 0,8 %
Komunikacja miejska 25,9 %

zrodlo: opracowanie wiasne.

Podzial zadan przewozowych niepieszych nieuwzgledniajacy komunikacji rowerowej wskazuje na
73,9% udziatu samochodéw osobowych i 26,1% udziatu komunikacji miejskie;j.

Podziat zadan przewozowych w 2016 roku
(tylko podréze niepiesze wewnatrz Legnicy)

0,8%

B komunikacja indywidualna
(rower)

H komunikacja indywidualna
(samochdéd osobowy)

i komunikacja zbiorowa (MPK)

Rys. 7.1 Podzial zadan przewozowych w Legnicy w roku 2016 dla podroZy niepieszych

zrodlo: opracowanie wiasne
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7.2. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkéw transportu wynikajace ze strategii
zrownowazonego rozwoju transportu publicznego i uwzgledniajace infrastrukture
transportowa

Pro-motoryzacyjna polityka komunikacyjna sprzyja ograniczaniu i minimalizacji potokow pasazerskich
w transporcie zbiorowym. W interesie organizatora jest zmienic ta polityke, poprzez zastosowanie $luz
przystankowych oraz specjalnych pasow dla autobuséw komunikacji miejskiej, tam gdzie najczesciej
tworza si¢ zatory, wzglednie odpowiednig organizacje ruchu i sygnalizacje drogowa dostosowang do
potrzeb komunikacji miejskiej (,,zielone §wiatlo dla KM”) oraz relatywnie wysoka gesto$¢ linii i
czestotliwo$¢ kursowania.

Oprocz podstawowych kierunkéw zmian prowadzacych do zwigkszonego zapotrzebowania na transport
publiczny, istnieje rOwniez szereg innych, wymienionych ponizej, dziatan poprawy jakosci komunikacji
miejskiej, ktore maja wplyw na wzrost liczby podrozy odbywanych publicznym transportem
zbiorowym:

prosty uktad linii autobusowych o czytelnych przebiegach,

bezposrednie potaczenia najwazniejszych miejsc w miescie — centrum, duze osiedla
mieszkaniowe, wezty przesiadkowe, itp.,

rozktady jazdy o prostym do zapami¢tania staloodstepowym takcie zaleznym od rodzaju linii
i pory dnia,

synchronizacja godzin odjazdéw kursow pomigdzy liniami komunikacyjnymi kursujacymi
wspolnie na gldéwnych odcinkach komunikacyjnych,

dopasowywanie podazy miejsc do popytu na ustugi przewozowe, unikanie przepetnien
pojazdow,

dogodna dla pasazeréw lokalizacja przystankdéw - jak najblizej celow i zrddet podrozy (moze
si¢ to taczy¢ ze zmiang lokalizacji badZ stworzeniem nowego przystanku),

infrastruktura przystankowa poprawiajaca warunki oczekiwania na przyjazd autobusu, np.:
wiaty z o§wietleniem, podwyzszone perony do poziomu podlogi w autobusach,

petna i czytelna informacja pasazerska o sieci komunikacji zbiorowej, przebiegach tras,
rozktadach jazdy, czy mozliwo$ciach przesiadkowych, co najmniej na zintegrowanych weztach
przesiadkowych i wazniejszych przystankach, w tym rowniez zastosowanie dynamicznej
informacji pasazerskiej w czasie rzeczywistym,

fatwos¢ zakupu kazdej pozycji taryfy biletowej — szeroki dostep do punktow sprzedazy biletow
(kioski, sklepy roznego rodzaju), uzupeliony o automaty biletowe, punkty obstugi klienta,
sprzedaz przez kierowcoOw oraz poprzez aplikacje internetowe 1 w telefonach komorkowych,
nowoczesny tabor z niska podloga, niska emisja spalin, wyposazony w sprawng pasazerskg
informacj¢ wizualno-dzwickowa,

dbatos¢ o stan techniczny i czysto$¢ taboru autobusowego, aby zapewni¢ komfortowe warunki
Jazdy,

integracja wszystkich rodzajow srodkow transportu publicznego (bilety zintegrowane, budowa
zintegrowanych weztow przesiadkowych).

Ponadto na podjecie decyzji o wyborze srodka transportu decyduje rowniez polityka parkingowa miasta,
definiujgca m.in. charakter, zasieg i wysokosci stawek optat za zajmowanie miejsc parkingowych na
obszarze stref platnego parkowania.

Czgsé¢ z tych dziatan zostata juz podjeta przez Gmine Legnica. Kompleksowa realizacja wszystkich
powyzszych zadan prowadzi¢ bedzie do osiagnigcia ,,stanu rownowagi”. Brak podjgcia dziatan w celu
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usprawnienia funkcjonowania komunikacji miejskiej postawi legnicka komunikacje miejska na mniej
atrakcyjnej pozycji. Jej znacznie w przewozach bedzie coraz bardziej spadac, a z tym réwniez potoki
pasazerskie bedg male¢ (mniej pasazeréw to mniejsze przychody i gorsza rentownos¢ catego systemu
komunikacyjnego). Wowczas preferencje mieszkancow beda jeszcze bardziej korzystne dla transportu
indywidualnego niz to ma miejsce obecnie. A co za tym idzie zwigkszytaby sie kongestia i pogorszytyby
warunki na drogach.

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztaltowanie pozadanego podziatu
zadan przewozowych. Zgodnie z tendencjami zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego
obowigzujacych w Unii Europejskiej, podzial zadan przewozowych w transporcie powinien ksztattowac
si¢ w proporcji: 50 % transport publiczny — 50 % transport indywidualny. Jednak bioragc pod uwage
specyfike Legnicy, jako cel do ktérego powinno si¢ dazy¢, jest podziat zadan przewozowych w
segmencie podrdzy niepieszych z wylaczeniem komunikacji rowerowej wedtug proporcji 33% transport
publiczny — 67% transport indywidualny.

Organizator — zgodnie z porozumieniami mi¢dzygminnymi - Gmina Legnica - powinien tak zaplanowac
i realizowa¢ strategie rozwoju publicznego transportu zbiorowego, aby powyzszg proporcje udato si¢
uzyskac do roku 2023.

7.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu wynikajace z potrzeb oséb
niepelnosprawnych

Na terenie miasta Legnica 13,4% oraz na terenie powiatu legnickiego 12,0% ogoétu mieszkancow
posiada orzeczenie o niepetnosprawnosci*!. Jednym z celdw aktywizacji i pelnego uczestnictwa 0sdb
niepetnosprawnych w zyciu spotecznym oraz zawodowym jest zapewnienie im dostgpu do transportu
publicznego. Zadanie to nalezy wykonywac na dwoch plaszczyznach. Pierwsza z nich to udostepnienie
komunikacji miejskiej dla oséb niepelnosprawnych poprzez likwidacje barier infrastrukturalnych
(takich jak np. wysokie krawezniki, przejscia podziemne oraz naziemne, itd.). Druga ptaszczyzna to
zapewnienie taboru autobusowego spetniajacego wymogi dla 0sob niepetnosprawnych. Wszystkie linie
powinny by¢ wcigz obstugiwane przez pojazdy niskopodtogowe, bez progéw poprzecznych wewnatrz.
Jako standard w autobusach powinna znajdowac si¢ platforma utatwiajaca wprowadzenie wbdzka oraz
miejsce przeznaczone dla niego. W sytuacji, w ktorej na autobus oczekuje osoba niepetnosprawna badz
z wozkiem dziecigcym, kierowca obligatoryjnie skorzysta z opcji przykleku czyli obnizenia podtogi w
drzwiach. Ponadto wszystkie autobusy powinny by¢ wyposazone w sprawny system informacji
wizualnej (dla osob niestyszacych lub stabostyszacych) oraz system informacji dzwigkowej (dla osob
niedowidzacych i ociemnialych). Im wigksza liczba autobuséw tego typu obstugujacych komunikacje
miejska, tym jego wigksza dostgpnos¢ dla osob niepelnosprawnych. Miasto wcigz powinno zapewniac
rowniez mozliwos¢ wykonania przewozu specjalnego na indywidualne zyczenie, dostepnego tylko dla
0s0b niepetnosprawnych, ktéry pozwoli na dowo6z do miejsca nauki, rehabilitacji, itp.

Ostatecznym efektem dziatan organizatora i operatora wychodzacych naprzeciw preferencjom tych
0sOb powinno by¢ osiggnigcie i nastgpnie utrzymywanie 100% udziatu pojazdéw tego typu w skali
catego miejskiego taboru autobusowego. Warto zaznaczy¢, ze nie tylko osoby niepetnosprawne
oczekujg zwigkszenia liczby pojazdéw niskopodtogowych z poprawnie dziatajacg wizualno-dzwickowa
informacja pasazerska. Majac to wszystko na uwadze organizator publicznego transportu zbiorowego

4 Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkan 2011 (www.stat.gov.pl).
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moze realizowa¢ nastgpujace zadania w ramach utrzymywania i polepszania dostgpnosci 0sob
niepelnosprawnych do transportu publicznego:

organizacja przewozow specjalnych mikrobusami przystosowanymi do przewozu dzieci
niepelnosprawnych (m.in. posiadajacych winde dla wozkoéw niepetnosprawnych) do placowek
oswiatowych,

utrzymanie obstugi linii komunikacji miejskiej tylko przez pojazdy niskopoditogowe,
przystosowane do przewozu osob o ograniczonej sprawno$ci ruchowej,

zwigkszenie udziatu pojazdow niskopodlogowych wyposazonych w poprawnie dziatajaca
wizualno-dzwigkowa informacjg pasazerska. Docelowo cato§¢ taboru autobusowego
nalezagcego do operatora powinna spelnia¢ kryteria pelnej dostgpnosci dla osob
niepelnosprawnych.
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8.1. Zrédla i formy finansowania ustug przewozowych

Ponizsze tabele przedstawiaja finansowanie komunikacji miejskiej w Legnicy w zakresie biezacej
eksploatacji, jak 1 naktadow inwestycyjnych:

Tab. 8.1 Zrédla finansowania przewozow komunikacji miejskiej w Legnicy

201

3 23 565,2 11959,8| 9637,6 90,9 357,7 S| 61,1
201

4 22713,4 11269,1| 8660,0 101,8 338,7 1313,0 64,4
201

5 22431,1 10989,7| 8570,0 102,0 340,6 1 876,0 70,3
201

6 23 161,4 10414,1| 9 486,0 101,8 339,0 1 879,4 71,9

zrodto: MPK sp. z o.o.
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Rys. 8.1 Pokrycie kosztow MPK sp. 7 o0.0. w komunikacji miejskiej przychodami ze sprzedazy biletow
w Legnicy

zrodlo: opracowanie witasne na podstawie danych MPK sp. z o.o.
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oraz Gmin, z ktorymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie migdzygminne w

zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego

W zwiazku z malejacym pokryciem kosztow srodkami ze sprzedazy biletow, konieczny jest wzrost

dofinansowania dziatania przedsigbiorstwa.

Tab. 8.2 Koszty dziatalnosci oraz wplywy 7 biletow w przeliczeniu na 1 kilometr pracy przewozowej

2013

6,60

3,40

2014

7,00

3,50

2015

6,90

3,40

2016

7,00

3,20

8,00

7,00

6,00

5,00

4,00

3,00

2,00

1,00

0,00

Zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie danych MPK sp. z o.o0.

2013

2015 2016

057ty dziatalnosci [z1] s\ phywy 7 biletow [z1]

Rys. 8.2 Koszty dziatalnosci oraz wplywy z biletow w przeliczeniu na 1 kilometr pracy przewozowej

zrodlo: opracowanie witasne na podstawie danych MPK sp. z o.o.

Koszty dziatalnosci MPK sp. z 0.0. w Legnicy od kilku lat sg na niemal statym poziomie. Nowe ceny
biletow obowigzujace od przetomu sierpnia i wrzesnia 2012 roku umozliwily przez pierwsze lata
pokrycie potowy kosztow dziatalnos$ci wptywami z biletow - w 2016 roku nastapil jednak spadek i
pokryta zostala niecata potowa poniesionych kosztéw dziatalnosSci.
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Koszty dzialalno$ci (realizacji ustug przewozowych) komunikacji miejskiej sktadaja si¢ z kosztow
statych — niezaleznych od wielkosci pracy przewozowej, oraz kosztow zmiennych — zaleznych od
wykonanych wozokilometrow.

Do kosztéw statych zaliczane jest utrzymanie zaplecza technicznego, amortyzacja, koszty obstugi
systemow taryfowych i informacyjnych, koszty mediow, ubezpieczen, podatkow, koszty finansowe oraz
koszty zarzadu i nadzoru (w tym koszty osobowe zwigzane z zatrudnieniem poza grupa osob kierujacych
autobusami).

Koszty zmienne sg funkcjg realizowanej pracy eksploatacyjnej mierzonej liczbg wykonanych

wozokilometrow — sg to gtownie koszty paliwa, ptynéw eksploatacyjnych oraz innych materialow
eksploatacyjnych (np.: opon), a takze koszty napraw biezacych i czgéci zamiennych.

Tab. 8.3 Rodzaje kosztow oraz ich udzial w kosztach dzialalnosci komunikacji miejskiej

Udzial w kosztach dzialalnos$ci [%]

Rok kosztow zmiennych zaleznych od liczby

kosztow stalych Razem
wozokilometrow

2013 72,0 28,0 100,00
2014 74,0 26,0 100,00
2015 77,0 23,0 100,00
2016 79,0 21,0 100,00
Srednio 75,5 24,5 100,00

zrodlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych MPK Legnica

Wynika stad, ze zmniejszenie wielkosci pracy eksploatacyjnej (tzn. liczby realizowanych
wozokilometrow) prowadzi do zmniejszenia jedynie kosztow zmiennych, stanowigcych okoto 25%
kosztow catkowitych. Oszczednos$ci po stronie kosztow stalych mozna uzyska¢ tylko wowczas, jesli
wraz ze zmniejszeniem pracy eksploatacyjnej zmniejszy si¢ liczbe pojazdéw, czy ograniczy
zatrudnienie zaplecza technicznego ipracownikow biurowych. Jest to mozliwe w przypadku
wprowadzania ograniczen kursowania komunikacji miejskiej w godzinach szczytow przewozowych, w
ktérych do pracy i do szkot (oraz do domu z pracy i ze szkot) dojezdza najwigksza liczba pasazerow.
Ograniczenia kursowania komunikacji miejskiej poza szczytem oraz w dni wolne od pracy nie wpltywaja
na zmniejszenie kosztoéw statych.

Identycznie jest przy zwigkszaniu pracy eksploatacyjnej: wzrost liczby wykonywanych
wozokilometrow bez konieczno$ci zwigkszenia liczby pojazdéw (poza okresem szczytow
przewozowych) zwigzany jest wytacznie ze wzrostem kosztow zmiennych.

System taryfowo-biletowy jest czynnikiem decydujacym o atrakcyjno$ci transportu publicznego, stad
wynikajace z niego rodzaje biletow i ich ceny powinny by¢ utrzymywane na poziomie nizszym, niz
ekonomicznie uzasadnione. Ma to na celu umozliwienie realizacji podrézy wszystkim, rowniez
socjalnie biedniejszym grupom spotecznym, ktére nie wnosza w ogodle optaty za przejazd, albo
pokrywaja koszt przejazdu tylko w niewielkim stopniu. Ceny te powinny by¢ rowniez atrakcyjne w
poréwnaniu z kosztami uzytkowania pojazdéw indywidualnych. Biorac to pod uwagg, ponoszone przez
operatoréw koszty eksploatacyjne zwykle przewyzszaja wysokos¢ wpltywow ze sprzedazy biletow.
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Konieczne staja si¢ wiec doplaty z budzetow samorzaddéw lokalnych, na ktorych terenie realizowane sa
przewozy. Doptlaty te sa elementem polityk socjalnej, ekologicznej i1 transportowej wladz
samorzadowych, ukierunkowanych na kreowanie pozadanego podzialu przewozow miedzy transportem
publicznym a indywidualnym.

Realizacja tego wymaga, by:

= utrzymywac polaczenia nierentowne — transport publiczny powinien zapewnia¢ mozliwos¢
przejazdow takze na trasach i w porach doby, ktore nie zapewniaja efektywnos$ci ekonomicznej,

= pokrywac utracone przychody operatoréw zwigzane z ustanowionym przez samorzady prawem
niektorych grup spotecznych do bezptatnych i ulgowych przejazdow.

Samorzad, bedacy wlascicielem operatora, musi dodatkowo liczy¢ si¢ z koniecznoscig pokrycia jego
straty w przypadku, gdy koszty dziatalnosci beda wyzsze od planowanych przychodow (sumy wptywow
ze sprzedazy biletow i doptaty budzetowe;).

Srodki budzetowe jednostek samorzadu terytorialnego, to takze:

m  partycypacje gmin o$ciennych zainteresowanych funkcjonowaniem transportu publicznego na
ich terenie — w oparciu o porozumienia mi¢dzy tymi jednostkami,

= $rodki celowe na realizacje okreslonych przedsiewzigé inwestycyjnych,

= udzial wlasny w $rodkach unijnych.

Tab. 8.4 Zrédla finansowania nakladow inwestycyjnych na komunikacje miejskq w Legnicy.

2013 1 824,20 1 792,60
2014 1192,90 1 174,40
2015 1 109,00 974,20
2016 813,70 700,30

zrodto: MPK sp. z o.o.

Rekompensata przystuguje operatorowi wowczas, gdy podstawg poniesionej przez niego straty z tytutu
realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego sg utracone przychody (w zwiazku ze
stosowaniem uprawnien do przejazdow ulgowych) i poniesione koszty (w zwigzku ze $wiadczeniem
ustug przewozowych)*.

Organizator przekazuje operatorowi rekompensate, jezeli operator ponidst strate i ztozyt wniosek o jej
wyplate w trybie okreslonym w umowie o $wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego. We wniosku operator okresla wysoko$ci utraconych przychodéw i poniesionych kosztow,
obliczone zgodnie z zatgcznikiem do rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, oraz dotgcza dokumenty

4 Kwesti¢ te reguluje art. 52 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Wynika stad, ze

rekompensata jest podstawowa forma finansowania przewozow nierentownych.
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potwierdzajace okreslone warto$ci. Wniosek i dokumenty weryfikowane sa przez organizatora, ktory w
przypadku pozytywnej weryfikacji, wyplaca przyznana operatorowi rekompensate w zakresie
poniesionej straty z tytutu:

utraconych przychodow w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdow
w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze witasciwosci danego
organizatora,

kosztow realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Uslugi wykonywane w ramach publicznego transportu zbiorowego sg ustugami o charakterze
deficytowym, co ma miegjsce rowniez w przypadku komunikacji miejskiej w Legnicy. Do zrdodet jej
finansowania zaliczajq si¢:

Ustugi wykonywane w ramach publicznego transportu zbiorowego w Legnicy nie sg rentowne, co jest
zjawiskiem powszechnym w systemach komunikacji miejskiej. W zwigzku z tym beda one wymagaty
utrzymywania i dalszego finansowania w celu zapewnienia cigglosci ustug o charakterze uzytecznos$ci
publicznej, ktorego zrodlem beda przede wszystkim:

srodki budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego ($rodki wlasne Gminy Legnica, doptaty
pochodzace od gmin, na terenie ktorych realizowane beda przewozy pasazerskie na podstawie
porozumien migdzygminnych),

wplywy ze sprzedazy biletow przejazdowych oraz wptywy z optat dodatkowych pobieranych
od pasazeréw zgodnie z przepisami ustawy Prawo przewozowe,

srodki zewnetrzne (np. dofinansowanie w ramach srodkéw unijnych).

Formami finansowania przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej w sieci komunikacji miejskie;j
w Legnicy moga w szczegdlnosci by¢:

przekazywane operatorowi $rodki finansowe w postaci: doptaty, rekompensaty, czy
wynagrodzenia,
udostepnianie srodkdéw transportu operatorowi przez organizatora.

Podsumowujac powyzsze zapisy ustala si¢ nastepujace zasady finansowania ushug przewozowych na
obszarze objetym niniejszym planem. Do konca 2017 r. zaktada si¢ funkcjonowanie obecnej umowy
ramowej podpisanej pomi¢dzy Gming Legnica, a MPK sp. z 0.0. w Legnicy. Po wykupie udziatow w
MPK od firmy Solaris Bus & Coach S.A., Gmina Legnica jako 100% udziatowiec w MPK podpisze ze
swoim podmiotem wewngtrznym — spotka MPK umowe powierzenia o $wiadczenie ustug
przewozowych, ktora zacznie obowigzywac od 1 stycznia 2018 r.
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9.1. Zalozenia ogdlne

Podstawowa zasada racjonalnego planowania transportu publicznego w miescie jest dostosowanie
podazy ustug przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zalezno$ci popytu od oferowanej podazy
ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwoch czynnikow. W okresach spadkow liczby pasazerow,
nalezy przyja¢ pewne minimalne gwarantowane standardy obstugi komunikacyjnej miasta, aby nie
doprowadzi¢ do degradacji systemu transportu zbiorowego w wyniku niskiej atrakcyjnosci, a przez to
do kongestii uktadu drogowego miasta na skutek niekontrolowanego wzrostu komunikacji
indywidualnej — samochodow osobowych. Dostgpnos¢ transportu indywidualnego jest powszechna i
uzalezniona jedynie od dostepnosci miejsc parkingowych w poblizu zrédet i celow podrdzy. Znaczne
zmniejszanie poziomu ustlug przewozowych poza okresami szczytow prowadzi rowniez do
dynamicznego wzrostu kosztow jednostkowych (wozokilometra) operatora.

Zapewnienie komunikacji miejskiej jest zadaniem wlasnym gmin, finansowanym wylacznie z ich
budzetow. Precyzyjne zdefiniowanie zasad dostgpnosci do ustug przewozowych jako minimalnego,
dopuszczalnego poziomu ustug przewozowych dla poszczegdlnych grup mieszkancoéw, rozumianych
jako mieszkancow wydzielonych rejondw miasta, pozwoli na w miar¢ sprawiedliwg dystrybucje
$wiadczen — dotowanych ze $rodkow publicznych oraz zachowanie ogdlnej dostepnosci do ushug
transportu zbiorowego wedtug przyjetych standardow, zréznicowanych w zaleznosci od pory dnia oraz
rodzaju dnia tygodnia. Standard ten wyznaczany jest z uwzglednieniem:

®  potrzeb przewozowych,
= prowadzonej polityki transportowej miasta,
= mozliwosci finansowych budzetow gmin.

Miarg standardu dostgpnosci transportu publicznego dla potencjalnych uzytkownikow w
poszczegdlnych rejonach miast jest odlegtos¢ przystanku od zrédta (celu) podrozy oraz liczba kursow
realizowanych w przeciggu godziny z najblizszego przystanku.

Odlegtos¢ przystanku od zZrédla (celu podrozy) z uwagi na znaczne obszarowe rozproszenie réznych
zrodet i celow podrozy zostata zamieniona na parametr odlegto$¢ od trasy komunikacji miejskiej.
Dopiero na etapie szczegdlowego projektowania systemu transportowego, z uwzglednieniem zasad
bezpieczenstwa ruchu drogowego i wagi poszczegdlnych celow podrdzy wyznaczane beda doktadne
lokalizacje przystankoéw. Przy zatozeniu maksymalnego zasiggu obstugi przystanku wynoszacego 400
m przy czasie doj$cia 5 minut, obszar Legnicy jest obstuzony dostatecznie. Widoczne luki, niepokryte
powyzszym zasiegiem przystankdw wystepuja na obszarze rejonow Ulesie (ul. Bobrowa), Nowe
Osiedle (czgs¢ zachodnia), Bielany (ul. Kryniczna) oraz osiedli A. Asnyka (cze$¢ zachodnia) i H.
Sienkiewicza (cz¢$¢ potudniowa).
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9.2. Gwarantowana dostepnos¢ przestrzenna

Organizator publicznego transportu miejskiego zapewnia mozliwo$¢ bezposredniego dojazdu do
obszaru Starego Miasta (komunikacja miejska) z kazdego osiedla miasta. Nie gwarantuje si¢ natomiast
mozliwosci polgczen bezposrednich ze soba wszystkich osiedli.

W przewozach wykonywanych w ramach publicznego transportu zbiorowego obstugiwane beda
wszystkie przystanki lezace na trasach zaplanowanych linii komunikacyjnych. W obszarze
obowigzywania strefy platnego parkowania odleglos¢ do najblizszego przystanku nie moze przekracza¢
400 m. Odlegtosci pomigdzy przystankami powinny by¢ dostosowane do lokalizacji zrodet 1 celow
podrozy, jak najblizej generatorow ruchu.

Inwestycje polegajace na tworzeniu nowych obiektéw o charakterze uzytecznos$ci publicznej oraz
zabudowy mieszkaniowej beda moglty by¢ prowadzone tylko przy spelieniu warunku lokalizacji
zapewniajacej mozliwos¢ dojscia do przystanku komunikacyjnego na odlegtos¢ nie wigkszg niz 400 m.
Na kolejnym rysunku przedstawiono zasieg obstugi komunikacyjnej przystankow obstugiwanych przez
MPK sp. z 0.0. z zaznaczonymi obszarami stref dojscia.

9.3. Gwarantowana dostepnos$¢ miejskiego transportu publicznego w czasie

W odniesieniu do obecnie panujacej sytuacji na rynku przewozu oséb w komunikacji miejskiej na
terenie miasta Legnicy mozna wyrdzni¢ pie¢ typow linii:

linie kategorii [ — 15,16 — para tworzaca lini¢ gtdéwna, o najwyzszej czgstotliwosci kursowania,
w godzinach szczytu autobusy kursuja nie rzadziej niz co 10 minut,

linie kategorii II — 3,5,8,24 — pozostale linie tworzace podstawowy uktad komunikacyjny, w
godzinach szczytu kursujg nie rzadziej niz co 15 minut,

linie kategorii Il — 2,6,18,23 — linie uzupehiajace, ktorych czestotliwos¢ kursowania w dni
robocze wynosi 30 minut,

linie kategorii IV — 1,11 — para tworzaca lini¢ dodatkowa, ktora kursuje co 30 minut w
godzinach szczytu i co 60 minut w pozostatych porach,

linie kategorii V —4,10,26,27, 28, C — linie peryferyjne lub zamiejskie, na ktorych odbywaja
si¢ pojedyncze, nieregularne kursy.
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LEGNICA i GMINY FUNKCJONALNIE POWIAZANE
DOSTEPNOSC PRZYSTANKOWA

LEGENDA
sie¢ komunikacyjna ~—  drogi powiatowe granice obszaru obigtego
- stanki drogl gmi ii porozumienim miedzygminnym
i RISV e izochrony dojsécia do przystankéw

infrastruktura drogowa infrastruktura kolejowa a6 B

e autostrady a czynne stacje i przystanki kolejowe 5.10 min
drogi krajowe ~ linie kolejowe 10 - 15 min
drogi wojewédzkie granice gmin . 15-20min

Rys. 9.1 Lokalizacja i zasi¢g obstugi przystankow komunikacji miejskiej Legnicy

zZrodlo: opracowanie wlasne
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W komunikacji miejskiej w Legnicy nalezy utrzymac zasad¢ kategoryzacji linii komunikacyjnych w
oparciu o czestotliwosci kursowania. Na rys. 9.2. przedstawione zostaly minimalne czgstotliwos$ci
kursowania w dni robocze w roku szkolnym dla linii komunikacyjnych o kategoriach od I do IV.
Interwaty stanowig dzielniki liczby 60, co umozliwia pasazerom tatwe zapamigtywanie koncowek
godzin odjazdow. Dodatkowo zapewniona jest synchronizacja godzin odjazdow na wspolnych
odcinkach tras, dzieki czemu uzyskiwane sg wyzsze, wspdlne czgstotliwosci kursowania. W przypadku
funkcjonowania par linii charakteryzujacych sie¢ bardzo podobnym przebiegiem na wigkszosci dtugos$ci
ich tras, wspomniane standardy nie dotycza poszczegolnych linii, lecz ich zespotow.

Linie w kategoriil
5:00 6:30 £:00 13:30 16:30 20:00 23:00
Linie w kategorii ll

500 6:30 B:00 13:30 16:30 20:00 23:00

Linie w kategorii lll
5:00 830 200 1330

1530 20:00 23:00

Linie w kategorii IV
5:00 &30 8:00 13:30 1&:30 20:00 23:00

Rys. 9.2 Proponowane minimalne czestotliwosci kursowania linii w dni robocze szkolne
zrodlo: opracowanie wiasne

Realizowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej planowane jest na obszarze Gminy
Legnica, Kunice, Mitkowice, Prochowice oraz innych gmin, z ktérymi Gmina Miasto Legnica zawrze
porozumienia w sprawie wspolnej organizacji publicznego transportu zbiorowego.

W celu zachowania wtasciwej synchronizacji wyznaczone sg takze kategorie standardow obstugi
poszczegdlnych ciggow komunikacyjnych, na ktorych aktualnie realizowane sg przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej. Maksymalne dtugos$ci odstepow pomigdzy kolejnymi odjazdami na wybranych
odcinkach sieci komunikacyjnej zostaty okre§lone w tabeli 9.1. W przypadku rozpoczecia przewozow
w obszarach lub na ciggach komunikacyjnych niewskazanych w tabeli 9.1., mozliwy jest wybor
dowolnej kategorii standardow obstugi.

Podane czgstotliwosci kursowania nalezy uznawac za minimalne, gwarantowane przez organizatora. W
przypadku wystgpowania na odcinku linii niskich potokéw pasazerskich dopuszcza si¢ obnizenie
czestotliwo$ei na danym odcinku, w przypadku wzrostu wielko$ci popytu na ustugi organizator
przewozow posiada mozliwo$¢ zwigkszenia liczby oferowanych potaczef. Czgstotliwosci kursowania
zaleza od typu dnia — ze wzgledu na tygodniowa zmienno$¢ wielkosci potokow pasazerskich.
Czestotliwosci kursowania w dni wolne od pracy powinny by¢ uksztaltowane na poziomie nie nizszym
od dhugosci interwatow dla pory wieczornej dnia roboczego, tj. po godz. 20. Dtugosci maksymalnych
interwatow beda ksztaltowane na poziomach zdefiniowanych w tabeli 9.1., w przypadku odchylen od
sredniego odstepu czasowego miedzy kolejnymi odjazdami, nalezy zachowaé wskazang $rednig
arytmetyczng. W szczycie porannym dopuszcza si¢ nieregularnos¢ kursowania i wowczas traktuje sie
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podane czestotliwosci jako $rednig arytmetyczng czasu oczekiwania pomigdzy kursami w tym samym
kierunku.

Podane w tabeli czestotliwos$ci wyznaczajg minimalny, gwarantowany przez samorzad poziom ustug o
charakterze uzytecznosci publicznej w komunikacji miejskiej w poszczegdlnych porach dnia.
Organizator transportu ma mozliwo$¢ decydowania o zastosowaniu wigkszej niz wskazanej
czestotliwos$ci kursowania publicznego transportu zbiorowego i zamawianiu dodatkowych kursow, gdy
wystepowac bedzie zwigkszone zapotrzebowanie na ustugi przewozowe, nadmierne napelienia
pojazdow albo w wyniku dziatan marketingowych podwyzszajacych jakos¢ obstugi mieszkancow w
celu zachecenia do korzystania z transportu publicznego.

Tab. 9.1 Sie¢ komunikacyjna — wykaz istniejgcych odcinkow sieci z przyporzgdkowaniem do
poszczegolnych kategorii oraz dopuszczalnymi czestotliwosciami maksymalnymi.

F. Skarbka — Witelona — Wroctawska —
II Armii Wojska Polskiego — al. J. 5
Pitsudskiego (do W. Sikorskiego)

6-9 12-18
($rednio 7,5) | (Srednio 15)

I. Domejki — Chojnowska — Dziatkowa
— Senatorska (do Jagiellonskiej)

Piastowska (od  Senatorskiej) —
Pocztowa — J. Libana

- 6-9 12-18
Kartuska - S. Czarnieckiego - | (¢rednio 7,5) | (§rednio 15)
Wroctawska (do Spokojnej)

Al J. Pitsudskiego (od W. Sikorskiego)
— Sudecka — J. Iwaszkiewicza (do
przystanku K. Baczynskiego)

30
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Jaworzynska (od Nowodworskiej) —
Rondo Bitwy Legnickiej 1241r.

C.H.Auchan, al. Rzeczypospolitej

Sudecka (od Al. J. Pitsudskiego do W. 12-18 12-18

Kat. Tl sikorskiego) (srednio 15) | (érednio 15)
Wroctawska —W. Sikorskiego (od
Spokojnej do J. Iwaszkiewicza)
Jagiellonska  —  Chojnowska  —
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Al. J. Pilsudskiego (od Ronda
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Iwaszkiewicza

Ztotoryjska (od Huty Miedzi do
Ceglanej)

Nowy Dwér 1 Jaworzynska (od
Nowodworskiej do F. Skarbka)

LSSE — Rondo Bitwy Legnickiej 1241 r.

Eko 12-18
($rednio 15)

30

30 30

W. Sikorskiego (od Sudeckiej do Ronda
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Chojnowska  (od  Dzialkowej do
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Dziatkowa (do Senatorskiej)

Wojska Polskiego — ZUS *
LPWiK

Sudecka (od W. Sikorskiego do Al J. 30 30 60
Pitsudskiego)

Poznanska — Poznanska WPEC

Bydgoska
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Spokojna - Patnowska

60 60 90
Lotnicza i Pancerna
Wszystkie pozostate odcinki sieci | Kilka potaczen na dobe uzaleznionych od lokalnych
komunikacyjnej niezaliczone do innych | potrzeb (w strefie podmiejskiej do decyzji wiadz
kategorii samorzadow lokalnych)

* - dopuszczalne jest zawieszanie obstugi komunikacyjnej po godzinie 20 oraz w niedziele
zrodlo: opracowanie wiasne
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9.4. Punktualno$é kursowania

Dla transportu miejskiego nalezy przyjac:

odjazd punktualny autobusu — odjazd nie pdzniej niz 3 minuty i nie wcze$niej niz 1 minute w
stosunku do czasu ustalonego w rozktadzie jazdy (za wyjatkiem sytuacji niezaleznych od
przewoznika — np. zator na drodze),

odjazd niepunktualny autobusu — spdznienie wigksze niz 3 minuty, ale mniejsze niz 30 minut
od czasu ustalonego w rozktadzie jazdy lub mniejsze niz interwat wynikajacy z czgstotliwosci
kursowania linii

za odjazd niezrealizowany rozumie si¢ kazdy pozostaty odjazd nie okreslony jako punktualny
lub niepunktualny.

W przypadku odwotania kursu (np. w przypadku awarii pojazdu) nalezy zapewni¢ pojazd zastgpczy. W
przypadku linii o kategorii I oraz II autobus rezerwowy nalezy podstawi¢ niezwlocznie, natomiast w
przypadku pozostatych linii w czasie nie dtuzszym niz 20 minut od zaistnienia przyczyny.

W celu dostosowania czasow przejazdu komunikacji miejskiej do sytuacji ruchowej na terenie miasta
oraz zlikwidowania odjazdow z przystankoéw przed rozkladowa godzing odjazdu nalezy cyklicznie,
minimum raz w roku, przeprowadza¢ kontrolg punktualnosci. Wskazniki punktualnosci, bedace
wynikami kontroli, umozliwig dostosowanie rozktadéw jazdy do rzeczywistej sytuacji w miescie, co
przetozy si¢ na poprawe punktualnosci.

9.5. Dostepno$é ekonomiczna — oplaty za przejazd

Dostgpnos$¢ biletow jednorazowych w komunikacji miejskiej w Legnicy jest bardzo wysoka —
dystrybuowane one sa we wszystkich autobusach u kierujacych pojazdami, we wlasnych punktach
sprzedazy MPK sp. z o.0., przez ajentow oraz przez telefony komorkowe. Bilety okresowe mozna
zakupi¢ w czterech punktach w niektoérych rejonach Legnicy oraz przez telefony komorkowe.
Niezbednym jest zwiekszenie sieci sprzedazy biletéw np. poprzez uruchomienie sieci stacjonarnych
automatow biletowych. Dystrybucje petnego asortymentu biletow nalezy prowadzi¢ mozliwie blisko
przystankow komunikacji miejskiej. Punkty sprzedazy wszystkich rodzajow biletow powinny by¢
zlokalizowane co najmniej na obszarze obreboéw z najwigckszym popytem efektywnym na podroze
komunikacjg miejska, tj. Stare Miasto, Piekary Osiedle, Wroctawskie Przedmiescie, Tarninow, Bielany,
Fabryczna, Kartuzy. Obecnie zakup biletu przejazdowego jest dostepny glownie tylko za pomoca
gotowki (nie dotyczy telefonow komorkowych), dlatego tez nalezy dazy¢ do upowszechnienia
mozliwosci uiszczania optat za pomocg kart platniczych. Uzupetienie systemu sprzedazy biletow
stanowi kanat telefonow komorkowych, sktadajacy si¢ z aplikacji na smartfony (CallPay, zbiletem.pl)
oraz mozliwosci wykonania polaczenia telefonicznego i zakupienie biletu poprzez rachunek
telefoniczny (CallPay). Tymi kanatami mozna zakupi¢ prawie wszystkie dostgpne w Legnicy bilety —
zardbwno jednorazowe (CallPay) jak i okresowe (CallPay, zbiletem.pl). Wraz z postepem
technologicznym, elektroniczne formy sprzedazy beda stanowi¢ wazne uzupetnienie stacjonarnej formy
sprzedazy biletow.
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9.5.1. Zalozenia do taryfy komunikacji miejskiej

Bilet jednorazowy dzienny

Cena biletu jednorazowego w Legnicy wynosi 3,00 zt. Zwigkszanie ceny biletu jest niewskazane, gdyz
bedzie prowadzito do zmniejszenia liczby osob korzystajacych z komunikacji miejskiej. W przypadku
podwyzki cen biletow, nie powinna by¢ ona gwaltowna, natomiast cena biletu jednorazowego
normalnego powinna by¢ ustalona na poziomie co najmniej 900 razy mniejszym od S$redniego
wynagrodzenia mieszkancow Legnicy (w 2015 r. cena biletu jednorazowego byta ok. 1200 razy
mniejsza od $redniego poziomu wynagrodzenia na poziomie 3 582,11 zt).

Porownanie cen biletow jednorazowych

1 50 xt

3,002 1,00
r 801
3,00 2 R Sav
2 5021 2,60 2600 -
3
2,501 L
2.00 7l
150 #
1.00 #
.50 #
o
Tarndw Shupsk  Wioclawek Grudzigds Kahsz Wakbrzych Koszalin  Legnica

Rys. 9.4 Poréwnanie cen biletow jednorazowych w miastach o podobnej liczbie ludnosci

zrodto: opracowanie wiasne
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Bilet jednorazowy nocny

Poréwnanie cen biletéw nocnych

3,502t

3,00zt 3,00z

3,002t
se0zt 2707

2,50 2t
2,00 zt
1,50 zt
1,00zt

0,50 zt
- - - - -
Watbrzych Wioctawek Tarnow Koszalin Stupsk  Grudzigdz Kalisz laworzno  Legnica
Rys. 9.5 Ceny biletow jednorazowych nocnych w miastach o podobnej liczbie ludnosci
zrodlo: opracowanie wiasne

Cena biletu nocnego w Legnicy jest rdwna cenie biletu jednorazowego dziennego. Ceny biletow
jednorazowych dla taryfy dziennej i nocnej powinny pozosta¢ jednolite.
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Bilet okresowy (miesieczny, 30-dniowy) na calg sie¢

Poréwnanie wspotczynnikéw cen biletow miesiecznych do
biletéw jednorazowych

50,0

45,8

45,0 41,5
40,0
35,0 32,1 333
500 28,5 28,8 29,6 29,7
25,0 20,0
20,0
15,0
10,0

5,0

0,0

laworzno Grudzigdz Wioctawek — Stupsk Koszalin  Watbrzych  Legnica Kalisz Tarnow

Rys. 9.6 Wspotczynnik ceny biletu okresowego na calg sie¢ miejskq do ceny biletu jednorazowego w
miastach o podobnej liczbie ludnosci

zrodlo: opracowanie wiasne

Wspodtczynnik ceny biletu okresowego nie powinien przekroczy¢ 34-krotnosci ceny biletu
jednorazowego.

W taryfie przewozowej stosowane sg podstawowe rodzajow biletow, tj. jednorazowe i okresowe 30-
dniowe. Proponuje si¢ utrzymanie dystrybucji wszystkich obecnie oferowanych typow biletow.

9.6. Gwarantowany komfort podrézy rozumiany jako maksymalne napelnienie pojazdu

Wskazniki komfortu podrézy nalezy przyjac jako stopien zapetnienia pojazdu nie wigkszy niz 75%
zajetych wszystkich miejsc przewidzianych przez producenta. Po przekroczeniu napetnien granicznych
danego rodzaju srodka transportu nalezy zastosowac bardziej pojemny badz dodatkowy pojazd.
Notoryczne przekraczanie dopuszczalnego stopnia wykorzystania podazy miejsc moze roéwniez
stanowi¢ przestanke do podniesienia czestotliwosci kursowania linii komunikacyjne;j.

9.7. Gwarantowany komfort podroézy rozumiany jako wymagane wyposazenie pojazdéw

Nalezy przyja¢ minimalny standard podrézy $rodkami komunikacji zbiorowej w zakresie ich
wyposazenia. Z racji specyfiki konstrukcji pojazdéw autobusowych przyjeto podziat ze wzgledu na ich
wewnetrzne wyposazenie.

Przyjete minimalne standardy wyposazenia wngtrza pojazdow wynikaja m.in. z obecnych trendéw
przewozowych obserwowanych przy zakupach nowego taboru w Polsce.
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Tab. 9.2 Minimalne standardy wyposaZenia pojazdow w publicznym transporcie zbiorowym

niska podtoga X X X
rampa dla wozkow X X

miejsce na wozek inwalidzki / dziecigcy X X X
klimatyzacja w czg$ci pasazerskiej X zalecane

tapicerka, siedzenia oraz podloga powinny by¢
wykonane z tatwych do czyszczenia materiatow X X
i odpornych na wandalizm

elektroniczne ~ wyswietlacze  przednie z
kierunkiem i oznaczeniem linii

elektroniczne wyswietlacze boczne z prawej
strony pojazdu z kierunkiem i oznaczeniem linii
elektroniczne wyswietlacze boczne z numerem
linii dla os6b niedowidzacych z prawej strony X
pojazdu, na wysokosci wzroku za I drzwiami

elektroniczne wyswietlacze z tylu pojazdu z

oznaczeniem linii X X X
elektroniczne tablice wewngtrzne (numer linii,

kierunek, przystanek, data) X X X
glosowe zapowiadanie przystankow X X

zewngtrzne zapowiadanie kierunku jazdy

system automatycznej kontroli punktualno$ci z

wys$wietlaniem w Internecie polozenia pojazdu X X X
aktua{ny schemat sieci lfomunika‘lcji miejskiej X X X
organizowanej przez Gming¢ Legnica

pojemniki na kolportaz rozktadéw jazdy oraz

innych informacji wedhug jednolitego wzoru X X X
jednolite barwy taboru X X X

zrodlo: opracowanie wiasne

Przy zaktadanych minimalnych standardach wyposazenia przyj¢to podziat na pojazdy fabrycznie nowe,
uzywane wprowadzane do stuzby po 2017 roku oraz pozostate. W przypadku tych ostatnich nalezy w
nich dokona¢ niewielkich, jednakze niezbednych inwestycji z punktu widzenia zagwarantowania
minimalnego standardu informacji pasazerskie;j.

9.8. Dostepnos¢ transportu publicznego dla oséb niepelnosprawnych

W ostatnich latach w catej Europie postgpuje proces starzenia si¢ populacji, a przez to zwigkszanie si¢
liczebno$ci pasazerow majacych problem ze sprawnym poruszaniem si¢. W zwigzku z tym coraz
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wickszego znaczenia nabieraja dziatania zmierzajace w kierunku ulatwiania niepelnosprawnym
podrozowania komunikacjg miejska. Grupa osob w wieku poprodukcyjnym* — oséb starszych,
majacych w wigkszosci problem ze sprawnym poruszaniem si¢, stanowi 21,4 % ludnosci Gminy
Legnica. Transport publiczny, ktory ma by¢ otwarty na osoby niepelnosprawne, umozliwia aktywizacje
tej grupy spotecznej, jej rehabilitacje spoteczng, pomaga w przemieszczaniu si¢, zapewnia niezaleznos¢
oraz mozliwo$¢ udziatu w zyciu spotecznym poprzez likwidacje barier, jakie tworza:

autobusy z wysoka podtoga,

przystanki z peronami niedostosowanymi do wysokosci stopni w pojazdach,

niedogodne drogi dojscia do przystankow,

przejscia podziemne (tunele),

przejscia nadziemne (ktadki),

parkowanie (w tym zastawianie chodnikow), szczegodlnie w centrum, czy przy urzedach i
instytucjach,

nieczytelne informacje przystankowe,

nieczytelne oznakowanie pojazdow.

Odpowiedzialno$¢ wiadz samorzadowych za organizacj¢ zycia publicznego przejawia¢ si¢ powinna w
nastepujacych dziataniach prowadzacych do likwidacji wyzej wymienionych barier:

stosowanie podwyzszonych peronow przystankowych dopasowanych do poziomu pierwszego
stopnia w autobusach,

likwidacja barier terenowych na trasach drég dojscia pomigdzy przystankami a zroédtami i
celami podrozy,

unikanie budowania przejs¢ podziemnych (tuneli) lub nadziemnych (ktadek) w uktadzie
drogowym miasta, ewentualne stosowanie ramp lub wind w miejscach kolizji pieszych z
drogami tranzytowymi prowadzonymi przez obszar miasta,

stosowanie obnizonych kraweznikow, azyli dla pieszych na $rodku drog, innej faktury
nawierzchni wyrdzniajacej je z przestrzeni chodnika i jezdni, dzwigkowe sygnalizacje Swietlne,
tworzenie specjalnie wyznaczonych, bezptatnych miejsc postojowych dla pojazdow
uprawnionych,

stosowanie wiekszych czcionek na rozktadach przystankowych,

stosowanie bocznych tablic elektronicznych pomigdzy 1 i II drzwiami po stronie prawe;j,
kontrastowe kolory wyswietlaczy (np. bialy), gtosowe zapowiedzi w pojazdach.

Oprocz zapewnienia mobilnos$ci osobom niepetnosprawnym, do zadan wiasnych samorzadow nalezy
takze zapewnienie mobilnosci osobom nie posiadajagcym wtasnego $rodka transportu, osobom starszym
(grupa poprodukcyjna — emeryci oraz rencisci), matkom z matymi dzie¢mi oraz dzieciom i mtodziezy
szkolnej. Wobec tych grup tez nalezy wprowadza¢ udogodnienia likwidujace bariery utrudniajace
przemieszczanie si¢ transportem publicznym na obszarze dziatania organizatora.

Kompleksowe podejscie do problemu oséb niepelnosprawnych polegajace na likwidacji barier
taborowych oraz infrastrukturalnych umozliwi im samodzielne funkcjonowanie w spoteczenstwie.
Usuwanie barier poruszania si¢ oraz przeciwdziatanie wykluczeniu o0sob niepetnosprawnych jest
jednym z najwazniejszych dzialan w procesie modernizacji przestrzeni miejskiej oraz systemow
transportowych do ktérego zobowigzane sa wladze samorzadowe wszystkich szczebli.

4 Statystyczne vademecum samorzadowca 2016 — Miasto Legnica.
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9.8.1. Dostosowanie taboru dla oséb niepelnosprawnych

Obecnie w komunikacji miejskiej w Legnicy wszystkie pojazdy sa dostosowane do przewozu oséb
niepetnosprawnych — niskopodtogowe lub niskowejsciowe.

Oprocz stosowania pojazdow z obnizonym poziomem podlogi w autobusach zaleca si¢ stosowac takze
inne usprawnienia utatwiajace niepetnosprawnym korzystanie z transportu miejskiego, takie jak:

czytelne oznakowanie na zewnatrz i wewnatrz pojazdow, w tym dodatkowe boczne za I
drzwiami na wysokosci wzroku,

w nowych autobusach glosowa i elektroniczna zapowiedz kolejnego przystanku w pojezdzie,
zewngtrzne informacje glosowe podajace numer linii i kierunek jazdy,

oznakowane 1 wydzielone miejsca w autobusie dla 0sob niepetnosprawnych, w tym miejsce na
wozek inwalidzki lub wozek dziecigcy, wraz z dostepem do przyciskow sygnalizacyjnych,
przyklegk w autobusach, uruchamiany przez kierowcg, by ulatwi¢ wejscie osobom
niepetlnosprawnym na wozkach inwalidzkich lub z wozkami dziecigcymi - jako obowigzujacy
standard,

przyciski sygnalizacyjne opisanych alfabetem Braile’a .

W roku 2016 MPK sp. z 0.0. wydzierzawito 15 nowych autobuséw marki Solaris, w tym 12 szt. klasy
maxi oraz 3 szt. klasy mega, a takze zakupito nowy autobus klasy mini. Ponadto w latach 2017 — 2018
do ruchu zostanie wiaczonych kolejnych 8 nowych autobusow zakupionych przez Gming Legnica (2
szt. klasy mega o napegdzie spalinowym, 4 szt. klasy maxi o napedzie hybrydowym, 2 szt. maxi o
napedzie spalinowym), co oznacza, ze na przestrzeni lat 2016 — 2018 do eksploatacji wprowadzone
zostang tacznie 24 nowe pojazdy, co stanowi 37% floty przeznaczonej do wykonywania zadan
przewozowych w komunikacji miejskiej w Legnicy.

W przewozach w komunikacji miejskiej w Legnicy zaklada si¢ eksploatacje wytacznie autobusow
niskowejsciowych lub niskopodtogowych.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego

—79— Poz. 5503
LEGNICA Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica
zniq zawsze oraz Gmin, z ktorymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie miedzygminne w
po drodze

L

zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego

Rys. 9.7 W pelni niskopodlogowy autobus typu maxi wprowadzony do eksploatacji w 2016 r.

zrodlo: opracowanie wiasne
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9.8.2. Dostosowanie infrastruktury dla oséb niepelnosprawnych

Dla umozliwienia osobom niepelnosprawnym samodzielnego korzystania z ustug transportu
publicznego nalezy sukcesywnie dazy¢ do catkowitej likwidacji barier infrastrukturalnych poprzez
przestrzeganie stosowanych w Legnicy ponizszych zasad przy projektowaniu, budowie i przebudowie
infrastruktury komunikacyjne;j:

obnizanie kraweznikdw na przejsciach dla pieszych maksymalnie do poziomu jezdni,
skracanie przej$cia przez szerokie ulice poprzez wydzielanie azyli dla pieszych,

lokalizacje nowych przystankow jak najblizej zrodet i celow podrozy,

wyréwnanie poziomu perondw przystankowych z pierwszym stopniem podtogi w autobusie.

Vgl

)
‘l T\\ s

Rys. 9.8 Wyrownanie wysokosci krawedzi peronowej z pierwszymi drzwiami autobusu, Legnica ul.
Jaworzynska

zZrodto: opracowanie wiasne




Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Dolnoslaskiego -81- Poz. 5503

LEGNICA Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica
Znig zawsze oraz Gmin, z ktorymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie miedzygminne w
jPocsroce zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego

Zasady te powinny obowigzywaé jako obligatoryjne do stosowania przy kazdej modernizacji i
przebudowie infrastruktury drogowej. Dodatkowo nalezy wyznaczy¢ cel w postaci modernizacji
kluczowych przystankéw komunikacji miejskiej poza ogélnymi harmonogramami modernizacji uktadu
drogowego miasta. W pierwszej kolejnosci nalezy dazy¢ do modernizacji przystankéw w najbardziej
atrakcyjnych lokalizacjach:

w centrum miasta,

przy urzedach i instytucjach,

przy osrodkach kulturalno-o$wiatowych,

przy szkotach,

przy centrach handlowych,

przy szpitalach, przychodniach i pozostatych os$rodkach zdrowia,
przy cmentarzach,

na wazniejszych petlach autobusowych.

Ponizej przedstawiono przyktady dobrych praktyk ksztaltowania elementéw infrastruktury
przystankowej w zakresie dostosowywania ich do potrzeb niepelnosprawnych, stosowane juz w ramach
modernizacji uktadu sieci drogowej w Legnicy (np. ul. Jaworzynska, Al. Pitsudskiego).

Dla zachowania niewielkiej odleglosci umozliwiajacej bezposredni wjazd wdzka z peronu do autobusu
niezwykle wazne jest wiasciwe uksztaltowanie krawedzi peronowej. Wyznaczone standardy
legnickiego peronu przystankowego powinny mie¢ zagwarantowang realizacje przy kazdej kolejnej
inwestycji.
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Ry. 9.9 Zalecane ukztaltowanie podniesionej krawedzi peronowej na przyktadzie ul. Jaworzynskiej
w Legnicy.

zZrodlo: opracowanie wiasne

Specjalne uksztattowanie krawedzi peronowej pozwala na zatrzymanie autobusu na catej jego dhugosci
w rownej odleglosci od tej krawedzi. Maksymalna dopuszczalna réznica pomiedzy peronem
przystankowym a pierwszym stopniem autobusu nie powinna przekracza¢ 6 cm w pionie oraz 5 cm w
poziomie. Dodatkowo nalezy wyznacza¢ strefy bezpieczenstwa na chodnikach przystankow
autobusowych poprzez wyltozenie w odpowiedniej odleglosci (min. 25 ¢cm) od kraweznika kostek o
odmiennej fakturze lub ptytek z wypustkami w odmiennym kolorze.
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Rys. 9.10 Zminimalizowana przerwa miedzy peronem przystankowym a autobusem
zrodto: opracowanie wiasne

Dodatkowym ulatwieniem dla oséb niepelnosprawnych jest faktura peronu przystankowego, ktora
naprowadza osoby niedowidzace doktadnie na drzwi autobusu, przeznaczone do wsiadania. Wymaga to
jednak stalego zatrzymywania si¢ kierowcoéw w okreslonym miejscu, tak aby niezaleznie od pojazdu
drzwi znajdowaty si¢ przy nawierzchni naprowadzajace;j.

9.9. Standard w zakresie ochrony srodowiska

Od maja 2004 roku, kiedy Polska zostata czlonkiem Unii Europejskiej, zobowigzata si¢ m.in. do
wypetniania jej wymogdw prawnych, szczegolnie tych z zakresu ochrony srodowiska. Wskazuje to art.
5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej: Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone srodowiska
kierujgc si¢ zasadg zrownowazonego rozwoju. Zrdwnowazony rozwoj jest fundamentem, na ktérym
powinny opiera¢ si¢ krajowe i lokalne dokumenty strategiczne w odniesieniu do wszelkich dziedzin
spotecznych i gospodarczych, funkcjonowania kraju i jego poszczegélnych regionow. Dotyczy to
szczegolnie miast, w ktorych poprawienie stanu srodowiska naturalnego wptynie znaczaco na poprawe
warunkow zycia ich mieszkancow, co w konsekwencji spowoduje, ze miasta w dtuzszej perspektywie
pozostang miejscami zamieszkania, nauki, pracy i odpoczynku, postepu spotecznego, wzrostu, innowacji
oraz rozwoju.
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Dlatego, oprocz stosowania pojazdow z ekologicznymi silnikami, nalezy preferowac niskoemisyjne
sposoby poruszania si¢, takie jak np. komunikacja miejska, carpooling, skutery, motorowery, a takze bez
emisyjne — rower, podroze piesze.

9.9.1. Polityka zréwnowazonego rozwoju i zwiekszanie udzialu transportu publicznego w
ruchu miejskim jako najwazniejsze dzialanie poprawy stanu Srodowiska naturalnego
miast

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikow determinujgcych rozwoj miast, ze wzgledu na jego
negatywne oddzialywanie na S$rodowisko naturalne stanowi znaczaca ucigzliwo$¢ zycia dla
mieszkancow. Utrzymanie wysokiego udzialu transportu zbiorowego w liczbie podrozy
zmotoryzowanych w mie$cie wplywa w najwickszym stopniu na ograniczenie zanieczyszczen
emitowanych do $rodowiska przez ruch pojazdow. Zakladajac, ze w miescie wielkosci Legnicy, w
godzinach szczytu, gdy maksymalne napetnienie wynosi 110 oséb w autobusie oraz ze w jednym
samochodzie podrézuje w relacji dom-praca $rednio 1,5 osoby mozna zatozy¢, ze na jeden autobus
przypadaja az 73 samochody osobowe. O tyle samochodéw mozna teoretycznie zmniejszy¢ ruch do
miejsc pracy, czy tez do centrum miasta, co wprost przektada si¢ na obnizenie emisji spalin i jest
najbardziej efektywnym dziataniem ochrony §rodowiska w miescie.

Zatem najwazniejszym dziataniem wtadz miejskich powinno by¢ wprowadzanie roznego rodzaju zachet
i priorytetow dla transportu publicznego oraz przemyslanych ograniczen dla transportu indywidualnego,
zeby jak najwigksza liczba podréznych decydowata si¢ na korzystanie z komunikacji miejskiej.

Zrownowazony rozwoj, to ksztattowanie transportu miejskiego w sposob minimalizujacy jego
negatywny wplyw na srodowisko i mieszkancow. Skuteczne wdrazanie zréwnowazonego rozwoju
polega na wspieraniu dziatan ograniczajacych zapotrzebowanie na transport poprzez odpowiednia
polityke przestrzenng, rozwdj nowych technologii oraz promowanie publicznego transportu
zbiorowego.

Zalecane w planie kierunki dziatan promujacych transport zbiorowy wynikajace z polityki
zréwnowazonego rozwoju to:

wprowadzanie przywilejéw w ruchu dla autobuséw komunikacji miejskie;j,
ograniczanie ruchu pojazdéw indywidualnych w §cistym centrum poprzez tworzenie:

stref ruchu uspokojonego,
ciggdw pieszo-jezdnych,
ciggow pieszych na drogach wylaczonych z ruchu pojazdow silnikowych,

ograniczanie liczby miejsc parkingowych w Scistym centrum wraz z rozszerzaniem granic
strefy ptatnego parkowania, ktorej zasady funkcjonowania powinny prowadzi¢ do uzyskania
wysokiego poziomu rotacji na miejscach postojowych oraz sktania¢ do czgstszego wybierania
autobusu komunikacji miejskie;j.

Dziatania te przynosza oczekiwany efekt srodowiskowy, dodatkowo wptywaja na wzrost atrakcyjnosc
zycia w miescie, powstrzymujac degradacje i wyludnianie jego centrum na rzecz peryferii i obszaréw
podmiejskich.
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Zagospodarowanie przestrzenne miasta oraz uklad drogowy determinujg ksztaltt systemu
transportowego. Nalezy wigc wigza¢ wszelkie dziatania przestrzenne, gospodarcze i spoteczne w
miescie konfrontujgc je z rygorami ochrony $rodowiska*. Dla odpowiedniego ksztaltowania réznych
sfer rozwoju miasta nalezy weryfikowac ich zgodno$¢ z zasada zrownowazonego rozwoju transportu
oraz z zalozeniami planu. W szczegdlnosci dotyczy to zagadnien zwigzanych z:

polityka przestrzenng — poprzez ksztaltowanie zagospodarowania terenu pozwalajacego na
ograniczanie zapotrzebowania na transport (wielofunkcyjnos$¢ osiedli miejskich),

polityka gospodarcza — rozwoj poszczegélnych galezi gospodarki nie powodujacych
ucigzliwo$ci w sieci transportu drogowego, lokowanie dziatalno$ci gospodarczej wymagajace;j
obstugi transportowej w poblizu sieci kolejowej (w zasiggu obstugi stacji i przystankoéw),

polityka spoteczng — kreowanie nowych zachowan komunikacyjnych mieszkancow
(zachgcanie do korzystania z komunikacji miejskiej oraz do korzystania z bezsilnikowych
srodkow transportu).

Celem dziatan polityki zrownowazonego rozwoju powinno by¢ zwickszenie udziatu komunikacji
miejskiej w podrozach niepieszych do poziomu 33% w ogdlnym podziale zadan przewozowych (z
wylaczeniem komunikacji rowerowe;j).

9.9.2. Wymogi stosowania ekologicznych napedéw w pojazdach komunikacji miejskiej

Jednym z elementéw ochrony $rodowiska jest utrzymanie wysokiego udzialu taboru komunikacji
miejskiej wyposazonego w niskoemisyjne silniki, ktére spetnia¢ beda aktualnie obowigzujace
rygorystyczne normy ekologiczne. Nowoczesne silniki spalinowe, ktore spetniajg co najmniej wymogi
normy Euro 6, charakteryzujg si¢ obecnie emisjg zanieczyszczen spalin na poziomie emisji silnikow
zasilanych gazem.

Producenci, wykorzystujac osiggni¢cia postepu technicznego oraz nowych technologii, pracujg nad
doskonaleniem autobusow napedzanych napedem elektrycznym oraz napedem hybrydowym, taczac
silnik elektryczny ze spalinowym. Réwnolegle testowane sa inne napedy alternatywne, m.in. ogniwa
wodorowe.

W przypadku zakupu taboru uzywanego, eksploatowanego gltownie w okresach szczytowych,
dopuszcza si¢ autobusy nie spetniajgce wyzej opisanych wymogow czystosci spalin, jednak powinny
one spetnia¢ co najmniej normy Euro 3.

Uwzgledniajac znaczny koszt wymiany taboru, nalezy przyja¢, ze w ramach stuzb catodziennych oraz
w dni wolne od pracy powinien by¢ eksploatowany nowy, ekologiczny tabor, natomiast starszy tabor
w ograniczonym zakresie — sluzby szczytowe, jednozmianowe, rezerwa.

Podsumowujac, w przypadku zakupu fabrycznie nowych pojazdow komunikacji miejskiej wymaga sig,
aby spelniaty wymogi czystosci spalin normy Euro-6.

4 Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r.,

poz. 1232 z pdzn. zm.).
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9.9.3. Ruch rowerowy i pieszy

Dzigki zmianie podej$cia do ruchu w miescie i wzrostu znaczenia zrownowazonej mobilno$ci miejskiej,
coraz wigkszg uwage poswieca si¢ ruchowi rowerowemu i pieszemu, jako najbardziej naturalnym
formom przemieszczania si¢. Odpowiednie kreowanie ruchu w miesScie wspomaga pieszych i
rowerzystow, co przeklada si¢ na zmniejszenie liczby wykorzystywanych samochodow. Co prawda
rownoczes$nie moze by¢ obserwowany niewielki spadek napetnien w pojazdach komunikacji publicznej,
jednak tyczy¢ si¢ on bedzie przede wszystkim krétszych dystansow, mozliwych do pokonania pieszo
lub rowerem.

Obecnie mieszkancy i tury$ci mogg korzysta¢ z systemu Legnickiego Roweru Miejskiego, sktadajacego
si¢ z 8 wypozyczalni oferujacych tacznie 69 rowerow (64 dla oséb dorostych i 5 dzieciecych).

Rozw¢j ruchu rowerowego do poziomu powyzej 5% udzialu w ruchu wewnatrzmiejskim, wymaga
stworzenia systemu tras rowerowych pozwalajacych na wygodne i bezpieczne poruszanie si¢ po
mieécie. Dodatkowe rozwigzania, to budowa parkingdw rowerowych, szczegélnie w aspekcie
koordynacji z komunikacjg miejska — parkingi Bike&Ride, rozszerzanie systemu ogodlnodostgpnych
rowerow miejskich oraz mozliwosci przewozu roweréow §rodkami komunikacji miejskiej. Wskazane
jest, aby za planowanie i koordynacje wszystkich dziatan zwigzanych z rozwojem systemu komunikacji
rowerowej byt odpowiedzialny tzw. oficer rowerowy.
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Rys. 9.11 WypoZyczalnia rowerow zlokalizowana w bezposrednim sgsiedztwie Dworca PKP w
Legnicy

zrodlo: opracowanie wiasne

Oprocz ruchu rowerowego waznym elementem systemu transportowego miasta jest ruch pieszy, ktory
w powigzaniu ze sprawng komunikacjg miejska, szczegélnie w centralnych cze$ciach miasta, jest
alternatywa dla przemieszczania si¢ samochodem osobowym. Zalecane dziatania promocji ruchu
pieszego to:

segregacja ruchu — podniesienie poziomu bezpieczenstwa pieszych,

likwidacja barier w przekraczaniu ciaggéw komunikacyjnych,

optymalizacja cykli sygnalizacji $wietlnych — skracanie czasu oczekiwania na mozliwo$¢
legalnego przekroczenia jezdni,

tworzenie dogodnych, najkrotszych drog dla pieszych oddzielonych od ucigzliwo$ci ruchu
miejskiego,

tworzenie atrakcyjnego otoczenia wzdhuz ciggdow pieszych (w szczegdlnosci zielonych ciggdw
pieszych),

ograniczanie zajmowania przestrzeni pod parkingi wzdtuz ciggéw pieszych,

tworzenie ciggdw pieszo-jezdnych bez wydzielonych jezdni dla aut, gdzie piesi posiadaja
pierwszenstwo w ruchu (zalecane potaczone z rewitalizacja, zwigkszeniem obszarow
zielonych),

lokalizacja dogodnych, powigzanych z ciagami pieszymi, przystankéw komunikacji miejskie;j.

9.10. Zestawienie obowigzujacych standardow jakosciowych ustug transportowych

Organizacja i zarzadzanie systemem transportowym, uwzgledniajace oczekiwania spoleczne takie jak
zapewnienie powszechnej dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego, w tym rowniez dla osob
niepelnosprawnych, zapewnienie mobilnosci mieszkancom przy jak najmniej ucigzliwym
oddziatywaniu na $rodowiskowo, wymagaja precyzyjnego zdefiniowania a nastepnie przestrzegania
obowigzujacych standardéw jakosciowych ustanowionych poprzez uchwalenie niniejszego planu:

Dostepnos¢ do ustug transportowych poszczegélnych rejondéw Legnicy, oraz gmin sasiednich,
ktére podpisaty porozumienie w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego
zdefiniowano szczegdétowo w punkcie 9.3 jako najdtuzszy dopuszczalny odstep pomiedzy
odjazdami kolejnych pojazdéw komunikacji miejskiej w tym samym kierunku.

Wskaznik komfortu podrozy zdefiniowano jako maksymalne, dopuszczalne napetnienie
pojazddéw wynoszace 75 % pojemnosci okreslonej przez producenta pojazdu.

Za obowigzujacy standard punktualnosci przyjeto przyspieszenie nie wigksze niz 1 minuta oraz
opoznienie nie wigksze niz 3 minuty (z uwzglednieniem odstepstw w przypadku dziatania sity
WYZSzej).

Za obowigzujacy standard dopasowania systemu transportowego do potrzeb 0sob
niepelnosprawnych okreslono nastepujace zadania:

przyjecie zasady podwyzszania poziomu peronow przystankowych wraz z zabudowa
wlasciwej krawedzi peronowej przy okazji przebudowy i modernizacji droég oraz
przystankow,
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stosowanie oznaczen nawierzchni przystankowych dla ulatwienia orientacji osobom
niedowidzacym przy okazji przebudowy i modernizacji drog oraz przystankow,
likwidacji innych barier utrudniajacych niepelnosprawnym dotarcie do przystankow.

Uznanie transportu zbiorowego jako priorytetowego, ekologicznego srodka lokomocji poprzez
wprowadzanie elementow utatwien i priorytetow w ruchu w celu uzyskania poziomu 33 %
podrézy transportem publicznym w skali Gminy Legnica.

Sukcesywna wymiana taboru nowy spetniajacy wymogi normy Euro 6, z dopuszczeniem
zakupu pojazdow uzywanych spetniajacych normy Euro 3 w celu wykorzystania jako pojazdy
rezerwowe oraz dodatkowe na stuzbach szczytowych.

Pogorszenie standardéw ponizej zdefiniowanego poziomu gwarantowanego wymaga wprowadzenia
zmian do niniejszego planu oraz przyjecia tych zmian uchwatg Rady Miejskiej Legnicy.
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10.1.Aspekty prawne zarzadzania transportem publicznym

Podstawowym aktem prawnym regulujacym transport publiczny jest Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz.U. 2016 poz. 1867 z p6zn. zm.), ktora okresla
zasady organizacji oraz funkcjonowania transportu publicznego rozumianego jako regularny przewoz
0sob (powszechnie dostepny) wykonywany wedlug okreslonego, upublicznionego rozkladu jazdy.
Innymi aktami prawnymi regulujgcymi mozliwosci wykonywania przewozu oséb przez przewoznika
lub operatora transportu publicznego sa:

= Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (tekst jednolity: Dz.U. 2016,
poz. 281 z pézn. zm.),

= Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r.,
poz. 1458 z pézn. zm.),

» Ustawa z dnia 6 wrzes$nia 2001 r. o transporcie drogowym (tekst jednolity: Dz.U. 2016, poz.
1907 z p6zn. zm.),

= Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz.U. 2016, poz.
1727 z pézn. zm.),

= Ustawa z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie dziatalnosci gospodarczej (tekst jednolity: Dz.U.
2016, poz. 1829 z p6ézn. zm.),

= Ustawa z dnia 18 wrze$nia 2001 r. — Kodeks morski (tekst jednolity: Dz.U. 2016, poz. 66
Z pozn. zm.).

Podstawowymi podmiotami ksztattujacymi transport publiczny w danym regionie s3:

= organizator — tzn. wlasciwa jednostka samorzadu terytorialnego, albo minister wtasciwy do
spraw transportu, zapewniajaca funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na tym
obszarze,

= operator — samorzadowy zaktad budzetowy lub przedsigbiorca posiadajacy niezbedne
zezwolenia do prowadzenia regularnego przewozu osob ktéry zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe¢ o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej. Operator $wiadczy przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej czyli powszechnie dostepny transport oséb wykonywany w sposob
nieprzerwany, a ktory ma na celu zaspokojenie lokalnych potrzeb przewozowych,

= przewoznicy — przedsi¢biorcy uprawnieni do prowadzenia dzialalnosci gospodarczej
w zakresie przewozu 0sob na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywania
regularnego przewozu 0so6b w transporcie kolejowym).

Organizatorem wlasciwym ze wzgledu na obszar dzialania lub zasieg przewozow, jest®:
= gmina:

o na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich,

4 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz.U.
2016, poz. 1867 z pdzn. zm.), art. 12.
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albo ktdrej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy gminami — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w
gminnych przewozach pasazerskich, na obszarze gmin, ktére zawarty porozumienia,

zwiazek miedzygminny na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych
przewozach pasazerskich na obszarze gmin tworzacych zwiazek miedzygminny,
powiat:

na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich,
albo ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia mi¢dzy powiatami — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w
powiatowych przewozach pasazerskich, na obszarze powiatow, ktore zawarly
porozumienie,

zwigzek powiatow na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych
przewozach pasazerskich, na obszarze powiatow tworzacych zwigzek powiatow,

zwigzek powiatowo-gminny na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowo-
gminnych przewozach pasazerskich na obszarze gmin lub powiatow tworzacych zwiazek
powiatowo-gminny,

zwigzek metropolitalny — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w
metropolitalnych przewozach pasazerskich
wojewodztwo:

na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewodzkich przewozach
pasazerskich oraz w transporcie morskim,

wlasciwe ze wzgledu na najdtuzszy odcinek planowanego przebiegu linii komunikacyjne;j,
w uzgodnieniu z wojewoddztwami wilasciwymi ze wzgledu na przebieg tej linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej — na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich,

ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy wojewodztwami wlasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej — na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w wojewodzkich przewozach pasazerskich, na obszarze wojewodztw,
ktore zawarty porozumienie,

minister wlasciwy do spraw transportu na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w migdzywojewodzkich 1 miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie
kolejowym.

Zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego w przypadku*®:

gminy — wykonuje wdjt, burmistrz albo prezydent miasta,

zwiazku migdzygminnego — zarzad zwigzku miedzygminnego,

powiatu — starosta,

miasta na prawach powiatu — prezydent miasta na prawach powiatu,
zwiazku powiatow — zarzad zwigzku powiatow,

zwiazku powiatowo-gminnego — zarzad zwiazku powiatowo-gminnego,
zwigzku metropolitalnego — zarzad zwiazku metropolitalnego,

4 Ibidem.
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wojewodztwa — marszalek wojewodztwa.

Do zadah organizatora nalezy*’ organizowanie transportu, biezace zarzadzanie nim oraz planowanie
jego rozwoju, czyli w szczegdlnosci:

ksztattowanie polityki transportowej i opracowywanie planow w zakresie rozwoju publicznego
transportu zbiorowego i jego promocji,

planowanie zadan przewozowych, w tym organizacja i prowadzanie postepowan o zamdwienia
publiczne na wykonywanie ustug w publicznym transporcie zbiorowym,

badania i analizy popytu i podazy ustug przewozowych, opracowywanie koncepcji nowych
rozwigzan oraz przygotowywanie propozycji zmian w publicznym transporcie zbiorowym,
opracowanie 1 prowadzenie strategii informacyjnej, wspdtpraca ze srodkami masowego
przekazu oraz z organizacjami pozarzadowymi, instytucjami i przedstawicielami samorzadu
lokalnego w zakresie promocji transportu publicznego.

Organizacja publicznego transportu zbiorowego odbywa si¢ na trzech poziomach:

politycznym — realizowanym przez wiasciwe jednostki samorzadu terytorialnego lub ministra
wlasciwego do spraw transportu w zakresie okreslania celow oraz zasad ich finansowania,
planistyczno-organizacyjnym — realizowanym przez wyspecjalizowane struktury, utworzone
przez wiasciwe jednostki poziomu politycznego dla wypracowania zasad funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego i1 ustalania zadan ukierunkowanych na osigganie
ustalonych celow,

wykonawczym — realizowanym przez operatorow, przewoznikOw oraz inne podmioty
gospodarcze, realizujace ustalone zadania w transporcie publicznym.

Podstawa systemu transportu publicznego jest dziatalno$¢ samorzadow wszystkich szczebli, ktdre albo
lokalnie organizuja transport, albo nawigzuja porozumienia lub tworza zwiazki organizujace wspdlne,
zintegrowane systemy transportowe: ujednolicaja systemy taryfowo-biletowe i wybieraja operatorow.
Wynika to przede wszystkim z aktow prawnych normujacych dziatalnos¢ tych samorzadow — ustawy
0 samorzadzie gminnym, powiatowym i wojewodzkim, ale rowniez z innych aktéw prawnych, m. in.:

z ustawy o gospodarce komunalnej (okreslajacej zasady i formy gospodarki komunalnej
jednostek samorzadu terytorialnego, polegajace na wykonywaniu przez te jednostki zadan
wlasnych),

z ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (okreslajacej zasady organizacji i
funkcjonowania regularnego przewozu 0sob w transporcie drogowym, szynowym, linowym,
morskim oraz w zegludze $roédladowe;j),

z ustawy o transporcie drogowym (okreSlajacej zasady wykonywania krajowego i
miedzynarodowego transportu drogowego, w tym m. in. regularnych przewozéw osob i ich
bagazu, obowiazki lub warunki przewozu drogowego oraz dziatalno$¢ w tym zakresie organow
samorzadu terytorialnego),

z ustawy o transporcie kolejowym (okreslajacej zasady wykonywania przewozow kolejowych,
w tym wojewodzkich przewozoéw pasazerskich, oraz wspdtpracy jednostek samorzadu
terytorialnego z zarzadca infrastruktury kolejowej i przewoznikami kolejowymi),

z ustawy o drogach publicznych (ustalajacej kwestie wlasnosci drog réznych kategorii oraz
obowiazki wlascicieli),

47 Ibidem, art. 8.
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z ustawy Prawo o ruchu drogowym (okreslajacej zasady ruchu na drogach publicznych oraz
zasady 1 warunki dopuszczenia pojazddéw do tego ruchu),

z ustawy Prawo przewozowe (regulujacej obowiazki organizatora publicznego transportu
zbiorowego oraz przewoznikow — pod ta nazwa w ustawie okresla si¢ rowniez obowiazki
operatorow).

Wyspecjalizowanymi jednostkami poziomu planistyczno-organizacyjnego, w zaleznosci od przyjetych
przez samorzady lokalne rozwigzan, sa:

merytoryczne jednostki organizacyjne urzedu wtadzy lokalne;j,

podmioty utworzone poza strukturg urzedu*® (jednostka budzetowa, spotka kapitatowa),

w przypadkach publicznego transportu zbiorowego obejmujgcego obszary sagsiadujacych z
sobg jednostek samorzadowych — zwigzki migdzygminne lub zwigzki powiatow, realizujace te
zadania w ramach jednej z wymienionych wyzej wyspecjalizowanych jednostek.

Jednostki poziomu planistyczno-organizacyjnego wykonuja zadania polegajace w szczegdlnosci na®’:

badaniu i analizie potrzeb przewozowych w transporcie publicznym, z uwzglednieniem potrzeb
0s0b niepemosprawnych i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j,

podejmowaniu dzialan zmierzajacych do realizacji istniejacego planu transportowego albo do
aktualizacji tego planu,

zapewnieniu odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego,
w szczegolnosci w zakresie:

standardow dotyczacych przystankdéw komunikacyjnych oraz dworcow,
korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,
funkcjonowania zintegrowanych weztow przesiadkowych,
funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,
systemu informacji dla pasazera,

okreslaniu sposobu oznakowania $rodkow transportu wykorzystywanych w przewozach
o charakterze uzyteczno$ci publicznej,

ustalaniu stawek oplat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikow z przystankow
komunikacyjnych i dworcow, ktorych wiascicielem albo zarzadzajacym nie jest jednostka
samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze
wlasciwosci organizatora,

okreslaniu przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktorych wiascicielem lub zarzadzajacym
jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla operatorow i przewoznikow oraz
warunkow 1 zasad korzystania z tych obiektow,

okreslaniu przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktorych wtascicielem lub zarzadzajacym
nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla wszystkich operatoréw i
przewoznikdéw oraz informowaniu o stawce oplat za korzystanie z tych obiektow,

48

49

Ustawy o samorzadach gminnym, powiatowym i wojewodzkim stwierdzajg, ze organy stanowigce
tych samorzadow moga tworzy¢ jednostki organizacyjne pozostajace w strukturze samorzadu —
jednostki budzetowe bez osobowosci prawnej oraz podmioty majace osobowos¢ prawna.

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz.U. 2016
poz. 1867 z pdzn. zm.), art. 15.
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przygotowaniu 1 przeprowadzeniu postgpowania prowadzacego do zawarcia umowy o
swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego50,

zawieraniu umowy o $wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
ustalaniu optat za przewdz oraz innych optat, o ktorych mowa w ustawie Prawo przewozowe,
za usluge Swiadczong przez operatora w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
ustalaniu sposobu dystrybucji biletow za ustuge $§wiadczong przez operatora w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

wykonywaniu zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, tzn.
zadan zwigzanych z podawaniem do publicznej wiadomosci:

sprawozdan na temat zobowigzan organizatora z tytulu §wiadczenia ustug o charakterze
uzytecznosci publicznej, za ktore jest odpowiedzialny, wybranych podmiotow
$wiadczacych te ustugi, jak rowniez rekompensat i wylacznych praw, ktore te podmioty
otrzymuja za $wiadczenie usthug,

planowanych przetargdw lub planowanych bezposrednich zaméwien o $wiadczenie ushug
w publicznym transporcie zbiorowym.

W zakresie wykonawczym organizacja transportu publicznego zwigzana jest w gldwnej mierze
z realizowaniem konkretnych zadan z tego zakresu, czynnosci te wykonujg operatorzy, przewoznicy lub
inne podmioty gospodarcze. Takimi podmiotami mogg by¢:

podmioty wewngtrzne samorzadoéw lokalnych, ktore §wiadcza ustugi w oparciu o zlecenie
bezposrednie z pominieciem procedury przetargowej®!, albo

podmioty wybrane w postepowaniu®? o $wiadczenie ustug publicznych w trybie:

Ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien publicznych®?,

Ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi,

w oparciu o bezposrednie udzielenie zlecenia z pominigciem procedury przetargowe;.

Kazdy podmiot wewnetrzny powinien>*:

pozostawac pod kontrolg ,,swoich” samorzadow,
wykonywa¢ zadania publiczne w przewazajacej czesci na rzecz ,,swoich” samorzadow,
by¢ rozliczany i kontrolowany z rekompensaty w oparciu o prawodawstwo europejskie.

30 Szczegbdlnym przyktadem ustug publicznych, zlecanych z pominieciem ustawy Prawo zamowien

publicznych iustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi, a wigc podlegajacych pod
przepisy o pomocy publicznej, jest miejski transport publiczny: ustugi przewozowe moga by¢ tam
zlecane bezposrednio podmiotowi wewngtrznemu (rozporzadzenie unijne nr 1370/2007 okresla
warunki, jakie muszg by¢ spelnione, aby przewoznik mogt takie zlecenie otrzymac i tym samym
sta¢ si¢ beneficjentem pomocy publicznej).

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz.U. 2016
poz. 1867 z pdzn. zm.), art. 22 ust. 1 pkt 2.

Ustawa z dnia 29 stycznia 2004. r. Prawo zamowien publicznych (tekst jednolity: Dz. U. z2015 1.,
poz. 2164).

Art. 4 pkt 13 Ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamoéwien publicznych (tekst jednolity: Dz.
U.z20151.,poz. 2164 zpdzn. zm.) zezwala na udzielanie przez organ wtadzy publicznej zamowien
podmiotom wewngtrznym tego organu oraz wymienia warunki, konieczne do takiego udzielenia.
Pkt 18 preambuty oraz art. 5 ust 2 Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego
i Rady.

51

52

53

54
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Oprocz dziatan czysto transportowych do zakresu wykonawczego organizowania transportu zbiorowego
nalezg rowniez dziatania zwigzane z kontrolg biletow. Organizator powierza czynnosci kontrolne
zewnetrznym podmiotom gospodarczym lub bezposrednio operatorom. Do obowiazkéow organizatora
nalezy okreslenie cen biletéw oraz wysokos$ci oplaty dodatkowej (Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r.
Prawo przewozowe) za brak waznego biletu lub uprawnien do przejazdu.

Przejazd $rodkiem publicznego transportu zbiorowego odbywa si¢ na podstawie umowy cywilnej
zawieranej w formie przystapienia (umowa adhezyjna). Pasazer, zajmujac miejsce w pojezdzie, wyraza
zgode na zawarcie takiej umowy, a wigc m. in. zobowigzuje si¢ zaptaci¢ odpowiednig nalezno$¢ za
przewoz, a w przypadku, gdy z tego obowiazku si¢ nie wywiaze, zobowiazuje si¢ uisci¢ kare umowna
w postaci optaty dodatkowe;.

Optata dodatkowa (jako efekt uchylenia si¢ przez stron¢ zawartej dobrowolnie umowy od wykonania
spoczywajacego na niej obowigzku zaplaty za wykonang na jej rzecz ustuge) nie jest karg w pojeciu
prawa karnego lub administracyjnego. Kodeks cywilny w art. 353! stanowi, ze ,,strony zawierajgce
umowe mogg utozy¢ stosunek prawny wedlug swego uznania”, stad prawo nie ogranicza swobody
ksztattowania stosunkow cywilno-prawnych (zastrzezenie w umowie srodkéw zmuszajacych strony do
rzetelnego wywigzywania si¢ z zobowigzan nie narusza zasad prawa). Z tej przyczyny spory wynikajace
z zastosowania optaty dodatkowej sa rozpatrywane wytacznie przez sady cywilne.

10.2.Struktury zarzadzania transportem publicznym w Legnicy i okolicach

System publicznego transportu zbiorowego w Legnicy tworzy komunikacja miejska w transporcie
drogowym, realizowana wylgcznie przez Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne sp.zo0.0. z
siedzibag w Legnicy.

Obok komunikacji miejskiej w Legnicy na obszarze objetym niniejszym planem funkcjonujg trzy inne
systemy transportu publicznego realizujace przewozy pasazerskie o dalszym zasiegu:

autobusowy transport regionalny $wiadczony przez przewoznikow prywatnych,
autobusowy transport dalekobiezny swiadczony przez przewoznikow prywatnych,
transport kolejowy realizowany przez Koleje Dolnoslaskie S.A.

Komunikacja miejska zaspokaja potrzeby przewozowe mieszkancow Gminy Legnica, Kunice,
Mitkowice i Prochowice, ktore podpisaty z Gming Legnica porozumienia w sprawie obstugi potaczen
migdzygminnych. Natomiast transport drogowy regionalny i kolejowy nie realizujg przewozéw w
komunikacji miejskiej.

Osoby korzystajace zarowno z ustug Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego sp. z 0.0. w
Legnicy oraz Kolei Dolnoslaskich S.A. moga zakupic bilet zintegrowany, ktdéry honorowany jest u obu
przewoznikow. Rozwigzanie to jest bardzo atrakcyjne dla podroznych, gdyz cena jednego biletu jest
tansza niz dwoch zakupionych oddzielnie. Bilet miesigczny wydany wedtug oferty uprawnia jego
posiadacza do:

nieograniczonej liczby przejazdéow pociggami Kolei Dolnos$laskich na trasie wskazanej na
bilecie, przy czym co najmniej jedng ze stacji musi by¢ Legnica lub Legnica Piekary,
nieograniczonej liczby przejazdow autobusami na wszystkich liniach komunikacji
realizowanej przez MPK sp. z 0.0. w Legnicy w wybranej strefie taryfowej (we wszystkie dni
w okresie waznosci biletu kolejowego).

Rozwiazanie to stwarza szerokie mozliwosci integracji transportu na réznych plaszczyznach i jest
narzedziem, ktore wystepuje w wysoko rozwinigtych krajach Europy Zachodniej. W przysztosci nalezy
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dazy¢ do zintegrowania rozwigzan biletowych jeszcze wigkszej ilosci podmiotow oferujacych obstugi
transportowe na terenic LGOM.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym rozroznia przewozy w zaleznosci od obstugiwanego przez
nie obszaru. W Legnicy oraz w sasiadujacych z nig gminach Kunice, Mitkowice oraz Prochowice
funkcjonuje komunikacja miejska, wykonywana w granicach administracyjnych Legnicy oraz —
poniewaz zostaly zawarte porozumienia miedzygminne w celu wspolnej realizacji publicznego
transportu zbiorowego — w granicach administracyjnych miasta i zainteresowanych gmin.

Niezalezne od samorzadowych wladz Legnicy w miescie funkcjonujg takze przewozy wojewodzkie
oraz migdzywojewoddzkie — transport autobusowy i kolejowy. Ze wzgledu na fakt, ze Legnica jest
miastem na prawach powiatu, kazda linia wykraczajaca poza obszar miasta przekracza granic¢ powiatu
grodzkiego 1ijest ona zgodnie z wykladniag ustawy o publicznym transporcie zbiorowym linig
wojewodzka, chyba ze gminy, albo powiaty, przez ktorych teren linia ta przebiega, podpisza
porozumienie w sprawie organizacji wspolnej komunikacji miejskiej lub utworza zwigzek
komunikacyjny (zwiazek gmin albo zwigzek powiatow).

Publiczny transport zbiorowy w Legnicy obsluguje podréze wewnatrzmiejskie oraz regionalne — do
gminy Kunice, Mitkowice i Prochowice, ktore podpisaty porozumienia migdzygminne o wspodlnej
organizacji komunikacji miejskiej. Transport ten z definicji jest komunikacja miejska. W oparciu o
porozumienia ich uczestnicy powierzyli Gminie Legnica realizacj¢ swoich zadan wlasnych w zakresie
lokalnego transportu zbiorowego oraz zobowigzali si¢ do ponoszenia zwigzanych z tym kosztow, a
Gmina Legnica przejeta wszystkie prawa i obowigzki uczestnikow, zwigzane z realizacjg tych zadan.

Na poziomie politycznym za organizacj¢ publicznego transportu zbiorowego na obszarze objetym
porozumieniami odpowiedzialny jest Prezydent Legnicy, gminy natomiast zajmuja si¢ lokalng
infrastrukturg przystankowg i utrzymuja jg w nalezytym stanie technicznym. Utrzymuja takze w
odpowiednim stanie drogi i petle autobusowe.

Urzad Miasta Legnicy realizuje funkcje organizatora transportu publicznego na poziomie
organizacyjnym, wykonujgc nastepujace zadania®:

pelienie nadzoru nad funkcjonowaniem transportu drogowego w miescie (Wydziat
Infrastruktury Komunalnej),

regulacja rynku w transporcie drogowym poprzez wydawanie zezwolen na wykonywanie
przewozow regularnych i regularnych specjalnych, ktorych zasiggiem jest Gmina Legnica oraz
powiat sasiadujacy, w tym koordynacja rozktadow jazdy przewoznikéw wykonujacych
zarobkowy przewo6z osob pojazdami samochodowym w regularnym transporcie zbiorowym na
obszarze gminy (Wydziat Spraw Obywatelskich),

okreslanie strefy taryfowej (Wydzial Spraw Obywatelskich).

Operatorem komunikacji miejskiej jest Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne sp. z 0.0. , ktore do
konca 2017 r. realizuje zadania przewozowe w oparciu o obowigzywanie obecnej umowy ramowej
podpisanej pomiedzy Gming Legnica, a WPK w Legnicy w 1995 r. Po wykupie udziatow w MPK od
firmy Solaris, Gmina Legnica jako 100% udzialowiec w MPK podpisze ze swoim podmiotem
wewnetrznym — spotka MPK umowe powierzenia o swiadczenie ustug przewozowych, ktora zacznie
obowigzywac od 1 stycznia 2018 r.

55 Regulamin Organizacyjny Urzedu Miasta Legnica www.miastolegnica.bip-gov.info.pl
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Spotka realizuje przewozy w komunikacji miejskiej na podstawie samodzielnie opracowanych
rozktadow jazdy, emituje 1 dystrybuuje bilety przejazdowe, odpowiada za informacj¢ pasazerska o
ofercie przewozowej, wykonuje naprawy biezace i przeglady techniczne, dba o czysto$¢ pojazdow.
Obstuguje 18 linii dziennych i dwie linie nocne, o tacznej dtugosci 234,02 km, w tym na obszarze
Legnicy 213,97 km (91,4%). MPK w 2016 roku wykonato 3 393,1 tys. wozokilometrow, z czego
3 165,6 tys. km na obszarze Gminy Legnica (96,1 %), 15,6 tys. km na obszarze gmin objetych
porozumieniami mi¢dzygminnymi: Mitkowice (0,5 %), Kunice 79,9 tys. km (2,4%), Prochowice
31,89 tys. km (1,0%)).

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym umozliwia zarzadzanie publicznym transportem
zbiorowym w regionie legnickim réwniez na mocy porozumien powiatowych, w ktérych stronami sg
Prezydent Legnicy wystepujacy w roli starosty miasta na prawach powiatu oraz starostowie innych
powiatow (lub przez zawigzanie zwigzku powiatow). Wowczas wszystkie linie wyjezdzajace z Legnicy
do obszaru objetego porozumieniem powiatowym stanowig powiatowe przewozy pasazerskie.
Alternatywnym rozwigzaniem moze by¢ zwigzanie zwigzku powiatowo — gminnego, ktérego zadaniem
bedzie organizacja przewozow powiatowo — gminnych na obszarze jednostek tworzacych zwigzek.
Liderem porozumien i odpowiedzialnym za publiczny transport zbiorowy moze by¢ Prezydent Legnicy,
ktéry funkcje organizatora moze realizowaé przy wykorzystaniu tych samych jednostek co funkcje
organizatora komunikacji miejskiej. Przewozy w komunikacji powiatowej lub powiatowo — gminnej
moga by¢ zlecane podobnie jak w komunikacji miejskiej zgodnie z ustawag Prawo Zamowien
Publicznych albo bezposrednio w oparciu o art. 22 ust.1 pkt 2 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym (w tym w zakresie podmiotowi wewngtrznemu w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr
1370/2007) jakim jest Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne sp. z 0.0. (MPK). Gminy z powiatow
w regionie moga udziela¢ wsparcia finansowego powiatowemu organizatorowi publicznego transportu
zbiorowego na realizacje zadan publicznych lub wraz z powiatami przekazywac sktadki na rzecz
zwigzku powiatowo - gminnego. Dodatkowa korzyscia budowy powiatowego lub powiatowo —
gminnego systemu transportu publicznego jest mozliwos$¢ uzyskania doptat z tytulu honorowania ulg
ustawowych wyplacanych z budzetu panstwa. Doplaty te osiggaja poziom od 20 do 35 % wartosci
przychodow ze sprzedazy biletéw. W interesie Gminy Legnica oraz gmin regionu lezy stworzenie
spdjnego zintegrowanego taryfowo i organizacyjnie sytemu transportu publicznego, majacego wptyw
na atrakcyjnos¢ regionu. Prezydent Legnicy moze by¢ inicjatorem i gwarantem utworzenia sprawnie
dziatajacej organizacji decydujacej o ksztalcie systemu transportowego miasta i regionu. Organizacja
tego samego systemu tras w oparciu o porozumienia mi¢dzygminne wyklucza mozliwo$¢ otrzymania
dotacji z budzetu centralnego.

10.3.Wybor operatora

Publiczny transport zbiorowy moze by¢ wykonywany przez operatora lub przewoznika, spetniajacych
okre$lone warunki do podejmowania i wykonywania dziatalno$ci w zakresie przewozu 0sob.

%6 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz.U. 2016

poz. 1867 z pdzn. zm.), art. 6.
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Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania w celu dokonania wyboru operatora oraz zawarcie
umowy na $wiadczenie ustug przewozowych nalezy do organizatora publicznego transportu zbiorowego
57 Wyboru operatora dokonuje on w trybie™:

ustawy Prawo zamowien publicznych,
ustawy o koncesji na roboty budowlane Iub ustugi,
moze takze zawrze¢ umowe bezposrednio w przypadku, gdy™:

ustugi przewozowe maja by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny, powotany do
swiadczenia ustug przewozowych albo:

warto$¢ roczna ustug przewozowych jest mniejsza, niz 1 mln euro lub roczna wielkos¢ tych
uslug jest mniejsza niz 300 tys. kilometrow (w przypadku matego lub $redniego
przedsigbiorcy eksploatujacego nie wigcej niz 23 pojazdy, progi te zostajg podwyzszone
odpowiednio do 2 mln euro i 600 tys. kilometrow) albo

w sytuacjach awaryjnych, o ile nie mozna zachowa¢ terminéw okreslonych dla trybdéw
zawarcia umowy w oparciu o Ustawe Prawo zamowien publicznych 1 Ustawe o koncesji na
roboty budowlane lub ustugi (umowa zawarta w tym przypadku nie moze trwa¢ dtuzej, niz
12 miesigcy, a w okreslonych przypadkach — 24 miesigce), albo

umowa dotyczy transportu kolejowego.

Umowa moze dotyczy¢ jednej linii komunikacyjnej, kilku linii albo catej sieci komunikacyjne;j.
Zawierana jest na czas oznaczony, jednak nie dtuzszy, niz 10 lat w transporcie drogowym i 15 lat w
szynowym®.

W umowie okresla si¢ w szczegolnosci jej przedmiot (zgodny z opisem przedmiotu zamowienia w
specyfikacji istotnych warunkow zamowienia)®':

opis ustug oraz ich warunki jakosciowe, m. in. liczba i rodzaj $rodkéw transportu
(przystosowanych do przewozu os6b i odpowiadajacych warunkom technicznym wymaganym
ze wzgledu na rodzaj przewozu), niezbednych do realizacji ustug przewozowych, wyposazenie
tych srodkow w rozwigzania techniczne, stuzace ochronie srodowiska i utatwiajace pasazerom,
zwlaszcza osobom o ograniczonych zdolno$ciach ruchowych, korzystanie z komunikacji,
oznakowanie tych §rodkow itp.,

lini¢ komunikacyjna, linie komunikacyjne lub sie¢ komunikacyjna, ktorych dotyczy umowa,
czas trwania umowy,

warunki, na jakich dopuszczalne jest podwykonawstwo,

sposob rozpatrywania skarg i reklamacji sktadanych przez pasazerow,

aspekt koniecznosci sktadania sprawozdan realizacji §wiadczonych ustug przewozowych oraz
ich zakresu®?,

57
58
59
60
61
62

Ibidem, art. 15.

Ibidem, art. 19.

Ibidem, art. 22 ust. 1.

Ibidem, art. 25 ust. 2.

Ibidem, art. 25 ust. 3.

Art. 48 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym obliguje operatorow i przewoznikow do
przekazywania organizatorowi, w terminie do 31 marca, informacji o skargach i reklamacjach
sktadanych przez pasazeréw wroku poprzednim oraz informacje o liczbie 1 wysokosci
przyznanych odszkodowan.
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zasady rozliczen finansowych, z uwzglednieniem stosowania ulg ustawowych i lokalnych, oraz
sposob (odpowiadajacy wymaganiom okreslonym w rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007), w
jaki obliczana jest rekompensata,

sposob dystrybucji biletow oraz sposdb prowadzenia ich kontroli w §rodkach transportu,
strong umowy, ktorej przystuguja wptywy z optat przejazdowych oraz innych optat, o ktérych
mowa w ustawie Prawo przewozowe, a jezeli wplywy te przystuguja operatorowi — warunki
zmiany tych optat,

strong umowy, ktdra jest zobowigzana do podawania do publicznej wiadomosci:

rozktadow jazdy,
cennikow optat przejazdowych,
regulamin przewozu oséb,

strong umowy, ktoéra obowigzana jest uzgodni¢ zasady korzystania z przystankow
komunikacyjnych i dworcéw z ich wilascicielami lub zarzadzajgcymi,

w przypadku, gdy organizator uzycza swoje §rodki transportu — warunki korzystania z tych
srodkow,

warunki zakupu przez operatora S$rodkow transportu niezbednych do realizacji uslug
przewozowych,

zasady wspotpracy przy tworzeniu i aktualizacji rozkladow jazdy,

kary umowne,

warunki zmiany oraz rozwigzania umowy.

Operator sieci komunikacji miejskiej w Legnicy bedzie wybierany w trybach zgodnych z:

ustawg z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zamoéwien publicznych (Dz. U. z 2015 r. poz. 2164,
z p6zn. zm.5) lub

ustawa z dnia 21 pazdziernika 2016 r. o umowie koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz.
U. poz. 1920) lub

art. 22 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. 2016 poz. 1867 z pézn. zm.) —
bezposrednie zawarcie umowy:

$rednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub §wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy $wiadczenia tych ustug w
wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometréw rocznie albo

swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane
przez podmiot wewnetrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotany
do $wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

wystapi zaklocenie w swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub
bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zaré6wno z przyczyn zaleznych, jak i
niezaleznych od operatora, o ile nie mozna zachowac¢ terminow okreslonych dla innych
trybow zawarcia umowy o $wiadczenie publicznego transportu zbiorowego, o ktorych
mowa w art. 19 ust. 1 pkt 11 2.

Obszar $wiadczenia ustug okreslony umowg z operatorem moze obejmowac:
jedna linig lub,
wigzke linii lub,
obszar calej sieci komunikacyjne;j.
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10.4.Wyznaczanie tras linii

Transport publiczny jest ustuga, ktora w bardzo duzym stopniu opiera si¢ na tradycji i przywigzaniu
obecnych klientéw. Pozyskiwanie nowych klientow jest procesem stosunkowo dlugim oraz
kosztownym, ktéry zwykle trwa od roku do dwoéch lat liczac od momentu uruchomienia nowego
produktu — linii autobusowej, do osiggnigcia stanu stabilizacji (nasycenia). Proces zdobywania nowych
klientow po uruchomieniu nowej linii komunikacyjnej w transporcie publicznym moze by¢
przyspieszony jedynie przez dynamiczne zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym, takie jak
zbudowanie i zasiedlenie nowych obszarow, uruchomienie nowych stref aktywnosci gospodarczej
skupiajacych nowe miejsca pracy, oddanie do eksploatacji nowych obiektow uzytecznos$ci publicznej
(szpitale, centra handlowe, szkoty, urzedy) itp.

Innym elementem decydujacym o jako$ci nowego produktu — linii komunikacyjnej, jest jej atrakcyjnosc¢
w poréwnaniu z pozostatymi liniami obstugujacymi podroze w tych samych kierunkach. Podstawowe
czynniki decydujace o wigkszej atrakcyjno$ci jednej linii wzgledem innych, to przede wszystkim
wysoka czestotliwos¢ kursowania oraz krotszy czas osiagnigcia celu podrozy. Natomiast uruchomienie
nowej linii w warunkach stabilno$ci zagospodarowania przestrzennego obszaru powoduje niemal
wylacznie przemieszczanie si¢ pasazerow pomiedzy roznymi liniami komunikacyjnymi.

Podstawowe zasady wyznaczania tras linii w perspektywie krotkoterminowej (do 2 lat) opierac si¢
powinny na analizach marketingowych bedacych synteza obserwacji zachowan klientéw oraz wynikow
sprzedazy ustug na kazdej z obecnych linii. Produkty — linie komunikacyjne, na ktérych rejestrowana
jest najwyzsza sprzedaz ushlug powinny by¢ utrzymywane na mozliwie najwyzszym poziomie
jako$ciowym, tzn. ze powinny one kursowac stosunkowo czesto i w rownych odstepach czasu, a
pomigdzy zrédtami i celami podrozy przemieszczac sie mozliwie najszybceiej. Dodatkowo, wiasnie na
tych liniach powinien by¢ eksploatowany najnowocze$niejszy tabor.

Dla uksztaltowania prostego i czytelnego uktadu komunikacji miejskiej nalezy dokonac podziatu linii
na grupy — segmenty, ktore r6znig si¢ miedzy soba pelniong funkcja oraz atrakcyjnoscia oferowanych
ustug mierzona czgstotliwo$cia kursowania i zasiggiem obstugi. Wowczas mozna tatwo potaczy¢ je ze
soba w zintegrowany system transportowy, gdzie wyeliminowane zostanie niepotrzebne grupowanie w
tym samych momentach pojazdow jadacych w tym samym kierunku.

Ze wzgledu na charakter obstugi oraz role kazdej z linii mozna dokonac¢ ich podziatu na linie:

miejskie, obstugujace wyltacznie teren Gminy Legnica, ktére mozna podzieli¢ na $rednicowe
(linie taczace osiedla z przebiegiem przez obszar centrum miasta) oraz obwodowe (linie
omijajace centrum miasta),

podmiejskie, ktore nie odgrywaja istotnej roli w przewozach osob wewnatrz Legnicy,
obstuguja obszar gmin os$ciennych, sa uruchamiane wylacznie na potrzeby mieszkancoéw tych
gmin, a standard dostgpnosci i jakosci ustug uzalezniony jest od uzgodnionej z tymi gminami
wysokos$ci dofinansowania ustug przewozowych,

nocne, kursujgce w strefie miejskiej Legnicy.

W oparciu o powyzsze obecny® uktad linii mozna okresli¢ nastgpujgco:
14 linii miejskich $rednicowych: 1, 2, 3,4, 5, 6, 8, 11, 15, 16, 23, 24, 26 1 28,

9 Stan na dzien 10.05.2017 r.
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1 linia miejska obwodowa: 18,
3 linie podmigjskie: 10, 271 C
2 linie nocne: N1, N2.

Ze wzgledu na atrakcyjnos¢ linii, mierzona ich czestotliwoscia kursowania i wynikajace z tego
znaczenie linii w uktadzie komunikacyjnym miasta mozna dokona¢ nastgpujacego podziatu:

linie gtéwne kursujace najczesciej, tacza srednicowo przez centrum najwazniejsze zrodta i cele
podrézy potozone po przeciwnych stronach miasta; linie te powinny kursowa¢ we wszystkie
dni tygodnia z atrakcyjng czestotliwo$cig: nie rzadziej niz co 10 minut w godzinach szczytu
dnia roboczego oraz nie rzadziej, niz co 15 minut w godzinach pozaszczytowych i w dni wolne
od pracy, w godzinach wieczornych dopuszczalne jest stosowanie interwalow pomiedzy
kolejnymi odjazdami wynoszacych 30 minut,

linie podstawowe, tacza srednicowo pozostate wazne zrodta i cele podrozy; linie te kursuja we
wszystkie dni tygodnia z czegstotliwoscia nie rzadszg niz co 15 minut w godzinach szczytu dnia
roboczego oraz nie rzadziej niz co 30 minut w pozostatych porach,

linie uzupekiajgce, wspomagajace uktad linii gtdéwnych i podstawowych w relacjach mniej
atrakcyjnych, tworzac z nimi stabilny trzon uktadu komunikacyjnego, przewaznie kursuja o
potowe rzadziej niz linie podstawowe (nie rzadziej niz co 30 minut w ciggu dnia roboczego i
co 60 minut w godzinach wieczornych), taczac si¢ w pary, na wspolnym odcinku tworzg te
samg atrakcyjnos$¢, co jedna linia podstawowa,

linie dodatkowe i1 marginalne, obsluguja obszary o mniejszej gestosci zaludnienia, ktore
generujg niewielkie potoki pasazerskie lub sg uruchamiane na potrzeby dowozu mieszkancow
do zakladow pracy; dlatego ich godziny kursowania sg zwykle dopasowywane do
podstawowych potrzeb tych mieszkancoéw; zaleca si¢, aby czestotliwos¢ ich kursowania
wynosita 60 minut w ciggu dnia roboczego; odpowiedzig na zmniejszony popyt powinno by¢
stosowanie matopojemnych pojazdow, w przypadku linii marginalnych moga by¢ one
zawieszane w skrajnych porach dnia roboczego oraz w dni wolne od pracy.

W obecnym uktadzie linii mozna wyodrgbnic:

2 linie gtowne: 15+16,

4 linie podstawowe: 3, 5, 8 1 24,

5 linii uzupetniajacych: 2, 6, 10, 18, 23,

7 linii dodatkowych i marginalnych: 1, 4, 11, 26, 27, 28 i C,
2 linie nocne: N1, N2.

Linie podmiejskie moga naleze¢ do kazdej z wyzej wymienionych grup, jednak w ich przypadku
czestotliwo$¢ kursowania — liczba kursow w poszczegolnych porach dnia — zalezna bedzie od ustalen
w formie porozumien zawieranych pomigdzy Legnicg a gminami o$ciennymi.

Linie gltéwne i podstawowe tworza kregostup uktadu komunikacyjnego, sa to zwykle uksztaltowane
przez wiele lat znane wigkszos$ci klientow produkty. Nie nalezy wprowadza¢ zasadniczych zmian w
kursowaniu tych linii, nalezy jedynie prowadzi¢ obserwacje popytu i ewentualnie wprowadza¢ drobne
usprawnienia (korekty tras w celu lepszego dopasowania do potrzeb pasazerow). Linie priorytetowe
powinny laczy¢ srednicowo przez centrum miasta dwa istotne cele podrozy zlokalizowane po jego
przeciwnych stronach.

Trasy linii uzupetiajacych powinny by¢ tak ksztaltowane, aby nie konkurowaly one lecz stanowity
ustuge komplementarng wobec linii podstawowych. Nalezy dazy¢ do kierowania linii uzupetniajacych
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parami przez wybrane ulice — ciggi komunikacyjne, tak aby na wspdlnych odcinkach poprzez wzajemne
rozstawienie ich godzin kursowania zapewni¢ pasazerom standard obstugi gwarantowany przez linie
podstawowe. Linie uzupelniajace w weztach przesiadkowych powinny umozliwia¢ dokonywanie
dogodnych przesiadek na inne linie.

Trasy linii dodatkowych i marginalnych moga by¢ prowadzone z dzielnic peryferyjnych albo do
najblizszego wezta przesiadkowego na linie podstawowe, albo do centrum miasta albo do innej dzielnicy
peryferyjnej o podobnym potencjale przewozowym. W przypadku tej grupy linii, nalezy kierowac si¢
kryterium efektywnego wykorzystania taboru.

Uktad komunikacji miejskiej Legnicy powinien wcigz funkcjonowac z utrzymaniem nadrzednej zasady
0 przypisaniu rownych czestotliwosci kursowania w danych porach dnia do poszczegdlnych wyzej
opisanych grup. W okresach zmniejszonego zapotrzebowania na ustugi przewozowe, stosowanie mniej
pojemnego taboru powinno mie¢ priorytet nad zmniejszaniem czestotliwosci kursowania linii i
zawieszaniem obstugi linii.

Nazewnictwo linii komunikacyjnych powinno uwzglednia¢ istniejacy system oznaczania linii,
obejmujacy swoim zakresem zarowno cyfry, jak i litery. Przy oznaczaniu nowych linii
komunikacyjnych nalezy kierowa¢ si¢ przede wszystkim przyzwyczajeniami pasazerow i
uwarunkowaniami historycznymi.

10.5.Projektowanie rozkladéw jazdy

Rozklad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem przeznaczonym dla pasazera — klienta
transportu publicznego, dlatego powinien by¢ mozliwie prosty i czytelny oraz tatwy do zapamigtania
dzieki stosowaniu powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie minut odjazdow.

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest zalezny od roli linii w uktadzie komunikacyjnym, popytu
na ustugi przewozowe oraz zaprojektowanej przez organizatora transportu atrakcyjnosci produktu
(czestotliwosci kursowania). Z uwagi na zmienno$¢ popytu na uslugi przewozowe, dla kazdego z
typowych dni tygodnia przygotowac nalezy inny rozktad jazdy, ktorego godziny odjazdow powinny by¢
umieszczane w odrgbnych tabelach. Standardem powinny by¢ trzy kolumny:

dla dnia roboczego (ze wzgledu na rozne wielkosci popytu w okresie roku szkolnego i letnich
wakacji nalezy stosowac dwa typy rozktadow jazdy na dni robocze— oddzielnie na rok szkolny
oraz okres letnich wakacji szkolnych),

dla sobot (ewentualnie takze dla innych dni tygodnia, np. usytuowanych pomiedzy swigtami),
dla niedziel i $wiat.

W wakacje nalezy publikowaé¢ rozklady jazdy jedynie z godzinami obowigzujacymi w okresie
wakacyjnym.

W uzasadnionych przypadkach dopuszczalne jest wprowadzanie dodatkowo:

rozktadoéw jazdy dla dni roboczych roku szkolnego, ktore sa wolne od nauki (ferie zimowe
itp.),

specjalnych rozktadow jazdy na §wieta: Wszystkich Swietych, Boze Narodzenie i Nowy Rok,
Wielkanoc lub na czas trwania r6znego rodzaju imprez lub tym podobnych wydarzen.
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Zmiana rozktadu jazdy dopuszczalna jest maksymalnie dwa razy w roku — w 1. dzien roboczy listopada
mozna wprowadzi¢ rozktad ,,zimowy” oraz 1. kwietnia rozktad ,,letni”. Wyjatek stanowig okolicznosci
wymuszajace zmiane rozktadu jazdy (np. remonty, nowe polaczenie ustanowione w ramach porozumien
miedzygminnych, rozpoczecie dziatalnosci zaktadu produkcyjnego).

Typowy dzien roboczy w komunikacji miejskiej rozpoczyna si¢ o godzinie 4:00 i konczy o0 23:00. Kazdy
dzien roboczy mozna podzieli¢ na nastepujace pory rdznigce sie¢ pomigdzy soba zapotrzebowaniem na
przewozy oraz czgstotliwoscia kursowania publicznych srodkéw lokomocji:

4:00 — 6:30 - wczesnie rano,

6:30 — 8:00 - szczyt poranny,

8:00 — 13:30 — okres miedzyszczytowy,
13:30 — 16:30 - szczyt popotudniowy,
16:30 — 20:00 — wieczorem po szczycie,
20:00 — 23:00 — p6zno wieczorem.

W dni wolne od pracy rowniez moga wystepowaé charakterystyczne pory.
W soboty:

4:00 — 6:00 — wczesnie rano,

6:00 — 9:00 — godziny poranne,
9:00 — 18:00 — w ciaggu dnia,

18:00 — 20:00 — godziny wieczorne,
20:00 —23:00 — pézno wieczorem.

W soboty mozna dodatkowo wyodrebnia¢ szczyt handlowy, np. w godzinach od 10:00 do 15.00.

W niedziele:
m  4:00 — 7:00 — wczesnie rano,
= 7:00 —11:00 — godziny poranne,
= 11:00 —20:00 — w ciggu dnia,
= 20:00 —23:00 — pézno wieczorem.

Minimalne czestotliwosci kursowania linii nalezacych do poszczegdlnych grup, w zaleznosci od dnia
tygodnia i pory dnia powinny by¢ ksztaltowane w oparciu o ponizsza tabele:

Tab. 10.1 Czestotliwosci kursowania linii komunikacyjnych

Gltowne 15 10 15 10 15 30 15
Podstawowe 30 15 30 15 30 30 30
Uzupehniajace 30 30 30 30 30 60 60
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zrodlo: opracowanie wiasne

Czgstotliwosci kursowania linii w rozktadzie jazdy nalezy dobiera¢ tak, aby zachowa¢ roéwne odstepy
pomigdzy kolejnymi odjazdami oraz powtarzalno§¢ minut odjazdow po kazdej kolejnej godzinie.
Dlatego stosowane czgstotliwosci powinny by¢ dzielnikiem liczby 60. Odstepstwa od powyzszych
zasad mogg by¢ akceptowane jedynie w godzinach porannych dojazdow do szkot i zaktadow pracy (4:00
- 8:00) w celu lepszego dopasowania oferty przewozowej do zapotrzebowania - popytu.

Na wspolnych ciggach komunikacyjnych, ktérymi kursuje kilka linii w tych samych kierunkach,
bezwzglednie nalezy stosowaé jednakowe czgstotliwosci kursowania lub ich wielokrotnosci oraz
wzajemng synchronizacj¢ godzin odjazdéw pomigdzy poszczegdlnymi liniami, tak aby wyeliminowac
przypadki zgrupowan odjazdow w tym samym czasie (tzw. ,stad autobusdéw”) oraz ograniczy¢
wystepowanie  dilugich przerw pomigdzy odjazdami poszczegdlnych linii.  Stosowanie
rownoodstgpowych, modutowych odjazdéw autobuséw w poszczegdlnych porach dnia utatwia rowniez
planowanie potaczen przesiadkowych.

10.6.Projektowanie systemu taryfowo-biletowego

Polityka taryfowo-biletowa, okreslajac udzial pasazerow — uzytkownikdéw tego transportu, w jego
finansowaniu, stanowi jedno z najwazniejszych narzedzi ukierunkowanych na zachecanie do
korzystania z publicznego transportu zbiorowego. Najkorzystniejsze jest, gdy w calym regionie
komunikacyjnym o rozmiarach co najmniej jednego powiatu i stolicy regionu — miasta na prawach
powiatu funkcjonowac bedzie jednolity, zintegrowany system taryfowy.

Projektowanie systemu taryfowo-biletowego (okreslanie cen za ushuge przewozowa sprawiajacych, ze
przejazd srodkiem publicznego transportu zbiorowego jest ekonomicznie bardziej korzystny w
poréwnaniu z przejazdem transportem indywidualnym, a takze — w poréwnaniu z przejazdem $rodkiem
transportu prywatnego przedsigbiorcy, funkcjonujacego poza wspolnym systemem taryfowo-
biletowym), wspdlnego dla operatoréw i przewoznikow funkcjonujacych w ramach zintegrowanego
systemu transportu publicznego, jest zadaniem ekonomiczno-socjalnym organizatora transportu.

Socjalny charakter publicznego transportu zbiorowego wymusza ustalanie w projektowanym systemie
taryfowo-biletowym wachlarza ulg, przyznawanych roéznym grupom spotecznym, i bonifikat
(stosowanych np. przy jednorazowych zakupach wigkszej liczby biletow, albo biletow waznych przez
dtuzszy okres czasu niezaleznie od liczby przejazdow®).

64 Moga to by¢ np. bilety czasowe (wazne od momentu skasowania przez okreslony czas niezaleznie

od liczby przejazdow), weekendowe (wazne w weekendy niezaleznie od liczby przejazdow),
rodzinne (dla okreslonej grupy osob, uprawniajace nieraz takze do przewozu roweru czy psa),
turystyczne (oprocz przejazdow pozwalajg na zwiedzanie miejskich muzedéw, czy uprawniajg do
rabatow w restauracjach i sklepach, np. Krakowska Karta Turystyczna). Moga to by¢ takze bilety
wstepu na imprezy sportowe i kulturalne, uprawniajace réwniez do dojazdéw na te imprezy
srodkami komunikacji miejskiej (Wrocltaw).



Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Dolnoslaskiego - 104 - Poz. 5503

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica LEGNICA
oraz Gmin, z ktorymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie miedzygminne w Hia
. . . . . po drodze
zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego = e

W przypadku, gdy organizator publicznego transportu zbiorowego bedzie chciat pozyska¢ doptaty z
budzetu centralnego z tytulu stosowania ulg ustawowych, nalezy stosowaé¢ wszystkie uwarunkowania
wynikajace z przepisoéw regulujacych zasady rozliczania tych doptat. Nalezy dazy¢ do ujednolicenia
zasad taryfowych na catym obszarze powiatu legnickiego. Tylko w uzasadnionych przypadkach, jesli
gminy zdeklarujg si¢ do dodatkowego dofinansowania przewozoéw, mozna dopusci¢ mozliwosé
stosowania szerszych uprawnien do przejazdow ulgowych i bezptatnych.

Decyzje o zmianie taryfy opierajg si¢ na dwoch podstawowych przestankach:

ekonomicznych: koniecznos$¢ pokrycia wzrostu kosztow publicznego transportu zbiorowego;
wowczas podejmuje si¢ decyzje o zmianie cen biletow przejazdowych,

spotecznych: zmiana sposobu realizowania ustug przewozowych (nowe trasy komunikacyjne,
wzrost poziomu jakosciowego ustug, wprowadzenie nowych rodzajow biletow, jako reakcja na
spoteczne oczekiwania, wprowadzenie nowoczesnych form realizowania ptatnosci itp.);

w tych przypadkach podejmuje si¢ decyzj¢ o zastgpieniu istniejgcego systemu taryfowo-
biletowego systemem innym, bardziej funkcjonalnym.

Przy projektowaniu systemu taryfowo-biletowego nalezy uwzglgdnia¢ jego aspekt przedmiotowy
(biletowy) oraz aspekt podmiotowy (pasazerskie grupy docelowe i ich segmentacja, determinujgca
uprawnienia do posiadania danego rodzaju biletu).

W dalszym ciagu powinny by¢ stosowane obecne rodzaje biletow przejazdowych:

jednorazowe, uprawniajace do przejazdu na danej linii, niezaleznie od dtugosci przestrzennej
i czasowej tego przejazdu (nie dtuzej jednak, niz do momentu dotarcia przez pojazd do
przystanku koncowego, wtasciwego dla danego kierunku linii, lub ostatniego przystanku przed
zjazdem do zajezdni), uprawniajace takze — w ciggu 45 minut od momentu skasowania — do
dokonania przesiadek na inne linie®,

catodzienne, uprawniajace do nieograniczonej podroézy przez 24 godziny od momentu
skasowania biletu,

okresowe, uprawniajace do wielokrotnych przejazdow w czasie waznosci biletu:

na okaziciela o okreslonym horyzoncie czasowym, z okre§leniem stref obszarowych, na
ktorych bilety te sg wazne,

imienne o okreslonym horyzoncie czasowym, z okres$leniem stref obszarowych, na ktoérych
s wazne,

rodzinne (jednorazowe, okresowe 30-dniowe) dla posiadaczy Karty Duzej Rodziny,
zintegrowane, uprawniajace do korzystania z ustug ré6znych systemow transportu publicznego,
ktére obecnie oferowane sg dla pasazerow korzystajacych regularnie z ustug komunikacji
miejskiej w Legnicy i Kolej Dolnoslaskich S.A.

W przypadku biletéw okresowych kodowanych na bilecie elektronicznym rekomendowana jest
mozliwo$¢ wyboru podrézowania na nich od 7 do 365 dni, co zdecydowanie podniesie atrakcyjnosc¢

6 Mozliwo$¢ ta, tzw. ,,standard dolnos$lgski”, w ramach korzystania z biletu jednorazowego, stanowi

o atrakcyjnosci tego biletu, szczeg6lnie dla pasazerow realizujacych przejazdy wymagajace
przesiadania si¢.
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taryfy optat ze wzgledu na bardzo wysoka elastycznos¢ dostosowania waznosci biletu do rzeczywistych
potrzeb. W takim przypadku taryfa optat powinna by¢ degresywna, zalezna od liczby dni.

Uprawnienia do przejazdow ulgowych i bezptatnych:

rodzaj uprawnienia oraz poziom ulgi:

wynikajgce z ustaw®,

wynikajace z uchwaly organu stanowigcego jednostki samorzadu lokalnego; zakres i
wysoko$¢ ustanawianych ulg powinny z jednej strony spetnia¢ oczekiwania spoteczne oraz
cele polityki spoteczno-socjalnej gmin, a z drugiej strony ksztattowanie okreslonego
poziomu odplatnosci ustug w komunikacji miejskie;j.

Kontrola dokumentow przewozowych powinna by¢ prowadzona wedtug zasad okreslonych w ustawie
Prawo przewozowe.

Integracja systemow taryfowo-biletowych jest skutecznym narzedziem integracji systemow transportu
publicznego, ulatwiajgcej spoteczny do niego dostep. Atrakcyjnos$é systemow biletowych i tatwosé ich
zrozumienia, w tym takze tatwe metody ptatnosci, sprzyjaja zwigkszeniu zainteresowania transportem
publicznym. Nalezy dazy¢ do popularyzacji biletow na calg sie¢.

Innowacyjne rozwigzania w systemach taryfowo-biletowych w swych zatozeniach opierajg si¢ na
wspotpracujacych z soba:

technologiach opartych o elektronike i jej rozw6j umozliwiajacych:

wprowadzanie elastycznych taryf biletowych z wykorzystaniem dedykowanych Kkart
plastikowych, mogacych petni¢ funkcje e-portmonetek,

zwigkszanie dostepnosci systemu dystrybucji wszystkich rodzajow biletow poprzez
telefony komoérkowe oraz sklepy internetowe,

uiszczanie oplat za przejazd kartami ptatniczymi w kasownikach wielofunkcyjnych, de
facto eliminujacych zasadno$¢ montazu mobilnych automatéw biletowych.

nowatorskich rozwigzaniach organizacyjnych; moga to by¢ m. in.:

mozliwo$¢ wprowadzania ofert promocyjnych, zachgcajgcych do korzystania z transportu
zbiorowego, np. podmioty gospodarcze, w oparciu o umowe¢ z organizatorem publicznego

6 Przepisy pafistwowe, ustalajace uprawnienia do przejazdow ulgowych i bezptatnych, to:

— ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdow srodkami
publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2012 r. poz. 1138 z pézn. zm.),

— ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidow wojennych i wojskowych oraz ich
rodzin (tj. Dz.U. 2016 poz. 871. z pdzn. zm.),

— ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektorych osobach bedacych ofiarami
represji wojennych i okresu powojennego (tj. Dz.U. 2016 poz. 1255 z p6zn. zm.),

— ustawa z dnia 7 wrze$nia 1991 r. o systemie oswiaty (tj. Dz.U. 2016 poz. 1943 z pdzn. zm.),

— ustawa z dnia 27 lipca 2005 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym (tj. Dz.U. 2016 poz. 1842 z
pozn. zm.),

— ustawa z dnia 16 listopada 2006 r. o $wiadczeniu pienieznym i uprawnieniach przystugujacych
cywilnym niewidomym ofiarom dziatan wojennych (Dz. U. z 2006 r. nr 249 poz. 1824 z pdzn.
zm.),

- ustawa z dnia 7 wrze$nia 2007 r. — o Karcie Polaka (Dz.U. 2014 poz. 1187 z p6zn. zm.).
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transportu zbiorowego, moga zakupi¢ bilety w takiej liczbie, ze przetozy si¢ to na cen¢
jednostkowa biletu, nizszg, niz wynikajaca z cennika,

mozliwos$¢ korzystania z dodatkowych, nie transportowych, ustug realizowanych w ramach
programu karty miejskiej, m. in. wstep — bezptatne lub ze znizka — do muzedéw, na miejskie
imprezy sportowe, kulturalne i rekreacyjne, itp.,

wprowadzenie bezptatnych przejazdow: w oparciu o dowdd rejestracyjny wilasnego
samochodu z waznym terminem badania technicznego w ramach ,,Europejskiego dnia bez
samochodu” lub bez ograniczen czasowych dla wszystkich kierowcow, albo bez ograniczen
czasowych, ale wylgcznie dla mieszkancow miasta (0sob optacajgcych tam podatki)®’.

Realizujac proces wprowadzania innowacyjnosci w systemach taryfowo-biletowych, nalezy mie¢ na
uwadze czynniki, wplywajgce na sukces procesu:

analiza dostgpnych rozwigzan oraz benchmarking na podstawie miast wykorzystujacych
innowacyjne systemy taryfowo-biletowe,

przygotowanie zamoéwienia publicznego na dostawe infrastruktury elektronicznego systemu
taryfowo-biletowego (wyposazenia technicznego systemu i jego informatycznego
oprogramowania),

wspotpraca z dostawcami elementow tej infrastruktury,

wspolpraca z operatorami zintegrowanego systemu transportowego, przede wszystkim
uzgodnienie przejrzystego systemu podziatu przychodow,

wspotpraca z innymi miastami podobnej wielkosci, majacymi podobne cele, dajaca mozliwos¢
wspolnego sktadania zaméwien na dostawe infrastruktury elektronicznego systemu taryfowo-
biletowego, co wplynie na obnizenie kosztéw zaméwienia koniecznych do poniesienia przez
jedno miasto,

dobra strategia promocyjna systemu, dostosowana do réznych grup odbiorcow.

Formy biletu elektronicznego staja si¢ coraz bardziej atrakcyjne — dostawcy daza do minimalizacji
liczby czynno$ci niezbgdnych podczas zakupu i uzytkowania biletu. Popularne systemy kart
elektronicznych zwykle opieraja si¢ o mozliwo$¢ kodowania biletu na karcie. Dzialanie pasazera
ogranicza si¢ wylacznie do zakupu biletu o odpowiedniej warto$ci i zakodowaniu go na karcie, ktora
jednak najczgsciej uprzednio wymaga odpowiedniej personalizacji. Coraz bardziej popularnym
rozwiazaniem jest wprowadzanie mozliwosci zakupu biletu w kasowniku wielofunkcyjnym przy uzyciu
zblizeniowej karty platniczej, co nie wymaga personalizacji dedykowanych kart plastikowych majacych
stanowi¢ nosnik biletow. .

Priorytetem powinno by¢ dazenie do integracji taryfy biletowej w catym Legnicko - Glogowskim
Okregu Miedziowym. Docelowo, system taryfowy powiatu legnickiego powinien zosta¢ powigzany z
systemem wojewodzkich przewozoéw kolejowych i autobusowych, oraz z systemami transportowymi
powiatow sasiednich. Nalezy dazy¢ rowniez do wprowadzenia biletow zintegrowanych
umozliwiajacych podréz na jednym bilecie komunikacja miejska w Legnicy, innym $rodkiem lokomocji
do stolicy wojewodztwa oraz komunikacja miejska we Wroctawiu.

Wspotpraca samorzadéw w zakresie tworzenia zintegrowanego systemu transportowego podkresla
wage podejmowanych dziatan, majac na wzgledzie zwigkszenie mobilnosci obywateli oraz

87 http://www.tvn24.pl/wiadomosci-ze-swiata,2/tallin-ma-darmowa-komunikacje-

miejska,299214.html,
http://www.dziennikpolski24.pl/pl/aktualnosci/na-biezaco/1267440-zory-bezplatna-komunikacja-
miejska.html.
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roOwnomierny rozwoj rejonu. Integracja ma obejmowac rézne aspekty transportu, w tym aspekt
organizacyjny, funkcjonalny i finansowy, m. in.:

planowanie i koordynowanie przewozoéw pasazerskich (projektowanie rozktadow jazdy),
programowanie modernizacji infrastruktury transportowej, w tym budowa nowych
przystankow autobusowych i kolejowych,

poprawe bezpieczenstwa przewozow,

wzrost efektywnosci wykonywania zadan transportowych, w tym — wykorzystywania
publicznych srodkéw finansowych przez jednostki samorzadu terytorialnego,

budowe atrakcyjnych dla pasazerdéw, zintegrowanych taryf przewozowych.

Jednym z celow dziatan jest wypracowanie zasad wspotdziatania réznych organizatoréw, w celu
umozliwienia honorowania w przewozach pociggami regionalnymi na terenie miasta i powiatu
legnickiego biletow zgodnych z taryfa legnickiego organizatora publicznego transportu zbiorowego.
Sprowadza si¢ to do zaprojektowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego wraz ze
wskazaniem metod rozliczen pomi¢dzy organizatorami.

10.7.Dystrybucja biletéw przejazdowych

Jednym z gltoéwnych zadan organizatora publicznego transportu zbiorowego jest zorganizowanie i
utrzymanie powszechnie dostgpnego systemu dystrybucji biletow. Emisja i1 dystrybucja biletow bedzie
cedowana na operatoréw ustug przewozowych.

Bilety przejazdowe moga by¢ dystrybuowane poprzez:

state punkty sprzedazy,

automaty stacjonarne ,

osoby prowadzace pojazdy transportu publicznego,
kasowniki wielofunkcyjne,

telefony komorkowe,

sklepy internetowe.

Wybranie okreslonego sposobu nabycia biletu determinuje sposéob ptatnosci za ustuge przewozu. Moze
to by¢:

gotowka,
karta ptatnicza,
przelew bankowy.

Formy biletow przejazdowych:

papierowa (bilet zakupiony w statym punkcie sprzedazy, u kierujacego pojazdem, w ulicznym
automacie, a takze komputerowe potwierdzenie zakupu biletu),

elektroniczna karta miejska (nos$nik produktow elektronicznych w formacie karty platniczej,
na ktorym kodowane sg bilety przejazdowe®®, z mozliwoscig kodowania innych ustug),
potwierdzenie zakupu biletu przez telefon komérkowy lub w kasowniku wielofunkcyjnym.

8 http://rfid-lab.pl/zastosowanie-technologii-rfid-w-transporcie-publicznym.
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Realizacja zasady powszechnego dostepnego do biletow wyznacza podstawowe zasady organizacji sieci
sprzedazy:

nalezy utrzymywa¢ mozliwie duza liczbe stalych punktow sprzedazy usytuowanych na
osiedlach mieszkalnych, w poblizu miejsc pracy, w punktach handlowych, rowniez w biurach
organizatora i operatorow,

na waznych przystankach komunikacji, tam gdzie rozpoczyna si¢ najwiecej podrozy, oraz na
wezlach przesiadkowych nalezy instalowac stacjonarne automaty biletowe,

nalezy utrzymac sprzedaz biletow jednorazowych w pojazdach, przy czym dystrybucja biletow
przez kierujacych autobusami moze zosta¢ zastgpiona dystrybucja biletow w kasownikach
wielofunkcyjnych, co pozwoli znaczaco skroci¢ czas zatrzyman na przystankach, wydluzany
przez transakcje dokonywane przez kierowcoéw (w przypadku utrzymania sprzedazy biletow
przez kierowcéw zalecane jest dystrybuowanie przez nich wylacznie karnetow
wieloprzejazdowych, co réwniez przetozy si¢ na skrocenie dlugosci postojow na
przystankach),

nalezy utrzymywac sprzedaz biletow poprzez telefony komorkowe,

mozna tez pozwoli¢ na dokonanie zakupu biletow w oparciu o nowoczesne techniki
elektroniczne: poprzez wystanie odpowiedniego e-maila, w ramach ktorego pobrana zostanie
optata z konta bankowego pasazera; otrzymane potwierdzenia uprawniajg do przejazdu,

na liniach, obstugiwanych przez przewoznikow, nalezy wymagaé posiadania w pojazdach
fiskalnych kas rejestrujgcych® oraz sprzedazy biletow przejazdowych wylgcznie drukowanych
w tych kasach.

State punkty sprzedazy powinny sprzedawa¢ wszystkie rodzaje biletow przejazdowych. Czynnosci
dystrybucyjne realizowane bgda w oparciu o umowy, okreslajagce poziom prowizyjnego wynagrodzenia
sprzedawcow, zaleznego od rodzaju sprzedanego biletu.

Automaty biletowe, powinny sprzedawaé wszystkie rodzaje biletoéw przejazdowych. Sprzedaz ta
realizowana by¢ powinna w oparciu o umowe koncesji na roboty budowlane Iub ustugi, uprawniajaca
koncesjonariusza — dostawce automatow (oraz obstugujacego je komputerowego oprogramowania) do
czerpania pozytkow z takiej sprzedazy: prowizja od przychodow z biletow bedzie stanowi¢ element jego
wynagrodzenia.

Telefony komorkowe powinny stuzy¢ do zakupu wszystkich rodzajow biletow.

Powinna by¢ wprowadzona mozliwos¢ zakupienia kazdego rodzaju biletu przez Internet.
10.8.Zarzadzanie infrastruktura transportu publicznego

Infrastruktura transportowa stanowi jeden z najwazniejszych sktadnikow systemu transportowego.
Tworzy ja sie¢ drogowa wraz z wyposazeniem (jezdnie, chodniki, torowiska, przystanki, sie¢ trakcyjna,
$ciezki rowerowe, parkingi, urzadzenia organizacji ruchu) i infrastrukturg towarzyszacg’®:

8 Rozporzadzenie ministra finansow z 29 listopada 2012 r. w sprawie zwolnien z obowigzku
prowadzenia ewidencji przy zastosowania kas rejestrujacych, § 4.1 pkt 2 lit a.

70 Za infrastrukture towarzyszaca drogom rozumie si¢ ,,techniczne wyposazenie drog” w rozumieniu
rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
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drogi wraz systemem organizacji ruchu drogowego sg uzytkowane wspolnie, zarowno przez
transport niezmotoryzowany (pieszy, rowerowy), jak i samochodowy - osobowy (zbiorowy i
indywidualny) oraz towarowy,

wezly sieci transportowej (dworce, stacje, przystanki), gdzie dokonuje si¢ wymiana pasazerow,
oraz wyposazenie tych weztow (wiaty, tablice informacyjne i automaty biletowe), a takze petle
(koncowki tras), to elementy infrastruktury uzytkowane prawie wylacznie przez publiczny
transport zbiorowy oraz pasazerow,

tabor operatorow i przewoznikdw, ich zajezdnie i zaplecze techniczne.

Sprawne, skoordynowane zarzadzanie cato$cig infrastruktury transportowej pozwala na wlasciwa
realizacje regionalnej polityki transportowej, a to z kolei sprzyja zrownowazonemu rozwojowi systemu
transportowego.

Na system zarzadzania infrastrukturg transportowg sktada si¢ zarzadzanie:

drogami (w oparciu o ustawe o drogach publicznych) oraz ruchem na nich (w oparciu o ustawe
Prawo o ruchu drogowym), a takze

infrastrukturg przystankowa rozumiang jako wyposazenie przystankow: wiaty, informacyjne
urzadzenia przystankowe — tablice, elektroniczne tablice wyswietlajace czas odjazdu,
stacjonarne automaty biletowe oraz infokioski,

dworce kolejowe, autobusowe, wezly przesiadkowe, punkty obstugi pasazera i sprzedazy
biletow,

petle autobusowe wraz z infrastrukturg socjalng dla kierujacych pojazdami,

flota pojazdow (utrzymanie i wymiana taboru z uwzglednianiem zasad ochrony $rodowiska).

10.8.1.Zarzadzanie drogami

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z

1999 r. Nr 43 poz. 430). W sktad technicznego wyposazenia drog wchodza:

— urzadzenia odwadniajace oraz odprowadzajagce wodg (np. rowy odwadniajgce, urzadzenia
sciekowe, kanalizacja deszczowa),

— urzadzenia o$wietleniowe,

—  obiekty i urzadzenia obstugi uczestnikow ruchu (np. MOP-y, punkty kontroli samochodow
cigzarowych, zatoki postojowe, zatoki autobusowe, perony tramwajowe, p¢tle autobusowe,
place do zawracania, mijanki, przejscia dla pieszych),

— urzadzenia techniczne drogi (np. bariery ochronne, ogrodzenie drogi i inne urzadzenia
zabezpieczajace przed wkroczeniem zwierzat na droge, ostony przeciwol$nieniem, ostony
przeciwwietrzne),

— infrastruktura techniczna w pasie drogowym niezwigzana z droga (np. linie
elektroenergetyczne wysokiego i niskiego napiecia oraz linie telekomunikacyjne, przewody
kanalizacyjne niestuzace do odwodnienia drogi, gazowe, cieptownicze i wodociggowe,
urzadzenia wodnych melioracji, urzadzenia podziemne specjalnego przeznaczenia, ciagi
transportowe).

(Zrodto: Szezegdtowy Opis Priorytetow Regionalnego Programu Operacyjnego dla Wojewodztwa

Dolnoslaskiego na lata 2007-2013 (Uszczegotowienie RPO WD), 2009 r.).
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Zarzadcami drog:

krajowych — jest Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad”!, ktéry swoje zadania
wykonuje przy pomocy Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad (zarzad drogi)’,
wojewodzkich — zarzad wojewoddztwa’,

powiatowych — zarzad powiatu™,

gminnych — wojt, burmistrz, prezydent miasta’.

Zarzadca drogi moze wykonywacé swoje obowiazki przy pomocy jednostki organizacyjnej, bedacej
zarzadem drogi, utworzonej odpowiednio przez sejmik wojewddztwa, rade powiatu lub rade gminy’e.

Organem sprawujacym nadzor nad zarzadzaniem ruchem na drogach krajowych jest minister wtasciwy
do spraw transportu, a na drogach pozostatych — wojewoda’”.

Natomiast organami zarzadzajacymi ruchem sg’®:

na drogach krajowych — Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad”, z tym ze w
miastach na prawach powiatu ruchem na drogach publicznych, z wyjatkiem autostrad i drog
ekspresowych, zarzadza prezydent miasta,

marszatek wojewodztwa —na drogach wojewodzkich, z tym ze w miastach na prawach powiatu
ruchem na drogach publicznych, z wyjatkiem autostrad i drog ekspresowych, zarzadza
prezydent miasta,

starosta — na drogach powiatowych i gminnych, z tym ze w miastach na prawach powiatu
ruchem na drogach publicznych, z wyjatkiem autostrad i droég ekspresowych, zarzadza
prezydent miasta.

Legnica jest waznym weztem drogowym. Na jej obszarze, oprocz drog gminnych, znajduja si¢ takze:

drogi krajowe: nr 3% Swinouj$cie — Jakuszyce (ul. Zachodnia i Jaworzynska) i nr 94 Zgorzelec
— Targowisko (ul. Chojnowska, Piastowska, Pocztowa, Kartuska, S. Czarnieckiego,
Wroctawska),

droga wojewodzka: nr 364 Gryfow Slaski — Legnica (ul. Ztotoryjska, Dziennikarska).

Posiadajg one pelne wyposazenie techniczne, z ktorego korzystajg wszystkie funkcjonujace w miescie
systemy transportowe.

Miasto jest jedynym zarzadcg drog na swoim terenie. Zarzad drogami wykonuje Prezydent Miasta
Legnicy, przy pomocy jednostki organizacyjnej — Zarzadu Drog Miejskich.

I Ustawa o drogach publicznych (Dz.U. 2016 poz. 1440 z p6zn. zm.) , art. 181 19.

2 Ibidem, art. 18a.

3 Ibidem, art. 19.

4 Ibidem.

5 Ibidem.

76 Ibidem, art. 21.

77 Ustawa Prawo o ruchu drogowym, (Dz.U. 2017 poz. 128 z p6zn. zm.) art. 10 ust. 11 2.
8 Ibidem, art. 10 ust. 3 - 6.

7 Rowniez art. 18 ust. 2 pkt 6 ustawy o drogach publicznych.

89 Jako polski element trasy europejskiej nr 65 Malmo w Szwecji — Chania w Grecji.
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10.8.2.Zarzadzanie infrastruktura przystankowa

Przystanek komunikacji miejskiej (autobusowej), jako miejsce zatrzymania pojazdu (niekiedy zatoka
przystankowa), koniecznie oznaczone znakiem drogowym D-15 oraz nawierzchnia chodnika na
przystanku (pod warunkiem ze lezy w pasie drogowym), jest elementem drogi i witadanie oraz
zarzadzanie nim jest zadaniem Prezydenta Miasta Legnica, ktdéry wykonuje to przy pomocy zaktadu
budzetowego — Zarzadu Drog Miejskich w Legnicy. Wynika to z tego, ze Prezydent Miasta na prawach
powiatu (a takim jest Legnica) zarzadza wszystkimi drogami publicznymi oraz ich elementami na
terenie miasta na prawach powiatu.

Art. 15 ust. 1 pkt. 3 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okresla, ze jednym z zadan
organizatora jest ,,zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego”. W podpunktach tego ustepu zapisano trzy szczegoélne zakresy dziatania organizatora,
dotyczace infrastruktury przystankowe;:

zapewnienie odpowiednich standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz
dworcow,

zapewnienie warunkow korzystania z przystankow komunikacyjnych oraz dworcow,
zapewnienie funkcjonowania zintegrowanego centrum przesiadkowych.

Zgodnie z zapisami tej ustawy Gmina Legnica okre§lita, w drodze odpowiedniej uchwaty®!, przystanki
komunikacyjne, ktorych jest wlascicielem lub zarzadca oraz zasady korzystania z nich. Dzigki temu
jasno okreslono warunki korzystania przez operatorow i przewoznikow z 206 przystankow
komunikacyjnych potozonych na terenie Legnica. Na podstawie innej uchwaty Rady Miejskiej®?
pobierana jest optata w wysokosci 0,05 zt za kazde zatrzymanie pojazdow operatordw i przewoznikow
na wszystkich przystankach komunikacyjnych, ktérych witascicielem lub zarzadca jest Gmina Legnica.

Wyposazenie przystanku: wiaty przystankowe, stupki przystankowe sg wlasnoscia organizatora
publicznego transportu zbiorowego. Opieke nad nimi sprawuje wtasciwa Zarzad Drog Miejskich w

Legnicy.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie
rozktadow jazdy (Dz.U. z 2012 r. poz. 451), od dnia 1 marca 2013 r. wtasciciel lub zarzadca przystanku
komunikacyjnego ma obowigzek wywieszania na nich informacji dotyczacych rozktadow jazdy (w
praktyce tabliczek z godzinami odjazdow). W przypadku Legnicy zadanie to nalezy do wlasciwej
jednostki organizacyjnej Gminy Legnica, tj. Zarzadu Drog Miejskich. Wszyscy przewoznicy majg
obowigzek przekazywania Miastu Legnica rozktadu jazdy i informacji o nim. Z racji tego, ze Gmina
Legnica jest wilascicielem lub zarzadcg wszystkich przystankow komunikacyjnych na swoim terenie
oraz organizatorem publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z § 17 ust. 1 powyzszego
Rozporzadzenia, za zamieszczanie informacji o rozktadzie jazdy moze pobiera¢ od przewoznikoéw
optaty réwne poniesionym kosztom zwigzanych z ta czynno$cig. Powyzsze zapisy nie dotyczg operatora
publicznego transportu zbiorowego, gdyz prawodawca zatozyl, ze informacje dotyczaca rozktadow

81 Uchwata Nr XXX/317/13Rady Miejskiej Legnicy z dnia 25 marca 2013 r. w sprawie okre$lenia
przystankow komunikacyjnych, ktoérych wlascicielem lub zarzadzajacym jest Gmina Legnica,
udostepnionych dla operatoréw i przewoznikow oraz okres$lenia warunkow i zasad korzystania z tych
przystankow.

82 Uchwala Nr XXX/316/13Rady Miejskiej Legnicy z dnia 25 marca 2013 r. w sprawie ustalenia stawki
optaty za korzystanie z przystankow komunikacyjnych, ktérych wtascicielem lub zarzadzajacym jest
Gmina Legnica.
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operatora begdzie wywiesza¢ organizator, na tych przystankach lub dworcach ktorymi wiada Iub
zarzagdza jednostka samorzadu terytorialnego, ktora rownoczesnie jest organizatorem.

-,

I e

ZDM LEGNICA ZAKAZ NAKLEJANIA OGLOSZEN

Rys. 10.1 Przyklad wyposaienia przystanku komunikacyjnego w estetyczne, zunifikowane rozklady
Jjazdy przewoZnikow komercyjnych (Legnica)

zrodlo: opracowanie wiasne

Z powyzszego wynika roéwniez, ze informacje o rozkladzie jazdy linii komunikacji miejskiej
przeznaczone na przystanki komunikacyjne potozone poza granicami miasta Legnica, organizator —

Gmina Legnica, powinna przekazywa¢ do wywieszenia odpowiednim wilascicielom lub zarzadcom
danych przystankow.
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10.8.3.Zarzadzanie dworcami kolejowymi, dworcami autobusowymi, wezlami
przesiadkowymi, punktami obslugi pasazera

Budynek dworca kolejowego w Legnicy oraz czg$¢ terenu wokot niego nalezy do PKP S.A.
Gospodarowanie nim realizuje Oddzial Gospodarowania Nieruchomo$ciami PKP S.A. we Wroctawiu.
Perony, torowiska, sie¢ trakcyjna, przejscia podziemne i hala peronowa sg zarzadzane przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. (Zaktad Linii Kolejowych we Wroctawiu). Istnienie dwoch odrebnych
zarzadcow poszczegolnych czesdcei jednego obiektu kolejowego ma wpltyw na rdzny stan powierzonego
im mienia. Budynek dworca w 2014 roku zostal wyremontowany. Odnowiona zostala elewacja
budynku, wyremontowane wszystkie pomieszczenia ogdlnodostepne (hol dworca, poczekalnia, toalety
1 kasy biletowe), a takze biurowe i handlowe. Zainstalowany zostal elektroniczny system informacji
wizualnej i glosowej dla podroéznych oraz nowoczesny system monitoringu. Pojawily si¢ utatwienia w
korzystaniu z dworca dla 0so6b niepetnosprawnych. Przy schodach prowadzacych z holu do przejscia
podziemnego zamontowano platform¢ przyschodowa. W posadzke wkomponowano powierzchnie
prowadzace wraz z polami uwagi, co ulatwi poruszanie si¢ po dworcu osobom niewidomym
i ociemnialym. Jezeli podobnych dziatan rewitalizacyjnych nie podejmie drugi zarzadca dworca — PKP
PLK S.A. to istnieje obawa, ze zaistnieje duzy kontrast pomigdzy zmodernizowanym budynkiem
dworcowym, a pozostatymi urzadzeniami z jakich korzystaja pasazerowie (przejscie podziemne,
perony, hala peronowa), a tym samym wprowadzany zostanie nietad estetyczny catosci obiektu
dworcowego. Gmina Legnica podejmie si¢ dziatan majacych na celu przekonanie PKP PLK S.A. co do
waznos$ci remontu pozostatej cze$ci dworca kolejowego, ktory bedac w catosci odnowiony, moglby sie
sta¢ najwazniejsza wizytowka miasta.

Wtascicielem i zarzadca dworca autobusowego w Legnicy jest spotka D-K sp. z 0.0., ktéra odkupita ten
teren od dotychczasowego wlasciciela — przedsiebiorstwa przewozowego PKS "TRANS-POL"
sp. z 0.0. (pozostaje ono dzierzawcg terenu dworca). Inwestor rozebrat istniejacy budynek dworca i w
tym samym miejscu wybudowal nowy obiekt, sktadajacy si¢ z marketu, kilku punktéw ustugowo-
handlowych, poczekalni i stanowisk dla autobusow.

Gmina Legnica zobowigzana jest do ustalenia z wlascicielami lub zarzadcami przystankow
komunikacyjnych i dworcow autobusowych, ktérymi nie zarzadza, a sa potozone na jej terenie, zasad
korzystania z przystankdéw i dworcéw oraz stawek oplat za korzystanie z nich (w trybie negocjacji)83.
Nastepnie jest zobowigzana do publicznego poinformowania o wynikach ustalen.

Organizator publicznego transportu zbiorowego jest zainteresowany utrzymaniem i rozwojem
wszelkich potgczen autobusowych Legnicy z miejscowosciami okolicznymi oraz z innymi, dalszymi
miejscowosciami w kraju i za granicg, w celu zwigkszenia liczby polaczen shuzacych mieszkancom
Legnicy i osobom ja odwiedzajacym, poprawy jakosci potaczen miasta z resztg kraju oraz ograniczenia
zewnetrznego ruchu pojazdow indywidualnych w miescie. Z tego wzgledu organizator publicznego
transportu zbiorowego udostepnit wszystkie przystanki komunikacyjne, ktorymi wtada lub zarzadza,
przewoznikom i operatorom regionalnych potaczen autobusowych. Dodatkowo planowana jest budowa
zintegrowanego centrum przesiadkowego w poblizu dworca kolejowego, ktéry moze petni¢ rowniez
role regionalnego dworca autobusowego. Projekt centrum zawarty zostal w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego.

83 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz.U. 2016

poz. 1867 z pdzn. zm.), art. 15 ust. 1 pkt. 7 oraz art. 16 ust. 2
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Zintegrowane centrum przesiadkowe, ktore jest planowane do budowy, bedzie zarzadzane przez
organizatora. Dzigki temu organizator wtadatby lub zarzadzalby wszystkimi przystankami
komunikacyjnymi, na ktorych zatrzymywac si¢ bedzie komunikacja miejska.

Punkty obstugi pasazerow beda tworzone i zarzadzane przez organizatora publicznego transportu
zbiorowego.

10.8.4.Zarzadzanie taborem komunikacji miejskiej

Zarzadzanie flotg pojazdow, stuzacych do realizacji transportu publicznego na obszarze Miasta Legnicy
oraz Gmin, z ktérymi Gmina Legnica zawarta porozumienia mi¢dzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego, realizowane jest przez operatora — Miejskie Przedsigbiorstwo
Komunikacyjne sp. z 0.0. z siedzib a w Legnicy, ktéry jest wlascicielem taboru. Nalezy dazy¢ do tego,
aby operator nabywat pojazdy do obstugi komunikacji miejskiej, aczkolwiek w przypadku mozliwosci
pozyskania $rodkow zewnetrznych (np. z funduszow z Unii Europejskiej) dopuszczalne bedzie
pozyskanie taboru przez Gmin¢ Legnica i uzyczenie go operatorowi. Nowo nabyte pojazdy powinny
spetnia¢ wymogi dla przewozu 0sob niepetnosprawnych, zgodnie z rozdziatem 9.8.1 (,,Dostosowanie
taboru dla 0sob niepetnosprawnych”).

Zarzadzanie pojazdami ma na celu zapewnienie wykonania natozonych zadan przewozowych przy jak
najwyzszej efektywnosci ekonomicznej utrzymania taboru. Zarzadzanie taborem sprowadza si¢ wigc do
prawidtowej nim gospodarki, ktéora powinna zapewnia¢ odpowiedni poziom jakosci ustug
przewozowych (w tym bezpieczenstwo przewozow oraz dostepnos¢ pojazdow transportu publicznego
dla 0s6b o ograniczonej zdolnosci do poruszania sig).
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11. Przewidywany sposéb organizacji systemu informacji dla pasazera

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012
roku w sprawie rozkltadow jazdy okre$la informacje rozktadowe jakie powinny si¢ znalez¢ na
przystankach i dworcach autobusowych. W przypadku przystankow sa to odjazdy s$rodkow
transportowych badz okreslona w minutach czgstotliwos¢ kursowania. Dodatkowo przy kazdym
z kurséw nalezy poda¢ terminy kursowania (nie dotyczy kurséw drogowego transportu zbiorowego
wykonywanego codziennie).

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa kluczowa rolg. Powinna by¢
kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowac na najnowszych rozwigzaniach technologicznych, a takze
marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu informacji we wszystkich
miejscach, w ktoérych moga tych informacji potrzebowac i w efekcie — zwigkszanie komfortu podrozy.
Dotyczy to:

miejsc oczekiwania na pojazd (weztdw przesiadkowych, dworcow, przystankow),
pojazddw oraz
miejsc niezwigzanych bezposrednio z transportem — mieszkan, miejsc pracy czy odpoczynku.

Tradycyjne sposoby organizowania systemu informacji s3 zastgpowane przez rozwigzania
wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majgce wigkszy zasieg oddziatywania. Wykorzystuja
one nowe technologie informatyczne i elektroniczne (telematyka), dzieki czemu informacja w postaci
obrazu i dzwigku dociera do pasazera w wielu miejscach, réwniez tych oddalonych od sieci
komunikacyjnej.

Przytoczone wczesniej Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 10 kwietnia 2012 reguluje kwestie podawania do publicznej wiadomosci rozktadow jazdy.
Zardwno operatorzy/przewoznicy kolejowi jak i autobusowi zobowigzani sa do:

umieszczenia swoich rozktadow jazdy na stronach internetowych (o ile takowe posiadaja),
przekazywania organizatorowi publicznego transportu zbiorowego danych zwigzanych
z rozktadem jazdy, w celu zamieszczenia na przystankach, dworcach oraz w systemach
informacji pasazerskiej.

11.1.Informacja pasazerska w wezlach przesiadkowych, na dworcach i przystankach

Podstawowym nos$nikiem informacji o ofercie przewozowej sa rozklady jazdy wywieszane
na przystankach oraz dworcach komunikacyjnych przez organizatora przewozow lub zarzadzajacego
dworcem.

Przyjmuje si¢ rozwigzanie, w ktérym organizator publicznego transportu zbiorowego jest zobowigzany
do umieszczania rozktadow jazdy na swoich urzadzeniach przystankowych, a operatorzy i przewoznicy
do przekazywania organizatorowi rozktadu jazdy w formie elektronicznej w celu wydrukowania tych
rozktadow jazdy w formacie ustalonym przez organizatora. Przewoznicy korzystajacy z dworcow
1 przystankow, ktorych wiascicielami sg podmioty prywatne, przekazuja rozktad jazdy administratorom
dworcow celem umieszczenia go na tablicach informacyjnych.

Organizator transportu jest zobowigzany do utrzymania w nalezytym stanie urzadzen przystankowych
(stupow przystankowych, wiat, gablot przeznaczonych do wywieszania rozktadéw jazdy) oraz do
utrzymania czytelnosci zamieszczonych tam rozktadow jazdy.
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Informacja pasazerska dostgpna na przystankach komunikacyjnych powinna by¢ przygotowywana
w jednolitej formie graficznej, niezaleznie od tego, kto jest jej wlascicielem.

Przystanki komunikacyjne nalezy wyposazy¢ w tablice z nazwg, numerem przystanku oraz numerami
linii, o wielkosci, ktéra umozliwia ich odczytanie z wnetrza pojazdu. Ponadto w miejscu oczekiwania
na pojazd powinny znajdowac si¢ nastepujace elementy zintegrowanej informacji dla pasazerow:

= rozklady jazdy dla wszystkich linii przejezdzajacych przez stanowisko, uwzgledniajace
informacje na temat numerow linii, tras przejazdéw i godzin odjazdow w poszczegolne dni
tygodnia,
schemat sieci publicznego transportu zbiorowego,
aktualne informacje na temat tymczasowych zmian w przejazdach.

Rys. 11.1 Przyktad poprawnego oznaczenia nazwy przystanku komunikacyjnego (Legnica)
zrodlo: opracowanie wiasne

Przystanki komunikacyjne o najwigkszej liczbie pasazerow wsiadajacych beda dodatkowo wyposazane
w system dynamicznej informacji pasazerskie;j:

tablice elektroniczne, pokazujace rzeczywiste czasy odjazdow,
tablice informacji dynamicznej prezentujace komunikaty o zaktéceniach w ruchu,
m  zegar.

Na stan obecny (lipiec 2017) w Legnicy znajduje si¢ 6 tablic z dynamicznym systemem informacji
pasazerskiej, ktore zostaty zakupione w ramach projektu pn. ,,Zintegrowany system zarzadzania ruchem

118



Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Dolnoslaskiego - 117 - Poz. 5503

LEGNICA Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica
Znig zawsze oraz Gmin, z ktorymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie miedzygminne w
jPocsroce zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego

1 transportem publicznym w mie$cie Legnica84”. Tablice zostaly zlokalizowane przy: pl. Stowianskim
(2 szt.), ul. Pocztowej (2 szt.), ul. Wroctawska/ ul. Jordana oraz przy Il Alei Wojska Polskiego. Kolejne
tablice dynamicznej informacji pasazerskiej powstana w ramach programu ,,Ograniczenie niskiej emisji
transportowej w Legnicy poprzez zakup nowoczesnych autobusow miejskich na potrzeby transportu
zbiorowego wraz z rozbudowg systemu dynamicznej informacji przystankowej” finansowanego z
Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2014-2020. Zostana one ulokowane wzdtuz alei
Pitsudskiego.

——

Rys. 11.2 przedstawia funkcjonujacg tablice elektroniczng na przystanku komunikacyjnym.

Rys. 11.2 Przyktad wyposaienia przystanku autobusowego w tablice 7 dynamicznym systemem
informacji pasaZerskiej (Legnica)

zrodto.: materialy wlasne

Nalezy kontynuowaé program uzbrajania infrastruktury przystankowe w tablice informujace o
rzeczywistym czasie odjazdu autobusu. Docelowo wyswietlacze powinny znalez¢ si¢ na przystankach
charakteryzujacych si¢ najwicksza liczba pasazeréw wsiadajacych.

8 Specyfikacja Istotnych Warunkoéw Zamoéwienia do ogloszenia o zamoOwieniu na budowe
,LZintegrowanego systemu zarzadzania ruchem i transportem publicznym w  miescie
Legnica”,www.zdm.lca.pl



Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Dolnoslaskiego - 118 - Poz. 5503

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica LEGNICA
oraz Gmin, z ktorymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie miedzygminne w Hia
. . . . . po drodze
zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego = e

Na dworcach oraz w wezlach przesiadkowych rekomenduje si¢ umieSci¢ tablice informacyjne,
pokazujace kierunki dojscia do przystankow réznych linii 1 réoznych $rodkdéw transportu. Zaleca si¢
réwniez umieszczenie informacji w jezykach obcych.

Kazde dodatkowe urzadzenie elektroniczne tworzace system informacji pasazerskiej, powinno stanowic¢
element inteligentnego systemu sterowania ruchem (ITS) wdrozonego w Legnicy w 2016 r.. Wszystkie
pojazdy wcigz powinny by¢ wyposazane w satelitarny system pozycjonowania GPS, pozwalajacy na
ustalanie aktualnego potozenia pojazdu oraz przekazywanie tej informacji do centrum
dyspozytorskiego. Powinien dziala¢ zardwno w trybie on-line (i wyswietla¢ rzeczywisty czas przyjazdu
pojazdu na przystanek), jak i w trybie off-line (i wyswietla¢ najblizsze odjazdy zgodnie z rozktadem
jazdy). Ruch pojazdu powinien wplywacé na odpowiednig zmiang sygnalizacji $wietlnej oraz otwarcie
»Sluzy” dla autobusu wyjezdzajacego z przystanku, co przelozy si¢ na plynne przejazdy miedzy
przystankami, zmniejszenie (lub catkowite wyeliminowanie) liczby zatrzyman na skrzyzowaniach, a
takze na szybsze wilaczanie si¢ do ruchu przy ruszaniu z przystanku.

Kolejne wyswietlacze przystankowe powinny podobnie jak obecnie funkcjonujace tablice posiadac
funkcjonalnos¢ dodatkowej informacji dzwigkowej uruchamianej po wlaczeniu odpowiedniego
przycisku.

Wprowadza si¢ obowigzek stosowania nast¢pujacych rodzajow informacji o weztach przesiadkowych:

w postaci znormalizowanych symboli na schematach i mapach pogladowych sieci wedlug
jednolicie uzgodnionego wzoru,

w rozktadach jazdy nalezy oznacza¢ wezty przesiadkowe odpowiednim piktogramem srodka
transportu,

w pojazdach publicznego transportu zbiorowego: na schematach umieszczanych wewnatrz
(identycznie jak na schematach umieszczanych na przystankach), w postaci piktograméw na
wyswietlaczach elektronicznych, oraz w postaci zapowiedzi gltosowej, zaleca si¢ podawanie
numerow linii na ktére mozliwa jest przesiadka,

dodatkowo, na przystankach i dworcach, stanowigcych wezly przesiadkowe konieczne jest
stosowanie mapek sytuacyjnych ze wskazaniem, z ktorych perondéw, stanowisk oraz
przystankow odjezdzaja poszczegolne srodki transportu.

Podstawowe zasady relacji na styku pasazer — przewoznik reguluja przepisy regulaminéw przewozoéw
0s0b. Sa one zazwyczaj tworzone na podstawie Ustawy z dnia 15 listopada 1984 Prawo przewozowe
(z pézniejszymi zmianami) oraz opracowanych na jej podstawie rozporzadzen (m.in. rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z 20 stycznia 2005 roku w sprawie sposobu ustalania wysokosci oplat
dodatkowych z tytutu przewozu 0sob, zabranych ze sobg do przewozu rzeczy 1 zwierzat oraz wysokosci
optaty manipulacyjnej). Ustawa z 16 grudnia 2010 o publicznym transporcie zbiorowym (z
pézniejszymi zmianami) narzuca obowigzek umieszczenia cennika na dworcach oraz jako wyciag w
pojazdach komunikacji zbiorowej. Nalezy w tym roéwniez umiesci¢ informacje o cenach biletow
ulgowych z uwzglednieniem ulg ustawowych i komunalnych.

11.2.Informacja pasazerska w pojazdach

Elementy systemu informacji pasazerskiej, funkcjonujgcej w pojazdach, to:

oznaczenie numeru linii i kierunku przejazdu, zarowno wewnatrz jak i na zewnatrz pojazdu (na
tablicy przedniej i bocznej oraz sam numer linii na tablicy tylnej,

wyswietlacz z trasa przejazdu, pokazujacy na jakim aktualnie przystanku znajduje si¢ pojazd
oraz komunikaty organizatora i operatora,
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informacje na temat taryfy biletowej, regulaminu przewozow i zasad porzadkowych,
schemat tras wszystkich linii zarzadzanych przez organizatora,
uzgodniona z organizatorem kolorystyka pojazdu oraz oznaczenia organizatora i operatora.

Ponadto w nowych pojazdach wprowadzi¢ nalezy system informacji glosowej, wykorzystujacy do
przekazywania informacji dzwigk, zapowiadajacy aktualny i nastgpny przystanek oraz inne informacje
przydatne dla podréznego.

11.3.Informacja pasazerska w miejscach niezwiazanych bezposrednio z transportem

Informacja o publicznym transporcie zbiorowym powinna takze dociera¢ do pasazera potencjalnego,
czyli osoby przebywajacej aktualnie z dala od sieci komunikacyjnej, zamierzajacej jednakze z niej
skorzysta¢ za posrednictwem Internetu. Dlatego tez podstawa informacji o ofercie transportu
zbiorowego winien by¢ portal internetowy, ktory przede wszystkim powinien umozliwia¢ wyszukanie
potaczen, zaplanowanie podrézy wraz z prezentacjag wybranych tras na mapie, uzyskanie wiedzy o
kosztach podrézy oraz o wnoszeniu koniecznych opfat..

Istotnym narzedziem utatwiajacym planowanie podrozy jest obecnie funkcjonujacy rozktad on-line w
postaci strony internetowej oraz aplikacji mobilnej na telefony komorkowe, w ktérym prezentowane sg
informacje o biezgcej lokalizacji autobuséw oraz o rzeczywistych godzinach odjazdow.

Nalezy réwniez stworzy¢ przewodnik o korzystaniu z ustug komunikacji miejskiej. Proponuje si¢ aby
zawieral on informacje co najmniej na temat:

uprawnien do ulg,

przepisow taryfowych,

sposobow zakupu wszystkich rodzajow biletow,

dziatania kasownikow,

kontroli biletow,

mozliwosci sprawdzenia rozktadow jazdy i wyszukiwania polaczen,



Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Dolnoslaskiego -120 - Poz. 5503

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica LEGNICA
oraz Gmin, z ktorymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie miedzygminne w Hia
. . . . . po drodze
zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego = e

12. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

12.1.Zadania wyznaczajace kierunki rozwoju transportu publicznego

Zarzadzanie rozwojem publicznego transportu zbiorowego jest strategicznym zadaniem organizatora
transportu. Procesy zarzadcze musza opiera¢ si¢ na zatozeniach planéw transportowych, miejskiej
polityki transportowej, parkingowej i ekologicznej, musza takze wychodzi¢ naprzeciw rosnacym
oczekiwaniom spotecznym w aspekcie jakosci ustug, $wiadczonych przez publicznego transportu
zbiorowego 1 przewidywac ryzyka, skutkujgce utrudnieniami w dziatalnos$ci transportu publicznego.

Do zadan, wyznaczajacych kierunki rozwoju transportu publicznego, nalezy m. in.:

przygotowywanie strategicznych dokumentéw tego rozwoju (w tym plandéw zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego),

uczestnictwo w pracach zwigzanych z przygotowaniem polityki transportowej i polityki
parkingowej miasta (w zakresie dziatan zwigkszajacych udzial transportu publicznego w
przewozach miejskich) oraz polityki ekologicznej (w zakresie dziatan zwigzanych ze
zmniejszaniem negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne),

opiniowanie projektow strategicznych i dokumentacji technicznych majacych wplyw na
funkcjonowanie transportu publicznego oraz na przemieszczanie si¢ 0sob, ocena projektow
organizacji ruchu pod katem zastosowania priorytetow i rozwigzan dla komunikacji miejskiej
oraz zgodnosci z ustaleniami niniejszego planu,

dazenie do integracji wszystkich $rodkéw transportu publicznego na obszarze miasta oraz
subregionu legnicko — glogowskiego, dalsze uczestnictwo w pracach nad projektami nowych,
zintegrowanych systemow taryfowo-biletowych,

wyznaczanie standardu jakosciowego transportu publicznego, w tym poziomu bezpieczenstwa
pasazerow oraz obstugi pojazdow,

poszerzanie rozmiaru ushug dostepnych dla os6b niepelnosprawnych oraz inicjowanie
procesow dostosowywania infrastruktury przystankowej do potrzeb niepetnosprawnych.
wykorzystywanie nowoczesnych narzedzi (informatyka, elektronika), dla tworzenia platformy
kontaktow z pasazerami, zapewniajgcej wszechstronne informacje o komunikacji zbiorowej
(przewoznikach, operatorach, liniach, przystankach, rozktadach jazdy, mozliwosciach
przesiadek, kursowaniu pojazdow, systemie taryfowo-biletowym, uprawnieniach do ulgowych
1 bezptatnych przejazdow itp.).

12.2. Infrastruktura drogowa, priorytety w ruchu i sterowanie ruchem

Modernizacja i przebudowa uktadu drogowego wraz z infrastruktura towarzyszaca, to proces
wieloletni kosztogenny, wymagajacy zaangazowania wielu stuzb w jednostkach zarzadzajacych
drogami. Skutki podjetych decyzji w procesie przygotowania i realizacji inwestycji bedg oddziatywaé
korzystnie lub niekorzystnie na funkcjonowanie transportu przez wiele nastepnych lat.

Bioragc to pod uwage, waznym elementem calego procesu jest udzial w jego realizacji organizatora
publicznego transportu zbiorowego. Jego zadaniem bedzie weryfikacja przedsiewzie¢ na etapie
projektowania, a takze na etapie realizacji, aby inwestycje w ukladzie komunikacyjnym miasta byty
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zgodne z przyjetym planem zrdéwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, zapewniajac
mu odpowiednio wysoki udzial w realizacji podrézy w miescie i regionie.

Do najwazniejszych planowanych inwestycji komunikacyjnych, ktore usprawnia ruch w miescie oraz
begda mialy bezposredni lub posredni wpltyw na dostgpnos$¢ Legnicy naleza85:

zarzadzana przez GDDKIiA budowa dolnoslaskiego odcinka drogi ekspresowej S-3 (od Nowej
Soli, przez Legnice, Bolkéw, Lubawke do granicy z Republika Czeska), co pozwoli na
przetozenie tranzytowego ruchu cigzarowego oraz znaczne zmniejszenie nat¢zenia ruchu
pojazdow,

planowana przez GDDKIiA przebudowa drogi krajowej nr 94 na odcinkach Legnica — Chojnow
i Legnica — Prochowice,

inwestycje zaplanowane w Strategii Rozwoju 2015 — 2020 PLUS:

Budowa Zbiorczej Drogi Poludniowej od ul. Jaworzynskiej do al. Rzeczpospolitej z budowa
mostu na Kaczawie;

Kontynuacja budowy Obwodnicy Potudniowo-Wschodniej (na odcinku poza obszarem
Gminy Legnica powinna by¢ realizowana przez GDDKiA);

Kontynuacja przebudowy al. Pitsudskiego i ul. Sikorskiego;

Przebudowa ul. Szczytnickiej;

Przebudowa ul. Chojnowskiej na wezle z drogg szybkiego ruchu S3;

Przebudowa ul. Ztotoryjskiej;

Uzbrojenie 1 budowa drog w rejonie ul. Jaworzynskiej — wschodnie otoczenie Osiedla
Sienkiewicza;

Uzbrojenie i budowa drég w rejonie ul. Jaworzynskiej oraz Obwodnicy Zachodniej
(Legnica I LSSE);

Budowa uktadu komunikacyjnego wraz z uzbrojeniem na terenie inwestycyjnym (obecnego
lotniska) i powiazanie z uktadem drog krajowych

Budowa parkingow dla samochodow ciezarowych;

Przebudowa ul. Patnowskiej;

Budowa drogi obstugujacej cmentarz komunalny w Jaszkowie,

inne zadania, przewidziane do realizacji w Wieloletniej Prognozie Finansowej miasta Legnicy:

Przebudowa DK 94 w Legnicy - ul. Pocztowa i ul. Piastowska

Budowa drogi powiatowej stanowiacej potaczenie drogi realizowanej w ramach S3 z ul.
Lotniczg w Legnicy

Budowa Zbiorczej Drogi Poludniowej w Legnicy - Etap III od al. Rzeczypospolitej do ul.
Sikorskiego

ponadto planowana jest przebudowa Placu Stowianskiego, prowadzaca do stworzenia parkingu
podziemnego pod plyta placu oraz skrzyzowania z ruchem okr¢znym w miejscu istniejacego
skrzyzowania ul. Mickiewicza, Skarbka i Witelona.

Ponadto w Strategii Rozwoju 2015 —2020 PLUS zatozono rowniez budowg parkingdw dla samochodow
cigzarowych, uwarunkowang catkowitym zakazem tranzytowego wjazdu samochodow cigezarowych o
masie powyzej 12 ton wprowadzonym na poczatku 2017 r..

85 Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta Legnicy.
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W Gminach Mitkowice, Prochowice oraz Kunice planowane jest dokonanie modernizacji drog i
chodnikéw, a takze budowa $ciezek rowerowych®®.

Sprawne funkcjonowanie transportu publicznego w duzym stopniu uzaleznione jest od stanu
infrastruktury drogowej oraz od organizacji ruchu drogowego. Biezace zadania, poprawiajace ten stan,
ktore zagwarantuja osiagnigcie zaktadanego niniejszym planem wzrostu przewozéw w komunikacji
miejskiej to m. in.:

wyznaczanie priorytetow w ruchu dla pojazdéw transportu zbiorowego polegajace na
wydzielaniu odcinkéw z pasami ruchu przeznaczonymi tylko dla autobuséw oraz pojazdow
uprzywilejowanych wzdhuiz ciggdéw komunikacyjnych i na dojazdach do skrzyzowan w
miejscach gdzie tworza si¢ zatory powodowane niewystarczajacg przepustowoscia uktadu
drogowego, jak rowniez detekcja pojazdow komunikacji miejskiej i wyswietlanie im w
pierwszej kolejnosci sygnatu zielonego na skrzyzowaniach; nadawanie priorytetow powinno
odbywac¢ si¢ m.in. w ramach funkcjonujacego systemu zarzadzania ruchem ITS,

tworzenie weztow przesiadkowych z uwzglednieniem wygodnych i bezpiecznych przejs¢
miedzy przystankami, w miar¢ mozliwos$ci nie wymagajacych od pasazera przechodzenia przez
jezdnig a w szczegolnosci przez przejscia podziemne lub ktadki, dostosowywanie na dworcach
i przystankach wysokos$ci peronow do wysokosci podlogi w pojazdach transportu publicznego,
wyposazanie w wiaty, w oS$wietlenie, w podjazdy dla wozkow dziecigcych i 0sob
niepelnosprawnych, a takze w wygodne i bezpieczne dojscia piesze (uwzgledniajace standard
w aspekcie odlegtosci doj$¢ do przystanku)®’,

separowanie ciggdéw pieszych od ruchu drogowego oraz wyrazne oznaczanie i o$wietlanie
miejsc kolizyjnych (przy wyznaczaniu ciggéw pieszych analizowanie aspektu ruchu pieszego
odbywanego na rolkach),

rozbudowa systemu tras rowerowych,

ksztatltowanie systemu parkingowego, ktorego funkcjonowanie bedzie sprzyja¢ racjonalnemu
gospodarowaniu powierzchnig pasa drogowego oraz promowaniu korzystania z transportu
publicznego,

wyposazanie wazniejszych przystankow oraz taboru w urzadzenia do sprzedazy biletow,
wyposazanie przystankow w elektroniczne tablice informujgce o rzeczywistych godzinach
odjazdéw oraz w kompleksowe informacje o trasach linii komunikacyjnych w transporcie
publicznym, rozktadach jazdy oraz taryfie optat.

12.3.Tabor

Znaczacy wplyw na stan transportu publicznego ma uzytkowany tabor. Powinien on by¢ systematycznie
wymieniany w oparciu o pojazdy charakteryzujace si¢ nowymi i przyjaznymi rozwigzaniami dla
pasazerow. Flota komunikacji miejskiej w Legnicy powinna wcigz sktada¢ z réznych typow pojazdow,
roznigcych sie migdzy soba dlugoscia. Taka polityka korzystanie wplynie na zmniejszenie kosztow

8 Strategia Rozwoju Gminy Milkowice na lata 2015-2020, Strategia Rozwoju Gminy Prochowice na
1ata 2016 -2024, Strategia Rozwoju Gminy Kunice na lata 2015 - 2025
Budowa, przebudowa i remont przystankow komunikacyjnych oraz dworcow, wiat
przystankowych Iub innych budynkéw stuzacych pasazerom, posadowionych na miejscu
przeznaczonym do wsiadania i wysiadania pasazerow lub przylegajacych do tego miejsca,
usytuowanych w pasie drogowym drég publicznych bez wzgledu na kategorie tych drog, stanowia,
w aspekcie art. 18 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, zadania wlasne gminy.
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serwisowych 1 eksploatacyjnych. Przy wymianie pojazdow nalezy przestrzega¢ obowigzujacych
standardow wyposazenia opisanych w rozdziatach nr 9.7.,9.8.1.1 11.2.

Nowe pojazdy powinny:

spetnia¢ wymagania $rodowiskowe, by¢ nowoczesne w zakresie rozwigzan w uktadach
napedowych i hamulcowych,

mie¢ estetyczny wyglad i by¢ wykonane z trudnych do zniszczenia materiatéw (dotyczy to
szczegOlnie wnetrza pojazdow),

mie¢ obnizong podtoge, szczegdlnie przy drzwiach wejsciowych i w przestrzeni przeznaczonej
dla wozkow inwalidzkich i dziecigeych,

posiadac system lokalizacji GPS oraz monitoring przestrzeni pasazerskiej,

posiadac system elektronicznej i fonicznej informacji pasazerskie;j.

Przy wymianie taboru przydzielonego do obstlugi najczgsciej kursujacych linii o kategorii gtownej lub
podstawowej, w konteks$cie dziatan zwigzanych ze zmniejszaniem zanieczyszczenia Srodowiska,
rekomenduje si¢ zakup nowoczesnych autobuséw o napedzie hybrydowym lub elektrobusow.

12.4.Zwig¢kszenie dostepnosci komunikacji miejskiej

W rozdziale 9.2. przedstawiono dostgpnos¢ przestrzenng komunikacji miejskiej w Legnicy, ktora w
niektorych rejonach miasta nie spelnia akceptowalnych dilugosci drog dojécia do przystankow
autobusowych ze zrodet i do celéw podrozy. Nalezy dazy¢ do zwickszania gestosci przystankow na
terenie miasta, gdyz w obliczu zmian demograficznych (starzenie si¢ spoleczenstwa, wickszy odsetek
0sOb 0 ograniczonej sprawnosci ruchowej) powinno si¢ niwelowaé bariery dostepu do korzystania z
ustug komunikacji miejskiej. Obszary, na ktoérych powinny powsta¢ nowe przystanki komunikacji
miejskiej to:
Scisty obszar Starego Miasta — przebieg tras linii komunikacji miejskiej, ktory jest wytyczony
obwodnica ,,staromiejska”, czyli ciggiem ulic Pocztowa — J. Libana — Witelona —F. Skarbka —
Muzealna — Dziennikarska — Piastowska, powoduje iz autobus jest mniej atrakcyjnym
srodkiem transportu w przeciwienstwie do samochodow osobowych, ktérymi mozna
bezposrednio dotrze¢ do wszystkich celow podrozy na Starym Miescie. Czgs¢ obszaru
Starowki jest oddalona na ponad 300 metrow od najblizszych przystankéw komunikacji
miejskiej. Podniesienie atrakcyjnosci autobuséw komunikacji miejskiej oraz zwigkszenie
dostepnosci  publicznego transportu zbiorowego moze nastapi¢ poprzez skierowanie
wybranych linii przecinajac obszar Starego Miasta. Ze wzgledu na szerokos$¢ ulic oraz
deptakdow, najlepszym rozwigzaniem jest poprowadzenie wybranych linii komunikacji
miejskiej trasg ulicami Senatorska, Ojcow Zbigniewa i Michata, Partyzantow i Nowa, ktore
zostatyby wycofane z ulicy Piastowskiej. Nowe przystanki komunikacji miejskiej powinny by¢
zlokalizowane w poblizu najwigkszych generatorow ruchu, czyli Galerii Piastow, targowiska
na pl. Warzywnym oraz przy Akademii Rycerskiej,
osiedle A. Asnyka — najblizsze przystanki komunikacji miejskiej znajduja si¢ na ulicach A.
Asnyka 1 Artyleryjskiej (z ograniczong oferta przewozowa w godzinach szczytow
komunikacyjnych) oraz przy skrzyzowaniu ulic T. Szewczenki i Lotniczej. Lokalizacje
istniejacych przystankéw powoduja, iz mieszkancy osiedla Asnyka musza pokonywac nawet
do 1200 metrow pieszo w celu skorzystania z ushlug komunikacji miejskiej. Zaleca sie
utworzenie nowych przystankow komunikacyjnych w poblizu skrzyzowania ulic Lotniczej i
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Zoknierskiej oraz przy hali widowiskowo — sportowej OSIR. Poprawa obstugi komunikacyjne;
osiedla A. Asnyka moze nastapi¢ poprzez zmiang przebiegu istniejacych linii (np. linii nr 6),
osiedle H. Sienkiewicza — potudniowa cz¢$¢ osiedla znajduje si¢ w znacznych odleglosciach
od przystankéw komunikacyjnych na ulicach Jaworzynskiej i Nowodworskiej (do 700
metrow). Projektujac potaczenie drogowe ulic Jaworzynskiej z Nowodworska nalezy
uwzgledni¢ nowe przystanki komunikacyjne w poblizu ulic Fiotkowej i Groszkowej,

Bielany — dlugosci drog dojscia do przystankow komunikacyjnych z czesci osiedla przy ulicy
Krynicznej sg nieakceptowalne. Na planowanej Zbiorczej Drodze Potudniowej biegnacej
sladem ulicy Okreznej powinny powsta¢ nowe przystanki komunikacyjne w poblizu ulicy
Krynicznej, dzieki ktorej zostanie poprawiona obsluga komunikacyjna zabudowy
mieszkaniowej oraz ogrodow dziatkowych; poprawa oferty przewozowej komunikacji
miejskiej na Bielanach powinna nastapi¢ takze z wykorzystaniem nowej przeprawy mostowej
na Kaczawie powstajacej w ramach Zbiorczej Drogi Potudniowe;,

Ulesie (obreb na terenie Legnicy) — mieszkancy osiedla potozonego przy zbiegu ulic Bobrowej
i Dziatkowej majg do dyspozycji najblizszy przystanek przy ul. Pinskiej. Rozpoczecie obstugi
komunikacyjnej niniejszego osiedla moze nastapi¢ poprzez budowe petli nawrotowej dla
autobusow komunikacji miejskiej lub uruchomienie w porozumieniu z Gming Milkowice
nowej linii komunikacyjnej z Legnicy np. do Patnowka przez Bobrow,

po uruchomieniu zaktadow produkcyjnych z lokalizowanych na potudniu miasta w okolicach
ulicy Mysliwskiej nalezy zapewni¢ odpowiednig infrastrukture przystankowg oraz uruchomié
lini¢ zapewniajace dojazd do zaktadow pracy,

poprawa dostepno$ci komunikacyjnej obszaru cmentarza ,,Jaszkoéw” poprzez planowane
przediuzenie ulicy Kolobrzeskiej i uruchomienie w jej ciggu regularnych potaczen komunikacji
miejskiej obslugiwanych autobusami standardowymi taczacych cmentarz komunalny
bezposrednio z osiedlami mieszkaniowymi.
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Poprawa obshugi poszczegolnych rejonow miasta moze nastapic¢ poprzez zmiang przebiegu istniejacych
linii komunikacyjnych Iub utworzenie nowych potaczen, ktére w przypadku osiedli mieszkaniowych z
waskimi ulicami mogtyby funkcjonowaé jako linie minibusowe dowozowe do wazniejszych
przystankow komunikacyjnych, petli lub zintegrowanych weztow przesiadkowych (dopuszczalne jest
rowniez uruchamianie linii w systemie ,,telebus” o charakterze przewozoéw regularnych specjalnych).

Narys. 12.1. przedstawiono rejony wskazane w Studium Uwarunkowan Kierunkoéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Legnicy, ktore =zdefiniowane zostaly jako ,obszary aktywizacji”,
przeznaczonych pod zabudowg w ramach dziatalnosci inwestycyjnej zorganizowanej i indywidualne;j,
do rozwoju funkcji ustugowo — rekreacyjnych oraz planowany cmentarz komunalny. Realizacja
inwestycji we wskazanych obszarach wymaga¢ bedzie rozszerzania oferty przewozowej komunikacji
miejskiej poprzez zwigkszanie czgstotliwosci kursowania na istniejacych ciggach komunikacyjnych lub
wyznaczania nowych tras.
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Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Legnicy




Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Dolnoslaskiego - 127 - Poz. 5503

LEgNIcA  Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Legnica
Z nig zawsze oraz Gmin, z ktérymi Gmina Legnica posiada zawarte porozumienie miedzygminne w
fPodirocize zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego

12.5.Integracja transportu publicznego

Integracja réznych systemow transportu publicznego (miejskiego, podmiejskiego regionalnego
i regionalnego), to taczenie ich w jeden zintegrowany system funkcjonalny (obejmujacy wszystkie
srodki lokomocji) podnoszacy atrakcyjnos$¢ transportu publicznego oraz jego konkurencyjno$¢ w
stosunku do transportu indywidualnego. Integracje systemow transportowych prowadzi¢ nalezy na
trzech poziomach:

taryfowym poprzez wprowadzenie jednolitego systemu taryfowego na obszarze Legnicko —
Glogowskiego Okrggu Miedziowego,

rozktadow jazdy poprzez wzajemna koordynacje potaczen przesiadkowych,
infrastrukturalnym poprzez koncentracje przystankow i peronéw w ramach funkcjonalnych
zintegrowanych weztow przesiadkowych.

Wprowadzanie jednolitych systeméw transportu publicznego ma dlugg tradycj¢ w krajach
niemieckojezycznych, Beneluksie, Skandynawii oraz innych krajach Europy Srodkowej. W ostatnich
latach wprowadzono zintegrowane systemy taryfowe na obszarze catej Republiki Czeskiej.

Na obszarze Legnicko — Glogowskiego Okregu Miedziowego w latach 1975 — 1995 funkcjonowat jeden
podmiot, pelnigcy funkcje organizatora i operatora transportu publicznego — Wojewddzkie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne z siedzibag w Legnicy. W wyniku zmian ustrojowych prowadzacych
do zwigkszania roli i zadan pelionych przez samorzady lokalne, w 1995 roku kazde z miast
posiadajacych komunikacje miejska, rozpoczgto pelienie zadan organizacji komunikacji miejskiej
samodzielnie. Zmiana ta pozwolita — przede wszystkim miastom Glogéw i1 Lubin — niezaleznie
planowa¢ i zarzadza¢ liniami komunikacyjnymi na wlasnym terenie, dzieki czemu ich oferta
przewozowa byla lepiej dostosowywana do potrzeb mieszkancow. Z drugiej strony, zmiany
doprowadzity do dezintegracji transportu regionalnego, gdyz luke po wycofanej ofercie komunalnej
wypehity liczne i rozdrobnione przedsiebiorstwa prywatne, §wiadczace swoje ushugi najczesciej
minibusami. Niski komfort przewozéw w transporcie regionalnym w Zaglebiu Miedziowym, podaz
ustug nastawiona na maksymalizacje przychodow ze sprzedazy biletow, skutkujgca bardzo niskg liczba
potaczen lub ich brakiem w okresach pozaszczytowych, zaprzestanie realizacji pasazerskich przewozow
kolejowych na linii kolejowej nr 289 oraz brak wspolnych taryf sktonity Gmine Miejska Lubin do
podjecia dziatan ukierunkowanych na powtdrng integracj¢ taryfowo — organizacyjng transportu
publicznego na obszarze Legnicko — Glogowskiego Okrggu Miedziowego.

Pierwszym etapem integracji transportu publicznego w LGOM moze by¢ przekazanie zarzadzania
krotkimi liniami podmiejskimi nowej jednostce organizujgcej zintegrowany transport publiczny w
Zaglebiu Miedziowym. W nastepnej fazie integracji transportu publicznego nalezy potaczy¢ 4 miasta
Legnicko — Gtogowskiego Okregu Miedziowego, tj. Legnice, Lubin, Polkowice i Glogdéw jedng linig
komunikacyjng (w przypadku braku potaczen kolejowych nalezy uruchomié¢ przewozy autobusowe),
ktora bedzie organizowana w powiatowych przewozach pasazerskich. Rozktad jazdy niniejszej linii
powinien by¢ zbudowany na podstawie czgstotliwo$ci modutowych, stanowigcych dzielnik liczby 60.
Godziny odjazdow linii komunikacji miejskiej w Lubinie powinny by¢ dostosowane do rozktadu jazdy
linii §rednicowej Legnica — Glogdw, tak aby:

nie dopusci¢ do nadmiernej nadpodazy oferowanych miejsc w transporcie publicznym na
odcinkach sieci komunikacji miejskiej, po ktorych kursowa¢ beda takze autobusy linii
$rednicowej; uruchomienie nowej linii regionalnej, ktéra moze zaspokaja¢ rowniez potrzeby
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przewozowe mieszkancow Legnicy przy podrozach wewnatrzmiejskich, stanowi racjonalng
przestanke do optymalizacji rozkladéw jazdy linii miejskich — integracja transportu
publicznego moze by¢ rdéwniez szansg na zmniejszenie kosztow funkcjonowania linii
komunikacji miejskiej,

zapewni¢ mozliwos$ci przesiadania si¢ pomiedzy linig $rednicowa a pozostatymi liniami
miejskimi.

Kolejnym, rekomendowanym etapem integracji transportu publicznego w Zaglebiu Miedziowym bedzie
rozszerzenie zasiggu obowigzywania wspolnej taryfy o kolejne linie komunikacyjne do miejscowosci w
innych gminach na terenie LGOM. Przy rozszerzaniu sieci komunikacji regionalnej organizowanej
przez samorzady lokalne LGOM, nalezy stosowaé wyzej wymienione zasady koordynacji w odniesieniu
do pozostatych linii regionalnych®,

Gminy Legnica, Kunice, Milkowice i Prochowice beda wspotpracowaé z pozostatymi jednostkami
samorzadowymi w Legnicko — Gtogowskim Okregu Miedziowym na szczeblu gminnym i powiatowym,
ukierunkowang na wdrozenie zatozen projektu pilotazowego ,,Jeden bilet, jedna taryfa”.

12.6.Ksztaltowanie wezltow przesiadkowych kolej/ autobus miejski / autobus regionalny

Podstawa sprawnej sieci komunikacyjnej sa wezty przesiadkowe. Niniejszy plan naklada obowigzek
konsultacji z organizatorem publicznego transportu zbiorowego realizacji inwestycji w otoczeniu
wskazanych w planie istniejacych oraz planowanych wezlow i przystankow przesiadkowych.
Obowiagzek uzyskania opinii pozytywnej organizatora publicznego transportu zbiorowego w zakresie
lokalizacji przystankow i weztow przesiadkowych naktada si¢ na wszystkich inwestoréw realizujacych
nowe inwestycje oraz remonty i modernizacje uktadu drogowego a takze infrastruktury transportu
SZynowego.

Celem konsultacji oraz uzyskania pozytywnej opinii organizatora publicznego transportu zbiorowego
jest:

uwzglednienie potrzeb spotecznych w  zakresie lokalizacji przystankow transportu
publicznego,

wiasciwe ksztattowanie weztow przesiadkowych w celu maksymalnego skrocenia drog dojsé
pieszych pasazerow pomigdzy miejscami odjazdéow réznych linii oraz réznych $rodkow
lokomocji,

zapewnienie osobom niepetnosprawnym doj$¢ do przystankow, peronéw i dworcow w celu
umozliwienia im samodzielnego korzystania ze srodkéw publicznego transportu zbiorowego,

uzgodnienie lokalizacji urzadzen przystankowych: tablic informacyjnych, wiat, oswietlenia
przystankow oraz ustalenia warunkow podlaczen do sieci elektrycznej urzadzen
przystankowych itp.,

zapewnienie wlasciwej liczby miejsc parkingowych dla samochodow i rowerdéw pasazerow
przesiadajacych si¢ na pojazdy publicznego transportu zbiorowego,

zapewnienie tatwego dojazdu do weztow przesiadkowych dla publicznego transportu
drogowego poprzez zastosowanie niezbednych elementéw priorytetow w ruchu drogowym tam
gdzie sg one konieczne,

88 Opracowano na podstawie materialow ze strony internetowej www.interregiorail.eu
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dostosowanie przepustowosci przystankow 1 dworcowych stanowisk odjazdowych pod katem
prognozowanych potokoéw pasazerskich i natezenia ruchu pojazdow transportu publicznego.

Budowa zintegrowanych weztow przesiadkowych pomiedzy regionalnym transportem kolejowym,
lokalnym i regionalnym transportem autobusowym oraz komunikacjg miejska stanowi szans¢ rozwoju
wszystkich systemow transportu publicznego. Zintegrowany wezel przesiadkowy powinien zapewnic¢
co najmniej jak najkrétsze i bezposrednie przejscie pomigdzy réznymi rodzajami srodkdéw transportu
(najlepiej w systemie door-to-door). Konieczne jest rdéwniez zniwelowanie wszelkich przeszkod dla
0s0b niepetnosprawnych. Aktualnie najwigkszym problemem w Legnicy jest rozproszenie stanowisk
odjazdowych pojazdow obstugujacych linie regionalne, co znacznie utrudnia przesiadanie si¢ zarowno
przy podrézach do i z Legnicy oraz w przypadku podrézy tranzytowych przez miasto.

W lipcu 2013 roku Gmina Legnica przystgpita do opracowywania planu miejscowego
zagospodarowania przestrzennego na obszarze okreslonym jako centrum przesiadkowe®. Obejmuje on
swym zasiggiem teren ograniczony ulicami Kolejowa, Kartuska, Stacyjng a od strony poéinocnej —
czynnymi bocznicami kolejowymi. Budowe niniejszego zintegrowanego wezta przesiadkowego
zaplanowano w Wieloletniej Prognozie Finansowej miasta Legnicy w latach 2021 —2023.

Wezel ten powinien integrowac¢ migdzygaleziowo nastepujace rodzaje transportu publicznego:

komunikacje kolejowa,

komunikacje miejska,

transport drogowy regionalny,

transport drogowy w komunikacjach dalekobieznej i migdzynarodowe;j.

Nalezy zadba¢ o przygotowanie odpowiedniej liczby stanowisk przyjazdowych i odjazdowych
komunikacji autobusowej, miejsc parkingowych dla uzytkownikow rowerdéw (w systemie Bike and
Ride) oraz dla uzytkownikow samochodowych (Park and Ride dla dtuzszych postojow oraz Kiss and
Ride dla krotkich zatrzyman). Dodatkowo powinny zosta¢ przygotowane stanowiska postojowe dla
autobusoOw oczekujacych na podjecie kolejnych kursow. Lokalizacja przystankéw komunikacji
miejskiej powinna zapewnia¢ mozliwie wygodne przesiadki na inne $rodki transportu. Przez centrum
przesiadkowe powinny przejezdza¢ wszystkie linie komunikacji miejskiej, ktore obecnie kursuja
ulicami Kartuska, J. Libana i Pocztowa. Wezel powinien by¢ tak zaprojektowany, aby przejazd
autobusow miejskich przez centrum przesiadkowe zajmowat jak najmniej czasu.

Planuje si¢ rowniez stworzenie lokalnego wezta przesiadkowego przy istniejagcym przystanku
kolejowym Legnica Piekary, polozonym na linii kolejowej nr 137. Jego celem bedzie integracja
regionalnego transportu kolejowego (pociagu kursujace z Legnicy w kierunku Jawora i Swidnicy) z
systemem komunikacji miejskiej (linie autobusowe w kierunku os. Piekary oraz centrum).
Uruchomienie niniejszego wezta wigzac si¢ bedzie z modernizacjg infrastruktury przystankowej oraz
stworzeniem nowych przystankéw komunikacji miejskiej na wiadukcie, w bezposrednim sgsiedztwie
schodéw prowadzacych do peronu kolejowego (po obu stronach wiaduktu). Dodatkowo, w celu
utatwienia przesiadania si¢, szczeg6lnie dla 0sdb o ograniczonej sprawnosci ruchowej oraz podroznych
z wigkszymi bagazami, powinny zosta¢ zbudowane dzwigi osobowe taczace peron kolejowy z
przystankami autobusowymi.

89 Uchwata Nr XXXV1/364/13 Rady Miejskiej Legnicy z dnia 23 lipca 2013 r. w sprawie przystapienia
do sporzadzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Legnicy — centrum
przesiadkowego.
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Specyfika charakteru przebiegow tras linii regionalnych, przejawiajaca si¢ w intensywnej penetracji
osiedli mieszkaniowych powoduje, iz bezzasadne bgdzie tworzenie zintegrowanych, lokalnych weztow
przesiadkowych o charakterze integracji wewnatrzgateziowej (tylko transport autobusowy). Na
skrzyzowaniach, na ktorych usytuowane sa zespoty przystankowe obstugujace linie przecinajace si¢ i
kursujace w innych kierunkach, nalezy lokalizowa¢ przystanki mozliwie blisko siebie, tak aby
ucigzliwo$ci zwigzane z przesiadaniem si¢ byly zminimalizowane.

W przypadku wznowienia ruchu pasazerskiego na linii kolejowej nr 284 w kierunku Ztotoryi nalezy
rozwazy¢ utworzenie dodatkowego wezta przesiadkowego ,,Legnica Zosinek”, przy przecigciu
torowiska z ul. Chojnowska. Inwestycja bedzie si¢ wigza¢ z budowa nowego przystanku kolejowego a
takze zmiang lokalizacji przystankow komunikacji miejskiej (w bezposrednim sasiedztwie peronu
kolejowego). Wezet ten moze integrowac regionalng komunikacje kolejowa z liniami komunikacji
miejskiej, ktore w zachodniej czeSci miasta wykazujg nizsze poziomy napelnien w poréwnaniu do
odcinkéw tras pomiedzy obszarem centralnym a wschodnimi osiedlami mieszkaniowymi.

Bezposrednio przed budynkiem dworca umieszczono przystanki autobusowe, ktore zadaszono wspdlng
wiatg, ostaniajgca podroznych przed dziataniem warunkéw atmosferycznych. Zadaszenie jest
kompletne, szczelne i na tyle szerokie, ze zakrywa cze¢$ciowo autobusy w strefie pierwszych drzwi,
dzigki czemu podczas wsiadania pasazerowie nie sg narazeni na opady atmosferyczne. Kazdy
przystanek wyposazono w tawke, pojemnik na odpadki oraz tablicg¢ informacyjng z rozktadem,
schematem linii i informacjami taryfowymi.

Przystanki autobusowe powinny by¢ umieszczone jak najblizej budynku dworca. Przej$cie pomiedzy
dworcem a przystankiem powinno by¢ zadaszone wspolng wiata, ostaniajaca podroznych przed
dziataniem warunkéw atmosferycznych. Zadaszenie powinno by¢ kompletne, szczelne i na tyle
szerokie, zeby zakrywacé cze$ciowo autobusy w strefie pierwszych drzwi, dzieki czemu podczas
wsiadania pasazerowie nie bgda narazeni na opady atmosferyczne. Kazdy przystanek powinien by¢
wyposazony w tawke, pojemnik na odpadki oraz tablice informacyjng z rozktadem, schematem linii i
informacjami taryfowymi.

Dostosowanie wysokos$ci poziomu podtogi autobuséw i taboru kolejowego do wysokosci krawedzi
przystankow i peronow utatwia korzystanie z komunikacji zbiorowej osobom niepetnosprawnym oraz
przyspiesza wymiang pasazerow.

Zalecanym uktadem stanowisk postojowych autobuséw jest uktad sko$ny. Przy stosowaniu takiego
rozwigzania kierowcy nie muszg wykonywac¢ manewru cofania chcge opuscic stanowisko postojowe.

W ramach wezta przesiadkowego mozna zlokalizowac¢ takze postdj taksowek. Uwage zwraca rowna
powierzchnia, bez barier architektonicznych — kraweznikow, migdzy chodnikami a jezdniami, ktére od
chodnikéw odgrodzono metalowymi stupkami tworzacymi bariere optyczna, nieutrudniajacg pieszym
poruszania sig.

Pomiegdzy przystankami autobusowymi i dworcem kolejowym mozna wytyczy¢ miejsca postojowe w
ramach systemu Kiss&Ride, gdzie dozwolony jest kilkuminutowy postoj przeznaczony na wysadzenie
lub zabranie pasazera.
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transportu zbiorowego

12.7.Przyspieszenie linii komunikacji miejskiej

Kolejnym istotnym kierunkiem dziatan w celu podniesienia funkcjonalnosci i atrakcyjnosci
komunikacji miejskiej wzglgdem transportu indywidualnego jest przyspieszanie przejazdu autobusow
przez uktad drogowy miasta poprzez wprowadzanie szeregu priorytetow w ruchu dla komunikacji
autobusowej w celu zmniejszenia dystansu jakosciowego do transportu indywidualnego i zahamowania
procesu marginalizacji korzystania z transportu zbiorowego.

Priorytety w ruchu to dwie gtowne grupy dziatan: organizacyjne oraz inwestycyjne. Wickszos$¢ dziatan
inwestycyjnych jest mozliwa do realizacji przy okazji przebudowy uktadu komunikacyjnego, natomiast
szereg dziatan organizacyjnych moze by¢ wprowadzany na biezaco.

Wprowadzanie priorytetow w ruchu dla transportu publicznego jest uzasadnione tylko w miejscach
gdzie wystepuje odpowiednio duze natezenie ruchu autobusow oraz tam gdzie sa one hamowane przez
zatory, intensywny ruch ogoélny pojazdéw oraz przez drogowe sygnalizacje $wietne. Dziatania
organizacyjne wymagajace zastosowania w Legnicy to:

wys$wietlanie zielonego sygnatu przed zblizajacym si¢ autobusem na skrzyzowaniach
z sygnalizacjg $wietlng (nalezy przyja¢ standard bezwzglednego priorytetu dla kazdego
autobusu za wyjatkiem skrzyzowan na obwodnicach miasta, obwodnicy ,,staromiejskiej” w
ciggu ulic Pocztowej, J. Libana, Witelona, F. Skarbka, Muzealnej, Dziennikarskiej i
Piastowskiej oraz S. Moniuszki, na ktorych priorytet bedzie udzielany tylko autobusom
opoznionym o 5 minut w stosunku do rozktadu jazdy),

wyznaczanie odcinkéw pasoéw ruchu pozwalajacych autobusom na omijanie zablokowanych
przez ruch indywidualny odcinkéw drog wzdluz wskazanych na rysunku korytarzy
autobusowych wysokiej jakosci (w wielu miejscach mozliwe jest wyznaczenie krotkich
odcinkow buspasow bez ograniczania przepustowosci skrzyzowan),

stosowanie §luz §wietlnych pozwalajacych autobusom na przejechanie przez skrzyzowanie z
niewlasciwego, najmniej zattoczonego pasa ruchu oraz na wyjazd z zatoki przystankowej w
miejscach z intensywnym ruchem pojazdow,

ograniczanie stosowania zatok przystankowych w centrum miasta oraz w ciggach korytarzy
autobusowych wysokiej jako$ci w celu eliminacji utrudnien zwigzanych z wlaczaniem sie¢
autobusdéw do ruchu.

Przedstawione na kolejnym rysunku korytarze autobusowe wysokiej jakosci, to trasy ktorymi poruszaja
sie najwazniejsze linie w miescie.

Wytyczenie korytarzy wysokiej jako$ci nie oznacza, ze na catej ich dlugo$ci nalezy budowac buspasy,
lecz, ze komunikacj¢ autobusowg nalezy wzdluz ich przebiegu traktowac priorytetowo eliminujgc
wszedzie gdzie to mozliwe elementy spowalniajace przejazd autobuséw oraz wprowadzajac
pierwszenstwo przejazdu dla autobusow w stosunku do pojazdow indywidualnych, réwniez w
przypadkach wigczania si¢ do ruchu podczas ruszania z przystankow.

Proponowane korytarze autobusowe przebiegaja zgodnie z uktadem linii autobusowych:

korytarz 1: Plac Luzycki — Ztotoryjska — Muzealna —F. Skarbka — Witelona — Wroctawska —
Armii Wojska Polskiego — Al. J. Pilsudskiego

korytarz 1a (uzupetniajacy): Ztotoryjska od Huty Miedzi do Ronda Unii Europejskiej (tylko w
kierunku pl. Luzyckiego),

korytarz 2: Wroctawska (od W. Sikorskiego) — S. Czarnieckiego — Kartuska — J. Libana,
korytarz 3: Al. Rzeczypospolitej,

korytarz 4: Pocztowa — Piastowska — Senatorska — Dziatkowa — Chojnowska (do Zoierskiej)
korytarz 5 (uzupehiajacy): Jagiellonska — Chojnowska — Dziennikarska.
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Akty prawne przytoczone w opracowaniu
1. Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe
(4. Dz.U. 2015 poz. 915 z pdzn. zm.)
2. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
(tj. Dz.U. 2016 poz. 1440 z p6zn. zm.)
3. Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym
(. Dz.U. 2016 poz. 446 z p6zn. zm.)
4. Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym
(. Dz.U. 2016 poz. 814 z p6zn. zm.)
5. Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewodztwa
( Dz.U. 2016 poz. 486 z pézn. zm.)
6. Ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej
(4. Dz.U. 2016 poz. 573 z pdzn. zm.)
7.  Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
(. Dz.U. 2017 poz. 128 z pdzn. zm.)
8. Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym
(4. Dz.U. 2016 poz. 1907 z p6zn. zm.)
9. Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(tj. Dz.U. 2016 poz. 1727 z p6zn. zm.)

10. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz.U. 2016 poz. 1867 z p6zn. zm.)

11.  Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego
transportu zbiorowego
(tj. Dz. U. 22012 r. poz. 1138 z p6zn. zm.)

12.  Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska
(. Dz.U. 2017 poz. 519 ze zm. z p6zn. zm.)

13.  Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz.U. 2016 poz. 353 z p6zn. zm.)

14. Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamdwien publicznych
(4. Dz.U. 2015 poz. 2164 z p6zn. zm.)

16. Ustawa z dnia 29 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych
(4. Dz.U. 2016 poz. 1870 z p6zn. zm.)

17. Ustawa z dnia 23 kwietnia 1964 r. - Kodeks cywilny
(Dz.U. 2017 poz. 459 z p6zn. zm.)

18.  Ustawa z dnia 19 grudnia 2008 r. o partnerstwie publiczno-prywatnym
(. Dz.U. 2015 poz. 696 z pdzn. zm.)

19. Ustawa z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie dziatalnosci gospodarczej
(. Dz.U. 2016 poz. 1829 z pdzn. zm.)

20. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 pazdziernika 2002 r. w sprawie rodzajow
dokumentow poswiadczajacych uprawnienia do korzystania z ulgowych przejazdow $rodkami
publicznego transportu zbiorowego (Dz.U. 2015 poz. 1427 z pdzn. zm.)

21. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu

zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z2011 nr 117 poz. 684)
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33.

34.

35.

36.

37.

Rozporzadzenie ministra transportu, budownictwa i gospodarki morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r. w
sprawie rozktadow jazdy (Dz. U. z 2012 r. poz. 451 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie ministra finansow z 29 listopada 2012 r. w sprawie zwolnien z obowigzku
prowadzenia ewidencji przy zastosowania kas rejestrujacych (Dz. U. z 2012 r. poz. 1382)
Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.
dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz
uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70

(Dz. Urz. L 315, 03/12/2007 P. 0001 — 0013)

Rozporzadzenie Komisji (WE) NR 800/2008 z dnia 6 sierpnia 2008 r. uznajace niektore rodzaje
pomocy za zgodne ze wspdlnym rynkiem w zastosowaniu art. 87 1 88 Traktatu (ogoélne rozporzadzenie
w sprawie wylgczen blokowych)

(Dz. Urz. L 214/3, 9.8.2008)

Rozporzadzenie ministra srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow
hatasow w srodowisku (Dz.U. 2014 poz. 112)

Uchwata nr XXXVIII/397/13 Rady Miejskiej Legnicy z dnia 28 pazdziernika 2013 r. zmieniajgca
uchwate w sprawie okreslenia przystankow komunikacyjnych, ktorych wiascicielem lub
zarzadzajacym jest Gmina Legnica, udostgpnionych dla operatorow i przewoznikow oraz okres$lenia
warunkow i zasad korzystania z tych przystankow

Uchwata Nr XXX/316/13 Rady Miejskiej Legnicy z dnia 25 marca 2013 r. w sprawie ustalenia stawki
optaty za korzystanie z przystankow komunikacyjnych, ktorych wlascicielem lub zarzadzajacym jest
Gmina Legnica

Uchwata Nr XXXV1/364/13 Rady Miejskiej Legnicy z dnia 23 lipca 2013 r. w sprawie przystapienia
do sporzadzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Legnicy — centrum
przesiadkowego

Uchwata Nr XLVIII/1622/2014 Sejmiku Wojewodztwa Dolnoslaskiego z dnia 27 marca 2014 r. -
Planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa dolnoslaskiego. Perspektywa 2020

Uchwata nr XLIX /503/14 Rady Miejskiej w Legnicy z dnia 29 wrze$nia 2014 r. tekst jednolity
Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Legnicy

Gmina Kunice: Uchwata Nr XXX11/212/13 Rady Gminy Kunice z dnia 27 listopada 2013r. w sprawie
uchwalenia zmiany Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy
Kunice

Gmina Mitkowice: Uchwata nr XLIV/259/2014 Rady Gminy Mitkowice z dnia 10 stycznia 2014 r. w
sprawie Zmiany Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy
Mitkowice

Uchwata Nr XXVI/162/2016 Rady Miasta i Gminy Prochowice z dnia 28 wrzesnia 2016r. w sprawie
zmiany studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy
Prochowice.

Uchwata nr LV/2107/14 Sejmiku Wojewodztwa Dolnoslaskiego z dnia 30 pazdziernika 2014 r. w
sprawie ,,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Dolnoslaskiego”

Rozporzadzenie Ministra infrastruktury i budownictwa z dnia 8 grudnia 2016 r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w zakresie sieci komunikacyjnej w migdzywojewoddzkich 1 migdzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z dnia 09.12.2016, poz. 1996)

Uchwata Nr 239 Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie przyjecia Koncepcji
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (Monitor Polski z dnia 27 kwietnia 2012 r., poz. 252)
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Dokumenty zrodlowe
1. Strategia Rozwoju Miasta Legnicy 2015-2020 PLUS

2. Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Legnicy do 2020 roku

3. Instrukcja Id-12 - Wykaz linii zarzadzany przez PKP PLK S.A.

4. Strategia Rozwoju Gminy Mitkowice na lata 2015-2020

5. Strategia Rozwoju Gminy Prochowice na lata 2016 -2024

6. Strategia Rozwoju Gminy Kunice na lata 2015 — 2025

7. Wieloletni Program Inwestycyjny Miasta Legnica na lata 2011 — 2018

8. Biuletyn Informacji Publicznej Gminy Legnica

9. Biuletyn Informacji Publicznej Gminy Mitkowice

10.  Wieloletnia Prognoza Finansowa na lata 2013 — 2028

11.  Zintegrowany Program Rozwoju Transportu Publicznego dla miasta Legnica

12.  Umowa wykonawcza pomiedzy Miastem Legnica a Miejskim Przedsigbiorstwem
Komunikacyjnym sp. z 0. 0. w Legnicy

13. Komunikacja miejska w liczbach - dane za 12 miesiecy 2012 roku, lzba Gospodarcza

Komunikacji Miejskiej 2013

14.  Sprawozdanie z dziatalnosci Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego sp. z 0.0. w Legnicy
z1at 2013-2016

15. Regionalny Program Operacyjny na lata 2007 — 2013 dla Wojewodztwa Dolnoslaskiego

16. Regionalny Program Operacyjny na lata 2014 — 2020 dla Wojewodztwa Dolnoslaskiego

17.  Uchwata Budzetowa Miasta Legnica

18.  Statystyczne vademecum samorzadowca 2016 — Miasto Legnica

19. Zintegrowany system transportu w Legnicko-Gtogowskim Obszarze Funkcjonalnym
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