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UCHWALA NR L/1252/13

RADY MIEJSKIEJ WROCLAWIA
z dnia 28 listopada 2013 r.

w sprawie aktualizacji ,,Programu ochrony $rodowiska przed halasem dla miasta Wroclawia”

Na podstawie art. 12 pkt 11 oraz art. 92 ust. 1 i2 ustawy zdnia 5 czerwca 1998 r. 0 samorzadzie
powiatowym (Dz. U.z2013r. poz. 595i645), art. 84 ust. 1, art. 119 ust. 1i 2 ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. - Prawo ochrony s$rodowiska (Dz.U.z?2013r. poz. 1232) Rada Miejska Wroctawia uchwala,
co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ zaktualizowany ,,Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Wroctawia”,
stanowiacy zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Traci moc uchwata nr XXXI1/1090/09 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 19 marca 2009 r. w sprawie
przyjecia Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Wroctawia (Dz. Urz. Woj. Doln. Nr 71,
poz. 1561).

§ 3. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Wroctawia.

§ 4. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzgdowym
Wojewodztwa Dolnoslaskiego.

Wiceprzewodniczaca Rady Miejskiej Wroctawia:
M. Zawartko
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Zatacznik do Uchwaty Nr L/1252/13
Rady Miejskiej Wroctawia
z dnia 28 listopada 2013 r.

Program ochrony $rodowiska przed halasem dla miasta Wroclawia — aktualizacja
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Zakres | charakterystyka Programu
Opis obszaru objetego zakresem Programu
1. Charakterystyka obszaru
2. Charakterystyka zagospodarowania przestrzennego
3. Diagnoza srodowiska akustycznego
4.  Charakterystyka techniczno - akustyczna zrodet hatasu majgcych
negatywny wplyw na poziom hatasu w srodowisku
2.4.1. Transport drogowy
2.4.2. Transport kolejowy
2.4.3. Transport tramwajowy
2.4.4, Transport lotniczy
Naruszenia dopuszczalnych poziomow halasu w srodowisku wraz
z podaniem zakresu naruszenia
MNaruszenia dopuszczalnych poziomow hatasu drogowego
Naruszenia dopuszczalnych poziomow hatasu kolejowego
Naruszenia dopuszczalnych poziomow hatasu tramwajowego
MNaruszenia dopuszczalnych poziomow hatasu lotniczego
MNaruszenia dopuszczalnych poziomow hatasu przemystowego
. Podsumowanie
Wyszczegodlnienie podstawowych kierunkow i zakresu
dziatan niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych poziomow
hatasu w srodowisku
1 Wykorzystane wskazniki i metody oceny hatasu
4.1.1. Dlugookresowe poziomy hatasu
4.1.2. Wskaznik M
4.1.3. Wskazniki wykorzystane do analizy techniczno - ekonomicznegj
skutecznosci dziatan
Cel strategiczny Programu
Kryteria wyborow celow operacyjnych Programu
Identyfikacja | kwalifikacja obszarow objetych Programem
. Ksztattowanie klimatu akustycznego w perspektywie diugoterminowej
5.1, Planowanie przestrzenne
.5.2. Polityka transportowa
.5.3. Edukacija ekologiczna
Dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczania hatasu
1. Metody redukcji hatasu drogowego
2. Metody redukcji hatasu szynowego
Ograniczenia w stosowaniu srodkow redukcji hatasu
Ocena realizacji poprzedniego Programu
1. Zestawienie zrealizowanych dziatan
2. Ocena skutecznosci zrealizowanych srodkow ochrony przed halasem
3.  Analiza niezrealizowanych czesci Programu
wraz z przyczynami braku realizacji
Analiza trendow zmian klimatu akustycznego
Analiza materiatow, dokumentow i publikacji wykorzystanych do
opracowania Programu

i Loy

an

.1, Polityki, strategie, programy i plany ksztattowania klimatu akustycznego
7.

2. Przepisy prawa, w tym prawa migjscowego, majace wphyw
na stan akustyczny srodowiska
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7.3.  Inne przepisy prawa miejscowego majace wplyw na ksztattowanie klimatu
akustycznego na terenie Wroclawia
7.4,  Decyzje administracyjne oraz inne dokumenty i materialy wykorzystywane
dla potrzeb postepowan administracyjnych, prowadzonych w stosunku do
podmiotow, ktorych dziatalnosc ma negatywny wplyw na stan akustyczny
srodowiska
7.5,  Przepisy dotyczace emisji hatasu z instalacji i urzadzen, w tym pojazdow,
ktorych funkcjonowanie ma negatywny wphyw
na stan akustyczny srodowiska
8. Zroédta finansowania Programu
9. Koncepcja dziatan zabezpieczajacych srodowisko
9.1 Hatas drogowy
9.2 Hatas tramwajowy
9.3. Hatas kolejowy
9.4 Hatas lotniczy
9.5 Hatas przemystowy
10. Wpyszczegolnienie ograniczen i obowigzkow wynikajacych z realizacji
Programu. Monitorowanie Programu
11. Udzial spoteczenstwa w strategicznej ocenie Programu
12. Streszczenie
13. Literatura
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Tabela 8. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz oséb zameldowanych w lokalach,
narazonych na halas drogowy, aceniany wskaznikiem Ly

Tabela 9. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz osob zameldowanych w lokalach,
narazonych na halas kolejowy, oceniany wskaznikiem Lpyy

Tabela 10. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz osob zameldowanych w lokalach,
narazonych na halas kolejowy, aceniany wskaznikiem Ly
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Redukcja poziomu hatasu pojazdow w zaleZznosci od zmiany

predkosci ruchu na asfalcie tradycyjnym

Redukcja poziomu hatasu przy zmianie natezenia ruchu

Redukcja poziomu hatasu przy zmianie udzialu pojazddw ciezkich w potoku ruchu
Redukcja poziomu hatasu przy zastosowaniu poszczegdlnych typdw nawierzchni
Wplyw ruchu opoznionego i przyspieszonego na halas drogowy

Skutecznosc akustyczna ekranu (srodek ekranu)

Skutecznosc akustyczna ekranu (skraj ekranu) .
Zrealizowane lub czesciowo zrealizowane zadania priorytetowe POSPH 2009
Zrealizowane lub czesciowo zrealizowane zadania szczegotowe POSPH 2009
Dziatania uwzglednione W POSPH 2009 dla ktdrych obecnie wartosci przekroczen
hatasu sa mniejsze niz 5 dB.

Szacunkowa liczba osdb narazonych na hatas drogowy, wskazZnik Lowy
Szacunkowa liczba osob narazonych na hatas drogowy, wskaznik Ly
Szacunkowa liczba osob narazonych na hatas kolejowy, wskaznik Lown
Szacunkowa liczba osob narazonych na hatas kolejowy, wskaznik Ly
Szacunkowe koszty jednostkowe dziatan.

Analiza wykazu skarg na halas drogowy, tramwajowy, kolejowy.

Zadania naprawcze redukcji halasu drogowego - krétkookresowe.

Zadania naprawcze redukcji halasu drogowego - sredniookresowe,

Zadania naprawcze redukcji halasu tramwajowego - krotkookresowe.

Zadania naprawcze redukgji halasu tramwajowego - sredniookresowe.

Zadania naprawcze redukcji halasu kolejowego - krotkookresowe.

Zadania naprawcze redukcji halasu kolejowego - sredniookresowe.
Powierzchnia Wroclkawia wg (nieformalnych) dzielnic w 2012 r.

Liczba ludnosci Wroclawia w podziale na (nieformalne) dzielnice

Cele operacyjne Programu — hatas drogowy

Cele operacyjne Programu — halas tramwajowy

Cele operacyjne Programu - hatas kolejowy
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Rysunek 8.
Rysunek 9.

Rysunek 10.
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Rysunek 12.
Rysunek 13.
Rysunek 14.
Rysunek 15.

Rysunek 16.

Rysunek 17.
Rysunek 18.
Rysunek 19.
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Aktualna strefa srodmiejskia (Zrddto: Biuro Rozwoju Wroclawia).

Stan opracowania miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego
we Wroclawiu.

(2rdda‘0 : System Informacji Przestrzennej Wrocltawia http://gis.um.wroc.pl)
Schemat wroctawskiego wezla drogowego.

(2rdd;‘o : System Informacji Przestrzennej Wrocltawia http://gis.um.wroc.pl)
Schemat Wroctawskiego Wezla Kolejowego. (Wasne opracowanie)
Schemat komunikacji tramwajowe]j we Wroclawiu.

{ Zrédio: http:/fwww. wroclaw.pl/schematy_komunikacji_zbiorowej, 1.dhtmi)
Liczba zagrozonych mieszkancow, wskaznik Lowy.

Liczba zagrozonych mieszkancow, wskaznik Ly.

Powierzchnia terendw zagrozonych [km?], wskaznik Loww.

Powierzchnia terendw zagrozonych [km?], wskaznik Ly.

Przykiad systemu szyny w otulinie (http://www.tines.pl).

Przykladowy system paodpor blokowych w otulinie (http://www.tines.pl).
Schemat zastosowania maty wibroizolacyjne] (hitp://www.tines.pl).
Przykiad schematu zastosowania maty wibroizolacyjnej (http://www.tines.pl).
Widok maszyny do szlifowania szyn RG 48 I +II (www.schweerbau.de/).
Przyklad niskiego ekranu akustycznego przy torowisku tramwajowym

na ul. Winogrady w Poznaniu

Przyklad smarownicy torowej SRS oraz szafy z aparaturg sterownicza smarownicy
(http./fwww. transportszynowy.pl)

Rozmieszczenie wezidw przesiadkowych.

Lokalizacja wielkopowierzchniowych parkingdw dla systemu P&R.

Liczba zagrozonych mieszkancow dla poszczegolnych zradet hatasu.

Liczba terenow zagrozonych objetych przekroczeniem hatasu.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego -7- Poz. 6450

1. Wstep i zalozenia
1.1. Podstawa prawna i przedmiot zamowienia

MNiniejsze opracowanie zostato wykonane w oparciu o umowe nr WSR/H/1/2012
z dnia 14 wrzesnia 2012 r. zawartg pomiedzy Gming Wroctaw, reprezentowang przez
Urzad Miejski Wroctawia, pl. Nowy Targ 1-8, 50-141 Wroclaw, a konsorcjum firm:
¢ Lemitor Ochrona Srodowiska Sp. z o.0. (Lider Konsorcjum), ul. J. Dlugosza 40,
51-162 Wroctaw, tel. (71) 325-25-90;
e Geomatic Software Solutions Sp. z 0.0. (Cztonek Konsorcjum), ul. Wystawowa 1,
51-618 Wroctaw, tel. (71) 361-44-11;
e Far Data Sp. z 0.0. Spotka komandytowa (Cztonek Konsorcjum), ul. Lipowa 3,
30-702 Krakow.

MNiniejsza aktualizacja Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Wroctawia
opracowana zostata w ramach Etapu III prac wyszczegolnionych w powyzsze] umowie.
Zgodnie z umowag, zaktualizowany Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta
Wroctawia powinien zostac opracowany Wraz z:
e Prognozg oddziatywania na srodowisko Programu ochrony srodowiska przed
hatasem dla miasta Wroctawia;
e Raportem z konsultacji spolecznych Programu i Prognozy oddziatywania na
srodowisko;
e Arkuszami sprawozdawczymi, opracowanymi wediug formatow okreslonych przez
Furopejska Agencie Srodowiska.

Przedmiotem zamowisnia jest opracowanie zaktualizowanego Programu ochrony
srodowiska przed hatasem dla Wroctawia wraz z prognoza oddziatywania na srodowisko,
zwanego dalej Programem. Obowigzek realizacji map akustycznych, a nastepnie - na
ich podstawie - opracowania lub aktualizacjyi programéw ochrony srodowiska przed
hatasem wynika bezposrednio z uregulowan Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego oraz Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. w sprawie oceny | zarzadzania
poziomem hatasu w srodowisku., Wprowadzenie powyzsze] Dyrektywy spowodowane byto
niezadowalajgcymi rezultatami dotychczasowych dzialan w zakresie ochrony srodowiska
przed hatasem, w odroznieniu od dzialan odnoszacych sie do innych komponentow
srodowiska. Zwrdcono przy tym uwage na niedostateczne zaangazowanie zarowno
rzadow, jak i spoteczenstw w efektywng walke z halasem srodowiskowym. Ostatecznie,
pomimo zaangazowania znacznych srodkow finansowych, stan klimatu akustycznego
ulegat systematycznemu pogorszeniu. Gtowne zatozenie ,Nowej polityki hatasowej UE”
stanowi, ze ,Zaden mieszkaniec UE nie powinien byc narazony na hatas o poziomie
zagrazajacym zdrowiu lub jakosci zycia”. Regulacje wynikajace z w/w Dyrektywy zostaty
przetransponowane do polskiego ustawodawstwa (ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku
Prawo ochrony srodowiska, Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 z pozniejszymi zmianami,
zwana dalej POS). Ustawa naklada obowiazek, tworzenia lub aktualizacji programow
ochrony srodowiska przed hatasem dla aglomeracji liczacych powyzej 100 tysiecy
mieszkancow. Niniejszy Program poprzedzony zostat realizacjg mapy akustycznej, ktorej
zakres jest zgodny z wymaganiami w/w Dyrektywy. Niniejszy dokument w przypadku
Wroctawia opracowywany jest po raz drugi, odnoszac sie jednoczesnie do zapisow
i propozycji dziatan zawartych pierwotne] edycji Programu ochrony srodowiska przed
hatasem dla miasta Wroctawia, przyjetego Uchwatg Rady Migjskie] Wroctawia
nr XXXII/1090/09 z dnia 19 marca 2009 r. Zgodnie z POS bedzie on w dalszym ciggu
aktualizowany co najmnigj raz na piec lat, a takze w przypadku wystgpienia okolicznosci
uzasadniajacych zmiane planu lub harmonogramu przedstawionego w Programie. Po
uzyskaniu uzgodnien od witasciwych organow, przeprowadzeniu konsultacji spotecznych,
Program zostanie przediozony Radzie Migjskiej w celu uchwalenia.
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W skiad opracowania niniejszego Programu wchodzg nastepujace elementy:

a) Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Wroctawia - aktualizacja,
(POSPH);

b) Prognoza oddziatywania na srodowisko Programu ochrony srodowiska przed
halasem dla miasta Wroclawia;

¢} Raport z konsultacji spotecznych Programu ochrony srodowiska przed hatasem
dla miasta Wroctawia;

d) Graficzna prezentacja skutecznosci zaproponowanych dziatarn naprawczych, dla
poszczegolnych rodzajow hatasu,

e) Sprawozdania do Komisji Europejskiej zgodnie z art. 10 ust. 2 Dyrektywy
2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady Unii Europejskiej z dnia
25 czerwca 2002 r. w sprawie oceny i zarzadzania poziomem hatasu
w srodowisku (zgodnie ze wzorem sprawozdan zamieszczonym na stronie
internetowej www.gios.gov.pl)

f)  Streszczenie Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Wroclawia.,

1.2. Wykonawcy Programu

Niniejszy Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Wroclawia zostal
opracowany przez zespot autorski w skiadzie:
- drinz. Zbigniew Lewicki — Prezes Zarzadu LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z o.0.
- petnomocnik konsorcjum - magr inz. Przemystaw Lewicki

LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0.
inz. Grzegorz Sumara

mgr inz. Mariusz Jeczminski
mgr inz. Stanistaw Lewicki
mgr inz. Kamila Mazur

mgr inz. tukasz Stasiak

mgr inz. Maciej Stryjakiewicz
inz. Grzegorz Szylinski

GEOMATIC SOFTWARE SOLUTION Sp. z 0.0.
mgr inz. Artur Barcikowski

mgr inz. Adam Strycharski
mgr inz. Krzysztof Zagrodny

FAR DATA Sp. z 0.0. Spotka komandytowa

mgr inz. Radostaw Jezyna

mgr inz. Krzysztof Glocki
mgr inz. Hubert Nagdrski
mgr inz. tukasz Rybianski

1.3. Zakres I charakterystyka Programu

Obowiazek opracowania programow ochrony srodowiska przed hatasem w nastepstwie
zrealizowanych wczesnie] map akustycznych wynika bezposrednio z art. 119 ustawy
Prawo Ochrony Srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150
z pozZniejszymi  zmianami) oraz uregulowan Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego | Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej sie do oceny | zarzadzania
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poziomem hatasu w srodowisku (Dz. U, UE. L. 189.12 z dnia 18 lipca 2002 r.).
W przypadku Wroclawia organem odpowiedzialnym za realizacje Programu jest Prezydent
miasta Wroctawia.

Zgodnie z art. 119 ust. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r.
gtownym celem Programu jest dostosowanie poziomu halasu do dopuszczalnego dla
terenow, na ktorych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny. Jednoczesnie
w dokumentach unijnych, stanowigcych podstawe ,MNowej polityki hatasowej”
implementowanej nastepnie w polskim systemie prawnym zapisano m.in.:

« FEfektywna ochrona srodowiska przed hatasem komunikacyjnym w miescie nie
jest mozliwa przy zastosowaniu srodkow doraznych (co najczesciej stosowano
do tej pory);

o W zadnym panstwie nie ma mozliwosci finansowych i technicznych, by szybko
doprowadzic parametry klimatu akustycznego do wartosci normatywnych.

Podstawe merytoryczng opracowania Programu stanowi Mapa akustyczna Wroctawia
z 2013 r., opracowana w ramach etapu I oraz II umowy nr WSR/H/1/2012 z dnia 14
wrzesnia 2012 r. Niniejszy Program jest drugim opracowaniem tego typu dla miasta
Wroctawia i stanowi nawigzanie do zapisow Programu uchwalonego dla miasta w 2009 r.

Opracowana w 2013 r. Mapa akustyczna Wroctawia pozwolita na zidentyfikowanie
probleméw na obszarach, na ktorych poziomy hatasu przekraczajg poziomy
dopuszczalne, co w efekcie dato podstawe do konstruowania dziatan naprawczych.
Program odnosi sie osobno do poszczegodlnych rodzajow zZrodet hatasu: drogowego,
tramwajowego, kolejowego, lotniczego i przemystowego z uwzglednieniem skutecznosci,
kosztow oraz ograniczen wynikajgcych ze stosowania dostepnych srodkow technicznych
oraz organizacyjnych obnizenia hatasu. W trakcie opracowywania niniejszego dokumentu
wzieto pod uwage wyniki Mapy akustycznej Wroctawia z 2013 r., jak rowniez plany
rozwojowe Wroctawia w zakresie zmian ukfadu komunikacyjnego, skargi mieszkancow
narazonych na oddzialtywanie hatasu oraz mozliwesci zapewnienia finansowania
poszczegolnych dziatan naprawczych przez miasto,

W ramach opracowania niniejszego Programu przeprowadzono:

« analize aktualnego rzeczywistego stanu  klimatu akustycznego w  granicach
administracyjnych Wroctawia, w oparciu o wykonang Mape akustyczng Wroctawia
z 2013 r., pozwalajacg na identyfikacje obszarow  zagrozonych
ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu pochodzacege z  poszczegolnych
rodzajow zrodet emisji;

e ocene, stopien realizacji oraz analize przyczyn niezrealizowania czesci dzialan
zaproponowanych w ramach poprzedniego Programu, uchwalonego w 2009 r.;

e analize dostepnych aktualnie metod technicznych, jak rowniez organizacyjnych
pozwalajgcych na cbnizenie poziomu hatasu w srodowisku;

e identyfikacje konkretnych obszarow wraz ze wskazaniem dziatan naprawczych
z osobna dla kazdego z analizowanych rodzajow zrodet emisji hatasu.

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Wroctawia - aktualizacja po
przeprowadzeniu  konsultacji spotecznych zostanie przedtozony Radzie Migjskie]
Wroctawia celem jego uchwalenia, stajac sie tym samym aktem prawa migjscowego.

Zakres niniejszego opracowania jest zgodny z przepisami rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegdtowych wymagan, jakim
powinien odpowiadac program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179, poz.
1498), jak réwniez zawiera informacje okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu danych ujetych na
mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji (Dz. U. Nr 187, poz. 1340).
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2. Opis obszaru objetego zakresem Programu
2.1. Charakterystyka obszaru

Zakres przestrzenny obszaru objetego Programem okresla czesc opisowa dla Mapy
akustycznej Wroclawia z 2013 r. Zasieg terytorialny opracowania Mapy akustycznej
obejmowat obszar zawarty w granicach administracyjnych Wroctawia.

Wroctaw jest stolicg wojewodztwa dolnoslaskiego, miastem na prawach powiatu. Dlugosc
jego granic administracyjnych wynosi 106,7 km. Srednia wysokos¢ terenu Wroclawia jest
rzedu 130 m n.p.m. (najwyzej potozony punkt miasta znajduje sie na wysokosci 150 m
n.p.m. - rejon Maslice, natomiast najnizej potozony na wysokosci 105 m n.p.m. - rejon
Pracze Odrzanskie). (Zrdodfo: Dane Urzedu Statystycznego we  Wroclawiu
http://www.stat.gov.pl/wroc/67 2333 PLK_HTML.htm)

Wroctaw dzieli sie administracyjnie na 48 osiedli, stanowigcych jednostki pomocnicze
miasta. Niegdy$ miasto sktadalo sie z 5 dzielnic: Psie Pole, Srédmiescie, Stare Miasto,
Krzyki, Fabryczna, ktore obecnie nie posiadajg wiasnej osobowoscl prawnej, stanowig
jednak nadal kryterium organizacji wielu urzedow i instytucji. Oznacza ta, iz wigle
opracowan (m.in. statystycznych) bazuje w dalszym ciggu na nieformalnym dzielnicowym
podziale miasta. Powierzchnia Wroctawia wedtug Rocznika statystycznego Wroctawia
2012 (Gtowny Urzad Statystyczny) wynosi 292,8 km?, przy czym najwiekszg dzielnicg
pod wzgledem powierzchni jest dzielnica Fabryczna (118,73 km?® co stanowi 40,6%
powierzchni miasta), natomiast najmniejszg dzielnica Stare Miasto (6,8 km® co stanowi
2,3 % powierzchni miasta).

Tabela 1. Powierzchnia Wroclawia wa (nieformalnych) dzielnic w 2012 r.

Poz. 6450

Dzielnica Powierzchnia [km?] U_clzlal w_calk_omtf:]
powierzchnia miasta [%]
Fabryczna 118,73 40,6
Krzyki 53,41 18,2
Psie Pole 97,91 33,4
Stare Miasto 6,8 2,3
Srodmiescie 15,95 5.5

(Zrodio: Przeglad Statystyczny Wroclawia 2012, Wroclaw, grudzier 2012 r.)

Zgodnie z danymi Gltownego Urzedu Statystycznego w 2012 r. liczba ludneosci Wroctawia
wynosita 631 377. Najwigcej osob liczyla dzielnica Fabryczna (198 531), zas najmniej
dzielnica Stare Miasto (51 729). Srednia gestosc zaludnienia Wroctawia wynosila

2160 os./km?Z.

Tabela 2. Liczba ludnosci Wroclawia w podziale na (nieformalne) dzielnice.

Dzielnica Ludnosé
Fabryczna 198 531
Krzyki 169 282
Psie Pole 94 913
Stare Miasto 51 729
Srodmiescie 116 922

(Zrcidfo: Giowny Urzgd Statystyczny, stan w dniu 30.06.2012 r., Warszawa 2012 r)

MNa Rysunku 1 przedstawiaono aktualng strefe srodmiejskq. Jej ostateczne granice
ustalono w oparciu o wyniki badan i przeprowadzone analizy.
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LAW - skala 1:70000

Legenda

: Sirwla drdad rrisjska mias powrybe) 100 byd. mnssh

Rysunek 1. Aktualna strefa érédmiejskia (Zrédio: Biuro Rozwoju Wroctawia).

2.2, Charakterystyka zagospodarowania przestrzennego

Opracowana w 2013 r. Mapa akustyczna Wroctawia stanowi narzedzie wspomagajace
proces perspektywicznego planowania przestrzennego poprzez zobrazowanie poziomu
hatasu, jaki wystepuje na danym terenie i mozliwosc okreslenia, potencjalnego
przekroczenia wartosci normatywnych hatasu dla danego typu zagospodarowania.

Zagospodarowanie przestrzenne Wroctawia okreslone jest poprzez miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego oraz w przypadku terenow, dla ktorych nie uchwalono
migjscowych planow poprzez Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego. Catkowita powierzchnia miasta objeta uchwalonymi  miejscowymi
planami zagospodarowania przestrzennego wg. stanu na maj 2012 r. wynosita
ok. 146,4 km?, co stanowilo ok. 50 % obszaru Wroctawia. Zgodnie z najnowszymi
danymi na dzien 14 maja 2013 r. na terenie Wroclawia obowigzuje 330 miejscowych
plandw zagospodarowania przestrzennego. (Zrodlo: System Informacji Przestrzennej
Wroctawia http://geoportal. wroclaw. pl/www/mpzp-pobieranie.shtmf)
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Rysunek 2. Stan opracowania migjscowych plandw zagospodarowania przestrzennego we
Wroctawiu. (Zrédfo: System Informacji Przestrzennej Wroclawia http://gis.um.wroc.pi)

Wg. Rocznika statystycznego Wroctawia 2012 ponad 41% powierzchni miasta stanowia
grunty zabudowane i zurbanizowane z czego tereny mieszkaniowe zajmujg ok. 11%.
Tereny podlegajace ochronie akustycznej zgodnie z opracowana mapa wrazliwosci
zajmujg ok. 35% catkowite] powierzchni miasta. Najwiekszy udziat w catkowitej
powierzchni miasta majg tereny uzytkow rolnych (ok. 42%), ktore w miare rozwoju
miasta sg stopniowo przeksztatcane na tereny mieszkalne oraz przemystowe wraz z ich
obstugg komunikacyjng. Ok. 6% powierzchni zajmujg tereny zieleni - przede wszystkim
zlokalizowane na obrzezach miasta lasy oraz wkomponowane w krajobraz miasta parki
{(wsrod najwiekszych parkow miejskich Wroctawia nalezy wyroznic: Park Zachodni, Park
Szczytnicki, Park Poludniowy oraz Park Wschodni).

Tabela 3. Struktura powierzchni wag kierunkow wykorzystania w 2012 1.

Udzial w catkowitej powierzchni miasta

Rodzaj terenu [%]

Uzytki rolne 42,3

Grunty zabudowane i zurbanizowane 41,5

Grunty lesne oraz zadrzewione i 53
zakrzewione !

Grunty pod wodami powierzchniowymi 3,3

Nisuzytki 1,4

Tereny rozne 5,7

(Zrodio: Rocznik statystyczny Wroclawia, Wroclaw, grudziern 2012 r.)

Z opracowanej mapy wrazliwosci akustyczne] wynika, iz wsrod obszarow chronionych pod
wzgledem akustycznym najwieksza powierzchnie zajmujg tereny mieszkaniowe
z przewags zabudowy mieszkaniowe] jednorodzinnej (44%), zlokalizowanej glownie
w rejonach peryferyjnych miasta (w potnocnej oraz zachodniej czesci Psiego Pola,
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w potudniowe] czesci dzielnicy Krzyki oraz na niemal catej powierzchni dzielnicy
Fabryczna). Drugim pod wzgledem wielkosci powierzchni sg tereny z zabudowg
mieszkaniowg wielorodzinng, zlokalizowane blizej centrum miasta, tworzace pierscien
wokol strefy sradmiejskiej oraz tereny rekreacyjno - wypoczynkowe (10%). W centrum
miasta skupiona jest zabudowa srodmiejska, zajmujaca ok. 9% catkowite] powierzchni
obszarow podlegajacych ochronie pod wzgledem akustycznym.

Tabela 4. Podzial terenow podlegajacych ochronie akustycznej ze wzagledu na pelnione funkcje

R S Udziat w catkowite] powierzchni terenow
odzaj terenu i
chronionych [%]
Zabudowa jednorodzinna 44
Zabudowa wielorodzinna 23
Tereny rekreacyjno - wypoczynkowe 10
Zabudowa mieszkaniowo - ustugowa 10
Zabudowa sradmiejska 9
Zabudowa zwigzana z ustugami nauki 2
Zabudowa zwigzana z ustugami zdrowia 1
Zabudowa zagrodowa < 1
2.3. Diagnoza srodowiska akustycznego.

Wartosci dopuszczalne poziomu hatasu.

Obowigzujace obecnie dopuszczalne poziomy  hatasu  w  srodowisku  okresla
rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. 2007 r. Nr 120, poz. 826) wraz ze zmiang
rozporzadzeniem z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. 2012 r. poz. 1109). Wartosci te
zaleza od rodzaju zagospodarowania terenu, zrodta hatasu oraz pory doby.

W Tabeli 5 i & zestawiono obowigzujgce aktualnie dopuszczalne wartosci poziomu
dzwieku A w srodowisku dla wskaznikow diugookresowych Loww | Ly, w zaleznosci od
przeznaczenia i zagospodarowania terenu oraz rodzaju zradta hatasu.
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Tabela 5. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczegolne grupy
zrodel hatasu, z wylaczeniem halasu powodowanego przez starty, ladowania i przeloty statkdw
powietrznych oraz linie elektroenergetyczne.

Dopuszczalny diugookresowy sredni poziom dzwieku A w dB
Drogi lub linie kolejowe Pozostate ol?lgkty i dziatalnosc
bedgca zrodtem halasu
LD'\."\.I'N LN LDWN I.Z:‘;Zia*
L.p. Rodzaj terenu przedziat czasu |przedzial czasu| przedziat czasu P -
odniesienia odniesienia odniesienia czasu
. . y odniesienia
rowny rowny rowny rowny
wszystkim wszystkim wszystkim }
dobom w roku orom nocy | dobom w roku wszystkim
p Y -
porom nocy
a) strefa ochronna A"
uzdrowisk
1 b) Tereny szpitali poza =0 45 45 45
miastem
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowe]
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy
zwigzane]j ze stalym lub
2 |czasowym pobytem 64 59 50 40
dzieci i mlodziezy
c) Tereny domow opieki
spolecznej
d) Tereny szpitali
w miastach
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowe]j
wielorodzinnej
i zamieszkania
zbiorowego
3 |b) Tereny zabudowy &8 59 55 45
zagrodowej
c) Tereny rekreacyjno
wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo
ustugowe
Tereny w strefie
srodmiejskiej miast
4 | Dowyzej 100tys. 70 65 55 45
Mieszkaricow 2

1) Wartosci okreslone dla drag i linii kolejowych stosuje sie takZze dla torowisk tramwajowych poza
pasem drogowym i kolei linowych,

2) strefa srodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy
mieszkaniowej z koncentracjg, obiektdw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku
miast, w ktdrych wystepujg dzielnice o liczbie mieszkaricow pow. 100 tys., moZna wyznaczyd
w tych dzielnicach strefe srédmiejska, jeZeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowg mieszkaniowg
z koncentracjg obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych.
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Tabela 6. Dopuszczalne poziomy halasu w srodowisku powodowanego przez starty, lgdowania
i przeloty statkdw powietrznych oraz linie elektroenergetyczne.

Dopuszczalny diugookresowy sredni poziom dzwieku A w dB
Starty, lgdowania i przeloty statkow powietrznych

Lowmn Ln
przedziat czasu odniesienia przedziat czasu odniesienia
rowny wszystkim dobom w rowny wszystkim dobom w
roku roku

_ - [dBA] [dBA]

a) strefa ochronna A"
uzdrowisk

b) Tereny szpitali poza
rmiastem

c) Tereny zabudowy
Zwigzane] ze stalym lub
czasowym pobytem
dzieci i mlodziezy

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jedno- i
wielorodzinnej oraz
zabudowy zagrodowe]

i zamieszkania
zbiorowego

b) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe &0 50
c) Tereny
mieszkaniowo-
ushugowe

d) Tereny w strefie
srodmiejskie] miast
powyze] 100tys.
mieszkaricow )

L.p. Rodzaj terenu

55 45

Fa

1) Strefa sréodmisjska miast powyZzej 100 tys. mieszkancdw to teren zwarte] zabudowy
mieszkaniowe] z koncentracja obiektdw administracyjnych, handlowych i ustugowych.
W przypadku miast, w ktdrych wystepujg dzielnice o liczbie mieszkanicow pow. 100 tys., mozZna
wyznaczy< w tych dzielnicach strefe srdodmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowa
mieszkaniowg z koncentracjg obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Malezy zauwazyc, iz jako tereny chronione pod wzgledem akustycznym nalezy traktowac
tereny o ktorych mowa w powyZszym rozporzgdzeniu. Pozostate tereny, ktorym nie
przypisuje sie  poziomow  dopuszczalnych  nie  podlegajg prawnej  ochronie
przeciwhatasowej.

Szacunkowa liczba ludnosci narazone] na halas

Ma podstawie opracowansj Mapy akustycznej okreslono liczbe ludnosci narazonej na
hatas od roznych zrodet emisji w poszczegdlnych przedziatach. Uzyskane dane
zestawiono w tabelach 7 - 16.
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Tabela 7. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz osob zameldowanych w lokalach, narazonych

na hatas drogowy, oceniany wskaznikiem Lpwn

Liczba osob Odsetek osob Liczba lokali
Przedziaty wartosci narazonych narazonych w narazonych
w db (z doktadnoscia do ogolnej liczhie (z dokiadnoscig
100) ludnosci [%] do 100)
55-60 101500 16,08 40000
60-65 81900 12,97 32700
65-70 38200 6,05 15200
J0-75 12600 2,00 4900
> 75 300 0,05 100

Tabela 8. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz osob zameldowanych w lokalach, narazonych

na hatas drogowy, oceniany wskaznikiem Ly

Liczha osab Odsetek asoh Liczba lokali
Przedziaty wartosci narazonych narazonych w narazonych
w db (z doktadnoscig do ogolnej liczhie (z dokiadnoscig
100) ludnosci [%] do 100)
50-55 56800 13,75 34400
55-60 49200 7,79 19600
60-65 19700 3,12 7900
65-70 2400 0,38 200
= 70 200 0,03 100

Tabela 9. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz osob zameldowanych w lokalach, narazonych

na hatas kolejowy, oceniany wskaznikiem Lowy

Liczba osdb Odsetek osob Liczba lokali

Przedziaty wartosci narazonych narazonych w narazonych

w dB (z doktadnoscig do ogolnej liczhie (z dokiadnoscig

100) ludnosci [%] do 100)

55-60 13200 2,09 5200

60-65 6100 0,97 2400

65-70 2000 0,32 800

J0-75 200 0,03 100

:_-:_?'5 _® _ _®

* - mniej niz 100

Tabela 10.

Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz osob zameldowanych w lokalach,
narazonych na hatas kolejowy, oceniany wskaznikiem Ly

Liczba osdb Odsetek asoh Liczba lokali

Przedziaty wartosci narazonych narazonych w narazonych

w dB (z doktadnoscig do ogolnej liczhie (z dokiadnoscig

100) ludnosci [%] do 100)

50-55 11700 1,85 4600

55-60 5100 0,81 2000

60-65 1300 0,21 500

65-70 100 0,02 100

::_?'G _® _ _®

* - mniej niz 100
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Tabela 11. Szacunkowa

liczha lokali

mieszkalnych oraz osob zameldowanych w

lokalach,

narazonych na halas tramwajowy (linie tramwajowe), oceniany wskaznikiem Lown

Liczba osob Odsetek 0sob Liczba lokali
Przedziaty wartosci narazonych narazonych w narazonych
w dB (z doktadnoscig ogalnej liczbie (z doktadnoscig
do 100) ludnosci [%] do 100)
55-60 16700 2,65 7100
60-b65 14900 2,36 6300
65-70 10900 1,73 4400
70-75 2600 0,41 1000
::\‘?5 = - =
* - mnigj niz 100
Tabela 12. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz osob zameldowanych w lokalach,
narazonych na halas tramwajowy (linie tramwajowe), oceniany wskaznikiem Ly,
Liczba osob Odsetek osob Liczba lokali
Przedziaty wartosci narazonych narazonych w narazonych
w dB (z doktadnoscig do ogdlnej liczhie (z doktadnoscig do
100) ludnosei [%] 100)
50-55 16200 2,57 6800
55-60 13600 2,15 5600
60-65 43800 0,76 2000
65-70 400 0,06 200
=70 ] 0 0
Tabela 13. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz osob zameldowanych w lokalach,

narazonych na halas przemystowy, oceniany wskaznikiem Lywy

Przedziaty wartosci

Liczba osob
narazonych

Odsetek osob
narazonych w

Liczba lokali
narazonych (z

w dbB (z doktadnoscig do ogolnej liczbie doktadnoscig do
100) ludnosci [26] 100)
55-60 -* - -*
60-65 0 0 0
65-70 0 0 0
70-75 0 0 0
>75 0 0 0
* - mniej niz 100
Tabela 14. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz osob zameldowanych w lokalach,
narazonych na halas przemystowy, oceniany wskaznikiem Ly
Liczha osob Odsetek osob Liczba lokali
Przedziaty wartosci narazonych narazonych w narazonych
w dB (z doktadnoscia do ogdlnej liczbie (z doktadnoscia do
100) ludnosci [%] 100)
50-55 -* - -*
55-60 0 0 0
60-65 0 0 0
65-70 0 0 0
>70 0 0 0

* - mniej niz 100
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Tabela 15. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz osdéb zameldowanych w lokalach,
narazonych na hatas lotniczy, oceniany wskaznikiem Lowy
Liczba osdb Odsetek osob Liczba lokali
Przedzialy wartosci narazonych narazonych w narazonych
w dB (z doktadnoscig do ogolnej liczbie (z doktadnoscig do
100) ludnosci [%] 100)
55-60 200 0,03 100
60-65 -* - -*
65-70 0 0 0
70-75 0 0 0
>75 0 0 0
* - mnigj niz 100
Tabela 16. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz osdb zameldowanych w lokalach,
narazonych na halas lotniczy, oceniany wskaznikiem L,
Liczba osob Odsetek osab Liczha lokali
Przedziaty wartosci narazonych narazonych w narazonych
w dBb (z doktadnoscia do ogolnej liczbie (z doktadnosciag do
100) ludnosci [ %] 100)
50-55 200 0,03 100
55-60 0 0 0
60-65 0 0 0
65-70 0 0 0
=70 0 0 0
2.4, Charakterystyka techniczno - akustyczna zrodet hatasu majacych

negatywny wplyw na poziom hatasu w srodowisku

Wroctaw pod wzgledem infrastruktury drogowej jest jednym z najlepiej rozwinietych
miast w Polsce (wraz z Warszawg | Katowicami). Miasto ma zapewniony tatwy i szybki
dostep do suropejskiej sieci autostrad. Rownie fatwo tgcznosc z zagranicg realizowana
jest dzieki bezposrednim potaczeniom lotniczym do ok. 30 miast Europy. DuZzo mnigj
korzystnie prezentuje sie sytuacja w przypadku transportu kolejowego. PotozZzenie
z dala od wiekszosci aglomeracji w Polsce sprawia, ze Wroclaw pod wzgledem czasu
dojazdu pociggiem do glownych osrodkow krajowych, wypada nieco ponizej sredniej dla
wszystkich badanych miast. Fakt, iz Wroctawski wezel transportowy jest najwazniejszym
wezlem w obszarze wojewoddztwa i jednym z najwazniejszych w kraju, oznacza dla
mieszkancow niewatpliwe korzysci, ale rowniez wszelkiego rodzaju problemy zwigzane
z ucigzliwosciami transportowymi. Bardzo istotne jest umiejetne wkomponowanie
wroctawskiego wezta transportowego w strukture miasta tak, by realizowal jego potrzeby
komunikacyjne, a jednoczesnie w sprawny i efektywny sposob wigzat miasto
z zewnetrznymi systemami transportowymi. We Wroclawiu na szczegolng uwage
zastuguje komunikacja lokalna, poniewaz jedynie Warszawa dysponuje wieksza liczbg
miejsc w srodkach transportu publicznego w przeliczeniu na mieszkanca. Dobrze
rozwinieta siec transportu  publicznego  stanowi dobrg  alternatywe dla  ruchu
samachodoweqgo. Ponadto nalezy dodac, iz miasto dysponuje wysoce rozbudowang siecig
sciezek rowerowych.

2.4.1, Transport drogowy

W poprzednich latach struktura sieci drogowej Wroctawia miata ksztatt promienisty i byta
silnie zorientowana na centrum miasta. Obecnie z uwagi na zrealizowane inwestycje
drogowe (przede wszystkim Autostradows Obwodnice Wroctawia oraz znaczng czesd
Obwaodnicy Srodmiejskiej), charakter promienisty zostat zaburzony
i w przysziosci podlegac bedzie dalszym dynamicznym zmianom (trwajaca budowa
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Wschodniej Obwodnicy Wroctawia). Ruch drogowy stanowi na terenie Wroctawia
dominujace zrodio hatasu, a stale rosnacy wskaznik motoryzacji powoduje cigglty wzrost
emitowanego hatasu. Ponadto przez miasto przebiegajg drogi krajowe nr 5, 8 i 94, na
krotkim odcinku granicy miasta przebiega autostrada A4, a w Bielanach Wroctawskich
bezposrednio przy granicy miasta znajduje sie wezet autostrady oraz drog krajowych
nr 5 i 98. Wiekszosc ruchu tranzytowego z dréog nr 5 i 8 obecnie zostata przejeta przez
Autostradowg Obwodnice Wroctawia A8, omijajac centrum miasta od strony zachodniej
i potnocnej. Odcinek autostradowy A8 diugosci 22,4 km prowadzi od wezta Wroctaw
Potudnie, przez wezlty Wroctaw Zachod, Wroctaw Lotnisko, Wroclaw Stadion oraz wezet
Wroctaw Podtnoc, gdzie przecina planowana droge ekspresowg S5 w kierunku Poznania.
Trasa konczy sie na wezle Wroctaw Psie Pole z droga ekspresowag S8, bedaca kontynuacjg
A8 w kierunku todzi, Warszawy i Biategostoku.

taczna diugosc¢ drog krajowych na terenie miasta wynosi 60,31 km, wojewodzkich
70,5 km, powiatowych 263,42 km, natomiast drog gminnych 650,98 km. Catkowita
dtugosc Autostradowej Obwodnicy Wroctawia wraz z i{acznicami do istniejacych drog
krajowych wynosi 35,4 km. Miejski transport zbiorowy we Wroctawiu korzysta z 86 linii
autobusowych (w tym 13 linii nocnych). (Zrédfo: Dane Zarzadu Drég i Utrzymania Miasta
we Wroctawiu, 2012)

Rysunek 3. Schemat wroclawskiego wezla drogowego. (Zrédlo: System  Informacji
Przestrzennej Wroctawia http://gis.um.wroc.pl)
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2.4.2, Transport kolejowy

Przez Wroctaw przebiegajg dwie magistralne linie kolejowe zaliczane do kolejowego
miedzynarodowego korytarza transportowego:
e E30 biegnaca od granicy panstwa z MNiemcami w Zgorzelcu przez Legnice,
Katowice, Krakow, Przemysl do granicy panstwa z Ukraing w Medyce;
e E59 ze Swinoujscia przez Szczecin, Poznan, Opole, Chatupki do granicy panstwa
z Czechami.

Wroctawski Wezet Kolejowy na terenie miasta {gczy dziesiec szlakow kolejowych
0 zZroznicowanym znaczeniu. Zgodnie ze stanem na 2012 r. aktualnie czynnych jest
dziewiec linii normalnotorowych, przy czym tylko osiem obstuguje ruch pasazerski. Linia
waskotorowa zostata we Wroctawiu zlikwidowana w latach szescdziesigtych.

We Wroctawskim Wezle Kolejowym znajduje sie ok. 178 km czynnych linii oraz tacznic
kolejowych, w tym:
» 4 linie magistralne: Wroctaw - Bytom, Wroctaw - Poznan, Wroctaw - Szczecin
i Wroctaw Muchobor - Gubinek o diugosci ok, 52,7 km;
e 19 linii pierwszorzednych;
e 2 linie drugorzedne;
» 1 linia znaczenia miejscowego.

Obecnie  Wroctaw, tuz po Warszawie, posiada najwieksza liczbe 26 stacji,
w tym 19 funkcjonujacych na ktorych zatrzymujg sie pociggi pasazerskie. Obecnie czesc
z nich jest sukcesywnie remontowana, czesc po kilkuletniej przerwie w obsiudze
pasazerow, w zwigzku z rozwojem Wroctawskiej Kolei Aglomeracyjnej przywracana do
pierwotnej funkcji. W 2011 r. w zwigzku z budowg stadionu miejskiego i organizacjg Euro
2012 na Pilczycach powstat nowy przystanek kolejowy, bedacy czescig zintegrowanego
wezla przesiadkowego, ulatwiajacy uczestnikom imprez sportowych i kulturalnych
dotarcia na stadion.

W kwietniu 2010 r. rozpoczetly sie prace budowlane nad wspotfinansowang ze srodkow UE
modernizacjg dworca Wroctaw Gtowny. W ramach Projektu przebudowano budynek
glowny dworca, od strony ul. Suchej powstat pawilon potudniowy, zrealizowano
jednopoziomowy parking podziemny na 240 pojazdow osobowych, a takze dobudowano
kolejny szosty peron, ktory abstugiwac bedzie kolej aglomeracyjna.
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Rysunek 4. Schemat Wroclawskiego Wezla Kolejowego. (Wtasne opracowanie)

W przypadku transportu kolejowego jedno z gtéwnych zrodet wysokiego poziomu hatasu
stanowi transport towarowy. Wiekszos¢ wagonow wykorzystywanych w Polsce do
przewozow towarowych stanowia konstrukcje przestarzate, ktorych przecietny wiek
wynosit 26 lat (wg stanu na 31.12.2010 r.). Wagony te wyposazone sa w hamulce
klockowe z oktadzinami zeliwnymi, powodujacymi uszkodzenia i nierownosci
w powierzchni szyn oraz kot. Tym samym generowany jest w takich przypadkach nie
tylko hatas, ale rowniez wysokie koszty modernizacji torow i taboru.

(Zrédlo: Studium uwarunkowars | kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
Wroctawia)
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2.4.3. Transport tramwajowy

System komunikacji tramwajowej we Wroctawiu jest najstarszym systemem tramwajow
elektrycznych na terenie Polski, obstugujacym 22 linie dzienne. Zarzadcg torowisk
i trakcji tramwajowych na terenie miasta jest Zarzad Drog i Utrzymania Miasta.
Przeprowadzona pod koniec 2011 r. ocena stanu technicznego toréw wykazata ogolng
dtugosc torow tramwajowych we Wroctawiu wynoszacg 190 137,6 m w tym:

e w bardzo dobrym stanie technicznym - 102 001,9 m;

e w dobrym stanie technicznym - 42 523,05 m;

e w przecietnym stanie technicznym - 34 695,54 m;

e w ztym stanie technicznym - 2 026,61 m;

e w bardzo ztym stanie technicznym - 8 890,71 m;
co stanowi 95% stanu zadowalajgcego i 5% stanu niezadowalajgcego.

Catkowita diugosc torowisk zabudowanych wynosi 108 182,2 m, zas niezabudowanych -
81 955,4 m.

Obecnie we Wroctawiu eksploatowanych jest liniowo piec typow tramwajow: Konstal
105Na, Protram 204 WrAs, Protram 205 WrAs, Skoda 16T oraz Skoda 19T. Wagony typu
105Na poddawane sg rozmaitym modernizacjom.

We Wroctawiu znajduje sie obecnie 6 zajezdni tramwajowych, z czego 4 uzywane sg
w ruchu liniowym przez tramwaje, natomiast 2 pozostate odgrywajg role Zaktadu Napraw
Taboru oraz Zaktadu Torowego.

(Zrédto: Dane Zarzgdu Drog i Utrzymania Miasta we Wroctawiu
http://www.zdium.wroc.pl/view/index/157)
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Rysunek 5. Schemat komunikadji tramwajowej we Wroclawiu. (Zrédio:

http://www.wroclaw.pl/schematy_komunikacji_zbiorowej, 1.dhtml)
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2.4.4, Transport lotniczy

W potudniowo-zachodniej czesci Wroctawia, w odleglosci okoto 10 km od centrum miasta,
w obrebie Strachowic, znajduje sie miedzynarodowe lotnisko - Port Lotniczy im. Mikotaja
Kopernika we Wroctawiu (zwany dalej Portem Lotniczym) zarzadzany przez spotke Port
Lotniczy Wroctaw S.A. Port Lotniczy zlokalizowany jest w poblizu Autostradowe]
Obwodnicy Wroctawia, ktorg mozna sie dostac na lotnisko szybko zarowno od strony
Warszawy z drogi S8, od Poznania z drogi krajowej nr 5, a takze od potudnia z drogi
krajowej nr 8 oraz z autostrady A4. Obszar lotniska i teren do niego przylegajacy sa
terenami pfaskimi, poltozonymi na poziomie 123,2 m n.p.m., na obszarze
o wspotrzednych geograficznych: 51°06°09,66"N i 16°53'09,01"E.

Lotnisko  jest  wyposazone w  jedng droge startowa o azymucie  11/29
o wymiarach 2503 m x 58 m, wykonang z asfaltobetonu, dwie drogi kotowania, cztery
ptyty postojowe, dwa terminale pasazerskie oraz terminal cargo.

Wroctawski Port Lotniczy jest obecnie obstugiwany przez 7 regularnych linii lotniczych.
Po uruchomieniu 11 marca 2012 r. nowego terminala przepustowosc lotniska wynosi
niemal 4 min pasazerdow rocznie, przy czym docelowo bedzie mozna obstuzyc 7 min asob.

Lotnisko wroctawskie jest waznym weztem komunikacyjnym ruchu lotniczego na terenie
kraju i najwiekszym tego typu obiektem w poludniowo-zachodnim rejonie Polski. Na
podstawie wielkosci ruchu pasazerskiego zostato zakwalifikowane do grupy portow
regionalnych. Od 1993 roku Port Lotniczy ma status portu miedzynarodowego.

Tereny Portu Lotniczego sasiadujg bezposrednio z gming Katy Wroctawskie oraz z gming
Miekinia. Ma potudniowym zachodzie obszar lotniska sasiaduje z terenami wsi Samotwor,
a od strony poludniowej z terenami wsi Krzeptow i Mokronos, nalezacymi do gminy Katy
Wroctawskie.

Teren lotniska znajduje sie w wiekszosci w granicach gminy Wroctaw, czesciowo
natomiast granicach gminy Katy Wroctawskie. Poludniowa granica lotniska sasiaduje
Zz miejscowoscig Krzeptow - gmina Katy Wroctawskie, oraz terenami rolniczymi. Od
strony wschodniej lotnisko ograniczone jest przebiegiem istniejgcej drogi wojewodzkiej
nr 362 prowadzace] do Katow Wroctawskich. Od strony wschodniej obszar lotniska
sgsiaduje z zabudowg dzielnicy Muchoboar Wielki oraz zachodnig obwodnica Wroctawia.
W sasiedztwie jest zabudowa mieszkaniowa oraz ustugowo handlowa, w wiekszosci
jednak dominujg ohszary niezagospodarowane, grunty orne izolowane kompleksami
zieleni lesnej i zadrzewieniami.

Miejscami wystepujg powierzchnie zabudowy mieszkaniowo-ustugowej i powierzchnie
zabudowy zagrodowej. Istniejgca zabudowa mieszkaniowo-ustugowa oraz zagrodowa
(rolnicza) praktycznie skupiona jest na obszarach wsi | miasteczek gminy Katy
Wroctawskie (Samotwor, Skatka, Kilebowice, Krzeptow, Rupatowo) oraz osiedl
wroctawskich (Jarnoftow, Jerzmanowo, Osiniec, Strachowice, Zerniki, Muchobor Wielki).

Dla terenu Portu Lotniczego ustanowiono obszar ograniczonego uzytkowania
(rozporzadzenie nr 3693 Wojewody Dolnoslaskiego z dnia 17 listopada 2006 r. w sprawie
utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania dla Lotniska Wroctaw - Strachowice we
Wroctawiu).

Zgodnie z art. 175 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska Port
Lotniczy zobowigzany jest do prowadzenia ciggltych pomiardow hatasu w srodowisku
w zwigzku z eksploatacjg Portu Lotniczego we Wroctawiu.

Obecnie  prowadzony  jest system  cigglego  monitoringu hatasu  lotniczego
z wykorzystaniem czterech stacji pomiarowych, zlokalizowanych wokot lotniska, ktore na
biezaco  rejestrujg przebieg wszelkich  zdarzen  akustycznych oraz  warunki



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego —24 - Poz. 6450

meteorologiczne. Nadzorem nad systemem, a takze sporzadzaniem stosownych raportow
I opracowan akustycznych zajmuje sige akredytowane laboratorium badawcze zgodnie
z obowigzujgcym rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r.
W sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiardow poziomow w  srodowisku
substancji lub energii przez zarzadzajacego droga, linig kolejows, linig tramwajowa,
lotniskiem, portem. Dzieki ciggtemu maonitoringowi zgromadzone dane stuzg do
wypracowywania optymalnych rozwigzan w zakresie ograniczania propagacji hatasu na
okoliczne tereny. Badania i pomiary pozyskane na bazie prowadzonego maonitaringu,
przyczyniaja sie do realnej poprawy klimatu akustycznego wokot lotniska. Zarzadzajacy
lotniskiem, we wspoélpracy z Polska Agencja Zeglugi Powietrznej oraz przewoznikami,
doprowadzit do wprowadzenia procedur lgdowania oraz startu, ograniczajgacych wphyw
emisji halasu na srodowisko. Aktualnie trwaja dalsze prace nad udoskonaleniem przez
PAZP nowych metod startow i lagdowan, ktore spowodujg jeszcze wieksze ograniczenie
hatasu, poprzez zoptymalizowanie tras dolotowych i odlotowych.

W zwigzku z wdrozeniem do eksploatacji nowoczesnych urzadzen radionawigacyjnych,
wprowadzono metode tzw. zielonego podejscia - CDA (Continuous Descent Approach).
Dzieki zielonej procedurze zmnigjsza sie emisja spalin, a hatas moze byc zredukowany od
2 do 5 decybeli, w zaleznosci od typu samolotu, odleglosci od lotniska i warunkow
meteorologicznych. Od diuzszego czasu Zarzad Portu zabiega rowniez o ograniczenie na
wroctawskim lotnisku ruchu matych samolotow (GA general aviation) i przejecia operacji
przez pobliskie lokalne lotniska np. Oleénica, czy Swiebodzicie. Dziatanie takie miatoby
rowniez znaczacy wphlyw na ograniczenie natezenia ruchu w przestrzeni powietrznej nad
Wroctawiem.

Innym przyktadem wykorzystywania danych monitoringowych, jest kontrola glosnych
operacji lotniczych w porze nocnej. Dzieki temu, realnie ograniczono na lotnisku, w porze
nocnej, ruchu ciezkich samolotéw wojskowych, wykonujacych operacje w ramach dziatan
zbrojnych.

W przypadku naziemnych operacji lotniczych, wprowadzono zalecenia zwigzane
z ograniczeniami stosowania w godzinach nocnych rewersow  silnikow, kolowania
z whaczonym tylko jednym silnikiem, wykonywania prob silnikow w scisle wyznaczonych
miejscach, korzystaniem z metody wypychania samolotow ze stanowisk postojowych
metodg bush-back, w ktorej silniki samolotow sg wytgczone, do momentu znalezienia sie
na drodze kotowania, korzystanie z zewnetrznych cichych zrodet energii (GPU - Ground
Power Unit)".

Do innych dziatan przeciwhatasowych nalezy zaliczyd wybudowanie ekranu akustycznego,
w poblizu obecnego terminalu, ktory w istotny sposob wplywa na ograniczenie poziomu
emisji hatasu, pochodzacego od operacji, ktore aodbywajg sie na plycie postojowe].
Rowniez wybudowany i oddany do uzytkowania w 2012 terminal oraz inwestycie
towarzyszace zostaty przeprowadzone w taki sposob, by w istotny sposdb wpltywac na
ograniczenie poziomu emisji hatasu, pochodzacego od operacji, ktére odbywaijg sie na
plycie postojowe].

Sukcesywnie prowadzone sg kolejne badania akustyczne 1 szczegotowe analizy, w oparciu
o ktore planowana jest realizacja nowych oston akustycznych.

( Zrodto: Dane Portu Lotniczego Wroctaw 5.A. http.//airport.wroclaw.pl/)
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3. Naruszenia dopuszczalnych poziomow haltasu w srodowisku wraz
z podaniem zakresu naruszenia

Wszystkie przedstawione w niniejszym rozdziale dane dotyczace emisji hatasu we
Wroctawiu podano w oparciu o wyniki obliczen i analiz przeprowadzonych w trakcie prac
nad Mapg akustyczng Wroctawia. Pozwolity one na wskazanie obszarow zagrozonych
ponadnormatywnym poziomem hatasu (przekroczone dopuszczalne wartosci poziomow
hatasu). Wyniki przekroczen od poszczegolnych zrodet hatasu zostaty pokazane w formie
graficznej (zataczniki do mapy akustycznej) na mapach terenow zagrozonych hatasem
(oddzielnie dla hatasu drogowego, kolejowego, tramwajowego oraz przemystowego),
stanowigcych wyniki roznic arytmetycznych pomiedzy mapami imisyjnymi oraz mapsa
wrazliwosci akustycznej. Ze wzgledu na brak przekroczen wartosci normatywnych poza
granicami uchwalonego aobszaru ograniczonego uzytkowania, nie sporzadzono mapy
terenow zagrozonych hatasem lotniczym. Wszystkie analizowane mapy prezentuja
przekroczenia wartosci dopuszczalnych hatasu zarowno dla wskaznika Loy jak i Ly Na
podstawie powyzZszych map zidentyfikowano obszary dla ktorych stwierdzono najwyzsze
przekroczenia normatywnych wartosci hatasu, zamieszkiwane jednoczesnie przez duzg
liczbe osob (uzyskane wysokie wartosci wskaznika M).

Ponizej zamieszczona zostala ocena warunkow stanu klimatu akustycznego srodowiska
akustycznych srodowiska zgodnie z wymogami zalgcznika nr 3 do rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegotowego zakresu

danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich ukladu | sposobu prezentacji
(Dz. U. 2007 r. Nr 187, poz. 1340). Powyzsze rozporzadzenie stan warunkow
akustycznych w zaleznosci od  wielkosci  zarejestrowanych przekroczen wartosci
normatywnych hatasu okresla odpowiednio mianem: ,niedobrych” - dla przekroczen

dopuszczalnych wartosci poziomu dzwieku do 10 dB, ,ztych” - dla przekroczen w zakresie
10 = 20 dB oraz ,bardzo zbych” — w przypadku przekroczen powyzej 20 dB.

3.1. Naruszenia dopuszczalnych poziomow hatasu drogowego

Analizy przeprowadzone na etapie Mapy akustyczne] Wroctawia wykazaty, iz hatas
drogowy stanowi dominujgce zrodlo na terenie miasta, zarowno pod wzgledem wielkosci
jak i zasiegu oddziatywania.

Zgodnie z oceng przedstawiong w opracowaniu Mapy akustycznej powierzchnia obszarow
w granicach Wroctawia zagrozonych diugookresowym hatasem drogowym (Lown), na
ktorych stan srodowiska okresla sie jako ,niedobry”, ,zty" i ,bardzo zty” stanowi 4,68
km?. Na terenach tych zlokalizowanych jest ok. 7,2 tys. lokali mieszkalnych,
zamieszkiwanych przez ok. 19 tys. osob. Powierzchnia obszarow najbardziej zagrozonych
halasem drogowym w porze nocnej (Ly), na ktorych stan srodowiska okreslany jest jako
Jniedobry”, ,zty" i ,bardzo zty” wynosi 3,27 km® . Na obszarach tych znajduje sie ok. 4
tys. lokali mieszkalnych, zamieszkiwanych tacznie przez ok. 10,5 tys. osob.

Nalezy zaznaczyc, iz najwieksza liczba osob narazona jest na najnizsze przedziaty
przekroczen (do 10 dB) dla ktorych warunki akustyczne srodowiska okreslane sg mianem
LNiedobrych”. Przeprowadzone obliczenia statystyczne wykazaly, ze w ,niedobrych”
warunkach akustycznych zamieszkuje ok. 99,5 % catkowitej liczby ludnosci zagrozonej
ponadnormatywnym hatasem.
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Tabela 17. Szacunkowa powierzchnia terendw oraz liczba mieszkancdw 1 lokali mieszkalnych
zagrozonych hatasem drogowym w poszczegdinych zakresach przekroczen wedlug Mapy
akustyczne] Wroclawia, wskaznik Lpyy

MNazwa aglomeracji: Wroclaw Wskaznik
Hatas drogowy hatasu
B (Lowy W dB})
dosdB | »5-10de | >10-15dB | > 15-20dB > 20 dB
Informacja Stan warunkow akustycznych srodowiska
niedobry Zhy bardzo zty
Powierzchnia terenow
zagrozonych w danym 3,721 0,837 0,113 0,012 0,001
zakresie [km?]
Liczba lokali
mieszkalnych w 6,786 0,356 0,016 0 0
danym zakresie [tys.]
Liczba zagrozonych
mieszkancow w 17,875 1,122 0,044 0 0
danym zakresie [tys.]

Tabela 18. Szacunkowa powierzchnia terendw oraz liczba mieszkancdéw 1 lokali mieszkalnych
zagrozonych hatasem drogowym w poszczegdinych zakresach przekroczen wedlug Mapy
akustyczne] Wroclawia, wskaznik Ly

Nazwa aglomeracji: Wroclaw Wskaznik
) hatasu
Hatas drogowy (Ly w dB)
do5dB | >5-10dB [ >10-15dB | > 15-20dB > 20 dB
Informacja Stan warunkow akustycznych srodowiska
niedobry zhy bardzo zty

Powierzchnia terenow
zagrozonych w danym 2,617 0,590 0,057 0,009 0]
zakresie [km?]
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 3,283 0,626 0,073 0 0
zakresie [tys.]
Liczha zagrozonych
mieszkancow w danym 3,559 1,727 0,235 0 0
zakresie [tys.]

Ze wzgledu na zmiane dopuszczalnych wartosci poziomu dzwieku utrudnions jest
wyznaczenie trendu zmian warunkow akustycznych w latach 2008 - 2013. W porownaniu
z wynikami analiz przedstawionymi w Mapie akustycznej z 2008 r. stwierdzono obecnie
wzrost liczby mieszkancow zagrozonych dlugookresowym poziomem hatasu Loy
wiekszym niz 55 dB. Sytuacje te nalezy powigzac z uwzglednieniem w najnowszej edycji
mapy zrodet, majacych bardzo istotny wptyw na obraz klimatu akustycznego na terenie
miasta. Uwage zwrocono gtownie na oddziatywanie Autostradowej Obwodnicy Wroctawia,
dodatkowego odcinka Obwodnicy Srodmiejskiej, jak rowniez znaczacy wzrost ruchu na
ciagu ulic: Sredzkiej i Kosmonautéw po oddaniu do uzytkowania Autostradowej
Obwodnicy Wroctawia. Dodatkowo spadek poziomu hatasu na tersnie miasta zwigzany
z wyprowadzeniem tranzytu przez AOW w pewien sposob zrownowazony zostal poprzez
znaczne zwiekszenie przepustowosci gtownych ciggow  komunikacyjnych  miasta
w odniesieniu do stanu uwzglednionego w pierwszej edycji mapy powodujgce wzrost
wartosci natezenia ruchu pojazdow lekkich.

Podwyzszenie dopuszczalnych wartasci poziomu dzwieku w pazdzierniku 2012 r. bardzo
znaczgco zmniejszyto wielkosc narazenia na hatas, mierzonego przekroczeniem wartosci
normatywnych. W efekcie tereny narazone obecnie na ponadnormatywny halas drogowy
stanowig ok. 10% powierzchni terendéw narazonych wedtug Mapy akustycznej z 2008 r.
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3.2. Naruszenia dopuszczalnych poziomow hatasu kolejowego

Analizy przeprowadzone na etapie Mapy akustyczne] Wrocltawia wykazaty, iz hatas
kolejowy stanowi drugorzedne zrodio hatasu, ktore generuje przekroczenia w duzo
mniejszym stopniu (w stosunku do hatasu drogowego), a jego zakres oddziatywania
ogranicza sie do bezposredniego otoczenia.

Zgodnie z oceng przedstawiong w opracowaniu Mapy akustycznej powierzchnia obszarow
w granicach Wroclawia zagrozonych dlugookresowym hatasem kolejowym (Loww), na
ktorych stan srodowiska okresla sie jake ,niedobry”, ,zty"™ i ,bardzo ziy" stanowi
2,46 km®. Na terenach tych zlokalizowanych jest ok. 300 lokali mieszkalnych,
zamieszkiwanych przez ok. 830 osob. Powierzchnia obszarow najbardziej zagrozonych
hatasem koeljowym w porze nocnej (Ly), na ktorych stan srodowiska okreslany jest jako
Jniedobry”, ,zty” i ,bardzo zty” wynosi 2,76 km? . Na obszarach tych znajduje sie
ok. 700 lokali mieszkalnych, zamieszkiwanych tgcznie przez ok. 1800 osab.

Tabela 19. Szacunkowa powierzchnia terenow oraz liczba mieszkarnicow i1 lokali mieszkalnych
zagrozonych halasem kolejowym w poszczegolnych zakresach przekroczen wedlug Mapy
akustycznej Wroclawia, wskaznik Lown

MNazwa aglomeraciji: Wroctaw Wﬁ:&fﬂ'k
Hatas kolejowy (Lown W d6)
dosde | >5-10dB | > 10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB
Informacija Stan warunkow akustycznych srodowiska
niedobry zt bardzo zty
Powierzchnia terenow
zagrozonych w danym 1,442 0,657 0,285 0,072 0,001
zakresie [km?]
Liczba lokali
mieszkalnych w danym | 0,261 0,036 0,003 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym 0,714 0,103 0,011 0 0
zakresie [tys.]

Tabela 20. Szacunkowa powierzchnia terenow oraz liczha mieszkancaw 1 lokali mieszkalnych
zagrozonych hatasem kolejowym w poszczegolnych zakresach przekroczen wedlug Mapy
akustyczne] Wroclawia, wskaZnik Ly

MNazwa aglomeraciji: Wroctaw Wﬁ:&iﬂ'k
Hatas kolejowy (Ly w dB)
do5dB | >5-10dB | > 10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB
Informacija Stan warunkow akustycznych srodowiska
niedobry zt bardzo zty
Powierzchnia terenow
zagrozonych w danym 1,601 0,662 0,401 0,100 0,001
zakresie [km?]
Liczba lokali
mieszkalnych w danym | 0,617 0,078 0,004 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym 1,605 0,202 0,012 0 0
zakresie [tys.]

W porownaniu z Mapa akustyczng z 2008 r. zarejestrowano wzrost liczhy ludnosci
narazonej na hatas kolejowy (objetej dlugookresowym oddziabywaniem hatasu o poziomie
przekraczajacym 55 dB w porze dnia i 50 dB w porze nocy). PowyZsze rdznice
spowodowane sg przede wszystkim innym zestawem danych o natezeniu ruchu pociggow
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przekazanym przez PKP Polskie Linie Kolejowe, przyjetym do obliczen hatasu kolejowego
w opracowaniach z roku 2008 i 2013. Dodatkowym czynnikiem mogacym miec wpltyw s3
rowniez odmienne metodyki obliczeniowe. MNa potrzeby najnowszej edycji mapy
obliczenia prowadzono zgodnie z metodyks holenderskg RMR 2002 EU, podczas gdy
w pierwsze] edycji zastosowano model linii kolejowej zgodny z norma PN-ISO 1996 oraz
metodyks opisang w programie IMAGINE z wykorzystaniem zrodia liniowego, ktore
nastepnie zastepowane jest szeregiem zrodel punktowych.

3.3. Naruszenia dopuszczalnych poziomow hatasu tramwajowego

Analizy przeprowadzone na etapie Mapy akustyczne] Wroctawia wykazaty, iz hatas
tramwajowy stanowi drugorzedne zrédlo hatasu, ktdre generuje przekroczenia w duzo
mniejszym stopniu (w stosunku do hatasu drogowego), a jego zakres oddziatywania
ogranicza sie do bezposredniego otoczenia.

Zgodnie z oceng przedstawiong w opracowaniu Mapy akustycznej powierzchnia obszarow
w granicach Wroclawia zagrozonych diugookresowym hatasem tramwajowym (Lpwn), Na
ktorych stan srodowiska okresla sie jako ,niedobry”, stanowi 0,34 km®. Na terenach tych
zlokalizowanych jest ok. 1250 lokali mieszkalnych, zamieszkiwanych przez ok. 3150
osob. Powierzchnia obszarow najbardziej zagrozonych hatasem tramwajowym w porze
nocnej (Ly), na ktorych stan srodowiska okreslany jest jako ,niedobry” wynosi 0,22 km? .
Ma obszarach tych znajduje sie ok. 700 lokali mieszkalnych, zamieszkiwanych tgcznie
przez ok. 1800 osdb.

W przypadku hatasu tramwajowego, zarowno dla wskaznika Lpwy jak i Ly nie zostatly
zidentyfikowane obszary, dla ktorych przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu sg
wieksze niz 10 dB. Oznacza to, ze brak jest terenow narazonych na halas tramwajowy,
na ktérych stan warunkow akustycznych okresla sie mianem ,ztych” i ,bardzo ztych”.

Tabela 21. Szacunkowa powierzchnia terendw oraz liczba mieszkancéw 1 lokali mieszkalnych
zagrozonych halasem tramwajowym w poszczegolnych zakresach przekroczen wedlug Mapy
akustyczne] Wroclawia, wskaznik Loyn

Mazwa aglomeracji: Wroctaw th:fazstik
Hatas tramwajowy (Lpwn W dB)
do5dB | >5-10dB | >10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB
Informacja Stan warunkow akustycznych srodowiska
niedobry zhy bardzo zty

Powierzchnia terenow
zagrozonych w danym 0,299 0,038 0 0 0
zakresie [km?]
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 1,220 0,031 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym 3,080 0,076 0 0 0
zakresie [tys.]
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Tabela 22. Szacunkowa powierzchnia terenow oraz liczba mieszkancow i lokali mieszkalnych
zagrozonych halasem tramwajowym w poszczegolnych zakresach przekroczen wedlug Mapy
akustyczne] Wroclawia, wskaznik Ly

Mazwa aglomeracji: Wroctaw th:;a;rslik
Hatas tramwajowy (Ly w dB)
dosde | >5-10de [ > 10-15dB [ > 15-20 dB > 20 dB
Informacja Stan warunkow akustycznych srodowiska
niedobry zty bardzo zty

Powierzchnia terenow
zagrozonych w danym 0,196 0,025 0 0 0
zakresie [km?]
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0,666 0,026 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczha zagrozonych
mieszkancow w danym 1,736 0,062 0 0 0
zakresie [tys.]

W przypadku hatasu tramwajowego niemozliwe byto okreslenie jego trendu zmian na
przestrzeni lat 2008 - 2013 ze wzgledu na fakt, iz w pierwszej edycji mapy oddziatywanie
linii tramwajowych na terenie miasta zostato skumulowane z hatasem drogowym.

3.4. Naruszenia dopuszczalnych poziomow hatasu lotniczego

Port Lotniczy potozony jest w potudniowo-zachodniej czesci Wroclawia, w odlegtosci okolo
10 km od centrum miasta, w obrebie Strachowic. W jego najblizszym sasiedztwie
zlokalizowane sg obiekty biurowe, magazynowe i przemystowe. Ponadto w sasiedztwie
Portu Lotniczego zlokalizowana jest zabudowa mieszkaniowa oraz ustugowo-handlowa,
gtownie po polnocnej stronie ptyty lotniska w rejonie ulic: Granicznej, Zarembowicza oraz
Skarzynskiego oraz w kierunku wschodnim w rejonie ul. Rakietowe].

Ze wzgledu na ustanowiony obszar ograniczonego uzytkowania dla Portu Lotniczego,
opracowana Mapa akustyczna Wroctawia nie wykazata przekroczen dopuszczalnych norm
dla hatasu lotniczego poza jego granicami.

3.5. Naruszenia dopuszczalnych poziomow hatasu przemystowego

Wiekszos¢ zaktadow przemystowych Wroctawia przypada na dzielnice Fabryczna oraz Psie
Pole, najstabszy udziat przemystu wystepuje w potudniowej dzielnicy Krzyki. Obecnie
5 obiektow dziatajacych we Wroctawiu zalicza sie do zaktadow zwiekszonego ryzyka
wystapienia awarii przemystowych, zas 47 zakladow przemystowych moze stanowic
potencjalne zrodlo powaznej awarii. Struktura przemystu  Wroctawskiego Okregu
Przemystowego jest dosyc zroznicowana, przy czym zauwazalna jest przewaga przemysiu
maszynowo - metalowego, srodkow transportu, spozywczego, elektrotechnicznego oraz
chemicznego. Ponadto we Wroclawiu poza duzymi zakladami produkcyjnymi,
stanowigcymi  najwieksze zrodla hatasu  przemystowego istnieje  szereg obiektow
handlowych wraz =z obstugujgcymi  je parkingami  (centra handlowe, galerig,
hipermarkety), ustugowych oraz biur, w przypadku ktérych podstawowe zrodia emisji
hatasu stanowig przede wszystkim urzadzenia klimatyzacyjno - wentylacyjne.

Przekraczenia dopuszczalnych poziomow hatasu od zaktadow przemystowych objetych
najnowsza Mapa akustyczng Wroctawia majg bardzo ograniczony zasieg (z reguty
kilkadziesigt metrow od zakladow) i w wickszosci przypadkow nie stanowig one
zagrozenia dla warunkow akustycznych otoczenia, poniewaz ich zasieg z reguly nie
przekracza granic terenow przemystowych.
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Zgodnie z oceng przedstawiong w opracowaniu Mapy akustycznej powierzchnia obszarow
w granicach Wroctawia zagrozonych dilugookresowym hatasem przemystowym (Loww), na
ktorych  stan  srodowiska okresla sie  jako  niedobry” 0 ,zly",  stanowi
0,054 km?® Na terenach tych zlokalizowanych jest ok. 60 lokali mieszkalnych,
zamieszkiwanych przez ok. 200 osob. Powierzchnia obszarow najbardziej zagrozonych
hatasem przemystowym w porze nocnej (L), na ktorych stan srodowiska okreslany jest
jako ,niedobry” i ,zty" wynosi 0,174 km® . Na obszarach tych znajduje sie
ok. 200 lokali mieszkalnych, zamieszkiwanych tacznie przez ok. 570 osab.

W przypadku hatasu przemystowegao, zarowno dla wskaznika Lpwny jak i Ly nie zostaby
zidentyfikowane obszary, dla ktorych przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu sz
wieksze niz 20 dB. Oznacza to, ze brak jest terenow narazonych na halas przemyslowy,
na ktorych stan warunkow akustycznych okresla sie mianem ,bardzo ztych”.

Tabela 23. Szacunkowa powierzchnia terendw oraz liczba mieszkancdéw 1 lokali mieszkalnych
zagrozonych halasem przemystowym w poszczegolnych zakresach przekroczen wedlug Mapy
akustyczne] Wroclawia, wskaznik Lown

Mazwa aglomeracji: Wroclaw Wﬁ:gz':jik
Hatas przemystowy (Lowy W dB)
dosde | >5-10dB | >10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB
Informacja Stan warunkow akustycznych srodowiska
niedobry zhy bardzo zly

Powierzchnia terenow
zagrozonych w danym 0,045 0,007 0,002 0] 0]
zakresie [km?]
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0,059 0,003 0 0] 0]
zakresie [tys.]
Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym 0,182 0,012 0 0] 0]
zakresie [tys.]

Tabela 24. Szacunkowa powierzchnia terendw oraz liczba mieszkancdéw 1 lokali mieszkalnych
zagrozonych halasem przemystowym w poszczegolnych zakresach przekroczen wedlug Mapy
akustyczne] Wroclawia, wskaznik Ly

Mazwa aglomeracji: Wroclaw Wﬁ:gi'aik
Hatas przemystowy (Ly w dB)
do5de | >5-10dB | > 10-15dB | > 15-20 dB > 20 dB
Informacja Stan warunkow akustycznych srodowiska
niedobry zhy bardzo zly

Powierzchnia terenow
zagrozonych w danym 0,139 0,029 0,004 0,002 0
zakresie [km?]
Liczba lokali
mieszkalnych w danym 0,172 0,031 0,002 0] 0]
zakresie [tys.]
Liczba zagrozonych
mieszkancow w danym 0,461 0,099 0,008 0] 0]
zakresie [tys.]

Wyniki obliczen wykazaty  zbliZone  wartosci liczby  ludnosci  zagrozonej
ponadnormatywnym hatasem przemystowym (kilkaset osobh) na przestrzeni lat 2008 -
2013.
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3.6. Podsumowanie

Ma Rysunkach 6

- 9 przedstawiono zestawienia

liczby zagrozonych mieszkancow

w danym zakresie oraz powierzchni terendow zagrozonych dla kazdego z hatasow wediug
Mapy akustycznej Wroctawia.

Liczha zagroionych mieszkancow w danym zakresie [tys.], wskainik Ly,
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Rysunek 7.

Liczba zagrozonych mieszkancow, wskaznik Ly.
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Powierzchnia terendw zagrozonych [km?], wskaznik Lpy.
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Rysunek 8. Powierzchnia terenéw zagrozonych [km?], wskaznik Lywn-
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Rysunek 9. Powierzchnia terenow zagrozonych [km?], wskaznik Ly.

Gtownym zrodtem hatasu, ksztattujgcym klimat akustyczny na terenie Wroctawia, jest
hatas drogowy, ktory generuje najwiekszg liczbe przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu, co tatwo zauwazyc na podstawie porownan liczby zagrozonych mieszkancow.
Hatas pochodzenia szynowego (tramwajowy i kolejowy) oraz przemystowego stanowig
zrodta drugorzedne, ktore generujg przekroczenia w duzo mniejszym stopniu, a ich
zakres oddziatywania ogranicza sie do ich bezposredniego otoczenia.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego -33- Poz. 6450

4. Wyszczegolnienie podstawowych  kierunkow i zakresu dzialan
niezbednych do przywrocenia dopuszczalnych poziomow  halasu
w srodowisku

Na potrzeby opracowania Mapy akustycznej Wroctawia przeprowadzone zostaty obliczenia
i analizy, na podstawie ktorych wskazano migjsca 1 obszary zagrozone
ponadnormatywnym poziemem hatasu, oddziglhie dla kazdego z rodzajow zrodet hatasu.
Dla kazdego rodzaju hatasu (drogowego, kolejowego, tramwajowego, lotniczego
i przemystowego) wyznaczono zasiegi oddziatywania, wyrazone dtugookresowymi
wskaznikami oceny hatasu: Lpyy oraz Ly. Program ochrony srodowiska przed hatasem
odnosi sie do terenow, na ktorych stwierdzono przekroczenie wartosci dopuszczalnej.
Jego celem jest dostosowanie poziomu hatasu do wartosci normatywnej.

Realizacja Programu jest procesem zlozonym, w ktorym wyroznic mozna nastepujgce
etapy:

e« Analiza aktualnego stanu akustycznego srodowiska w oparciu o zrealizowang
Mape akustyczng Wroctawia z 2013 r. Na jej podstawie wskazano obszary
o przekroczonych standardach akustycznych (w procesie klasyfikacji wykorzystano
dwa rodzaje map: terenow zagrozonych hatasem, a wiec mape przekroczen
wartosci dopuszczalnych oraz mape rozktadu wskaznika M taczacego wielkosc
przekroczenia wartosci dopuszczalnej z liczbg mieszkancow). Z obszarow tych
identyfikowano tereny najbardziej zagrozone hatasem:

- w przypadku hatasu drogowego o sumarycznej wartosci wskaznika Mz10
i jednoczesnym przekroczeniu wartosci dopuszczalnych wiekszym niz 5 dB
oraz obszary z budynkami specjalnej ochrony, dla ktorych zarejestrowano
przekroczenia wartosci dopuszczalnych wieksze niz 5 dB.

- w przypadku hatasu szynowego (tramwajowego 1 kolejowego)
o sumaryczne] wartosci wskaznika M=10 oraz obszary z budynkami
specjalne] ochrony, dla ktorych zarejestrowano przekroczenia wartosci
dopuszczalnych wieksze niz 5 dB.

« Ocena stopnia realizacji poprzedniego Programu, ktorej podstawowymi celami sg
wskazanie  stopnia realizacji, skutecznosci  zastosowanych rozwigzan
antyhatasowych, a w przypadku braku realizacji przedlozenie ich przyczyn

e Analiza niezrealizowanych zadarn wynikajacych z POSPH 2009 (zadan
priorytetowych oraz szczegotowych) pod katem koniecznosci wlgczenia ich do
obecnego Programu

¢ Przedstawienie dostepnych metod technicznych i organizacyjnych majgcych na
celu poprawe stanu klimatu akustycznego miasta

« Wskazanie skutecznosci akustycznej, kosztow oraz harmonogramu realizacji dla
obszarow najbardziej zagrozonych hatasem drogowym, kolejowym
I tramwajowym.

4.1. Wykorzystane wskazniki i metody oceny hatasu

W ninigjszym podrozdziale przedstawiono charakterystyke wskaznikow, zarowno
technicznych, jak i majacych odniesienia ekonomiczne, ktore wykorzystane zostaty
W opracowaniu niniejszego Programu.

4.1.1. Diugookresowe poziomy hatasu.

W celu prowadzenia diugookresowej polityki w zakresie ochrony srodowiska przed
hatasem, w szczegolnosci do sporzadzania map akustycznych oraz programow ochrony

srodowiska przed hatasem stosowane sg nastepujace wskazniki hatasu:

- Lown - diugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia
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(rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz. 18:00), pory wieczaoru
(rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18:00 do godz. 22:00) oraz pory nocy
(rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22:00 do godz. 6:00),

- Ly - diugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich por nocy w roku (rozumianych jako przedziat czasu
od godz. 22:00 do godz. 6:00).

Sposob obliczania dlugookresowego wskaznika Lown okresla rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie sposobu ustalania wartosci wskaznika
hatasu Lpww, zgodnie z ktorym wartosc wskaznika ustala sie wedlug nastepujacego
WZoru:

LDWN =10 lg 2 . IOO,ILD + i ) -lOG,I(LW+5) + i ) 10{}11(LJ\,—+1[})
24 24 24

gdzie:

Lp - dlugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w dB, wyznaczony
w ciggu wszystkich por dnia w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godziny 6:00
do godziny 18:00),

Ly - diugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w dB, wyznaczony
w ciggu wszystkich por wieczoru w roku, (rozumianych jako przedziat czasu od godziny
18:00 do godziny 22:00),

Ly - dlugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w dB, wyznaczony
w ciggu wszystkich pdr nocy w roku, (rozumianych jako przedziat czasu od godziny 22:00
do godziny 6:00).

4.1.2. Wskaznik M

Kolejnos¢ realizacji zadan Programu na terenach zagrozonych halasem ustalana jest na
podstawie wartosci  wskaznika M, {aczacego ponadnormatywny poziom  hatasu
obserwowanego na danym obszarze oraz liczhe mieszkancow. Zgodnie z § 7 ust. 2
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002r., w sprawie
szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiadac program ochrony przed hatasem
wartosc wskaznika M oblicza sie wg wzaoru:

M=0,1m(10%* —1)
gdzie:
m - oznacza liczhe mieszkancow na obszarze, na ktorym wartosc dopuszczalna jest
przekroczona o AL decybeli.

Przekroczenie wartosci dopuszezalne] w danym punkcie AL, wyznacza sie jako rdznice
arytmetyczng poziomu dzwieku w tym punkcie, uzyskanego w oparciu o mape imisyjng
hatasu i wartosci normatywnej na danym terenie, okreslonej zgodnie z opracowang mapg
wrazliwosci hatasowej obszardw.

Malezy zaznaczyc, iz rozparzadzenie nie okresla scisle sposobu wyznaczania wskaznika M
pod katem:
« obszaru dla jakiego nalezy obliczac wskaznik M (na potrzeby Mapy akustycznej
Wroctawia wskaznik M przypisano do kazdego z budynkow mieszkalnych);
» punktu obszaru, w ktorym nalezy wyznaczyc wielkosc przekroczenia AL
(na potrzeby Mapy akustycznej Wroctawia ewentualng wartosc przekroczenia AL
wyznaczono dla kazdego z budynkow mieszkalnych, w oparciu o obliczenia
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w punktach zlokalizowanych na kazdej z elewacji budynku mieszkalnego, wartosc
ewentualnego przekroczenia wyznaczano zarowno dla wskaznika Lpwn jak i Ly).

Ponadto nalezy miec na uwadze, iz wartosc wskaznika M nie musi odpowiadad
subiektywnym odczuciom hatasu. Ta sama wartosc wskaznika M moze wystepowac dla
sytuacji o niewielkim przekroczeniu poziomu hatasu | duzej liczbie mieszkancow oraz dla
wysokich przekroczen poziomu hatasu  przy niewielkiej liczbie zameldowanych
mieszkancow. Dodatkowo wskaznik M odnosi sie wylgcznie do terenow mieszkaniowych,
w konsekwencji czego tereny bez zabudowy mieszkaniowej nie podlegaja ochronie.

Przyvijety sposob wyznaczania sumarycznej wartosci wskaznika M

Sumaryczna wartosc wskaznika M, oparta o skorelowang wielkosc przekroczenia AL
i liczbe ludnosci na danym obszarze, zostata wyznaczona w nastepujacy sposob:

1. Wyznaczenie wartosci wskaznika ™M osobno dla kazdego z budynkow
mieszkalnych, na podstawie liczby mieszkancow przypisanych do danego budynku
oraz maksymalnej wartosci  przekroczenia  stwierdzonej w  punktach,
zlokalizowanych na kazdej z elewacji danego budynku mieszkalnego. Wartosc
ewentualnego przekroczenia wyznaczano zarowno dla wskaznika Lpww jak i Ly,
przy czym do dalszych analiz kazdorazowo wykorzystywano wyzszg z uzyskanych
wartosci wskaznika M;

2. Wyznaczenie sumaryczne] wartosci wskaznika M dla kazdego obszaru objetego
planowanym dziataniem przeciwhatasowym (obszaru analizy), jako sumy wartosci
wskaznikow M wyznaczonych dla poszczegolnych budynkow zlokalizawanych
w danym obszarze analizy. Obszary analiz stanowily pasy terenu o szerokosci
rownej zasiegowi ponadnormatywnego hatasu oraz diugosci odpowiadajgcej
dtugosci odcinka ulicy, linii tramwajowe]j lub linii kolejowej objetego planowanym
dziataniem.

4.1.3. Wskazniki wykorzystane do analizy techniczno - ekonomicznej
skutecznosci dziatan

Zysk wynikajacy z rozwigzania przeciwhatasowego S

W celu zaplanowania wydatkow na ochrone srodowiska przed hatasem nalezy znac zysk
wynikajacy z proponowanych rozwigzan., Zysk zwigzany z zastosowaniem danego
dzialania przeciwhalasowegoe stanowi  miare redukcji  spoleczne] dokuczliwosci
spowodowanej hatasem | wyraza sie wzorem:

S =n* AL
gdzie:
AL - wielkosc redukcji hatasu na danym obszarze
n - liczba ludnosci zamieszkujgcej dany obszar

Zysk jest wprost proporcjonalny do liczby ludnosci zamieszkujacej obszar i do stopnia
Zmniejszenia poziomu hatasu po zastosowaniu srodka przeciwhalasowego.

Wspotczynnik kosztochlonnosci KCH

Kosztochtonnosc danego dziatania to stosunek kosztu przedsiewziecia do zaktadanego
zysku, wynikajacego z jego realizacji. Miarg kosztochlonnosci (KCH) jest wyrazenie:

KCH = koszt/S = koszt/(n* AL)
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Wartosc KCH pokazuje koszt redukcji hatasu o 1 decybel w przeliczeniu na jednego
mieszkarnca. Kombinacja, dla ktorej KCH jest minimalne realizuje maksymalne skutki
spoteczne przy minimalnych kosztach.

Wskaznik efektywnosci akustycznej pozwala na okreslenie, ktore z proponowanych
dziatan przeciwhatasowych jest najkorzystniejsze. Wyraza sie go wzorem:

M, -M
E=—"—-2:100% ,

JMI

gdzie:
M1 - wartosc wskaznika M przed realizacjg Programu
M2 - wartosc wskaznika M po zastosowaniu odpowiedniego sradka redukcji hatasu

4.2. Cel strategiczny Programu

Celem strategicznym Programu jest obnizenie poziomu hatasu w srodowisku do wartosci
dopuszczalnych, przy wykorzystaniu wskaznikow ditugookresowej oceny hatasu - Lown
oraz Ly. MNalezy zaznaczyc, iz na potrzeby kwalifikacji obszarow objetych Programem
kazdorazowo po uwage brano ten wskaznik, dla ktorego opracowana Mapa akustyczna
Wroctawia wykazata wieksze przekroczenie wartosci dopuszczalnej (a tym samym
jednoczesnie wyzszg wartosc wskaznika M), W efekcie koncowym oba wskazniki
(zarowno Lpww oraz Ly) powinny zostad ograniczone do wartosc normatywnych. Na
etapie sporzadzania poprzedniego Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
Wroctawia w 2009 r. jako cel strategiczny do realizacji wskazano zmniejszenie liczhy
mieszkancow Wroclawia zagrozonych ponadnormatywnym hatasem o ok. 50 %
do 2025 r. Wobec zmiany w 2012 r. obowigzujacych dopuszczalnych poziomow hatasu
w srodowisku powyzszy cel stat sie jednoczesnie nieaktualny (podwyzszenie poziomow
dopuszczalnych hatasu zapewnito automatyczng realizacje postawionego celu).

4.3. Kryteria wyborow celow operacyjnych Programu

Programem ochrony srodowiska przed halasem powinny zostac objete obszary, na
ktorych stwierdzono ponadnormatywne oddziatywanie hatasu (dla wskaznika Lgyy oraz
Ly). Nie jest jednak mozliwa likwidacja wszystkich stwierdzonych przekroczen wartosci
normatywnych w perspektywie najblizszych lat. Spowodowane jest to przede wszystkim
wielkoscig zagrozonego obszaru i liczbg zrodet hatasu, wystepowaniem ograniczen
w zastosowaniu wystarczajgco skutecznych srodkow redukcji hatasu oraz kosztow
stosowanych rozwigzan przeciwhatasowych.

Kanieczne jest wiec ustalenie celow operacyjnych, ktore scisle zwigzane sz z wielkoscig
narazenia na hatas, zapewnieniem mozliwosci finansowania araz orientacyjnym terminem
realizacji dziatania.

W tabelach 25 - 27 przedstawiono kryteria potrzeb w dziedzinie ograniczania hatasu
w miescie wraz z okresleniem zalecanego terminu ich realizacji, przy uwzglednieniu
mozliwosci finansowania na okreslonego dziatania. Biorac pod uwage zmiennosc sytuacii
finansowej miasta, tworzenie planow dziatan dla perspektywy wieloletniej obarczone jest
stosunkowo duzym btedem, dlatego tez w opracowaniu skupiono sie na dziataniach
naprawczych dla celéw krotko- | sredniocokresowych oraz wskazano mozliwe sposoby
i kierunki dziatan zalecane do wykorzystania w ramach strategii diugookresowej.
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Tabela 25. Cele operacyine Programu — hatas drogowy
Cel operacyijny Efekty dziatan Horyzont czasowy
) - Ograniczenie poziomu hatasu dla obszarow na
Krotkookresowy | terenje miasta o stwierdzonej sumarycznej
(Zadania naprawcze . i y ] .
_ tabela 45) wartosci wskaznika M = 10 przy zapewnionych
srodkach finansowania
. - Ograniczenie poziomu hatasu dla obszarow na
o r i ", . . . . .
Sredniookresowy | vorenie miasta o stwierdzonej sumarycznej
(Zadania naprawcze todci wekaznika M > 65 przv aktualny
_tabela 46) wartosci wskaznika M > 65 przy aktualnym
braku srodkow finansowania
- Ograniczenie poziomu hatasu dla obszarow na
Diugookresowy | terenie miasta o stwierdzonej sumaryczne] po 2023 r.
wartosci wskaznika M < 65

do 2018 r.

2019 r. - 2023 r.

Tabela 26. Cele operacyjne Programu — halas tramwajowy
Cel operacyjny Efekty dziatan Horyzont czasowy
. - Ograniczenie poziomu hatasu dla obszarow na
T == - . - - .
,K'DthOk'e-’DWV terenie miasta o stwierdzonej sumarycznej
(Zadania naprawcze . . - ) :
_ tabela 47) wartosci wlskazml-(a H = 10 przy zapewnionych
srodkach finansowania
P - Ograniczenie poziomu hatasu dla obszarow na
Sredniookresowy | torenie miasta o stwierdzonej sumarycznej
(Zadania naprawcze L .. N ]
_ tabela 48) wartosci wskaznika M = 10 przy aktualnym
braku srodkow finansowania
- Ograniczenie poziomu hatasu dla obszarow na
Diugookresowy | terenie miasta o stwierdzonej sumarycznej po 2023 r.

wartosci wskaznika M < 10

do 2018 r.

2019 r. - 2023 r.

Tabela 27. Cele operacyjne Programu — hatas kolejowy
Cel operacyiny Efekty dziatan Horyzont czasowy
Krotkookresowy | - Ograniczenie poziomu hatasu dla obszarow na
(Zadania naprawcze | terenie miasta o stwierdzonej sumarycznej do 2018 r.
- tabela 49) wartosci wskaznika M = 100
Sredniookresowy | - Ograniczenie poziomu hatasu dla obszarow na
(Zadania naprawcze | terenie miasta o stwierdzonej sumarycznej 2019 r. - 2023 r.
- tabela 50) wartosci wskaznika 100 > M = 10
- Ograniczenie poziomu hatasu dla obszarow na
Diugookresowy | terenie miasta o stwierdzonej sumarycznej po 2023 r.

wartosci wskaznika M < 10

Podstawowym kryterium typowania kolejnosci realizacji zadan jest wskaznik M taczacy
w sobie wielkosc przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu dzwieku oraz liczbe
narazonych osob. Na potrzeby programu wyznaczono sume wskaznika M. Ponadto pod
uwage nalezy rowniez wzigd mozliwosc finansowania poszczegolnych dziatan, wynikajacy
z Wieloletniego Planu Inwestycyjnegoe Wroctawia na lata 2013 - 2017, Cele
krotkookresowe w ninigjszym Programie zostaty scisle skorelowane z  zapisami
Wieloletniego Planu Inwestycyinego Wroctawia na lata 2013 - 2017 oraz planami miasta
w zakresie rozwoju ukiadu komunikacyijnego.

Uwzgledniajac zapisy WPI dopuszcza sie mozliwosc realizacji poszczegolnych celow
w dalszym horyzoncie czasowym, przy czym dziatania srednio- oraz diugookresowe
powinny podlegac¢ weryfikacji podczas nastepnej edycji Programu ochrony srodowiska
przed hatasem dla miasta Wroctawia.
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4.4. Identyfikacja i kwalifikacja obszarow objetych Programem

Obszary objete ninigjszym Programem sklasyfikowane zostaly w 3 etapach:
1. Klasyfikacja w oparciu o mapy terenow zagrozonych hatasem oraz mapy rozkiadu
wskaznika M:

a) identyfikacja abszaru objetego niniejszym Programem, tj. wszystkich
obszarow, na ktorych stwierdzono przekroczenia dopuszczalnych wartosci
poziomu hatasu,

b) identyfikacja obszarow narazonych, tj. obszardow na ktorych sumaryczna
wartosc wskaznika Mz=10,

c) kwalifikacja obszarow pod katem terminu realizacji dziatan
krotkookresowych, sredniookresowych  oraz  diugookresowych)  przy
uwzglednieniu  wielkosci sumaryczne] wartosci wskaznika M (zgodnie
z celami przedstawionymi w rozdziale 4.2) oraz mozliwosci zapewnienia
finansowania poszczegolnych dziatan.

2. Przeprowadzenie analizy pod katem technicznych mozliwosci redukcji hatasu
(rozdz. 4.5 i1 4.6).

3. Przeprowadzenie analizy efektywnosci akustycznej poszczegolnych dziatan oraz
kosztochtonnosci przedsiewziecia (zgodnie z  zaleznosciami przedstawionymi
w rozdziale 4.1.3).

4.5. Ksztattowanie klimatu akustycznego w perspektywie
diugoterminowej.

Wptyw na stan klimatu akustycznego na danym obszarze ma realizacja konkretnych
rozwigzan majgcych na celu redukcje poziomu hatasu z danego typu zrodia.
W perspektywie dlugoterminowej istotnego znaczenia nabierajg dziatania o charakterze
globalnym, ktéore okreslic mozna mianem prawo - organizacyjno - edukacyjnych
i ktorych efekty w zakresie poprawy klimatu akustycznego uwidaczniajg sie z reguty
w perspektywie kilku lub nawet kilkunastu lat. PowyZsze rozwigzania dotyczg glownie
zakresu planowania przestrzennego pozwalajgcego na unikniecie szeregu konfliktow
akustycznych juz na etapie projektowania inwestycji, polityki transportowe], nastawiongj
glownie na problemy odcigzenia miast od ruchu tranzytowego dzieki systemom obwodnic
oraz edukacji ekologicznej nastawionej na ksztattowanie postaw ekologicznych
spoteczenstwa.

4.5.1. Planowanie przestrzenne

Planowanie przestrzenne jako narzedzie zarzadzania stuzy formutowaniu celow i zadan
polityki przestrzennego zagospodarowania miasta i okresla sposob jej realizacji. Zgodnie
z Koncepcjg Przestrzennego Zagospodarowania Kraju gléwnym zadaniem planowania
przestrzennego jest wskazanie mozliwosci optymalnego wykorzystania przestrzennie
zroznicowanych cech danego obszaru dla osiagniecia celow rozwojowych, przy
jednoczesnym zachowaniu tych cech terenu, ktore wymagajg ochrony i gwarantujg
tworzenie podstaw trwalego i zrownowazonego rozwoju.

Istotg planowania przestrzennego jest likwidacja lub ograniczenie zardwno istniejacych
jak rowniez prognozowanych problemow ekologicznych, z ktorymi z reguty wiaza sie
konflikty spoteczne. Swiadome ksztattowanie polityki przestrzennej jest forma ciggtego
procesu, polegajacego na poznawaniu i analizowaniu zmieniajgcych sie w czasie
i przestrzeni zjawisk spoteczno-gospodarczych.

Perspektywiczne planowanie przestrzenne uwzgledniajace aspekty ochrony przed
hatasem powinno dotyczyc przede wszystkim odpowiedniego lokalizowania obiektow,
magacych stanowic zrodta hatasu, najlepiej w pewnej odleglosci od obszarow
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zamieszkanych, w rejonach przemystowych. W przypadku duzych aglomeracji miejskich,
stanowigcych z requty duze skupiska zabudowy mieszkalnej, uchwalane miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego powinny uwzgledniac istniejace zrodta hatasu, ktorych
wyeliminowanie jest niemozliwe.

W miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego uwzglednic nalezy rowniez
np. obszar ograniczonego uzytkowania, w odniesieniu do Portu Lotniczego, biorgc pod
uwage fakt dalszego dynamicznego wzrostu ruchu lotniczego i rozwoju infrastruktury
lotniskowe]. Wigze sie to przede wszystkim z zapewnieniem bezpiecznego rozwoju
lotniska, poprzez ograniczenie zabudowy mieszkaniowe] na terenach przylegajacych do
aktualnego obszaru ograniczonego uzytkowania, zwlaszcza na podejsciach do lgdowania
oraz na polnoc od terminali pasazerskich, gdyz wspomniany wzrost ruchu lotniczego,
moze spowodowac koniecznosc rozszerzenia O0U w dalszej perspektywie czasowe].

W przypadku terendw niezagospodarowanych minimalizacja ucigzliwosci zwigzanych
z oddziatywaniem hatasu na etapie planowania przestrzennego mozliwa jest rowniez
dzieki stosowaniu tzw. zasady strefowania polegajace] na wprowadzeniu odpowiednisego
zagospodarowania terenu w zaleznosci od istniejacego lub prognozowanego poziomu
hatasu. W  przypadku wilasciwego strefowania  urbanistycznego  wokol  tras
komunikacyjnych przyjmowany jest podziat na strefy od najbardziej zagrozonej hatasem
do strefy o najbardziej rygorystycznych wymaganiach dotyczacych ochrony akustycznej
(najnizszych wartosciach cbowigzujgcych poziomow normatywnych hatasu).

Tabela 28. Zasady strefowania zabudowy wzgledem Zrddla hatasu
Zrodto hatasu - draga J/ linia kolejowa

Strefa I:

Droga wewnetrzna, parkingi

- teren nie podlegajacy standardom akustycznym

Strefa II:

Zielen izolacyjna (urzadzona lub nieurzadzona)

- teren nie podlegajacy standardom akustycznym

Strefa III:

Zabudowa ustugowa gospodarcza (zwarta, pierzejowa)

— teren ekranujgcy nie podlegajacy standardom akustycznym

Strefa IV:

Zabudowa mieszkaniowo - ustugowa, zagrodowa, wielorodzinna
- teren podlegajgcy podwyzszonym wartosciom standardow akustycznych
Strefa V:

Zabudowa szpitali, oswiaty, tereny uzdrowiskowe, zabudowa jednorodzinna
- teren podlegajacy obnizonym wartosciom standardow akustycznych

Podstawowym zatozeniem zasady strefowania jest ekranowanie zrodel hatasu zabudows
nie podlegajaca ochronie akustycznej oraz zwartymi pasami zieleni izolacyjnej. Zielen
izolacyjna wprowadza jedynie niewielkie ttumienie poziomu hatasu, jednakze gtowng role
w takich przypadkach odgrywa aspekt psychologiczny. Dla czlowieka zrodito halasu
wydaje sie mniej dokuczliwe wowczas, gdy staje sie ono niewidoczne. Odpowiednie
stosowanie zasady strefowania pozwala zatem na wczesniejsze ograniczenie ucigzliwosci
zwigzanych z ponadnormatywnym hatasem. Nalezy jednoczesnie zaznaczyc, zZe
stosowanie powyzszej zasady winno byc ograniczone wylgcznie do ulic, bedgcych zrodtem
ponadnormatywnego hatasu. Zasada ta nie obowigzuje dla ulic lokalnych, z ktorych
nastepuje bezposrednia obstuga komunikacyjna usytuowanej w bliskim ich otoczeniu
zabudowy wrazliwe;j.

Plan zagospodarowania przestrzennego jest tez podstawg do lepszego gospodarowania
pieniedzmi w zakresie inwestycji realizowanych przez miasto, czy tez w ramach inicjatyw
lokalnych. W celu planowania i koordynacji dziatan prowadzonych w tym zakresie,
niezbedna jest wiedza o istnigjacych warunkach akustycznych, ktorej brak jest czesto
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pojawiajacym sie btedem w procedurze planistycznej uchwalanych MPZP. Zapisy planow
w wielu przypadkach w sposob niewystarczajacy okreslajg warunki obstugi terenow
przeznaczonych pod zabudowe. Zapisy planow s3 tez czesto nigjednoznaczne co
powoduje, ze wystepuja przypadki, w ktorych ten sam obszar ma kilka zroznicowanych
funkcji. Te same tereny posiadajg zatem kilka zapisow okreslajgcych  standard
akustyczny. Konieczne jest zatem, aby wskazywane w planach funkcje terenow byly
zgodnie z klasyfikacjg terendow pod katem obowigzujacych aktualnie standardow
akustycznych srodowiska.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego dajg zatem nastepujgce mozliwosci
ksztattowania warunkow akustycznych w miescie:

e ustawa Prawo ochrony srodowiska wprowadza obowigzek dokonywania
w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego przyporzgdkowywania
terenom ich standardu akustycznego, przez co wymagania sg wpisywane do
decyzji ustalajgcej dopuszczalne poziomy hatasu,

* lokalizowania nowych budynkow mieszkalnych poza zasiegiem ucigzliwego hatasu
drogowego lub w ich zasiegu, pod warunkiem obowigzku zastosowania srodkow
technicznych (ekranowanie, okna o podwyzszone] izolacyjnosci akustycznej)
zmnigjszajacych ucigzliwosci do poziomow dopuszczalnych,

» wyksztatcanie lokalnych centrow ustugowych w  celu ograniczania ruchu
wewnatrzmiejskiego; rozwigzaniem przyjaznym dla srodowiska nie sg proby
przyblizenia ludzi do ustug, ale przyblizenie ustug do ludzi; projektowanie
obszarow miejskich przy zatozeniu dostepnosci, a nie wcigz rosngcej mobilnosci,

* climinowanie powstawania nowych kolizji funkcjonalnych i tfagodzenie juz
istniejacych konfliktow.

W przypadku opracowywania planu zagospodarowania dla terenu planowanej zabudowy
mieszkaniowej, ktora moze znalez¢ sie w strefie ucigzliwosci hatasowej nalezy
wprowadzac zapisy o kaniecznosci stosowania zabezpieczen spetniajgcych wymogi
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie wymagan
technicznych, jakim powinny odpowiadac budynki i ich usytuowanie. Ponadto w planach
zagospodarowania przestrzennego powinny byc wprowadzane zakazy lokalizaci funkcji
ustugowych mogacych by zrodlem ponadnormatywnego oddziatywania hatasu (np. na
terenach zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej).

W przypadku projektowanej zabudowy mieszkaniowej nalezy rowniez pamietac o:

- zapewnieniu odpowiedniego ksztattu budynkow oraz ich wzajemnej lokalizac]i
wzgledem zrodta emisji hatasu w celu unikniecia odbi¢ dzwieku pomiedzy
zewnetrznymi przegrodami:

» tworzenie zaslonietych przestrzeni wewnatrz osiedli, zagrodzonych
elewacjg od strony zrodta hatasu, w celu unikniecia kumulacji odbic
dzwieku,

» sytuowanie budynkoéw wzdiuz zrodet hatasu (nie rownolegle w bliskich
odlegtosciach) w celu unikniecia odbic fali dzwiekowych.

- zapewnieniu odpowiedniej izolacyjnosci scian zewnetrznych i okien budynkow
w poblizu zrodet hatasu (wprowadzenie odpowiednich nakazow na poziomie
miejscowych planow zagospodarowania przestrzennegao).

4.5.2. Polityka transportowa

Gtownym celem przeksztalcen oraz rozwoju systemow transportowych niemal wszystkich
duzych miast w Polsce jest stworzenie optymalnych warunkow dla sprawnego
i bezpiecznego przemieszczania towarow i ustug przy maksymalnym ograniczeniu
ucigzliwosci dla srodowiska oraz poprawie dostepnosci komunikacyjnej w obrebie miast.

W celu zwiekszenia bezpieczenstwa transportu, zwiekszenia jego efektywnosci i wygody
oraz ograniczenia problemow wynikajgcych z zanieczyszczenia srodowiska w centrach
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miast, niezwykle istotnego znaczenia nabiera kwestia zmian organizacji oraz struktury
ruchu poprzez budowe obwodnic a takie wspieranie oraz promocja alternatywnych
srodkow transportu. Zmiana organizacji ruchu poprzez budowe obwodnic powoduje
wyprowadzenie ruchu tranzytowego z odcinkow newralgicznych.

Biorgc pod uwage zrealizowane oraz planowane w najblizszych latach inwestycje,
struktura sieci drogowe] Wroctawia stopniowo przybiera charakter promienisto -
obwodnicowy.

W ostatnich latach do uzytku oddana zostata Autostradowa Obwodnica Wroctawia AS
omijajaca centrum Wroclawia od strony zachodnigj | potnocnej. Powstata trasa przejela
Znaczng czesc ruchu tranzytowego z odcinkow drog krajowych nr 5 1 8§ przebiegajacych
przez teren miasta prowadzac go od wezta Wroctaw Poludnie (przeciecie z autostradg A4)
do wezla Wroctaw Psie Pole z drogg ekspresowg S8, bedaca kontynuacjg AS w kierunku
todzi, Warszawy i Bialegostoku. Po uruchomieniu Autostradowe] Obwodnicy Wroctawia
na terenie miasta zaczely jednoczesnie obowigzywac nowe ograniczenia w ruchu
pojazdow ciezarowych o dopuszczalnej masie catkowite] powyzej 18 ton. W celu poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz usprawnienia miejskiej komunikacji, a takze
poprawy przepustowosci drog na obszarze Wroctawia, wprowadzono zakaz ruchu
pojazdow ciezarowych o dopuszczalne] masie catkowite] powyze] 18 ton w ciggu drog
krajowych na terenie miasta w godz. 6°° - 9%?, 11%° - 20" oraz 22°° - 4™

Obecnie do ruchu aoddano juz ponad 17 km (z planowanych ok. 25 km) realizowanej
Obwodnicy Srodmiejskiej Wroctawia, ktérej podstawowym zadaniem jest rozprowadzenie
ruchu wewnetrznego pomiedzy osiedlami miasta. Budowa Obwodnicy Autostradowej oraz
Obwodnicy Srédmiejskiej stanowity jedne z priorytetowych zadari uwzglednionych
w POSPH 2009.

Koleing aktualnie realizowang duzg inwestycjg jest Obwodnica Wschodnia Wroctawia.
Trasa stuzyc ma komunikacji silnie rozwijajacych sie miejscowosci powiatu potozonych na
potudniowo - wschodnim obrzezu Wroctawia oraz czesci ruchu tranzytowego. Dilugosc
obwodnicy wyniesie 30 km wraz z mostami przez rzeke Odre i Ofawe. 15 lutego 2013 r.
oddano do uzytku 8-kilometrowy odcinek Siechnice - kany. Aktualnie trwa budowa
odcinka Zerniki Wroctawskie — Siechnice, ktorej zakoriczenie planowane jest na wrzesien
2014 r. Docelowo droga wraz z AOW, tacznikiem Diugoteka oraz fragmentem autostrady
A4 stanowic bedzie zamkniety pierscien o srednicy 15-20 km.

Jedng z najwazniejszych inwestycji drogowych prowadzonych w ciggu najblizszych lat
bedzie budowa Obwodnicy Lesnicy w zachodnie] czesci Wroctawia. Glownym zadaniem
obwodnicy bedzie odcigzenie bardzo ruchliwego szlaku wiodacego obecnie przez centrum
Lesnicy wzdiuz drogi krajowej nr 94. Planowana inwestycja skiadac sie bedzie z dwaoch
czesci: pierwsza obejmuje fragment od ul. Sredzkiej do Al. Stablowickiej - tzw. 0§
inkubacji, druga bedzie prowadzic ruch od Al. Stabtowickiej do ul. Granicznej, dzieki
czemu tranzyt nie bedzie wracat na ul. Kosmonautow. Dzieki planowanej trasie kierowcy
nie bedsg musieli wijezdzac do miasta. Skrecajac przed Lesnicg na obwodnice | weztem na
ul. Granicznej wjadg na ADW.

Osiggniecie glownych celow polityki transportowej mozliwe jest poprzez stworzenie
Zrownowazonego systemu transportu miasta, co z kolei wymaga podjecia szeregu
nastepujgcych zasad wdrazania polityki:
« Wspieranie komunikacji rowerowej i pieszej poprzez:
- stopniows realizacje zaplanowanej docelowej sieci drég rowerowych oraz
ciggow pieszych (z priorytetem ciggow wigzgcych z centrum miasta);

- zapewnienie wiasciwego oznakowania;

- zamvykanie ulic dla ruchu samochodoweqgo;

- tworzenie stref z ograniczonym ruchem drogowym);

- realizacje stojakow dla rowerow;
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- sygnalizacje swietlng uwzgledniajgaca ruch rowerowy;

- umozliwienie wykorzystania srodkow transportu zbiorowego do przewozu
rowerow;

- prowadzenie akcji informacyjno - reklamowych.

»  Wzmacnianie roli i poprawe jakosci transportu zhiorowego poprzez:

- zwiekszenie czestotliwosci kursowania pojazdow komunikacji zbiorowej;

- stworzenie duzej ilosci potaczen bezposrednich;

- stworzenie odpowiedniej liczby wezlow przesiadkowych, integracja
miejskiego podsystemu transportu zhiorowego z innymi podsystemami;

- wspieranie wymiany taboru autcbusowego | tramwajowego na pojazdy
niskopodtogowe, ekologiczne;

- utatwienia dla komunikacji zbiorowej na najbardzie] zattoczonych ciggach
(wydzielone pasy ruchu - ,bus-pasy”, wydzielone torowiska, nadanie
priorytetu  dla transportu  niesamochodowego, m.in. w ruchu na
skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng);

- wiasciwg informacje i reklame;

- wprowadzenie zachecajgace]j taryfy biletowej;

- dostosowanie infrastruktury oraz srodkéw transportu do wymogow osab
niepetnosprawnych.

Uwage nalezy rowniez zwrocic na wszelkiego rodzaju kampanie informacyjno -
reklamowe, majace na celu stworzenie klimatu  sprzyjajacego  rozwojowi  oraz
popularyzacji komunikacji rowerowej i pieszej. Celem takich akcji jest przede wszystkim
przetamywanie niewlasciwych przyzwyczajen i uprzedzen, co jest niemal tak samo wazne
jak budowa odpowiednigj infrastruktury. W dziataniach warto rowniez wykorzystac
istniejace kampanie edukacyjne, w ktorych Wroctaw bierze udziatl (np. Europejski Dzien
bez Samochodu).

Konsekwentne egzekwowanie powyzszych zalozen z czasem prowadzi do znacznego
wzrostu udziatu alternatywnych srodkow transportu (transportu zbiorowego oraz ruchu
niezmotoryzowanego) w  ogolnej liczhie pojazdow, co jest gltownie odczuwalne
w przypadku stref sradmiejskich.

Dodatkowo pod uwage nalezy wzigd fakt dynamicznego wzrostu znaczenia transportu
lotniczego, co bezposrednio wigze sie z intensywnym wzrostem ruchu lotniczego
i rozwojem infrastruktury Portu Lotniczego. Wazne jest, by zapewnic bezpieczny rozwaj
lotniska, poprzez ograniczenie zabudowy mieszkaniowe] w bezposrednim otoczeniu
obszaru ograniczonego uzytkowania, gdyz w dalszej perspektywie czasowej mozna
spodziewac sie koniecznosci jego rozszerzenia.

4.5.3. Edukacja ekologiczna

Edukacja ekologiczna jako element edukacji srodowiskowej stanowi koncepcje
ksztatcenia spoteczenstwa pod katem poszanowania sSrodowiska  przyrodniczego.
Traktowana moze byc ona jako psycheologiczno - pedagogiczny proces wzmacniajacy
walke z hatasem poprzez ksztaltowanie swiadomosci ekologicznej czlowieka. Edukacja
ekologiczna moze obejmowac niezwykle szerokie | roznorodne spektrum  dziatan,
majacych na celu podniesienie poziomu swiadomosci ekologiczne] wsrod spoteczenstwa
o wphywie hatasu na zdrowie cztowieka oraz przeciwdziataniu nadmiernej emisji hatasu do
srodowiska m.in. dzieki ksztattowaniu | propagowaniu  odpowiednich  postaw
ekologicznych. Podstawowym celem  dla przedmiotowych dziatan bedzie przede
wszystkim informowanie, w jaki sposob cztowiek moze poprzez swoje zachowania
wphywac na klimat akustyczny srodowiska, z ktorym jest scisle zwigzany. Edukacja
ekologiczna z zalozenia powinna obejmowac jak najszersze grono odbiorcow poczynajac
od najmiodszych (prowadzenie edukacji w przedszkolach i szkotach), a konczac na
dorostych mieszkancach Wroctawia w przekroju roznych grup aktywnosci zawodowej.
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Edukacja ekologiczna jako kampanii informacyjno - edukacyjna moze byc realizowana
poprzez rozne formy np.:

- w postaci ulotek i broszur zawierajace podstawowe informacje na temat
opracowanej Mapy akustycznej Wroclawia oraz Programu ochrony srodowiska
przed hatasem dla miasta Wroclawia. Udostepnianie informacji na temat
zrealizowanych zabezpieczen akustycznych oraz planowanych inwestycji majgcych
na celu ograniczenie emisji hatasu do srodowiska;

- organizacje spotkan z zarzadcami zrodet hatasu, dotyczacych problematyki hatasu
w srodowisku, przybllzajqcych mieszkancom znajomosci zagadnien prawnych oraz
sposoby walkl z hatasem w srodowisku;

- systematyczne przekazywanie za posrednictwem mediow informacji na temat
realizacji Programu w postaci sprawozdan z wykonanych oraz planowanych
inwestycji;

- propagowanie zachowan | postaw ekologicznych, m.in. poprzez promocie
komunikacji zbiorowej, rowerowej 1 pieszej, przestrzeganie dopuszczalnych
predkosci jazdy;

-  promowanie i edukacje alternatywnych form wykorzystania samochodow w tym
m.in. car-pooling - udostepnianie wolnego miejsca we wilasnym samochodzie lub
korzystania z wolnego miejsca w samochodzie innego uzytkownika, car-sharing -
system wspolnego uzytkowania pojazdow osobhowych, udostepnianych za optatg
uzytkownikom przez operatorow floty pojazdow, eco-driving - ekonomiczny
i ekologiczny styl prowadzenia pojazdu, zwiekszajacy bezpieczenstwo podrozy
oraz minimalizujacy ucigzliwosci dla srodowiska;

- organizacje w trakcie imprez masowych konkursow i loterii zwigzanych
z zagadnieniami oddziatywania hatasu na srodowisko przyrodnicze.

Nalezy zaznaczyc, iz edukacja ekologiczna nalezy do dziatan dtugofalowych, wobec czego
powinna by¢ realizowana w sposob ciagly i konsekwentny. Swiadome i celowe dziatania
zwigzane z edukacjg i promowaniem eko - postaw mogg przyniesc oczekiwane
i wymierne korzysci dopiero w perspektywie kilku lub nawet kilkunastu lat.

4.6. Dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczania hatasu

W niniejszym rozdziale wymieniono i scharakteryzowano metody redukcji hatasu,
mozliwe do zastosowania dla poszczegolnych zrodet hatasu. Nalezy pamietac,
7e zastosowanie poszczegolnych metod jest ograniczone. Wyhdr i celowosc zastosowania
danego rozwigzania przeciwhatasowego uzalezniona jest m.in. od:
wielkosci przekroczenia wartosci dopuszczalnej,

- lokalizacji obserwatora wzgledem zrodta hatasu,

- mozliwosc technicznych | wzgledow bezpieczenstwa przy realizacii rozwigzania,

- rodzaju zrodia emisji hatasu

- opinii mieszkancow.

Gtownym celem Programow ochrony srodowiska przed hatasem jest ograniczanie hatasu
LU Zrodia” badz na ,drodze jeqo propagacji”, przy wykorzystaniu zestawu dostepnych
srodkow technicznych. Malezy zaznaczyc, iz najefektywniejsza forma redukcji hatasu
komunikacyjnego zarowno pod wzgledem ekonomicznym jak i skutecznosci stanowi
eliminacia hatasu ,u zrédta”. W przypadku redukcji hatasu na drodze propagacii
uzyskiwany jest jedynie efekt ,maskowania” hatasu (np. dzieki stosowaniu ekrandw
akustycznych), bez likwidacji zrodet jego generowania.

4.6.1. Metody redukc)i hatasu drogowego

Czynnikami wplywajacymi na wielkosc emisji hatasu drogowego s3:
- rodzaj i stan techniczny nawierzchni;
- natezenie oraz struktura ruchu (udziat pojazdow ciezkich);
- predkosc pojazdow;
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- plynnosc ruchu;

- nachylenie drogi;

- stan techniczny pojazdow;

- lokalizacja sygnalizacji swietlnej.

Do gtownych metod redukcji hatasu drogowego zalicza sie:

» metody redukciji hatasu ,u zrodia™
- zmnigjszenie predkosci ruchu;
- zZmnigjszenie natezenia ruchu;
- zastosowanie cichych nawierzchni drogowych.

» metody redukcji hatasu ,na drodze propagacji”:
- Zmiana organizacji ruchu;
- zmiana tradycyjnych skrzyzowan na skrzyzowania o ruchu okreznym;
- szykany drogowe, w tym: progi spowalniajace, wyniesione skrzyzowania,

przewezenia jezdni, wysepki;

- ekrany akustyczne, pottunele.

Zmniejszenie predkosci ruchu

Zmniejszenie predkoscl ruchu samochodow prowadzi do zmnigjszenia emisji hatasu.
Wzrost generowanego hatasu wraz ze wzrostem predkosci ruchu zaleiny jest od:
kategorii pojazdu (lekki, ciezki) oraz rodzaju nawierzchni drogowej. Redukcje poziomu
hatasu dla pojazdow lekkich (osobowych i dostawczych) oraz ciezkich (ciezarowych), przy
okreslanej zmianie predkosci ruchu, przedstawiono w tabeli 29,

Tabela 29. Redukcja poziomu halasu pojazdow w zaleznosci od zmiany predkosci ruchu na asfalcie
tradycyjnym

Zmiana predkosci ruchu Redukcja hatasu [dB]

Prs Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie
od 130 do 120 km/godz. 1,0 -
od 120 do 110 km/godz. 1,1 -
od 110 do 100 km/godz. 1,2 -
od 100 do 90 km/godz. 1,3 1,0

od 90 do 80 km/godz. 1,5 1,1
od 80 do 70 km/godz. 1,7 1,2
od 70 do 60 km/godz. 1,9 1,4
od 60 do 50 km/godz. 2.3 1,7
od 50 do 40 km/godz. 2.8 2.1
od 40 do 30 km/godz. 3,6 2.7

(Zrodio: Noise reducing potential of traffic management - L. Ellebjerg, Road Directorate — Danish
Road Institue)

Jak widac z przedstawionych wyze] wartosci, redukcja predkosci znacznie zmniejsza
hatas (szczeqgolnie dla pojazdow lekkich). Do najbardziej skutecznych metod obnizania
i egzekwowania wyznaczonych predkosci naleza: fotoradary, progi spowalniajace, ronda,
wyniesione skrzyzowania, przewezenia jezdni (np. wysepki) lub fragmenty ulic
z nawierzchnig w innym kolorze. Skutecznosc poszczegolnych rozwigzan (zmnigjszenia
predkosci ruchu) zalezy od odleglosci pomiedzy nimi. Niestety, niektore z wymienionych
sposobow  redukcji  hatasu  stosuje sie przede wszystkim na drogach  lokalnych
i osiedlowych (np. progi spowalniajgce, wyniesione skrzyzowania), w celu zwiekszenia
bezpieczenstwa mieszkancow. Poza tym podstawowy problem stanowi utrzymanie
obnizonej predkeosci ruchu na odpowiednio dtugim odcinku.

Aby tego typu rozwigzania byty skuteczne, tzn. aby ocbnizyia sie srednia predkosc ruchu,
nalezy stosowac je odpowiednio czesto (maksymalna odlegtosc wynosi ok, 300 m). Przy
zastosowaniu jednej z tych metod, redukcja hatasu - dla pojazdow lekkich - moze
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wynosic nawet 4 dB. Nalezy zaznaczyc, iz powyzszych rozwigzan unika sie z reguly na
drogach krajowych, ekspresowych, drogach ruchu przyspieszonego ze wzgledu na
charakter oraz funkcje jaka petnig powyzsze trasy.

Zmnigjszenie natezenia ruchu

Poziom hatasu zalezy bardzo silnie od natezenia ruchu samochodowego. W tabeli 30
przedstawiono redukcje hatasu powodowang zmnigjszeniem natezenia ruchu,

Tabela 30. Redukcja poziomu halasu przy zmianie natezenia ruchu

Redukcja natezenia ruchu [%] Redukcja hatasu [dB]
10 0,5
20 1,0
30 1,6
40 2,2
50 3,0
75 6,0

Wielkosc poziomu hatasu mozna rowniez ksztattowac poprzez zmianeg struktury ruchu,
np. poprzez zmniejszenie procentoweqgo udziatu pojazdow ciezkich w potoku ruchu.
Wartosc te] redukcji zalezy dodatkowo od predkeosci potoku ruchu (poziom hatasu
generowanego przez pojazdy ciezkie nie zmienia sie tak samo z predkoscig ruchu jak
poziom hatasu pojazdow lekkich). Najskuteczniejszymi metodami zmniejszenia udziatu
pojazdow ciezarowych w potoku ruchu na terenie miasta jest budowanie obwodnic
wyprowadzajgcych ruch tranzytowy.

Tabela 31. Redukcja poziomu halasu przy zmianie udzialu pojazdow ciezkich w potoku ruchu

Redukcja udziatu pojazdow

ciez’kichjw potoku Eughu [%)] 30km/h 80km/h
od 5 do 0 0,7dB 1,0dB
od 10 do 0 1,4dB 1,9dB
od 15 do 0 2,0dB 2,6dB

(Zrodio: Traffic Management and Noise Reducing Pavements - Recommedations on Additional
Noise Reducing Measures, Silvia Project Deliverable, H. Bendlsen, J. Haberl, U. Sandberg, G.
Watts, E. Pucher)

Ciche nawierzchnie drogowe

Mawierzchnie drogowe okreslane mianem cichych lub porowatych wykazujg wiasciwosci
ttumiace hatas samochodowy. Jest wiele typow i rodzajow cichych nawierzchni
(nawierzchnie dwu- i jednowarstwowe, z rozng zawartoscig wolnej przestrzeni, roznag
wielkoscig uziarnienia). Skutecznosc akustyczna takich nawierzchni zalezy przede
wszystkim  od  budowy nawierzchni, predkosci ruchu oraz kategorii pojazdow
samochodowych (dla pojazdéw lekkich skutecznos¢ akustyczna jest wieksza niz dla
pojazdow ciezkich). Im wieksza predkosc ruchu, tym tlumienie halasu jest wieksze.
W warunkach miejskich, w zaleznosci od rodzaju nawierzchni oraz predkosci ruchu,
skutecznosc akustyczna cichych nawierzchni moze osiggac 5 dB.

W Europie prowadzone byly liczne badania majace na celu okreslenie rozneqo rodzaju
nawierzchni i ich wpltywu na emisje hatasu. W ramach jednego z projektow europejskich
pod nazwa: LSILVIA - Zrownowazone nawierzchnie drogowe umozliwiajgce kontrole
hatasu drogowego” powstata ,Instrukcja dotyczaca zastosowania cichych nawierzchni”,
opublikowana przez Forum Europejskich Krajowych Laboratoriow Drogowych (FEHRL -
Forum of European National Highway Research Laboratories). Badania wykazaty, ze
najwiekszg redukcje poziomu hatasu mozna uzyskac, stosujac nawierzchnie porowate lub
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o bardzo gtadkiej teksturze. Przy niewielkich przekroczeniach dopuszczalnego poziomu
hatasu na drodze, zastosowanie tego typu nawierzchni jest znacznie bardziej optacalne
niz stosowanie innych srodkow zabezpieczajgcych przed nadmiernym hatasem, w tym
rowniez ekranow akustycznych. Badania prowadzone w ramach projektu SILVIA
wykazaty, ze do najbardziej skutecznych cichych nawierzchni nalezy dwuwarstwowy
asfalt porowaty, powodujacy redukcje emisji hatasu o prawie 9 dB w pordwnaniu
z nawierzchnia kontrolng z SMA. Jako przyktad ciche] nawierzchni mozna przytoczyd
asfalt porowaty. Tym coraz bardziej powszechnie stosowanym terminem okresla sie
mieszanki o niecigglym uziarnieniu i zawartosci wolnych przestrzeni powyzej 15 % obj.
Ze wzgledu na duzg liczhe wolnych przestrzeni powietrze odpowiadajgce za halas na
styku opony z nawierzchnig ulega rozproszeniu, redukowany jest efekt rozprezenia
powietrza pod ciénieniem na powierzchni drogi, a tym samym hatas. Ujemna tekstura
asfaltu porowatego (na powierzchni warstwy scieralnej wiecej jest pustych przestrzeni niz
elementow  wystajacych) przyczynia sie w  znaczacy sposob  do  zmniejszenia
generowanego hatasu.

Wsrad rozwigzan stosowanych w Polsce mozna wymienic:

- mieszanki z dodatkiem gumy, np. SMAS z dodatkiem gumy,

- asfalt porowaty;

- uktad dwuwarstwowy asfaltu porowatego;

- mieszanki mineralno - asfaltowe i betony asfaltowe o odpowiednim stopniu
uziarnienia (ponizej 10mm), np. SMAS, AC5, ACS;

- beton asfaltowy do cienkich warstw scieralnych o uziarnieniu kruszywa ponizej
10mm {np. BBTMS).

W tabeli 32 zestawiono wartosci redukcji poziomu hatasu dla przyktadowych cichych
nawierzchni w odniesieniu do nowej nawierzchni mineralno - asfaltowej typu SMAL11
w bardzo dobrym stanie technicznym przy charakterystycznych dla miasta predkosciach
ruchu.

Tabela 32. Redukcja poziemu hatasu  przy zastosowaniu poszczegolnych  typow
nawierzchni
Redukcja rownowaznego poziomu dzwieku w odniesieniu do odcinka
) .. porownawczego z nawierzchnig SMA11 [dB]
Pran_:ik_osc Beton asfaltowy . -
pomiarowa Asfalt porowaty do cienkich Mieszanka Mieszanka
PAS SMAS SMAS
warstw BBETMS

30 km/h 1,2 2.8 2.4 1,3

50 km/h 2.7 3,8 2.0 1,4

70 km/h 2.9 3,3 1,9 1,5

Malezy zaznaczyc, iz powyzsze wyniki pomiarow mogg stuzyd jedynie wstepnemu
porownaniu i wnioskowaniu o redukcji poziomu hatasu przy zastosowaniu nawierzchni
cichych. Jednoczesnie wyniki badan potwierdzajg wnioski dotyczace redukcji poziomu
hatasu w stosunku do nowej nawierzchni mineralne - asfaltowej, przy czym nawierzchnie
porowate powodujg wickszg redukcje niz nawierzchnie drobnoziarniste
z mieszanki mineralno - asfaltowej (SMA).

W przeciwienstwie do innych metod redukcii hatasu, np. ekrandow akustycznych, ciche
nawierzchnie nie sg negatywnie odbierane przez mieszkancow. Ponadto ich dodatkowsg
zalety jest poprawa bezpieczenstwa ruchu. Ze wzgledu na zwiekszong zawartosc walnych
przestrzeni, woda nie zbiera sie na powierzchni jezdni tylko zostaje wolno odprowadzona
w gltgh nawierzchni, w strone nizszych warstw,

(Z"réd#o.‘ I Konferencja ochrony srodowiska przed hatasem komunikacyjnym ,Transnoise
20127, Zakopane, pazdziernik 2012)
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Zamiana organizacii ruchu

Jedna z mozliwosci zmniejszenia emisji hatasu w miescie moze byc zmiana organizacji
ruchu. W przypadku miasta Wroctawia, klimat akustyczny ulegt znaczacej poprawie dzieki
wyprowadzeniu ruchu tranzytowego z miasta, poprzez obwodnice autostradows oraz
rozprowadzenie ruchu wewnetrznego miedzy peryferyjnymi dzielnicami poprzez znaczng
czesc obwodnicy srodmiejskiej. Dalsza poprawa klimatu akustycznego na terenie miasta
spodziewana jest po zakonczeniu budowy obwodnicy wschodniej araz obwodnicy Lesnicy.

Zamiana skrzyzowania na rondo

Ronda stosuje sie w celu uptynnienia ruchu samochodowego oraz zmnigjszenia srednigj
predkosci. W porownaniu z klasycznymi skrzyzowaniami, ruch na rondzie i w jego poblizu
charakteryzuje sie fagodniejszymi  profilami  jazdy (lagodniejsze  hamowanie
i przyspieszanie na dojazdach i odjazdach). W tabeli 33 zestawiono wphlyw ruchu
przyspieszonego | opdznionego na  wielkosd  generowanego  hatasu  drogoweqgo
w porownaniu z hatasem generowanym przez pojazdy poruszajace sie  ruchem
jednostajnym z predkoscig 50 km/h. Nalezy zaznaczyc, iz wartosc redukcji halasu zalezy
od predkosci ruchu na dojazdach i odjazdach ze skrzyzowania, od predkosci ruchu na
rondzie, promienia ronda oraz lokalizacji punktu obserwacji.

Tabela 33. Wplyw ruchu opdznionego i przyspieszonego na halas drogowy

. . y Wzrost / Spadek
Przyspieszenie [ Kategoria . .
P 2 . poziomu hatasu Opis manewru
Opoznienie [m/s7] pojazdu [dB]

i Lekki +1,7 Srednie przyspieszenie
2 Lekki +4,5 Ostre przyspieszenie
0,5 Ciezki +2,1 Srednie przyspieszenie
1 Ciezki +4,5 Ostre przyspieszenie
-1 Lekki -0.,8 Lekkie hamowanie
-2 Lekki -1,17 Ostre hamowanie

-1,5 Ciezki (2 osie) -4.,5 Srednie hamowanie

W owyniku zjawiska przyspieszania w rejonie skrzyzowan, zamiana ich na rondo jest
korzystna. W konsekwencji, dzieki zmnigjszeniu predkosci ruchu samochodowego,
otrzymuije sie redukcje hatasu siegajgcg nawet 4 dB. Ponadto przebudowa skrzyZzowania
na rondo wpltywa na podniesienie hezpieczenstwa ruchu.

Malezy zaznaczyc, iz ronda zwilaszcza te o matym promieniu (minironda) ze wzgledu na
utrudnienia nalezy stosowad w miejscach, gdzie ruch pojazdéw o duzych gabarytach
(pojazdy ciezarowe z naczepami, autobusy) jest sporadyczny.

(Z"rddfo: Traffic Management and Noise Reducing Pavements - Recommedations on
Additional Noise Reducing Measures, Silvia Project Deliverable, H. Bendtsen, 1. Haberl, U.
Sandberg, G. Watts, E. Pucher)

Szykany drogowe” - progi spowalniajgce, minironda, .wyniesione” skrzyzowania,
przewezenia jezdni, wysepki

Ma ulicach lokalnych i osiedlowych, redukcje predkosci ruchu, a w konsekwencji redukcje
hatasu - mozna osiggnac poprzez stosowanie progow spowalniajgcych, minirond oraz
wyniesionych skrzyzowan (skrzyzowanie znajduje sie powyzZej poziomu drog
dojazdowych). Aby tego typu rozwigzania byly skuteczne, tzn. aby obnizyta sie srednia
predkosc ruchu, nalezy stosowac je odpowiednio czesto (maksymalna odleglosc wynosi
ok. 300 m). Przy zastosowaniu jednej z tych metod, redukcja hatasu - dla pojazdow
lekkich - moze wynosic nawet 4 dB.
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Ekrany akustyczne

Ekrany akustyczne stanowig rozwigzanie ostateczne, poniewaz nie likwidujg hatasu
u zrodta. Stosowane sg po wyczerpaniu wszystkich innych mozliwosci technicznych
i organizacyjnych przedstawionych powyzej.

Ekrany mogg byc efektywng metoda redukcji halasu po spelnieniu szeregu warunkow
technicznych. Skutecznosc ekranu zalezy od jego diugosci i wysokosci oraz lokalizaci
punktu obserwacji. Ponizej przedstawiono, dla przykiadu, skutecznosc akustyczng ekranu
o roznych wysokosciach dla kilku wybranych lokalizacii punktu obserwacji.

W tabeli 34 zebrano przykladowe wartosci skutecznosci ekranow okreslonych na
podstawie badan prowadzonych przez Zaktad Akustyki Srodowiska I05-PIB.

Tabela 34. Skutecznosc akustyczna ekranu (srodek ekranu)

Odlegtosc .
.. ) .. Rzeczywista
. Diugosc ekranu punktu Wysokosc iy
Wysokosc ekranu N skutecznaosc
akustycznego obserwacji punktu .
akustycznego [m] ) ) . ekranowania
[m] od ekranu | obserwacji [m] dB
[m] [dB]
3 80 40 4,0 1,0
4 322 40 4,0 4,7
6 zakonczony
dyfraktorem 200 25 7,5 10,1

Podane skutecznosci dotycza miejsc na srodku ekranu, tj. migjsc o maksymalng]

skutecznosci. Skutecznosc maleje w miare zblizania sie punktu obserwacji w kierunku
skraju ekranu. W tabeli 35 zebrano wartosci skutecznosci dla skraju ekranu.

Tabela 35. Skutecznosc akustyczna ekranu (skraj ekranu)

.. ) Odlegtosc .. Rzeczywista
. Diugosc ekranu punktu Wysokosc iy
Wysokosc ekranu N skutecznosc
akustycznego [m] akustycznego obserwacji punktu ekranowania

[m] od ekranu | obserwacji [m] [dB]

[m]
3 80 60 4,0 0,2
4 322 50 4,0 4,4
6 zakonczony
dyfraktorem 200 22 713 47

Stosowanie ekranow akustycznych w miescie traktuje sie jako ostatecznosc, poniewaz
bardzo trudne jest spetnienie wszystkich merytorycznych wymagan technicznych. Ekran
w istotny sposob zaburza tad przestrzenny. Jako konstrukcja budowlana realizacja
ekranow wymaga odpowiedniej przestrzeni oraz badan np. budowlanych.

Przy orientacyjnym szacowaniu koniecznej diugosci ekranu stosuje sie pewne zalecenia.
Jedno z nich okresla minimalng dlugosé ekranu akustycznego jako sume diugosci
chronionego budynku | podwojonej odlegtosci pomiedzy nim a ekranem. Wysokosc
ekranu okresla roznice drog miedzy falg bezposrednig a ekranowang, im wicksza roznica
drog tym wieksza skutecznosc. Poza obszarem cienia akustycznego ekran jest
nieskuteczny.

Obecnie na rynku duzg popularnoscig cieszg sie systemy ochrony akustyczne] nowej
generacji zwane Zywymi ekranami akustycznymi”. Systemy takie stanowig polaczenie
nawierzchni nosnej, konstrukcji stalowej, geowldkniny, maty kokosowej, mineralnego
materiatu wypetniajacego i obsadzen roslinnych, a swa efektywnoscig doréewnuje watom
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ziemnym, z kolei wymaganiami powierzchniowymi zblizony jest do standardowych
ekranow akustycznych. System zgodny jest z nastepujgcymi wymogami:

- izolacyjnosc dzwieku: dLR = 42dB speinia wymaogi klasy B3;

- pochianialnosc dzwieku: dLA = 10dB spetnia wymogi klasy A3;

- system obustronnie wysoce pochfaniajgcy.

Konstrukcja stalowa skiada sie z  profili w formie litery A", zbudowanych
z grubosciennych rur i wspawanych ptlaskownikow usztywniajgcych konstrukcje. Po
ustawieniu konstrukcji stalowej jej wnetrze wypelniane jest materiatem wypelniajagcym
(ziemia z wykopow, gruz betonowy oraz ceglany). Wypetnienie nasypywane jest luzem,
bez jego zageszczenia. Powstale w ten sposob ekrany obsadzane sg gtownie odpornymi
na warunki bluszczem z niewielkimi dodatkami dzikiego wina lub innych kolorowych
pnaczy.

Do podstawowych zalet ,zywych ekranow akustycznych” naleza:

- brak glebokich fundamentow, oszczednosc czasu i naktadow technicznych;

- mozliwosc budowy na kazdym poditozu, rowniez na namutach i przy niskim
poziomie wody gruntowej;

- maozliwosc nadbudowy i krzyZzowania sie z instalacjami podziemnymi;

- konstrukcja monoblokowa, brak przerw, luk i potaczen wobec czego hatas nie ma
mozliwosc przedostania sie na drugg strone;

- zapewnia optymalne warunki wzrostu dla roslinnosci dzieki duzej objetosci ziemi
w systemie przez co ekran rowniez nie nagrzewa sie;

- wysokosc do 10 m;

- w zaleznosci od wielkosci projektu koszt budowy 1 m?® ekranu lezy pomiedzy
400 a 650 zi;

Podstawowym minusem analizowanego systemu ochrony akustycznej nowej generacji
jest fakt, iz jego realizacja wymaga nieco wiecej powierzchni od systemow gleboko

fundamentowanych.

Wymiana stolarki okiennej.

W sytuacji, gdy zastosowanie wszystkich dostepnych srodkow redukcji hatasu
(organizacyjnych i technicznych) okazg sie niewystarczajgce lub niemozliwe do
zastosowania, dopuszcza sie wymiane stolarki okiennej w budynkach narazonych na
ponadnormatywny hatas.

4.6.2. Metody redukcji hatasu szynowego

W przypadku hatasu szynowego jego gtownym zrodiem jest oddziatywanie kol z szynami,
generujace tzw. halas toczenia. Poziom halasu toczenia zalezy od predkosci ruchu
(wzrost poziomu hatasu wraz ze wzrostem predkosci ruchu) oraz od nierdwnosci
wystepujgcych na powierzchni kot oraz szyn. Nierdwnosci te sg powodem drgan tarczy
kota, stanowigcych jedno z gltownych zrodet emisji hatasu oraz drgan samej szyny.
Ma wielkosc hatasu toczenia majg rowniez wplyw: rodzaj podparcia szyn (punktowe -
podktady drewniane lub betonowe, ciggle - podktad w postaci plyty betonowej), rodzaj
podbudowy (podsypka, bezpodsypkowa) oraz sposob  taczenia szyn  (stykowy,
bezstykowy). W przypadku potaczen stykowych, ze wzgledu na potozenie koncowek szyn
na roznych wysokosciach generowany jest tzw. hatas uderzeniowy, ktorego poziom
rosnie wraz ze wzrostem predkosci ruchu. W celu jego redukcji stosuje sie zazwyczaj
potaczenia bezstykowe, poprzez spawanie lub zgrzewanie koncowek szyn. Do pozostatych
zrodet hatasu szynowego zalicza sie tzw. hatas piszczacy, powstajacy podczas ruchu
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pojazdu szynowego po krzywoliniowym odcinku toru. W celu jego eliminacji nalezy
stosowac wieksze krzywizny torow lub smarownice do smarowania szyn i kot wagonow.

Wsrod podstawowych metod redukcji hatasu kolejowego wyroznia sie:
modernizacje torowisk,

szlifowanie (frezowanie) szyn,

ekrany akustyczne,

utrzymywanie taboru w dobrym stanie technicznym (wymiana taboru),
stosowanie smarownic torowych.

Modernizacja torowiska

Rodzaj torowiska (sposob tgczenia szyn, rodzaj podsypki, redzaj podktadow) bardzo silnie
wptywa na generowany poziom hatasu szynowego. Podczas redukcji hatasu szynowego
bardzo istotny jest takze aspekt ttumienia wibracji. Eliminacja lub znaczne ograniczenie
niekorzystnych oddziatywan mozliwe jest dzieki zastosowaniu bezpodsypkowych
konstrukcji nawierzchni takich jak np. szyny w otulinie czy tez szynowe podpory blokowe
w otulinie. Sprezyste posadowienie szyny ogranicza wzbudzanie drgan pojazdu,
a zwlaszcza drgan tarczy kota, stanowigcych jedno z gtéwnych zrodet emisji hatasu oraz
ogranicza drgania samej szyny.

Szyny w otulinie s bezpodsypkowym rozwigzaniem konstrukcji nawierzchni
zapewniajacym ciagte podparcie szyny, sprezyste przenoszenie obcigzen od pojazdow
szynowych i ttumienie drgan wywotanych ich przejazdem. Jest to rozwigzanie, w ktorym
klasyczne nawierzchnie podsypkowe zastepowane sg konstrukcjami betonowymi lub
stalowymi z wyodrebnionymi stalowymi korytami. Szyny montowane sa w kanatach
wypetnionych masg zalewowg, a ciggte podparcie zapewnione jest dzieki warstwie
ttumigcej pod stopka szyny. Ponadto ciggte podparcie eliminuje, charakterystyczne dla
podparcia punktowego, ugiecia wtorne szyny, stanowigce jedno ze zrodet wzbudzania
drgan. Dzieki otuleniu powierzchni bocznych szyn masg zalewowg system w istotny
sposob ogranicza emisje hatasu do otoczenia. Ponadto system zapewnia wymagang
sztywnosc podparcia szyn i zwigzane z tym ich pionowe ugiecie, dla kolei nie wieksze od
1,0 mm.

GRS AN

‘..v':"s‘- szl 2 A

oy P W Bt
Rysunek 10. Przykiad systemu szyny w otulinie (http://www.tines.pl).

Rozwigzanie przeznaczone jest dla naciskow osi do 225 kN. Moze byc¢ ono stosowane
w kolejach naziemnych, podziemnych oraz w wydzielonych i wspolnych z jezdnig
torowiskach tramwajowych, w konstrukcjach bezpodsypkowych z podbudowa betonowg
na podtozu gruntowym o dobrej nosnosci, na wiaduktach i mostach.
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Badania prowadzone na odcinkach torow wykonanych z zastosowaniem omawianych
konstrukcji  potwierdzity mozliwos¢ zmniejszenia poziomu wibracji w pasmie
czestotliwosci 50 - 400 Hz nawet o 20 dB w porownaniu do tradycyjnej konstrukcji
nawierzchni. Zastosowanie konstrukcji nawierzchni kolejowej na mostach moze obnizyc
poziom hatasu nawet do 10 dB w poréwnaniu z tradycyjna konstrukcjg nawierzchni.

Podpory blokowe stanowig bezpodsypkowy sposob konstrukcji  nawierzchni,
zapewniajacy — sprezyste przenoszenie obcigzen od pojazdow szynowych
i ttumienie wywotywanych przez nie drgan. W rozwigzaniu tym szyny przytwierdzone sg
do pojedynczych podpor blokowych, ktéorymi sg betonowe bloczki zabudowane
w prefabrykowanych korytach przy uzyciu sprezystej masy zalewowej. Duza sprezystosc
podparcia i mocowania szyn korzystnie wptywa na przenoszenie poziomych i pionowych
obcigzen od kot zmniejszajac zuzycie kot. Dodatkowy element wibroizolacji stanowi
rowniez przektadka podszynowa, umieszczona bezposrednio pod stopkg szyny. System
zapewnia wymagang sztywnosc podpory i zwigzane z nig pionowe ugiecie szyn nie
wieksze 1,0 mm. Dzieki swej konstrukcji zachowuje sie jak absorber drgan srednich
i wysokich czestotliwosci, pochodzacych od wzajemnego oddziatywania kolo - szyna.
Zwiekszenie absorpcji energii  pochodzacej od oddziatywania miedzy kotem
a szyng wplywa bezposrednio na wielkosc¢ redukcji poziomu wibracji oraz hatasu, co jest
niezwykle istotne gtéwnie na obszarach zurbanizowanych.

Rysunek 11. Przykladowy system podpor blokowych w otulinie (http://www.tines.pl).

Rozwigzanie przeznaczone jest dla naciskow osi do 225 kN i maksymalnych predkosciach
pojazdow do 300 km/h. Moze byc ono stosowane w kolejach naziemnych i podziemnych,
w konstrukcjach bezpodsypkowych z podbudowg betonowa na podtozu gruntowym
o dobrej nosnosci, na wiaduktach i mostach.

W celu ograniczenia emisji hatasu szynowego zmniejsza sie amplitude drgan rowniez
poprzez zastosowanie wibroizolacyjnych mat podtorowych, pozwalajgcych na
redukcje hatasu o kilka decybeli. Maty wibroizolacyjne stanowig nowoczesne rozwigzanie,
majace na celu tlumienie pionowych drgan materiatowych, a takze drgan poprzecznych
transmitowanych od toru do otoczenia. Maty stosowane sg zarowno w bezpodsypkowych
jak i w podsypkowych konstrukcjach nawierzchni szynowych, zwiekszajac sprezystosc
podsypki. W zaleznosci od przeznaczenia rozroznia sie maty przeznaczone zasadniczo do
konstrukcji podsypkowych oraz maty przeznaczone do konstrukcji bezpodsypkowych, do
uktadania pod betonowg ptytg podbudowy.
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Stosowanie, w ramach modernizacji linii kolejowych, mat wibroizolacyjnych zwigzane jest
glownie z ochrang konstrukcji budynkow i ludzi w budynkach w sasiedztwie zrodia
wibracji (linii kolejowej). Maty podsypkowe sg dostosowane do uktadania pod podsypks
tluczniows, dlatego tez nazywane sg matami podtiuczniowymi. Maty te mozna stosowacd
pod podsypks zarowno na podiozu podatnym, ktore stanowi zageszczone podioze
gruntowe, jak i na podiozu sztywnym, ktore najczescie] stanowi konstrukcja nosna
maostu, wiaduktu.

Wibroizolacyjna mata podtorowa

Nawierzchnia podsypkowa

Rysunek 12. Schemat zastosowania maty wibroizolacyijnej (http://www.tines.pl).

Maty produkowane sg w postaci arkuszy, ktore nastepnie uktadane sg w dwoch
warstwach. Warstwy mat pokrywa sie geowlokning w celu zabezpieczenia jej przed
uszkodzeniami ziarnami ttucznia lub materiatem kamiennym znajdujgcym sie w warstwie
ochronnej.

Na obszarach miast, gdzie duzy udziat, w publicznej komunikacji zbiorowej] majg
tramwaje ograniczenie poziomu wibracji staje sie szczegolnie istotne. Rozwoj konstrukcji
torowisk tramwajowych zwigzany jest glownie z konstrukcjami bezpodsypkowymi,
w ktérych wibroizolacja zapewniona jest poprzez tzw. system masy odsprezynowangj,
polegajacy na uloZeniu na sprezystym podiozu elementow skiadowych konstrukcji
torowiska o mozliwie duzej masie. Sprezyste podioze stanowi mata wibroizolacyjna,
uktadana na dobrze zageszczonej warstwie ochronnej i tworzaca podioze, a takze scianki
boczne gumowego koryta wypetnianego betonem podbudowy. Rozwigzanie takie
umozliwia skuteczne odizolowanie torowiska, chronigc otoczenie przed wibracjami
przenaszonymi poprzez jezdnie do budynkow.
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Wibroizolacyjna mata podtorowa

Podbudowa betonowa

Rysunek 13. Przyklad schematu zastosowania maty wibroizolacyjnej (http://www.tines.pl).
Maty produkowane sg w postaci arkuszy, ktore nastepnie uktadane sg w jednej lub dwoch
warstwach. Maty ukiadane pod ptytg betonowg powinny byc¢ odizolowane od wylewanego
na nie betonu podbudowy nieprzepuszczalnym materiatem (np. folig polietylenowa).

Redukcja hatasu kolejowego, w wyniku modernizacji torowiska zalezy od predkosci ruchu,
ale zwykle nie jest wieksza niz 5 dB.

Szlifowanie szyn

W trakcie eksploatacji, gtownie w wyniku hamowania kota pociggu oraz szyny ulegajg
zuzyciu czyli deformacji. Z tego wzgledu dla poprawy jakosci toru wskazane sg zabiegi
naprawcze, polegajagce na cyklicznym szlifowaniu szyn z  wykorzystaniem
specjalistycznego sprzetu. Pomiary hatasu prowadzone po dziataniach reprofilacji gtowki
szyny, zapewniajacych lepsze przyleganie obreczy kota do gtowki szyny wykazujg
redukcje poziomu hatasu w granicach 3+4dB.

Rysunek 14. Widok maszyny do szlifowania szyn RG 48 I +II (www.schweerbau.de/).

Ekrany akustyczne

Ekrany akustyczne w wielu miejscach, przy bardzo duzym przekroczeniu dopuszczalnego
poziomu hatasu, stanowiag jedyny efektywny sposob obnizenia poziomu hatasu. W wyniku
modernizacji torowiska oraz procesu szlifowania szyn redukcja hatasu zawiera sie
w granicach do kilku decybeli. Zastosowanie ekranow akustycznych takze pozwala na
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obnizenie poziomu hatasu (w zaleznosci od parametrow geometrycznych ekranu,
odlegtosci od zrodta hatasu oraz lokalizacji punktu obserwacji) o kilka decybeli.

W przypadku hatasu szynowego duzg skutecznoscig charakteryzujg sie takze niskie
ekrany akustyczne (o wysokosci do 1,5 m nad gtowka szyny) umieszczone w bardzo
bliskiej odlegtosci od torowiska (z reguty w odlegtosci 1,0+1,2 m). Duza skutecznosc
takich ekranow wynika bezposrednio z niskiego potozenia zrodta emisji hatasu (styku
powierzchni szyny z kotem).

Rysunek 15. Przyklad niskiego akustycznego  przy mwajowym
na ul. Winogrady w Poznaniu

Wymiana taboru

Poziom hatasu szynowego od stopnia zuzycia taboru szynowego. Roznice
w poziomach generowanego hatasu przy okreslonej predkosci dla wagondw tego samego
typu, na danym rodzaju torowiska w zaleznosci od stanu technicznego mogg siegac
nawet kilkunastu decybeli. Nalezy zatem dazyc, aby na analizowanych liniach kolejowych
oraz tramwajowych poruszaty sie pojazdy szynowe utrzymywane w dobrym stanie
technicznym (obrobka profilu kot w zestawach szynowych, przetaczanie).

Smarownice torowe

W przypadku tukow torowisk o promieniach skretu mniejszych niz 50 m nalezy montowac
smarownice torowe. Smarownica torowa to urzadzenie, stuzgce do smarowania obrzezy
kot podczas przejazdu po szynach w celu ochrony przed bocznym zuzywaniem sie szyn
oraz krawedzi kot.

Rysunek 16. Przyklad smarownicy torowej SRS oraz sza Z aparaturg sterowniczg smarownicy
(http://www.transportszynowy.pl)
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Smarownice realizowane jest poprzez dysze w postaci otworow umieszczonych
w gtowkach szyn. Do otworow doprowadzone sg wezyki hydrauliczne prowadzace smar
z zespotu hydraulicznego smarownicy. Zbiornik ze smarem znajduje sie w szafie
Z aparaturg smarowniczg. Dzieki zastosowaniu takich rozwigzan nastepuje likwidacja
dokuczliwych piskow, wystepujacych przy tarciu bocznej powierzchni kol o szyne podczas
jazdy po tuku.

Wymiana stolarki okiennej.

W sytuacji, gdy =zastosowanie wszystkich dostepnych srodkow  redukcji  hatasu
(organizacyjnych i technicznych) okazg sie niewystarczajgce, dopuszcza sie wymiang
stolarki okiennej.

4.7. Ograniczenia w stosowaniu srodkow redukcji hatasu

Skutecznosc metod redukcji halasu wigze sie z postepowaniem wediug przyjete]
powszechnie sciezki dziatan. Stosowanie srodkow walki z hatasem powinno odbywac sie
zgodnie ze schematem:

s« redukcja hatasu ,u Zrodta”;

« redukcja hatasu ,na drodze propagacji”;

+ redukcja hatasu poprzez stosowanie srodkow ochrony indywidualnej;

s wprowadzenie rozwigzan o charakterze prawno - organizacyjnym.

Eliminacja hatasu ,u zrodta” jest rozwigzaniem przynoszacym najlepsze rezultaty,
jednakze nie zawsze mozliwym do zrealizowania ze wzgledow technicznych oraz
ekonomicznych. W przypadku, gdy nie jest mozliwe ograniczenie hatasu ,u zrodta™ jego
powstawania nalezy wowczas podjac techniczne oraz organizacyjne srodki ograniczajace
hatas na drodze jego rozprzestrzeniania. Niestety rowniez w tej dziedzinie nalezy miec na
uwadze szereg utrudnien zwigzanych gtéwnie z ograniczeniami terenowymi oraz
reakcjami samych mieszkancow.

W przypadku ekranow akustycznych ich realizacja w rzeczywistosci jest stosowana tylko
wowczas, gdy wszystkie inne metody redukcji hatasu nie przynosza pozadanych
rezultatow. MNajwyzsza skutecznosc ekranowania hatasu  wystepuje, gdy ekran
usytuowany jest mozliwie najblizej zrodta hatasu lub odbiomnika i dla wysokich oraz
diugich ekranow osigga wartosci nawet kilkunastu decybeli. W praktyce wystepujg
jednakze ograniczenia wynikajace z zasad bezpieczenstwa drogowego, lokalizacji
oswietlenia i uzbrojenia terenu. Ponadto budowa ekranow akustycznych czesto wzbudza
wiele kontrowersji wsrod mieszkancow, ze wzgledu na ingerencje oraz wizualng
degradacje krajobrazu. W takich przypadkach wazne jest zapewnienie harmonii
realizowanego ekranu z otoczeniem poprzez zastosowanie odpowiedniego ksztattu, koloru
czy tez obsadzen roslinnoscig.

Realizacja cichych nawierzchni  jest uzasadniona w przypadkach przekroczen
dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu siegajgcych kilku decybeli. Jednoczesnie nalezy
zaznaczyc, iz skutecznosc akustyczna cichych nawierzchni zalezy nie tylko od jej budowy,
ale rowniez od rodzaju pojazdow samochodowych oraz od predkosci ruchu. Im wiekszy
procent udziatu pojazdow ciezkich w potoku ruchu tym mniejsza wypadkowa redukcja
hatasu wynikajgca z wilasciwosci same] nawierzchni. Najwiekszg wadg porowatych
cichych nawierzchni drogowych jest spadek ich efektywnosci wraz z uplywajacym
czasem. Zjawisko to spowodowane jest przez zanieczyszczenia, ktdre wypelniajg pory na
powierzchni jezdni. Zmniejszenie ich objetosci powoduje zmnigjszenie wilasciwosci
pochtaniajgcych nawierzchni. W celu utrzymania skutecznosci akustycznej w dlugim
okresie czasu konieczne jest ich regularne czyszczenie w celu usuniecia zanieczyszczen.
Zaleca sie czyszczenie cykliczne, 2 razy w ciggu roku, przy czym czestosc tej operacji
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zalezy od predkosci ruchu na drodze oraz natezenia ruchu. Dodatkowe problemy
zwigzane s3 z utrzymaniem wiasciwosci nawierzchni cichych w okresie zimowym.
W  przypadku niskich temperatur nalezy zapohiegac zamarznieciu wody w porach
nawierzchni poprzez stosowanie soli lub solanki.

Z powyiszych wzgledow jako alternatywe do porowatych nawierzchni cichych zaleca sie
stosowanie powierzchni z domieszks gumy, charakteryzujgcych sie dobra skutecznoscig
przeciwhatasows, przy nizszych kosztach produkcji i utrzymania. Dodatkows zaletg jest
takze poprawa bezpieczenstwa ruchu zwigzana ze zwiekszeniem przyczepnosci kot
samochodu oraz wieksza trwalosc | odpornosé na spekania i koleiny. Rozwigzanie to
sprawdza sie dobrze przy pokrywaniu phyt betonowych czy kostki brukowej.

Uzyskiwanie redukcji predkosci ruchu poprzez stosowanie progow spowalniajgcych,
minirond nie jest z reguly stosowane na drogach krajowych, ekspresowych czy drogach
ruchu przyspieszonege, gdyz dziatania takie godzg w mozliwosd pelnienia przez
wymienione trasy ich podstawowych funkcji, tzn. zapewnienia na odpowiednim poziomie
warunkow przejazdu podrozujgcym. Odrebng kwestig jest natomiast egzekwowanie
ograniczen predkosci pojazdow terenach zabudowy mieszkaniowej, okreslonych
w ustawie Prawo o ruchu drogowym. Instalacja urzadzen kontroli predkosci ruchu jest
niewatpliwie rozwigzaniem poprawiajgcym nie tylko komfort akustyczny, ale takze
bezpieczenstwo ruchu.

5. Ocena realizacji poprzedniego Programu

Pierwszy Program ochrony srodowiska dla miasta Wroclawia zostal uchwalony Uchwaty
Rady Miejskie] Wroclawia nr  XXXIL/1090/09 z dnia 19 marca 2009 r.
W okresie opracowywania ninigjszego Programu realizowany byt szereg duzych inwestycji
drogowych, zmieniajacych charakter ukifadu komunikacyjnego Wroctawia, dlatego
propozycje dziatan zostaty podzielone na dwie grupy: zadania priorytetowe, po
wykonaniu ktorych mozliwym stac sie miato przystgpienie do wykonywania zadan
szczegotowych, wynikajgcych z analiz i obliczen Mapy akustycznej. Zakres i ilosc tych
zadan uzalezniono od posiadanych srodkow finansowych. Z tego powodu liczha catkowicie
zrealizowanych dziatari nie moze byd duza. W kolejnych tabelach zestawiono dzialania
zaplanowane w POSPH 2009, ktére zostaty zrealizowane lub czesciowo zrealizowane do
dnia 31.12.2012 r.

5.1. Zestawienie zrealizowanych dziatan

W tabeli 36 i tabeli 37 przedstawiono zadania priorytetowe i szczegétowe POSPH 2009,
ktare zostaty zrealizowane lub czesciowo zrealizowane do dnia 31.12.2012 r.
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Tabela 36. Zrealizowane lub czesciowo zrealizowane zadania priorytetowe POSPH 2009

i Jednostka s
é;t:glz;; Opis zadania odpowiedzialna Z'fﬁ;ffm:;e Uwagi Zradio finansowania
/inwestor/ !
) Bl.l_dowa f-’-\utosptr'adowej Obwodnicy GDDKIA Tak Calg obwodnice otwartf:: dla ruchu GDDKIA
Wroclawia 31.08.2011r.
Do uzytku oddano 17,3km (z
planowanych ok. 25km) trasy.
P ) Termin realizacji brakujgcych ErmAlei . )
- E::_g?gi;mdmltj"kw] Obwodnicy Spotka WI Nig odcinkow: palnocnego oraz "gﬁh:fﬁliiﬁzmt
wschodniego uzalezniony jest od
zabezpieczenia srodkdw
finansowych w budzecie miasta
Wymiana nawierzchni na ulicy
Krakowskie] i realizacja ekrandw
akustycznych. . Wykonano wymiane nawierzchni i srodki budzetowe

14 La_czna DOWIE‘I?CH:IE'IIEI nawierzchni do Spotka WI Tak zr\{{ealizowangekraﬁy akustyczne Gminy Wroclaw
wymiany 3000 m=.
taczna 2po'«'.riemchnia ekranow
1200m
Wymiana nawierzchni i realizacja
ekrandw na ulicy Popowickiej na
odcinku od ulicy Starogranicznej do
Wejherowskiej, ograniczenie Zadanie w trakcie realizacji srodki budzetowe

c3 redkosci na w/w odcinku. ZDiUM Mige P , R )
Eaizna powierzchnia nawierzchni do (Stopien realizacji - 50%) Gminy Wroclaw
wymiany 13200 m2.
taczna powierzchnia ekrandw :

5000 m

Wymiana nawierzchni na

ul. Pulaskiego, modernizacja

tor'qwiska, na odcinku Od,PlaC“ Wykonano wymiane nawierzchni .

65 Wroblewskia_ego do .UI' Kllgc_itlszki_ Spotka WI Tak oraz modernizacje torowiska srodki bud_z‘etowe
taczna powierzchnia nawierzchni do tramwaiowedo Gminy Wrockaw
wymiany 3900 m?. joweg
taczna diugosé torowiska do
modernizacji 224 m

Poziom realizacji wszystkich zadan priorytetowych zaproponowanych w POSPH 2009 do dnia 31.12.2012 r. - 58,3%
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Tabela 37. Zrealizowane lub czesciowo zrealizowane zadania szczegdlowe POSPH 2009

Obszar
dziatan

Opis zadania

Jednostka
odpowiedzialna
Jinwestor/

Zrealizowane
(Tak/Nig)

Uwagi

Zrodio finansowania

Remont torowiska przy ul. Zmigrodzkiej,
w dalsze] perspektywie czasowe]j
wymiana nawierzchni na cicha na
ulicach: Zmigrodzkiej, Obornickie]

i Baltyckiej.

t gczna powierzchnia nawierzchni da
wymiany 4740 m2.

tgczna diugosc torowiska do
modernizacii: 880 m

ZDIUM / Spotka
WI

Tak

Dzialanie zrealizowane

srodki budzetowe
Gminy Wroclaw

Wymiana nawierzchni na

ul. Kamienskiego.

tgczna powierzchnia nawierzchni do
wymiany 1254 m?

ZDiUmM

Tak

Dzialanie zrealizowane

srodki budzetowe
Gminy Wroclaw

Wymiana nawierzchni na cichg na

ul. Jednosci Narodowej, szlifowanie torow
na ul. Jednosci Narodowej.

t gczna powierzchnia nawierzchni da
wymiany 2028 m?. taczna dlugosc toréw
do szlifowania 338 m

ZDiUM

Mie

Zadanie w trakcie realizacji
(Stopien realizacji - 50%)

srodki budzetowe
Gminy Wroclaw

Wymiana nawierzchni na al. Armii
Krajowej na cichg, wymiana nawierzchni
na ul. Bardzkiej, ekran na al. Armii
Krajowej. Laczna powierzchnia
nawierzchni do wymiany 15948 m2.
taczna powierzchnia ekrandw 4800 m?

Spotka WL i
ZDiuM

Nie

Zadanie w trakcie realizacji
(Stopien realizacji - 80%)

srodki budzetowe
Gminy Wroclaw

Wymiana nawierzchni i modernizacja
torowiska na ul. Sleznej na odcinku
400m po obu stronach skrzyzowania z ul.
Weigla. taczna powierzchnia nawierzchni
do wymiany 4728 m?. taczna dlugosé
torowiska do modernizacji 394 m

ZDiUmM

Mie

Zadanie w trakcie realizacji
(Stopien realizacji - 309%)

srodki budzetowe
Gminy Wroclaw
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Obszar
dziatan

Opis zadania

Jednostka
odpowiedzialna
Jinwestor/

Zrealizowane
(Tak/Nie)

Uwagi

Zrodio finansowania

[
[

Wymiana nawierzchni, na ul. Drukarskigj,
remont torowiska na ul. Powstancow
Slaskich i wymiana nawierzchni na ul.
Powstancow Slaskich na odcinku od ul.
Wielkiej do ronda, ograniczenie
predkosci.

tgczna powierzchnia nawierzchni do
wymiany 10674 m?, taczna diugosc
torowiska do modernizacii: 725 m

ZDiUM Nie

Zadanie w trakcie realizacji
(Stopien realizacji - 59%)

srodki budzetowe
Gminy Wroclaw

Ograniczenie predkosci, wymiana
nawierzchni na cicha, i modemnizacja
torowiska na ul. Powstancow Slaskich, na
odcinku od skrzyzowania z al. Hallera do
ul. Jaworowe]j, modernizacja
skrzyzowania z al. Hallera.

tgczna powierzchnia nawierzchni do
wymiany 4920 m?.

tgczna diugosc torowiska do
modernizacii 842 m

ZDiUM Nie

Zadanie w trakcie realizacji
(Stopien realizacji - 10%)

srodki budzetowe
Gminy Wroclaw

Modernizacja torowiska petli
tramwajowe]j przy ul. Krzyckiej,
ograniczenie predkosci, wymiana
nawierzchni na cichg na al. Karkonoskiej,
wymiana nawierzchni na cicha na ul.
Krzyckiej, zmiana organizacji ruchu na
ul. Krzyckiej.

tgczna powierzchnia nawierzchni do
wymiany 8760 m?.

taczna diugosc torowiska do
modernizacji: 590 m

ZDiUM Nie

Zadanie w trakcie realizacji
(Stopien realizacji - 25%)

srodki budzetowe
Gminy Wroclaw
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Obszar
dzialan

Opis zadania

Jednostka
odpowiedzialna
J/inwestor/

Zrealizowane
(Tak/Nie)

Uwaqi

Zrodio finansowania

Ograniczenie predkosci na

al. Karkonoskiej, ekrany chronigce
zabudowe przy ul. Jezdzieckie].
taczna powierzchnia nawierzchni do
wymiany 3000 m?2.

taczna powierzchnia ekranow

936 m?

ZDiUM

Nie

Zadanie w trakcie realizacji
(Stopien realizacji - 45%)

srodki budzetowe
Gminy Wroclaw

Wymiana nawierzchni na ul.
Mieleckiej i al. Hallera w otoczeniu
skrzyzowania w/w ulic, ograniczenie
predkosci.

tgczna powierzchnia nawierzchni do
wymiany 4800 m?

ZDiUM

Nie

Zadanie w trakcie realizacji
(Stopien realizacji - 30%)

srodki budzetowe
Gminy Wroclaw

33

Modernizacja torowiska na

ul. Pitsudskiego na odcinku od
ul. Swidnickiej do ul. Lelewela.
tgczna dlugosc torowiska do
modernizaciji: 540 m

ZDiUumM

Tak

Dziatanie zrealizowane

srodki budzetowe
Gminy Wroclaw

34

Modernizacja torowiska przy

ul. Kolataja na odcinku od

ul. Kosciuszki do ul. Pilsudskieqgo,
modernizacja skrzyzowania z

ul. Kosciuszki.

tgczna dhugosc torowiska do
modernizacii 247 m

ZDiuM

Nie

Zadanie w trakcie realizacji
(Stopien realizacji - 70%)

srodki budzetowe
Gminy Wroclaw

35

Modernizacja torowiska na
ul. Matachowskiego.

taczna dhugosc torowiska do
modernizacji 297 m

ZDiUM

Nie

Zadanie w trakcie realizacji
(Stopien realizacji - 20%)

srodki budzetowe
Gminy Wroclaw
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Obszar
dzialan

Opis zadania

Jednostka
odpowiedzialna
Jinwestor/

Zrealizowane
(Tak/Nie)

Uwagi

Zrodio finansowania

40

Wymania nawierzchni na ul.
Krasinskiego od skrzyzowania

z pl. Powstancow Warszawy do

ul. Haukego-Bossaka, modernizacja
torowiska na skrzyzowaniu

Z pl. Powstancow Warszawy.

taczna powierzchnia nawierzchni do
wymiany 1776 m?.

taczna diugosc torowiska do
modernizacji 500 m

ZDiUM

Nie

Zadanie w trakcie realizacji
(Stopien realizacji - 40%)

srodki budzetowe
Gminy Wroclaw

41

Modernizacja torowiska, wymiana
nawierzchni na cicha, ograniczenie
predkosci na odcinku ul. Grodzkiej,
Bialoskomicze] | Nowy Swiat, od ul.
Szewskie] do ul. Ruskie]. Laczna
powierzchnia nawierzchni do
wymiany 16368 m?. taczna diugosd
torowiska do modernizacji 1364 m

ZDiuM

Nie

Zadanie w trakcie realizacji
(Stopien realizacji - 109%)

srodki budzetowe
Gminy Wroctaw

44

Modernizacja torowiska na ul. Nowy
Swiat na odcinku od ul. Kietbasniczej
do ul. sw. Mikolaja. Lgczna diugosc
torowiska do modernizacji: 337 m

ZDiuM

Nie

Zadanie w trakcie realizacji
(Stopien realizacji - 30%)

srodki budzetowe
Gminy Wroclaw

48

Modernizacja torowiska, realizacja
ekranow na ul. Legnickiej od

ul. Mtodych Technikdw do

ul. Poznariskiej.

taczna diugosc torowiska do
modernizacji: 704 m.

taczna powierzchnia ekrandaw
3000 m?

ZDiUM

Nie

Zadanie w trakcie realizacji
(Stopien realizacji - 30%)

srodki budzetowe
Gminy Wroclaw
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Obszar
dzialan

Opis zadania

Jednostka
odpowiedzialna
Jinwestar/

Zrealizowane
(Tak/Nie)

Uwagi

Zrodlo finansowania

50

Modernizacja skrzyzowania ulicy
Grabiszynskiej z ulicg Pitsudskiego,
modernizacja torowiska na
skrzyZzowaniu. taczna powierzchnia
nawierzchni do wymiany 4704 mZ.
taczna diugosd torowiska do
modernizacii 357 m

ZDiUM

Nie

Zadanie w trakcie realizacji
(Stopien realizacji - 50%)

srodki budzetowe
Gminy Wroclkaw

Modernizacja torowiska na ul. Dubois
na odcinku od ul. Pomorskiej do ul.
Kurkowej, wymiana nawierzchni na
ul. Pomaorskiej na odcinku od mostu
do ul. Drobnera. Laczna
powierzchnia nawierzchni do
wymiany 3600 mZ.

taczna diugosé torowiska do
modernizacji 600 m

ZDiUmM

Nie

Zadanie w trakcie realizacji
(Stopien realizacji - 30%)

srodki budzetowe
Gminy Wroclaw

Wymiana nawierzchni | modernizacja
torowiska na pl. Staszica.

taczna powierzchnia nawierzchni do
wymiany 1944 m?,

taczna diugosc torowiska do
modernizacii 162 m

ZDiUmM

Mie

Zadanie w trakcie realizacji
(Stopien realizacji - 70%)

srodki budzetowe
Gminy Wroclkaw

57

Modernizacja torowiska,
ograniczenie predkosci,
modernizacja nawierzchni na ul.
Legnickie] na odcinku od ul.
Bialowieskie] do ul. Wejherowskiej.
taczna diugosc torowiska do
modernizacji 526 m

ZDiUmM

Mie

Zadanie w trakcie realizacji
(Stopien realizacji - 50%)

srodki budzetowe
Gminy Wroclaw
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i Jednostka o
SE;IZ:IQ Opis zadania odpowiedzialna ZIICE'I?E:EPN?:;& Uwagi Zrodlo finansowania
Jinwestar/ !
Wymiana nawierzchni na cichg na
ulicach Pilczyckiej, Kozanowskie]
i Dokerskiej, ekran akustyczny od - BT srodki budzetowe
59 ul. Pilczyckiej. Spotka WI MNie Zadan!t ,W_t":'l'.kﬂe..l eallzgr:]l Gminy Wroctaw +
taczna powierzchnia nawierzchni do (Stopien realizacji - 75%) srodki UE
wymiany 6000 m?. taczna
powierzchnia ekrandéw 3000 m?
Wymiana nawierzchni na
ul. sredzkie] na odcinku od ul. . BT f AL . )
&0 Jeleniogorskie] do ul. Zajazdowe]. ZDiUM Mie Zada”!‘f ,W_t":'l'_kﬂe._l eallzgr:]l "mdk' b"'d?‘eﬁow“
taczna powierzchnia nawierzchni do (Stopien realizacji - 80%) Gminy Wroclaw
wymiany 5060 m?
Wymiana nawierzchni na
ul. Krzywoustego na odcinku od
64 !.|I. So_biesl-cieg_o -:_jo ul. K_iel_czowskiej Spotka WI Nie Zadan@& 'w_tra_kcie”realiza)cji slrodki bl_ld?’_etowe
i dalej do ul Bierutowskiej. (Stopien realizacji - 40%) Gminy Wroclaw
taczna powierzchnia nawierzchni do
wymiany 11000 m?
Poziom realizacji wszystkich zadan szczegéluwvch zaproponowanych w POSPH 2009 do dnia 31.12.2012 r. — 30,0%
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5.2. Ocena skutecznosci zrealizowanych srodkow ochrony przed hatasem

W poprzednim Programie ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Wroclawia
uchwalonym w 2009 r. nie podano konkretnych sposobow kontroli skutecznosci
proponowanych dziatan przeciwhatasowych. Wskazano jedynie jako podstawowg metode
monitorowania realizacji zadan Programu w postaci prowadzenia pomiarow poziomu
hatasu. Nalezy zaznaczyc, iz w celu wtasciwego okreslenia skutecznosci zastosowanego
rozwigzania konieczna jest znajomosc poziomu hatasu dla sytuacji przed zastosowaniem
konkretnega przedmewaec:la oraz po jego realizacji, w danym punkcie kontrolnym.
Ponadto nalezy zwrocic uwage na fakt, iz skutecznosci realizacji przedsiewziec ochrony
srodowiska wynikajacych z uchwalonego Programu ochrony srodowiska powinny zostac
wyznaczone dla mozliwie zblizonych warunkow ruchowych panujgcych przed oraz po
realizacji zadan naprawczych. W przypadku Wroctawia, uktad komunikacyjny miasta ulegt
znacznym przeobrazeniom na przestrzeni ostatnich 5-ciu lat. Liczne modernizacje drog
i skrzyzowan, poprawiajgce plynnosc ruchu na gtownych arteriach komunikacyjnych
miasta (zwiekszenie przepustowosci tras) oraz sama rozbudowa uktadu komunikacyjnego
miasta (np. realizacja Autostradowej Obwodnicy Wroclawia, realizacja pdtnocnego
odcinka Obwodnicy Srodmiejskiej Wroctawia) spowodowaly istotne zmiany zaréwno
w natezeniu, jak i strukturze ruchu na terenie miasta. Biorgc pod uwage powyZsz
czynniki, niemozliwe jest wilasciwe wyznaczenie skutecznosci zrealizowanych dziatan na
drodze pomiarowej.

W ramach opracowania Mapy akustycznej Wroclawia z 2013 r. przeprowadzono ogolng
analize potencjalnych skutkéw realizacji  dziatan przeciwhatasowych zaktadajac,
iz wyjsciowe natezenie ruchu uwzglednione przy realizacji Mapy akustycznej zostanie dla
obu wariantow analizy.

W przypadku hatasu drogowego wymiane nawierzchni na ,cichg” w modelu
obliczeniowym uwzgledniono poprzez zastosowanie nawierzchni porowatej, ktorej
parametry akustyczne s najbardziej zblizone do zakiadanych parametrow SMA,
Przeprowadzone studia oraz wstepne obliczenia wykonane w Programie wskazuja, iz
zastosowanie w warunkach miejskich nawierzchni wyciszone] moze skutkowac efektem
2 - 3 dB wyciszenia. Ponadto zbadano, iz zastosowanie ograniczenia predkosci do
poziomu 50 - 60 km/h (z wyjatkiem drég gtownych ruchu przyspieszonego) moze
skutkowac efektem 2-3 dB wyciszenia.

W przypadku hatasu tramwajowego niemozliwe bylo okreslenie jego trendu zmian na
przestrzeni lat 2008 - 2013 ze wzgledu na fakt, iz w pierwszej edycji mapy oddziatywanie
linii tramwajowych na terenie miasta zostato skumulowane z hatasem drogowym.

Porownujac opracowane w 2008 r. i 2013 r. mapy imisyjne hatasu zauwaza sie wyraznie
nizsze zasiegi hatasu na odcinku na ktorym zrealizowano ekrany akustyczne (odcinek
ul. Krakowskiej) oraz dla odcinkéw na ktorych przeprowadzono modernizacje
nawierzchni.

5.3. Analiza niezrealizowanych czesci Programu wraz z przyczynami braku
realizacji

W ramach uchwalonego w 2009 r. Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
miasta Wroclawia wyszczegdlniono dziatania priorytetowe |1 zadania szczegotowe
wynikajgce z analiz | obliczen Mapy akustycznej. Zaznaczono, iz ze wzgledu na czas
potrzebny na zabezpieczenie srodkow finansowych na realizacje oraz przygotowanie
inwestycji (projektowanie, uzgodnienia, pozwolenia, itp.) realizacja niektorych zadan
moglta byc podijeta od roku 2012, Zakres i ilosc zadan jednoczesnie uzalezniono od
osiadanych srodkow finansowych.
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Podstawowg przyczyne niezrealizowania wszystkich zadan zaproponowanych w Programie
stanowi zatem stosunkowo krotki okres realizacji. Jednoczesnie zaznacza sie, iZ znaczna
czesc  proponowanych dziatan jest  aktualnie realizowana. Kolejna przyczyna
niezrealizowania wszystkich zaproponowanych dziatan zwigzana jest z niewystarczajagcym
stanem srodkow finansowych miasta w zakresie inwestycji infrastrukturalnych. Z powaodu
braku wystarczajgcych funduszy czesc zadan zawartych w Programie z 2009 r. nie
zostato ujetych w Wieloletnim Planie Inwestycyinym Wroctawia na lata 2013 - 2017,
Dziatania dotychczas niezrealizowane, w przypadku ktorych analizy przeprowadzone na
etapie Mapy akustycznej wykazaly koniecznosc ich zastosowania (dziatania spetniajace
kryteria okreslone w rozdz. 5) zostaly przyjete w niniejszym opracowaniu. W tabeli 38
zestawiono dziatania ujete w Programie z 2009 r. dotychczas niezrealizowane, ktore nie
spetniajg kryteriow okreslonych w rozdz. 5 (zmniejszenie przekroczen na skutek zmiany
rozporzadzenia o dopuszczalnych poziomach hatasu).

Tabela 38. Dzialania uwzglednione W POSPH 2009 dla ktérych obecnie wartosci przekroczeri hatasu
sg mniejsze niz 5 dB.
L.p. | Obszar dziatan Opis zadania
1 9 Wymiana nawierzchni, na ul. Wyszyriskiego.
taczna powierzchnia nawierzchni do wymiany 1770 mZ.
Wymiana nawierzchni na al. Pracy, modernizacja torowiska na al.
Hallera na odcinku od ul. Kreslarskiej do ul. Inzynierskiej.
taczna powierzchnia nawierzchni do wymiany 600 m.
taczna dlugosc torowiska do modemizacji 625 m.
Wymiana nawierzchni na pl. Strzegomskim.
taczna powierzchnia nawierzchni do wymiany 4000 m?.
Modemnizacja nawierzchni na ul. Rybackiej, modernizacja skrzyzowania
4 49 ul. Rybackiej z Legnicks. taczna powierzchnia nawierzchni do wymiany
1500 m’.
Realizacja ekranu chronigcego zabudowe u zbiegu ulic Balonowe]
5 56 i Horbaczewskiego.
taczna powierzchnia ekrandw 1800 mZ.
Wymiana nawierzchni na ul. Kielczowskiej na odcinku od ul. Mirkowskiej
= 73 do Inflanckie].
taczna powierzchnia nawierzchni do wymiany 7000 m>.
Wymiana nawierzchni na ul. Sklodowskiej-Curie. Lgczna powierzchnia

]

30

3 48

7 10 nawierzchni do wymiany 6000 m?.
g 15 Wymiana nawierzchni na ul. Kosciuszki.
taczna powierzchnia nawierzchni do wymiany 2184 m?.
9 39 Wymiana nawierzchni na ul. Komuny Paryskiej.
taczna powierzchnia nawierzchni do wymiany 4776 mZ.
10 43 Modernizacja torowiska na ul. Grodzkiej, od ul. Kietbasniczej do mostu

Uniwersyteckiego. tgczna dlugosc torowiska do modernizacji 330 m.
Wymiana nawierzchni na cichg, na ul. Podwale, szlifowanie toréw od pl.
11 46 Jana Pawia II do ul. Braniborskiej. taczna powierzchnia nawierzchni do
wymiany 2604 m?. taczna dhugosc torowiska do modernizacji 217 m.

Wymiana nawierzchni na cicha, na ul. Braniborskiej, odcinek od
12 46 ul. Nabycinskiej do ul. Trzemeskiej.
taczna powierzchnia nawierzchni do wymiany 3492 m?.

Wymiana nawierzchni na ul. Bierutowskie].
taczna powierzchnia nawierzchni do wymiany 1800 m?.

13 64
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6. Analiza trendow zmian klimatu akustycznego

Hatas drogowy.

Porownujgc zestawienia liczby ludnosci narazonej na diugookresowy poziom hatasu
Loy wigkszy niz 55 dB wyznaczone w ramach Mapy akustycznej z 2008 r. oraz 2013 r.
stwierdzono, iz w obecnej edycji Mapy akustycznej w przypadku oddzialywania hatasu
drogowego uzyskano wzrost liczby ludnosci o 2,6 punktu procentowego. Dane zebrano

w tabeli 39.
Tabela 39. Szacunkowa liczba osdb narazonych na hatas drogowy, wskaznik Lowy
Dane z Mapy akustyczne] - 2008 r. Dane z Mapy akustycznej — 2013 r.
Przedzialy I_iczb_a 0sob Ddse_tek osob Liczl:r_a 0sob Ddsetek osob
wartosci narazom{fch nafazo_m_fch w narazon}{ch narazo_nych w
w dB (z dokladnoscig do ogolne; I_|czb|e (z dokladnoscig do ogolne; I_|czb|e
1007 ludnosci [%] 100 ludnosci [%]
55-60 37500 6,36 101500 16,08
60-65 &6800 11,34 81900 12,97
65-70 4800 10,99 38200 6,05
70-75 32000 5,42 12600 2,00
> 75 2400 0,40 300 0,05
203500 34,5 234500 37,1

Malezy zwrocic uwage na fakt, iz wzrost liczby osob narazonych na hatas drogowy
oceniany wskaznikiem Lpwn zaobserwowano dla przedziatéw 55-60 dB i 60-65 dB.
W przedziatach 65-70 dB 70-75 dB i >75 dB zaobserwowano spadek liczby osob
narazonych na hatas drogowy. IMozna wiec stwierdzic, ze nastgpito zmniejszenie liczhy
ludnosci narazonej na oddziatywanie najwyzszych poziomow hatasu.

Fakt wzrostu liczby ludnosci narazonej na hatas zwigzany jest z uwzglednieniem
w obecnej edycji mapy zZrodet, majacych bardzo istotny wphtyw na obraz klimatu
akustycznego na terenie miasta. Uwage nalezy tutaj zwrocic gtownie na oddziatywanie
Autostradowej Obwodnicy Wroclawia, dodatkowego odcinka Obwodnicy Srodmiejskie],
jak roéwniez znaczacego wzrostu ruchu na ciggu ulic: Sredzkiej i Kosmonautéw po
oddaniu do uzytkowania Autostradowej Obwodnicy Wroclawia. Nalezy rowniez dodac, ze
na przetomie lat 2008 - 2012 zanotowano wzrost liczby zarejestrowanych pojazdow na
terenie miasta Wroctawia. Wg stanu na dzien 31 grudnia 2012 we Wroctawiu
zarejestrowanych byto ok 385 tys. pojazdow. W roku 2012 liczba ta ksztattowata sie na
poziomie ok 438 tys. W ciggu 4 lat liczba zarejestrowanych pojazdow na terenie miasta
wzrosta o ok 15%. Ponadto zwrdcono uwage, iz spadek poziomu haltasu na terenie miasta
zwigzany z wyprowadzeniem tranzytu przez AOW w pewien sposcb zostal zrownowazony
poprzez znaczne zwisekszenie przepustowosci gtownych ciggow komunikacyjnych miasta
w odniesieniu do stanu uwzglednionego w poprzedniej edycjii mapy. Chodzi w tym
przypadku gtownie o przebudowy m.in. Placu Grunwaldzkiego, Placu Generata Jozefa
Bema, Mostow Warszawskich, ul. Sleznej, ul. Lotniczej czy Alei Generata Jozefa Hallera.
Sytuacje te potwierdzity obliczenia uzyskane dla wskaznika Ly. W przypadku pory nocnej,
gdzie decydujacg role w ksztattowaniu klimatu akustycznego na terenie miasta odgrywa
ruch ciezki uzyskane wyniki pokazaly zmnigjszenie liczby ludnosci narazonegj na poziom
hatasu w odniesieniu do stanu z poprzedniej edycji mapy akustycznej o 6,7 punktu
procentowego. Dane zebrano w tabeli 40.
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Tabela 40. Szacunkowa liczba osdéb narazonych na hatas drogowy, wskaznik Lsy

Dane z Mapy akustyczne] — 2008 . Dane z Mapy akustyczne] — 2013 1.
Pr . Liczba osob Odsetek osdb Liczba oscb Odsetek osob
rzedzialy - - - o=

wartosci namzum{fc!‘n nar_azo_m,_fch W nmazon‘gc_h nar_azolng._fch w

w dB (z doktadnoscig do Dngﬂe;] I_|czb|e (z dokladnoscia do DgDh‘IE‘J I_|czb|e

100) ludnosci [%] 100) ludnosci [%]
55-60 55100 9,34 86800 13,75
50-65 79000 13,39 49200 7,79
65-70 38000 6,36 19700 3,12
J0-75 15300 2,60 2400 0,28
= 75 400 0,06 200 0,03
187800 31,8 153300 25,1

W przypadku wskaznika Ly w przedziatach 60-65 dB, 65-70 dB, 70-75 dB, i =75 dB
zaobserwowano spadek liczby oséb narazonych.  Tylko w przedziale 55 - 60 dB
odnotowano wzrost tej wartosci.

Hatas kolejowy.

Analizy przeprowadzone na potrzeby najnowsze] mapy wykazalty wzrost liczby
narazonych osob w odniesieniu do edycji pierwszej mapy dla wskaznika Lowy o 2,3
punktu procentoweqgo oraz wzrost liczby narazonych osob dla wskaznika Ly o 2,1 punktu

procentowego. Dane zebrano w tabeli 41§ 42,

Tabela 41. Szacunkowa liczba osob narazonych na hatas kolejowy, wskaznik Loy

Dane z Mapy akustycznej — 2008 r. Dane z Mapy akustycznej — 2013 r.
Przedzialy Li czba osob Gdse_tel-c oscb Li czb_a osob Gdse_tel-c oscb
wartosci narazumfc!‘n nal_'azo.n*fch W narazmwc’h_ nar_‘azo.m_fch W
w dB (z doktadnoscig do DgD|I'|E‘J I_|czb|e (z dokladnoscig DgDh‘IE‘J I_|czb|e
100} ludnosci [%] do 100) ludnosci [%]
55-60 5000 0,85 13200 2,09
50-65 1200 0,21 &100 0,97
65-70 100 0,02 2000 0,32
70-75 0 0 200 0,03
= 75 0 0 0 0,00
5300 1,1 21500 3,4

Malezy zwrocic uwage na fakt, iz wzrost liczby oséb narazonych oceniany wskaznikiem
Lown zaobserwowano we wszystkich przedziatach.

Tabela 42. Szacunkowa liczba osdb narazonych na halas kolejowy, wskaznik Ly

Dane z Mapy akustycznsj — 2008 r. Dane z Mapy akustycznej — 2013 r.
Przedzialy Liczba osob Ddse_tek osob Liczl:r_a osob Gdse_tel-( osab
WArtosci narazumfrc!‘n narazonyc h w narazon*@ch nar_‘azo.ng,_rch W
w dB (z doktadnoscia do ogolneg I_|czb|e (z dokladnoscig do DgDIneg I_|czb|e
100} ludnosci [%] 100) ludnosci [%6]
55-60 4000 0,67 11700 1,85
60-65 500 0,09 5100 0,81
65-70 100 0,01 1300 0,21
70-75 0 0,00 100 0,02
= 75 0 0,00 0 0,00
4600 0,8 18200 2,9

W przypadku wskaznika Ly rowniez mozna zaobserwowacd wzrost liczby osob narazonych
we wszystkich przedziatach.
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Po przeanalizowaniu map imisyjnych wykonanych w obu edycjach opracowania
stwierdzono znaczne roznice w zasiegach oddziatywania niektorych z linii kolejowych.
W ramach obecnej edycji mapy uzyskano znacznie wieksze zasiegi oddziatywania przede
wszystkim dla nastepujacych linii: linia nr 271 relacji Wroclaw Glowny Poznan Glowny,
linia nr 143 relacji Kalety — Wroctaw Mikotajow, linia nr 292 relacji Jelcz Mitoszyce -
Wroctaw Osobowice oraz linia nr 132 relacji Bytom — Wroctaw Gtowny, przede wszystkim
na odcinku stacji towarowej Wroctaw Brochow. W pierwsze] edycji Mapy akustycznej
Wroctawia oddzialywanie akustyczne stacji Wroctaw Brochow uwzglednione zostato
w ramach mapy hatasu przemystowego. Uzyskane roznice spowodowane sg przede
wszystkim innym zestawem danych o natezeniu ruchu pociggow, przyjetym do obliczen w
ramach obu edycji opracowan Map akustycznych. Kolejne roznice w zasiegach mogty byd
powodowane roZnicami w opracowanych warstwach szorstkosci terenu (w pierwszej
edycji mapy akustycznej pochtanianie terenu reprezentowane bylo poprzez dwie wartosci
0 - dla terenow wod oraz sciste] zabudowy oraz 1 - dla terenow dziatek, na potrzeby
opracowania z 2013 r. przyjeto trzy wartosci 0 - dla terenow wod oraz drog, 1 - dla
terenow lasow parkoéw i skwerow oraz 0,5 dla pozostalej czesci miasta). Dodatkowo
zwrocono rowniez uwage na odmienne metodyki prowadzonych aobliczen. Na potrzeby
obecnej mapy obliczenia prowadzono zgodnie z metodyks holenderskg RMR 2002 EU,
podczas gdy w pierwszej edycji mapy zastosowano model linii kolejowe] zgodny z norma
PN-ISO 1996 oraz metodyks opisang w programie IMAGINE z wykorzystaniem zrodta
liniowego, ktdre nastepnie zastepowane jest szeregiem zrodet punktowych.

Hatas przemystowy i lotniczy.
W przypadku hatasu przemystowego oraz lotniczego uzyskano wyniki zblizene. Liczba
osob zagrozonych hatasem nie przekracza 100. Nalezy dodac, iz w obu edycjach mapy

nie stwierdzono ludnosci narazonej na przekroczenia hatasu lotniczego.

Halas tramwajowy.

Nie przeprowadzono analizy halasu tramwajowego ze wzgledu na brak odniesienia do
wynikow pierwszej edycji mapy, gdzie oddziatywanie linii tramwajowych na terenie
miasta zostato skumulowane z hatasem drogowym.

Porownanie wynikow Map akustycznych z 2008 r. i 2013 r. mozna stwierdzic, iz realizacja
dziatan proponowanych w Programie ochrony srodowiska przed hatasem z 2009 r.
spowodowata zmnigjszenie poziomu hatasu gtownie w otoczeniu odcinkow drog
w sgsiedztwie ktorych wybudowano ekrany akustyczne lub przeprowadzono modernizacje
nawierzchni. Dalszego zmniejszenia poziomu hatasu mozna spodziewac sie po realizacji
kolejnych dziatan proponowanych w ninigjszym Programieg, polegajacych glownie na
remontach nawierzchni, torowisk, szlifowaniu szyn oraz wymianie przestarzatego tabaoru
na nowoczesny.

7. Analiza materiatow, dokumentow i publikacji wykorzystanych do
opracowania Programu

Niniejszy Program opracowany zostal w oparciu o szereqg materiatéw, dokumentow
i publikacji, okreslajgcych zasady i uwarunkowania zrownowazonej polityki ksztattowania
klimatu akustycznego. Polityka ochrony srodowiska w Polsce wymusza sporzadzanie
dokumentow strategicznych z tej dziedziny przez wszystkie jednostki terytorialne.
Majwyzsza ranga jest Polityka Ekaologiczna Panstwa, nastepnie sporzadzane s3 regionalne
oraz lokalne Programy ochrony srodowiska. Strategia zrownowazonego rozwoju zawiera
takze szereg innych opracowan, m.in. plany zagospodarowania przestrzennego, strategie
rozwoju, Programy sektorowe, itp. Ponizej przedstawiono analize gtownych zatozen
poszczegolnych materiatow i opracowan, wpltywajacych na ksztalt i zakres ninigjszego
Programu.
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7.1. Polityki, strategie, programy i plany ksztaltowania klimatu
akustycznego

Polityka Ekologiczna Panstwa w latach 2009-2012 z perspektywa do roku 2016,
Warszawa 2008

Folityka Ekologiczna Panstwa w latach 2009-2012 z perspektywg do roku 2016 przyijeta
zostata przez Rade Ministrow w dniu 16.12.2008 r. Dokument ten w dniu 04.03.2009 r.
Sejmowa Komisja Ochrony Srodowiska Zasobéw Naturalnych i Lesnictwa rekomendowata
do przyjecia przez Sejm Rzeczypospolitej | stanowi on podstawowe odniesienie dla
strategii | programow ekologicznych, tworzonych na poziomie regionalnym i lokalnym.

W rozdziale 1 ninigjszego dokumentu stwierdzono, iz ochrona przed hatasem
i promieniowaniem elektromagnetycznym jest powaznie zaniedbang dziedzing ekologii,
wobec czego w najblizszych latach konieczne jest sporzadzenie planow ochrony
srodowiska przed hatasem w oparciu o mapy akustyczne.

Wsrad podstawowych kierunkow dziatan zawartych w niniejszym dokumencie zwrocono
uwage na:

o W zakresie kierunkow dzialan systemowych - udziat spoteczenstwa w dziataniach
na rzecz ochrony srodowiska, gdzie celem sredniookresowym do 2016 r. ma stac
sie podnoszenie swiadomosci ekologiczne] spoteczenstwa, zgodnie z zasadg ,mysl
globalnie, dziataj lokalnie” prowadzaca do: proekologicznych zachowan
konsumenckich, prosrodowiskowych nawykow i pobudzenia odpowiedzialnosci za
stan srodowiska, organizowania akcji  stuzacych ochronie  srodowiska,
uczestniczenia w procedurach prawnych i kontrolnych dotyczacych ochrony
srodowiska;

o W zakresie poprawy jakosci srodowiska i bezpieczenstwa ekologicznego -
ograniczenie negatywnych skutkow oddziatywania hatasu i pol
elektromagnetycznych, gdzie celem sredniookresowym do 2016 r. ma stac sie
dokonanie wiarygodne] oceny narazenia spoleczenstwa na ponadnormatywny
hatas | podjecie krokow do zmniejszenia tego zagroZzenia tam, gdzie jest ono
najwicksze. W przeprowadzonej analizie stanu  wyjsciowego stwierdzono,
iz nadmierny hatas stanowi jedno z najbardziej ucigzliwych zanieczyszczen
srodowiska w miastach | wzdluz szlakow komunikacyjnych, gdzie ok. 13 min
osob, czyli 35% ogodtu mieszkancow kraju, narazonych jest na ponadnormatywny
poziom hatasu w czasie dnia i nocy. Ocenia sie, Zze ponad 80% tej ucigzliwosci
zwigzane jest z oddziatywaniem hatasu z drog publicznych. Jednoczesnie,
w zwigzku z dynamicznym rozwojem w ostatnich latach wzrosto takZze zagrozenie
hatasem powodowanym przez lotnictwo. Jako kierunki dziatan zmierzajgce do
ochrony spoleczenstwa przed ponadnormatywnym dziataniem hatasu, nalezace
do kompetencji wiladz samorzadowych wskazano koniecznosé  pilnego
sporzgdzenia map akustycznych dla miast powyzej 100 tys. mieszkancow oraz
dla drog krajowych i lotnisk, a takze wynikajacych z nich Programow ochrony
przed halasem. W Programach tych powinny byc zawarte konkretne
przedsiewziecia techniczne i organizacyjne dla zmniejszenia poziomu hatasu tam,
gdzie jest on ponadnormatywny. Szczegolnie wazna jest likwidacja zrodet hatasu
przez tworzenie stref wolnych od transportu, ograniczenie szybkosci ruchu,
wymiang taboru tramwajowego na mniej halasliwy, a takze budowe ekranow
akustycznych. Istotne tez jest wykorzystywanie planowania przestrzennego dla
rozdzielenia potencjalnych zradet hatasu od terenow mieszkaniowych oraz rozwoj
systemu monitoringu hatasu.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego -70 - Poz. 6450

Strategia Rozwoju Kraju 2020, Warszawa 2012

Strategia Rozwoju Kraju 2020 przyjeta zostata przez Rade Ministrow Uchwatg nr 157
dnia 25.09.2012 r. Dokument ten stanowi aktualizacje Strategii Rozwoju Kraju 2007-
2015, przyjetej 29.11.2006 r. pod katem nowych uwarunkowan spoleczno -
gospodarczych oraz wymogow wprowadzanego systemu zarzadzania polityksy rozwoju.
Horyzont czasowy w tym przypadku uleglt wydtuzeniu do 2020 r. Strategia Rozwoju Kraju
2020 stanowi nadrzedny, wieloletni dokument strategiczny rozwoju spoteczno -
gospodarczego kraju, skarelowany z opracowanymi innymi dokumentami strategicznymi
tj. dlugookresows strategig rozwoju kraju oraz strategiami zintegrowanymi. QOpiera sie
ona na scenariuszu stabilnego rozwoju, przy czym pomyslnosc realizacii wszystkich
zatozonych celow uzalezniona bedzie od wiglu czynnikéw zarowno zewnetrznych, jak
i zewnetrznych, ktore moga wpltywac na dostepnosc srodkow finansowych na ich
realizacje. W przypadku Polski najwiekszy wpltyw na realizacje Strategii bedzie wywierac
sytuacja w poszczegolnych panstwach Unii Europejskiej oraz utrzymanie stabilnosci
strefy euro. Dokument wskazuje strategiczne zadania panstwa, ktorych podijecie
w perspektywie najblizszych lat jest niezbedne, by wzmocnic procesy rozwojowe, wraz
z szacunkowymi wielkosciami potrzebnych srodkow finansowych. Gtéwny cel strategiczny
dokumentu zostat zdefiniowany jake ,wzmocnienie i wykorzystanie gospodarczych,
spotecznych i instytucjonalnych potencjatow zapewniajgcych szybszy | zrownowazony
rozwo] kraju oraz poprawe jakosci zycia ludnosci”. Jego realizacja odbywac ma sie
w plaszczyznach trzech obszardw strategicznych (Sprawne i efektywne panstwo,
Konkurencyjna gospodarka, Spojnosc spoteczna i terytorialna) poprzez nakreslone cele
i priorytety rozwojowe (kierunki dziatan).

Jaka cel nr 11.6.4. wskazano poprawe stanu srodowiska. Zatozono w tym przypadku m.in.
prowadzenie polityki chronigcej przed hatasem, w tym ograniczenie oddziatywania zrodet
hatasu, budowe ekranow akustycznych, rozwdj systemu monitorujgcego hatas, budowe
obwadnic miejskich, stosowanie cichych nawierzchni drég. Ponadto realizowane majg byc
dziatania skierowane na wspieranie rozwoju i promocje polskich  technologii
srodowiskowych, kreowanie ekologicznych postaw Polakow, a takze rozwdj edukacii
ekologiczne].

W ramach celu I1.7.2. wskazano koniecznosc modernizacji i rozbudowy potaczen
transportowych. W odniesieniu do infrastruktury drogowej stworzona ma zostac spojna
sie¢ autostrad i drog ekspresowych, obstugujgcych gtowne korytarze transportowe
i zapewniajacych funkcjonalne powigzania pomiedzy najwickszymi osrodkami w kraju.
Kontynuowana bedzie przebudowa drég krajowych, co wplyngld ma bezposrednio na
wzrast bezpieczenstwa ruchu drogowego. Mastgpic ma rowniez poprawa warunkow
przejazdu dla ruchu tranzytowego i obstugi ruchu w obszarach metropolitalnych i duzych
miastach dzieki wdrazanemu programowi budowy obwodnic | programowi uspokojenia
ruchu na drogach.

W ramach infrastruktury kolejowej realizowane beda z kolei projekty polegajace na
modernizacji  gtownych  linii i infrastruktury  uzupetniajacej oraz  kompleksowa
madernizacja lub wymiana taboru kolejowego.

Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju - Polska 2030. Trzecia fala
-

Diugookresowa Strategia Rozwoju Kraju - Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci
stanowi dokument opublikowany przez Ministerstwo Cyfryzacii i Administracii,
okreslajgcy gtowne trendy, wyzwania | scenariusze rozwoju spoleczno — gospodarczego
kraju oraz kierunki przestrzennego zagospodarowania kraju, z uwzglednieniem zasady
Zrownowazonego rozwoju. Gltownym celem dokumentu jest poprawa jakosci Zycia
Polakow mierzona zarowno wskaznikami jakosciowymi, jak i wartoscia oraz tempem
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wzrostu PKP. W dokumencie oparto sie na diagnozie z 2009 r. z ktorej wynika, ze rozwaj
Polski powinien odbywac sie z trzech obszarach strategicznych rownoczesnie:

1. konkurencyjnosci i innowacyjnosci gospodarki (modernizacii);
1I. rownowazenia potencjatu rozwojowego regionow Polski (dyfuzii);
III. efektywnosci | sprawnosci panstwa (efekbywnosci).

Proponowane w niniejszej Strategii obszary strategiczne dziatan zwigzane sg z cbszarami
przedstawionymi w Strategii Rozwoju Kraju 2020 i {fgcznie stanowig podstawowe
narzedzie jej wdrazania. W kazdym =z obszarow strategicznych zostaty okreslone
strategiczne cele rozwojowe, uzupetnione sprecyzowanymi kierunkami interwencii.

W ramach obszaru rownowazenia potencjalu rozwojowego regionow Palski zwracono
m.in. uwage na zwiekszenie dostepnosci transportowej i nasycenie infrastrukturg
w Polsce. Wsrod podstawowych kierunkow interwencji wyrozniono:

- sprawng modernizacje, rozbudowe i budowe zintegrowanego systemu transportowego:

e modernizacja, rewitalizacja, budowa, przebudowa | rozbudowa linii
i infrastruktury kolejowej, kompleksowa modernizacja lub wymiana taboru
kolejowego;

e modernizacja, rozbudowa i utrzymanie catej sieci drog krajowych;

e modernizacja, budowa i rozbudowa sieci lotnisk i infrastruktury nawigacyjnej,
infrastruktury portowej oraz drog wodnych srodlgdowych.

- zmiane sposobu organizac]i i zarzadzania systemem transportowym:

» wdrozenie docelowego modelu  inteligentnego  transportu w  zakresie
zarzgdzania ruchem drogowym | powigzanie go z istnigjgcymi lokalnymi
systemami;

» sukcesywne wdrazanie opfat za korzystanie z sieci drogowej w celu
pozyskiwania  srodkéw na  realizacje  inwestycji  infrastrukturalnych
w przysziosci i sterowania popytem na transport;

» wprowadzenie regulacji prawnych zobowigzujacych zarzadcow infrastruktury
funkcjonujgcych w réznych gateziach transportu do wspolpracy w zakresie
planowania i realizacji inwestycji;

e wdrozenie regulacji prawnych umozliwiajgcych i usprawniajgcych glownie
integracje taryfows, biletows i infrastrukturalng roznych gatezi transportu.

- poprawe bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego:

« opracowanie Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata
2013 - 2020, zgodnego z Europejskim Programem Dziatan na rzecz
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2011 - 2020 oraz w oparciu
o wytyczne Dekady Dziatan na rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2011
- 2020 ogtoszone] w 2010 przez ONZ;

- udroznienie obszarow miegjskich | metropolitalnych:

e budowa obwodnic duzych miejscowosci, przebudowa pod  katem
bezpieczenstwa ruchu i wdrozenie programu uspokojenia ruchu na drogach
przechodzacych przez miasta i male miejscowosci;

s wprowadzenie zaawansowanych technik zarzadzania | sterowania ruchem
w duzych miastach;

s koniecznosc rezerwacji w odpowiednich dokumentach planistycznych terenow
na obszarach zurbanizowanych na potrzeby zwigzane z rozwojem systemu
transportowego;

s podjecie dziatan na rzecz uptynnienia ruchu  transportu  miejskiego,
zapewnienie dogodnych przesiadek, lepsza koordynacja srodkow transportu
zhiorowego, integracja systemow taryfowych, podniesienie jakosci oferty
transportu publicznego.

Koncepcija Przestrzenneqo Zagospodarowania Kraju 2030

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju przyjeta przez Rade Ministrow w dniu
16.03.2012 r. stanowi uzupetnienie ramy strategicznej rozwoju Polski do 2030 r. Jest to
najwazniejszy krajowy dokument strategiczny dotyczacy ladu przestrzennego Polski.
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Realizacja dokumentu umozliwic ma zbudowanie sprawnego systemu  planowania
przestrzennego na kazdym poziomie gospodarowania przestrzenia oraz zapewnic
tworzenie korzystnych warunkow do dziatalnosci gospodarczej. Dokument opracowano
zgodnie z zapisami ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z 27 marca

2003 r. i przedstawiono w nim wizje zagospodarowania przestrzennego kraju
w perspektywie najblizszych 20 lat. W ,Koncpecdji...” zaprezentowano nowe podejscie do
polityki przestrzennego zagospodarowania panstwa wprowadzajac zasade

wspotzaleznosci celow polityki przestrzennej z celami polityki regionalnej, wiazac
planowanie strategiczne z dziataniami w ramach programow rozwoju i programow
operacyjnych wspotfinansowanych ze srodkow Unii Europejskiej, a takze okreslajac
dziatania panstwa o charakterze instytucjonalnym i legislacyjnym.

Cel strategiczny dokumentu zdefiniowany zostat jako: L Efektywne wykorzystanie
przestrzeni kraju i jej terytorialnie zroznicowanych potencjak')w rozwojowych dla
osiggania ogolnych celow rozwojowych - konkurency_]no , zwiekszania zatrudnienia
sprawnosci  funkcjonowania panstwa oraz spojnosci w wymiarze spotecznym,
gospodarczym i terytorialnym w diugim okresie”. Realizacja celu strategicznego odbywac
ma sie poprzez dziatania sformulowane w postaci szesciu nierozigcznych celow
operacyjnych:

« Podwyzszenie  konkurencyjnosci  gltownych  osrodkow  miejskich  Polski
w przestrzeni europejskiej poprzez ich integracje I"unkcjonalnq przy zachowaniu
pollcentr\,fcznej struktun_.r systemu osadniczego sprzyjajace] spojnosc

e Poprawa spéjnosci wewnetrznej i terytorialne rownowazenie rOZWO_]Ll kraju
poprzez promowanie integracji  funkcjonalnej, tworzenie warunkow dla
rozprzestrzeniania sie czynnikow rozwoju, wielofunkcyjny rozwodj obszarow
wiejskich oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriow;

« Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w roznych skalach przestrzennych
poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej (autostrad, drog ekspresowych
i kolei) i telekomunikacyjnej;

« Ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajgcych osiggniecie i utrzymanie
wysokie] jakosci srodowiska przyrodniczego i walorow krajobrazowych Polski;

s« Zwiekszenie odpornosci struktury przestrzennej na zagroZenia naturalne i utrate
bezpieczenstwa energetycznego oraz ksztattowanie struktur przestrzennych
wspierajgcych zdolnosci obronne panstwa;

s Przywrocenie | utrwalenie {adu przestrzennego, jako waznego elementu
warunkujacego rozwoj kraju.

W dokumencie zaznaczono, ze polityka przestrzennego zagospodarowania kraju powinna
sprostac m.in. zas p0k0]en|u biezgcych potrzeb rozwojowych spoleczenstwa w drodze
najmniejszych konfliktow ekologicznych i spotecznych oraz zabezpieczeniu mozliwosci
dalszego rozwoju spoteczno - gospodarczego w oparciu o zachowane w dobrym stanie
zasoby naturalne, kulturowe i1 lokalne walory srodowiska. Zapewnienie korzystania
z wysokich waloréw srodowiskowo -  krajobrazowych wymaga uruchomienia
mechanizmow stuzgcych zmniejszeniu liczby konfliktow o przestrzen araz wspomaganiu
gospodarowania na obszarach cennych przyrodniczo.

Aktualizacja Wojewodzkiego Programu Ochrony Srodowiska

Aktualizacja Wojewédzkiego Programu Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Dolnoslaskiego
na lata 2008-2011 z uwzglednieniem lat 2012-2015 zostata przyjeta uchwalg Sejmiku
Wojewodztwa Dolnoslgskiego MNr LIV/969/10 z dnia 29 kwietnia 2010 r. Jest to
aktualizacja Programu ochrony $rodowiska dla Dolnego Slaska przyjeta pod nazwg
LProgram  zZrownowazonego rozwoju i ochrony srodowiska dla wojewodztwa
dolnoslgskiego” uchwatg Sejmiku Weojewodztwa Dolnoslaskiego Nr XLIV/842/2002 z dnia
26 kwietnia 2002 r. Celem strategicznym Programu jest zmniejszenie ucigzliwosci hatasu
dla mieszkancow wojewodztwa co powinno byc rezultatem postawionych celéow krotko-
i diugoterminowych. Jako diugoterminowy cel wskazano poprawe klimatu akustycznego
na obszarach, gdzie zostaty przekroczane wartosci normatywne. Celem krotkoterminowy
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nazwano ograniczanie wystepowania przekroczen normatywnych halasu

komunikacyjnego, ograniczanie wystepowania rzekroczen normatywnych hatasu
I

przemystowego oraz kontrola poziomu hatasu, zwlaszcza pochodzenia komunikacyjnego.

Zalecanym dzialaniem jest zmniejszenie liczby oséb narazonych na ponadnormatywny
halas, gltownie komunikacyjny. W pierwszej kolejnosci nalezy podjac dzialania naprawcze
na terenach zagrozonych hatasem tj. na terenach na ktorych wystepujg przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu okreslone wskaznikami LDWN i LN (diugookresowy
sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach, wyznaczony w ciggu wszystkich dob w
roku oraz w ciggu wszystkich por nocy w roku). Kazdy przypadek powinien byc
poprzedzony szczegotowymi  badaniami  technicznymi, umozliwiajgcymi  okreslenie
najskuteczniejszej techniki wyciszenia (w wiekszosci przypadkow bedzie to ekran
akustyczny, zasadzenie pasow zwartej zieleni izolacyjnej) lub dziatania administracyjne.
Dla innych obszardw nalezy zainicjowac dziatania naprawcze dopiero po stwierdzeniu
wystepowania przekroczen dopuszczalnych poziomow, wykorzystujac baze danych
terenow i obiektow szczegolnej ochrony (szpitale, domy opieki spotecznej, tereny ze
statym lub wiglogodzinnym pobytem dzieci | miodziezy).

Proponuje sie réwniez stosowanie materiatow budowlanych o odpowiedniej izolacyjnosci
akustycznej. Dobrg metody redukcji hatasu komunikacyjnego jest wymiana okien na
dzwiekoizolacyjne, o podwyzszonym wskazniku izolacyjnosci akustycznej wilasciwej
(Rw=30 dB), ktére zapewnig warunki komfortu akustycznego wewnatrz pomieszczen
zamknietych. Dziatania te powinny zostac podjete szczegolnie w budynkach narazonych
na ponadnormatywny hatas i nowobudowanych obiektach.

Kolejnym dziataniem moze by¢ zmiana funkcji lokali w budynkach potozonych przy
gtownych ciggach komunikacyijnych (z mieszkalnej na ustugows). W celu achrony przed
halasem nalezy przyjac zasieg stref ucigzliwosci szlakow komunikacyjnych, w zasiegu
ktorych:

- wyklucza sie lokalizacje obiektow stuzby zdrowia i oswiaty,

- dopuszcza sie lokalizowanie obiektow mieszkalnych i ustugowych po warunkiem
zabezpieczenia przeciwhalasowego pomieszczen zgodnie z Polskg Normg PN 87/B -
02151/02.

Ma etapie modernizacji drag i ulic nalezy zwrocic szczegdlng uwage na dobdr nawierzchni
wilasciwej dla rzeczywiste] predkosci pojazdow.

Istotnym elementem wspomagajacym  dziatania ochronne przed hatasem bedzie
okreslenie terenow dla poszczegolnych standardow akustycznych w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego.

Kierunki dziatan zwigzane z ograniczeniem wielkosci emisji hatasu przemystowego majg
bezposredni zwigzek z eliminacjg lub  zmnigjszeniem ucigzliwosci  zakladow
przemystowych dla otoczenia | koncentrujg sie na: przestrzeganiu poziomow halasu
okreslonych w decyzjach administracyjnych, budowy zabezpieczen akustycznych zrodet
hatasu urzadzen pracujgcych na zewnetrz budynkow i hal produkcyjnych oraz scian
budynkow.

Strateaia - Wroc ktywie 2020 pl

Strategia rozwoju Wroctawia ,Strategia — Wroctaw w perspektywie 2020 plus” zostata
przyjeta uchwatg nr LIV/3250/06 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 6 lipca 2006 r. Przyjety
dokument stanowi kontynuacje wizji strategicznej z roku 1998, przy dostosowaniu do
nowej sytuacji, jaka zaistniata po akcesji Polski do UE. Strategia nie deklaruje priorytetow
i nie stara sie wyznaczac konkretnych dziatan do wykonania, koncentrujgc sie na opisie
pozadanych zmian cywilizacyjnych poprzez wskazanie kierunkow, w ktorych Wroctaw
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powinien sie zmieniac. Wsrod zasadniczych wskazan strategii i kierunkow rozwoju miasta
w zakresie przestrzeni komunikacyjnej nakazano:

« odcigzenie miasta od ruchu tranzytowego, dogodne zjazdy do miasta;

» bezwzgledng eliminacje ciezkiego transportu  z centrum  miasta, baz
przetadunkowych 1 stacji wazZzenia ciezarowek oraz egzekwowanie standardow
srodowiskowych (hatas, spaliny);

» miekka eliminacje samochoddow osobowych z centrum miasta (mozliwoscé dojazdu
w waznych sytuacjach zyciowych), utworzenie licznych stref pieszych, eliminacje
parkowania na chodnikach, zaporowe ceny na parkingach wewnetrznych;

» promocyjne ceny na parkingach obwodowych, zapewnienie sponsorowanej
komunikacji publicznej pomiedzy parkingami a centrum;

« dostosowanie centrum do funkcjonowania w warunkach ograniczonego ruchu
samochodowego, rozplanowanie dostaw, upowszechnienie sprzedazy z dostawg do
domu;

« priorytet dla komunikacji publicznej, wydzielenie pasow i torowisk,
uprzywilejowanie w ruchu, elastyczne taryfy, utatwienia przesiadkowe;

» dominacje transportu szynowego w komunikacji publicznej, specjalne tunesle
i mosty, czestsze kursy, wielkosc pojazdow elastycznie dopasowang do
zapotrzebowania;

« modernizacje wezta kolejowego, szybka kolej miejskg i regionalng, integracje
kolei z komunikacjg publiczng Wroctawia;

» rozwdj lotniska, w szczegdlnosci pod katem tanich przewoznikéw, dogodne
skomunikowanie z centrum miasta kolejg i autostrada, duze i tanie parkingi;

» szybka modernizacje uktadu i nawierzchni ulic;

» radykalne uspokojenie ruchu w miescie, nacisk na kulture jazdy: mniej znakow,
mniej agresji  (klaksony), lepsze egzekwowanie ograniczen, oszczedne
parkowanie;

» demonopolizacie komunikacji publicznej, dopuszczenie konkurujgcych
przewoznikow przy zachowaniu kontroli nad siecig transportows;

» nowatorskie rozwigzania komunikacyine, kreujace pozytywny obraz miasta:
autobusy elektryczne i hybrydowe, gondole wodne | napowietrzne;

s bezkolizyjny system sciezek rowerowych w uktadzie aglomeracyjnym, strzezone
parkingi rowerowe w weztach komunikacyjnych i nie tylko;

o rekreacyjne cigagi piesze i rowerowe odseparowane od ruchu samochodowego
(przejscia pod mostami), zwlaszcza wzdiuz Odry;

« pilotazowy parking zewnetrzny operujgcy w systemie Park & Ride, ukierunkowany
na rozpoznanie i odpowiednie ksztaltowanie reakcji spotecznych.

Monitorowanie Strategii polegac ma na biezacej i prowadzonej z wielu punktow widzenia
analizie zbieznosci rozwoju sytuacji w miescie ze wskazaniami Strategii. W monitoringu
powinny brac udziat nie tylko wiadze miasta, ale rowniez niezalezni eksperci, media,
a przede wszystkim opinia publiczna. Z zauwazonych rozbieznosci nalezy wyciggac
wnioski prowadzace do modyfikacii dziatan badz samej Strategii.

Wroctawska polityka mobilnosci, Wroctaw 2012/2013

Wroctawska polityka mobilnosci stanowi kluczowy dokument kierunkowy, odnoszacy sie
do zjawisk zwigzanych z mobilnoscig, sposobami korzystnego jej ksztattowania oraz
rozwigzywaniem problemow transportowych. Dokument ma stanowic aktualizacje
obowigzujacej ,Polityki transportowej Wroctawia”™ podjetej uchwatg nr XII/396/99 Rady
Miejskiej Wroctawia z dnia 23 wrzesnia 1999 r. Celem generalnym Wroctawskiej pelityki
mobilnosci jest tworzenie optymalnych warunkéw do efektywnego i bezpiecznego
przemieszczania osob oraz towarow w miescie | obszarze metropolitalnym, przy
spetnieniu wymogu ograniczenia ucigzliwosci transportu dla srodowiska. Cel generalny
polityki realizowany ma by z ukierunkowaniem na cele podstawowe, wyznaczone przy
zatozeniu ciggtego wzrostu udziatu podrozy niesamochodowych w ogolnej liczbie podrozy
w miescie. Zatozono, iz w dalszej perspektywie udziat transportu niesamochodowego
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rozumianego jako transport zhiorowy, rowerowy i ruch pieszy powinien wynosic nie mnigj
niz 65%. Udziat transportu niesamochodowego do roku 2020 powinien wynosic nie mnigj
niz 60%, przy czym najistotniejszym celem na najblizsze lata jest przetamanie obecnej
niekorzystnej] wzrostowej tendencji udziatu ruchu samochodowego w podrozach
migjskich.

Wyznaczono nastepujace cele podstawowe:

1) poprawa dostepnosci transportowej miasta i obszaru metropolitalnego;

2) wzmacnianie roli transportu zbiocrowego jako podstawy zrownowazZonego
funkcjonowania miasta i obszaru metropolitalnego;

3) integracja systemow transportowych miasta | obszaru metropolitalnego oraz
regionu i kraju;

4) poprawa jakosci transportu;

5) wzrost poziomu bezpieczenstwa przemieszczania sig;

6) ograniczanie negatywnego oddziatywania transportu  na  warunki  Zycia
mieszkancow i srodowisko przyrodnicze.

Realizacja zatozonych celow podstawowych powinna odbywac sie na wielu ptaszczyznach
funkcjonowania miasta, wsrod ktorych rozpatrzono obszary: planowania przestrzennego,
ksztattowania zrownowazonej polityki mobilnosci, transportu zbiorowego, bezpieczenstwa
przemieszczania sig, dialogu spolecznego, ruchu pieszych i oséb o ograniczonegj
sprawnosci, transpaortu rowerowego, polityki parkingowej, transportu samochodowego
osobowego (indywidualnego), transportu tadunkow, transportu lotniczego, organizacdji
i zarzadzania, ekonomii i finansow, ochrony srodowiska, monitorowania i modelowania
zachowann komunikacyjnych. Srodki realizacji zalozonych celéw czesto sie przenikaja,
a niektore z nich zwigzane sg z kilkoma obszarami dziatania.

W obszarze planowania przestrzennego za najistotniejsze srodki realizacji celow

przyjeto:
- koordynacje palityki przestrzennej Wroctawia oraz gmin sgsiednich, w tym dazenie
do stworzenia planu metropolitalnego,

- wzmacnianie zwartosci struktury miasta,

- planowanie spajnych struktur osiedli oraz wzmacnianie lokalnych centrow i innych
obszarow hierarchicznie waznych oraz powigzan miedzy nimi,

- planowanie struktur urbanistycznych jako wielofunkcyjnych pozwalajacych na
realizacje potrzeb mieszkancow bez koniecznosci przemieszczania sie na duze
odlegtosci,

- stymulowanie rozwoju miasta w obszarach dobrze obstugiwanych transportem
zbiorowym,

- stymulowanie koncentracji miejsc pracy, nauki i ustug w sgsiedztwie tras
komunikacji zhiorowej,

- ksztattowanie istniejagcych oraz planowanie nowych struktur miejskich w sposab
zapewniajgcy dobrg dostepnosc transportu zbiorowego oraz przyjazny pieszym,
rowerzystom i osobom o ograniczonej sprawnosci,

- ochrane rezerw dla elementow uktadu transportowego wyznaczonych w Studium
uwarunkowan 1 kierunkow zagospodarowania przestrzennego Wroctawia,

- ksztattowanie wnetrz urbanistycznych ulic w sposob zapewniajacy wysokyg jakosc
kompozycji przestrzennej oraz chronigcy walory ich otoczenia,

- ksztattowanie elementow uktadu transportowego oraz terenow sasiadujgcych
w sposob  minimalizujgcy koniecznosc stosowania technicznych elementow
ochrony akustycznej,

- rezerwowanie w planach miegjscowych terenow na elementy systemu
transportowego, w szczegolnosci ulice, trasy tramwajowe | rowerowe, wezly
integracyjne, parkingi Park&Ride (Parkuj i Jedz) i parkingi rowerowe araz mariny,

- wprowadzanie w planach miegjscowych oraz w decyzjach budowlanych wymogow
dotyczgcych parkowania samochodow | rowerow z uwzglednieniem specyfiki
obszaru miasta.
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W obszarze ksztaltowania zrownowazonej mobilnosci za najistotniejsze srodki
realizacji celow przyjeto:

- tworzenie warunkow przestrzennych, spotecznych i gospodarczych
sprzyjajacych zmnigjszaniu diugosci podrézy, wyboru przyjaznego srodowisku
srodka transportu lub realizowania podrozy poza godzinami szczytu,

- kreowanie podziatu zadan przewozowych zwickszajacego udzial podrozy pieszych,
rowerowych i transportem zbiorowym w stosunku do pedrozy samochodem,

- zachecanie do odbywania podrézy w  miescie  srodkami  transportu
niesamochodowego,

-  wprowadzanie atrakcyjnych form edukacji przedszkolnej i szkolnej o dobrych
zachowaniach komunikacyjnych przyjaznych cztowiekowi, miastu i srodowisku,

-  promowanie, szczegolnie wsrod dzieci i miodziezy, zachowan komunikacyjnych,
zgodnych z ideg zrownowazonego transportu,

- zachecanie firm zatrudniajacych wielu pracownikow oraz szkoty i uczelnie, a takze
jednostki administracji publicznej do tworzenia wiasnych planow mobilnosci
wskazujacych optymalne sposoby dojazdu do pracy czy szkoly z korzyscig dla
sameqgo podrézujaceqgo oraz dla catego miasta,

- wspieranie firm, organizacji i instytucji dziatajacych zgodnie z zasadami
zrownowazone] mobilnosci,

- inicjowanie lub wspieranie wydarzen publicznych majacych na celu pokazanie
korzysci ptyngcych z prowadzenia polityki zréwnowazonej maobilnosci,

- informowanie mieszkancow o pozytywnym wplywie na zdrowie i jakosc zZycia
ekologicznych srodkow transportu,

- informowanie o skutkach niekontrolowanego rozwoju motoryzacji dla zdrowia
mieszkancow i jakosci srodowiska przyrodniczego,

- inspirowanie mieszkancow do przyjaznych zachowan  komunikacyjnych,
zgodnych ze zrownowazong mobilnoscig, a polegajacych na, bardziej swiadomym
niz wymuszonym, ograniczaniem sie z korzystania z samochodu osocbowego
w podrozach w miescie.

W obszarze transportu zbiorowego za najistotniejsze srodki realizacji celow przyjeto:

- zapewnienie spojnosci funkcjonalnej, przestrzennej, informacyjnej i organizacyjnej
systemu  transportu zbiorowego na  poziomie  migjskim, aglomeracyjnym,
regionalnym, krajowym i miedzynarodowym,

- wspomaganie rozwoju aglomeracyjnych i regionalnych systemow transportu
zbiorowego,

- kreowanie priorytetu transportu zbiorowego,

- zintegrowanie funkcjonalne i przestrzenne transportu zbiorowego z systemem
transportu rowerowego i samochodowego, w szczegolnosci w zakresie stworzenia
systemu parkingow Park&Ride (Parkuj i Jedz) i Bike&Ride (Parkuj rower i Jedz),

- zapewnienie wygodnych dojsc pieszych do wezlow i przystankow transportu
zhiorowego oraz dogodnych warunkow do wykonywania przesiadek,

- zapewnienie obstugi  transportem  zbiorowym  kluczowych  dla  miasta
przestrzeni publicznych, lokalnych centréow araz duzych generatorow ruchu,

- zapewnienie jednolitego systemu oplat  za korzystanie z  miejskiego
i metropolitalnego transportu zbiorowego,

- tworzenie atrakeyjnego systemu  taryfowego odpowiadajgcego potrzebom
uzytkownikow,

-  podnoszenie standardu przewozow pasazerow srodkami transportu zbiorowego,

- organizowanie transportu zbiorowego bez barier,

- rozwijanie nowoczesnych systemow zarzadzania transportem zbiorowym,

- wydzielanie specjalnych korytarzy komunikacyjnych dla transportu zbhiorowegao,

- racjonalizacje systemu transportu zbiorowego w zakresie uktadu linii, rozktadow
jazdy i taboru,

- koordynacje rozktaddw jazdy srodkow komunikacji zhiorowej, w szczegolnosc dla
potaczen o matej czestotliwosci,
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- dbatosc o utrzymanie wysokiej jakosci infrastruktury transportu zbiorowego,

- rozwijanie zaawansowanych, dynamicznych systemow informowania pasazerow,

- rozwijanie floty taboru o pojazdy ekologiczne i przyjazne osobom
0 ograniczonej sprawnosci,

- ochrone interesow pasazera transportu zbiorowegao,

- wprowadzenie mozliwosc indywidualizacji ustug transportu zbiorowego, w tym
taksowek zbiorowych oraz dostosowywania marszruty mikrobusow do potrzeb
biezaco zglaszanych przez pasazerow,

- prowadzenie studiow | wdrazanie nowych systemow transportu zbiorowego,

- wspieranie rozwoju transportu wodnego, w tym wskazywanie lokalizacji marin,
przystani i przystankow.

W ohszarze bezpieczenstwa przemieszczania sie za najistotniejsze srodki realizacji
celow przyjeto:
- prowadzenie badan i analiz wypadkdéw z udziatem uczestnikow ruchu drogowego,
- projektowanie inwestycji transportowych W sposob Zapewniajacy
bezpieczenstwo,
- wszystkim uczestnikom ruchu, w szczegolnosci pieszym i rowerzystom,
- rozszerzanie obszaru miasta objetego strefami ruchu uspokojonego,
- poszerzanie przestrzeni publicznych bez samochaodu,
-  wprowadzanie rozwigzan technicznych na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego,
- promowanie wysokiej kultury jazdy,
- rozwoj systemu monitorujgcego stan bezpieczenstwa asobistego uzytkownikow
transportu zbiorowego i niezmotoryzowanego.

W obszarze dialogu spoltecznego za najistotniejsze srodki realizacji celow przyjeto:

- wspolprace z  mieszkarncami w  procesie  projektowania rozwigzan -
umozliwienie zgtaszania propozycji wyprzedzajgco w stosunku do catego procesu
inwestycyjneqgo,

- informowanie mieszkancow o prowadzonych inwestycjach transportowych,

- stworzenie platformy dialogu spotecznego,

- konsultowanie z mieszkancami osiedli rozwigzan transportowych planowanych
w ich sgsiedztwie,

- projektowanie rozwigzan transportowych przy wspolpracy grup zainteresowan,

- organizowanie seminariow i dyskusji publicznych.

-  promowanie poprzez edukacje spoteczng oraz kampanie informacyjno-reklamowe
Lnowoczesnej kultury mobilnosci”, czyli korzystania z niezmotoryzowanego
sposobu przemieszczania sie — pieszo, rowerem oraz komunikacja zbiorows.

W obszarze ruchu pieszych i osob o ograniczonej sprawnosci za najistotniejsze
srodki realizacji celow przyjeto:
- rozwijanie systemu  transportowego bez barier dla ruchu pieszych 1 osob
0 OQraniczonej sprawnosci,
- usuwanie barier w istniejgcym systemie transportowym,
- zapewnienie priorytetu ruchu pieszego w centrum miasta,
- powiekszanie stref dla pieszych, szczegdlnie w centrum miasta,
- ochrone przestrzeni przeznaczonych dla pieszych przed zajmowaniem ich na inne
cele,
- zapewnienie  przyjaznych  dojsc¢  pieszych do  przystankow  transportu
zhiorowego oraz weziow integrujgcych rozne srodki transportu,
- zapewnienie odpowiedniej szerokosci chodnikow i przejsc dla pieszych,
- dazenie do  zapewnienia pieszym  poczucia bezpieczenstwa  podczas
korzystania
-z przestrzeni z dominujgcym ruchem pieszych,
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- dbanie o adpowiedni standard i estetyke nawierzchni chodnikéw i ciggow pieszych,
ze szczegolnym uwzglednieniem wygody i bezpieczerstwa przemieszczania sie
o0s0b o ograniczonej sprawnosci.

- dostosowywanie drogowej sygnalizacji swietlnej do potrzeb pieszych, w tym
seniorow i osob niepelnosprawnych,

- preferowanie w obrebie skrzyzowan i wezlow przejsc w poziomie terenu.

W obszarze transportu rowerowego za najistotniejsze srodki realizacji celow przyjeta:

- rozwijanie systemu transportowego bez barier dla ruchu roweroweqgao,

- rozwijanie sieci tras rowerowych o wysokim standardzie,

- zapewnienie spojnosci systemu tras rowerowych,

- stworzenie rekreacyjnego systemu tras rowerowych, w szczegolnosci wzdtuz rzek,

- kreowanie powigzan rowerowych osrodkow akademickich z centrum miasta,

- kreowanie powigzan rowerowych z atrakcjami turystycznymi miasta i okolic,

- rozwijanie sieci parkingow rowerowych, w tym przesiadkowych Bike&Ride (Parkuj
rower i Jedz),

- rozwijanie systemu wypozyczalni rowerdw,

- wprowadzenie wymogu realizacji inwestycji wraz z parkingami dla rowerow,

- zapewnienie ciaglosci i spojnosci tras rowerowych na granicy miasta i gmin
sgsiednich,

- wspieranie dziatan kreujacych nowe polaczenia rowerowe o charakterze
ponadlokalnym.

W obszarze polityki parkingowej za najistotniejsze srodki realizacji celow przyjeto:

- zintegrowanie systemu parkowania z systemami transportu  drogowego
i publicznego miasta i obszaru metropolitalnego,

- ksztaltowanie polityki parkingowej w zgodzie =z politykg ksztaltowania
Zroznicowanego stopnia dostepnosci miasta samochodem

- rozwdj systemu platnego parkowania,

- organizowanie parkingow dla samochodéw osocbowych jake elementu
systemu Park&Ride (Parkuj i Jedz) w ramach weztow integrujacych raznie srodki
transportu,

- aktywne ksztaltowanie wymagan parkingowych dla  nowych  obiektow
z uwzglednieniem specyfiki obszaru miasta oraz dostepnegj infrastruktury
transportowe]

- promowanie  postojow  krotkotrwatych  w  granicach pasa  drogowego
zapewniajacych duza rotacje pojazdow w obszarach o deficycie migjsc
parkingowych,

- zroznicowanie polityki parkingowej w zaleznosci od specyfiki obszaru miasta:

a) na ohszarze centrum:
e ograniczanie lub eliminowanie parkowania na ulicach istotnych dla
ruchu pieszego,
» promowanie miejsc parkingowych w parkingach kubaturowych,
e wprowadzenie preferencji cenowych dla statych mieszkancow strefy
ptatnego parkowania,
» zastepowanie miejsc postojowych w pasie drogowym oraz na parkingach
terenowych miejscami w parkingach kubaturowych,
e kontrolowanie liczby miejsc parkingowych twarzonych przez
inwestorow dla nowych obigktow,
b} w rejonach atrakcji turystycznych, waznych obiektow publicznych
i kompleksow akademickich:
= organizowanie parkingow i miejsc krotkotrwatego postoju dla autokarow
w rejonach najwiekszych atrakcji turystycznych miasta,
e wspieranie budowy parkingow kubaturowych,
c) na obszarach nowej zabudowy poza centrum:
» wprowadzanie | egzekwowanie obowiazku budowy parkingow przez
inwestoraw na witasnym terenie i wlasnym kosztem,



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego -79 - Poz. 6450

« priorytet dla wprowadzenia wymogow parkingowych na terenach
zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej,

- uzaleznienie rozwigzan parkingowych dla duzych generatorow ruchu od wynikow
studiow analizujacych  wplyw parkingu na funkcjonowanie przylegtej sieci
drogowej,

- rozwijanie systemu informowania kierujgcych o dostepnosci miejsc postojowych
na parkingach kubaturowych oraz o parkingach Park&Ride (Parkuj i Jedz),

- dopuszczenie dlugotrwalych postojow pojazdow ciezarowych oraz autobusow
wyltgcznie na specjalnych, wyznaczonych do tego parkingach.

W obszarze transportu samochodowego osobowego (indywidualnego) za
najistotniejsze srodki realizacji celow przyjeto:

- zapewnienie spojnosci funkcjonalnej | przestrzennej systemu transportu
samochodowego na  poziomie  miegjskim, metropolitalnym,  regionalnym,
krajowym i miedzynarodowym,

- aptymalne wykorzystanie potencjatu  istniejgce] infrastruktury transportu
samochodowego,

- ksztattowanie zroznicowanego stopnia dostepnosci samochodem
z uwzglednieniem specyfiki obszaru miasta,

- planowanie inwestycji drogowych o parametrach uwzgledniajgocych stopien
dostepnosci samochodem do danego obszaru miasta,

- zapewnienie wlasciwego stanu technicznego infrastruktury,

- realizacje prac remontowych i utrzymaniowych na poziomie gwarantujgcym
optymalng eksploatacje infrastruktury,

- stosowanie efekbywnych  systemow  zarzadzania 1 sterowania  ruchem
z uwzglednieniem priorytetu dla komunikacji zhiorowej,

- wstrzymanie sie od powiekszania przepustowosci ulic wprowadzajacych ruch do
obszaru srodmiejskiego oraz stopniowe zmniejszanie przepustowosci  ulic
wprowadzajgcych ruch do centrum,

- konsekwentne przeksztatcanie struktury sieci drogowe] na promienisto-
obwodnicows,

- budowe lub rozbudowe ukiadu drogowego wylacznie w celu: usprawnienia
funkcjonowania transportu zbiorowego, zapewnisnia obstugi nowych terendow
inwestycyjnych,

- poprawy funkcjonowania i spojnosci sieci ulic obwodowych, uwaolnienia obszarow
wrazliwych od ruchu tranzytowego i powigzania ukiadu miejskiego z siecig ulic
o charakterze tranzytowym,

- dbatosc o ulice jako integralne elementy przestrzeni publicznej, w ktorych nalezy
racjonalnie dzielic przestrzen pomiedzy jej réznych uzytkownikdéw, stosowad
wysokie] jakosci rozwigzania inzynierskie, wprowadzac zielen i elementy matej
architektury,

- stwarzanie warunkow i promowanie podrézy w systemie Park&Ride (Parkuj
i Jedz),

- promowanie innowacyjnych rozwigzan technicznych w projektach drogowych,

- promowanie systemu grupowego korzystania z samochodu tzw. carpooling,

- stwarzanie warunkow | promocje korzystania z pojazdow z  silnikami
ekologicznymi,

- w tym wspieranie budowy systemu wypozyczalni elektrycznych samochodow
miejskich,

- rozwijanie systemu informowania uczestnikow ruchu o warunkach panujacych
w sieci drogowo-ulicznej oraz o dostepnosci parkingow.

W obszarze transportu tadunkow za najistotniejsze srodki realizacji celow przyjeto:
- wspieranie dziatan na rzecz ograniczania przewozu tadunkow tabaorem ciezkim,
- ograniczanie przejazdow towarowych tranzytowych,
- ksztaltowanie stref dostepnosci dla okreslonych grup pojazdow transportu
towarowego,
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- kanalizowanie ruchu ciezarowego w wybranych ciggach,

- ochrone infrastruktury przed niszczeniem przez nienormatywny lub nadmisrny
ruch ciezarowy, w tym wzmozenie kontrali przekroczenia dopuszczalnego ciezaru
pojazdow ciezarowych i dziatan prewencyjnych,

-  promowanie transportu intermodalnego i efektywnego systemu zarzadzania
tadunkami,

- wspieranie dziatan na rzecz wykorzystania transportu wodnego do przewozu
tadunkow oraz wzmacniania roli portow rzecznych dla ich przetadunku,

- wspieranie dzialan na rzecz wykorzystania transportu kolejowego do przewozu
tadunkow,

- stwarzanie warunkow | promowanie rozwigzan ekologicznych w transporcie
tadunkow,

- ksztattowanie systemu logistyki aglomeracyjnei.

W obszarze transportu lotniczego za najistotnigjsze srodki realizacii celow przyjeto:

- zapewnienie sprawnych powigzan drogowych lotniska z systemem  drog
miedzynarodowych, krajowych i wojewodzkich,

- stworzenie warunkow do rozwoju portu lotniczego,

- zapewnienie dogodnego dostepu portu lotniczego transportem zbiorowym,

- stworzenie warunkow do uruchomienia polaczenia szynowego centrum miasta
oraz gtownych miast regionu z lotniskiem,

- poprawe jakosci drogowych powigzan terminali lotniczych z centrum miasta,

- stworzenie wizerunku lotniczej bramy do miasta,

- stworzenie warunkow do rozwoju lgdowisk na cbszarze miasta,

- wspieranie rozwoju sieci potgczen lotniczych,

- wspieranie rozwoju matych lotnisk dla ruchu biznesowego.

W obszarze organizacji i zarzadzania za najistotniejsze srodki realizacji celow

przyjeto:
- zintegrowane zarzgdzanie systemem transportowym,

- dazenie do utworzenia organizacji zarzadzajgce] zintegrowanym systemem

- koordynacje zarzadzania systemami transportu miejskiego i metropolitalnego,

- wspotdziatanie z instytucjami zarzadzajacymi transportem kolejowym dla petnego
wigczenia systemu kolejowego do systemu transportu zbiorowego miasta,

-  kompleksowe zarzadzanie infrastrukturg transportowa od planowania poprzez
projektowanie i realizacje do utrzymania,

- organizowanie przewozow pasazerskich miejska komunikacja zbiorows,

- koordynowanie i kontrolowanie przewozow pasazerskich komunikacjg zbiorowa,

- pobudzanie konkurencji w ustugach przewozowych,

- wdrazanie innowacyinych systemow zarzadzania ruchem,

- integracja systemow dystrybucji informacji o podrozach,

- prowadzenie polityki regulowania dostepu do pasa drogowego dla celow nie
zwigzanych z funkcja drogowa,

- realizowanie zasady oddzielania funkcji zarzadzania od funkcji wykonawczych
w catym sektorze transportowym,

- udziat w krajowych i unijnych projektach badawczych i demonstracyinych,
w tym w warsztatach wymieniajgcych doswiadczenia z wdrazania rozwigzan na
rzecz zrownowazonej mohilnosci.

W obszarze ekonomii i finansow za najistotniejsze srodki realizacji celow przyjeto:

- sporzadzanie wieloletnich planow inwestycyjnych,

- uwzglednianie w procesie decyzyjnym efektywnosci ekonomicznej i korzysci
spotecznych z projektow transportowych,

- zapewnienie finansowania naktadow odtworzeniowych na infrastrukture
transportowa,

- zachowanie wilasciwych proporcji pomiedzy naktadami na budowe i rozbudowe
infrastruktury transportowej a utrzymaniem istniejgcych,
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- pozyskiwanie srodkow finansowych na inwestycje transportowe ze zrodel
zewnetrznych, w tym z funduszy Unii Europejskiej,

- korzystanie z innych niz publiczne sposcbow pozyskiwania funduszy na
inwestycje ftransportowe i ich utrzymanie, m.in. z partnerstwa publiczno-
prywatneqgo, aptat za korzystanie z infrastruktury,

- prowadzenie dzialan zapewniajacych  konkurencyjnos¢ ceny  przejazdow
transportem zhiorowym w stosunku do kosztéw poruszania sie samochodem

w miescie

- przyjmowanie rozwigzan arganizacyjnych sprzyjajacych obnizaniu  kosztow
finansowych 1 spotecznych transportu, w tym wspieranie konkurencyjnosci
ustugodawcow.

W obszarze ochrony srodowiska za najistotniejsze srodki realizacii celow przyjeto:

- dziatania zwiekszajace liczbe podrézy w miescie realizowanych transportem
zbiorowym, rowerem lub pieszo,

- dziatania obnizajace energochtonnosc transportu,

- dziatania obnizajace emisyjnosc transportu,

- wprowadzenie w miescie taboru transportu zhiorowego o wysokich walorach
ekologicznych,

- dziatania minimalizujagce negatywne oddziatywanie transportu na ,zielone
korytarze”,

- stosowanie rozwigzan technicznych minimalizujgcych negatywne oddzialywanie
transportu na klimat akustyczny, przy ograniczaniu stosowania ekranow
akustycznych,

- stosowanie ochrony akustycznej o formie dostosowane] do specyfiki obszaru
miasta,

- promowanie pojazdow ekologicznych, w tym dazZenie do wprowadzenia stref
o ograniczonej dostepnosci uzaleznionej od wpltywu pojazdu na srodowisko,

- prowadzenie edukacji ekologiczne].

W obszarze monitorowania i modelowania zachowan komunikacyjnych za
najistotniejsze srodki realizacji celow przyjeto:
- biezace monitorowanie ruchu w miescie, w tym badanie potokdéw pasazerskich
w komunikacji miejskigj,
- cykliczne analizowanie przyczyn zmian warunkow ruchu oraz zmian zachowan
komunikacyijnych mieszkancow,
-  prowadzenie modelowania zachowan komunikacyjnych z uwzglednieniem
strategicznych zatozen ksztaltowania mobilnosci w miescie,
- doskonalenie metodyki modelowania.

Wroctawska polityka mobilnosci, ktéra nie zawiera konkretnych zadan inwestycyjnych,
moze byc punktem wyjscia do realizacji  wielu  potencjalnych  inwestycji
w dziedzinie transportu, w roznych obszarach miasta. Przedsiewziecia te mogq
obejmowac znaczny horyzont czasowy, dlatego trudno jednoznacznie okreslic, w jakich
warunkach prawnych beda sie one odbywaly. Z tego wzgledu nie ma mozliwosci podania
konkretnych rozwigzan ograniczajacych oddziatywania na srodowisko, a jedynie pewne
rodzaje dziatan mitygujacych, majacych charakter uniwersalny.

Polityl Wroclawi

Polityka Rowerowa Wroclawia jest elementem strateqii rozwojowej Miasta, majacej na
celu zapewnienie wysokiej jakosci zycia w Miescie, wpisujaca sie wprost w cele Polityki
Transpartowej Wroctawia, okreslone w Uchwale Nr XII/396/99 Rady Miejskiej] Wroctawia
z dnia 23 wrzesnia 1999 r. w sprawie Polityki Transportowe] Wroctawia.
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Dokument opiera sie o zasade wspierania efektywnej i niekonfliktogennej formy
transportu, jaks jest rower, ktory ma stac sie alternatywnym srodkiem transportu
W miescie.

Za cel strategiczny Polityki Rowerowej Wroctawia w perspektywie diugoterminowe]
przyjeto osiggniecie co najmniej 15% udziatu ruchu rowerowego w ogolnej liczhie
podrozy realizowanych w miescie w 2020 roku.
W konsekwencji realizowane bedg strategiczne cele towarzyszace:

- poprawa bezpieczenstwa ruchu,

- redukcja zagrozen motoryzacyjnych,

- zwiekszenie szybkosci przemieszczania sig,

- popularyzacja proekologicznych zachowan transportowych mieszkancow miasta.

Do dziatan podporzadkowanych celowi strategicznemu, majacych bezposredni wplyw na
funkcjonowanie transportu rowerowego zaliczono w szczegolnosci:
- rozwdj sieci tras rowerowych tak, by tworzyty spajng siec,
- zmiany organizacji ruchu pod katem udogodnien dla ruchu rowerowega,
- wzbogacenie struktury rowerowej o parkingi dla rowerow,
-  modernizacja istniejgcej infrastruktury w miescie,
- dziatania zmierzajace do integracji transportu rowerowego z srodkami transportu
publicznego,
- dziatania na rzecz budowy poparcia spotecznego dla rozwoju ruchu rowerowego
i powstania udogodnien dla rowerzystow,
- dziatania popularyzujace bezpieczng koegzystencje kierowcow, rowerzystow
i pieszych,
- dziatania promujgce rower jako alternatywny srodek transportu oraz turystyke
i rekreacje rowerows.

W dokumencie opisano instrumenty wdrazania Polityki Rowerowej Wroctawia (formalno-
prawne, planistyczne i finansowe oraz organizacyjne). Szczegolny nacisk potozono na
monitoring, czyli konsekwentne egzekwowanie zapisow Polityki Rowerowej Wroctawia na
wszystkich etapach planowania a takze monitorowanie realizowanych dziatan, jako
warunek osiggniecia celow zamierzonych.

Program ochrony srodowiska dla miasta Wroctawia na lata 2012 - 2015
Z perspektywa na lata 2016 - 2019

Program ochrony srodowiska dla miasta Wroctawia zostat przyjety uchwalg
nr XXXV/779/12 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 29 listopada 2012 r. Program jest
dokumentem strategicznym, ktdérego naczelng zasadg jest zasada zrownowazonego
rozwoju, ktora umozliwia zharmonizowany rozwoj gospodarczy i spoteczny zgodny
z ochrong walorow srodowiska. Program prezentuje najwazniejsze problemy ochrony
srodowiska w miescie, proponujgc sposoby ich rozwigzania w okreslonym czasie.
W zakresie ochrony klimatu akustycznego analizowany Program bazuje na wynikach
Mapy akustycznej z 2009 r. oraz przygotowanego Programu ochrony srodowiska przed
hatasem dla miasta Wroctawia.

Cel diugoterminowy Programu do roku 2019 zostal zdefiniowany jako ,Zmniejszenie
liczby mieszkancow Wroctawia zagrozonych ponadnormatywnym hatasem”. Wsrod celow
operacyjnych krétkoterminowych do 2015 r. wyszczegdlniono:

» Rozpoznanie i ocene stopnia narazenia mieszkancow miasta na ponadnormatywny
hatas
r

Jako miary realizacji powyzszego celu podano:

- mape akustyczng dla miasta Wractawia;

- opracowany Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Wroctawia,
bazujacy na aktualnej mapie akustycznej;
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- raporty z okresowych pomiarow halasu emitowanego do srodowiska przez
zaktady przemystowe posiadajgce decyzje IPPC.

e Ograniczenie narazenia mieszkancow na halas poprzez realizacje dziatan
wynikajgcych z ,Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta
Wroctawia”.

Jako miary realizacji powyzszego celu podano:

- zmnigjszenie liczby oséb narazonych na ponadnormatywne poziomy hatasu;
- kontrole wedtug zgtoszonych naruszeri prowadzone przez WIOS;

- osiggniecie wskaznikow realizacji dziatan naprawczych.

Zatozono, ze glowny cel ochrony przed hatasem zostanie aosiggniety poprzez realizacje
zadan zapisanych w ,Programie ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta
Wroctawia”, w szczegolnosci zadan skierowanych na zmnigjszenie hatasu drogowego
takich jak:
o realizacja projektow infrastrukturalnych Wieloletniego Planu  Inwestycyjnego,
a w szczegolnosci programu poprawy stanu technicznego nawierzchni ulic,
z uwzglednieniem jej wymiany na nawierzchnie bitumiczng cichg, Inteligentnego
Systemu Transportu L ITS Wroctaw”, programu poprawy stanu technicznego
torowisk, zabezpieczenia ,obiektow wrazliwych”, tj. szkot, przedszkoli, szpitali itp.,
wykonanie analizy akustycznej strefy srodmiejskiej,
planowanie przestrzenne uwzgledniajgce rozwigzania eliminujgce zagrozenia
hatasem,
egzekwowanie agraniczen ruchu, predkosci, tonazu,
promocja komunikacji rowerowe] i rozwoj sciezek rowerowych.

Wieloletni Plan Inwestycyiny Wroclawia na lata 2013 - 2017

Aktualny Wieloletni Plan Inwestycyjny Wroctawia na lata 2013 - 2017 zostal przyjety
uchwatg nr XxXXVI/812/12 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 28 grudnia 2012 r. Wieloletni
Plan Inwestycyjny wytycza ramy finansowe dziatalnosci miasta na najblizsze lata,
ustalajgc m.in. mozliwosc finansowania nowych zdan. Wieloletni Plan Inwestycyjny
uwzgledniany bedzie przy opracowaniu projektéw budzetu Miasta Wroctawia w zakresie
wydatkow majatkowych na kolejne lata budzetowe. Uchwalenie w budzecie Miasta
zmiany limitdow wydatkow na kolejne lata w zakresie zadan inwestycyjnych jest
rownoznaczne z dokonaniem takich samych zmian w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym
i nie wymaga podejmowania odrebnej uchwaty o zmianie tego planu.

Analiza zamierzen inwestycyjnych stanowi podstawe do wilasciwego prognozowania
dziatan w Programie ochrony srodowiska przed hatasem, zatem na potrzeby jego
opracowania wykorzystano wykaz wielaletnich przedsiewzied biezgcych i majatkowych,
w tym realizowanych ze srodkéw Unii Europejskiej, stanowigcy zatgcznik do uchwaty
w sprawie zatwierdzenia Wieloletniego Planu Inwestycyjnego Wroctawia na lata 2013 -
2017.

7.2, Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wplyw na stan
akustyczny srodowiska

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego stanowi akt prawa miejscowego,
przyjmowany w formie uchwaty rady gminy. Na terenie Wroctawia za uchwalanie
miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego odpowiedzialna jest Rada Miejska
Wroctawia. Catkowita powierzchnia miasta objeta uchwalonymi migjscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego wg stanu na maj 2012 r. wynosita
ok. 146,4 km?, co stanowito ok. 50% obszaru Wroctawia. Zgodnie z najnowszymi danymi
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na dzien 14 maja 2013 r. na terenie Wroctawia obowigzuje 330 miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego. (Zrodio: System Informacii Przestrzenne] Wroclawia
http://geoportal.wroclaw.pl/www/mpzp-pobieranie.shtml)

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego okresla przeznaczenie, warunki
zagospodarowania i zabudowy terenu, jak rowniez rozmieszczenie inwestycji celu
publicznego, dzieki czemu daje mozliwosc ksztattowania warunkow akustycznych
w miescie. MPZP ustanawia przepisy obowigzujace dla danego terenu, stanowigce
podstawe wydawania decyzji administracyjnych.

Zgodnie z art. 114 wust. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska przy sporzadzaniu
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego roZnicuje sie tereny o réznych
funkcjach lub roznych zasadach zagospodarowania, wskazujac ktore z nich nalezg do
poszczegolnych rodzajow terendw, dla ktorych obowigzuja dopuszczalne poziomy hatasu
(ustalone w drodze rozporzadzenia). Jezeli teren moze byc zaliczony do kilku rodzajow
terendow, uznaje sie, ze dopuszczalne poziomy hatasu powinny byé ustalone, jak dla
przewazajgcego rodzaju terenu.

Podczas okreslania w miegjscowych planach zagospodarowania przestrzennego funkcji
terenu nalezy poddac dokfadnej analizie mozliwosc wystgpienia konfliktow, zwigzanych
z roznymi standardami akustycznymi dla terendw o roznym przeznaczeniu. Dla obszarow,
na ktorych moga wystepowad podwyzszone wartosci poziomow hatasu w miegjscowych
planach zagospodarowania przestrzennego nalezy stosowad zapisy zakazujace lokalizac]i
obiektow, dla ktorych obowigzujg najostrzejsze normy halasowe (budynki, oswiaty,
szpitale, zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna).

Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego
Wroctawia

Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Wroctawia przyjete
zostalo uchwalg nr L/1467/10 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 20 maja 2010 r.
w sprawie uchwalenia zmiany Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego Wroctawia. Studium jest dokumentem okreslajgocym kierunki polityki
przestrzennej gminy. Nalezy zaznaczyc, iz zapisy Studium majg charakter ogdlny, nie
odnoszac sie do pojedynczych dzialek czy budynkdéw, lecz do wiekszych obszarow -
zespolow urbanistycznych. Ustalenia Studium sg wigzgce przy sporzadzaniu miejscowych
planow zagospodarowania przestrzennego, nie stanowig jednak podstawy prawnej do
wydawania decyzji administracyjnych.

Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Wroctawia sktada
sie z czterech czesci:

e (Czesc [ - Wstep, w ktorej pokazano szerokie tlo przyjetych w dokumencie
rozwigzan;

o (Czesc II - Podstawowe zasady polityki przestrzennej, w ktorej opisano
konstrukcje opracowania oraz przedstawiono synteze ustalen Studium;

o (Czesc III - Czesd ogolna. Uwarunkowania i kierunki zagospodarowania

przestrzennego dla catego obszaru miasta, w ktore] sformutowano uwarunkowania

i kierunki zagospodarowania obszaru catego miasta po katem:

- uksztattowania funkcjonalno - przestrzennego miasta (ustalenia odnoszace sie
do struktury funkcjonalno - przestrzennej miasta, zasad kompozycji, systemu
transportowego oraz infrastruktury technicznej),

- klasy przeznaczenia terenu,

- ochrony wartosci (ustalenia odnoszgce sie do zasad ochrony i ksztaltowania
srodowiska przyrodniczego oraz ochrony dziedzictwa kulturowego),

- realizacji  Studium (ustalenia odnoszace sie glownie do  problematyki
sporzadzania planow migjscowych i rewitalizacji).

o (Czesc IV - Czesc strefowa. Kierunki zagospodarowania przestrzennego dla typow
zespolow urbanistycznych, w ktorej sformutowano kierunki zagospodarowania
przestrzennego dla 19 typow zespotow urbanistycznych wyrdznionych w miescie.
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Tresci zawarte w Studium dzielg sie na dwa rodzaje:
o Uwarunkowania zagospodarowania przestrzennego, czyli czynniki i przestanki
wplywajgce na polityke przestrzenng, ktore nie s3 przedmiotem rozstrzygnied
w jej ramach i znacznej czesci sg niezalezne od wiadz miasta. W studium zawarte
sg uwarunkowania, majgce istotne znaczenie dla sposobu prowadzenia polityki
przestrzennej.

o Kierunki zagospodarowania przestrzennego, stanowigce syntetyczne
sformutowanie szczegotowych celow  polityki przestrzenne] i sposobow ich
realizacii.

W ramach Studium okreslono nastepujgce kierunki dziatan w ramach ochrony klimatu
akustycznego na terenie Wroctawia:

- ograniczenie natgzenia ruchu samochodowego, w szczegolnosci ruchu cigzkiego,
w obrebie Srodmisjskiego Zespotu Dzielnicowego | na obszarach mieszkaniowych;

- skanalizowanie tranzytowego ruchu samochodowego, w szczegolnosci ruchu
ciezkiego, na obwodnicach | trasach zabezpieczonych przed propagacja
nadmiernego hatasu;

- zmnigjszenie predkosci komunikacyjne] na drogach lokalnych i dojazdowych, na
obszarach osiedli mieszkaniowych;

- stosowanie rozwigzan technicznych i organizacyjnych obnizajgcych ucigzliwosc
akustyczng komunikacji, w szczegolnosci gtownych tras komunikacyjnych oraz
torowisk tramwajowych i kolejowych;

- zagospodarowanie obszarow narazonych na uciazliwosci akustyczne w sposob
minimalizujacy zasieg | wplyw negatywnego oddziatywania, poprzez stosowanie
m.in. barier akustycznych, zabudowy niewrazliwej na hatas;

- unikanie lokalizacji obiektow i dziatalnosci chronionych w zasiegu ucigzliwego
halasu;

- wyznaczanie stref ciszy, wskazanych do lokalizacji obiektow chronionych przed
halasem.

Ponadto nalezy dazyc, w miare mozliwosci, do uzyskania na terenach zieleni parkowej
poziomu  hatasu  ponizej 52 dB, poprzez m.in. wprowadzenie strefowania
zagospodarowania oraz zageszczonych nasadzen od strony zrodel hatasu.

7.3. Inne przepisy prawa miejscowego majace wplyw na ksztaltowanie
klimatu akustycznego na terenie Wroclawia

Do innych przepisow prawa migjscowego, majacych wpltyw na ksztattowanie klimatu
akustycznego na terenie Wrocltawia, nalezy rozporzadzenie nr 3693 Wojewody
Dolnoslaskiego z dnia 17 listopada 2006 r. w sprawie utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania dla Lotniska Wroctaw - Strachowice. W obszarze ograniczonego
uzytkowania nie maja zastosowania dopuszczalne poziomy halasu lotniczego ustalone
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisko (Dz. U. z 2007 r. Nr 120, poz. 826).

7.4. Decyzje administracyjne oraz inne dokumenty 1 materialy
wykorzystywane dla potrzeb postepowan administracyjnych,
prowadzonych w stosunku do podmiotow, ktorych dzialalnos¢ ma
negatywny wplyw na stan akustyczny srodowiska

Istnieje szereg narzedzi administracyjnych pozwalajacych  wilasciwym organom na
podjecie dziatan zapobiegawczych negatywnemu oddziatywaniu na stan akustyczny
srodowiska. Do instrumentow prawnych wykorzystywanych w  postepowaniach
w stosunku do podmiotow korzystajacych ze srodowiska, okreslajgcych rowniez ich
obowigzki naleza:

- decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach,

- analiza porealizacyjna,
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- przeglad ekologiczny,

- obszar ograniczonego uzytkowania,

- decyzja o dopuszczalnym poziomie hatasu,
- pozwolenie zintegrowane.

Instrumentem prawnym pozwalajgcym na ograniczenie ponadnormatywnego hatasu na
etapie projektowania przedsiewziecia jest decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach
realizacji przedsiewziecia. Podstawowe zadanie decyzji srodowiskowe] stanowi takie
uksztattowanie planowanego przedsiewziecia, by w mozliwie najmniejszym stopniu
ingerowato ono w stan otoczenia. Zgodnie z art. 71 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w  ochronie  srodowiska oraz o ocenach  oddziatywania na  srodowisko
(Dz. U. z 2008 r. Nr 199, poz. 1227 z pozn. zmianami), uzyskanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach wymagane jest dla przedsiewziec mogacych zawsze
lub potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko. W decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach, wydawanej po przeprowadzeniu oceny oddzialywania na srodowisko,
okresla sie wymagania dotyczace ochrony srodowiska, w tym rozwigzania
w zakresie ochrony przeciwhatasowej, konieczne do uwzglednienia w dokumentacji
projektowej przedsiewziecia.

Analiza porealizacyjna jest opracowaniem, majgcym na celu porownanie charakteru
i wielkosci prognozowanych oddziatywan, zidentyfikowanych oraz opisanych w raporcie
o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowiske 1 decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach, z oddziatywaniami stwierdzonymi w rzeczywistosci, po realizacdji
przedsiewziecia. Wykonanie analizy pozwala ustalic, czy przyjeto wiasciwe rozwigzania
projektowe i czy zastosowano wilasciwe urzadzenia ochrony srodowiska. W przypadku
stwierdzenia nieprawidlowosci uzyskane wyniki sg podstawg do podjecia dalszych dziatan
naprawczych, polepszajgcych stan srodowiska lub koniecznosci ustanowienia obszaru
ograniczonego uzytkowania. Dodatkowo analiza pomaga zapobiegac powielaniu biedow
podczas realizacji kolejnych inwestycji. Zakres analizy porealizacyjnegj, jej termin
przedstawienia okresla wiasciwy organ w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Do sporzgdzenia i przediozenia przegladu ekologicznego, moze w drodze decyzji, zostac
zobowigzany podmiot prowadzacy instalacje, w razie okolicznosci wskazujgcych na
mozliwosc negatywnego oddziatywania instalacji na srodowisko (zgodnie z art. 237
ustawy Prawo ochrony srodowiska). Przeglad ekologiczny moze byc wykorzystywany jako
dowod w innych postepowaniach i moze byc podstawg nakladania obowigzkow na
podmioty korzystajgce ze srodowiska (np. w celu wyeliminowania negatywnych skutkow
dla srodowiska). Powinien on zawierac m.in. opis dziatan majacych na celu zapobieganie
i ograniczanie oddziatywania na srodowisko.

lezeli z przegladu ekologicznego, oceny oddziatywania na srodowisko lub analizy
porealizacyjne] wynika, Ze mimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych,
technologicznych i organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane standardy jakosci
srodowiska poza terenem zaktadu lub innego obiektu, ustawodawca przewidzial
mozliwosc utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania. Organ wilasciwy tworzac
obszar ograniczonego uzytkowania, okresla granice obszaru, ograniczenia w zakresie
przeznaczenia tersnu, wymagania techniczne dotyczace budynkow oraz  sposob
korzystania z terencow, wynikajgce z postepowania w sprawie oceny oddziatywania na
srodowisko, analizy porealizacyjnej lub  przegladu ekologicznego. W przypadku
utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wydawana jest zgoda na mozliwosc
wystepowania przekroczen dopuszczalnych wartosci poziomow hatasu, na terenach do
ktorych prowadzgcy instalacje nie posiada tytutu prawnego, a ktore znalazty sie
w granicach obszaru. W granicach obszaru ograniczonego uzytkowania z reguty okreslone
53 ograniczenia w zakresie przeznaczenia terenu, wymagan technicznych dotyczacych
nowopowstajgcych oraz istniejacych budynkow, sposobow wykorzystywania terenow
(najczesciej ograniczenia dotyczg zakazu lokalizowania okreslonych typow budynkow, dla
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ktorych obowigzujg najostrzejsze kryteria normatywne, tj. szkol, przedszkoli, szpitali,
zmiany przeznaczenia budynkow lub koniecznosci stosowania przegrod o zwiekszonej
izolacyjnosci akustycznej). Ograniczenia w zakresie przeznaczenia terenu, wymagania
techniczne dotyczace budynkow oraz sposob korzystania z terenu uwzglednia sie
w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego oraz przy ustalaniu warunkow
zabudowy | zagospodarowania terenu | wydawanych decyzjach budowlanych.

Zgodnie z art. 135 ust. 4 ustawy Prawo ochrony srodowiska, jezeli obowigzek utworzenia
obszaru ograniczonego uzytkowania wynika z postepowania w sprawie oceny
oddziatywania na srodowisko, wowczas przed utworzeniem tego obszaru nie wydaje sie
pozwolenia na uzytkowanie obiektu budowlanego.

Zgodnie z art. 115a ustawy Prawo ochrony srodowiska w przypadku stwierdzenia przez
organ ochrony srodowiska, na podstawie pomiarow wiasnych, pomiarow dokonanych
przez Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska Ilub pomiaréw podmiotu
obowigzanego do ich prowadzenia, Zze poza zakladem, w wyniku jego dzialalnosci,
przekroczone s dopuszczalne poziomy hatasu, organ ten wydaje decyzje
o dopuszczalnym poziomie hatasu. Za przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu
uwaza sie przekroczenie wskaznika hatasu Laegp lub Lacqn. Decyzji takiej nie wydaje sie
w przypadku, gdy halas powstaje w zwigzku z eksploatacjg drog, linii kolejowych, linii
tramwajowych, kolei linowych, portow oraz lotnisk lub z dziatalnoscig osoby fizycznej
niebedacej przedsiebiorcg. Mogg w niej zostac okreslone wymagania majgce na celu
nieprzekraczanie poza zakladem dopuszczalnych poziomow hatasu.

Informacje dotyczace emisji  halasu  okreslane s  rowniez w  pozwoleniach
zintegrowanych, wprowadzonych do prawa unijnego Dyrektywa Unii Europejskiej nr
96/61/WE zwang Dyrektywsg IPPC wydang w 1996 r., natomiast do prawa polskiego
zostaty transponowane ustawg Prawo ochrony srodowiska. Zgodnie z art. 201 ust, 1
ustawy Prawo ochrony srodowiska, pozwolenia zintegrowanego wymaga prowadzenie
instalacji, ktorej funkcjonowanie, ze wzgledu na rodzaj | skale prowadzoneg] w nigj
dziatalnosci, moze powodowac znaczne zanieczyszczenie poszczegolnych elementow
przyrodniczych lub srodowiska jako catosci. Pozwolenie zintegrowane stanowi forme
licencji na prowadzenie dziatalnosci przemystowej, obejmujgc swym zakresem wszystkie
oddziatywania na srodowisko. Pozwolenie zintegrowane powinno takze okreslac
w wielkosc emisji halasu wyznaczong dopuszczalnymi poziomami hatasu poza zaktadem,
wyrazonymi wskaznikami hatasu Laegp | Laegw W odniesieniu do rodzajow terenow
chronionych pod wzgledem akustycznym oraz rozklad czasu pracy zrodet dla doby, wraz
z przewidywanymi wariantami. Ponadto nakiada ono na zarzadce zrodia emisji hatasu
obowigzek prowadzenia okresowych pomiarow hatasu w srodowisku z czestotliwoscig raz
na dwa lata z uwzglednieniem specyfiki pracy zrodet hatasu (zgodnie z &10.2. oraz
810.3. Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 4 listopada 2008 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow wielkosci emisji oraz pomiarow ilosci
pobieranej wody [Dz. U. z 2008 r. Nr 206 poz. 1291]).

7.5. Przepisy dotyczace emisji hatasu z instalacji i urzadzen, w tym
pojazdow, ktorych funkcjonowanie ma negatywny wpltyw na stan
akustyczny srodowiska

Dla zradet hatasu, tzn. instalacji i urzadzen oraz pojazdow, ktorych funkcjonowanie ma
negatywny wptyw na stan akustyczny srodowiska majg zastosowanie nastepujace
przepisy prawa:
e« rozporzgdzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 roku w sprawie
zasadniczych wymagan dla urzgdzen uzywanych na zewnagtrz pomieszczen
w zakresie emisji hatasu do srodowiska, (Dz. U. 2005 Nr 263, poz. 2202 z pozn.
zmianami), okreslajace  m. in.  zasadnicze wymagania dla  urzadzen
przeznaczonych do uzywania na zewngtrz pomieszczen, w zakresie emisji hatasu
do srodowiska, procedury zgodnosci, metody pomiaru hatasu emitowanego przez
te urzadzenia, sposoby oznakowania urzadzen i ich kwalifikacje,
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» rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 maja 2004 r. w sprawie zakazow
lotow dla statkéow powietrznych niespetniajgcych wymogow ochrony srodowiska
w zakresie ochrony przed hatasem (Dz. U. 2004 Nr 140, poz. 1486 z pozn.
zmianami), w sprawie zakazow lotow cywilnych poddzwiekowych samolotow
z napedem odrzutowym, niespetniajgcych wymagan okreslonych w Rozdziale 3,
czesci II Tomu I, zatacznika nr 16, Konwencji o Miedzynarodowym Lotnictwie
Cywilnym, podpisanej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.,

» rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
7 sierpnia 2012 r. w sprawie wymagan, jakie powinny spetniac statki powietrzne
ze wzgledu na ochrone srodowiska (Dz. U. 2012 r. poz. 953), okreslajgce
wymagania jakie powinny spelniac statki powietrzne ze wzgledu na ochrone
srodowiska przed halasem i zanieczyszczeniami ziemi, wody i powietrza,

» rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia
(Dz. U. 2002 r. Nr 32, poz. 262 z pozn. zmianami), okreslajgce m.in.
dopuszczalne poziomy hatasu zewnetrznego pojazdu podczas postoju w odlegtosci
0,5 m.
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8. Zrédta finansowania Programu

W tabeli 43 zestawiono szacunkowe koszty jednostkowe dziatan przyjete na potrzeby
ninigjszego Programu dla poszczegolnych rodzajow zrodet emisji hatasu.

Tabela 43. Szacunkowe koszty jednostkowe dzialan.

Rodzaj Zzrodta hatasu Dzialanie Koszt jednostkawy
Wymiana nawierzchni 110zt / m?
Poprawa stanu nawierzchni 70 zt / m?
Budowa drogi ekspresowe] 44 300 zt / km

Ograniczenie predkosci
(ustawienie fotoradaru)
Hatas drogowy Ograniczenie predkosci
{ustawienie znaku 500 zt / 1 szt.
ograniczenia)
Sterowanie sygnalizacjg
swietlng (koordynacja), -
uspokojenie ruchu

250 000 zt / 1 szt.

40 zt / 1m toru
pojedynczego

5 500 000 / km toru
pojedynczego
40 zt / 1m toru
pojedynczego

& 000 000 / km toru
pojedynczego

* - brak mozliwosci wydzielenia kosztow jednostkowych z catkowitych kosztow dane]j inwestycji

Szlifowanie szyn

Hatas tramwajowy
Modernizacja torowiska

Szlifowanie szyn

Hatas kolejowy
Modernizacja torowiska

Realizacja Programu zostanie przeprowadzona w giownym stopniu przy wykorzystaniu
érodkow budzetu Gminy Wroclaw. Srodki zostana przekazane na dodatkowe zadania
podmiotow zaleznych takich jak:

- Zarzad Drog i Utrzymania Miasta;

- Wroctawskie Inwestycje Sp. z 0.0.;

- Policja, Straz Miejska.

Pozostale srodki muszg gwarantowac pozostate podmioty zarzadzajace:
- drogami wojewoddzkimi - Dolnoslaska Stuzba Drog i Kolei we Wroctawiu;
- liniami kolejowymi - PKP Polskie Koleje Panstwowe S.A. | pozostate podmioty
kolejowe.

Sytuacja budzetowa wielu jednostek samorzadu terytorialnego jest bardzo trudna.
Wiekszosc z nich nie jest w stanie samodzielnie podotac finansowaniu inwestycji
ekologicznych, dlatego tez ich dziatania ograniczajg sie do utrzymania stanu istniejacego.
Z powyzszego wynika koniecznosd poszukiwania zewnetrznych zrodetl finansowania
inwestycji. Do podstawowych mozna zaliczyc fundusze ochrony srodowiska i gospodarki
wodnej oraz  rynki  finansowe. Ponizej przedstawiono krotka charakterystyke
zewnetrznych zrodet finansowania inwestycji samorzadowych w dziedzinie ochrony
srodowiska.
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Fundusze ochrony srodowiska i gospodarki wodnej

Podstawe systemu finansowania inwestyciji proekologicznych w Polsce stanowig fundusze
ochrony srodowiska i gospodarki wodnej - dzielace sie zgodnie z  podziatem
administracyjnym na poziomy: narodowy, wojewddzki. Fundusze te zostaly powotane w
celu  zapewnienia cigglosci oraz uniezaleznienia zrodet finansowania inwestycji
ekologicznych od budzetu panstwa. Obecnie stanowig one najbardziej znane zrodio
dotacji i pozyczek dla podmiotow realizujacych inwestycje z zakresu ochrony srodowiska.

- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

Zgodnie z Uchwatami Rady Nadzorczej] NFOSIGW nr 230/09 z dnia 21.12.2009 r.,
nr 184/10 z dnia 30.11.2010 r., nr 38/11 z dnia 12.04.2011 r. w sprawie zasad
udzielania dofinansowania ze srodkow NFOSIGW  stosuje sie nastepujace  formy
dofinansowania:

1. udzielanie oprocentowanych pozyczek,

2. udostepnianie srodkow finansowych bankom z przeznaczeniem na udzielanie
kredytow, na wskazane przez Narodowy Fundusz programy i przedsiewziecia,

3. udostepnianie srodkow finansowych wojewodzkim funduszom ochrony srodowiska

i gospodarki wodnej z przeznaczeniem na udzielanie kredytow, na wskazane przez
Narodowy Fundusz programy i przedsiewziecia,

4, przyznawanie dotacji,
3. dokonywanie doplat do oprocentowania preferencyjnych kredytow bankowych
i pozyczek.

Whnioskodawcami ubiegajgcymi sie o srodki finansowe z Narodowego Funduszu mogg
byc: jednostki samorzadu terytorialnego, przedsiebiorstwa, instytucje i urzedy, szkoly
wyzsze i uczelnie, jednostki organizacyjne ochrony zdrowia, organizacje pozarzadowe
(fundacje, stowarzyszenia), administracja panstwowa oraz oscoby fizyczne.

- Wojewdadzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej we Wroclawiu

Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej we Wroclawiu posiada
osobowosc prawng z mocy ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo Ochrony
Srodowiska. Udziela wsparcia na realizacje zadan z ochrony s$rodowiska i gospodarki
wodnej zgodnie z kierunkami Polityki Ekologicznej Panstwa, Strategii Ekologicznej
Integracji z Unig Europejsksa, Strategii Rozwoju Wojewodztwa Dolnoslaskiego,
zobowigzan miedzynarodowych Polski i obowigzujgcych przepisow prawa.

Majwazniejsze cele | zadania stojgce przed Funduszem w najblizszych latach zostaty
zdefiniowane w ,Strategii dziatania Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej we Wroctawiu na lata 2013 - 2016 z perspektyws do 2020 roku”.
Uszczegotowienie zapisow Strategii stanowic bedzie kazdego roku lista przedsiewzied
priorytetowych oraz plan dziatalnosci Funduszu. W miare posiadanych mozliwosci
finansowych oraz potrzeb zgtaszanych przez wnioskodawcow bedzie wspierat rowniez
m. in. programy ochrony przed hatasem.
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Rynki finansowe

Podstawowg forma pozyskania funduszy jest zaciggniecie kredytu w banku komercyjnym.
Warunki splaty kredytu, oplaty, prowizje oraz oprocentowanie sg przedmiotem
indywidualnych negocjacji pomiedzy bankiem a jednostka samorzgdows. Ponizej
znajduje sie przyktadowa lista bankow wspierajgcych inwestycje proekelogiczne:

- Bank Gospodarstwa Krajowego - jest bankiem panstwowym wspierajgcym
inwestycje w trzech sektorach: mieszkalnictwo lgcznie z problematyks oszczednosci
energii, mate i srednie przedsiebiorstwa (MSP) oraz przedsiewziecia inwestycyjno-
rozwojowe jednostek samorzadu terytorialnege. W ramach Funduszu Rozwoju
Inwestycji Komunalnych Bank oferuje preferencyjne kredyty umozliwiajgce gminom
i ich  zwigzkom finansowanie kosztow przygotowania projektow  inwestycji
komunalnych, przewidzianych do wspolfinansowania z funduszy Unii Europejskiej.

- Bank Ochrony Srodowiska S.A. = uniwersalny bank specjalizujacy sie w obstudze
finansowej przedsiewziec¢ stuzacych ochronie srodowiska. Oferta BOS S.A. skierowana
jest do jednostek samorzadu terytorialnego, przedsiebiorcow | osob fizycznych.
Udziela kredytow dla firm realizujgcych inwestycje w formule ,Trzeciej strony”.
Przedmiotem kredytowania mogg byc inwestycyjne przedsiewziecia proekologiczne
stuzace np. oczyszczaniu sciekow lub uzdatnianiu wody, ktorych efekty ekologiczne
w wyrazie finansowym zapewniajg splate kredytu. Linia ustug proekologicznych
pozwala na dofinansowanie zakupu wurzgdzen | wyrobow stuzgacych ochronie
srodowiska.

- Bank Swiatowy - jego <rodki moga byé przeznaczane na inwestycje
infrastrukturalne, w tym: budowe systemow wodociggowych oraz  systemow
kanalizacji/zbierania i utylizacji sciekow, poprawe stanu infrastruktury drogowej.
Whnioskodawcami moga byc: gminy wiejskie, wiejsko-migjskie i miejskie (ponizej
15000 mieszkancow).

9. Koncepcja dziatan zabezpieczajacych srodowisko

W ramach niniejszego Programu przyjeto nastepujace sposoby rozwigzywania problemow
akustycznych:

1. w harmonogramie zadan krotkookresowych oraz sredniookresowych opisano
szczegotowo przedsiewziecia naprawcze wraz z oceng ich skutecznosci oraz
kosztochlonnosci,

2. w zadaniach dtugookresowych sprecyzowano najistotniejsze kierunki dziatan
perspektywicznych, prowadzacych do obnizenia hatasu wzdluz analizowanych
drog. £ uwagi jednak na odlegla perspektywe oraz dlugofalowosc dziatania
niemozliwe bylo doprecyzowanie parametréw technicznych oraz kosztow
poszczegolnych dziatan.

Doprecyzowanie parametrow technicznych i ekonomicznych proponowanych rozwigzan
przebiegac¢ bedzie w sposob ciggly, w ramach przewidywanych korekt i weryfikacji
Programu, co wynika z przepisow prawnych (weryfikacja map akustycznych i programow
ochrony srodowiska przed hatasem przewidywana jest w cyklu 5-cio letnim).
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Majac na uwadze istotny wkiad mieszkancow w ksztaltowaniu klimatu akustycznego na
terenie miasta, juz na etapie pomiarow hatasu przeprowadzanych na potrzeby Mapy
akustycznej, Wykonawca uwzglednit wykaz skarg przekazanych przez Zamawiajgcego
(pismo WSR-E.6250.31.2012.MM z dnia 21.09.2012). W ramach niniejszego
opracowania dodatkowo przeanalizowano migjsca problematyczne 1w  przypadku
wykazania przekroczenia poziomow normatywnych, uwzgledniono w ninigjszym
Programie. Analize wykazu skarg dotyczacych hatasu drogowego | tramwajowego
przedstawiono w Tabeli 44,

Tabela 44. Analiza wykazu skarg na hatas drogowy, tramwajowy, kolejowy.
Uwzgledniono
jako zadanis

Lp. Obszar naprawcze Uwaagi
w Programie,
WYKAZ SKARG NA HALAS DROGOWY
MNa podstawie Mapy akustycznej Wroctawia nie
) stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomow
1. Al. Marcina Kromera NIE hatasu lub obszar nie spetnia kryteriow wyznaczania
celow operacyjnych Programu (rozdziat 4.3)
2. ul. Bolestawa Krzywoustego TAK Zadania napgf;:jcrﬁitfzik.lil;g:-,Ea,%sfé?I-Dgowego -
MNa podstawie Mapy akustycznej Wroctawia nie
i stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomaw
3. ul. Poznaniska 31 NIE hatasu lub cbszar nie spetnia kryteriow wyznaczania
celéw operacyjnych Programu (rozdziat 4.3)
MNa podstawie Mapy akustycznej Wroctawia nie
s ul. Lekarska / Zmigrodzka NIE stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomaw

hatasu lub cbszar nie spetnia kryteriow wyznaczania
celéw operacyjnych Programu (rozdziat 4.3)

MNa podstawie Mapy akustycznej Wroctawia nie
stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomaw
hatasu lub cbszar nie spetnia kryteriow wyznaczania

celéw operacyjnych Programu (rozdziat 4.3)

MNa podstawie Mapy akustycznej Wroctawia nie
ul. Krélewiecka pomigdzy ul. NIE stwierdzono przekra_:u:zerﬁ dqpuszcza_l!wch poziomd\_ﬁ
Mragowska 1 ul. Warminska, hatasu lub cbszar nie spetnia kryteriow wyznaczania

celéw operacyjnych Programu (rozdziat 4.3)

MNa podstawie Mapy akustycznej Wroctawia nie
stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomaw
hatasu lub cbszar nie spetnia kryteriow wyznaczania

celow operacyjnych Programu (rozdzial 4.3)

MNa podstawie Mapy akustycznej Wroctawia nie
stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu lub obszar nie spefnia kryteriow wyznaczania

celow operacyjnych Programu (rozdzial 4.3)

MNa podstawie Mapy akustycznej Wroctawia nie
stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomaw
hatasu lub obszar nie spefnia kryteriow wyznaczania

celow operacyjnych Programu (rozdzial 4.3)

MNa podstawie Mapy akustyczne] Wroctawia nie
stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu lub obszar nie spefnia kryteriow wyznaczania

celow operacyjnych Programu (rozdzial 4.3)

MNa podstawie Mapy akustyczne] Wroctawia nie
stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu lub obszar nie spefnia kryteriow wyznaczania

celow operacyjnych Programu (rozdzial 4.3)

MNa podstawie Mapy akustyczne] Wroctawia nie
stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu lub obszar nie spefnia kryteriow wyznaczania

celow operacyjnych Programu (rozdzial 4.3)

Al. Karkonoska, w rejonie ul.
5. | Turnigjowe] 36, 34132 araz ul. MNIE
Tenisows] 1

7. ul. Krolewiecka - AQW MNIE

a. ul. Pilczycka 196-198 MNIE

9. ul. Hallera 65-81, 97-145 MIE

10. ul. Chetmaonskiego NIE

11. ul. Klecinska MIE

12, ul. Zernicka NIE
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13.

ul. Borowska 1951 246

NIE

Na podstawie Mapy akustyczne] Wroclawia nie
stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu lub obszar nie spetnia kryteridow wyznaczania

celéw operacyinych Programu (rozdzial 4.3)

14,

Al Armii Krajowe] i ul.
Orzechowa

NIE

Na podstawie Mapy akustyczne] Wroclawia nie
stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu lub obszar nie spetnia kryteriow wyznaczania

celéw operacyinych Programu {rozdziat 4.3)

15.

ul. Cwiczebna 7-9

NIE

Na podstawie Mapy akustyczne] Wroclawia nie
stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu lub obszar nie speinia kryteriow wyznaczania

celéw operacyjnych Programu {rozdziat 4.3)

16.

Al. Wisniowa 4-26

NIE

Na podstawie Mapy akustyczne] Wroclawia nie
stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu lub obszar nie spetnia kryteriow wyznaczania

celéw operacyinych Programu (rozdziat 4.3)

17.

ul. Henryka Sienkiewicza i ul.
Stefana Wyszynskisgo

NIE

Na podstawie Mapy akustyczne] Wroclawia nie
stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu lub obszar nie spetnia kryteridow wyznaczania

celéw operacyinych Programu (rozdzial 4.3)

18.

ul. Kosmonautdw w rejonie ul.
Lewej i ul. Trajkatnej

TAK

Zadania naprawcze redukcyi halasu drogowego -
krétkoterminows {(D1)

19.

ul. Wyscigowa

NIE

Na podstawie Mapy akustyczne] Wroclawia nie
stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu lub obszar nie spelnia krytenow wyznaczania

celow operacyinych Programu (rozdzial 4.3)

ul. Strzegomska - Komorowska
2-12

NIE

Na podstawie Mapy akustycznaj Wroclawia nie
stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu lub obszar nie spetnia kryteriow wyznaczania

celéw operacyinych Programu {rozdziat 4.3)

ul. Strachociriska 225

TAK

Zadania naprawcze redukcji halasu drogowego -
srednioterminowe (D10)

ul. Kowalska

TAK

Zadania naprawcze redukcyi halzasu drogowsego -
sradnioterminowe (D10)

ul. Nowowiejska 95

NIE

Na podstawie Mapy akustyczne] Wroclawia nie
stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu lub obszar nie spetnia kryteriow wyznaczania

celéw operacyinych Programu {rozdziat 4.3)

ul. Ziotnicka

NIE

Na podstawie Mapy akustyczne] Wroclawia nie
stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu lub obszar nie spelnia kryteniow wyznaczania

celow operacyinych Programu (rozdzial 4.3)

ul. Lotnicza 139

NIE

Na podstawie Mapy akustyczne] Wroclawia nie
stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu lub obszar nie spetnia kryteriow wyznaczania

celéw operacyinych Programu {rozdziat 4.3)

ul. Mitoszycka

TAK

Zadania naprawcze redukcji halasu drogowego -
srednioterminowe (D10)

ul. Sulowska

TAK

Zadania naprawcze redukcyi hatasu drogowego -
krotkoterminows (D3)

ul. Rézyckiego 1a

NIE

Na podstawie Mapy akustyczne] Wroclawia nie
stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu lub obszar nie spetnia kryteriow wyznaczania

celéw operacyinych Programu (rozdziat 4.3)

ul. Obornicka 86-88

NIE

Na podstawie Mapy akustyczne] Wroclawia nie
stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu lub obszar nie spetnia kryteridow wyznaczania

celéw operacyinych Programu (rozdzial 4.3)
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30.

ul. Pefczyriska

NIE

Ma podstawie Mapy akustyczne] Wrocltawia nie
stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomaow
hatasu lub obszar nie spetnia kryteridw wyznaczania

celéw operacyjnych Programu (rozdziat 4.3)

31.

ul. Orla

NIE

MNa podstawie Mapy akustyczne] Wrocltawia nie
stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomaw
hatasu lub obszar nie spetnia kryteridw wyznaczania

celéw operacyjnych Programu (rozdziat 4.3)

ul. Krzycka [/ ul. Mielecka

TAK

Zadania naprawcze redukcji halasu drogowego
— Sradniotarminows (D11)

33.

ul. Gajowicka

NIE

Na podstawie Mapy akustyczna] Wroctawia nie
stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomadw
hatasu lub obszar nie spetnia kryteridow wyznaczania

celow operacyjnych Programu (rozdziat 4.3)

34.

ul. Wyszynskiego

NIE

Na podstawie Mapy akustyczne] Wroclawia nie
stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu lub cbszar nie spetnia kryteriow wyznaczania

celéw operacyjnych Programu (rozdziat 4.3)

35.

ul. Przyjazni

NIE

Ma podstawie Mapy akustyczne] Wroclawia nie
stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomadw
hatasu lub obszar nie spetnia kryteriow wyznaczania

celow operacyjnych Programu (rozdziat 4.3)

36.

ul. Wejharowska

NIE

MNa podstawie Mapy akustyczne] Wrocltawia nie
stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu lub obszar nie spetnia kryteriow wyznaczania

celéw oparacyinych Programu (rozdziat 4.3)

37.

ul. Stoczniow

NIE

Na podstawie Mapy akustyczna] Wroctawia nie
stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomadw
hatasu lub obszar nie spetnia kryteridow wyznaczania

celow operacyjnych Programu (rozdziat 4.3)

WYKAZ SKARG NA HAEAS TRAMWAIOWY

ul. Legnicka, w rajonie
ul. Poznanskigj

NIE

Na podstawie Mapy akustyczne] Wrocltawia nie
stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomow
halasu lub obszar nie spetnia kryteriow wyznaczania

celéw operacyinych Programu (rozdziat 4.3)

=

ul. Przyjazni

NIE

MNa podstawie Mapy akustyczne] Wrocltawia nie
stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomaow
hatasu lub obszar nie spetnia kryteridow wyznaczania

celéw operacyjnych Programu (rozdzial 4.3)

ul. Karola Qlszewskiego

NIE

Ma podstawie Mapy akustyczne] Wroclawia nie
stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomadw
hatasu lub obszar nie spetnia kryteriow wyznaczania

celéw operacyinych Programu (rozdziat 4.3)

ul. Pilczycka 51-59

NIE

Na podstawie Mapy akustyczna] Wroctawia nie
stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomadw
hatasu lub obszar nie spetnia kryteridw wyznaczania

celéw operacyjnych Programu (rozdziat 4.3)

WYKAZ SKARG NA HAEAS KOLEJOWY

ul. Rézana 19-21

TAK

Zadanie naprawcze redukc)i halasu kolejowego -
krotkoterminows (K2)

]

ul. Pszenna

NIE

Na podstawie Mapy akustyczna] Wroctawia nie
stwierdzono przekroczen dopuszczalnych poziomadw
hatasu lub obszar nie spetnia kryteridw wyznaczania

celéw oparacyjnych Programu (rozdziat 4.3)

Linia kolejowa nr 2751 751

TAK

Zadania naprawcze redukcji hatasu kolejowego -
srednioterminowe (K5 1 K8)

ul. Kukuczki

TAK

Zadania naprawcze redukcyi hatasu kolejowago -
krotkoterminows (K1)
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W przypadku hatasu przemystowego przekazane skargi dotyczyty 4 obiektow
przemystowych: Alba (ul. Szczecinska), 3M (ul. Kowalska), Stadion Miejski
(ul. Krolewiecka) oraz Stacja Elektroenergetyczna Klecina (ul. Zabrodzka). Na podstawie
pomiarow wykonanych na potrzeby Mapy akustycznej nie stwierdzono przekroczen
dopuszczalnych poziomadw hatasu lub otrzymano zerowy wskaznik M.

W przypadku hatasu lotniczego, biorgc pod uwage skargi mieszkancow osiedli
Starachowice, Jerzmanowao, Jarnottéw i Osiniec stwierdza sig, ze ze wzgledu na
ustanowiony obszar ograniczonego uzytkowania dla Portu Lotniczego, opracowana Mapa
akustyczna Wroctawia nie wykazata przekroczen dopuszczalnych norm dla hatasu
lotniczego poza jego granicami. W zwigzku z tym w ramach niniejszego Programu
ochrony srodowiska przed hatasem nie wskazuje sie potrzeby zwiekszania granic O0OU
i nie zaleca sie zadnych dziatan ochronnych.

9.1. Hatas drogowy

W celu zredukowania hatasu drogowego jako ostateczne rozwigzania techniczne dla celow
krotko- i sredniookresowych wskazano:

Poprawe stanu technicznego nawierzchni poprzez wymiane gdrnej warstwy,
Wymiane nawierzchni z kostki brukowej na asfalt z domieszkg gumy,

Ograniczenie predkosci do 40 km/h,

Sterowanie sygnalizacjg swietlng polegajgce na uspokojeniu ruchu.

. & % @

W tabelach 45 i 46 przestawiono zweryfikowane na podstawie MAW obszary, dla ktérych
zaproponowane zostaly dziatania krotko- i1 srednicokresowe ochrony przed hatasem
drogowym.

Dziataniami diugookresowymi (po 2023 roku) objete zostang abszary, w ktorych suma
wskaznika M jest mniejsza od 65 co hezposrednio wigZze sie ze stosunkowo niskimi
wartosciami przekroczen poziomow dopuszczalnych., Obszary te charakteryzujg sie
czesto zabudowa rozproszong i roztoZone s3 na terenie catego miasta. W sytuacji tej
sluszne jest rozwazenie dziatan globalnych prowadzacych do  poprawy  klimatu
akustycznego.

Jednym z takich dziatan, ktore miasto podjeto juz na etapie wykonywania Mapy
akustycznej, jest automatyczny system monitoringu hatasu i warunkow srodowiskowych
zlokalizowany na odcinkach wytypowanych jako newralgiczne pod wzgledem ucigzliwosci
akustycznej. Stacje monitoringowe zainstalowano na Placu  Grunwaldzkim oraz
ul. Marszatka Jozefa Pilsudskiego. Materiat uzyskany z monitoringu pozwoli na
przeprowadzenie szeregu analiz, ktore w szerszym stopniu pokazg problem hatasu,
z ktorym musi sie zmierzyc Wroctaw.

Jako kluczowy cel ditugookresowy proponuje sie ograniczenie poziomu hatasu drogowego
poprzez prowadzenie aktywnej polityki majgce] na celu ksztattowanie swiadomosc
mieszkancow Wroctawia oraz przyjezdnych odnosnie transportu zbiorowego jako
alternatywy dla komunikacji indywidualnej. Jednym z jej priorytetéow jest uruchomienie
we Wroctawiu systemu parkingow P&R (Parkuj i Jedz) w ramach rozwoju systemu weziow
przesiadkowych, umozliwiajacego przemieszczanie sie  mieszkancow w  czesc
samochodem osobowym, a w czesci srodkami komunikacji zhiorowej.
W ramach weztow przesiadkowych zdefiniowano:
o Wezly przesiadkowe full comfort (na liniach kolejowych) - ,zostaw auto | wsigdz
do pociggu”,
o Wezlty przesiadkowe full city comfort (na liniach kolejowych) - ,wsiadz do
tramwaju lub autobusu”,
Wezty przesiadkowe city comfort — ,zmien autobus na tramwaj”,
Wezty przesiadkowe kierunkowe - ,zmien autobus na tramwaj”,
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e Wezty przesiadkowe posrednie - ,wybierz tramwaj lub autobus”,
o Wezly przesiadkowe srodmiejskie — ,stad idz pieszo”.

WEZLY PRZESIADKOWE - filozofia
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Rysunek 17. Rozmieszczenie weztdw przesiadkowych.

Ogodlne zasady systemu P&R opisano w ,Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego Wrocfawia. Czes¢ ogolna”. Glownym zalozeniem
powstania systemu jest fakt, ze centrum miasta w rejonach obiektow przyciggajacych
duzy ruch nie da sie zapewni¢ wystarczajacej liczby miejsc postojowych dla samochodow
osobowych. Wazng kwestiag jest rowniez to, ze staty wzrost ruchliwosci spotfeczenstwa
oraz staty przyrost samochodow powoduje, ze nawet po zbudowaniu wszystkich
planowanych tras nastepowac bedzie spowolnienie ruchu samochodowego oraz
zwiekszenie atrakcyjnosci komunikacji zbiorowej w centrum miasta. W Studium
wyznaczono szereg lokalizacji dla miejsc przesiadkowych powiazanych z parkingami,
gtownie w obszarze pomiedzy centrum a przebiegiem Obwodnicy Srodmiejskiej, ktore
moga byc atrakcyjne jako miejsca zmian srodka komunikacji dla podroznych o réznych
motywacjach:

1) rejon pl. Kromera;

2) rejon petli tramwajowej przy ul. Zmigrodzkiej;

3) rejon petli tramwajowej przy ul. Sleznej; :

4) rejon wezta kgcznika Gadowskiego z Trasg Sredzkg;

5) rejon skrzyzowania Trasy Targowej z Trasq Sredzka;

6) rejon wezta Obwodnicy Srodmiejskiej z Trasg Czeska;

7) rejon wezta Alei Wielkiej Wyspy z Trasg Krakowskg - ul. Wilcza;
8) rejon wezta Alei Wielkiej Wyspy z Trasg Krakowskg - ul. Karola Skibinskiego;
9) rejon skrzyzowania Trasy Krajkowskiej z ul. Swieradowska;

10) rejon petli tramwajowej przy ulicy Buforowej;

11) rejon petli tramwajowej na osiedlu Ottaszyn;

12) rejon przystanku kolejowego Wroctaw Klecina;
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13) rejon petli tramwajowej w sasiedztwie wezta bielanskiego, przy czym popiera sie
wykorzystanie na ten cel parkingu centrum handlowego;

14) rejon petli tramwajowej na Klecinie - ul. Kupiecka;

15) rejon petli tramwajowej na Oporowie — ul. Wigjska;

16) rejon przystanku kolejowego Wroctaw Zachodni;

17) rejon stacji kolejowej Wroctaw Lesnica lub rejon ul. Zottej;

18) rejon planowanego przystanku kolejowego na osiedlu Stabtowice;

19) rejon przystanku kolejowego Wroctaw Osobowice;

20) rejon przystanku kolejowego Cmentarz Osobowice;

21) rejon przystanku kolejowego Wroctaw Popowice;

22) rejon petli tramwajowej na Poswietnym - ul. Henryka Michata Kamienskiego;

23) rejon przystanku kolejowego Wroctaw Polanowice;

24) rejon przystanku kolejowego Wroctaw Psie Pole;

25) rejon petli tramwajowej na Zgorzelisku;

26) rejon petli tramwajowej na ul. Kwidzynskiej;

27) rejon przystanku kolejowego Wroctaw Swojczyce;

28) rejon petli tramwajowej na Ksiezu Wielkim;

W systemie P&R kiadzie sie nacisk na koniecznos¢ wprowadzenia systemu opfiat,
instalacje odpowiedniej infrastruktury, promocje oraz podjecie wspofpracy z firmami
zatrudniajgcymi duzga ilosc pracownikow.

Rysunek 18. Lokalizacja wielkopowierzchniowych parkingéw dia systemu P&R.
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Bardzo istotne jest promowanie komunikacii zbiorowe] w samym miescie, ktora powinna
stac sie mocng konkurencyjng dla komunikacji indywidualnej. Aby to jednak osiggnac
miasto musi doprowadzic do sprawnego dziatania catego systemu transportu zbiorowego,

przede wszystkim:

Poprawy punktualnosci,

Zapewnienia wygody dojsc do weziow i przystankow,
Podnoszenie standardow przewozow pasazeraw,
Wprowadzenie inteligentnych systemow wspomagajacych,
Utrzymanie wysakiej jakosci infrastruktury,

Kreowanie priorytetu komunikacji zbiorowe;j.

Waznym aspektem jest promowanie pojazdow elektrycznych jako dobrego kompromisu
pomiedzy komfortem poruszania sie po miescie a ograniczeniem hatasu. Transport
rowerowy to kolejna skuteczna alternatywa. W tym celu konieczne jest tworzenie
inwestycji pozwalajacych na bezpieczne przemieszczanie sie rowerzystow po miescie.
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Tabela 45. Zadania naprawcze redukcii hatasu drogowego - krotkookresowe.

Aktualny cod obesar N ) jl;c_:ln_u:u;tka D”eLI;tflctww F‘rogljuoima.-a_ne Wiskaznik Wekaznilk
numer ._‘O }O‘ﬁ_z,a' U Nazwa obszaru Lokalizacga . _'CDE.:'-'O"?"E w |Ja.zda]a_ca. ) osIt | ZMnig]SZenie M przed M po S E KCH
ahszary wag POS 2008 srodki ochrony Zrodio ) realizacji poZiomu realizacia realizagii
finansowania [tys. 3IiN1 hatasu [dE]
Cele krotkookresowe.
Zadanie : od ul. Zajazdowej
D1 1 szczegélowe Sredzka - £AJAZ00WE] 937,04 179,79 gz
nr 36 do mostu sredzkiego
od ul.
D12 Kosmonautow Jeleniogérskiej do 95,17 29,47 &9
ul. Zottej
od ul. .
D1 3 Sredzka Woronowickie] do budc"tar.ob":mdn'q 91,21 23,15 75
torowiska PKP our:;'i"c';;'ﬂe Spolka WI 255 000 5 184268 1384
. od ul. Lewe] do ul. = -
D1_4 Kosmonautdw Tréjkatnej predkosci 18,95 3,81 80
& od ul. Lutynskie] do . -
D15 Sredzka ul. Batorego 9,63 1,76 82
odul.
D1_6 Kosmonautéw BCQ'J52°|L;‘I‘"5k'EJ do 3,5 1,02 71
Kamiennogdrskiej
budowa
- " od ul. Karwinskiej Wschodniej i - - - - - -
D2 Opolska do ul. Brochowskie; Obwodnicy DSDik 346 000 1 250,17 214 48 53656 14 6448
Wroclawia
Budowa drogi 55,
- od ul. Ksiegarskie) odcinek e e e ~ -
D3 Sulowska do ul. Fryzjerskisi w. Korzensko - GDDELA 2124528 7 65,38 1,11 392 93 54159714
w. Widawa
al od ul. Wojciecha z oorawa skanu
D4 Kochanowskieqe | Erudzewa do ul. it Spotka WI 1443 4 50,34 15,62 943 | 74 1530
: e Swietochowskiego e
od ul. poprawa stanu
' Str, wski i, . - - - -
oS Parafialna Strachowskiego do nawierzchni, ZDiUM 250 1 51,71 37,78 1954 | 27 138
ul. Grota - ograniczenis
Roweckiego predlkodci
D& Podwale od ul. Muzealnej do poprawa stanu Spétka Wi 38 2 26,06 6,63 173 75 220
ul. Swidnickiej nawierzchni
od ul. Przedwicsnie N —
o7 Ckulickiege do ul. P nzlt-i:a|~-;hni Spotka Wi 433 3 15,15 2,26 140 39 3521
Odolanowskieg) e
Halas drogowy — cele krétkookresowe — lgczny koszt realizac)i [tys. PLN]: 603 243

* koszt realizacji IV etapu (DK94 - DW455)

** zadanie nieuwzglednione w facznym koszcie realizac)i
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Tabela 46. Zadania naprawcze redukcji halasu drogowego - sredniookresowe.
N . o Jednostka COrientacyjny | Frognozowans e lom .
“:L';'_I?:’ Kcﬂuoligfn u Nazwa Lokalizacia Proponowane srodki wdrazajgca/ koszt Zmnigjszenie "p‘f{k?zz,'_:ék M‘J‘;ﬁazﬂmk - E weH
ohszaru : '_‘C-Dad obszaru 1 ochrony Zradio realizacji poziomu r'ealﬁzac' realisac'i = b
- - finansowania [tys. PLN] hatasu [dB] 1A J
Cele sredniookresowe.
Zadanie Generala - -
- B od ul. Pulaskiego do ul. budowa Wschodniej . ) S - . - -
D& _-zczeg_olo.f\e Rl?mualcla Na niskich lakach Obwodnicy Wroclawia DSDik 503 000 p 885,96 400,02 5502 55 91421
nrs Traugutta
Zadanie Generata d ul. Putaski do ul o wierzehni
Do szczegdlowe Tadeusza b ul. TJ_a’ 12 do "E’E"f&? Q_a'l’('efc_;”' ZDiUM 1492 5 581,64 44,71 15210 | 22 9z
nrS5ilg Kogciuszki rauguts STl Drukowe)
Kowalska - od ul. Krzywoustego do budowa Wschodnie:
D10 Mitoszycka - Wschodniej Obwodnicy | eo0s FoEmoy ) DSDIK 503 000 3 372,88 139,69 3828 | 63 | 131400
Strachocinska Wroclawia wodnicy Wroclawia
Zadanie -
. od ul. Walbrzyskig) do rozbudowa ul. . . . I _ - - -
D11 ;ZCZnE;.gf!-OAe Krzycka ul. Powstaricéw Slaskich Ractawickiej Spotka W 38 239 1 232,42 184,06 1301 21 29392
012 Kazimierza od ul. R_L|s_k|e; do Placu |'ec|uk<:_|.a natezenia ZDiUM ++ 2 133,63 5295 1652 50 e
Wielkiego Dominikanskiego ruchu
i - od ul. Czekoladowej do ograniczenie - “ e - -
D13 Walbrzyska ul. Kobierzyckic, prediosd, fotoradar ZDiUM 1 1 132,96 111,73 459 | 16 z
L. od ul. Pilczyckiej do ul. wymiana nawierzchni . P - - . -
Di4 Gamicza Lotnicze) {kostki brukowe]) ZauM 702 5 104,72 2,94 7455 97 94
Zadanie Generala : S
D15 piorytstowe | Kazmierza | COulTEUGUERdoul o sserowanie Spolka WI _xe 2 84,47 52,33 sos |38 | ==
ar 7 Pulaskizan osciuszki sygnalizacjg swietlng,
D16 Boleslawa | od ul. Czajkowskiegs do fotoradar ZDiUM 0,5 1 80,8 51,67 606 | 36 1
Krzywoustego ul. Grudzigdzkiej
od Placu Jana Pawla 11 eduke teseni
D17 Ruska do ul. Kazimierza redu ‘?_‘ZE'E'JQZE”'E' ZDiUM *= 2 80,17 11,75 22 | a5
Wielkiego
. od ul. Minskiej do ul. ograniczenie . - - ~
D18 Stanistawoska Trawowej predkosdi, fotoradar ZDium 1 z 69,47 44,54 814 36 1
D19 Wiejska od ul. Cesarzowickiej do | ograniczenie ZDium 1 1 67,06 50,51 257 | 28 a
ul. Solskiego predkosci, fotoradar
Generala
- Jozefa od ul. Krasinskiegoe do wymiana nawierzchni - - _* _* ® "
Do Haukego - ul. Pulaskiego (kostki brukowej) Zoium 353 5
Bosaka
Halaz drogowy — cele éredniockresowe - lgczny koszt realizacgi [tys. FLN]: 543 789.,5

* Zadanie ma na celu ochrone Zespolu Szkél nr 5 przy ulicy Generala Jazefa Haukego - Bosaka 33 oraz Zespolu Szkat Telsinformatycznych i Elektronicznych prazy ulicy

Generalz Jézefa Haukego - Bosaka 21

** 7o wzgledu na brak mozliwosci okreslenia doktadnych kosztéw realizacji zadania na etapie POSPH, KCH nie ma zastosowania

***Loszt realizac)i etapu I (DW395-DK94), etapu II (DK5 - DW395) oraz etapu III (DW455 - DKS)



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego -101 - Poz. 6450

9.2. Hatas tramwajowy

W przypadku hatasu tramwajowego ostatecznie — w ramach technicznych rozwigzan dla
celow krotko- i srednicokresowych — wskazano dziatania polegajgce na:
e poprawie stanu technicznego torowiska poprzez wykonanie szlifowania szyn
i korekciji geometrii kot,
« modernizacji torowiska.

MNa potrzeby ninigjszego Programu nie stosowano ograniczen predkosci w komunikacji
tramwajowej w celu redukcji hatasu. Zmniejszanie predkosci przejazdowej taboru nie
stuzy podnoszeniu atrakcyjnosci komunikacji tramwajowe]j co sprzeczne jest z polityky
promowania alternatywnych zradet transportu zbiorowego, a tym samym ograniczenia
ruchu samochodowego.

W tabelach 47 i 48 przestawiono zweryfikowane na podstawie MAW obszary, dla ktérych
zaproponowane zostaty dziatania krotko- | sredniookresowe ochrony przed hatasem
tramwajowym. Obszary te charakteryzujg sie suma wskaznika M przekraczajgcg 10.

Dziataniami diugoterminowymi (po 2023 roku) objete zostang obszary, w ktorych suma
wskaznika M jest mnigjsza niz 10, co bezposrednio wigZze sie ze stosunkowo niskimi
wartosciami przekroczen poziomow dopuszezalnych (< 5 dB). Obszary te charakteryzuja
sie czesto zabudowa rozproszong i roztozone sg na terenie calego miasta. W sytuacji tej
stuszne jest rozwazenie dziatan globalnych prowadzacych do  poprawy  klimatu
akustycznego.

W szerszym horyzoncie czasowym przewiduje sie obnizenie poziomu hatasu
tramwajowego zwigzane z sukcesywng wymiang taboru, ktorego parametry akustyczne
w znaczacy sposob powinny ograniczyc emisje do srodowiska. Dotyczy to calej sieci
tramwajowej i wplynie na poprawe klimatu akustycznego na terenie catego miasta.
W zwigzku z intensywnym zuzywaniem sig szyn, co bezposrednio wigze sie ze znaczacym
wzrostemn hatasu toczenia, zaleca sie utrzymanie dobrego stanu torowisk poprzez
reqularne ich szlifowanie {w odstepach czasowych nie przekraczajacych 3 lat).

W przypadku braku mozliwosci ograniczenia oddziatywania hatasu tramwajowego
w zaden z zastosowanych sposobdw zaleca sie analize wprowadzenia w uzasadnionych
przypadkach niskich ekranow akustycznych. MNalezy jednak zaznaczyc, iz w przypadku
hatasu tramwajowego, wprowadzac¢ nalezy konstrukcie niskie o  wysokosci
nieprzekraczajgcej 1 m, instalowane] w odlegtosci ok. 1,2 m od zewnetrznej szyny toru.
MNie zaburzajg ane tadu architektonicznego miasta, i z racji stosunkowo matych rozmiarow
(w porownaniu z tradycyjnymi ekranami akustycznymi) charakteryzujg sie wieksza
mozliwoscig zastosowania przy zwarte] sieci komunikacyjnej i ograniczonej przestrzeni.
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Tabela 47. Zadania naprawcze redukcji hatasu tramwajoweqgo - krotkookresowe.

Jednostka Onentacyjny | Prognozowane . - .
Aktualny Nr dzistani o - edrazaiaca/ koszt P Wskaznik Wskaznik
numer - ! ;'f fn'a Mazwa obszaru Lokalizacja P _chipno'r-;zjln-e.-l w ',‘3_2.‘;3;‘3&-' i cl’f" - ZMMIE)SZEnie M przed M po S E KCH
obszary wg POS 2009 srodki ochrony - @rodio realizacn poziomu reslizacia reslizagii
finansowania [iys PLN] hatasu [dE]
Cele krotkookresowe.
Najggrl.-';j;! _ od ul. kardynala
Zadanie ksieciz _'I'c'uz:!—:-Fa Stefana Szlifowanie
T1 szczegolowe PCI{};:C""HEQC _ Wyszynskiego do torowiska. ZhiUM 137 4 365,81 2,74 38940 a9 3,5
nr3 Generala Jozefa l_"!l' Henryka
Bema Sienkiewicza
- . od ul. Mikolaja _ )
T2 - v.ré‘rL-.glIeT-L«IEi':u 5 Kopernika do ul. | Remont torowiska. ZDiUM 4484 5 67,28 8,06 weo | 88 | 41138
s Tramwajowe]
Zadanie . e .
B " e od ul. Kolejowa do Szlifowanie - - e -
T3 pr |O|mi.:e5to.:e Grabiszyniska Plac Srebmy torowiska. ZDiUmM 125 4 35,13 0 17516 | 100 7.0
od ul. Generala
Zadanie Generafa Kazimierza Szlifowan
T4 szczegilowe Romualda Pulaskiego do o= ‘ij.f_ak”'e Z0HUM 86 4 30,18 0,04 19460 | 100 4,4
nsi7 Traugutta Generala Tadeusza morowiska.
Kosciuszki
Piaskowa — od Placu Biskupa Salifowani
TS - P F’?‘t'a o Nankiera do o f{j.iak”'e ZDiUM 31 4 25,25 0 2128 | 100 | 14,6
Swigte] Katarzyny ul.Wita Stwosza torowiska.
Zadanie Marszatka Jazefa od ul. Zielinskiego szlifowanie
T& szczegotowe Pitsudskiego - do Placu d";ro't-'ifka ZDhiuM 32 4 24,83 0 5572 100 5.7
nr 16 Swidnicka Koéciuszki e
B - od ul. Bytomska Szlifowanie 0y a0 1) - 0
T7 Opolska do ul. Rybnida torowiska. ZumM 11 4 20,03 0 2936 100 3.7
Ksiedza Biotr od ul. Teatralneg Solifowani
TS - S Ea_ totr=E do ul. Kazimierza o= f{j.f_ak”'e Z0HUM 24 4 17,9 0 1765 | 100 13,6
Skargi Wielkiego torowiska.
Zadamie od Marszatka
ittt Ksigdza Hugona Jézefa Szlifowanie . . - S
i “C"E.gf;c"'fe Koltgtaja Pitsudskiego do torowiska. ZDiUM 37 4 16,35 o 4912 100 715
i Podwale
P L od ul. Kazimierza Sl G
T10 - = gl'llfﬁf”a Wielkiege do Placu ‘;’;:fi‘ijiiakrja'e ZDiuM 23 4 14,8 0 2360 | w0 | 97
- Jana Pawla II o=
Ti1 - :ofd:llcia OSI:-:lL r},idr'f:‘“ﬁ{ EiD Remont torowiska. ZDium 6402 5 10,69 3,25 2055 | 70 | 3115,3
Halas tramwajowy - cele krotkookrescwe - laczny koszt realizaci [tys. PLN]: 11 392
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Tabela 48. Zadania naprawcze redukcii halasu tramwajoweqgo - sredniookresowe.
Aktualny Nr dziatania P ronGRoNane I.ﬁg?;tlii E o 'E:;f;qw P;fﬂg;iuzfoz'::?: Wshkaznik Wskaznik
numer wg POS Mazwa obszaru Lokalizacja s'rodii ochrony ’ ir-c':-dJE ! reali;a-cji pozij-c:mu M |:_|rzeg| Mpo 5 E KCH
obszaru 2009 finansowania [tve., PIiN] hatasu [dB] realizac)y realizaci
Cele éredniookresowe.
Rement torowiska
od ul. Podwale z uwzglednieniem
T1Z - Krupnicza do ul. Kazimierza szczeqgolne) WI 3000 ** 7 37,68 8,06 1120 79 2678,6
Wielkiego konstrukgi
przeciwhalasowe]®
Halas kolejowy — cele sredniookresowe — lgczny koszt realizagi [tys. PLN]: 2 750

* w przypadku remontu torowiska tramwajowego na odcinku ul. Krupniczej zaleca sie uwzglednienie szczegdlnych parametrow technicznych podnoszacych skutecznosc

rozwigzan przeciwhatasowych przez wzglad na bezposrednie sgsiedztwo Narodowego Forum Muzyki. W zwigzku z funkcla obigktu, wymaaga sie zapewnienie odpowiadnich

parametrow akustycznych.

** uwzgledniono wyzszy koszt realizacji zwigzany z uwzglednieniem szczegdlnej konstrukc)i przeciwhatasowej (68 min PLN / 1 km pojedynczago torowiska).
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9.3. Hatas kolejowy

W ramach dziatan krotko- i sredniookresowych jako ostateczne rozwigzania techniczne
wskazano:
*» poprawe stanu technicznego torowiska poprzez:
- modernizacje torowiska,
- wykonanie szlifowania szyn,
» ograniczenie predkosci.

Ma potrzeby ninigjszego Programu unikano ograniczen predkosci w komunikacji kolejowej
w  celu redukcji hatasu. Zmniejszanie predkosci przejazdowej taboru nie  stuzy
podnoszeniu  atrakcyjnosci  komunikacji  kolejowej co  sprzeczne jest z  politykg
promowania alternatywnych zrodet transportu zbiorowego, a tym samym ograniczenia
ruchu samochodowego. Ograniczenie predkosci nalezy zastosowacd dla lokalizacji, gdzie
pomimo poprawy stanu technicznego torowiska (poprzez modernizacje lub wykonanie
szlifowania szyn), stwierdzono przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu.

W tabelach 49 i 50 przestawiono zweryfikowane na podstawie MAW obszary, dla ktorych
zaproponowane zostaty dziatania krotko- i sredniookresowe ochrony przed hatasem
kolejowym. Obszary te charakteryzujg sie sumg wskaznika M przekraczajgca 10.

Dziataniami dlugoterminowymi (po 2023 roku) objete zostang obszary , w ktérych suma
wskaznika M jest mnigjsza niz 10 co bezposrednio wigze sie ze stosunkowo niskimi
wartosciami przekroczen poziomow dopuszczalnych (< 5 dB). Obszary te charakteryzujg
sie czesto zabudowa rozproszong i roztozone sg na terenie calego miasta. W sytuacii tej
stuszne jest rozwazenie dziatan globalnych prowadzacych do  poprawy  klimatu
akustycznego.

W dalsze] perspektywie czasowej planowana wymiana taboru kolejowego na nowy oraz
modernizacje i utrzymanie w dobrym stanie istniejacego, pozwoli na obnizenie poziomu
hatasu kolejowego. Dotyczy to catej sieci kolejowej i wplynie na poprawe klimatu
akustycznego na terenie catego miasta.

Zaleca sie utrzymanie dobrego stanu torowisk poprzez cykliczne ich szlifowanie, poniewaz
nierownosci powierzchni zuzywajgcych sie szyn i kot powodujg znaczacy wzrost hatasu.

W przypadku braku mozliwosci  ograniczenia oddziatywania hatasu  kolejowego
w zaden z zastosowanych sposobow zaleca sie analize wprowadzenia w uzasadnionych
przypadkach ekranow akustycznych. Nalezy jednak zaznaczyd, iz w przypadku hatasu
kolejowego, nalezy dazyc do wprowadzania konstrukcji niskich o wysokosci okolo 1,5 m,
instalowanych bardzo bliske torowiska zgodnie z wymaganiami  konstrukoyjnymi
i budowlanymi.
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Tabela 49. Zadania naprawcze redukcji hatasu kolejowego - krétkookresowe.
) Jednostka Ornentacyjny | Prognozowane I el
I-‘.ktualnl,-' Kod obszaru Nazwa obszan Lokalizaci Proponowans wdraZajaca/ koszt zmnigjszenie ‘P'v;k‘?zmdk ”Fﬁazmk - e KCH
nbLe'mE_' wa POS 2008 azwa abszard cralizaca srodki ochrony zrodio realizacgi pOZIoMmu b F.r z=c ) I._":'O . =
ohszary finansowania [tys, PLM] halasu [dB] realizaca realizacy
Cele krotkookresowe.
Poprawa stanu
ko technicznege
K1 - 750: 349 (?:Ii LL'III' Eéz'lfj;gike'.ﬂ torowiska. PKP PLK S.A. 20536 6,0 183,93 53,6 14454 | 54 1421
' 1- Ograniczenie
predkosci.
Poprawa stanu
Od ul. technicznego
K2 - 349 : 750 Grabiszynskiej do torowiska. PKP PLK 5.A. 48 000 6,0 133,49 2,86 19818 S8 2422
ul. Raclawickiej. Ograniczenie
predkosci,
Halas kolejowy — cele krotkookresowe — fgczny koszt realizacyi [tys. FLN]: 68 536
Tabela 50. Zadania naprawcze redukcji hatasu kolejowego - sredniookresowe.
Aktualny Kod obszaru o Je<l:|n_os_,tka , Onentacyjny | Prognozowans Wskaznik Wekaznik
murmer wg POS Mazwa obszaru Lokalizacja f'rl)ctll:lnlali:g?i:f;:' wd Iz?f:-?lzllgca |'e§|)izztcji Zmp'l::i]gﬁizne M przed M po 5 E KCH
R 2 g y B e
obszaru =008 finansowania [Eys. PLM] hatasu [dB] realizacja realizacji
Cele éredniookresowe.
143 Od ul. Poprawa stanu
K3 - [wzdhuz ul. Zgorzeleckiej do technicznego FKP PLK S.4. 5 400 5,0 74,56 0 2660 100 2030
Zaganskig]) ul. Scinawskiej. torowiska.
- Poprawa stanu
343 ; {51 Od ul. technicznego
(wzdhuz ul. : -E
K4 - Warsztatowes i Skarbowcow do ul. torowiska. PKP PLK S.A. 27 000 6,0 53,87 3.30 o400 93 4545
Ko:LZ'Tcki-e']lJ Agrestowe]. Ograniczenie
FEyERE] predkosci.
Poprawa stanu
751 F‘al'ancélcllzn'L:lflkie o technicznego
K5 - (wzdhuz ul. do ul. g torowiska. PKP PLK S.A. 4 800 6,0 42,37 3,16 7348 91 512
Sokalskiej) Krzemienieckiej. C-gll'amcz:eme
predkosci.
132; 349; 763;
764 od ul. Tonolowes Poprawa stanu
K& - (wzdhuz ul, doul. 5 2P o 2 technicznego PKP PLK S.A. 3 344 4,0 29,16 0 2860 100 116%
Ignacego 0 Ul SYIamsKIS]. torowiska.
Mosaickiego)
. Od ul. Robotniczey Poprawa stanu
v - ‘”If e ':f‘."d.;“‘f da ul, technicznege PKP PLK S.A. 9 600 5,0 27,53 5,09 3ses | sz | ze93
/ Ml =RACyINE] Bolestawieckie) torowiska.
275; 751 Od ul. Poprawa stanu
K& - (wzdhuz ul. Jaksonowickiel do technicznego FKP FPLK 5.4 4 256 4,0 22,32 2,95 682 87 1581
Zernickie]) ul. Rogowskie). torowiska.
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Od wl. Poprawa stanu
K2 - 349 ; 273 Sarbinowskiej do technicznego PKF PLK S.A. 9 02 5,0 18,42 2,23 1660 88 5434
ul. Koszalinskie]. torowiska.

132; 349; 763;

764 TR Poprawa stanu
K10 - (wzdiuz ul. Od ul. Chiriskiej do technicznego PKP PLK S.A. 3 040 4,0 15,22 0,47 se4 | 97 | s3%0
ul. Mand#urskiej. T
Ignacego torowiska.

Moscickiego)
132; 349; 763;

764 Od wl. Poprawa stanu
K11l - (wzdhuz ul. Semaforowe] do technicznego PKF PLK S.A. 4 228 4,0 14,18 0,38 1088 a7 3IBEG
Ignacego ul. Birmanskig). torowiska.
Moscickiego)
273 Nzdhuz ul. Poprawa stanu
K12 - (wzdhuz ul. Towarowe] do technicznego PKP PLK S.A. 4 800 5.0 10,81 0,37 510 97 9412
Towarowe]) Stablowickie]. torowiska.

Halas kolejowy — cele sredniookresowe — laczny koszt realizacgi [tys. PLN]: 75 488
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9.4. Halas lotniczy

Ze wzgledu na ustanowiony abszar ograniczonego uzytkowania dla Portu Lotniczego,
opracowana Mapa akustyczna Wroctawia nie wykazata przekroczen dopuszczalnych norm
dla hatasu lotniczego poza jego granicami. W zwigzku z tym w ramach niniejszego
Programu ochrony srodowiska przed hatasem nie stwierdza sie potrzeby zwiekszania
granic 00U i nie zaleca sie zadnych dzialan ochronnych.

Mie mniej jednak nalezy wziad pod uwage fakt dalszego dynamicznego wzrostu ruchu
lotniczego i rozwoju infrastruktury lotniskowej. Z tego wzgledu nalezy zapewnic
bezpieczny rozwoj lotniska, poprzez ograniczanie zabudowy mieszkaniowej na terenach
przylegajgcych do  aktualnege obszaru ograniczonego uzytkowania, zwiaszcza na
podejsciach do lgdowania araz na pdtnoc od terminali pasazerskich, gdyz wspomniany
wzrost ruchu lotniczego, moze spowodowacd koniecznosc rozszerzenia 00U w dalszej
perspektywie czasowe].

9.5. Hatlas przemystowy

Dobdor odpowiednich  metod redukcji  hatasu  przemystowego jest  procesem
skomplikowanym | opiera sie przed wszystkim na szczegotowych danych dotyczacych
parametrow pracy poszczegolnego zakliadu. Dedykowane metody zalezg m.in. od rodzaju
zrodta, jego mocy akustycznej i lokalizacji.

W celu redukcji hatasu przemystowego zaleca sie stosowanie odpowiednich srodkow
ochrony akustycznej, tj. ttumikow akustycznych, obudow dzwiekochtonno-izolacyjnych
a takze odpowiedniego projektowania geometrii przestrzennej zrodef.

W ramach POSPH nie ma mozliwosci ograniczenia hatasu przemystowego, gdyz w tym
celu prawo przewiduje stosowanie innych narzedzi. Procedury administracyjne zwigzane
z kontrolg i weryfikacja ponadnormatywnego oddziatywania w zakresie halasu
przemystowego opisano w rozdziatach 8.4 1 8.5.

10. Wyszczegolnienie ograniczen i obowiazkow wynikajacych z realizacji
Programu. Monitorowanie Programu.

Mechanizmy prawne stuzgce realizacji ochrony srodowiska w zakresie ochrany przed
hatasem, ktore nakladajg na organy administracji samorzgdowej okreslone zadania,
wynikajg z ustawy POS oraz z ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennyrm.
Ochrona srodowiska przed hatasem realizowana jest przez organy administracji
panstwowej i samorzadowe]. Kazdy z organow administracji, dzialajagc wedlug przepisow
prawnych, ma inny zakres kompetencji i zadan.

Procedury administracyjne prowadzone w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem
polegaja z jednej strony na prowadzeniu kontroli stanu srodowiska, a z drugiej na
tworzeniu miejscowego prawa ustalajgcego standardy imisyjne.

Do zadan Rady miasta/powiatu, nalezy uchwalanie gminnych/powiatowych programow
ochrony srodowiska (art.18 ust.1 ustawy POS).

Miniejszy Program zostanie przediozony Radzie Miejskiej w celu uchwalenia.

Jednostks odpowiedzialng za koordynacje oraz monitorowanie stanu  realizacji
poszczegolnych zadan wynikajacych z niniejszego dokumentu bedzie Prezydent Miasta
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Wroctawia. Obowigzki innych organow beds dotyczyly gitownie informacji
o wydawanych decyzjach i aktach prawa miegjscowego majacych wplyw na realizacje
Programu i ograniczajg sie do dziatan sprawozdawczych.

Monitorowanie Programu opierac sie bedzie o nastepujace dokumenty:

» Raporty oddziatywania przedsiewziec na srodowisko, w ktorych kontroli podlegac
bedg zapisy zapewniajgce ochrone srodowiska przed hatasem,

o Analizy porealizacyjne, na podstawie ktérych gromadzone bedg wyniki badan
porealizacyjnych potwierdzajace skutecznosd zrealizowanych dziatan
ograniczajacych hatas,

» Roczne raporty stanu realizacji poszczegolnych zadan Programu przedstawione
przez zarzadzajgcych zrodtem tj. droga, linig kolejowa, linig tramwajowa.

Raport z postepow realizacji Programu powinien zawierac:
+ Opisy poszczegolnych dziatan zadan zrealizowanych i bedgcych w realizaci:
- jednostke odpowiedzialng za zadanie;
- wydane decyzje administracyjne lub dokonane zgloszenia budowlane;
harmonogram realizacji zadania, jego koszty | zradla finansowania;
- zatozone i uzyskane w wyniku realizacji rezultaty zadania;
- weryfikacja skutecznosci zadania (pomiary weryfikacyjne).
+ Informacje o ewentualnych zagrozeniach wykonania zadan Programu.

Informacje do Raportu Prezydent uzyskuje od jednostek zobowigzanych do realizac
zadan Programu.

Raport powinien byc¢ twarzany gtownie w oparciu o informacje przekazywane przez
zarzadcow zrodet emisji hatasu o zrealizowanych i bedacych w trakcie realizacji zadaniach
{m.in. wydane decyzje administracyjne, sprawozdania z pomiarow poziomu dzwigku,
wyniki  analiz  porealizacyjnych) oraz informacje o przyjetych  w  planach
zagospodarowania przestrzennego zapisach dotyczacych rozwigzan, majacych na celu
ograniczenie emisji hatasu do srodowiska, a takze poprawe komfortu zycia mieszkancaow.

11. Udziatl spoteczenstwa w strategicznej ocenie Programu.

Udziat spoteczenstwa w przeprowadzonych konsultacjach spotecznych  dotyczacych
Programu zostat przeprowadzony zgodnie z art. 119 ust. 2a ustawy Prawo ochrony
srodowiska z dnia 21 kwietnia 2001 r. (Dz. U. z 2008 r. Nr 25; poz. 150 z poznigjszymi
zmianami) oraz art. 54 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska
oraz w ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2008 r. Nr 199; poz. 1227
z pozniejszymi zmianami).

Z projektem Programu i Prognozy jego oddziatywania na srodowisko mozna byto sie
zapoznac w siedzibie Urzedu Miejskiego Wroctawia, w Wydziale Srodowiska i Rolnictwa
oraz na stronie internetowej Biuletynu Informacii Publicznei Urzedu Miejskiego
Wroctawia pod adresem:bip.um.wroc.pl. w dniach od 10 pazdziernika 2013 do 31
pazdziernika 2013.

Wszelkie uwagi mozna bylo kierowac w dniach od 10 pazdziernika 2013 do 31
pazdziernika 2013:
» drogg elektroniczng na adres: wsr@um.wroc.pl,
s poczta tradycying, )
» skltadac osobiscie w siedzibie Wydziatu Srodowiska i Ralnictwa przy ul. Wojciecha
Bogustawskiego 8,10, sekretariat pokoj 403, IV pietro.
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Spotkanie konsultacyjne o charakterze otwartym w sprawie projektu aktualizowanego
Programu odbyto sie 29 pazdziernika 2013 roku o godz. 12.00 w Sali Sesyjnej Urzedu
Miejskiego Wroctawia, Sukiennice 9 we Wroctawiu.

Celem spotkania byia publiczna prezentacja gtownych zatozen dokumentu oraz zebranie
opinil | uwag.

Do Urzedu Miejskiego Wroctawia wplyneto 1gcznie 26 pism. Wiekszosc problemow
zwigzanych z ucigzliwoscig hatasu na terenie miasta Wroctawia dotyczyla zrodta hatasu
drogowego. Zgtoszono rowniez kilka watpliwosci zwigzanych z poprawnoscig metodyk
opracowywania Programow Ochrony Srodowiska przez hatasem. Odpowiedzi udzielano
juz czesciowo na etapie dyskusji na spotkaniu konsultacyjnym oraz dodatkowo
w szerszym zakresie opracowano w formie pisemnej w ramach Raportu z konsultacji
spotecznych.
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12. Streszczenie

Informacje wprowadzajace.

Miniejsze opracowanie zostalo wykonane w oparciu o umowe nr WSR/H/1/2012
z dnia 14 wrzesnia 2012 r. zawartg pomiedzy Gming Wroctaw, reprezentowang przez
Urzad Miejski Wroctawia, pl. Nowy Targ 1-8, 50-141 Wroctaw, a konsarcjum firm:
« Lemitor Ochrona Srodowiska Sp. z o.0. (Lider Konsorcjum), ul. J. Dlugosza 40,
51-162 Wroctaw, tel. (71) 325-25-90;
o« Geomatic Software Solutions Sp. z 0.0. (Czionek Konsorcjum), ul. Wystawowa 1,
51-618 Wroctaw, tel. (71) 361-44-11;
» Far Data Sp. z o.0. Spotka komandytowa (Czionek Konsorcjum), ul. Lipowa 3,
30-702 Krakow.

Przedmiotem zamowienia jest opracowanie zaktualizowanego Programu ochrony
srodowiska przed hatasem dla Wroctawia wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko,
zwanego dalej Programem. Obowigzek realizacji map akustycznych, a nastepnie - na
ich podstawie - opracowania lub aktualizacji programow ochrony srodowiska przed
hatasem wynika bezposrednio z uregulowan Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego oraz Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. w sprawie oceny i zarzadzania
poziomem hatasu w srodowisku. Wprowadzenie powyzszej Dyrektywy spowodowane byto
niezadowalajacymi rezultatami dotychczasowych dziatan w zakresie ochrony srodowiska
przed hatasem, w odrdznieniu od dziatan odnoszacych sie do innych komponentéw
srodowiska. Zwrocono przy tym uwage na niedostateczne zaangazowanie zarowno
rzgdow, jak i spoteczenstw w efektywng walke z hatasem srodowiskowym. Ostatecznie,
pomimo zaangazowania znacznych srodkow finansowych, stan klimatu akustycznego
ulegat systematycznemu pogorszeniu. Glowne zatozenie ,Nowej polityki hatasowej UE"
stanowi, Ze ,Zaden mieszkaniec UE nie powinien byc¢ narazony na hatas o poziomie
zagrazajacym zdrowiu lub jakosci zycia”. Regulacje wynikajace z w/w Dyrektywy zostaty
przetransponowane do polskiego ustawodawstwa (ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku
Prawo ochrony srodowiska, Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 z poznigjszymi zmianami,
zwana dalej POS). Ustawa naktada obowigzek, tworzenia lub aktualizacji programoéw
ochrony srodowiska przed hatasem dla aglomeracji liczaocych powyzej 100 tysiecy
mieszkancow. Niniejszy Program poprzedzony zostat realizacjg mapy akustycznej, ktarej
zakres jest zgodny z wymaganiami w/w Dyrektywy. Ninigjszy dokument w przypadku
Wroctawia opracowywany jest po raz drugi, odnoszac sie jednoczesnie do zapisow
i propozycji dziatan zawartych pierwotnej edycji Programu ochrony srodowiska przed
hatasem dla miasta Wroctawia, przyjetego Uchwaty Rady Miejskie] Wroctawia nr
XXXII/1090/09 z dnia 19 marca 2009 r. Zgodnie z POS bedzie on w dalszym ciagu
aktualizowany co najmniej raz na piec lat, a takze w przypadku wystapienia okolicznosci
uzasadniajgcych zmiane planu lub harmonogramu przedstawionego w Programie. Po
uzyskaniu uzgodnien od wiasciwych organow, przeprowadzeniu konsultacji spotecznych,
Program zostanie przedtozony Radzie Miejskiej w celu uchwalenia.

W sktad opracowania niniejszego Programu wchodza nastepujgce elementy:

a) Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Wroctawia - aktualizacja,
(POSPH);

b) Prognoza oddziatywania na srodowisko Programu ochrony srodowiska przed
hatasem dla miasta Wroctawia;

c) Raport z konsultacji spotecznych Programu ochrony srodowiska przed hatasem
dla miasta Wroctawia;

d) Graficzna prezentacja skutecznosci zaproponowanych dziatan naprawczych, dla
poszczegolnych rodzajow hatasu,

e) Sprawozdania do Komisji Europejskiej zgodnie z art. 10 wust. 2 Dyrekbywy
2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady Unii Europejskiej z dnia
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25 czerwca 2002 r. w sprawie oceny | zarzgadzania poziomem hatasu
w srodowisku (zgodnie ze wzorem sprawozdan zamieszczonym na stronie

internetowej www.gios.gov.pl)
f)  Streszczenie Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Wroctawia.

Charakterystyka obszaru objetego Programem.

Zakres przestrzenny obszaru objetego Programem ochrony srodowiska przed hatasem
okresla czesc opisowa Mapy akustycznej miasta Wroctawia z 2013 r. Zasieg terytorialny
opracowania Mapy akustycznej obejmowat cbszar zawarty w granicach administracyjnych
Wroctawia.

Wroctaw jest stolicg wojewodztwa dolnoslaskiego, miastem na prawach powiatu. Dlugosc
granic administracyjnych miasta wynosi 106,7 km. Srednia wysokosc terenu Wroctawia
jest rzedu 130 m n.p.m. (najwyzej polozony punkt miasta znajduje sie na wysokosci 150
m n.p.m. - rejon Maslice, natomiast najnizej polozony na wysokosci 105 m n.p.m. -
rejon Pracze Odrzanskie). (Zrodfo: Dane Urzedu Statystycznego we Wroctawiu
http://www.stat.gov.plfwroc/67_2333 PLK_HTML.htm)

Wroctaw dzieli sie administracyjnie na 48 osiedli, stanowigcych jednostki pomocnicze
miasta. Niegdyé miasto skiadalo sie z 5 dzielnic: Psie Pole, Srodmiescie, Stare Miasto,
Krzyki, Fabryczna, ktore obecnie nie posiadajg wiasnej osocbowosci prawnej, stanowig
jednak nadal kryterium organizacji wielu urzedow i instytucji. Oznacza to, iz wiele
opracowan (m.in. statystycznych) bazuje w dalszym ciggu na nieformalnym dzielnicowym
podziale miasta. Powierzchnia Wroctawia wedtug Rocznika statystycznego Wroctawia
2012 (Glowny Urzad Statystyczny) wynosi 292,8 km?, przy czym najwiekszg dzielnicg
pod wzgledem powierzchni jest dzielnica Fabryczna (118,73 km?® co stanowi 40,6 %
powierzchni miasta), natomiast najmniejszg dzielnica Stare Miasto (6,8 km® co stanowi
2,3 % powierzchni miasta).

Tabela 51. Powierzchnia Wroctawia wg (nieformalnych) dzielnic w 2012 r.

Dzielnica Powierzchnia [km?] U_dz_|a} w cafk_omI:EJ
powierzchnia miasta [%]
Fabryczna 118,73 40,6
Krzyki 53,41 18,2
Psie Pale 97,91 33,4
Stare Miasto 6,8 2.3
Srodmiescie 15,95 5,5

(Zrodio: Przeglgd Statystyczny Wroclawia 2012, Wroclaw, grudzien 2012 r.)

Zgodnie z danymi Glownego Urzedu Statystycznego w 2012 r. liczba ludnosci Wroctawia

wynosita 631 377. Najwiecej osob liczyta dzielnica Fabryczna (198 531), zas

najmnie]

dzielnica Stare Miasto (51 729). Srednia gestos¢ zaludnienia Wroctawia wynosita

2160 os./km?.

Tabela 52. Liczba ludnosci Wroctawia w podziale na (nieformalne) dzielnice

Dzielnica Ludnosc
Fabryczna 198 531
Krzyki 169 282
Psie Pole 94 913
Stare Miasto 51 729
Srodmiescie 116 922
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Wractaw pod wzgledem infrastruktury drogowej jest jednym z najlepiej rozwinietych
miast w Polsce (wraz z Warszawg i Katowicami). Miasto ma zapewniony fatwy i szybki
dostep do europejskiej sieci autostrad. Rownie latwo lgcznosc z zagranicg realizowana
jest dzieki bezposrednim polgczeniom lotniczym do ok. 30 miast Europy. Duzo mnigj
korzystnie prezentuje sie sytuacja w przypadku transportu  kolejowego. Polozenie
z dala od wiekszosci aglomeracji w Polsce sprawia, ze Wroclaw pod wzgledem czasu
dojazdu pociggiem do gtownych osrodkow krajowych, wypada nieco ponizej sredniej dla
wszystkich badanych miast. Fakt, iz Wroctawski wezel transportowy jest najwazniejszym
weztem w obszarze wojewodztwa i jednym z najwazniejszych w kraju, oznacza dla
mieszkancow niewatpliwe korzysci, ale rowniez wszelkiego rodzaju problemy zwigzane
z ucigzliwosciami transportowymi. Bardzo istotne jest umiegjetne wkomponowanie
wroctawskiego wezta transportowego w strukture miasta tak, by realizowat jego potrzeby
komunikacyjne, a jednoczesnie w sprawny i efektywny sposobh wigzat miasto
z zewnetrznymi systemami transportowymi. We Wroclawiu na szczegolng uwage
zastuguje komunikacja lokalna, poniewaz jedynie Warszawa dysponuje wigksza liczbg
miejsc w srodkach transportu publicznego w przeliczeniu na mieszkanca. Dobrze
rozwinieta siec transportu publicznego stanowi  dobrg  altermatywe dla  ruchu
samochodowego. Ponadto nalezy dodac, iz miasto dysponuje wysoce rozbudowang siecig
sciezek rowerowych.,

Strategiczne i operacyine cele Programu

Celem strategicznym Programu jest obnizenie poziomu hatasu w srodowisku do wartosci
dopuszczalnych, przy wykorzystaniu wskaznikow diugookresowej oceny hatasu — Louy
oraz Ly. Nalezy zaznaczyc, iz na potrzeby kwalifikacji obszarow objetych Programem
kazdorazowo po uwage brano ten wskaznik, dla ktorego opracowana Mapa akustyczna
Wroclawia wykazala wieksze przekroczenie wartosci dopuszczalnej (a tym samym
jednoczesnie wyzszg wartosc wskaznika M), W efekcie koncowym oba wskazniki
(zarowno Lpyy oraz Ly) powinny zostac ograniczone do wartosci normatywnych. Na
etapie sporzadzania poprzedniege Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
Wroctawia w 2009 r. jako cel strategiczny do realizacji wskazano zmniejszenie liczby
mieszkancow Wroctawia zagrozonych ponadnormatywnym hatasem o ok, 50% do 2025 r.
Wobec zmiany w 2012 r. obowigzujgcych dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku
powyzszy cel stat sie jednoczesnie nieaktualny (podwyzszenie poziomow dopuszczalnych
hatasu zapewnito automatyczng realizacje postawionego celu).

Programem hatasem powinny =zostac objete obszary, na ktorych stwierdzono
ponadnormatywne oddziatywanie hatasu (dla wskaznika Lowy oraz Ly). Nie jest jednak
mozliwa likwidacja wszystkich stwierdzonych przekroczen wartosci normatywnych
w perspektywie najblizszych lat. Spowodowane jest to przede wszystkim wielkoscig
zagrozonego  obszaru i liczha  Zrodet  hatasu,  wystepowaniem  ograniczen
W zastosowaniu wystarczajaco skutecznych srodkéw redukcji halasu oraz kosztow
stosowanych rozwigzan przeciwhatasowych.

Konieczne jest wiec ustalenie celow operacyjnych, ktére scisle zwigzane sg z wielkoscig
narazenia na hatas, zapewnieniem mozliwosci finansowania oraz orientacyjnym terminem
realizacji dziatania.

Na potrzeby opracowania Mapy akustycznej Wroctawia przeprowadzone zostaty obliczenia
i analizy na podstawie ktorych wskazano miejsca i obszary zagrozone
ponadnormatywnym poziomem hatasu, oddzielnie dla kazdego z rodzajow zrodet hatasu.
Dla kazdego rodzaju hatasu (drogowego, kolejowego, tramwajowego, lotniczego
i przemystowego) wyznaczono zasiegi oddziatywania, wyrazone dlugookresowymi
wskaznikami oceny hatasu: Ly oraz Ly. Program odnosi sie do terendw, na ktorych
zarejestrowano przekroczenie wartosci dopuszczalne] w celu dostosowania poziomu
hatasu do wartosci normatywnej.
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Realizacja Programu jest procesem zlozonym, w ktérym wyrdznic mozna nastepujace
etapy:

e Analiza aktualnego stanu akustycznego srodowiska w oparciu o zrealizowang
Mape akustyczng z 2013 r. Na jej podstawie wskazano obszary o przekroczonych
standardach akustycznych (w procesie klasyfikacji wykorzystano dwa rodzaje
map: terenow zagrozonych hatasem, a wiec mape przekroczen wartosci
dopuszczalnych oraz  mape rozkladu wskaznika M tgczacego  wielkosé
przekroczenia wartosci dopuszczalnej z liczbg mieszkancow). Z obszarow tych
identyfikowano tereny najbardziej zagrozone halasem:

- w przypadku hatasu drogowego o sumarycznej wartosci wskaznika Mz=10
i jednoczesnym przekroczeniu wartosci dopuszezalnych wiekszym niz 5 dB
oraz obszary z budynkami specjalnej achrony, dla ktorych zarejestrowano
przekroczenia wartosci dopuszczalnych wigksze niz 5 dB.

- w przypadku hatasu szynowego (tramwajowego 1 kolejowego)
o sumaryczne] wartosci wskaznika Mz10 oraz obszary z budynkami
specjalnej ochrony, dla ktérych zarejestrowano przekroczenia wartosci
dopuszczalnych wieksze niz 5 dB.

« QOcena stopnia realizacji poprzedniego Programu, ktorej podstawowymi celami s3
wskazanie stopnia realizacji, skutecznosci zastosowanych rozwigzan
antyhatasowych, a w przypadku braku realizacji przedtozenie ich przyczyn

e Analiza niezrealizowanych zadan wynikajgcych z POSPH 2009 (zadan
priorytetowych oraz szczegolowych) pod katem koniecznosci wlaczenia ich do
obecnego Programu

o Przedstawienie dostepnych metoed technicznych i organizacyjnych majacych na
celu poprawe stanu klimatu akustycznego miasta

e Wskazanie skutecznosci akustycznej, kosztow oraz harmonogramu realizacji dla
obszarow najbardziej zagrozonych hatasem drogowym, kolejowym
I tramwajowym.

W tabelach 53 - 55 przedstawiono kryteria potrzeb w dziedzinie ograniczania halasu
w miescie wraz z okresleniem zalecanego terminu ich realizacji, przy uwzglednieniu
mozliwosci zaplanowania finansowania na okreslone dzialania. Biorac pod uwage
zmiennosc sytuacji finansowej miasta, tworzenie planow dziatan dla perspekbywy
wieloletniej obarczone jest stosunkowo duzym bledem, dlatego tez w opracowaniu
skupiono sie na dziataniach naprawczych dla celow krotko-
i sredniookresowych oraz wskazano mozliwe sposoby i kierunki dziatan zalecane do
wykorzystania w ramach strategii dlugookresowe].

Tabela 53. Cele operacyijne Programu — hatas drogowy
Cel operacyijny Efekty dziatan Horyzont czasowy
. - Ograniczenie poziomu hatasu dla obszardow na
Krotkookresowy | torenje miasta o stwierdzonej sumarycznej
(Zadania naprawcze . kaznika M > 10 przv . |
- tabela 45) wartosci wskaznika M 2 przy zapewnionych
srodkach finansowania
. _ - Ograniczenie poziomu hatasu dla obszardow na
Sredniookresowy | terenie miasta o stwierdzonej sumarycznej
(Zadania naprawcze e kaznika M > 65 przyv ak |
- tabela 46) wartosci wskaznika M = 65 przy aktualnym
braku srodkow finansowania
- Ograniczenie poziomu hatasu dla obszarow na
Diugookresowy | terenie miasta o stwierdzonej sumarycznej po 2023 r.
wartosci wskaznika M< 65

do 2018 r.

2019 r. - 2023 r.




Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego

~114-

Poz. 6450

Tabhela 54.

Cele operacyine Programu - halas tramwajowy

Cel operacyjny

Efekty dziatan

Horyzont czasowy

Krotkookresowy
(Zadania naprawcze
- tabalz 47)

- Ograniczenie poziomu hatasu dla obszarow na
terenie miasta o stwierdzonej sumarycznej
wartosci wskaznika M = 10 przy zapewnionych
srodkach finansowania

do 2018 r.

Sredniookresowy
(Zzdzania naprawcze
- tabslz 43)

- Ograniczenie poziomu hatasu dla obszarow na
terenie miasta o stwierdzonej sumarycznej
wartosci wskaznika M = 10 przy aktualnym
braku srodkow finansowania

2019 r. - 2023 r.

Diugookresowy

- Ograniczenie poziomu hatasu dla abszarow na
terenie miasta o stwierdzonej sumarycznej
wartosci wskaznika M< 10

po 2023 r.

Tabela 55. Cele operacyjne Programu — hatas kolejowy

Cel operacyjny

Efekty dziatan

Horyzont czasowy

Krotkookresowy
(Zzdania naprawcze
- tabzlz 49)

- Ograniczenie poziomu hatasu dla obszarow na
terenie miasta o stwierdzonej sumarycznej
wartosci wskaznika M = 100

do 2018 r.

Sredniookresowy
(Zzdania naprawcze
- tabslz 50)

- Ograniczenie poziomu hatasu dla obszarow na
terenie miasta o stwierdzonej sumarycznej
wartosci wskaznika 100 = M = 10

2019 r. - 2023 r.

Diugookresowy

- Ograniczenie poziomu hatasu dla obszarow na
terenie miasta o stwierdzonej sumarycznej

po 2023 r.

wartosci wskaznika M < 10

Podstawowym kryterium typowania kolejnosci realizacji zadan jest wskaznik M tgczacy
w sobie wielkosé przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu dzwieku oraz liczbe
narazonych osob. Na potrzeby Programu wyznaczono sume wskaznika M. Ponadto pod
uwage nalezy rowniez wzigd mozliwosc finansowania poszczegolnych dziatan, wynikajacy
z Wieloletniego Planu Inwestycyjnego Wroctawia na lata 2013 - 2017. Cele
krotkookresowe w niniejszym Programie zostaty scisle skorelowane z  zapisami
Wieloletniego Planu Inwestycyjnego Wroctawia na lata 2013 - 2017 oraz planami miasta
w zakresie rozwoiju uktadu komunikacyjnego.

Uwzgledniajac zapisy WPI dopuszcza sie mozliwosc realizacji poszczegolnych celow
w dalszym horyzoncie czasowym, przy czym dziatania srednio- oraz dlugookresowe
powinny podlegac weryfikacji podczas nastepnej edycji Programu ochrony srodowiska
przed hatasem dla miasta Wroctawia.

Analizy map akustycznych.

Obliczenia i analizy przeprowadzone w trakcie prac nad Mapg akustyczng miasta
Wroctawia, pozwolity na wskazanie obszarow zagrozonych ponadnormatywnym
poziomem hatasu (przekroczone dopuszczalne wartosci poziomow hatasu). Wyniki

przekroczen od poszczegolnych zrodet halasu zostaty pokazane w formie graficznej na
mapach terenow zagrozonych hatasem (dla hatasu drogowego, kolejowego,
tramwajowego oraz przemysfoweqo), stanowigcych wyniki réznic arytmetycznych
pomiedzy mapami imisyjnymi oraz mapg wrazliwosci akustycznej. Wszystkie analizowane
mapy prezentujg przekroczenia wartosci dopuszczalnych hatasu zarowno dla wskaznika
Loww jak i Ly. Na podstawie powyzszych map wskazano obszary najbardziej narazone na
ponadnormatywne oddziatywanie hatasu, dla ktorych jednoczesnie wystepuje duza
wartosc  wskaznika M (na obszarach wystepuje duze przekroczenie wartosci
dopuszczalnej oraz duza liczba narazonych osohb).

Hatas drogowy stanowi dominujace zrodlo hatasu na terenie miasta, zarowno pod
wzgledem zasiegu obszaru oddziatywania, jak i wielkosci narazenia. Wyniki analiz
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pokazuja, iz dla wskaznika Lpyw warunki akustyczne okreslane jako ,niedobre”, ,zle
i ,bardzo zte” wystepuja na powierzchni 4,68 km?®. Na obszarach tych znajduje sie ok. 7,2
tys. lokali mieszkalnych, w ktérych zameldowanych jest tacznie ok. 19 tys. osdéb.
Dla wskaznika Ly (pora nocna) warunki akustyczne okreslane jako ,niedobre”, . zte”
i ,bardzo zte” wystepujg na powierzchni 3,27 km®. Na cbszarach tych znajduje sie
ok. 4 tys. lokali mieszkalnych, w ktorych zameldowanych jest tgcznie ok. 10,5 tys. osdb.
Majczescie] wystepujacymi  przekroczeniami s  najnizsze przekroczenia wartosci
dopuszczalnych, zawierajace sie w przedziatach 0 - 5 dB oraz 5 + 10 dB, ktore tworzg
warunki akustyczne okreslane mianem ,niedobrych”. Na ,niedobre” warunki akustyczne
narazone jest ok. 99,5 % z catej populacji zagrozonej ponadnormatywnym hatasem.

Analizujgc zestawienia liczby ludnosci narazonej na dlugookresowy poziom hatasu
Lown wiekszy niz 55 dB wyznaczone w ramach Mapy akustycznej z 2008 r. araz 2013 r.
stwierdzono, iz w obecnej edycji Mapy akustycznej w przypadku oddziatywania hatasu
drogowego uzyskano wzrost liczby osob narazonych na hatas drogowy o 2,6 punktu
procentowego. Nalezy jednak zwrocic uwage na fakt, iz wzrost osob narazonych oceniany
wskaznikiem Lpwn zaobserwowano dla przedziatow 55-60 dB i 60-65 dB. W przedziatach
65-70 dB 70-75 dB i >75 dB zaobserwowano spadek liczby osob narazonych na
hatas drogowy. Mozna wiec stwierdzic, Ze nastgpito zmnigjszenie liczby ludnosci
narazonej na oddziatywanie najwyzszych poziomow hatasu.

Sytuacije te nalezy powigzac z uwzglednieniem w najnowszej edycji mapy zZrodet,
majacych bardzo istotny wptyw na ohraz klimatu akustycznego na terenie miasta. Uwage
zwrocono gtownie na oddziatywanie Autostradowe] Obwodnicy Wroclawia, dodatkowego
odcinka Obwodnicy Srédmiejskiej, jak réwniez znaczacy wzrost ruchu na ciagu ulic:
Sredzkiej i Kosmonautéw po oddaniu do uzytkowania Autostradowej Obwodnicy
Wroctawia. Dodatkowo spadek poziomu  hatasu na terenie  miasta zwigzany
z wyprowadzeniem tranzytu przez AOW w pewien sposob zréwnowazZony zostat poprzez
znaczne zwiekszenie przepustowosci gtownych ciggow  komunikacyinych  miasta
w odniesieniu do stanu uwzglednionego w  pierwszej edycji mapy. Sytuacje te
potwierdzity obliczenia uzyskane dla wskaznika L,. W przypadku pory nocnej, gdzie
decydujaca role w ksztaltowaniu klimatu akustycznego na terenie miasta odgrywa ruch
ciezki uzyskane wyniki pokazaly zmniejszenie liczby ludnosci narazonej na poziom halasu
w odniesieniu do stanu z poprzedniej edycii mapy akustycznej o 6,7 punktu
procentowego.

Podwyzszenie dopuszczalnych wartosci poziomu dzwieku w pazdzierniku 2012 r. bardzo
znaczgco zmniejszyto wielkosc narazenia na hatas, mierzonego przekroczeniem wartosci
normatywnych. W efekcie tereny narazone obecnie na ponadnormatywny hatas drogowy
stanowig ok. 10% powierzchni terenow narazonych wedlug Mapy akustycznej z 2008 r.

Hatas kolejowy stanowi drugorzedne zrodio hatasu, ktore generuje przekroczenia
w duzo mniejszym stopniu (w stosunku do haltasu drogowego), a jego zakres
oddziatywania ogranicza sie do bezposredniego otoczenia. Wyniki analiz statystycznych
zawarte w czesci opisowe] Mapy akustyczne] pokazuja, iz dla wskaznika Lpww warunki
akustyczne okreslane jako ,niedobre”, ,zte” i ,bardzo zte” wystepuja na powierzchni 2,46
km®. Na obszarach tych znajduje sie ok. 300 lokali mieszkalnych, w ktorych
zameldowanych jest tacznie ok. 830 osob. Dla wskaznika Ly (pora nocna) warunki
akustyczne okreslane jako ,niedobre”, ,zte” i ,bardzo zte” wystepuja na powierzchni 2,76
km®. Na obszarach tych znajduje sie ok. 700 lokali mieszkalnych, w ktorych
zameldowanych jest facznie ok. 1800 osob.

Przeprowadzone na potrzeby najnowszej mapy obliczenia wykazaly wzrost liczby
narazonych osob w odniesieniu do edycji pierwszej mapy dla wskaznika Loy
o 2,3 punktu procentowego oraz wzrost liczby narazonych osob dla wskaznika Ly o 2,1
punktu procentowego.
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Powyzsze roznice spowodowane s przede wszystkim innym  zestawem danych
o natezeniu ruchu pociggow przekazanym przez PKP Polskie Linie Kolejowe, przyjetym do
obliczen hatasu kolejowego w opracowaniach z roku 2008 i 2013. Dodatkowym
czynnikiem w tym przypadku s3 rowniez odmienne metodyki obliczeniowe. Na potrzeby
najnowszej edycji mapy obliczenia prowadzono zgodnie z metodyka holenderskg RMR
2002 EU, podczas gdy w pierwsze] edycji zastosowano maodel linii kolejowej zgodny
z normg PN-ISO 1996 oraz metodyka opisang w  programie IMAGINE
z wykorzystaniem zrodia liniowego, ktore nastepnie zastepowane jest szeregiem zZrodet
punktowych.

Halas tramwajowy rowniez stanowi drugorzedne zradio hatasu (razem z hatasem
kolejowym), ktore generuje przekroczenia w duzo mniejszym stopniu (w stosunku do
hatasu drogowego), a jego zakres oddzialywania ogranicza sie do bezposredniego
otoczenia. Wyniki analiz statystycznych pokazuja, iz dla wskaznika Lpunw warunki
akustyczne okreslane jako ,niedobre” wystepuja na powierzchni 0,34 km®. Na obszarach
tych znajduje sie ok. 1250 lokali mieszkalnych, w ktorych zameldowanych jest tgcznie ok.
3150 osob. Dla wskaznika Ly (pora nocna) warunki akustyczne okreslane jako ,niedobre”
wystepujg na powierzchni 0,22 km®. Na obszarach tych znajduje sie ok. 700 lokali
mieszkalnych, w ktorych zameldowanych jest {gcznie ok. 1800 osob. W przypadku hatasu
tramwajowego, zarowno dla wskaznika Lpwn jak | Ly nie zostaty zidentyfikowane obszary,
dla ktorych przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu s wieksze niz 10 dB. Oznacza
to, ze brak jest terendw narazonych na hatas tramwajowy, na ktérych stan warunkow
akustycznych okresla sie mianem ,ztych” i ,bardzo ziych”.

W przypadku hatasu tramwajowego niemozliwe bylo okreslenie jego trendu zmian na
przestrzeni lat 2008 - 2013 ze wzgledu na fakt, iz w pierwsze] edycji mapy oddziatywanie
linii tramwajowych na terenie miasta zostato skumulowane z hatasem drogowym.

Hatas lotniczy, ze wzgledu na ustanowiony obszar ograniczonego uzytkowania dla Portu
Lotniczego, nie charakteryzuje sie przekroczeniami dopuszczalnych norm dla hatasu poza
jego granicami.

Hatas przemystowy ma bardzo ograniczony zasieg (z reguty kilkadziesigt metrow od
zaktadow) i w wiekszosci przypadkéw nie stanowi one zagrozenia dla warunkow
akustycznych otoczenia, poniewaz nie przekracza granic terenow przemystowych.

Wyniki analiz statystycznych pokazujg, iz dla wskaznika Lpww warunki akustyczne
okreglane jako ,niedobre” i ,zte” wystepuja na powierzchni 0,054 km?®. Na obszarach tych
znajduje sie ok. 60 lokali mieszkalnych, w ktorych zameldowanych jest facznie ok. 200
osob. Dla wskaznika Ly (pora nocna) warunki akustyczne okreslane jako ,niedobre”
i ,zte” wystepuja na powierzchni 0,174 km?*. Na obszarach tych znajduje sie ok. 200
lokali mieszkalnych, w ktorych zameldowanych jest tacznie ok. 570 osob. W przypadku
hatasu przemystowego, zarowno dla wskaznika Loww jak i Ly nie zostaty zidentyfikowane
obszary, dla ktorych przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu sg wieksze niz 20 dB.
Oznacza to, ze brak jest terenéw narazonych na hatas przemystowy, na ktérych stan
warunkow akustycznych okresla sie mianem ,bardzo zlych”.

Wyniki  obliczen wykazaty  zblizone  wartosci  liczby  ludnosci  zagrozonej
ponadnormatywnym hatasem przemystowym (kilkaset osob) na przestrzeni lat 2008 -
2013.
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MNa rysunkach 18-19 zebrano dane porownawcze dotyczace wszystkich zrodet hatasu.
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Rysunek 19. Liczba zagrozonych mieszkancow dla poszczegdinych Zradel halasu.
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Rysunek 20. Liczba terendw zagrozonych objetych przekroczeniem hatasu.
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Kierunki programowe ochrony przed halasem.

Hatas drogowy.

Do realizacji celow krotkookresowych wytypowano 7 obszarow. Przewidywany fgczny
koszt realizacji celow krotkookresowych wyniesie ok. 603 min PLN. Do realizacji celow
sredniookresowych wybrano 13 obszarow. Przewidywany ilgczny koszt realizacji celow
krotkookresowych wyniesie ok. 544 min PLN.

W celu zredukowania hatasu drogowego jako ostateczne rozwigzania techniczne dla celow
krotko- i srednioterminowych wskazano:

s Poprawe stanu technicznego nawierzchni poprzez wymiane gornej warstwy,

o  Wymiane nawierzchni z kostki brukowej na asfalt z domieszka gumy,

s« Qgraniczenie predkosci do 40km/h,

s Sterowanie sygnalizacjg swietlng polegajace na uspokojeniu ruchu.
Dziataniami dtugookresowymi (po 2023 roku) objete zostang obszary, w ktorych suma
wskaznika M jest mniejsza od 65 co bezposrednio wigZe sie ze stosunkowo niskimi
wartosciami przekroczen poziomow dopuszczalnych. Obszary te charakteryzujg sie
czesto zabudowg rozproszong i roztozone s na terenie catego miasta. W sytuacji tej
stuszne jest rozwazenie dziatan globalnych prowadzacych do  poprawy klimatu
akustycznego.

Jednym z takich dziatan, ktore miasto podjeto juz na etapie wykonywania Mapy
akustycznej, jest automatyczny system monitoringu hatasu i warunkow srodowiskowych
zlokalizowany na odcinkach wytypowanych jako newralgiczne pod wzgledem ucigzliwosci
akustycznej. Stacje te zainstalowano na Placu Grunwaldzkim oraz ul. Marszatka Jozefa
Pitsudskiego. Materiat uzyskany z monitoringu pozwoli na przeprowadzenie szeregu
analiz, ktore w szerszym stopniu pokazg problem halasu, z ktorym musi sie zmierzyc
Wroctaw.

Jako kluczowy cel diugookresowy proponuje sie ograniczenie poziomu hatasu drogowego
poprzez prowadzenie akbtywnej polityki majacej na celu ksztaltowanie swiadomosci
mieszkancow Wroctawia oraz przyjezdnych odnosnie transportu  zbiorowego jako
alternatywy dla komunikacji indywidualnej. Jednym z jej priorytetow jest uruchomignie
we Wroctawiu systemu parkingow P&R (Parkuj i Jedz) w ramach rozwoju systemu weztow
przesiadkowych, umozliwiajgcego przemieszczanie sie  mieszkancow w  czesci
samochodem osobowym, a w czesci srodkami komunikacji zbiorowej.
W ramach weztow przesiadkowych zdefiniowano:
o  Wezly przesiadkowe full comfort (na liniach kolejowych) - ,zostaw auto | wsigdz
do pociggu”,
o  Wezly przesiadkowe full city comfort (na liniach kolejowych) - ,wsigdz do
tramwaju lub autobusu”,
o Wezly przesiadkowe city comfort — ,zmien autobus na tramwaj”,
o«  Wezly przesiadkowe kierunkowe - ,zmien autobus na tramwaj”,
o Wezly przesiadkowe posrednie - ,wybierz tramwaj lub autobus”,
o  Wezly przesiadkowe srodmiejskie - ,stad idz pieszo”.

Bardzo istotne jest promowanie komunikacji zbiorowej w samym miescie, ktora powinna
stac sie mocng konkurencyjng dla komunikacji indywidualnej. Aby to jednak osiagnac
miasto musi doprowadzic do sprawnego dziatania catego systemu transportu zbiorowego,
przede wszystkim:

« Poprawy punktualnosci,
Zapewnienia wygody dojsc do weziow i przystankow,
Podnoszenie standardow przewozow pasazerow,
Wprowadzenie inteligentnych systemow wspomagajgcych,
Utrzymanie wysokiej jakosci infrastruktury,
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s Kreowanie priorytetu komunikacii zbiorowej.

Waznym aspektem jest promowanie pojazdow elektrycznych jako dobrego kompromisu
pomiedzy komfortem poruszania sie po miescie a ograniczeniem hatasu. Transport
rowerowy to kolejna skuteczna alternatywa. W tym celu konieczne jest tworzenie
inwestycji pozwalajacych na bezpieczne przemieszczanie sie rowerzystow po miescie.

Hatas tramwajowy.

Do realizacji celow krotkookresowych wytypowano 11 obszarow. Przewidywany tgaczny
koszt realizacji celow krotkookresowych wyniesie ok. 11,4 mln PLN. Do realizacji celow
sredniockresowych wybrano jeden obszar. Przewidywany {gczny koszt realizacji celow
krotkookresowych wyniesie ok. 3 min PLN.

W przypadku hatasu tramwajowego ostatecznie — w ramach technicznych rozwigzan dla
celow krotko- i srednicokresowych - wskazano dziatania polegajace na:
e poprawie stanu technicznego torowiska poprzez wykonanie szlifowania szyn
i korekcji geometrii kot,
e modernizacji torowiska.

Ma potrzeby niniejszego Programu nie stosowano ograniczen predkosci w komunikacji
tramwajowe] w celu redukcji hatasu. Zmnigjszanie predkosci przejazdowej taboru nie
stuzy podnoszeniu atrakcyjnosci komunikacji tramwajowej co sprzeczne jest z polityka
promowania alternatywnych zrodet transportu zbiorowego, a tym samym ograniczenia
ruchu samochodowego.

Dziataniami diugoterminowymi (po 2023 roku) objete zostang obszary , w ktorych suma
wskaznika M jest mniejsza niz 10, co bezposrednio wigze sie ze stosunkowo niskimi
wartosciami przekroczen poziomow dopuszczalnych ( < 5 dB). Obszary te charakteryzujg
sie czesto zabudowa rozproszong i roztoZzone s na terenie catego miasta. W sytuacji tej
stuszne jest rozwazenie dziatan globalnych prowadzacych do  poprawy  klimatu
akustycznego.

W szerszym horyzancie czasowym przewiduje sie obnizenie poziomu hatasu
tramwajowego zwigzane z sukcesywng wymiang taboru na cichy. Dotyczy to catej sieci
tramwajowej i wplynie na poprawe klimatu akustycznego na terenie calego miasta.
W zwigzku z intensywnym zuzywaniem sig szyn, co bezposrednio wigze sie ze znaczacym
wzrostem hatasu toczenia, zaleca sie utrzymanie dobrego stanu torowisk poprzez
regularne ich szlifowanie (w odstepach czasowych nie przekraczajacych 3 lat).

W przypadku braku mozliwosc ograniczenia oddziatywania hatasu tramwajowego
w zaden z zastosowanych sposobow zaleca sie analize wprowadzenia w uzasadnionych
przypadkach niskich ekranow akustycznych. Nalezy jednak zaznaczyd, iz w przypadku
hatasu  tramwajowego, wprowadzac nalezy konstrukcje niskie o  wysaokosci
nieprzekraczajgcej 1 m, instalowanej w odlegtosci ok. 1,2 m od zewnetrznej szyny toru.
MNie zaburzajg one tadu architektonicznego miasta, i z racji stosunkowo matych rozmiarow
(w poréownaniu z tradycyjnymi ekranami akustycznymi) charakteryzujg sie wiekszg
mozliwoscig zastosowania przy zwartej sieci komunikacyjnej i cgraniczonej przestrzeni.

Hatas kolejowy.

Do realizacji celow krotkookresowych wytypowano 2 obszary. Przewidywany taczny koszt
realizacji celow krotkookresowych wyniesie ok. 65,5 miln PLN. Do realizacji celow
sredniookresowych wybrano 10 obszarow. Przewidywany taczny koszt realizacji celow
krotkookresowych wyniesie ok. 75,5 min PLN.
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W ramach dziatan krotko- i srednicokresowych jako ostateczne rozwigzania techniczne
wskazano:

* poprawe stanu technicznego torowiska poprzez:
- modernizacje torowiska,
- wykonanie szlifowania szyn,

 ograniczenie praedkosci.

Na potrzeby niniejszego Programu unikano ograniczen predkosci w komunikaciji kolejowej
w  celu redukcji halasu. Zmnigjszanie predkosci przejazdowej taboru nie  stuzy
podnoszeniu  atrakcyjnosci  komunikacji  kolejowe] co  sprzeczne jest z  polityky
promowania alternatywnych zrodet transportu zbiorowego, a tym samym ograniczenia
ruchu samochodowego. Ograniczenie predkosci nalezy zastosowac dla lokalizacji, gdzie
pomimo poprawy stanu technicznego torowiska (poprzez modernizacie lub wykonanie
szlifowania szyn), stwierdzono przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu.

Dziataniami diugoterminowymi (po 2023 roku) ohjete zostang obszary , w ktorych suma
wskaznika M jest mniejsza niz 10 co bezposradnio wigZze sie ze stosunkowo niskimi
wartosciami przekroczen poziomow dopuszczalnych (< 5 dB). Obszary te charakteryzujg
sie czesto zabudowa rozproszong i roztoZzone s na terenie catego miasta. W sytuacji tej
stuszne jest rozwazenie dziatan globalnych prowadzacych do  poprawy klimatu
akustycznego.

W dalszej perspektywie czasowej planowana wymiana taboru kolejowego na nowy oraz
modernizacje i utrzymanie w debrym stanie istniejacego, pozwoli na obnizenie poziomu
hatasu kolejowego. Dotyczy to calej sieci kolejowej i wplynie na poprawe klimatu
akustycznego na terenie catego miasta.

Zaleca sie utrzymanie dobrego stanu torowisk poprzez cykliczne ich szlifowanie, poniewaz
nierownosci powierzchni zuzywajacych sie szyn i kot powodujg znaczacy wzrost hatasu.

W przypadku braku mozliwosci ograniczenia oddziatywania hatasu  kolejowego
w zZaden z zastosowanych sposobow zaleca sie analize wprowadzenia w uzasadnionych
przypadkach ekranow akustycznych. Nalezy jednak zaznaczyd, iz w przypadku hatasu
kolejowego, nalezy dazyc do wprowadzania konstrukciji niskich o wysokosci okoto 1,5 m,
instalowanych bardzo blisko torowiska zgodnie z wymaganiami konstrukcyjnymi
i budowlanymi.

Hatas lotniczy.

Ze wzgledu na ustanowiony Obszar ograniczonego uzytkowania dla Portu lotniczego
Wroctaw - Strachowice, opracowana Mapa akustyczna Wroctawia nie wykazata
przekroczen dopuszczalnych norm dla hatasu lotniczego poza jego granicami. W zwigzku
z tym w ramach niniejszego Programu nie stwierdza sie potrzeby zwiekszania granic 00U
i nie zaleca sie zadnych dziatan ochronnych.

Nie mniej jednak nalezy wziac pod uwage fakt dalszego dynamicznego wzrostu ruchu
lotniczego i rozwoju  infrastruktury lotniskowej. Z tego wzgledu nalezy zapewnid
bezpieczny rozwdj lotniska, poprzez ograniczanie zabudowy mieszkaniowej na terenach
przylegajacych do aktualnego obszaru ograniczonego uzytkowania, zwlaszcza na
podejsciach do ladowania oraz na potnoc od terminali pasazerskich, gdyz wspomniany
wzrost ruchu lotniczego, mozZe spowodowad koniecznosc rozszerzenia O0U w dalszej
perspektywie czasowej.
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Hafas przemystowy.

Dobor odpowiednich  metod redukcji  hatasu  przemystowego  jest  procesem
skomplikowanym i opiera sie przed wszystkim na szczegotowych danych dotyczacych
parametrow pracy poszczegolnego zaktadu. Dedykowane metody zalezg m.in. od rodzaju
zrodta, jego mocy akustycznej i lokalizacii.

W celu redukcji hatasu przemystowego zaleca sie stosowanie odpowiednich srodkow
ochrony akustycznej, tj. ttumikow akustycznych, obudow dzwiekochtonno-izolacyinych
a takze odpowiedniego projektowania geometrii przestrzennej zrodef.

W ramach POSPH nie ma mozliwosci ograniczenia hatasu przemystowego, gdyz w tym
celu prawo przewiduje stosowanie innych narzedzi. Procedury administracyjne zwigzane
z kontrolg i weryfikacja ponadnormatywnego oddzialywania w zakresie halasu
przemyslowego opisano w rozdziatach 8.4 i 8.5.
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45.
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