UCHWALA RADY MIEJSKIEJ WROCLAWIA
NR XXXI1/1090/09

z dnia 19 marca 2009 r.

w sprawie przyjecia Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
miasta Wroctawia

Na podstawie art. 12 pkt 11 i art. 92 ust.1 i ust.2 ustawy z dnia
5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (Dz. U. z 2001 r. Nr 142,
poz. 1692 z pézn. zm.") w zwiazku z art. 119 ust. 1 i ust. 2 ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2008 r. Nr 25
poz.150 z pézn. zm.?) i rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826) Rada Miejska Wroctawia uchwala, co
nastepuje:

§1

Przyjmuje sie Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Wroctawia, stanowiacy zatacznik
do niniejszej uchwaty.

§ 2
Wykonanie uchwaty powierza sie Prezydentowi Wroctawia.
§3

Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa
Dolnoslaskiego.

PRZEWODNICZACY
RADY MIEJSKIEJ
JACEK OSSOWSKI

V" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2002 r. Nr 23, poz. 220,

Nr 62, poz. 558, Nr 113, poz. 984, Nr 153, poz. 1271, Nr 200, poz. 1688, Nr 214, poz. 1806, Dz.
U. z 2003 r. Nr 162, poz. 1568, Dz. U. z 2004 r. Nr 102, poz. 1055, Dz. U. z 2007 r. Nr 173, poz.
1218, Dz. U. z 2008 r. Nr 180, poz. 1111, Nr 223, poz. 1458.

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2008 r. Nr 199, poz.
1227, Nr 171, poz. 1056, Nr 154, poz. 958, Nr 138, poz. 865, Nr 111, poz. 708, Nr 223, poz.
1464.
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Zatacznik do uchwaly Rady Miejskiej
Wroctawia nr XXXII/1090/09 z dnia
19 marca 2009 r. (poz. 1561)

~ PROGRAM
OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM
DLA MIASTA WROCLAWIA

1. Wstep. Podstawa formalna opracowania

Podstawowym dokumentem dotyczacym oceny i zarzadzania hatasem w $rodowisku jest Dyrektywa
2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca sie do oceny
i zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku (Dz.U.UE.L.02.189.12). Woczes$niej w roku 2000
opublikowano takze dyrektywe dotyczacg hatasu emitowanego przez urzadzenia pracujgce w srodowisku
zewnegtrznym [18].

Wprowadzenie ww. dyrektyw byto spowodowane niezadowalajacymi rezultatami dotychczasowych
dziatan w zakresie ochrony $rodowiska przed hatasem, w odréznieniu od dziatan odnoszacych sig
do innych komponentéw $rodowiska. Zwrécono przy tym uwage na niedostateczne zaangazowanie
zardbwno rzaddéw, jak i spoteczenstw, w efektywna walke z hatasem $rodowiskowym. Ostatecznie,
pomimo zaangazowania znacznych $rodkéw finansowych, stan klimatu akustycznego ulegat
systematycznemu pogorszeniu.

Zgodnie z programem implementacji Dyrektywy 2002/49/WE [19] problematyka ochrony $rodowiska
traktowana jest w Unii jako jeden z priorytetéw. Przed naszym krajem staje wigc nietatwe zadanie
sprostania wymaganiom UE w dziedzinie szeroko rozumianej ekologii, w sktad ktérej zalicza sig m.in.
problematyke ochrony i wtasciwego ksztattowania klimatu akustycznego. Obecnie Unia Europejska
znajduje sie w okresie przyspieszenia praktycznych dziatan w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem,
przyjmujac i realizujgc tzw. ,Nowg polityke hatasowa” (Future Noise Policy).

W dniu 25 czerwca 2002 r. ustanowiona zostata Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz
Rady w sprawie oceny i zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku [20].

Regulacje wynikajace z ww. Dyrektywy zostaty przetransponowane do polskiego ustawodawstwa
(ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony s$rodowiska Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150
ze zmianami), zwanej dalej POS, a jednym z istotniejszych uregulowan zaréwno Dyrektywy, jak w jej
nastepstwie — krajowych aktéw prawnych, jest wprowadzenie obowigzku realizacji map akustycznych,
a nastepnie — na ich podstawie — opracowania programéw ochrony $rodowiska przed hatasem.
Obowiazek opracowania programu ochrony $rodowiska przed hatasem wynika wiec z ustawy POS.
Ustawa naktada obowigzek, tworzenia programéw ochrony $rodowiska przed hatasem dla aglomeracji
liczacych powyzej 100 tysiecy mieszkancéw. Niniejszy program poprzedzony zostat realizacja mapy
akustycznej, ktérej zakres jest zgodny z wymaganiami ww. Dyrektywy.

W styczniu 2008 r. zakohczono prace nad Mapa akustyczng Wroctawia. Na jej podstawie opracowany
zostat niniejszy dokument, ktérego celem jest zidentyfikowanie i rozwigzanie probleméw na terenach,
na ktérych poziomy hatasu przekraczajg poziomy dopuszczalne.

Poniewaz w chwili obecnej uktad komunikacyjny Wroctawia jest w stanie permanentnej przebudowy, a w
kazdej czesSci miasta realizowane sa liczne procesy inwestycyjne, zwrécono uwage na prognozowe
podejscie do omawianych zagadnien. W programie nie uwzgledniano probleméw przejsciowych,
wynikajacych z realizacji nowych inwestycji i obszaréw narazonych na hatas z tym zwigzany.

Po przeprowadzeniu konsultacji spotecznych, program zostanie uchwalony przez Rade Miasta Wroctawia.
Programy ochrony $rodowiska przed hatasem aktualizuje sie co najmniej raz na pieé¢ lat, a takze
w przypadku wystgpienia okolicznosci uzasadniajacych zmiang planu lub harmonogramu przedstawionego
w programie.

Opracowanie wykonano na zamdéwienie Gminy Wroctaw, reprezentowanej przez Urzad Miejski Wroctawia,
pl. Nowy Targ 1/8, 50-141 Wroctaw.

Zakres niniejszego opracowania jest zgodny z przepisami rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegétowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program
ochrony érodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498), jak réwniez zawiera informacje okres$lone
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegétowego zakresu
danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji (Dz. U. Nr 187,
poz. 1340).



2. Opis obszaru objetego zakresem programu
2.1. Informacje ogdlne

Zakresem programu ochrony s$rodowiska przed hatasem objeto obszar miasta Wroctawia, na ktérym
wystepuja zagrozenia akustyczne w Srodowisku, zidentyfikowane na etapie sporzadzania mapy
akustycznej.

Dotycza one gtéwnie terenéw zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej, gdzie na ponadnormatywne
oddziatywanie hatasu narazona jest najwigksza liczba ludzi. Tereny te zlokalizowane sa przede wszystkim
wzdtuz szlakéw komunikacyjno-drogowych (ulic i drég), w tym takze linii tramwajowych,
charakteryzujacych sig bliskim sasiedztwem obszaréw zamieszkania oraz duzym natgezeniem ruchu.

Ponizej przedstawiono podstawowe dane charakteryzujgce teren miasta Wroctawia [21]:

Powierzchnia 293 km?,
Srednia wysoko$é terenu 130 m n.p.m.,
Najwyzszy punkt terenu 155 m n.p.m.,
Najnizszy punkt terenu 105 m n.p.m.,
Liczba ludnosci (zameldowani) 2007 r. 589 685,
Liczba studentéw ok. 120 000,
Liczba t6zek w szpitalach 5428,
Gestos$é zaludnienia 2028,64 os./km?2.

Wroctaw jest stolica wojewddztwa dolnoslaskiego, miastem na prawach powiatu (wroctawski powiat
grodzki) oraz stolicg wroctawskiego powiatu ziemskiego grupujacego 9 okolicznych gmin. Zajmuje
powierzchnie 293 km?, dtugo$é granic administracyjnych miasta wynosi 106,7 km [22] i [21].

Najwieksze skupiska ludnos$ci oraz gospodarstwa zbiorowe, takie jak domy dziecka, domy pomocy
spotecznej, klasztory, internaty, akademiki itp. =zlokalizowane sa gtéwnie w centrum, a takze

w potudniowej i poétnocno-wschodniej cze$ci miasta. Struktura wiekowa mieszkancéw Wroctawia
potwierdza poglad o ,starzeniu sig” spoteczenstwa. Najmiodsze grupy wiekowe stanowig niewielki
odsetek ludnos$ci — dzieci w wieku 0-2 lata to zaledwie 2,5% spoteczenstwa. Dzieci i mtodziez do

osiemnastego roku zycia stanowia tacznie zaledwie 16,6% spoteczno$ci Wroctawia, mniej niz ludnos$é
powyzej 60 lat (kobiety) i 65 lat (mezczyzni), ktérzy stanowia 17,6% populacji. Najliczniejsza jest grupa
ludnosci w wieku produkcyjnym (19-60 w przypadku kobiet i 19-65 w przypadku mezczyzn), ktéra
stanowi 65,8% populacji miasta [21].

Przez Wroctaw przeptywa 5 wigkszych rzek: Odra i 4 jej doptywy, ktére zasilajg ja w granicach miasta:
Bystrzyca (15 km w granicach miasta), Otawa (8 km w granicach miasta), Sleza (16 km w granicach
miasta) i Widawa (20 km w granicach miasta). Miasto poprzecinane jest doptywami rzeki Odry (26 km
w granicach miasta) oraz licznymi kanatami, jest miastem 12 wysp i ponad stu mostéw.

We Wroctawiu miesci sie wiele szkét, a catkowita liczba uczniéw (biorac pod uwage spoteczeristwo na
wszystkich podstawowych etapach edukacji poczawszy od: ztobka, przedszkola, poprzez szkote
podstawowa i gimnazjum, po szkote ponadgimnazjalng, liceum i szkote policealng) wynosi 104 089,
zrodto [21].

Na terenie miasta funkcjonuja 34 uczelnie wyzsze, zaréwno panstwowe jak i prywatne: Uniwersytet
Wroctawski, Uniwersytet Przyrodniczy, Politechnika Wroctawska, Akademia Medyczna, Uniwersytet
Ekonomiczny, Akademia Muzyczna, Akademia Sztuk Pigknych, Akademia Wychowania Fizycznego
i Wyzsza Szkota Oficerska, zrédto [23].

2.2. Identyfikacja i charakterystyka zrédet hatasu
Wszystkie dane w niniejszym rozdziale przytoczono zgodnie z [21], [22] i [24].

Do gtéwnych Zrédet hatasu tworzacych klimat akustyczny Wroctawia naleza:
— hatas komunikacyjny: samochodowy, tramwajowy, kolejowy, lotniczy;
— hatas przemystowy i inny.

Hatas komunikacyjny

taczna dtugosé¢ drég krajowych 60,2 km.
taczna dtugos$é drég wojewddzkich 70,5 km,
taczna dtugos$é drég powiatowych 265,2 km,
taczna dtugosé gtéwnych drég gminnych ~525 km**,
taczna liczba linii tramwajowych 21*,
taczna dtugosé linii tramwajowych 198,7 km,
taczna liczba przystankéw tramwajowych 366,
taczna liczba linii autobusowych 74 (13 nocnych),
taczna dtugosé linii kolejowych 192 km,
taczna liczba dworcéw kolejowych 10.
* stan na sierpien 2007 r.
* ¥ taczna dtugosé¢ po wyeliminowaniu drég gruntowych, ciagéw pieszych, drég bez nazwy, drog

o ruchu innym niz samochodowy.



Struktura sieci drogowej Wroctawia ma ksztatt promienisty i jest silnie zorientowana na centrum miasta.
Ruch drogowy stanowi dominujgce zrédto hatasu, a ciagty wzrost ilosci pojazdéw, zaréwno osobowych,
jak i ciezarowych, powoduje staty wzrost emitowanego hatasu. Ponadto przez Wroctaw przebiegaja drogi
krajowe nr 5, 8, 94, na krétkim odcinku granicy miasta przebiega autostrada A4, a na Bielanach
Wroctawskich, bezposrednio przy granicy miasta, znajduje sie wezet autostrady i drég nr 5 i 35.

Rozlegta sie¢ tramwajowa jest jedng z wiekszych w kraju, catkowita dtugos$¢ linii tramwajowych we
Wroctawiu wynosi 198,7 km i rozktada sie na 366 przystankéw. Linie tramwajowe najbardziej rozwinigte
sa w centrum. Punktami potozonymi najdalej od centrum, a wchodzacymi w sktad linii tramwajowej sa
Lesnica (na pdétnocnym zachodzie) oraz Klecina (na potudniu). Komunikacja tramwajowa nie obstuguje
jednak wielu gesto zamieszkanych osiedli takich jak Kozanéw, Psie Pole, Gaj czy Zakrzéw, zatem linie
autobusowe stanowig réwnorzedny $rodek transportowy.

Sposréd wymienionych powyzej gtéwnym Zzrédiem hatasu jest hatas drogowy. Do najistotniejszych zrédet
hatasu drogowego nalezy zaliczy¢ drogi krajowe przejmujace wiekszo$¢ ruchu tranzytowego. W tabeli
nr 1 przedstawiono natezenia ruchu na drogach krajowych w obszarze miasta.

Przez teren miasta przebiega 14 drog wojewddzkich. Natgzenie ruchu na drogach wojewddzkich jest
bardzo zr6znicowane. Trasy o najwyzszym obciazeniu charakteryzuja sig:

— $rednim natezeniem ruchu w porze dnia zawierajacym sie w przedziale: od 500 poj./h (przy 9% udziale
pojazdéw cigzkich) do 1100 poj./h (przy 9% udziale pojazdéw cigzkich),

— $rednim natezeniem ruchu w porze nocy zawierajacym sie w przedziale: od 50 poj./h (przy 40%
udziale pojazdéw cigzkich) do 200 poj/h (przy 16% udziale pojazdéw cigzkich).

Tabela nr 1. Natezenie ruchu na drogach krajowych

Wartos¢ natezenia Procentowy udziat War.tos_c Procentowy udziat
. N . natezenia . , .
ruchu w porze pojazdoéw cigzkich pojazdéw cigzkich
dnia pora dnia ruchu w porze pora nocy
Trasa nocy
[poj./h] [%] [poj./hl [%]
min max min max min max min max
Dr°gamkr5‘“°wa 1200 | 2000 6 11 400 | 500 20 32
Dr°9"’:"k§”°""a 1100 | 2400 9 13 300 | 600 18 26
Dr°9§rkéij°""a 800 | 1500 9 14 200 | 500 18 24

Na pozostatych, tj. mniej obcigzonych drogach wojewdédzkich, maksymalne natgzenie ruchu w porze dnia
nie przekracza 300 poj./h. W porze nocy natezenie ruchu na drogach nieobcigzonych ma charakter
losowy od 20 poj./h do okreséw catkowitego zaniku ruchu.

W trakcie pomiaréw hatasu tramwajowego rozpatrywano 21 linii tramwajowych w porze dnia, wieczora
oraz nocy. Obserwowane natgzenie ruchu zawierato sig w granicach:

- od 48 do 50 tramwajéw w porze dnia,

- od 14 do 15 tramwajéw w porze wieczornej

- od 4 do 11 tramwajéw w porze nocy.

Wroctaw jest ponadto waznym weztem kolejowym, na jego obszarze znajduje sie 10 dworcéw
kolejowych. Stacja Wroctaw-Brochéw jest druga pod wzgledem wielko$ci stacjg towarowa w kraju.

Kolejowa Stacja Rozrzadowa Wroctaw—-Brochéw znajduje sie w potudniowo-wschodniej cze$ci Wroctawia,
w odlegtosci okoto 10 km od centrum miasta, w obrebach Brochéw i Bienkowice. Przy stacji Wroctaw -
Brochéw zlokalizowana jest jedna (automatyczna) stacja rozrzadzajgca pociagi z dwéch kierunkéw. Po
obu stronach stacji rozrzadowej przebiegaja linie kolejowe, po stronie potudniowo-zachodniej prowadzace
ruch pasazerski i towarowy, a po stronie pétnocno-wschodniej tylko ruch towarowy. Wigkszo$é
powierzchni znajdujacych sie w strefie bezposérednio przylegajacej do stacji rozrzadowej uzytkowana jest
rolniczo: grunty orne, sady, taki i pastwiska. Po stronie zachodniej znajdujg sie tereny wielorodzinnej
zabudowy mieszkaniowej osiedla Brochéw.

Z Wroctawia wychodzg linie kolejowe w kierunkach: Leszno—Poznan, Opole-Lubliniec, Legnica—Zgorzelec,
Gtogéw-Zielona Géra, Ktodzko-Kudowa Zdréj, Watbrzych—-Jelenia Géra, Olesnica-Ostrow Wielkopolski.
taczna dlugos$é uzytkowanych linii kolejowych na terenie Wroctawia wynosi 192 km. W programie
rozpatrywano 50 linii kolejowych na terenie miasta (w tym 16 osobowych, 16 pospiesznych oraz
18 towarowych).



Zmierzone $rednie natezenie ruchu pociagéw osobowych zawierato sig w granicach:
- od 5,3 poc. do 14,2 poc. w porze dnia,

- od 1 poc. do 3,8 poc. w porze wieczornej,

- <2 poc. w porze nocy.

W przypadku linii pospiesznych natezenie ruchu jest bardziej zr6znicowane. Osigga ono wartosci do 14,6
pociagédw w porze dnia (poc./dzien), aczkolwiek jedynie dla 25% rozpatrywanych linii natezenie wynosi
12,5 poc./dzienn i wigcej. W porze wieczornej natgzenie jest duzo nizsze, do 5,9 poc./wieczér, natomiast
W porze nocy zawiera sie¢ w granicach od O do 8,6 poc./noc.

Obserwowane natezenie ruchu linii towarowych w ciagu dnia osiagneto warto$¢ 11,2 przejazdéw.
W porze wieczornej natgzenie to obnizyto sie do 5,5 przejazdéw, natomiast w porze nocy wzrosto do 6,5
przejazdéw.

Miasto posiada miedzynarodowe lotnisko — Port lotniczy Wroctaw-Strachowice im. Mikotaja Kopernika —
lezace w potudniowo-zachodniej czesci Wroctawia, w odlegtosci okoto 10 km od centrum miasta,
w obrebie Strachowic. taczna powierzchnia lotniska to 857,0 ha, z czego wigksza czg$¢ znajduje sie na
terenie miasta Wroctaw, a mniejsza potudniowo-wschodnia cze$¢ lezy na terenie gminy Katy
Wroctawskie. Obszar lotniska i teren do niego przylegajacy sa terenami ptaskimi, potozonymi na poziomie
123,2 m n.p.m., na obszarze o wspétrzednych geograficznych: 51°06°'09,66"N i 16°563'09,01"E.

Lotnisko wroctawskie jest waznym weztem komunikacyjnym ruchu lotniczego na terenie kraju
i najwiekszym tego typu obiektem w potudniowo-zachodnim rejonie Polski. Na podstawie wielkosci ruchu
pasazerskiego zostato zakwalifikowane do grupy portéw regionalnych. Od 1993 roku Port Lotniczy
Wroctaw-Strachowice ma status portu miedzynarodowego.

Tereny lotniska sasiadujag bezposrednio z gming Katy Wroctawskie oraz z gming Migkinia. Na
potudniowym zachodzie obszar lotniska sasiaduje z terenami wsi Samotwoér, a od strony potudniowej
z terenami wsi Krzeptéw i Mokronos, nalezacymi do gminy Katy Wroctawskie. Wiekszo$¢ powierzchni
znajdujacych sie w strefie bezposrednio przylegajacej do lotniska uzytkowana jest rolniczo: grunty orne,
sady, faki i pastwiska. Sporadycznie wystepuja lasy i zalesienia. Miejscami wystepuja powierzchnie
zabudowy mieszkaniowo-ustugowej i powierzchnie zabudowy zagrodowej. Istniejagca zabudowa
mieszkaniowo-ustugowa oraz zagrodowa (rolnicza) praktycznie skupiona jest na obszarach wsi
i miasteczek gminy Katy Wroctawskie (Samotwér, Skatka, Ktebowice, Krzeptéw, Rupatowo) oraz osiedli
wroctawskich (Jarnottéw, Jerzmanowo, Osiniec, Strachowice, Zerniki, Muchobér Wielki).

Hatas przemystowy i inny

Na terenie miasta miesci sie szereg obiektéw przemystowych. Klimat akustyczny wokét kazdego zaktadu
przemystowego zalezy od wielu czynnikéw, przede wszystkim od rodzaju, liczby oraz sposobu
rozmieszczenia zrodet hatasu na terenie zaktadu, skutecznos$ci zabezpieczehn akustycznych poszczegdélnych
zrodet oraz uksztattowania i zagospodarowania terenu zagrozonego oddziatywaniem hatasu.

2.3. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku wraz z podaniem zakresu naruszenia

Wszystkie dane dotyczace emisji hatasu we Wroctawiu w niniejszym rozdziale podano na podstawie Mapy
Akustycznej Wroctawia [24].

Dopuszczalne wartosci poziomu hatasu w srodowisku, tj. dlugookresowe $rednie poziomy dZzwieku Lown
oraz Ln, zostaty okreslone przez Ministra Srodowiska w rozporzadzeniu z dnia 12 czerwca 2007 r.,
w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826). Wartos$ci te zaleza
od rodzaju zagospodarowania terenu, zrédta hatasu oraz pory doby. Wartosci Lown i Ln dla poszczegdlnych
rodzajéw terenu oraz zrodet hatasu przedstawiono ponizej w tabelach nr 2 i 3.

Obliczenia i analizy przeprowadzone w trakcie prac nad mapa akustyczng miasta Wroctawia pozwolity na
wskazanie obszaréw zagrozonych ponadnormatywnym poziomem hatasu (przekroczone dopuszczalne
wartos$ci pozioméw hatasu). Wyniki przekroczen od poszczegélnych Zrédet hatasu zostaty pokazane
w formie graficznej (zataczniki do mapy akustycznej).



Tabela nr 2. Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku powodowanego przez poszczegdélne grupy
zrédet hatasu

Dopuszczalny dtugookresowy $redni poziom dzwigku A w dB

Pozostate obiekty i dziatalno$é

Drogi lub linie kolejowe bedaca Zrédiem hatasu

Lown Ln Lown

Lp. Rodzaj terenu przedziat przedziat przedziat .LN
przedziat czasu
czasu czasu czasu odniesienia
odniesienia odniesienia odniesienia réwny
rowny rowny rowny .
wszystkim wszystkim wszystkim v(\)/rssry;stnlzr;
dobom w roku| porom nocy [dobom w roku P Y
- - [dBA] [dBA] [dBA] [dBA]
1 2 3 4 5 6
a) Strefa ochronna ,A”
1 Juzdrowisk 50 45 45 45

b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwiazanej

2 ze statym lub czasowym 55 50 50 40
pobytem dzieci i mtodziezy

c) Tereny domow opieki
spotecznej

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego

b) Tereny zabudowy
zagrodowej

c) Tereny rekreacyjno-
-wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo-
-ustugowe

Tereny w strefie srodmiejskiej

4 [miast powyzej 100 tys. 65 55 55 45

mieszkanncéw

60 50 55 45




Tabela nr 3. Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku powodowanego przez starty, ladowania
i przeloty statkéw powietrznych oraz linie elektroenergetyczne

Dopuszczalny dtugookresowy $redni poziom dzwieku A w dB
Starty, ladowania i przeloty Starty, ladowania i przeloty
statkéw powietrznych statkédw powietrznych
Lown
Lp. Rodzaj terenu Lown Ln przedziat Lw
przedziat czasu | przedziat czasu czasu przedziat czasu
odniesienia odniesienia S odniesienia
réwny réwny odnlleS|en|a réwny
wszystkim wszystkim rowny wszystkim
wszystkim
dobom w roku | dobom w roku dobom w roku
dobom w roku
- - [dBAI [dBA] [dBA] [dBA]
a) Strefa ochronna ,A”
uzdrowisk
b) Tereny szpitali poza
miastem
! c) Tereny zabudowy 55 45 45 40
zwiazanej ze statym lub
czasowym pobytem
dzieci i mtodziezy
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jedno-
i wielorodzinnej
i zamieszkania
zbiorowego, tereny
zabudowy zagrodowej
9 b) Tereny rekreacyjno- 60 50 50 45
wypo- czynkowe
c) Tereny mieszkaniowo-
-ustugowe
d) Tereny w strefie
srodmiejskiej miast
powyzej
100 tys. mieszkancéw

Zgodnie z oceng przedstawiong w opracowaniu mapy akustycznej powierzchnia obszaré6w w granicach
Wroctawia zagrozonych dtugookresowym hatasem drogowym (Lown), na ktérych stan $rodowiska okresla
sie jako ,niedobry” (przekroczenia do 10 dB) stanowi 35,3 km?2.

Liczba ludnoéci zamieszkata w warunkach akustycznych okresélanych jako ,niedobre” (do 10 dB wartosci
przekroczenia) wynosi 127 212 zamieszkatych w okoto 42 400 lokalach mieszkalnych.

Powierzchnia obszaré6w w granicach Wroctawia zagrozonych dtugookresowym hatasem drogowym (Lown),
na ktérych stan $rodowiska okre$la sie jako ,zty” (przekroczenia powyzej 10 dB) stanowi 3,5 km?2.

Liczba ludnos$ci zamieszkata w warunkach akustycznych okreslanych jako ,zte” (od 10 do 20 dB wartosci
przekroczenia) wynosi 19 279, zamieszkatych w 6426 lokalach mieszkalnych.

Powierzchnia obszaréw w granicach Wroctawia zagrozonych dtugookresowym hatasem drogowym (Lown),
na ktérych stan $srodowiska okreéla sie jako ,bardzo zty” (przekroczenia powyzej 20 dB) stanowi 0,003
km?.

Liczba ludnosci zamieszkata w warunkach akustycznych okresélanych jako ,bardzo zte” (powyzej 20 dB
warto$ci przekroczenia) wynosi 8, zamieszkatych w 2 lokalach mieszkalnych.

tacznie w strefie o ,ztych” i ,bardzo ztych” warunkach akustycznych znajduje sie blisko 19 287 osdéb.
W tabeli nr 4 zebrano przytoczone dane.



Tabela nr 4. Podsumowanie danych i informacji opracowanych w ramach Mapy Akustycznej, hatas
drogowy, Lown

Nazwa aglomeracji: Wroctaw
Hatas drogowy (hatas samochodowy oraz tramwajowy)

Wskaznik hatasu

do 5 dB > 5-10dB | > 10-15dB | > 15-20dB pow. 20 dB
(Lown w dB)

Stan warunkéw akustycznych $rodowiska
niedobry zty bardzo zty

Powierzchnia terenéw
zagrozonych w danym 24,425 10,957 3,033 0,525 0,003
zakresie [km?]

Liczba lokali
mieszkalnych w danym 26 267 16 136 5 833 593 2
zakresie

Liczba zagrozonych
mieszkancéw w danym 78 803 48 409 17 501 1778 8
zakresie

Liczba budynkow
szkolnych

i przedszkolnych
w danym zakresie

51 23 5 0 0

Liczba budynkéw stuzby
zdrowia, opieki

spotecznej i socjalnej w 3 0 0 0 0]
danym

zakresie

90000

20000 - 78 803

70000

. 60000
Lic

zb
a 50000 - 48 409
lu
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oS 40000
ci

30000 -

20000 - 17 501

| —

5dB 5-10dB 10-15dB 15-20 dB >20dB

10000 1

Rysunek nr 1. Liczba ludnosci narazona na hatas drogowy, przekroczenie wskaznika Lown

Powierzchnia obszaréw najbardziej zagrozonych hatasem drogowym w porze nocnej (Ln), na ktérych stan
érodowiska okreslany jest jako ,niedobry”, wynosi 44 km?2.

Liczba ludnosci zamieszkata w warunkach akustycznych okreslanych jako ,niedobre” (do 10 dB wartosci
przekroczenia) wynosi 191 616, zamieszkatych w 63 872 lokalach mieszkalnych.



Powierzchnia obszar6w w granicach Wroctawia zagrozonych dtugookresowym hatasem drogowym (Ln),
na ktérych stan $rodowiska okre$la sig jako ,zty” (przekroczenia powyzej 10 dB) stanowi 6,3 km?2.

Liczba ludnosci zamieszkata w warunkach akustycznych okreslanych jako ,zte” (od 10 do 20 dB wartosci
przekroczenia) wynosi 33 688, zamieszkatych w 11 229 lokalach mieszkalnych.

Powierzchnia obszaréw w granicach Wroctawia zagrozonych dtugookresowym hatasem drogowym (L),
na ktérych stan $rodowiska okres$la sie jako ,bardzo zty” (przekroczenia powyzej 20 dB) stanowi
0,013 km?,

Liczba ludnosci zamieszkata w warunkach akustycznych okresélanych jako ,bardzo zte” (powyzej 20 dB
wartosci przekroczenia) wynosi 326 zamieszkatych w 108 lokalach mieszkalnych.

Na obszarze o ,ztych” i ,bardzo ztych” warunkach akustycznych w porze nocy zamieszkuje 34 tys. oséb.
W tabeli nr 5 ponizej zestawiono przytoczone dane. Na rysunku nr 2 zilustrowano otrzymane wartosci.

Tabela nr 5. Podsumowanie danych i informacji opracowanych w ramach Mapy Akustycznej, hatas

drogowy, Ln
Nazwa aglomeracji: Wroctaw Wskaznik
i hatasu
Hatas drogowy (hatas samochodowy oraz tramwajowy) (Ln w dB)

do5dB | >5-10dB | > 10-15dB | > 15-20dB | pow. 20 dB
Stan warunkéw akustycznych srodowiska
niedobry zty bardzo zty

Powierzchnia terenéw
zagrozonych w danym 30,335 14,507 5,080 1,329 0,013
zakresie [km?]

Liczba lokali mieszkalnych
w danym zakresie

Liczba zagrozonych
mieszkaricéw w danym 128 097 63 519 26 263 7425 326
zakresie

Liczba budynkow
szkolnych

i przedszkolnych w danym
zakresie

Liczba budynkéw stuzby
zdrowia, opieki spotecznej
i socjalnej w danym
zakresie

42 699 21173 8754 2475 108

63 29 10 0 0
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Rysunek nr 2. Liczba ludnos$ci narazona na hatas drogowy, przekroczenie wskaznika Ln



Hatas kolejowy

Kolejnym rodzajem hatasu analizowanym na potrzeby mapy akustycznej byt hatas kolejowy.

W poréwnaniu z hatasem drogowym, hatas pochodzenia kolejowego oraz lotniczego czy tez
przemystowego ma na terenie Wroctawia znaczenie drugorzedne.

W przypadku hatasu pochodzenia kolejowego dtugookresowego (Lown) ,niedobre”, ,zte” lub ,bardzo zte”
warunki wystepujg tacznie na powierzchni 5 km?. Na obszarach, na ktérych warunki akustyczne
okreslono jako ,zte”, zlokalizowane sa 2 lokale, zamieszkane tacznie przez 12 osdéb.

W przypadku hatasu pochodzenia kolejowego, okreslonego dla pory nocy (Ln), na obszarach, na ktérych
warunki okreslono jako ,zte” lub ,bardzo zte”, zamieszkuje 31 oséb, tacznie w 7 lokalach. ,Niedobre”
warunki panuja natomiast na obszarze z 1303 lokalami, ktére zamieszkuje 3910 oséb.

Zatem poréwnujac taczna liczbe ludnosci narazong na przekroczenie standardéw akustycznych dla hatasu
kolejowego w porze nocy - 3940 os6b do tacznej liczby os6b narazonych na przekroczenie hatasu
drogowego w porze nocy — 146 499 os6b stwierdza sie jednoznacznie, ze hatas kolejowy stanowi
zagrozenie drugorzedne.

Powierzchnia obszaréw zagrozonych hatasem lotniczym zajmuje zaledwie 0,000034 km? (Lown — hatas
dtugookresowy) i 0,0743 km? (Ln — hatas w porach nocnych). Trzy lokale mieszkalne, zamieszkane prze
14 oso6b, zlokalizowane sa w warunkach ,niedobrych”, zatem analogicznie hatas lotniczy ma znaczenie
drugorzedne.

Powierzchnia obszaréw zagrozonych dtugookresowym hatasem przemystowym (Lown), na ktérych stan
$rodowiska okresla sie jako ,niedobry”, ,zty” i ,bardzo zty”, stanowi 1,5 km?. W strefie o ,ztych”
i ,bardzo ztych” warunkach akustycznych znajduje sig 167 lokali mieszkalnych, zamieszkanych przez
blisko 500 mieszkanncéw. Odpowiednio dla pory nocy wartosci te wynosza: 312 lokali mieszkalnych i 936
mieszkancow.

2.4. Wnioski

Na podstawie uzyskanych na etapie opracowania mapy akustycznej wynikéw stwierdzono, iz we
Wroctawiu dominujagcymi zZrédtami hatasu jest ruch samochodowy oraz ruch tramwajowy. Ze wzgledu
na lokalizacje zabudowy chronionej w odlegtosci co najmniej 25 m od toréw (wzgledy bezpieczenstwa)
oraz niewielkie predkosci pociagdéw na terenie miasta, liczba ludnosci narazonej na hatas kolejowy stanowi
okoto 0,2%, natomiast liczba ludnos$ci narazonej na hatas drogowy - 24,4% catkowitej liczby ludnosci
Wroctawia.

Hatas przemystowy, ze wzgledu na prowadzong dotychczas polityke w zakresie ograniczania emisji hatasu
na terenie zaktadéw przemystowych (co wynika z Ustawy POS), nie stanowi znaczacego wptywu na stan
klimatu akustycznego terenu Wroctawia.

Kwestia hatasu lotniczego na terenie miasta Wroctawia jest prawnie uregulowana. Wojewoda Dolnos$laski,
rozporzadzeniem nr 3693 z dnia 17 listopada 2006 r., w sprawie utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania dla Lotniska Wroctaw-Strachowice we Woroctawiu, ustanowit obszar ograniczonego
uzytkowania obejmujacy tereny wokét lotniska.

Granice obszaru ograniczonego uzytkowania wyznaczaja dwie granice: zewnegtrzng stanowi obwiednia
utworzona z potaczenia izolinii o wartos$ci Laeq=45 dB dla operacji lotniczych i izolinii o wartosci Laeq =40
dB dla operacji pozalotniczych, okre$lonych dla pory nocnej, natomiast wewngtrzng stanowi granica
terenu Lotniska Wroctaw—-Strachowice.

3. Wskaznik zagrozenia spotecznego M

Przeprowadzone na potrzeby mapy akustycznej obliczenia i analizy pozwolity na wskazanie miejsc
i obszaréw zagrozonych ponadnormatywnym poziomem hatasu, dla kazdego rodzaju ZzZrédta hatasu
oddzielnie. Dla kazdej grupy zrédet, tzn. dla hatasu samochodowego, kolejowego, tramwajowego,
lotniczego i przemystowego, wyznaczono zasiegi oddziatywania, okreslone dtugookresowymi wskaznikami
oceny hatasu: Lown oraz Ln.

Dla terenéw, na ktérych poziom hatasu przekracza warto$é dopuszczalng, tworzy sie program ochrony
Srodowiska przed hatasem, ktérego zadaniem jest dostosowanie poziomu hatasu do wartosci
dopuszczalnej.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r., w sprawie szczegdétowych
wymagan, jakim powinien odpowiadaé program ochrony $rodowiska przed hatasem, (Dz. U. Nr 179,
poz. 1498, §8 7 pkt 2), okresla kolejno$¢ realizacji zadan programu na terenach mieszkaniowych.



Kolejnos$¢ dziatan okres$lona jest przez wskaznik M:
M = 0,1 m (100, —1)

gdzie:
m — oznacza liczbe mieszkaricébw na obszarze, na ktérym warto$¢ dopuszczalna jest przekroczona
o A decybeli.

Wartosci wskaznika imisji M, zwanego takze w zalezno$ci od kontekstu wskaznikiem ,zapotrzebowania
na $rodki ochrony przed hatasem”, jest wskaznikiem wiazgcym uciazliwo$é hatasowa z liczba oséb
eksponowanych czy tez narazonych na ten hatas, uwzgledniajagcym zakres przekroczen standardow
imisyjnych.

W zataczeniu do niniejszego opracowania przedstawiono plan miasta z zaznaczeniem rozktadu
analizowanego wskaznika M. Zastosowana legenda koloréw réznicuje zabudowe mieszkaniowa
w zaleznoéci od warto$ci wskaznika.

Ponizej, w tabeli nr 6, przedstawiono liste obszaréw mieszkalnych, dla ktérych zidentyfikowano
najwyzsze wartosci wspoétczynnika narazenia M.

Podczas identyfikacji obszaré6w dziatan zastosowano nastepujacy algorytm:

— przyporzadkowano liczbe ludnosci do poszczegdlnych budynkéw i do dalszych obliczern wybrano
budynki o niezerowej liczbie ludnosci;

— wykonano obliczenia wskaznika M dla tak wybranych budynkdw,

- wytypowano budynki o wskaznikach M > 100 i dla nich przeprowadzono dalsze analizy,
tj. zidentyfikowano przyczyne przekroczenh oraz okreslono obszar dziatan.

Najwyzsza warto$¢ wskaznika M pokazana w kolumnie 5 w tabeli nr 7 oznacza warto$¢ na podstawie
ktorej wybrano konkretny budynek i w konsekwencji wytyczono obszar dziatan.

Wykreslajac obszar dziatanh starano sie obja¢ zakresem dziatania takze budynki w bezposrednim otoczeniu
budynku o najwyzszej wartosci wskaznika M.

Granice obszaréw, dla ktérych stwierdzono najwyzsze wartoéci wskaznika M zilustrowano na mapie
obszaréw dziatan w zataczeniu. W kolumnie 4 podano numer odpowiedniego obszaru przedstawionego
na mapie.
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4. Metodyka klasyfikacji obszar6w zagrozonych hatasem pod wzgledem kolejnosci realizacji zadan
programu w oparciu o wskaznik M

4.1. Kolejnos¢ realizacji dziatan ze wzgledu na rodzaj terenu chronionego

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegétowych
wymagan, jakim powinien odpowiadaé program ochrony $rodowiska przed hatasem, ustala sig
nastepujaca kolejnos¢ prowadzenia dziatan ograniczajacych emisje hatasu na terenach chronionych:

1. Przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu na terenach przeznaczonych pod szpitale, domy opieki
spotecznej, obszary A ochrony uzdrowiskowej,

2. Przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu na terenach mieszkaniowych - zgodnie
ze wskaznikiem M,

3. Przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu na pozostatych terenach, dla ktérych ustala sie
dopuszczalny poziom hatasu.

Zgodnie z metodyka okreslona w ww. rozporzadzeniu Ministra Srodowiska, warto$é¢ wskaznika M byta
podstawowym i najwazniejszym kryterium, ktérym kierowano sig przy wyborze miejsc, w ktérych nalezy
podjaé dziatania obnizajgce hatas w pierwszej] kolejnosci. Ponadto, analiza skarg mieszkarncow
zamieszkujagcych obszary zagrozone nadmiernym hatasem oraz specyfika warunkéw technicznych
panujacych na tych obszarach pozwolita na wytypowanie newralgicznych punktéw, koniecznych
do uwzglednienia w Programie ochrony $srodowiska przed hatasem.

W efekcie dokonanej inwentaryzacji okreslono cel strategiczny oraz zadania krétko- i dlugookresowe.
4.2. Szpitale, domy opieki spotecznej, obszary A ochrony uzdrowiskowej

Na terenie miasta nie wystepujg obszary A ochrony uzdrowiskowe;j.

W tabeli nr 7 zestawiono obiekty szpitalne oraz domy opieki spotecznej, dla ktérych dziatania powinny
by¢ prowadzone w pierwszej kolejnosci, po wykonaniu inwestycji zaplanowanych w WPI [27] oraz po
wybudowaniu Autostradowej i Srédmiejskiej Obwodnicy Wroctawia.

W latach 2003-2008 dofinansowano wymiang okien na dzwigkoszczelne z Gminnego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej w czterech obiektach szpitalnych na taczna kwote
636 850 zi.

Koszty zestawione w tabeli dotyczg poprawy stanu jakos$ci nawierzchni oraz poprawy stanu technicznego
torowisk tramwajowych.

Dziatanie Koszty

Wymiana nawierzchni na nawierzchnig
bitumiczna/cicha od 150 do 500 zt/m?

Modernizacja torowisk 1000 zt/mb

325 zt/m?
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4.3. Szkoly i przedszkola

Ze wzgledu na specyfike obiektéw, ochrona szkét i przedszkoli zostata uwzgledniona jako osobne zadanie
programu.

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami w wiekszos$ci przypadkéw dla szkét i przedszkoli nie okresla sig
pozioméw dopuszczalnych dla pory nocy. W zwiagzku z tym takze wskaznik wykorzystany do okreslenia
kolejnosci dziatan w niniejszym programie — Lown nie jest wskaznikiem miarodajnym.

Ze wzgledu na specyfike szkét i przedszkoli, mozliwe jest przeprowadzenie dziatann ochrony biernej
ograniczajacych wptyw hatasu komunikacyjnego, inaczej niz w przypadku zabudowy mieszkaniowej. Do
dziatann ochrony biernej w przypadku szkét zaliczamy:

— zmiang przeznaczenia poszczegdlnych sal lekcyjnych, np. lokalizowanie pomieszczenn technicznych
(niechronionych akustycznie) od strony zrédta hatasu, w miejscach najbardziej narazonych;

— zwigkszenie izolacyjnoséci okien w salach o wysokich wymaganiach akustycznych takich jak sale
lekcyjne, pomieszczenia biblioteki itp.

Podstawowym sposobem ochrony jest podwyzszenie izolacyjnos$ci akustycznej $cian zewnetrznych
budynkéw szkét — przede wszystkim okien.

Aby prawidtowo przeprowadzi¢ powyzsze dziatanie nie jest wystarczajaca znajomos$¢ hatasu
zewnetrznego (tak jak w przypadku ochrony zabudowy mieszkaniowej i dziatan ograniczajacych hatas
u zrodta).

W przypadku ochrony poprzez wymiane stolarki okiennej poziom dopuszczalny okresla sie dla
pomieszczenia zgodnie z polskimi normami.

Aby prawidtowo przeprowadzi¢ powyzsze dziatania, konieczna jest:

— znajomos$¢ uktadu pomieszczen w szkole;

— ocena technicznego stanu okien;

— pomiarowe okreslenie wymaganej izolacyjnosci okien;

— okreslenie mozliwosci technicznych wymiany stolarki okiennej na dzwiekoizolacyjna.

Proponuje sie wykonanie zbiorczej analizy akustycznej dla szkét w miescie i na jej podstawie okreslenie
kosztéw i kolejnosci dziatan. W niektérych przypadkach, np. w zespole szkét przy ul. Bricknera, mozliwa
jest lokalizacja ekranéw akustycznych. Ekran taki powstat przy ul. Krakowskiej.

W latach 2003-2008 Gmina Wroctaw prowadzita systematyczne dziatania zmierzajace do wymiany
stolarki okiennej w szkotach, przedszkolach, bursach i internatach. Z Gminnego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej dofinansowano wymiane okien w okoto 50 obiektach na kwote
6 890 870 zt.

4.4. Kolejnos$¢ realizacji dziatan ze wzgledu na warto$¢ wskaznika M dla teren6w mieszkaniowych

Opracowano mape wskaznika M, jako warto$¢ wskaznika przyporzadkowana do poszczegdlnych
budynkéw wraz z punktami adresowymi.

Tabela nr 8. Liczba obiektow

Zakres llo$¢ budynkdéw
wskaznika M [szt.]
od 1do 10 7381
powyzej 10 do 100 3539
powyzej 100 do 1000 569
powyzej 1000 16

Budynki nastepnie pogrupowane zostaty w obszary o wspdélnym, charakterystycznym dla danego obszaru
zrédle ponadnormatywnego hatasu.



Kolejnym krokiem byta analiza mozliwos$ci przeprowadzenia konkretnych dziatari na danym obszarze.

Tabela nr 9. Liczba obszaréw dziatan.

Zakres wskaznika Liczba LICZb?
. obszaréw
M budynkéw L
dziatan
powyzej 100 do
1000 162 51
powyzej 1000 1 1

Program ochrony $rodowiska przed hatasem bedzie realizowany dwuetapowo. W pierwszym etapie
przeprowadzone zostang dziatania polegajagce na ograniczeniu poziomu hatasu na terenach szczegdlnie
chronionych, tj. terenach szpitali.

W drugim etapie nastapi realizacja dziatan na obszarach z zabudowa mieszkaniowa, zgodnie z kolejnoscig
okres$lona przez wielko$¢ obliczonego wskaznika M i mozliwos$ciami finansowymi Gminy Wroctaw.

Poszczegdlne obszary uszeregowano zgodnie z sumaryczng warto$cia wskaznika M dla catego obszaru,
tabela nr 6 rozdziat 3 pt. “"Wskaznik zagrozenia spotecznego M”.

W celu poréwnania uszeregowano obszary wedtug wartosci wspoétczynnika kosztochtonnosci (KCH)
wigzgcego dokuczliwos$¢ spoteczng z kosztami prowadzenia dziatan.

Spoteczna dokuczliwo$é maleje, gdy maleje poziom dZzwieku LDWN. Kazde mozliwe dziatanie, badz
kombinacja dziatan, prowadzg do minimalizacji dokuczliwosci spotecznej, ale jednoczes$nie prowadzag do
kosztéw. Wyboér kombinacji metod powinien prowadzi¢ do maksymalnej redukcji spotecznego zagrozenia
hatasem przy minimalnych kosztach inwestycji.

Miara kosztochtonnosci (KCH) jest wyrazenie:
KCH = koszt/zysk

W badanym przypadku zysk jest miarg redukcji spotecznej dokuczliwos$ci spowodowanej hatasem, czyli:
zysk = n* Aown
czyli:
KCH = koszt/(n* Aobwn)
gdzie:
Aopwn — jest miarg redukcji poziomu hatasu
n — liczba ludnosci

Warto$é KCH pokazuje koszt redukcji hatasu o 1 decybel w przeliczeniu na jednego mieszkanca.

Kombinacja, dla ktérej KCH jest minimalne, realizuje maksymalne skutki spoteczne przy minimalnych
kosztach.

Uszeregowanie warto$sci KCH daje odpowiedz na pytanie o efektywno$é i skuteczno$é podejmowanych
dziatan — w jakiej kolejnosci powinny byé wykonywane inwestycje przeciwhatasowe.

W ponizszej tabeli uszeregowano obszary pod wzgledem liczby os6b narazonych na hatas:
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5. Analiza trendéw zmian stanu klimatu akustycznego

Mapa Akustyczna Wroctawia jest pierwszym opracowaniem diagnozujagcym stan klimatu akustycznego
miasta Wroctawia, zatem mozliwos$ci prowadzenia analizy trendéw zmiany klimatu akustycznego sag
ograniczone. Na potrzeby niniejszego Programu poréwnano wartoéci rownowaznego poziomu dzwieku
obserwowane na terenie miasta w roku 2004 i 2007. Warto$ci zestawiono w tabeli nr 12, na nastepnej
stronie.

Zaobserwowane réznice zawierajg sie z granicach niepewnosci pomiarowe;j.

Wyjatek stanowi ul. Kochanowskiego, na ktérej obecnie wprowadzono zakaz poruszania sie pojazdow
ciezkich. Wprowadzone ograniczenia determinowane byty remontem Mostu Szczytnickiego prowadzonym
w trakcie wykonywania pomiaréw na potrzeby Mapy Akustyczne;j.

Do jednej z najistotniejszych zmian w strukturze ruchu miasta przyczynita sie przebudowa Placu
Grunwaldzkiego (obecnie Rondo Reagana).

Na etapie opracowywania Mapy Akustycznej wykonano catodobowe pomiary natgezenia ruchu na Placu
Grunwaldzkim, pozwalajagce na ocene zmian natezenia ruchu w ciggu ostatnich lat. W tabeli nr 11
przedstawiono uzyskane wyniki, ktére poréwnano 2z wynikami pomiaréw przeprowadzonymi
w roku 2004.

Tabela nr 11. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu w roku 2004 i 2007

Plac Grunwaldzki Plac Grunwaldzki 2007
2004
Catkowite natezenie Catkowite natezenie
ruchu ruchu
w ciggu doby w ciggu doby
33 828 pojazdéw 38 970 pojazdéw

Na podstawie powyzszej tabeli mozemy stwierdzi¢, ze natezenie ruchu w jednym z gtéwnych weztéw
komunikacyjnych miasta Wroctawia wzrosto o ok. 15%. Stosowana metodyka referencyjna okresla, iz
pomiar jest reprezentatywny dla danego okresu, jezeli sumaryczne natezenie ruchu nie zmieni sie o wigcej
niz 20%.
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6. Charakterystyka techniczno-akustyczna zrédet hatasu majacych negatywny wplyw na poziom

hatasu w srodowisku

6.1.

Szczegoétowa inwentaryzacja zrédet hatasu zostata przeprowadzona na potrzeby Mapy Akustycznej miasta
Charakterystyke Zrédet hatasu drogowego wraz z hatasem tramwajowym zilustrowano
przedstawiono taczne dtugosci

Wroctawia.

na mapie emisyjnej

Charakterystyka zrédet — hatas drogowy

zrédet hatasu.

W  ponizszej

tabeli

odpowiednich przedziatéw wartosci natgzenia ruchu.

Tabela nr 13. Dtugosci drég wraz ze srednimi natezeniami, w porze dnia

Lp. Ns;fesspzf ;i?:u taczna dtugos$¢ drég
poj./h km
1. > 1500 37,9
2. 1000-1500 46,0
3. 500-1000 111,5
4. 300-500 271,5
5. 200-300 36,0
6. 50-200 98,9
7. < 50 40,7
Suma 642,5

tacznie, dla 175 km stanowigcych 27% dtugosci drég zlokalizowanych na terenie miasta, $rednie

natgzenie ruchu w porze dnia jest mniejsze niz 300 poj./h.
W tabeli nr 14 zestawiono podziat drég zgodnie z sumarycznym, dobowym natezeniem ruchu.

Tabela nr 14. Zestawienie dtugosci drég wraz z natezeniami catodobowymi

Lp. Laczr;tlaan:;cfezje;(;i;uchu taczna dtugosé drég
poj./dobe km
1 > 40000 6,4
2 20000-40000 75,6
3 10000-20000 109,7
4 5000-10000 315,9
5 2000-5000 471
6 < 2000 88,6
Suma 643,3

6.2. Charakterystyka Zzrédet - hatas kolejowy

W tabeli nr 15 zestawiono wartosci mocy akustycznych, obliczonych dla poszczegélnych rodzajéw

pociggdéw. Wartos$ci odpowiadaja $rednim ich dtugosciom, przeliczonym na ilo§¢ wagondw:
— pociag osobowy i pospieszny — dtugosci 5 wagondéw;
— towarowy - dtugosci 20 wagondw.

llos¢ wagondéw okreslono na podstawie pomiaréw oraz analiz rozktadéw ruchartur&artur&1959

u pociggow.

Tabela nr 15. Poziom mocy akustycznej A poszczegdlnych typdéw pociggdéw, na jednostke dtugosci Zrédta

oraz niepewno$¢ jego oszacowania

. Srednia ilo$é Moc akustyczna Niepewnos¢ Niepewnosé
Lp. Typ pociagu Waaonéw ociaqu rozszerzona Sozona
g pociag typu A
- — szt. dBA/m dBA dBA
Pociagi +1,6 +1,7
! osobowe 5 102,7 -2,6 -2,7
Pociagi +1,1 +1,3
2 pospieszne 5 12,3 -1,5 -1,6
Pociagi +1,6 +1,7
3 towarowe 20 14,4 -2,6 -2,7

drég dla




6.3. Charakterystyka zrédet - hatas tramwajowy

Tabela nr 16. Wartosci

tramwajowych.

mocy akustycznych,

obliczonych dla poszczegdlnych

rodzajéw podktadéw

; . s Niepewnosé
< Poziom mocy Niepewnos$¢ .
. Predkosé : sozona
Lp. Typ podktadéw - akustycznej rozszerzona
tramwajow . modelu
tramwaju typu A . )
obliczeniowego
- - km/h dBA dBA dBA
Na podktadach
1 betonowych lub | do 40km/h 87,4 +0.4 +1,0
i -0,5 -1,1
drewnianych
Na podktadach
2 | betonowych lub | > 40km/h 92,2 +0,6 +1,1
i -0,7 -1,2
drewnianych
3 Moco.wanle do 40km/h 102,5 +0,5 +1,1
sprezyste 0,6 11
Mocowanie +0,4 +1.0
4 sprezyste > 40km/h 105,5 05 10
5 Ptyta wegierska | do 40km/h 96,8 + 10,18 :1 ,43
6 Ptyta wegierska > 40km/h 100,1 ‘1'00,76 -1-11 ,21

Nalezy zaznaczyé, ze warto$¢ mocy akustycznej dla poszczegdlnych rodzajéw torowiska zalezy takze
od stanu technicznego torowiska oraz samego typu podktadow. Ze wzgledu na szczegélne wymagania,
jakie muszg by¢ spetnione podczas pomiaréw hatasu tramwajowego, prawidtowe wykonanie pomiaréw
byto mozliwe tylko w wybranych porach i tylko w wybranych miejscach.

Dlatego tez osobno rozpatrzono przejazdy tramwaju przez nieciggto$é, tj. np. skrzyzowanie torowisk.

6.4. Charakterystyka zrédet — hatas przemystowy

Na terenie miasta miesci sie szereg obiektéw przemystowych. Klimat akustyczny wokét kazdego zaktadu
przemystowego zalezy od wielu czynnikéw, przede wszystkim od rodzaju, liczby oraz sposobu
rozmieszczenia zrodet hatasu na terenie zaktadu, skutecznos$ci zabezpieczenh akustycznych poszczegdélnych
zrodet oraz uksztattowania i zagospodarowania terenu zagrozonego oddziatywaniem hatasu.

Najbardziej uprzemystowione obszary znajduja sie w potudniowo-zachodniej czeéci miasta (Grabiszyn),
a takze w poétnocnej (rejon ulicy Zmigrodzkiej) i pétnocno-wschodniej czesci miasta. Wedtug badan
Wojewo6dzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska we Wroctawiu, przeprowadzonych w 2007 roku,
na 23 skontrolowane zaktady w 6 stwierdzono przekroczenia standardéw akustycznych. Program ochrony
Srodowiska przed hatasem przemystowym byt realizowany na rézne sposoby m.in. poprzez zastosowanie
zabezpieczen akustycznych, remonty i modernizacje zaktadéw przemystowych, a w skrajnych
przypadkach nawet przez zamknigcie danego zaktadu.

6.5. Charakterystyka zrédet — hatas lotniczy

Na potrzeby Mapy Akustycznej Wroctawia wykorzystano wyniki analiz hatasu lotniczego przeprowadzone
w ramach opracowania Instytutu Telekomunikacji, Teleinformatyki i Akustyki Politechniki Wroctawskiej,
Raport 1-28/07/S-052, Zasieg Oddziatywania Hatasu Lotniska Wroctaw-Strachowi-ce, rok 2007, Maria
Rabiega i Rafat Tarczynski, [25].

7. Wyszczegélnienie podstawowych kierunkéw i zakresu dziatan niezbednych do przywrécenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku

W niniejszym rozdziale wymieniono i krétko scharakteryzowano metody redukcji hatasu, mozliwe
do zastosowania dla poszczegdlnych zrédet hatasu. Nalezy pamigtaé, ze zastosowanie poszczegdlnych
metod jest ograniczone. Wybdr i celowos¢ zastosowania okreslonej metody uzalezniony jest m.in. od:

— wielkos$ci przekroczenia wartosci dopuszczalnej,

— lokalizacji obserwatora wzgledem Zrédta hatasu,

— mozliwoséci technicznych i wzgledéw bezpieczenstwa,

— rodzaju zrédta hatasu,

— opinii mieszkancow.



7.1. Redukcja hatasu drogowego

Zmiana organizacji ruchu

Jedna z mozliwosci zmniejszenia emisji hatasu w miescie moze by¢é zmiana organizacji ruchu.
W przypadku miasta Wroctawia, znaczacej poprawie klimatu akustycznego stuzyé moze wyprowadzenie
ruchu tranzytowego z miasta, poprzez budowe obwodnicy autostradowej oraz rozprowadzeniu ruchu
wewnegtrznego migdzy peryferyjnymi dzielnicami poprzez ukonczenie budowy obwodnicy $réodmiejskiej.

Zmniejszenie predkosci ruchu

Zmniejszenie predkosci ruchu samochoddéw prowadzi do zmniejszenia emisji hatasu. Redukcje poziomu
hatasu dla pojazdéw lekkich (osobowych i dostawczych) oraz ciezkich (ciezarowych), przy okreslonej
zmianie predkosci ruchu, przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela nr 17. Redukcja poziomu hatasu przy zmianie predkosci ruchu, dla pojazdéw lekkich i cigzkich,
na asfalcie tradycyjnym dobrej jakosci

_ o Redukcja hatasu [dB]
Zmiana predkosci ruchu Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie
od 60 do 50 km/godz. 2,4 0,8
od 50 do 40 km/godz. 2,9 1,0
od 40 do 30 km/godz. 3,7 1,2
od 60 do 40 km/godz. 5,3 1,8
od 60 do 30 km/godz. 9,0 3,0
od 50 do 30 km/godz. 6,7 2,2

Zrédto: Literatura [1-7].

Jak widaé z przedstawionych wyzej wartosci, redukcja predkosci znacznie zmniejsza hatas (szczegélnie
dla pojazdéw lekkich). Do najbardziej skutecznych metod naleza: fotoradary, progi spowalniajace, ronda,
wzniesione skrzyzowania, przewegzenia jezdni (np. wysepki), fragmenty ulic z nawierzchnig w innym
kolorze lub innego rodzaju nawierzchni (np. z kostki brukowej). Skuteczno$é poszczegdlnych rozwigzan
(zmniejszenia predkosci ruchu) zalezy od odlegtosci pomigdzy nimi.

Niestety, wiekszo$¢ z wymienionych sposobdéw redukcji hatasu mozna stosowac przede wszystkich
na drogach lokalnych i osiedlowych, a tylko niektére z nich — na drogach szybkiego ruchu. Poza tym duzy
problem stanowi utrzymanie obnizonej predkosci ruchu na odpowiednio dtugim odcinku.

Zmiana natezenia ruchu

Poziom hatasu zalezy bardzo silnie od natgzenia ruchu samochodowego. W ponizszej tabeli przedstawiono
redukcje hatasu powodowang zmniejszeniem natgzenia ruchu.

Tabela nr 18. Redukcja poziomu hatasu przy zmianie natezenia ruchu

Redukcja natezenia | Redukcja hatasu
ruchu [%] [dB]
10 0,5
20 1,0
30 1,5
40 2,2
50 3,0
60 4,0
70 5,2
80 7.0

Zrédto: Literatura [1-7].

Wielko$é poziomu hatasu mozna réwniez ksztattowaé poprzez zmiane struktury ruchu, np. poprzez
zmniejszenie procentowego udziatu pojazdéw cigezkich w potoku ruchu. Warto$é tej redukcji zalezy
dodatkowo od predkosci potoku ruchu (poziom hatasu generowanego przez pojazdy cigzkie nie zmienia sie
tak samo z predkoscia ruchu jak poziom hatasu pojazdéw lekkich).



Tabela nr 19. Redukcja poziomu hatasu przy zmianie udziatu pojazdéw ciezkich w potoku ruchu

Redukcja udziatu pojazdéw Redukcja
cigzkich w potoku ruchu [%] hatasu [dB]
od 10 do O 3,9
od 20do O 6,4
od 30 do O 8,3

Zrddto: Literatura [1-7]
.Ciche” nawierzchnie drogowe

Nawierzchnie drogowe okreélane mianem cichych lub porowatych wykazujg wtasciwosci ttumigce hatas
samochodowy. Jest wiele typéw i rodzajéw cichych nawierzchni (nawierzchnie dwu- i jednowarstwowe,
z rézng zawartoscia wolnej przestrzeni, rézna wielko$cig uziarnienia). Skuteczno$é akustyczna takich
nawierzchni zalezy przede wszystkim od budowy nawierzchni, predkosci ruchu oraz kategorii pojazdéw
samochodowych (dla pojazdow lekkich skutecznos¢ akustyczna jest wigksza niz dla pojazdéw cigzkich).
Im wigksza predkos$é ruchu, tym ttumienie hatasu jest wieksze. W warunkach miejskich, w zaleznosci od
rodzaju nawierzchni oraz predkosci ruchu, skuteczno$é¢ akustyczna cichych nawierzchni moze osiggaé
5 dB.

W Europie prowadzone byty liczne badania majace na celu okreslenie ré6znego rodzaju nawierzchni i ich
wptywu na emisje hatasu. W ramach jednego z projektéw europejskich pod nazwa: ,SILVIA -
Zréwnowazone nawierzchnie drogowe umozliwiajace kontrole hatasu drogowego” powstata ,Instrukcja
dotyczaca zastosowania cichych nawierzchni”, opublikowana przez Forum Europejskich Krajowych
Laboratoriow Drogowych (FEHRL — Forum of European National Highway Research Laboratories). Badania
wykazaty, ze najwieksza redukcje poziomu hatasu mozna uzyskaé, stosujac nawierzchnie porowate lub
o bardzo gtadkiej teksturze. Przy niewielkich przekroczeniach dopuszczalnego poziomu hatasu na drodze,
zastosowanie tego typu nawierzchni jest znacznie bardziej optacalne niz stosowanie innych srodkéw
zabezpieczajacych przed nadmiernym hatasem, w tym réwniez ekranéw akustycznych. Badania
prowadzone w ramach projektu SILVIA wykazaty, ze do najbardziej skutecznych cichych nawierzchni
nalezy dwuwarstwowy asfalt porowaty, powodujacy redukcje emisji hatasu o prawie 9dB w poréwnaniu
z nawierzchnig kontrolng z SMA. Ponizej opisano przyktadowa mieszanke mineralno-asfaltowa, ktéra
mozna okresli¢ mianem ,cicha”, i dzieki ktérej mozna uzyskaé obnizenie poziomu hatasu - co moze
skutkowac¢ brakiem koniecznos$ci stosowania urzadzen zabezpieczajgcych przed hatasem.

Asfalt porowaty, mieszanka o nieciagtlym uziarnieniu i zawartosci wolnych przestrzeni powyzej 15% obj.
Ze wzgledu na duzg liczbe wolnych przestrzeni powietrze odpowiadajgce za hatas na styku opony
z nawierzchnig ulega rozproszeniu, redukowany jest efekt rozprezenia powietrza pod cisnieniem
na powierzchni drogi, a tym samym hatas.

Ujemna tekstura asfaltu porowatego (na powierzchni warstwy $cieralnej wigcej jest pustych przestrzeni
niz elementdéw wystajgcych) przyczynia sie w znaczacy sposéb do zmniejszenia generowanego hatasu.

Zamiana skrzyzowania na rondo

Ronda stosuje sie w celu uptynnienia ruchu samochodowego oraz zmniejszenia S$redniej predkosci.
W pordwnaniu z klasycznymi skrzyzowaniami, ruch na rondzie i w jego poblizu charakteryzuje sie
tagodniejszymi profilami jazdy (tagodniejsze hamowanie i przyspieszanie na dojazdach i odjazdach).
W konsekwenciji, dzigki zmniejszeniu predkosci ruchu samochodowego, otrzymuje sie redukcje hatasu
siegajacag nawet 4 dB. Warto$¢ redukcji hatasu zalezy od predkosci ruchu na dojazdach i odjazdach ze
skrzyzowania, od predkosci ruchu na rondzie oraz lokalizacji punktu obserwac;ji.

.Szykany drogowe” — progi spowalniajace, minironda, ,wyniesione” skrzyzowania, przewezenia jezdni,
wysepki

Na ulicach lokalnych i osiedlowych, redukcje predkosci ruchu, a w konsekwencji redukcje hatasu — mozna
osiggna¢ poprzez stosowanie progéw spowalniajacych, minirond oraz wyniesionych skrzyzowan
(skrzyzowanie znajduje sie powyzej poziomu drég dojazdowych). Aby tego typu rozwigzania byty
skuteczne, tzn. aby obnizyta sig $rednia predkos$é ruchu, nalezy stosowaé je odpowiednio czesto
(maksymalna odlegto$¢ wynosi ok. 300 m). Przy zastosowaniu jednej z tych metod, redukcja hatasu - dla
pojazdéw lekkich — moze wynosié¢ nawet 4 dB.

Ekrany akustyczne

Ekrany akustyczne stanowia rozwigzanie ostateczne, poniewaz nie likwidujg hatasu u Zrédta. Stosowane
sa po wyczerpaniu wszystkich innych mozliwosci technicznych i organizacyjnych przedstawionych
powyzej.

Ekrany moga byé efektywna metoda redukcji hatasu po spetnieniu szeregu warunkéw technicznych.
Skuteczno$é ekranu zalezy od jego dtugosci i wysokos$ci oraz lokalizacji punktu obserwacji. Ponizej
przedstawiono, dla przyktadu, skutecznos$é akustyczng ekranu o réznych wysokosciach (przy zatozeniu,
ze ekran jest nieskonczenie dtugi) dla kilku wybranych lokalizacji punktu obserwaciji.



W tabeli ponizej zebrano przyktadowe wartos$ci skutecznosci ekranéw okreslonych na podstawie badan

wtasnych.

Tabela nr 20. Skuteczno$¢ akustyczna ekranu (odlegto$é ekranu od Zzrédta dzwieku: 4 m, odlegto$é punktu

obserwacji od ekranu: 10 m, dtugo$é ekranu: 200 m, $rodek ekranu)

Wysokos$é ekranu
akustycznego [m]

Wysokos$é punktu
obserwacji [m]

Skutecznos$é Akustyczna
ekranu [dB]

2 4 8,2
4 4 11,8
6 4 17,4

Podane powyzej skutecznosci dotyczg miejsc na srodku ekranu, tj. miejsc o maksymalnej skutecznosci.
Skuteczno$é maleje w miare oddalania sie punktu obserwacji w kierunku skraju ekranu.
W tabeli ponizej zebrano wartosci skutecznosci dla skraju ekranu.

Tabela nr 21. Skuteczno$¢ akustyczna ekranu (odlegto$¢ ekranu od Zrédta dzwigku: 4 m, odlegto$é¢ punktu

obserwacji od ekranu: 10 m, dtugo$é ekranu: 200 m, skraj ekranu)

Wysokos$é ekranu
akustycznego [m]

Wysokos$é punktu
obserwacji [m]

Skutecznos$é akustyczna
ekranu [dB]

2 4 1,3
4 4 2,6
6 4 2,8

Stosowanie ekranéw akustycznych w miescie traktuje sie jako ostateczno$é, poniewaz bardzo trudne jest
spetnienie wszystkich merytorycznych wymagan technicznych.

Ekran w istotny sposéb zaburza tad przestrzenny. Jako konstrukcja budowlana realizacja ekranéw
wymaga odpowiedniej przestrzeni oraz badan np. budowlanych.

Przy orientacyjnym szacowaniu koniecznej dtugosci ekranu stosuje sie pewne zalecenia. Jedno z nich
okresla minimalng dtugo$¢ ekranu akustycznego jako sume dtugosci chronionego budynku i podwojonej
odlegtosci pomiedzy nim a ekranem. Wysoko$¢é ekranu okres$la réznice drég miedzy fala bezposrednia
a ekranowang, im wieksza réznica drog tym wieksza skutecznosé. Poza obszarem cienia akustycznego
ekran jest nieskuteczny.

7.2. Redukcja hatasu kolejowego

Podczas redukcji hatasu kolejowego istotny jest takze aspekt ttumienia wibracji. Eliminacja lub znaczne
ograniczenie niekorzystnych oddziatywan jest mozliwe dzigki zastosowaniu bezpodsypkowych konstrukcji
nawierzchni takich jak system szyny w otulinie (ERS) czy szynowe podpory blokowe - system EBS.
Sprezyste posadowienie szyny ogranicza wzbudzanie drgan pojazdu, a zwtaszcza drgan tarczy kota,
stanowiagcych jedno z gtéwnych zrédet emisji hatasu oraz ogranicza drgania samej szyny. Istotnym
czynnikiem ograniczajagcym emisje drgan akustycznych w tym przypadku jest zakrycie powierzchni
bocznych za pomoca otuliny z trwale elastycznej zywicy. Dzigki takiemu rozwigzaniu w systemie ERS,
gdzie sprgzysta otulina stanowi zaréwno ciagte podparcie, eliminujace ugiecia wtérne (zrédto drgan), jak
i przytwierdzenie szyny — uzyskano korzystny model pracy nawierzchni i dobre parametry ttumienia drgan
i hatasu [26].

Modernizacja torowiska

Stan i rodzaj torowiska bardzo silnie wptywajg na emisje hatasu kolejowego. W celu obnizenia hatasu
kolejowego powinno sig stosowaé tory bezstykowe, ze sprezystym mocowaniem do podktaddw,
a szyna powinna by¢é utozona na podktadce elastycznej. Redukcja hatasu kolejowego, w wyniku
modernizacji torowiska zalezy od predkosci ruchu, ale zwykle jest wigksza niz 5 dB.

Szlifowanie szyn

Przy hamowaniu, kota pociggu oraz szyny ulegaja znieksztatceniom. Nierdwnos$ci na szynach powoduja
znaczny wzrost hatasu. Aby obnizyé ten hatas, wymagane sa cykliczne szlifowania szyn. Otrzymany
w ten sposéb spadek poziomu hatasu moze osiagnaé, w zaleznosci od predkosci ruchu, ok. 4dB.

Ekrany akustyczne

Jednag z metod redukcji hatasu kolejowego sa ekrany akustyczne. W wielu miejscach, przy bardzo duzym
przekroczeniu dopuszczalnego poziomu hatasu, jest to jedyny efektywny sposéb obnizenia poziomu
hatasu.



7.3. Redukcja hatasu tramwajowego

Remont i modernizacja torowiska

Zty stan techniczny torowiska jest Zrédtem znacznego wzrostu poziomu hatasu generowanego przez
poruszajace sie tramwaje. Z tego powodu, przeprowadzenie remontu oraz dodatkowa modernizacja
polegajaca na zastosowaniu szyn bezstykowych (ze sprezystym mocowaniem do podktadéw oraz
systemem ttumienia drgan) okazuje sie bardzo skuteczna metoda redukcji. Stosuje sie réwniez technologie
z akustycznie migkkim wypetnieniem pomigdzy szynami - tzw. ,zielone torowisko” (porosnigte trawag
pomiedzy szynami). Prawidtowo wykonana modernizacja torowiska moze spowodowaé¢ spadek poziomu
hatasu wiekszy niz 10 dB (przy duzych predkosciach tramwajéw) [na podstawie pomiaréw wtasnych].

W latach 2003-2008 dofinansowano wymiang torowisk tramwajowych na ciche z Gminnego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej przy ulicach Osobowickiej, Jednosci Narodowej, Traugutta
i Wyszynskiego na taczng kwote 13 450 000 zt.

Szlifowanie szyn

Podobnie, jak dla hatasu kolejowego, w celu obnizenia poziomu hatasu tramwajéw, zaleca sig cykliczne
szlifowanie szyn tramwajowych. Otrzymany w ten sposéb spadek poziomu hatasu moze osiagnaé,
w zaleznosci od predkosci ruchu, 8 dB.

Toczenie kot

Utrzymanie niskiej emisji hatasu tramwaju wymaga, poza regularnym szlifowaniem szyn, réwniez
cyklicznego toczenia koét. Brak toczenia két powoduje wzrost poziomu hatasu, w zaleznosci od predkosci,
o ok. 5 dB.

Wymiana taboru

Wielko$¢é hatasu tramwajowego bardzo silnie zalezy od typu tramwaju — réznice moga siega¢ nawet
kilkunastu decybeli (na tym samym torowisku

i przy tej samej predkosci). Przeprowadzajac zatem stopniowg wymiane taboru na cichszy, mozna
oczekiwac znacznego obnizenia poziomu hatasu.

Ekrany akustyczne

Podobnie jak w przypadku hatasu samochodowego oraz kolejowego, réwniez hatas tramwajowy mozna
skutecznie zmniejsza¢ poprzez stosowanie ekranéw akustycznych. Skuteczne sg zwtaszcza bardzo niskie
ekrany (do wysokosci 1.5 m) zlokalizowane w odlegtosci maksymalnie ok. 1 m, od zewnetrznej szyny.
Taka lokalizacja ekranu moze wymaga¢ wprowadzenia odstepstw od normy dotyczacej skrajni
tramwajowe;.

7.4. Redukcja hatasu lotniczego

Zmiana trajektorii lotu

Trajektorie (trasa przelotu) i profil lotu (tor dolotu, odlotu, kat startu i ladowania) nalezy ksztattowadé tak,
by w zasiegu hatasu znalazta sig jak najmniejsza liczba osdéb.
Zmniejszenie liczby operacji lotniczych

Wielkos$é redukcji hatasu jest w tym przypadku analogiczna do redukcji pokazanej w tabeli 4 dla hatasu
samochodowego, tzn. np. redukcja liczby operacji lotniczych o 50% powoduje ograniczenia emitowanego
hatasu o okoto 3dB.

Przeniesienie operacji lotniczych na pore dzienna

Wydarzenia akustyczne o duzych poziomach hatasu sg szczegdlnie dokuczliwe w porze wieczornej,
a zwtaszcza nocnej. Dlatego nalezy dazy¢ do minimalizacji liczby takich wydarzeh w ww. porach doby.

7.5. Metody redukcji hatasu przemystowego

Metody te =zalezg od rodzaju zrédta hatasu, widma hatasu, wymaganej sprawnos$ci procesu
technologicznego itd. W celu redukcji emisji hatasu do $rodowiska najczesciej stosuje sig: ekrany
akustyczne, obudowy dzwigkochtonno-izolacyjne, ttumiki akustyczne (réznych typéw), wibroizolacje, itd.

8. Program ochrony srodowiska przed hatasem

Ochrona przed hatasem polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego $rodowiska — ustala
art. 112 POS. Cel ten ma by¢ osiggany poprzez utrzymanie poziomu hatasu ponizej lub na poziomie
wartosci dopuszczalnych, a tam gdzie normy nie sg dotrzymane, nalezy dazy¢ do zmniejszenia hatasu co
najmniej do dopuszczalnego. W ten sposéb ustawa definiuje cel strategiczny w zakresie ochrony
$rodowiska przed hatasem.



8.1. Koncepcja dziatan zabezpieczajacych srodowisko przed hatasem

Racjonalnie prowadzona polityka rozwoju przestrzennego miasta Wroctawia winna by¢ ukierunkowana
na zmniejszenie skali narazenia mieszkaricéw miasta na nadmierny hatas, przede wszystkim na majacy
najwiekszy zasieg przestrzenny hatas emitowany przez $rodki transportu. Realizujac ten cel nalezy
jednoczes$nie nie dopuscié do pogarszania sie klimatu akustycznego na terenach, gdzie warunki
akustyczne sg zadawalajace.

W obecnej sytuaciji, istotne staje sie podjecie dziatan majacych na celu optymalizacje strumienia ruchu.
Jednym ze sposobdéw polepszenia komunikacji jest wdrozenie i zastosowanie systemu umozliwiajacego
wykorzystanie nowych technologii informatycznych i telekomunikacyjnych w celu zwigkszenia
bezpieczenstwa transportu, zwigkszenia jego efektywnosci i wygody oraz przede wszystkim, zmniejszenia
jego negatywnego oddziatywania na srodowisko naturalne.

Dziatania zmierzajace do poprawy klimatu akustycznego miasta powinny takze koncentrowaé sig
na ograniczeniu emisji akustycznej podstawowych Zrédet hatasu, tj. komunikacji samochodowo-
tramwajowej.

W szczegélnie newralgicznych punktach mozliwe jest wprowadzenie, a nastgpnie egzekwowanie,
ograniczen predkos$ci ruchu pojazdéw (podczas wykonywania badan stwierdza sie w pewnych rejonach
miasta, zwtaszcza w poznych godzinach wieczornych, czeste przypadki jazdy z predkosciami znacznie
przekraczajacymi dopuszczalne). Istotna jest réwniez poprawa jakosci i ewentualna wymiana nawierzchni
jezdni w ramach prowadzonych prac remontowych, w szczegdélnosci eliminacja nawierzchni z kostki
brukowej. W przypadku nawierzchni asfaltowych poleca sig stosowanie specjalnych odmian asfaltu
o zwiekszonej porowatosci. Osiagalne ta droga zmniejszenie emisji akustycznej moze wynosié¢ kilka
decybeli. Zmniejszenie uciazliwosci akustycznej komunikacji tramwajowej, ktérej wykorzystanie jest
uzasadnione wzgledami ekologicznymi i ekonomicznymi, mozna osiggna¢ poprzez witasciwy dobdr typu
eksploatowanych tramwajow. Emisja hatasu zewnegtrznego charakterystyczna dla danego typu taboru
zalezna jest od gabarytéw i masy wagonéw tramwajowych, liczby wézkéw kotowych w wagonie i ich
konstrukcji (typu hamulcéw, istnienia lub braku uktadéw smarowania obrzezy két), zalecanej lub
stosowane] liczby wagonéw w sktadzie, rozwigzan ukfadu elektrycznego, w szczegoélnosci typu
przetwornicy i rodzaju uktadu chtodzenia. Podobnie jak w przypadku hataséw emitowanych przez
samochody, uciazliwos¢ akustyczng komunikacji tramwajowej mozna ograniczy¢ rdéwniez poprzez
zmniejszenie predkosci ruchu, co powinno mieé¢ miejsce szczegdlnie na najbardziej newralgicznych
odcinkach. Szczegdlne znaczenie ma tez konstrukcja torowiska (wydzielone lub wbudowane w jezdnig,
z réznymi sposobami mocowania szyn i rodzajem materiatéw uzytych do podtoza) i jego stan techniczny.
Udokumentowana badaniami znaczna rozpietos¢ mocy akustycznych linii tramwajowych stwarza
mozliwo$é aktywnego ograniczania emisji hatasu podczas modernizacji i remontéw istniejagcych torowisk
i taboru. Wszelkie dziatania inwestycyjne w zakresie zwiekszania zasobow eksploatowanego taboru oraz
rozbudowy i modernizacji sieci tramwajowej winny uwzglednia¢ aspekt akustyczny.

Po wyczerpaniu dostepnych metod ograniczenia emisji hatasu u zrddta, pozostaja do dyspozycji dziatania
zmniejszajace propagacje hatasu do $rodowiska. Efekt ten mozna osiagnaé poprzez zastosowanie
ekranéw akustycznych, tj. naturalnych Ilub sztucznych przeszkéd, zaktécajacych propagacje fali
akustycznej na drodze pomiedzy Zrédtem, a punktem obserwacji. Skuteczno$é ekranu zalezy
od wzajemnego usytuowania Zrédta hatasu i punktu obserwacji, wysokosci i dtugosci ekranu, jego
ksztattu, grubosci, wtasnosci powierzchni oraz wtasnosci podioza, charakteru zrédta i widma
czestotliwosci emitowanego przez nie hatasu. Budowa ekranu wymaga jednak przeznaczenia
odpowiedniej powierzchni terenu pod jego konstrukcjg, co nie zawsze jest mozliwe w konkretnych
warunkach otoczenia. Z tego wzgledu szczegdlnie ,terenochtonne” ekrany w postaci watéw ziemnych
powinny byé w miare mozliwosci uwzgledniane juz na etapie planowania przestrzennego, gtéwnie
podczas projektowania przebiegu gtéwnych tras komunikacyjnych, linii tramwajowych lub kolejowych.
Istotnym ograniczeniem realizacyjnym sa ogromne koszty tego typu zabezpieczenn akustycznych.
W pewnych sytuacjach jest to jednak jedyny dostgpny sposdéb radykalnej poprawy klimatu akustycznego
srodowiska. Dodatkowym problemem jest akceptacja obecnosci ekranu przez mieszkarnncéw chronionych
obiektéw. Najchetniej przyjmowane sa ekrany zielone lub waty ziemne obsadzane zielenig. Pozostate
formy ekranéw sa na ogét znacznie gorzej oceniane, ewentualng poprawe sytuacji mozna osiggnaé
poprzez zaprojektowanie czeéci powierzchni ekranujacej w postaci elementéw przezroczystych.

Ekrany zielone charakteryzujg sie niewielka skutecznoscia, jednakze zdecydowanie zmniejszajg
dokuczliwo$é hatasu komunikacyjnego, poprzez zachodzaca juz przy kilkumetrowej szerokos$ci pasa zieleni
niemal catkowita eliminacje wysokoczestotliwosciowych sktadowych hatasu (piski, zgrzyty), oraz
maskowanie hatasu przez szelest lisci, co rowniez zmniejsza dokuczliwosé. Z tych wzgledéw, jak réwniez
z uwagi na korzystny psychologicznie efekt przestonigcia zrodta, nie powinny one by¢ eliminowane jako
rozwigzanie o niewielkiej skutecznosci. Role ekranéw moga 2z powodzeniem petnié budynki
niewymagajace komfortu akustycznego, takie jak garaze, pawilony handlowe itp., usytuowane pomigdzy
zrédtem hatasu a zabudowga chroniong. Ze wzgledu na niewielkg ilo$¢ takich obiektéw w stosunku
do liczby budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej, metoda ta znajduje ograniczone zastosowanie.



W odniesieniu do czes$ci obiektéw zachodzi potrzeba rozplanowania pomieszczeh w ich wnetrzach w taki
sposob, aby od strony trasy komunikacyjnej zlokalizowane byty kuchnie, tazienki, korytarze itp.

Istotne znaczenie ma takze — przy okreslonej odlegtosci obiektu chronionego od trasy komunikacyjnej —
charakter linii zabudowy w odniesieniu do Zrédta hatasu.

Kolejna metoda zmierzajaca do ograniczenia ucigzliwosci powodowanych oddziatywaniem hatasu
komunikacyjnego jest zwigkszanie izolacyjnosci akustycznej przegréd zewnetrznych w budynkach,
w szczegolnosci stolarki okiennej. Dziatania takie winny byé podejmowane — po wyczerpaniu dostepnych
mozliwos$ci poprawy klimatu akustycznego w otoczeniu chronionej zabudowy - zwtaszcza w odniesieniu
do obiektéw wymagajacych szczegdlnego komfortu akustycznego, takich jak szpitale lub ztobki. Znajdujg
one zastosowanie zwtaszcza dla obszaru Scistego centrum miasta, charakteryzujacego sie najwieksza
koncentracja zabudowy, uniemozliwiajaca stosowanie innych metod. Zwiekszenie izolacyjnosci
akustycznej przegréd zewnetrznych na ogét jednak nie satysfakcjonuje w petni mieszkancéw budynkdéw
eksponowanych na nadmierny hatas, poniewaz wptywa jedynie na klimat akustyczny pomieszczeh przy
zamknietych oknach.

Kolejna metoda zmierzajaca do ograniczenia ucigzliwosci hatasowej mieszkaricéw miasta jest
perspektywiczne planowanie przestrzenne uwzgledniajgce aspekty ochrony przed hatasem, a zatem
przede wszystkim odpowiednie lokalizowanie obiektéw mogacych stanowi¢ Zzrodta hatasu, najlepiej
w pewnej odlegtosci od obszaréw zamieszkanych, w rejonach przemystowych.

8.2. Cel i zadania Programu

W wyniku przeprowadzonych badan i wykonanej analizy oraz przeprowadzonej inwentaryzacji potrzeb
okreslono cel strategiczny oraz zadania krétko- i Sredniookresowe. Wszystkie wyszczegdlnione zadania
realizujg cel strategiczny.

Cel strategiczny:

W zakresie ochrony przed hatasem obrano strategiczny do realizacji cel - zmniejszenie liczby
mieszkaricow Wroctawia zagrozonych ponadnormatywnym hatasem o ok. 50% do 2025 r.

Cel strategiczny, w okresie dla ktérego opracowany zostat Program, realizowany bedzie poprzez
wykonanie zadan $redniookresowych do roku 2015 oraz krétkookresowych do roku 2011.

Zadania sredniookresowe, planowane do wykonania do 2015 roku:

e Realizacja budowy Autostradowej Obwodnicy Wroctawia,

poprowadzonej pétnocno-zachodnim obrzezem miasta. W dniu 15 kwietnia 2003 r. wydana zostata
decyzja Wojewody Dolnoslaskiego Nr [-P-1/03 o ustaleniu lokalizacji autostrady A-8 dla odcinka
obwodnicy Wroctawia w wojewddztwie dolnos$laskim. Decyzja ta jest ostateczna i wykonalna. taczna
dtugo$é obwodnicy Wroctawia wynosi¢ bedzie 35,4 km. Autostradowa Obwodnica Wroctawia bedzie
przejmowata cze$¢ ruchu o dalekim zasiegu, znacznie zmniejszajac jego udziat na pozostatych drogach.

e Budowa Obwodnicy Srédmiejskiej we Wroctawiu,

przebiegajacej przez centralne dzielnice miasta w odlegtosci od 3 do 5,5 km od Rynku. Trasa otwierana
jest etapami, okoto 50% planowanego przebiegu oddano juz do ruchu. Obwodnica jest droga
dwujezdniowa, o klasie gtéwnej ruchu przyspieszonego (GP), z normalnymi skrzyzowaniami
jednopoziomowymi.

Obwodnica $rédmiejska stuzyé ma gtéwnie rozprowadzeniu ruchu wewnegtrznego miedzy peryferyjnymi
dzielnicami. Na dwéch odcinkach pasem rozdzielajgcym obwodnicy poprowadzono wydzielone torowiska
tramwajowe.

e Zadania wynikajace z Wieloletniego Planu Inwestycyjnego Wroctawia na lata 2008-2012:

- Woymiana nawierzchni, na ul. Wyszyniskiego. t.gczna powierzchnia nawierzchni do wymiany 1770 m?2.

— Wymiana nawierzchni na ulicy Krakowskiej i realizacja ekranéw akustycznych. taczna powierzchnia
nawierzchni do wymiany 8000 m?. Laczna powierzchnia ekranéw 1200 m?2.

— Ograniczenie predkosci na ul. Grabiszynskiej, wymiana nawierzchni na ul. Grabiszynskiej
i modernizacja torowiska na odcinku ul. Stalowej do ul. Zaporoskiej. taczna powierzchnia nawierzchni
do wymiany 10380 m?. Laczna dtugo$é torowiska do modernizacji: 865 m.

— Wymiana nawierzchni i realizacja ekranéw na ulicy Popowickiej, na odcinku od ulicy Starogranicznej
do Wejherowskiej, ograniczenie predkosci na ww. odcinku. taczna powierzchnia nawierzchni
do wymiany 13200 m?. taczna powierzchnia ekranéw: 6000 m.

— Wymiana nawierzchni na ul. Putaskiego, modernizacja torowiska. taczna powierzchnia nawierzchni
do wymiany 3900 m?. taczna dtugo$é torowiska do modernizacji 224 m.



Zadania krétkookresowe, planowane do wykonania do 2011 roku:

e Eliminacja ruchu ciezkiego z terenu miasta

Podczas okresu letniego czasowo ograniczono (wprowadzajagc odpowiednie zakazy) ruch pojazdéw

ciezkich powyzej 9-12 Mg na terenie miasta, w szczegdélnosci w centrum Wroctawia.

Obecnie realizowany jest plan stopniowego, catkowitego eliminowania ruchu cigzkiego, szczegdlnie

tranzytowego z terenu miasta.

Z dniem 1 pazdziernika 2008 roku zmianie ulegaja zasady poruszania sie pojazdéw cigzarowych

o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 9 ton.

Wijazd do strefy pojazdéw cigezarowych o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 9 ton moze odbywaé

sig tylko wyznaczonymi korytarzami - wlot ulicami: Bardzka, Krzywoustego, Grabiszyriska, Strzegomska,

Legnicka, Popowicka. z uwzglednieniem ponizszych ograniczen:

o Pojazdy ciezarowe o DMC > 9 ton < 12 ton. Czasowo dopuszcza sie catodobowy wjazd w obszar
strefy pojazdéw ciezarowych o dopuszczalnej masie catkowitej wigkszej niz 9 ton,
a nieprzekraczajacej 12 ton, posiadajacych udokumentowany cel podrézy zlokalizowany w strefie,
wyznaczonymi wyzej korytarzami, zgodnie z obowigzujacym oznakowaniem.

e Pojazdy ciezarowe o DMC > 12 ton. Dopuszcza sie wjazd do strefy pojazdéw cigzarowych
o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 12 ton w godzinach: 4.00-6.00, 9.00-13.00 oraz 19.00-
22.00, wyznaczonymi wyzej korytarzami, zgodnie z obowigzujagcym oznakowaniem drogowym.
Ograniczenia wjazdu samochodéw o masie powyzej 9 ton do wyznaczonej strefy wraz
z wyznaczonymi korytarzami ilustruje zatagczona mapa.
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Obszar strefy 9t

Granice strefy stanowig ulice: Sutowska, Zmigrodzka, Battycka, Osobowicka, Milenijna, Na Ostatnim
Groszu, Klecinska, Hallera, Wisniowa, Armii Krajowej, Krakowska, Bardzka—Hubska-Putaskiego
(tymczasowy objazd), Traugutta, pl. Wréblewskiego, pl. Spoteczny, pl. Grunwaldzki, Sktodowskiej-Curie-
Mickiewicza—Mydlana—Kowalska (tymczasowy objazd), Kochanowskiego—Rézyckiego—Paderewskiego-
Mickiewicza (tymczasowy objazd), Brucknera, Krzywoustego, Jana lll Sobieskiego.

Po ww. ulicach ruch moze odbywac sie bez ograniczen, stanowia one bowiem granice strefy. Ulice te sa
cze$cig juz zrealizowanych odcinkéw Obwodnicy Srédmiejskiej.

Do strefy bez ograniczen moga wjezdzaé pojazdy komunikacji zbiorowej oraz pojazdy cigzarowe
o DMC do 9 ton. Ponadto dopuszcza sie mozliwos¢ catodobowego wjazdu pojazdéw cigzarowych
o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 12 t dostarczajacych do szpitali oraz placéwek opieki
paliatywnej materiaty i urzadzenia niezbedne do ratowania zdrowia i 2zycia ludzkiego, a takze
oznakowanych, specjalistycznych pojazdéw $wiadczacych ustugi komunalne zwiazane z:

1. oczyszczaniem miasta i wywozem nieczystosci bytowych, statych i ptynnych,

2. zaopatrzeniem w wode i odbiorem $ciekdw,

3. zaopatrzeniem w energig elektryczna, gaz, ciepto,

4. wykonywaniem prac zwigzanych z usuwaniem awarii.

Przez catg dobeg przez Wroctaw moga przejezdzaé tranzytem samochody cigzarowe drogami stanowigcymi
granice strefy, zgodnie z oznakowaniem drogowym (w tym rdéwniez obowigzujacymi objazdami
zwigzanymi z przebudowa Mostu Szczytnickiego oraz ul. Krakowskiej). Wszystkie drogi zostaty
odpowiednio oznakowane. Wjazd do wnetrza strefy mozliwy jest tylko poprzez wyznaczone ulice:
Popowicka, Legnicka, Strzegomska, Robotniczg, Grabiszynska, Bardzka, Krzywoustego.

Kierujacy pojazdem, wjezdzajacy do strefy, powinien posiada¢ dokument jednoznacznie okreslajacy cel
wijazdu (karta drogowa, kopia zlecenia zamawiajgcego lub dysponenta itp.).

e Promowanie dbatosci o klimat akustyczny

Celem jest promowanie postaw spotecznych szanujacych klimat akustyczny poprzez przestrzeganie
przepis6w ruchu drogowego, przede wszystkim nieprzekraczanie dopuszczalnych predkosci (nagminne
jest znaczne przekraczanie dopuszczalnych predkosci nawet o 100%).

Sposobem realizacji moze byé kampania reklamowa, np. w prasie i lokalnej telewizji.



o Systematyczne podnoszenie jakosci nawierzchni drég, remonty ulic podstawowej sieci komunikacyjnej

Hatas drogowy powstaje w wyniku poruszania sie pojazdu oraz na styku opony z nawierzchnig drogowa.
Opony o asymetrycznej rzezbie bieznika, waskie rowki boczne, nowoczesne i ciche silniki oraz uktady
wydechowe sktadajace sie z kilku ttumikéw powodujg, ze gtdwnym Zrédiem hatasu jest zjawisko
zachodzace pomigdzy opong a nawierzchnia drogi. W zwiazku z tym, bardzo wazny jest rodzaj
zastosowanej nawierzchni. Niektére nawierzchnie, ze wzgledu na zastosowanie zwartych materiatéw,
generujg bardzo duzy hatas toczenia na styku opony z droga. Taki hatas powstaje na skutek zasysania
powietrza przez bieznik opony, sprezenia i uwolnienia. Zastosowanie odpowiedniego rodzaju nawierzchni
i zapewnienie réwnosci drogi moze powodowaé¢ zmniejszenie poziomu emisji hatasu az o 5 dB,
w poréwnaniu z typowymi nawierzchniami drogowymi.

Podstawowymi wtasciwosciami nawierzchni, majacymi najwigkszy wptyw na zmniejszenie hatasu, sa:
szorstko$é, wielko$¢ ziaren kruszywa i zawarto$¢ wolnych przestrzeni.

Koszty jednostkowe przyjete do szacunkowych obliczen kosztéw catkowitych dla celéw
$redniookresowych do 2015 r. przedstawiono ponizej:

Tabela nr 22. Szacunkowe koszty dziatann ograniczajgcych emisje hatasu

Dziatanie Koszty
Wym_lana na_W|erzchn| na naW|erzchn|e:2 325 7t/m?
bitumiczna/cichg od 150 do 500PLN/m
Modernizacja torowisk 1000 zt/mb
1100 zt/m?

Ekran akustyczny + dodat.koszty

200 000zt/odcinek

Redukcja predkosci pojazdéw do wartosci
dopuszczalnej — fotoradar

Modernizacja torowiska kolejowego 4000 zt/mb

e Opracowanie koncepcji i rozpoczecie wdrozenia inteligentnego systemu sterowania ruchem
komunikacyjnym

Niezbedne, celem zapobiezenia chronicznym zatorom drogowym oraz problemom wynikajacym
z zanieczyszczenia $rodowiska w centrum miasta, staty sie dziatania majace na celu optymalizacje
strumienia ruchu. W celu polepszenia transportu w miescie opracowano inteligentne systemy
umozliwiajace wykorzystanie nowych technologii informatycznych i telekomunikacyjnych w celu
zwigkszenia bezpieczenstwa transportu, zwigkszenia jego efektywnos$ci i wygody oraz zmniejszenia jego
negatywnego oddziatywania na srodowisko naturalne.

Stosowanie rozwigzan tego typu w zarzadzaniu systemami transportowymi miast wynika z potrzeby
efektywnego rozwigzywania takich probleméw, jak narastajgca mobilno$¢é mieszkancéw miast
i utrudniony dostep do punktéw weztowych sieci. Problemy te, cho¢ same powstaja w wyniku rozwoju
gospodarczego obszaréw miejskich, sa jednocze$nie powodem zahamowania rozwoju ekonomicznego
miast i realizacji celé6w podmiotéw gospodarczych. Pociagaja takze za sobga niekorzystne skutki spoteczne
i ekologiczne w postaci frustracji i poczucia dyskomfortu mieszkancéw oraz nadmiernego hatasu
komunikacyjnego. Celem stosowania telematyki w logistyce miejskiej jest zatem optymalizacja dostepu
do weztéw logistycznych, infrastruktury liniowej i jednocze$nie redukcja niekorzystnego wptywu
dziatalnos$ci cztowieka na $rodowisko przyrodnicze.

Inteligentne systemy transportowe znajdujg szczegdlne zastosowanie w sytuacjach, gdy utrudniony jest
dostep do danych obszaréw miasta, co w rezultacie prowadzi do zahamowania inwestycji, aktywnos$ci
podmiotéw gospodarczych, mobilno$ci mieszkancéw, czyli ograniczenia rozwoju obszaru, jak réwniez
w sytuacjach gdy konieczna jest ochrona obszaréw mieszkalnych przed zanieczyszczeniami powietrza
i hatasem.

Dzigki wprowadzeniu inteligentnego systemu sterowania ruchem bedzie mozliwe usprawnienie ruchu
samochodowego i przyznanie priorytetu komunikacji zbiorowej — tramwajowej i autobusowe;j.

System zostanie wyposazony w nowoczesny osprzet, umozliwiajacy automatyczne podejmowanie
stosownych decyzji, bez udziatu operatoréw. System umozliwi ptynne rozprowadzenie ruchu trasami
objazdowymi bez ryzyka powstania zatoréw.



o Rozwiniecie koncepcji systemu Mapy Akustycznej

Celem realizacji koncepcji systemu Mapy Akustycznej jest zdefiniowanie wymagan funkcjonalnych
do systemu, ktéry bedzie realizowany w kolejnych etapach informatyzacji Urzedu Miasta Wroctawia.
Zaktada sig, ze system Mapy Akustycznej (SMA) bedzie zgodnie wspétpracowat ze zbiorem narzedzi
informatycznych realizujacych trzy podstawowe zadania:

- przechowywanie zintegrowanych, graficzno-opisowych danych akustycznych i nieakustycznych,

— biezaca aktualizacja ww. danych (w tym przeprowadzenie biezgcych obliczert na podstawie aktualnych
danych pomiarowych za pomoca specjalizowanych programéw),

— generowanie aktualnych raportéw w postaci map akustycznych, zestawien tabelarycznych, zestawien
statystycznych i publikowanie ich m.in. za pomoca przegladarek internetowych.

Podstawowym warunkiem funkcjonowania systemu Mapy Akustycznej bedzie jego biezaca wspodtpraca
z Wroctawskim Publicznym Systemem Informacji Przestrzennej, z ktérego cyklicznie pobierane beda
aktualne dane nieakustyczne. Powigzanie obu systemdéw pozwoli na opracowanie réznorodnych raportéw
i zestawien o charakterze statystycznym oraz przygotowanie przekrojowych analiz niezbednych przy
podejmowaniu decyzji. Tak zaprojektowany system bedzie mégt odpowiedzie¢ na pytania typu:

— jaka liczba mieszkancéw danego obszaru narazona jest na hatas;
— w jakich obszarach miasta dopuszczalny poziom hatasu jest przekroczony;
— jakie obiekty szczegdlnej ochrony znajduja sie na obszarze o przekroczonym poziomie hatasu.

System Mapy Akustycznej bedzie miat istotne znaczenie w podejmowaniu strategicznych decyzji
zwigzanych zaréwno z rozwojem miasta i jego infrastruktury komunikacyjnej, jak réwniez w zakresie
zapewnienia odpowiedniego standardu wypoczynku mieszkarnicéw miasta.

Istotnym elementem SMA bedzie numeryczna, wielowarstwowa mapa akustyczna, stanowigca
reprezentacje graficzng systemu i bedaca waznym narzedziem w zakresie ochrony $rodowiska przed
hatasem.

Podstawowym zrodtem informaciji zasilajacej system Mapy Akustycznej beda systemy pracujace w:

— Biurze Rozwoju Wroctawia,

— Woydziale Informatyki UM Wroctawia,

- Wydziale Srodowiska i Rolnictwa UM Wroctawia,
— Zarzadzie Drég i Utrzymaniu Miasta.

Dane pochodzace z ww. jednostek beda bezposrednio zasilaé Wroctawski Publiczny System Informaciji
Przestrzennej, gdzie zostang zweryfikowane, ujednolicone, zintegrowane i zapisane. Wybrane dane
nieakustyczne, niezbedne do funkcjonowania mapy akustycznej, beda cyklicznie pobierane z WPSIP
i zapisywane w strukturze SMA.

e Monitoring hatasu

Zaleca sie prowadzenie monitoringu hatasu i natgzenia ruchu w 8 do 12 punktach pomiarowych.
Szacunkowe ceny pomiaru przez jeden miesiac ksztattujg sie w wysokos$ci:

— pomiar hatasu 5000 zt, w tym ciagty pomiar hatasu w jednym punkcie, przez jeden miesiac,
— pomiar natezenia ruchu 3000 zt, w tym ciggty pomiar natezenia ruchu, predkoséci oraz sktadu
rodzajowego strumienia ruchu w jednym punkcie. przez jeden miesiac.

Planujac lokalizacje punktéw monitoringu nalezy uwzglednié:

— bezpieczenstwo ruchu
— koniecznos$¢ optat za wynajecie terenu/lokali.

Punkty monitoringu hatasu i pomiaru natgezenia ruchu tranzytowego powinny byé¢ lokalizowane na trasach
wylotowych:

— ul. Karkonoska

— ul. Krzywoustego/Sobieskiego
— ul. Sredzka

— ul. Buforowa.

Punkty monitoringu ruchu miejskiego:

— skrzyzowanie ulicy Powstancow z ulicg Hallera, w punkcie monitoringu zanieczyszczen do powietrza,
— plac Grunwaldzki,
— plac Jana Pawta ll.

Wyniki pomiaréw hatasu w punktach monitoringu ciggtego beda mogty byé wykorzystane do kalibracji
kolejnej mapy akustycznej, przewidzianej do aktualizacji w 2012 r. (5 lat po wykonaniu obecnej Mapy
Akustycznej) oraz do kalibracji modelu sieci transportowej.



Podsumowanie

W ponizszej tabeli zestawiono gtdwne zadania Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta
Wroctawia realizujgce zatozony cel.

Tabela nr 23. Gtéwne zadania programu

Szacunkowe Termin

Zadanie koszty * [zt] realizacji Uwagi
Budowa Autostradowej Obwodnicy Wroctawia 4 1880400 2011 Zadanie w trakcie realizacji
A e . 918 401 . . .
Budowy Obwodnicy Srédmiejskiej Wroctawia 000 2013 Zadanie w trakcie realizacji

Zadania wynikajace z WPI 21515000 | 2013 Realizacja zadan w latach

2009-2013
Eliminacja ruchu ciezkiego z terenu miasta - 2011 Zadanie w trakcie realizacji
. - . Zadanie w trakcie realizacji
Promocja dbatosci o klimat akustyczny - 2011 od 2006 r.

Systematyczne podnoszenie jako$ci nawierzchni
drog, remonty ulic podstawowej sieci - 2011
komunikacyjnej

Systematyczna realizacja
zadania przez ZDiUM

Rozpoczecie wdrozenla mtehgen.tnegc.) systemu 40 000 000 2010 Podano szacunk.owe koszty
sterowania ruchem komunikacyjnym tacznie

Rozwiniecie koncepcji Systemu Mapy Akustycznej - 2011 —

Podano koszty rocznych

pomiaroéw (ciagte pomiary

Monitoring hatasu 547 200 2011 hatasu w 12 punktach wraz

monitoringiem natezenia
ruchu)

* podano w przypadkach, gdy jest mozliwe doktadne oszacowanie kosztow

Catkowity koszt realizacji programu dla zadan priorytetowych wynosi ok. 5 080 863 000 zt. Srodki te sa
zabezpieczone przez GDDKIA oraz w WPI Gminy Wroctaw. Catkowity koszt realizacji programu dla zadan
szczegb6towych wynosi ok. 76 230 00O zt.

8.3. Uwarunkowania realizacyjne Programu

Celem strategicznym Programu jest zmniejszenie liczby mieszkancéw Wroctawia zagrozonych
ponadnormatywnym hatasem o ok. 50% do 2025r. Aby osiagna¢ ten cel, konieczna jest zmiana uktadu
komunikacyjnego Wroctawia. Dotychczas uktad ten miat charakter promienisty, co powodowato, ze caty
ruch tranzytowy odbywa sie przez centrum miasta (gtéwnie na kierunkach poétnoc-potudnie i wschod-
zachod). Zmiana bedzie polega¢ na wybudowaniu obwodnic, co powinno znacznie ograniczy¢ ruch
tranzytowy w centrum miasta.

Aktualnie sg realizowane duze inwestycje komunikacyjne polegajagce na budowie Autostradowe;j
i Srédmiejskiej Obwodnicy Wroctawia. Dopiero po wykonaniu tych inwestycji mozna sie spodziewaé
odczuwalnej poprawy klimatu akustycznego w miesScie. Stad w Programie pojawity sie Zadania
Sredniookresowe do realizacji do roku 2015.

Gtéwnym Zrédtem hatasu komunikacyjnego w miescie jest zta jako$¢é nawierzchni ulic i torowisk
tramwajowych, dlatego Wroctaw bedzie systematycznie realizowat zadania polegajagce na przebudowie
i modernizacji ulic — aktualnie (styczehn 2009 r.) trwa przebudowa ulicy Krakowskiej, Grabiszynskiej,
Nowowiejskiej, Grota-Roweckiego i Wyscigowej, a w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym (WPI)
zaprogramowano jeszcze kilka podobnych inwestycji.

Réwnoczes$nie prowadzone sa dziatania ograniczajgce cigzarowy ruch tranzytowy przez miasto. Od dnia
1 pazdziernika 2008 r. zostalty wprowadzone ograniczenia przejazdu przez Wroctaw pojazdéw
o dopuszczalnym ciezarze catkowitym powyzej 9 i 12 ton. Dopiero po zrealizowaniu tych zadan zostang
stworzone warunki do realizacji zadan szczegétowych.

Wszystkie ww. inwestycje i dziatania uznano w Programie za zadania priorytetowe, po wykonaniu
ktérych bedzie mozna przystgpi¢ do wykonywania zadan szczegétowych wynikajacych z analiz i obliczen
wykonanych na podstawie mapy akustycznej Wroctawia. Zadania te zostaty przedstawione w tabeli 7, 24
i 25. Ze wzgledu na czas potrzebny na zabezpieczenie srodkéw finansowych na ich realizacje (fundusze)
oraz przygotowanie inwestycji (projektowanie, uzgodnienia, pozwolenia itp.) przewiduje sig, ze ich
realizacja bedzie mogta by¢ podjeta od roku 2012. Zakres i iloé¢ tych zadan bedzie oczywiscie zalezny
od posiadanych srodkéw finansowych.




MEeROIM AUt

‘w ggg oeziuiapoma

Op B3SIM0I0) pso3nip euzdes}

W 080T Auetwim op
TUYDZIaTMeU eruyaziamod euzoey
‘orisorodeyz

amo}azpnq X X 1M exjodg 00S 8EY ¥ 1€ M op (BMOTEIS TN NHYUIOPO S
PIpoIs BU BYS1M010] B[OeZIuIspoul 1
[anisufzsiqeIn '[N BU TUYIZIIIMeU
BUBIWAM ‘(BT{SUAZSIqRID [N
eU soypaxd stuazotueldQ
ZWO0T1
mouen]s eluyosziamod Buzok}
MBFO0IM AUTUIN ZUW 0008 AUBIUIAM Op
amojazpnq X IM expods 000 026 € b1 TuYoZISIMEU BluydzIamod euzoey| ¢
n{pois ‘yohuzohisnye
mouelya elezireal 1 brysmoyery
£o1n eU TUYOZISIMEU BUBTWAM
ZuL Auenuim o
MEBROIM AURUID IUIYOZISIMEeU m_cmWMuﬁwgoa mnmoumw
2m03azZpng X x X NNz 06T S48 6 -o3orsukzsim 0 €
HpoIs BU ‘TUYDZISIMEBU BUBTUIAM
MePoIM AUuTuD )
. BIMEJD0IM
oJMHMMWwSQ X X X X X M exjods 000 10+ 816 - forupomqo (ansBIupoIg emopng 4
"BIMEBROIM ADTUpPOMOQO
yBaao X X x yaao 000 00t 00T ¥ - [amopensoIny emopng T
VINVMOSNVNIA 10183t/ 3 uefeizp
O1doNz | €10T| 2102|1102 010€ | 600T eupezpauodpo Kyzsoy eZ840 eruepez sido d1
e exjsoupa 2MONUNIBZS

nweidol] Uepez YoAmolalAIoLid S1USIMBISIZ " IU BlagR]

BIMBJO0IA) BISEIW B[P wasefey pazid exsmopols Auoiydo urersold




‘W g7 orznapow

0P BSIM0I0) DSOFNIP vuZok’}

mepolp Aumin W Qo6 E Auetds op
amo3azpng X X WN1az 00S I6% 1 cg UYOZIITMEBU BIUYIZIalmod euzoky|

{POIS "B SIMO10}

efeziuispow ‘odanseng n

BU TUOZIAIMEU BUBTWAM

U 0009

I moueIya eruyoziamod euzoby

"zW 007 T AuBlAm op

MepPOoIpm AUt YOZISIMBU BIUYDZIammod euzoky
2M03ZPTNIG X X X Im eqfods 000060 11 €S ‘Auropo zm\ M el Momw&ﬂua 9

{pois NuazdTreIdo ‘onjsmoiaylopm op

fbuzotueidorelg Ao1n po ruIOpo

eu [brpoimodod Ao1m U mouesy

eORZI[BAT T TUYDZIAIMEU BURTWIAM
VINVMOSNVNIA Io3sainczt/ izl ueperzp d o

0FA0NZ €L0C | TT0T | TTOC | 010C | 600T | BUrEIZpaImodpo Kzsoy TezSqQO eluepez S0 g
b ex1soupar AMOHUNOBZS

T 14 1j3qR], PO

EIMEBIO0IM BISBIW Bip wWasefey pazid exqsimopols AUoIgoo ureidold




MEFI0IM AUTUID

U 0009 Aurerim
Op TUyozIaMmel eruyaziaimod

wEBwMWmﬁ@ X X WNIaz 0000S6 1 ot BUZOEF LN -[OD[SMOPOPIS ‘0 12
HpoIs BU TUYIZIIIMEU BUBTIIAM
I
8EE BIUBMOJI[ZS OP MOI0} DSOINEP
ME0Ip AUTIED euzaby W 9707 Auernuim op
TUDZISIMEU BIUyozIatmod BUZOB}
amoyazpng X X WNaz 00T 466 L [3MODOTE €
018 : POISN
Ppois DSOUPar N U MOI0) JIUBMOJI[ZS
‘fomoporep rosoupapy [n
BU BUDIO VU TUYDZIIMEU BURTIIAM
mepoIp Aurrn W HSTT Auwerun op
AMOI1SZDTL " < < < . UYOZITMEU BIULYOZIIIMOod BUZOE}
1 mwm q WNaz 0SS LOv 4 -oJonysuaTEy ‘M C
PIpoIs Bl TUYIZISIMEBU BUBTUIAM
w 0gg Ihezruispoun
Op e3SIMOI0) DSO3NFP vUZIET}
LWl O L AUeTiuAm op
TUOZIaTMEU BIUyozIammod euzo}
MBIO0IM AUTUID : fanpofiped 1
amoyazpng X X NNIaZ 00S 0Z¥ T T BrprI0qQ “fopizpoisuy yoeorm | |
Ljpols y
BU BYIIO BU TUYOZIMEU BUBIUIAM
[omosezd oA xadsiad [ozsrep m
‘famzpoidruy [
Az1d exsIMOI0) JUOISY
OSNVNIA S liz] ueretzp
VINVAMOSNYNI | o1 7 | 210z | 1102 | 0102 | 600€ | eureizpamodpo | Kzsox e eruepez s1do d
OTAOAZ B Iezsqo
isoupar AMONUTNOEZS

nweldol] YoAMmoj039202s UBPRZ SIUSIMRBISIZ "GZ JU e[aqe],

BIMEJO0IA BISEIUI B[ UIasefey pazid BySIMOpoIs AuoIyso weldold




mepolpm Aurun

w0+ 1oeziuiapows
0P BYSIM010) DS08NP BUZOR
FW 08T AueTiim op

2m09zpPNg X WNIaz 00S 98¢ 1 A TUOZIDIMEBU BTUYoZzIomod Buzo®}|
{pois ‘(upo3z 'n op oFansemy [n po
‘ElINSneL], ‘[N BU MOI0) A[UBMOJI[ZS
I BUOIO BU TULOZISIMEU BTURTIAM
Ul ObCg Aueruidm op
MEJD0IA ATITUIN) TUYIZISIMEBU BIUTDZISMOd Buzo]
amojazpnq X NIz 00S 092, A “Aqopny) ‘[n op o8an{sudzpeld ‘| g
{pois PO MIUIDPO BU ‘THZSNIISOY [N
BU ‘BUYDIIO BU MIYDZISIMEBU BUBIIIAM
" g/.g 1foezmiiapown
Op E3SIMO0I0] 2S03NP vuZOk}
LWOOLe Auenudim o
MBLOIM AUTID TUYIZIIIMEU m_naoﬁm.gom mawoww
SM0}azZpTiq X X X WNaz 000 899 1 cl “BUDIO U [UOZIOTMET BURTIIAM S
Bipols ‘THZSTUIOS0)] '[N Op 0323{SMONIATM
BMEJSIURLS JN PO T{UOPo BU
‘epndnel], ‘N BU MOI0} SIUEMOJIZS
Torsomt] ] S
VINVMOSNYNI | 010z | 210z | 1102 | 0102 | 6002 | wurerzpomodpo|  fzson o eruepez sido d
O1aodz , BY1S0Upar 2MOHUNOBZG TEZ890
S¢ JU I=qe) "pro

BIMB[D0IM BISEI B[p Waserey pazid eysmopols AUoJyoo ureidol



MeIoIp Aurunn

m sz

:loezInIapous op BSIM0I0] DS03TYp
BUZOR} I $/£90T AUBNUAM O
UOZISIMEU BIUgozZIammod vuzokry
‘1050 paid aruszolueIdo

amolazpng X X X WNaz 0SS0 GI8 € (4 ‘epuol op P{[ATM N PO | 01

3{poIs NHUOPO BU YOD{SB[S MOOUBISMO]

‘1N BU TUYOZIIMEBL BURTIIAM T

UOTSE[S MOOUBISMO] "I

BU ESIM010) juoual ‘(enjsrexr(]

"0 BU ‘TUUDZISMBU BUBTUIAM

U e 1bhezmiapowt

Op BXSIM010} 2803NIP BUZOE]

epoLp AUTIID LUIRT L AusriudAm op E:oN.HmEms
amojazpnq x | x WOIAZ 009 056 1 1z BrugozIamod euzdty UM | g

: : ‘N Z BIUBMOZAZINS (JORUOIIS

Bipols nqo od wQQy NUOPo eu Buzdg

‘[0l BU e¥smoIo} efowziuispow

T TUYDZISTMEU BURIIIAM

U008 MOURIND BIUYDZIImMOd

BUZOETF ;U @b 6S T AUBTWAM Op

MBFO0Ip ATTUID) TUDZISIMET BIUYIZISaMOod eUzZok]
amolazpnyg X WNIaz 00T €90 1 0¢ ‘fomolery muily ‘[e BU UBI{2| g

D{poOJIs ‘fap{zpIed "IN U [UIYIZISTMEU

rURTUIAM ‘BUd10 BU [omolery

TULIY Te BU TUYDZISIMEU BUBTUWAM

VNI Io)samur/ [zl wepeIzp
VINVAOSN 10z | 2107 | 1102 p10Z | 600T |BUreZPomodpo | fzsoy | L o eruepez sido &
O1aA0dZ BYisoupar 2MONUTIOBZS 90 1
Gg Ju I[aqe] "'pro

BIMBJOOIM BISET BIp uasepey pazid esmopols AUoIgso wes3old




MEBD0IMN AUuTuin
amo3azpng
B{poas

WNtaz

000 L2+ €

Se

‘w 0ps Theznapow

0P BISIMOI0) 2$03NP BUZDE]

‘2w 09,8 Aueturim op
ydZIaIMe Bruyoziamod vuzoky
fonjodzIy ' eu nyona
beziuedio euenuz ‘(snpoizn]

T eu BUSD BU [UYDZIAIMEU
euenIAM ‘forsouoyiey e

BU BYOD BU TUYIZIINMEU
eUetuAm ‘1oso3paid aruszotueldo
‘lap{odzry [n Azad baolemuren
mad eysmmoio} eloeziapopy

A

MEJO0IM AUTIIN
amojazptiq
B{pols

WNIJZ

000 TP+ T

149

W g+9 1oeziuispow

Op BYSIMO0I0) PS03 p BUZO¥}

't 0Z6t Auerudm op
TuozIstmeu eruydziaimod euzoe
"BII[RH ‘T Z BIUBMOZAZIYS
eloeziuzspow ‘fomolomepr

‘TN 0P BIS[EH [ Z BIUBMOZAZINS po
T UIPO BU ‘YoSB[S MODTIe)1SMOod
"IN BU BYSIMO0I0) .m.homNFEo@oE

1 “BUOI2 BU IUYIZIaImeu

BUBRTWAM ‘003 pald otuazotueld(

It

VINVAMOSNVNIL
OIAQAZ

€102

cioe

10T

0102

6002

Imsomur/
eureIZpatmodpo
BY}soupapr

i)
Azsoy
amoUNIBZS

uepelzp
YezsqQ

eruepez sidQ

g IU [[aqe) "po

BIMBIOOIA EISEIUI BIP Wasetey pazid eysmopols Luoiyoo weidolg




MEO0Ip AUmiin

W Ggg oeziuispoul

Op EXSIMO0I0] 9503NIp vuZOB}

ZW 009 Auenuim op

UYOZIAMEU BIUOZ1aMmod euzobg

amolazpng X X WN'az 000 0T8 o€ faps1atuAzU] ‘Tn op [oTsIe[sany Sl
BpoIs T PO NYUIOpo Bl BISBH
‘Te euU B3smol10) eloeziiapou
‘fovid [B BU JUYIZISIMEU BUBTWAM
"ZUI 008 Auenuim op
TUUDZISIMEU BIUYIZISIMOd BUZOE}
Mmeposp AUnmn o
: 10503 paid aruazorueldo
amolazpnq X X WNaz 000 094 1 6T oqn m /m eraemozdzrys| Ul
Fpots NIUaZo030 M BI3[[BH T8 1 [BI{oa[aIN
‘[N BU UYIZIIIMEBU BUBTIULAM
ZW 986
Mouen3 eluyoziammod sBuzob}
MEOoIp Auruin "z QOOE Auenuim op
amo3azpng X X Wnaz 009 +02 T 7 TUYOZISTMED Bruoziomod vuzde}| €1
TIpoIs ‘fonpoarzpzer 'In £zi1d dmopnqez
aokruoIyo Auerys ‘[smsouoIey '[B
eu psoxpdid stuszotueld
Joysamur/ [12] qerer
VINVMOSNVNIA | o, oo | 7107 | 1102 | 0102 | 6007 | BurEmZpammodpo | fizsoy HEEorZp eruepez sido d]
OHIOdZ e)soupapr MO UNORZS 182890
G¢ Iu 1aqe] "pro

BIMEIOOI N, BISEIUL B[P Wasepey pazid eysimopols AUoIydo urerdold




MEBJODIpM AUTUINY

FW QL Aenndm op
TUYIZINMEBU eTUyozIaimod euzoks

2M039ZP1g X X WNaz 00Cc gss 1 6¢ an{sATeq Aunuroy 0c
Iypo1s .
[N BU MIYIZIIIMEU BUBTUIAM
I Hoeziutapow
MBIO0IM AuTuir op mxmﬂgoho\mwmo:mﬁv chu@n_
SM019Zpnq X X WNaz 000 L6¢ Sg -0FaT{SMOyOEFEY 0 61
PIpoIs BU €3SImo10] eloeziurapoy
Ul Q17 AUBTULAM O
sepo1p, Aupury TUYOZIa1Met w_n:om.ﬂwtsom mdmowm
SM013ZPNY X X WNaz 008 604 Se TyzsnIosoy g1
Pipols BU [UYIZIIIMEU BUBTIIAM
‘ul /47 oezmapow
0P BYSIMOI0] PSONYp vUZILT]
MBII0IM AUTIIN "THZSNIIS0Y TN
amo1azpriq X X WNaz 000 LT e Z BIUBMOZAZIYS elovZiuopow | /1
TH{POIS ‘03an{spnsyid ‘[N Op B{ZSNIOsoy "N
po mUdpo BU BlE1EION M
Azad exsimoro) eloeziurapop
W oS Tfoezuiapom
MEJOIMN AUTUIL) Op BYSIM0I10) 9S03NIP BuzoR}
smolazprq X x WNaz 000 0tS €e "B[aMATYT TN op [anprupmg | 91
o{poIs Po nuPo eu oJarspnsyg ‘[n
BU BYSIM010] Bl0BZIUIapOy
10)samurn/ 1zl
VINVMOSNVNLL| o102 | 2102 | 110% | 010 | 6007 [euezpemodpo | fzsoy o eruepez sddo d
01aoyz By)soupar SMONUNOBZS 10
GZ IU []aqE) PO

BLMRIOOIM BISBTUI BIP Wdseiey pazid eysimopols Auolyoo ureidold




mepolpm Aunun
2M013ZPNYg
BpoJs

M eqrods

000 0€g

£t

w g oeziulapow

Op BISIM010] 9$03NIp BUZok}
0Fon[D21ASI2MIUN T}SOW Op
[ozotuseqpary] [N po ‘fenjzpoin ‘m
BU BSIM010] BOBZIUIOpOW

€T

MBPOIA AUTIID
amolazpng
polis

Waz

009 £88 9

It

"W Qg HOBZIUISPOUI OP BYSIMOI0)
2s08nyp vUZOR LUl R9E9]
AuetuiAm Op TUYDZIdIMEH
eruyozismod vuzok} [opsny

‘T op [anjsmazg ' po ‘1eimg
AmoN 1 fezoruagysorerd ‘[Przpo1n
‘TN n[UDpo eu 10s0xpaid
AUIZITURIFO “BUID BU TUYOZISIMBU
BUBIUAM ‘EYSIM0I0) BlORZTUISPO

e

MEPDOIM AuTwan
amolazpng
po1s

WnNaz

00T LLS

ot

1 gO< 1ovziutapow

OpP BYSIN0I0] PSOINIP BUZIE]
ZW 9,4,1 Auerndm op
UUOZISIMEU eruyozIamod euzoe}
FAMBZSTEM

moouesmod ‘1d z nuemozAzIxs
BU BSIM010] B[oRZIUIapoil
‘exessog-03aynNeH [N

op AmezsIiep MmoourIsmod '1d z
BIUBMOZAZINS PO OFanSUISBTY
‘[N BU TUYOZISIMEU BIUBWAM

¥4

VINVMOSNVYNIA
OId0dZ

€10¢

cl0c

110¢C

010¢C

600¢

Io01samur/
eurerzpamodpo

ByIsoupar

[zl
fzsoy
AMONUTORZS

uetslzp
TezsqQ

eraepez stdQ

.H.H.\H

ST JU TPqE) PO

PIMBIO0IM BISENH B[p Wwosefey pazid Bysmopols AUoIyoo weisold




meporp Lummn

ZW000E

moueaya etuyoziamod euzoey
u ()2, doezruwapow

Op BISIMOI0] ISOZNP BUZOR7)

|mM03azpng X X WNtaz 000 ¥00 + 3t -fapjsueuzog T LT

PIpets Op MOYTILI3L, YOAPOPA ‘0

po [Broru3a] [ BU MOUEBIN?

eloezifeal ‘exsimol0) BDBZTUISPOW

Wl Z6+E Aueruidm op

mepOIM Aumun TUYIZIIIMEBU BIUIZIoIMod BUZOE]
amojazpng x | x WAz 006 ¥ET T 9F feplsawazL M| -

U:un., 15 ’ op brjsundgen ‘m

; : po aumpo ‘brisioqruerqg n

BU “BUYIID BU [UIZITMEU BUETUAM

‘W /17 oBZIuIlapowl op eyS1sA0I10)

2S03TYyp BUZO®Y WU 097 AUBTUIAM

MBDOIMN LUTILID op TUYOIZIaImeu eruyoziamod
amolIzZpNng X X WNaz 00E €90 1 9% euzob} “[op{sioqrueld n| Gg

Bipois op JI Bimed BUR( [d

PO MOI0] AIUBMOJI|ZS ‘D[empod [0

BU ‘BYOID BU IIZIIMBY BUBTIIAM

‘w4 c¢ ifoeziuzopoua

MEOIM AUTUID) Op BYSIMO010} Ds08NIp vUZOR]
M032ZPTIY X X 1M exfods 000 LEE 4% "efetoxty “ms '[N op [ezotuseqpny | g

IpoIs ‘I PO NS{UISPO BU JBIMG AMON

‘I BU BYSIMO0I0) BOBZIUIIPON

VINV NIA zojsomu/ izl Ueperzp
MOSNY €10 | TI0Z | 110T | 010T | 600T | BUreIZpamodpo £zs03 T eruepez sidQ d
OMQOMN elsoupsa- SMONUNIEZIG 182890

ST U 3qe) PO

BIMEJOOI M BISBIW B[P Wwaserey pozid exsmopols Auolyoo weidold




MBJOOIN AUTWID

w Q9 tHoeziulapow

Op B3[SIMO0I0} IS0BTJp euzov]
zW QO9¢ AUeTiuim

Op TUIZISTMEU BIUDZIa1Mmod
BUZOE} ‘BIOUQOI(] N Op MISoW

|smoazpnq X X X WNaz 000 OLL T ¢S PO NYUTOPO U [D{SIOWIOg TN 1e
H{pOIs : i
7 BU TUYDZIIIMEU BURTIUAM
‘famospany ' op {erysiowod
‘In po nUdpo BU stoqng
TN BU BYSIM0I10) BORZIUISPOIN
‘mrLGE
1oezrEIspow op BISIM0I0) DSOSTpP
meppo1y Aurme euzoke} U 0Ly %cmmﬁm? op
2m0157pN0 % < S 008 <88 1 g uyozIiameu eruyoziamod vuzobg oo
: : MIUBMOZAZINS BU BYSIMOI0]
Hpoas ¢
eloeziuiapow ‘0dapSpnstid
korn z [onjsudzsiqeln
Ao eTUemOZAZINS eloRZIUISPO
W QOS] AUeTiIAM Op TUDZIDIMEU
Meorm AUmmn eruyoziammod euzobg “exoruda] 2
sm0yazpng X X WNaz 00§ L8Y o foopeqly " eluemozAziis | 67
B{poIs elezmriapow ‘fapoeqiy 'Tn
BU TUZIaMEU BloBZIUWIapoy
MEBJI0IN AUTUIL < 000% %SME%B op
Zpnq < < WAIZ 000 00 b TUDZIdIMeU eluyaziamod vuzob a7
smorazp ; TUTHSWOFIZIG
HpoJs .
1d eu wuyozismeu vuerim
VINVMOSNVNIA 10isamut/ lEz] wepeZp
1AONZ £10Z [ 2102 | 1102 | 010 | 6007 | Burezpamodpo £zsox .m.mmmﬂo eruepez stdQo dr
O110UZ ey)soupar MOUNOBZS

S I 1]aqe)} "po

BIMBJOOIM BISEIW B[p wasepey pozad eysmopols Auoiyoo wsidoig




ZW QOOE MoUeIya Bruyaziaimod

BUZOEY W QOO9 AUBTIAM Op

MBIDO0IM AUTUID TUDZIAIMEBU BlUDZIaimod euzob}
JM019zpriq X b4 WNiaz 000 0S¢ S 6% fonpohzong ‘| g¢

Hpols PO AuzaA)snae UeIND ‘fom{8I1ay0(] 1

forsismouezoy ‘[brjohzorg yoemm

BU BYUDIIO BU TUUIZIAMEBU BIIRTUIAM

W 9g¢ 1oezinlapour

Op BYSIMO0I0]) 2S03NJP BuzdE]

MEBJOOIp AUTIIN ‘fopismoraylom ‘1 op Mpsatmorerg
amojazpnq X X WNaz 000 9TS LS " po myjurpo eu lppruda| pe

{pois ‘TN eu myoziolmeu efoezruiaporn

‘Tosoxpaid araazotueiso

‘exsmoroy ebhezrurapop

FUE 0081

MBJOOIM Auriury MOUBIN3 BlUyIzIammod BuzZok7}
2M0}aZ7p1q X X WNtaz 000086 T 99 "0BanysmazdeqIoH I| £¢

1{poJs [Gmouored o7 n&alqz n dmopnqez

o8adkruonyd nuen(s efezieay

‘U1 zgT 1oezruiapowt

Op BISLMOIO] DSOSNIP BUZIE]

mepory Aurun W 61 Auetudm op
amolazpnq X X X WNiaz 008 €67 A IUYoZIaImeU eluyozisimod vuzok} | z¢

H{pois "BOIZSEIS

‘1d vu BysIM0I0] BDEZIUIapOW 1

TUYIZISIMEU BIURTUIAM

Joisamur/ [12] aBrer
VINVIMOSNVNIS | o102 | 2102 | 1107 | 0102 | 6007 | eurezpammodpo | fizsoy oD euepez sido d
01a0dZ exIsoupa SMONUNDEBZG 182890

ST IU 12qE} PO

BIMEBLOIM B)SEIUL B[P Wasepey pozid eysmopols AUoIyoo weldold




MeFO0X M AUTIIID

'zW 000, Auenuzim op
wyoziamed BlUgdzIsimod vuzok]

amolazpng WNaz 000 SL2 ¢ el ‘foppoureyuy op POSMONITY TN | 6€
D{poJs Po NUIOpo Bl 05a1sNoMAZIY ‘TN
BU UYDZIIMET BURTIIAM
W QOR [ AuBIuAm op
BMWMM%WMAMEO < - . TUYIZISIMEBU BIUYozZIamod BuZOE}
19Zpng WNIaz 000 589 +9 [E{smoInIaNg N 8¢
Hpols
BU TUUDZISIMEN BUBIUIAM
zW 00011 Aueruim op
mepoLy Aus Esoﬁu.wama eruyoszIaimod vuzok}
amolazpn X X I forysmoyruatg [ op [orep t
127pnq WNaz 000 siSs € ¥9 (oT{SMOZOFoy [Nt Op 0Fan{saIqog [N LE
npoIs Kz1y -
PO NuIdpo vu odaisniomAzIy In
BU TUDZINMET BUBTWAM
W 0905 AUeTim op
MmepROIp AUTuIn UYOZISTMBU BIUYDZISIMOd BUZOE]
amolazpng X X WNIaz 005 ++9 1 09 “fomopzefez ' op [enisiodorus[ar| 9¢
B{poJs ‘[N PO NYUIOPO BU [BD{Zpaig "N
BU TUUIZISIMEU BUBTWAM
VINVMOSNVNIA IoISomUL/ ez ueelzp
AONZ €102 | 210¢ | 110T | 010T | 600T | eureizpawmodpo | A)zso3 Tezsq0 eruepez sido d1
O1a0d7 BIISoOUpar MONUNOBZS

ST IU IaqE} PO

BIMEBJOOIM BISEIU B[ Wasefey pazid eismopols Auoiyoo weldord




Whioski

Zebrane w tabeli nr 25 zadania sa propozycja programu dziatan. Moga stanowi¢ materiat dodatkowy
oraz pomocniczy podczas podejmowania decyzji okreslajacych sposéb rozwoju miasta.

Kolejnos¢ realizacji zadan jest wypadkowa wielu czynnikéw ekonomicznych, $rodowiskowych
oraz organizacyjnych.

W tabeli nr 25 podano réwniez zadania, w ktérych proponuje sie wymiane nawierzchni jezdni na cicha
w miejscach, gdzie podczas wykonanych remontéw zrealizowano nowa nawierzchnig jezdni. Zatem przy
podejmowanie decyzji o wymianie nawierzchni konieczne jest uwzglednienie szeregu innych czynnikéw.

8.4. Zrédta finansowania programu

Realizacja programu ochrony przed hatasem miasta Wroctawia zostanie przeprowadzona
przy wykorzystaniu srodkéw finansowych:

— budzetu Gminy Wroctaw,

— zarzadzajacych ulicami, drogami w miescie, liniami kolejowymi, liniami tramwajowymi, lotniskiem,
— budzetu panstwa,

— funduszy unijnych,

— podmiotéw gospodarczych,

— Funduszy ochrony srodowiska i gospodarki wodnej,

— Urzedu Marszatkowskiego,

— witasciciela, badZ zarzagdzajacego inwestycja,

— Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad,

— Dolnoslaskiej Stuzby Drég i Kolei we Wroctawiu,

— Polskich Kolei Panstwowych.

Sytuacja budzetowa wielu jednostek samorzadu terytorialnego jest bardzo trudna. Wiekszo$¢é z nich
nie jest w stanie samodzielnie podota¢ finansowaniu inwestycji ekologicznych, dlatego tez ich dziatania
ograniczajg sie do utrzymania stanu istniejgcego. Z powyzszego wynika konieczno$é¢ poszukiwania
zewnetrznych zrédet finansowania inwestycji. Do podstawowych mozna zaliczyé: programy pomocowe,
fundusze ochrony $rodowiska i gospodarki wodnej oraz rynki finansowe. Ponizej przedstawiono krétka
charakterystyke zewnetrznych Zrédet finansowania inwestycji samorzadowych w dziedzinie ochrony
srodowiska.

Programy Pomocowe

¢ Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Dolnoslaskiego

RPO dla Wojewdédztwa Dolnos$lgskiego na lata 2007-2013, obok regionalnych programéw pozostatych
wojewddztw oraz programéw operacyjnych, ktére beda zarzgdzane i wdrazane na poziomie krajowym,
jest jednym z narzedzi realizacji Narodowej Strategii Spdjnosci na lata 2007-2013 oraz Strategii Rozwoju
Kraju do 2015 roku. Program realizuje réwniez zatozenia Strategicznych Wytycznych Wspdlnoty 2007 -
2013, opracowanych przez Komisje Europejska, ktére okreslaja gtéwne kierunki polityki spéjnosci
wspierajgcej wzrost gospodarczy i zatrudnienie w kolejnym okresie programowania Funduszy
Strukturalnych.

Celem gtéwnym RPO WD w latach 2007-2013 jest skierowanie wsparcia zaréwno do obszaréw juz
finansowanych ze $rodkéw europejskich, takich jak infrastruktura komunikacyjna, turystyka, kultura,
edukacja, infrastruktura ochrony srodowiska, spoteczenstwa informacyjnego, ochrony zdrowia, ale takze
do nowych dziedzin, w tym m.in. bezpieczehstwa ekologicznego i energetycznego regionu, ktére
dotychczas nie byty wspierane ze $srodkéw funduszy strukturalnych.

e Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko

Celem programu jest poprawa atrakcyjnosci inwestycyjnej Polski i jej regionéw poprzez rozwdj
infrastruktury technicznej przy réwnoczesnej ochronie i poprawie stanu srodowiska, zdrowia, zachowaniu
tozsamosci kulturowej i rozwijaniu spéjnosci terytorialnej. Program zgodnie z Narodowymi Strategicznymi
Ramami Odniesienia (NSRO), zatwierdzonymi w dniu 7 maja 2007 r. przez Komisje Europejska, stanowi
jeden z programéw operacyjnych bedacych podstawowym narzedziem do osiggnigcia zatozonych w nich
celow przy wykorzystaniu $rodkéw Funduszu Spéjnosci i Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego.
Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko jest rowniez waznym instrumentem realizacji odnowionej
Strategii Lizbonskiej, a wydatki na cele priorytetowe UE stanowig w ramach programu 66,23% catosci
wydatkéw ze srodkéw unijnych.

e Fundusze ochrony srodowiska i gospodarki wodnej

Podstawe systemu finansowania inwestycji proekologicznych w Polsce stanowig fundusze ochrony
srodowiska i gospodarki wodnej — dzielagce sie zgodnie z podziatlem administracyjnym na poziomy:
narodowy, wojewddzki, powiatowy i gminny. Fundusze te zostaty powotane w celu zapewnienia ciggtosci
oraz uniezaleznienia zrédet finansowania inwestycji ekologicznych od budzetu panstwa. Obecnie stanowia
one najbardziej znane zrédto dotacji i pozyczek dla podmiotéw realizujacych inwestycje z zakresu ochrony
$rodowiska.



¢ Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

Zgodnie z Uchwata Rady Nadzorczej NFOSiGW nr 57/08 z dnia 27 maja 2008 r. w sprawie zasad

udzielania dofinansowania ze $srodkéw NFOSIGW stosuje sie nastepujace formy dofinansowania:

1. udzielanie oprocentowanych pozyczek,

2. udostepnianie $rodkéw finansowych bankom z przeznaczeniem na udzielanie kredytéw, na wskazane
przez Narodowy Fundusz programy i przedsiewzigcia,

3. przyznawanie dotacji,

4. dokonywanie doptat do oprocentowania preferencyjnych kredytéw bankowych i pozyczek,

5. poregczanie sptaty kredytéw oraz zwrotu $rodkéw przyznanych przez rzady panstw obcych
i organizacje miedzynarodowe, przeznaczonych na realizacje zadan ochrony $rodowiska i gospodarki
wodnej,

6. przekazywanie $rodkéw jednostkom budzetowym,

7. nagrody za dziatalnoé¢ na rzecz ochrony $érodowiska i gospodarki wodnej, niezwigzang
z wykonywaniem obowigzkéw pracownikéw administracji rzadowej i samorzadowe;j.

Whnioskodawcami ubiegajagcymi sie o $rodki finansowe z Narodowego Funduszu moga byé: jednostki
samorzadu terytorialnego, przedsigbiorstwa, instytucje i urzedy, szkoty wyzsze i uczelnie, jednostki
organizacyjne ochrony zdrowia, organizacje pozarzadowe (fundacje, stowarzyszenia), administracja
panstwowa oraz osoby fizyczne.

e Wojewdédzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej we Wroctawiu

Wojew6dzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej we Wroctawiu posiada osobowos$¢
prawna z mocy ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — POS. Udziela wsparcia na realizacje zadan z ochrony
srodowiska i gospodarki wodnej zgodnie z kierunkami Polityki Ekologicznej Panstwa, Strategii Ekologicznej
Integracji z Unig Europejska, Strategii Rozwoju Wojewddztwa Dolnos$laskiego, zobowiazan
miedzynarodowych Polski i obowigzujgcych przepiséw prawa.

Lista przedsiewzigé¢ priorytetowych Funduszu na rok 2008 zostata sporzadzona w oparciu o hierarchig
celéw wynikajacg z polityki ekologicznej panstwa, Programu zréwnowazonego rozwoju i ochrony
érodowiska wojewo6dztwa dolnoélaskiego, Wojewdédzkiego planu gospodarki odpadami, ,Strategig
dziatania WFOSIiGW we Wroctawiu na lata 2005-2008" oraz ustawowe regulacje wyznaczajace kierunki
wydatkowania srodkéw przez Fundusz.

Priorytetowo traktowane beda zadania zbiezne 2z celami strategicznymi rozwoju wojewddztwa
dolnoslgskiego, ktdére stuza realizacji zobowigzan wynikajacych 2z traktatu Akcesyjnego i sa
wspotfinansowane ze srodkéw Unii Europejskie;.

W dziedzinie ochrony przed hatasem jest to poprawa klimatu akustycznego na terenach zagrozonych
hatasem, a zwtaszcza hatasem komunikacyjnym.

Rynki finansowe

Podstawowa forma pozyskania funduszy jest zaciggniecie kredytu w banku komercyjnym. Warunki sptaty
kredytu, optaty, prowizje oraz oprocentowanie sg przedmiotem indywidualnych negocjacji pomiedzy
bankiem a jednostkg samorzadowg. Ponizej znajduje sie przyktadowa lista bankéw wspierajgcych
inwestycje proekologiczne:

— Bank Gospodarstwa Krajowego - jest bankiem panstwowym wspierajacym inwestycje w trzech
sektorach: mieszkalnictwo tacznie z problematyka oszczednosci energii, mate i Srednie
przedsigbiorstwa (MSP) oraz przedsiewzigcia inwestycyjno-rozwojowe jednostek samorzadu
terytorialnego. W ramach Funduszu Rozwoju Inwestycji Komunalnych Bank oferuje preferencyjne
kredyty umozliwiajace gminom i ich zwigzkom finansowanie kosztéw przygotowania projektéw
inwestycji komunalnych, przewidzianych do wspétfinansowania z funduszy Unii Europejskiej.

- Bank Ochrony Srodowiska S.A. - uniwersalny bank specjalizujacy sie w obstudze finansowe;j
przedsigwzige¢ stuzacych ochronie $rodowiska. Oferta BOS S.A. skierowana jest do jednostek
samorzadu terytorialnego, przedsigbiorcéw i oséb fizycznych. Kredyty dla firm realizujacych inwestycje
w formule ,Trzeciej strony”. Przedmiotem kredytowania moga by¢ inwestycyjne przedsigewzigcia
proekologiczne stuzgce np. oczyszczaniu $ciekdw lub uzdatnianiu wody. Linia ustug proekologicznych
pozwala na dofinansowanie zakupu urzadzen i wyrobdw stuzgcych ochronie srodowiska.

- Bank Swiatowy - jego $rodki moga byé przeznaczane na inwestycje infrastrukturalne, w tym: budowe
systeméw wodociggowych oraz systeméw kanalizacji/zbierania i utylizacji $ciekéw, poprawe stanu
infrastruktury drogowej. Wnioskodawcami moga byé: gminy wiejskie, wiejsko-miejskie i miejskie
(ponizej 15000 mieszkancoéw).

Ponadto samorzady moga korzystaé z ustug: Banku Slaskiego S.A., Europejskiego Banku Odbudowy

i Rozwoju (EBOIR), Gospodarczego Banku Wielkopolskiego S.A. w Poznaniu, Kredyt Banku S.A.,

Powszechnego Banku Kredytowego S.A i in.



8.5. Metody monitorowania zadan Programu

Podstawowa metoda monitorowania realizacji zadan programu jest prowadzenie pomiaréw hatasu.
Metodyka prowadzenia pomiaréw jest opisana w rozdziale 8.2. Cele i zadania. Zaleca sie wykorzystanie
pomiaréw prowadzonych w ramach np. analiz porealizacyjnych lub innych opracowan z zakresu ochrony
$rodowiska przed hatasem.

W ramach Programu proponuje sie prowadzenie monitoringu ciagtego hatasu i natezenia ruchu
w 8 do 12 punktach pomiarowych.

Wszystkie dane pomiarowe zbierane beda w Wydziale Srodowiska i Rolnictwa UM, ktéry bedzie
sprawowat kontrole realizacji Programu.

8.6. Klimat akustyczny po realizacji zadan Programu, efektywno$¢ ekologiczna

Na potrzeby programu ochrony $rodowiska przed hatasem wykonano szereg analiz skuteczno$ci

planowanych zadan. Jako zakres zadan realizowanych w pierwszej kolejnosci wybrano:

- budowa Autostradowej Obwodnicy Wroctawia

— budowa Srédmiejskiej Obwodnicy Wroctawia

— realizacja wszystkich zadan Wieloletniego Planu Inwestycyjnego Miasta Wroctawia na lata 2007-2011
zwiagzanych z dziataniami poprawiajacymi stan klimatu akustycznego.

W celu okres$lenia wptywu budowy obu obwodnic w ramach niniejszego opracowania wykonano mape
hatasu drogowego uwzgledniajagca ich budowe, a nastepnie przeprowadzono analize liczby ludno$ci
narazonej na ponadnormatywny hatas zgodnie z zakresami zdefiniowanymi w Mapie Akustycznej miasta
Wroctawia.

Tabela nr 26. Podsumowanie prognoz wykonanych na potrzeby programu ochrony $rodowiska przed
hatasem z danymi i informacjami opracowanymi w ramach Mapy Akustycznej, hatas
drogowy, LDWN

x . . . Liczba oséb narazona na
Wartos$¢ przekroczenia Liczba oséb .
. . ponadnormatywny hatas po realizacji
Lp. poziomu narazonych na &
dopuszczalnego hatas drogo AOW i SOM
puszcz 9 gowy oraz zadan z WPI*
1 do 5dB 78 803 73 966
2 od 5 dB do 10 dB 48 409 36 744
3 od 10 dB do 15 dB 17 501 11 626
4 od 15 dB do 20 dB 1778 1 050
5 powyzej 20 dB 8 2

* AOW - Autostradowa Obwodnica Wroctawia; SOW - Srédmiejska Obwodnica Wroctawia; WPl —
Wieloletni Plan Inwestycyjny

Na podstawie analizy otrzymanych wynikéw stwierdzono, ze po realizacji Autostradowej Obwodnicy
Wroctawia oraz  Srédmiejskiej Obwodnicy  Wroctawia  spadnie liczba ludnosci  narazonej
na ponadnormatywny hatas. Najwiekszy procentowy spadek liczby ludnos$ci o okoto 40% zaobserwowano
w przedziale przekroczeh wartos$ci dopuszczalnej o 15 dB do 20 dB. Poniewaz najwigkszy efekt jest
zauwazalny dla najwyzszych wartosci przekroczern poziomu dopuszczalnego opisane dziatania
najkorzystniej wptyng na tereny najbardziej zanieczyszczone hatasem.

Okreslony powyzej spadek liczby ludnosci narazonej na ponadnormatywny hatas jest miarg skutecznosci
rozpatrywanych dziatan, a takze podstawowym parametrem okreslajagcym efektywno$é ekologiczna
programu.

Dodatkowo przeprowadzono analize wszystkich dziatah proponowanych w Programie ochrony srodowiska
przed hatasem. Jako wskaznik skutecznos$ci wybrano spadek wartosci wskaZznika M dla konkretnej
lokalizaciji.

Podstawowe oznaczenia:

— Mprroc — warto$¢ progowa wskaznika M, wyznaczona w rozdziale 4.4. Kolejnos¢ realizacji dziatan
ze wzgledu na warto$¢ wskaznika M dla terenéw mieszkaniowych, Meroc = 100,

— Mwmax — maksymalna stwierdzona warto$¢ wskaznika M,

— Msum1 — sumaryczna warto$é wskaznika M z zakresu od Mrroc do Mwmax,

— Msumz — sumaryczna warto$¢ wskaznika M z zakresu od Meroc do Mwmax, po przeprowadzeniu dziatan
wyznaczona w oparciu o oszacowana skutecznos$¢ dziatan.



W tabeli ponizej zebrano szacunkowe skutecznosci dziatan wraz z wartoscig wskaznika M po realizacji
dziatan. Obliczono sumaryczng warto$é wskaznika M dla wszystkich budynké4w na terenie miasta
o warto$ciach wskaznika M wigkszych niz 100 (czyli o najwigkszych warto$ciach wskaznika:
Msum1 = 290 000).

Sumaryczna warto$é wskaznika M dla wymienionej w tabeli lokalizacji po realizacji zadann programu
wynosi Msumz = 93 341.

Warto$¢ wskaznika obliczonego dla stanu po realizacji dziatari zaproponowanych w Programie Msum2
stanowi okoto 30% warto$ci wskaznika dla stanu istniejacego Msumi. Powyzsze analizy statystyczne
nalezy traktowaé jako oszacowanie skutecznosci ekologicznej dla wszystkich elementéw programu
dotyczacych ochrony zabudowy mieszkaniowej.

Tabela nr 27. Oszacowanie zmian warto$ci wskaznika M po przeprowadzeniu dziatah ograniczajacych
emisje hatasu

Wartos$é Wartos$é wskaznika
. Szacunkowa
wskaznika L. M z zakresu
skutecznos$é
. . . L. M Meproc — Mmax
Lp. Opis terenu objetego dziataniami planowanych . .
z zakresu dziatar uwzgledniajac
Meprog — [dB] skutecznosé
Mmax dziatan
1 2 3 4 5
ul. Rowerowa, ul. Bonczyka, rejon
1 skrzyzowania 1467 3.0 726

ul. Zmigrodzkiej
i ul. Kasprowicza
ul. Kamienskiego,
2 od ul. Twardogérskiej 162 1,0 110
do ul. Falzmanna
skrzyzowanie
3 ul. Nowowiejskiej 367 3,0 169
i ul. Jednosci Narodowej
ul. Wyszynskiego od ul. Prusa do ul.

4 LS T 156 3,0 71
Sienkiewicza
Rondo Regana wraz z ul. Sktodowskiej--
5 Curie, zabudowa przy pl. Grunwaldzkim 198 2.0 118
ul. Traugutta
od ul. Wréblewskiego
do ul. Szybkiej, ze szczegdélnym
6 uwzglednieniem terepow szpitali oraz 116 2.0 61
dalej
ul. Traugutta, ok. 200 m,
od konca skrzyzowania
z ul. Na Niskich takach
7 ul. Kosciuszki, od ul. Na.leklch takach 102 3.0 46
do ul. Putaskiego
8 skrzyz.owanle ul. Szybkiej 110 3,0 a4
i ul. Traugutta
9 ul. Krakowska 277 5,0 80
10 aI..Armu Krfa]owej 230 3,0 104
i ul. Krynicka
ul. Slezna, rejon skrzyzowania
11 z ul. Weigla, po obu stronach 135 5,0 42
ul. Sleznej
12 ul. Drukarska, ’bu’dyn’ek pr.zy Placu 142 5.0 25
Powstancéw Slaskich
13 ul. Powstancow Slgskl.ch, od Placu do 318 5.0 86
ul. Wielkiej
ul. Powstancéw Slaskich
14 od al. Wiéniowej 625-144 1,0 476-103

do ul. Jaworowej




c.d. tabeli

2

5

15

rejon skrzyzowania
ul. Krzyckiej i ul. Sowiej

115

2,0

65

16

al. Karkonoska, budynek przy
ul. Jezdzieckiej

277

2,0

172

17

skrzyzowanie al. Hallera i ul. Mieleckiej,
wzdtuz al. Hallera od wysokosci
ul. Wréblej do
ul. Stalowowolskiej

447-110

3,0

211-52

18

przy al. Hallera po obu stronach
al. Pracy, na dtugosci ok. 200 m

129-104

1,0

97-71

19

ul. Grabiszynska,
rejon ul. Spizowej

112

4,0

29

20

ul. Pitsudskiego
od ul. Swidnickiej
do ul. Zielinskiego

178

4,0

68

21

ul. Kotataja
od ul. Rejtana
do ul. Kosciuszki

122

2,0

64

22

skrzyzowanie
ul. Dworcowej
i ul. Kosciuszki

187

2,0

98

23

rog ul. Dabrowskiego
i ul. Matachowskiego

214

2,0

131

24

skrzyzowanie
ul .Komuny Paryskiej
i ul. Dgbrowskiego

263-104

2,0

54

25

skrzyzowanie
ul. Krasinskiego
i ul. Traugutta

122

3,0

53

26

skrzyzowanie
ul. Kazimierza Wielkiego
z ul. Swidnicka

119

3,0

56

27

ul. Grodzka,
od ul. Odrzanskiej
do ul. Garbary

267-208

1,0

202-1568

28

skrzyzowania
ul. RzezZniczej
i ul. taziennej

129

1,0

99

29

ul. Podwale,
od ul. Pitsudskiego do
ul. Zelwerowicza

307

3.0

145

30

ul. Braniborska,
od ul. Sokolniczej
do ul. Robotniczej

139

1,0

106

31

skrzyzowanie
ul. Legnickiej
z ul. Mtodych Technikéw

137

2,0

61

32

zabudowa
przy pl. Strzegomskim

136

5,0

23

33

ul. Rybacka powyzej skrzyzowania
z ul. Rybia,
pojedynczy budynek

198

3,0

93

34

skrzyzowanie
ul. Grabiszynskiej
z ul. Pitsudskiego

318

2,0

167




cd. tabeli

1 2 3 4 5

35 skrzy.lzowanle ul. Pl:lbOIS 318 2.0 193
i ul. Pomorskiej

36 pl. Staszica powyzej skrzyzowania 198 4,0 73

z ul. Biskupa Tomasza
wzdtuz ul. Popowickiej,
37 od ul. Starogranicznej 128 2,0 67
do ul. Wejherowskiej

skrzyzowanie
38 ul. Horbaczewskiego 301 1,0 223
z ul. Balonowa
skrzyzowanie
39 ul. Matopanewskiej 148 3,0 70
z ul. Legnicka
skrzyzowanie
ul. Pilczyckiej

40 394 3,0 189
z ul. Kozanowska
i ul. Dokerska
41 ul. Sredzka, od mostéw Sredzkich do 189 5.0 58

ul. Trzmielowickiej
ul. Bolestawa Krzywoustego od
42 skrzyzowania z ul. Zielng do ul. Bora 109 5,0 32
Komorowskiego
ul. Bierutowska, powyzej

43 . - 234 5,0 39
ul. Kietczowskiej
44 skrzy29wan|e ul. .Kosmuszkl 112 50 8
i ul. Putaskiego
9. Uzasadnienie zakresu Programu

9.1. Uwarunkowania wynikajace z przepiséw w sprawie dopuszczalnych pozioméw w srodowisku.

Dopuszczalne wartosci poziomu hatasu w $rodowisku okre$lone zostaty przez Ministra Srodowiska
w rozporzadzeniu z dnia 12 czerwca 2007 r., w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku.
Wartosci te zalezg od rodzaju zagospodarowania terenu, zrédta hatasu oraz pory doby.

Uwarunkowania akustyczne wynikajace z zagospodarowania i uzytkowania terenéw, podlegajacych
ocenie zagrozen akustycznych w $rodowisku - ilustrujg plany zatagczone do dokumentacji ,Mapa
Akustyczna Wroctawia”. Zastosowana gama koloréw réznicuje tereny o dopuszczalnych poziomach
dzwieku w $rodowisku — wyrazonych wskaznikami stosowanymi do prowadzenia dtugookresowej polityki
w zakresie ochrony przed hatasem, tj. Lown i Ln.

9.2. Uwarunkowania wynikajace z ustalen planéw zagospodarowania przestrzennego

Catkowita powierzchnia terenéw, ktére posiadajg wazne plany zagospodarowania przestrzennego, wynosi
okoto 86,5 km?, co stanowi ok. 30% obszaru Wroctawia.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego (MPZP), uchwalone lub opracowywane dla miasta
Wroctawia musza byé zgodne z obowigzujacym ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Wroctawia” (uchwata nr LIV/3249/06 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 6 lipca 2006 roku
w sprawie uchwalenia zmiany studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
Wroctawia).

Warunkiem rozwoju miasta jest tworzenie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.

Plan jest tez podstawa do lepszego gospodarowania pieniedzmi w zakresie inwestycji realizowanych przez
miasto, czy tez w ramach inicjatyw lokalnych.

W celu planowania i koordynacji dziatah prowadzonych w tym zakresie niezbedna jest wiedza
o istniejagcych warunkach akustycznych, ktérej brak jest czesto pojawiajgcym sie btedem w procedurze
planistycznej uchwalanych MPZP. Zapisy planéw, w wielu przypadkach, w sposéb niewystarczajacy
okreslaja warunki obstugi terenéw przeznaczonych pod zabudowe.

Zapisy planéw sa tez czesto niejednoznaczne, co powoduje, ze wystepuja przypadki, w ktérych ten sam
obszar ma kilka zré6znicowanych funkcji.
Te same tereny posiadajg zatem kilka zapisdw okreslajacych standard akustyczny.



Bardzo wazne jest wigc uwzglednianie aspektéw ochrony przed hatasem w uchwalanych planach
zagospodarowania przestrzennego oraz odpowiednie lokalizowanie obiektéw mogacych stanowié zrdédta
hatasu, najlepiej w pewnej odlegtosci od obszaréw zamieszkanych, w rejonach przemystowych. Konieczne
jest zatem, aby wskazywane w planach funkcje terenéw byty zgodnie z klasyfikacja terenéw pod katem
obowigzujagcych standardéw akustycznych srodowiska.

Zgodnie z art. 114 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2008 r.
Nr 25, poz. 150) przy sporzadzaniu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, wyrézniajac
tereny o odmiennych funkcjach lub zasadach zagospodarowania, wskazuje sig, ktére z nich nalezg
do poszczegdlnych rodzajéw terenéw, o ktérych mowa w art. 113 ust. pkt 1 ww. ustawy. Szczeg6towy
katalog terenéw oraz standardy jakosci srodowiska w zakresie hatasu okresla tabela 1 i 2 zatacznika
do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w $rodowisku.

Przy ustalaniu katalogu przeznaczenia terenu nalezy zwrécié uwage, aby wyznaczone funkcje terenéw
nie kolidowaty ze sobg, ze wzgledu na rézne standardy akustyczne $rodowiska, jak np. aktywnos$é
gospodarcza i zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna.

9.3. Uwarunkowania wynikajace z ograniczen zwiazanych z wystepowaniem istniejacych obszarow
ograniczonego uzytkowania

Wojewoda Dolno$lgski, rozporzadzeniem nr 3693 z dnia 17 listopada 2006 r. w sprawie utworzenia
obszaru ograniczonego uzytkowania dla Lotniska Wroctaw-Strachowice, ustanowit obszar ograniczonego
uzytkowania obejmujacy tereny ww. lotniska.

W obszarze ograniczonego uzytkowania wyodrgbniono dwie gtéwne strefy | i Il. Granice miedzy strefami
I'i Il wyznacza obwiednia izolinii, dla pory nocnej, Laeq=50 dB dla operacji lotniczych i izolinii Laeq=40 dB
dla operacji pozalotniczych.

Wewnatrz strefy | wyodrebnia sie strefy la i Ib. Zewnetrzna granice strefy la wyznacza obwiednia izolinii,
w ktérej poziom hatasu od operacji lotniczych jest mniejszy od 50 dB, a poziom hatasu od operacji
pozalotniczych jest wigkszy od 45 dB.

W obszarze ograniczonego uzytkowania wprowadzono ograniczenia w przeznaczeniu nowych terendéw
i lokalizacji budynkéw:
1. W strefie la:
e pod budownictwo mieszkaniowe jednorodzinne, wielorodzinne i zamieszkania zbiorowego,
jednorodzinne z ustugami rzemies$lniczymi,
na szpitale i domy opieki spotecznej,
pod zabudowe zwigzang ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy,
na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,
na cele uzdrowiskowe.
strefie Ib:
pod budownictwo mieszkaniowe jednorodzinne,
na szpitale i domy opieki spotecznej,
pod zabudowe zagrodowa,
pod zabudowe zwigzang ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy,
na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,
na cele uzdrowiskowe.
strefie Il:
na szpitale i domy opieki spotecznej,
pod zabudowe zwigzang ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy.

N

w

..é......é....

W obszarze ograniczonego uzytkowania wprowadzono réwniez nastgpujagce wymagania techniczne

dotyczace budynkdéw:

® Przy projektowaniu nowych budynkéw nalezy uwzgledni¢ poziomy hatasu lotniczego w wielkos$ciach
wynikajagcych z mapy z oznaczeniem pozioméw hatasu. W nowych budynkach nalezy zapewnié
izolacyjnos¢ akustyczng przegréod zewnetrznych ($cian zewnetrznych, okien i drzwi w $cianach
zewnetrznych, dachéw, stropodachéw) zgodnie z Polskimi Normami dotyczacymi izolacyjnosci
akustycznej przegréd w budynkach oraz izolacyjnosci akustycznej elementéw budowlanych.

e W istniejacych budynkach zabudowy jednorodzinnej, zabudowy jednorodzinnej z ustugami
rzemieslniczymi i zabudowy zarodowej nalezy zastosowaé zabezpieczenia zapewniajgce wtasciwy
klimat akustyczny w pomieszczeniach, przez odpowiednie zwigkszenie izolacyjnosci akustycznej
przegréd zewnetrznych (Scian zewnetrznych, okien i drzwi w $cianach zewnetrznych, dachoéw,
stropodachéw) zgodnie z Polskimi Normami dotyczacymi ochrony przed hatasem pomieszczen
w budynkach.

9.4. Uwarunkowania wynikajace z obszaréw istniejacych stref ochronnych

Na terenie miasta Wroctawia nie wyznaczono zadnych obszar6w stref ochronnych. Nie wyznaczono
dotad réwniez tzw. ,obszaréw cichych w aglomeracji” (art. 118b, ust. 1 ustawy POS).



10. Analiza materiatéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych do opracowania Programu

10.1. Polityka, strategia i plany ksztattowania klimatu akustycznego

W 1l Polityce Ekologicznej Paristwa za cel w horyzoncie czasowym do roku 2014 uznano zmniejszenie
zagrozenia mieszkancéw Polski ponadnormatywnym hatasem, zwtaszcza emitowanym przez $rodki
transportu.

Prowadzone sag zatem dziatania majace na celu zmniejszenie narazenia mieszkancéw Polski
na oddziatywanie hatasu poprzez jego eliminowanie u Zzrédta (przyktadowo tworzenie stref wolnych
od transportu w miastach, zmniejszanie szybkosci ruchu i wprowadzanie cichych $rodkéw transportu), jak
i wykorzystywanie metod inzynierskich i planistycznych dla ograniczenia ucigzliwosci tego
zanieczyszczenia dla ludzi i Srodowiska.

Ponadto, w polityce ekologicznej Polski wyznaczono nastepujace cele:

® wspieranie inwestycji zmniejszajacych narazenie na hatas komunikacyjny, w tym wprowadzanie stref
wolnych od ruchu samochodowego, zmniejszanie szybkosci ruchu, budowa obwodnic, modernizacja
szlakéw komunikacyjnych, budowa ekranéw akustycznych, rewitalizacja odcinkéw linii kolejowych
i wymiana taboru na mniej hatasliwy,

® \wspieranie ograniczania emisji hatasu pochodzacego z sektora gospodarczego, przyktadowo poprzez
kontrole przestrzegania obowigzujacych w tym zakresie przepiséw prawnych,

® zapewnienie przestrzegania zasady strefowania w planowaniu przestrzennym,

* wspieranie produkcji wyrobé6w o zmniejszonej emisji hatasu do srodowiska.

Planowana modernizacja i rozbudowa infrastruktury transportowej, bedzie niewatpliwie czynnikiem
wspierajacym ogdlna aktywizacje gospodarcza Polski, dyfuzje innowacji i spowoduje zmiany w strukturze
gospodarki (w tym zmiany korzystne dla srodowiska). Podnoszenie poziomu i jakos$ci zycia, niesie jednak
ze sobg réwniez wiele istotnych zagrozen dla srodowiska.

Mozliwo$¢é wystapienia zard6wno pozytywnych, jak i negatywnych, istotnych oddziatywan planowanego
rozwoju infrastruktury transportowej na $rodowisko dotyczy takze projektu ,Strategii rozwoju kraju
2007-2015".

Potencjalne oddziatywania negatywne beda zwigzane:

® ze zwigkszeniem natgzenia ruchu pojazdéw oraz rozprzestrzenieniem sie tego ruchu na tereny,
na ktérych dotychczas byt on nieobecny,
® 7z rozwojem transportu lotniczego oraz wzrostem natgzenia ruchu samolotow;

Potencjalne oddziatywania pozytywne beda zwigzane z:

® poprawag jakosci nawierzchni drég i torowisk,

e zwiegkszeniem ptynnosci i dekoncentracja ruchu pojazdéw (zintegrowane systemy sterowania)
zarzadzania ruchem oraz tworzenie potaczen transportowych alternatywnych wobec tych, ktére
sg aktualnie najbardziej obcigzone,

e wyprowadzeniem ruchu pojazdéw poza obszary najgesciej zamieszkane (obwodnice miast),

* modernizacja taboru w transporcie zbiorowym (zwtaszcza publicznym),

® budowa/instalacjg urzadzen antyhatasowych.

W ,Studium uwarunkowan i kierunkédw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia” (uchwata
nr LIV/3249/06 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 6 lipca 2006 roku w sprawie uchwalenia zmiany studium
uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia, zapisano zasady ksztattowania
klimatu akustycznego, ktére dotyczyty dziatan dazacych do minimalizacji uciazliwo$ci hatasu oraz wibracji:

® ograniczenia natgzenia ruchu samochodowego, w szczegélnosci ruchu cigzkiego, w obrebie
Srédmiejskiego Zespotu Dzielnicowego i na obszarach mieszkaniowych,

e skanalizowania tranzytowego ruchu samochodowego, w szczegélnosci ruchu cigzkiego, na trasach
zabezpieczonych przed propagacja nadmiernego hatasu;

* zmniejszenia predkos$ci komunikacyjnej na drogach lokalnych i dojazdowych, na obszarach osiedli
mieszkaniowych,

e stosowania rozwigzan technicznych i organizacyjnych obnizajacych wuciazliwo$é akustyczna
komunikacji, w szczegdélnosci gtéwnych tras komunikacyjnych oraz torowisk tramwajowych
i kolejowych,

e zagospodarowania obszaréw narazonych na ucigzliwos$ci akustyczne w sposéb minimalizujacy zasieg
i wptyw negatywnego oddziatywania, poprzez stosowanie migdzy innymi barier akustycznych,
zabudowy niewrazliwej na hatas,
unikania lokalizacji obiektéw i dziatalno$ci chronionych w zasiegu uciazliwego hatasu,
wyznaczenia stref ciszy, wskazanych do lokalizacji obiektéw chronionych przed hatasem,
nalezy dazyé, w miare mozliwos$ci, do uzyskania na terenach zieleni parkowej poziomu hatasu ponizej
52dB, poprzez miedzy innymi wprowadzenie strefowania zagospodarowania oraz zagegszczonych
nasadzen od strony zrédet hatasu.



Na podstawie ustawy o samorzadzie gminnym Rada Miejska Wroctawia przyjeta uchwala
nr Xll1/284/07 z dnia 25 pazdziernika 2007 r. dokument strategiczny dotyczacy ,Zatozenn polityki
spoteczno-gospodarczej Wroctawia, na rok budzetowy 2008”, kontynuujacy zatozenia polityki miejskiej
z roku 2007. Rok 2007 zostat okres$lony w zatozeniach jako ten, w ktérym zauwazalnie zarysowato sig
przesunigcie w kierunku innowacyjnej wizji rozwoju Wroctawia. Taki tez kierunek kontynuowany jest
w zatozeniach na 2008 rok. Pozostaje rowniez niezmieniony gtéwny cel sredniookresowy, ktéry okreslony
byt jako ,zwiekszenie atrakcyjnos$ci Wroctawia jako miejsca do zycia”.

Dziatania wtadz Miasta odnoszace sie do obszaréw zagadnien zwigzanych z ochrona $rodowiska
naturalnego koncentruja sie¢ na wypracowaniu sposobu systemowego zarzgdzania stanem $rodowiska,
jego ochrony oraz sukcesywnemu ograniczaniu wystepujacych uciazliwosci.

W dokumencie wymieniono przedsiewzigcia zmierzajgce do ograniczenia uciazliwos$ci spowodowanych
nadmiernym hatasem:

®* budowa ekranéw akustycznych,
® opracowanie programu ochrony srodowiska przed hatasem.

10.2. Istniejace programy ochrony srodowiska

Uchwata Sejmiku Wojewd6dztwa Dolnoslaskiego nr XLIV/842/2002 z dnia 26 kwietnia 2002 roku
w sprawie Programu ochrony $rodowiska pod nazwa ,Program zréwnowazonego rozwoju i ochrony
srodowiska dla wojewddztwa dolnos$laskiego” przyjeto Program ochrony $srodowiska dla Dolnego Slaska.
Obecnie trwa aktualizacja tego programu.

W Programie wyznaczono nastepujace cele operacyjne:

Zmniejszenie uciazliwosci hatasu komunikacyjnego:

* nalezy wprowadzi¢ zabezpieczenia akustyczne w postaci ekranéw dla osiedli znajdujacych sig
w poblizu najbardziej uciazliwych szlaké4w drogowych i kolejowych;

® nalezy wyprowadza¢ ruch samochodowy (szczegdlnie pojazdy cigzkie) poza centralne czesci terenéw
zamieszkanych;

® obwodnice musza by¢é wyposazone we wszelkie $rodki gwarantujace zachowanie prawidlowego
klimatu akustycznego na terenach przylegtych (ekrany akustyczne, wykopy, tunele i zachowanie
odpowiednich odlegtosci od obiektéw chronionych).
systematyczne podnoszenie jakosci drég i kontrola pojazdéw pod katem emisji hatasu;
systematycznie wprowadzaé¢ alternatywne do komunikacji samochodowej $rodki transportu;
za alternatywe dla transportu samochodowego uwaza sie w wojewddztwie dolnoslgskim transport
kolejowy i wodny, a takze budowe $ciezek rowerowych;

e pomimo iz obecnie nie stwierdza sie w wojewddztwie dolnos$lagskim powaznych uciazliwosci, ktére
bytyby wynikiem dziatalnosci kolei, nalezy zatozyé, ze w przysztosci moga one rosngé. W wybranych
miejscach, w otoczeniu linii kolejowych, powinny byé prowadzone pomiary, ktére pozwolityby
na kontrole uciazliwosci,

* w zwigzku z planowanym rozwojem lotnisk konieczne jest wprowadzenie monitoringu i kontrola
poziomu hatasu na terenach przylegtych; w planach przestrzennych nalezy zarezerwowac czes$é
terenéw w bezposrednim sasiedztwie lotniska na dalszy rozwdj jego infrastruktury i zachowanie strefy,
ktéra nie bedzie przeznaczona pod zabudoweg. W tym celu powinna zostaé¢ stworzona wizja
perspektywicznego rozwoju lotniska i terenéw przylegtych, ktérej nadrzednym celem powinna by¢
ochrona waloréw srodowiska i zdrowia mieszkancow.

Zmniejszenie uciazliwosci hatasu przemystowego:

® bardzo wazne jest uwzglednianie aspektéw ochrony przed hatasem w planach zagospodarowania
przestrzennego i odpowiednie lokalizowanie obiektéw mogacych stanowié¢ Zrédta hatasu, najlepiej
w pewnej odlegtosci od obszaréw zamieszkanych, w rejonach przemystowych;

e prowadzone powinny by¢ dziatania zmierzajace do zamykania lub likwidacji istniejacych zrédet hatasu.
W wielu zaktadach mozliwe jest ograniczenie hatasu na drodze stosunkowo tatwych do zrealizowania
dziatan. Wyciszanie zaktadéw moze polegaé¢ na wtasciwym zabezpieczeniu akustycznym zrédet hatasu
znajdujacych sie na zewnatrz budynkéw, takich jak instalacje wentylacyjne i odciagowe oraz $cian
budynkéw produkcyjnych (okna, bramy). Waznym elementem jest odpowiednia organizacja produkcji
oraz lokalizacja instalacji i urzadzen w samych obiektach.

Podstawowym zadaniem monitoringu hatasu srodowiskowego (hatas przemystowy i komunikacyjny)
bedzie wykrywanie i ewidencjonowanie terenéw szczegdblnie zagrozonych hatasem. Badania
monitoringowe obejma hatas komunikacyjny, gtéwnie drogowy. Beda one prowadzone w cyklu
5-6-letnim.
Ponadto programy ochrony $rodowiska uchwalone zostaty réwniez na szczeblu powiatowym oraz
gminnym.



Analiza stanu $rodowiska akustycznego na terenie powiatu wroctawskiego pozwolita w 2003 r.

na sformutowanie celéw programowych dla jednostek samorzadu terytorialnego, zawartych w Programie

ochrony $rodowiska dla Powiatu Wroctawskiego. Cele dtugookresowe, do roku 2015 wymienione

w ww. dokumencie, to:

1. Modernizacja sieci drogowej wraz z towarzyszaca infrastruktura.

2. Rozwdj alternatywnych rodzajéw transportu.

3. Konsekwentne egzekwowanie od zaktadéw przemystowych ograniczania emisji hatasu (modernizacje,
zmiany organizacyjne, ktérych wdrozenie wymaga czasu).

4. Konsekwentne egzekwowanie od zarzadcéw drég, kolei i lotniska map akustycznych podlegtych im

rejonéw oraz realizacji ewentualnych programéw naprawczych.
Do chwili obecnej nie opracowano aktualizacji programu ochrony $rodowiska dla Powiatu Wroctawskiego.

Uchwata nr XXIX/2220/04 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 18 listopada 2004 roku przyjeto Program
ochrony $rodowiska dla miasta Wroctawia na lata 2004-2015.

Kierunki dziatann dtugookresowych, okreslone w programie, to:

1. W zakresie hatasu drogowego:
® ograniczenie emisji hatasu komunikacyjnego poprzez poprawe nawierzchni na najbardziej
newralgicznych odcinkach drég,
wyprowadzenie ruchu tranzytowego i komunikacyjnego z centrum miasta,
wprowadzenie obszaréw uspokojonego ruchu,
budowa ekranéw akustycznych Iub wprowadzenie paséw zieleni izolacyjnej wzdtuz ciagéw
ulicznych,
modernizacja torowisk tramwajowych i kolejowych,
rozpoznanie ucigzliwosci hatasu tramwajowego (w ramach prac nad mapa akustyczna).
2. W zakresie hatasu lotniczego:
® budowa barier akustycznych od strony Strachowic i Jerzmanowa oraz utworzenie obszaru
ograniczonego uzytkowania,
ograniczenie rozbudowy w kierunku zachodniej czesci Oporowa i potudniowej czesci Muchoboru
Wielkiego.
3. W zakresie hatasu pochodzgcego z sektora gospodarczego:
e kontynuacja kontroli przestrzegania dopuszczalnych pozioméw hatasu przez zaktady przemystowe
i ustugowe,
® ograniczenie emisji hatasu z zaktadéw (montaz ekranéw akustycznych lub tworzenie obszaréw
ograniczonego uzytkowania).
Obecnie trwa aktualizacja tego programu.

10.3. Przepisy prawa majace wptyw na stan akustyczny srodowiska

Przepisy prawa, ktére uwzgledniono przy sporzadzaniu niniejszego programu ochrony $rodowiska przed

hatasem, to:

e dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca sie
do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku (Dz.U.UE.L.02.189.12)

e ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (Dz. U. z 2008r. Nr 25, poz. 150
z pbézniejszymi zmianami),

e ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, (Dz. U. Nr 80,
poz. 717 z p6zniejszymi zmianami),

* rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w $rodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826),

* rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegétowych
wymagan, jakim powinien odpowiadaé program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179,
poz. 1498),

e ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118, z p6zniejszymi
zZzmianami),

® rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadaé¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 75, poz. 690 z pdzniejszymi
zZmianami),

e rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 30 grudnia 1999 r., w sprawie Polskiej Klasyfikacji Obiektéw
Budowlanych (PKOB), (Dz. U. Nr 112, poz. 1316, z p6zZniejszymi zmianami),

e ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 16, poz. 94 z pdzZniejszymi
zZmianami),

® rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan w zakresie
odlegtosci i warunkéw dopuszczajacych usytuowanie drzew lub krzewdéw, elementéw ochrony
akustycznej i wykonywania robét ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzadzania
i utrzymania zaston ods$nieznych oraz paséw przeciwpozarowych (Dz. U. Nr 153, poz. 955).

e ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80,
poz. 717 z pbzniejszymi zmianami).



10.4. Przepisy dotyczace emisji hatasu z instalacji i urzadzen, w tym pojazdéw, ktérych funkcjonowanie
ma negatywny wptyw na stan akustyczny Srodowiska

Dla Zrédet hatasu, tzn. instalacji i urzadzen oraz pojazdéw, ktérych funkcjonowanie ma negatywny wptyw
na stan akustyczny $rodowiska, maja zastosowanie nastepujace przepisy prawa:

® rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 roku, w sprawie zasadniczych wymagan
dla urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczeh w zakresie emisji hatasu do srodowiska, (Dz. U.
Nr 263, poz. 2202 z pézn. zmianami), okreslajace m. in. zasadnicze wymagania dla urzadzen
przeznaczonych do uzywania na zewnatrz pomieszczen, w zakresie emisji hatasu do srodowiska,
procedury zgodnos$ci, metody pomiaru hatasu emitowanego przez te urzadzenia, sposoby oznakowania
urzadzen i ich kwalifikacje,

e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 maja 2004 roku, w sprawie zakazéw lotéw dla
statkow powietrznych niespetniajacych wymogéw ochrony sSrodowiska w zakresie ochrony przed
hatasem (Dz. U. Nr 140, poz. 1486 z pbzniejszymi zmianami), w sprawie zakazéw lotédw
poddzwiekowych samolotéw z napedem odrzutowym, niespetniajacych wymagan okreslonych
w rozdziale 3, cze$ci Il Tomu |, zatacznika nr 16, Konwencji o Migedzynarodowym Lotnictwie
Cywilnym, podpisanej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.,

® rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 22 kwietnia 2004 roku, w sprawie wymagan, jakie
powinny spetnia¢ statki powietrzne ze wzgledu na ochrone $rodowiska, (Dz. U. Nr 122, poz. 1271
z pézniejszymi zmianami), okreslajace wymagania jakie powinny spetniaé statki powietrzne ze wzgledu
na ochrone srodowiska przed hatasem i zanieczyszczeniami ziemi, wody i powietrza.

10.5. Nowe technologie w zakresie ograniczania hatasu

Wybrane metody obnizania hatasu zostaty szczegétlowo oméwione w rozdz. 7. (Wyszczegdlnienie
podstawowych kierunkéw i zakresu dziatann niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych poziomoéw
hatasu w srodowisku).

Przy wyborze metod obnizania poziomu hatasu od poszczegélnych zréodet, wykorzystano najnowsze
osiagnigcia techniczno-naukowe, przedstawione w pracach: [1, 2, 3, 4, 5, 6, 7].

11. Wskazanie organéw odpowiedzialnych za realizacje Programu

Mechanizmy prawne stuzace realizacji ochrony $rodowiska w zakresie ochrony przed hatasem, ktére
naktadaja na organy administracji samorzadowej okreslone zadania, wynikaja z ustawy POS oraz
z ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym. Ochrona $rodowiska przed hatasem
realizowana jest przez organy administracji panstwowej i samorzadowej. Kazdy z organéw administracji,
dziatajac wedtug przepiséw prawnych, ma inny zakres kompetenc;ji i zadan.

Procedury administracyjne prowadzone w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem polegajg z jednej
strony na prowadzeniu kontroli stanu srodowiska, a z drugiej strony na tworzeniu miejscowego prawa
ustalajgcego standardy imisyjne.

Do zadan Rady miasta/powiatu, nalezy uchwalenie gminnego/powiatowego program ochrony srodowiska
(art. 18 ust. 1 ustawy POS).

Do zadan i kompetencji Prezydenta miasta nalezy:

e sporzadzanie gminnego programu ochrony $rodowiska (art. 17 ust. 1 ustawy POS),

® sporzadzanie co 2 lata raportu z wykonania programéw, ktéry przedstawia Radzie Miasta
(art. 18 ust. 2 ustawy POS),

* nakazanie osobie fizycznej eksploatujacej instalacje w ramach zwyktego korzystania ze srodowiska lub
eksploatujacej urzadzenie wykonanie w okreslonym czasie czynnos$ci zmierzajgcych do ograniczenia ich
negatywnego oddziatywania na $rodowisko (w formie decyzji na podstawie art. 363 ustawy PQOS),

e wstrzymanie uzytkowania instalacji w razie naruszenia warunkéw decyzji okre$lajagcej wymagania
dotyczace eksploatacji instalacji, z ktérej emisja nie wymaga pozwolenia, prowadzonej przez osobe
fizyczng w ramach zwyktego korzystania ze $rodowiska (w formie decyzji na podstawie art. 368 ust. 1
ustawy POS),

* wydanie zgody na podjgcie wstrzymanej dziatalnosci, gdy dokonano czynnosci zabezpieczajacych
$rodowisko np. ze wzgledu na ponadnormatywng emisje hatasu do srodowiska (art. 372 ustawy POS),

e sprawowanie kontroli w zakresie przestrzegania przepisébw o ochronie $rodowiska (w tym
oddziatywania hatasu przenikajagcego do $rodowiska) poprzez wystegpowanie w charakterze
oskarzyciela publicznego lub wystgpowanie do wojewddzkiego inspektora ochrony $rodowiska
o podjecie odpowiednich dziatan (art. 379 ust. 1, 4 i 5 ustawy POS);

e gromadzenie i wykorzystanie w powiatowych programach ochrony $rodowiska map akustycznych
wykonanych przez zarzadzajacych drogami, linig kolejowa lub lotniskiem na terenie miasta (art. 179
ust. 4 ustawy POS); )
wydanie decyzji ustalajgcych dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku (art. 115a ustawy POS).
wydanie decyzji ustalajacych warunki zabudowy i zagospodarowania terenu, w tym warunkéw
ochrony srodowiska przed hatasem.



Do prowadzenia kontroli klimatu akustycznego powotane sa rozne organy administracji, jak:

e Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska prowadzacy kontrole klimatu akustycznego zwiazanego
z emisjg hatasu do srodowiska.

e QOrgan nadzoru budowlanego posiadajacy uprawnienia kontrolne w zakresie ochrony $rodowiska przed
hatasem, w odniesieniu do obiektéw budowlanych, ktérych stan techniczny moze spowodowaé
zagrozenie $srodowiska lub uzytkowany jest w sposéb zagrazajgcy $rodowisku.

e Panstwowa Inspekcja Sanitarna prowadzaca badanie klimatu akustycznego s$rodowiska pracy
w zakresie zagrozenia zycia i zdrowia ludzi.

12. Rodzaje informaciji i dokumentéw wykorzystanych do kontroli i dokumentowania Programu
Akty prawa miejscowego:

W ramach procedur administracyjnych istnieja warunki do tworzenia miejscowego prawa ustalajacego
standardy imisyjne. Podstawowymi dokumentami prawa miejscowego, ktérych ustalenia sa kluczowe dla
realizacji celu ochrony przed hatasem, sa miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego oraz
»Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia” (uchwata
nr LIV/3249/06 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 6 lipca 2006 roku w sprawie uchwalenia zmiany studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia).

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego dajg nastepujace mozliwosci ksztattowania warunkéw

akustycznych w miescie:

e ustawa Prawo ochrony $rodowiska wprowadza obowigzek dokonywania w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego przyporzadkowywania terenom ich standardu akustycznego, przez
co wymagania sa wpisywane do decyzji ustalajgcej dopuszczalne poziomy hatasu,

® |okalizowania nowych budynkéw mieszkalnych poza zasiegiem uciazliwego hatasu drogowego lub
w ich zasiegu, pod warunkiem obowiazku zastosowania $rodkéw technicznych (ekranowanie, okna
o podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej) zmniejszajacych ucigzliwosci do pozioméw dopuszczalnych,

* wyksztatcanie lokalnych centréw ustugowych w celu ograniczania ruchu wewnatrzmiejskiego;
rozwigzaniem przyjaznym dla srodowiska nie sa proby przyblizenia ludzi do ustug, ale przyblizenie ustug
do ludzi; projektowanie obszaréw miejskich przy zatozeniu dostegpnosci, a nie wciaz rosnacej
mobilno$ci,

e eliminowanie powstawania nowych kolizji funkcjonalnych i tagodzenie juz istniejagcych konfliktow.

13. Udziat spoteczenistwa, sprawozdanie z seminarium

Zgodnie z art. 9 dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.
odnoszacej sig do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku, w procesie opracowania Programu
ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Wroctawia zapewniono udziat spoteczenstwa. Polegat on
na przedstawieniu projektu programu podczas publicznego seminarium w dniu 12 sierpnia 2008 r.

Na seminarium m.in. oméwiono zasady tworzenia Programu, wskazano lokalizacje obszaréw szczegdlnie
narazonych na ponadnormatywny hatas oraz wystuchano skargi i uwagi spoteczenstwa dotyczace
warunkéw akustycznych panujacych we Wroctawiu.

Whnioski wynikajace z seminarium i pochodzace od oséb fizycznych i prawnych oraz wnioski i uwagi
zgtoszone przez jednostki merytoryczne Urzedu Miejskiego Wroctawia uwzgledniono w opracowywanym
Programie.

14. Szczegébtowy zakres danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich ukitad i sposéb prezentaciji
w celu ich wykorzystania do tworzenia i aktualizacji programéw ochrony przed hatasem

14.1. Informacje i analizy uprzednio wykonywanych map akustycznych

Opracowana Mapa Akustyczna dla miasta Wroctawia jest pierwszym tego typu opracowaniem.

Przeprowadzenie analiz bedzie mozliwe po wykonaniu kolejnej mapy akustycznej miasta w roku 2012.

14.2. Informacje na temat uprzednio opracowanych i wdrozonych Programéw Ochrony Srodowiska przed
Hatasem

Opracowany Program ochrony $srodowiska przed hatasem dla miasta Wroctawia jest pierwszym tego typu
opracowaniem. Przeprowadzenie analiz bedzie mozliwe po wykonaniu kolejnej mapy akustycznej miasta,
w roku 2013.



14.3. Efekty wynikajace z podejmowanych uprzednio dziatan w zakresie ochrony $rodowiska zaréwno
w odniesieniu do opracowanych i wdrozonych programéw ochrony srodowiska przed hatasem, jak
i tez dziatan o charakterze lokalnym

Prowadzone obecnie dziatania w zakresie ochrony $rodowiska wynikaja z:

— procedury postepowania w sprawie wydania pozwolenia na budowe, dziatania okres$la projekt
budowlany wraz z Raportem oddziatywania na $rodowisko, przyktadem opisanych dziatah jest
realizacja ekranéw dla przebudowy placu Kromera, przebudowy ulicy Strzegomskiej, projektowana
realizacja ekranéw dla realizacji Autostradowej Obwodnicy Wroctawia,

— whnioskéw i skarg, przyktadem dziatann jest: realizacja ekranéw akustycznych na alei Karkonoskiej,
ul. Krzywoustego i ul. Kochanowskiego

Efekty dziatan polegajacych na realizacji ekranéw wynikajagcych z procedury postgpowania w sprawie
wydania pozwolenia na budowe oraz juz wykonanych pokazano na mapie skutecznosci prowadzonych
dziatan.

W latach 2002-2004 uchwalono programy ochrony $rodowiska dla miasta Wroctawia, dla powiatu
wroctawskiego oraz dla wojewddztwa dolnos$laskiego (rozdziat 10.2. Istniejace programy ochrony
$rodowiska). W przedmiotowym programie uwzgledniono wszystkie zapisy zawarte w tych programach,
dotyczace klimatu akustycznego Wroctawia.

14.4. Analizy wykonane pod katem mozliwosci wplywu na klimat akustycznych aktualnych
i przewidywanych w najblizszym czasie zamierzen inwestycyjnych

Wszystkie analizy odniesiono do wspoétczynnikédw okreslanych na potrzeby mapy akustycznej
odniesionych do liczby ludnosci narazonej na przekroczenie wartosci dopuszczalnych pozioméw hatasu
w zakresie, przedstawionych na Mapie Akustycznej miasta Wroctawia.

Na potrzeby Programu, jako uzupetnienie Mapy Akustycznej Wroctawia, wykonano mape prognostyczng
uwzgledniajaca dziatania przewidziane we Wroctawskim Planie Inwestycyjnym na lata 2008-
-2012 oraz realizacje Autostradowej Obwodnicy Wroctawia i Srédmiejskiej Obwodnicy Wroctawia. Efekt
tacznych dziatan wraz z remontami nawierzchni przewidzianymi w WPI zostat oszacowany jako zmiana
liczby ludnosci narazonej na ponadnormatywny hatas.

14.5. Wyniki analiz rozktadu hatasu przy elewacjach przeprowadzonych na réznych wysokosciach

Wykonano dodatkowe obliczenia poziomu dzwigeku na najgto$niejszych fasadach wybranych budynkéw.
Na rysunkach ponizej przedstawiono zmienno$¢ poziomu dZzwigku wraz ze wzrostem wysokosci budynku:
— Przekrdj 1 i przekréj 2, zabudowa 11 pigtrowa przy placu Grunwaldzkim,

— Przekréj 3, zabudowa przy ulicy Jednosci Narodowej,

— Przekroje 4-7, zabudowa przy ulicach Zmigrodzkiej, Rowerowej i Broniewskiego.

Na rysunkach przedstawiono zmienno$¢ poziomu hatasu wraz z wysokoscia, maksymalne wartosci
pozioméw dzwigku wystepuja na wysokosciach od 3 m do 10 m, w szczegdlnych przypadkach na
wysokos$ci 15 m.

Poziom hatasu unormowano do warto$sci maksymalnej, charakterystycznej dla kazdego przekroju.
Nastegpnie wyznaczono spadek poziomu dzwieku wraz ze wzrostem wysokos$ci. Réznice poziomdéw
dzwieku nalezy rozumie¢ jako warto$¢ o jakg zmniejszy sie warto$sé poziomu dzwieku na okreslonej
wysokos$ci. Warto$¢é poziomu dzwieku spadnie o 2 dB wzgledem warto$ci maksymalnej na wysoko$ci
35 m dla przekroju nr 2.
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Rysunek nr 4 Zmienno$é pozioméw dzwieku wraz z wysokos$cig, ulica Zmigrodzka, Broniewskiego,
Jednosci Narodowej

Maksymalne warto$ci pozioméw dzwieku wystepuja na wysokosciach od 3 m do 10 m. Wraz
ze wzrostem odlegtosci wysokiego budynku od Zrédta hatasu maleje zmiana poziomu hatasu wraz
ze wzrostem wysokos$ci budynku - przekrdj nr 4 wartosci spadku poziomu dzwieku zawierajg sie
w przedziale 0-0,5 dB, maksymalny poziomu hatasu wystepuje na wysokos$ci 15 m.



14.6. Oszacowanie liczby ludno$ci zamieszkatej na obszarach, na ktérych zrealizowano dziatania
w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem

Liczbe ludnosci, zamieszkatej na terenach chronionych ekranami akustycznymi wynoszaca tagcznie 2998
0os6b, oszacowano na podstawie wykonanych map skutecznosci zastosowanych rozwiagzan oraz dziatan
juz zatwierdzonych do realizacji.

Jako teren chroniony rozpatrywano teren, na ktérym skuteczno$é ekranowania byta wigksza
od O dB.

Dodatkowo przeprowadzono obliczenia dla wartos$ci skutecznos$ci 5 dB.

W przypadku obszaréw, na ktérych skuteczno$¢ ekranowania jest wigksza lub réwna 5 dB, taczna liczba
0s6b zamieszkatych na ww. obszarach wynosi 1082 oséb.

14.7. Ildentyfikacja obszaréw, na ktérych dotrzymane sa standardy akustyczne srodowiska

W zwigzku z prowadzonymi pracami nad aktualizacjg ,Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego Wroctawia” nie zaproponowano obszaréw cichych w aglomeraciji.

Na podstawie mapy imisyjnej ze wszystkich Zrédet hatasu przedstawiono ponizej wykaz obszaréw,
na ktérych dotrzymane sa akustyczne standardy jakosci $rodowiska. Wykaz ten uwzglednia budowe
Autostradowej i Srodmiejskiej Obwodnicy Wroctawia. Sa to tereny na ktérych sumaryczny poziom hatasu,
wedtug wskaznika Lown, nie przekracza wartos$ci 50 dB.

Tabela nr 28. Opis lokalizacji obszaréw, na ktérych dotrzymane sa standardy akustyczne $rodowiska

Numer zidentyfikowanego
obszaru o dotrzymanych .
Lp. standardach j\;koégli Opis terenu
Srodowiska*
1 2 3
1 1 Wojszyce — rejon ul. Kasztanowej
2 2 Krzyki — rejon ul. Dozynkowej i ul. Jutrzenki
Bartoszowice — rejon ul. Gersona, ul. Canaletta,
3 3,4,5 . .
ul. Bacciarelliego
Sepolno - rejon ul. Monte Cassino,
4 6 .
ul. Dembowskiego
7 Ogroédki dziatkowe w rejonie ul. Pasterskiej i ul. Bujwida
Rejon pomigdzy ul. Paderewskiego
6 8 . e
i ul. Folwarczng ($ciezka)
Jarnottéw — fragment parku krajobrazowego,
7 9 ul. Jarnottowska,
ul. Gromadzka,
8 10 Jerzmanowo, Ratyn, Rejon rzeki Bystrzycy,
9 11 Ligota — Rejon ul. Chorwackiej
10 12 Las Pilczycki
11 13,15,17 Rejon — ul. Brzechwy
12 14 Rézanka — ogroédki dziatkowe, fragment cmentarza
osobowickiego
13 16 Park Sottysowicki
14 18 Las w otoczeniu ulic Stefana Bz.at.orego, Trzmielowickiej i
Lutynskiej
15 19 Pola irygacyjne
16 20 Las Osobowicki
17 21 Stabtowice — Ogrédki dziatkowe rejon ul. Gajowej,
18 22 Kokoczyce — rejon rzeki Widawy
19 23 Las w otoczeniu Bystrzycy, ul. Jeleniogérska
20 24 Las Redzinski, Las Lesicki, pola irygacyjne
21 25 Pola irygacyjne — rejon ul. Kajakarzy, ul. tyzwiarzy
22 26,27 Las Zakrzowski
23 28 Pawtowice — rejon ul. Starodebowej
24 29 Pola irygacyjne — rejon ul. Wedkarzy

* obszary te przedstawiono graficznie na

mapie Wroctawia




15. Cze$¢ graficzna

15.1. Zestawienie map

W celu zilustrowania zagadnienn poruszanych w programie wykonano szereg map, ktérych zestawienie
przedstawiono w tabeli nr 31 i 32. Opis metodyk opracowania poszczegdélnych map przedstawiono
w nastepnych rozdziatach.

Tabela nr 29. Zestawienie map wykonanych na potrzeby Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla
miasta Wroctawia przedstawionych w wersji elektronicznej i drukowanej

Lp. Tytut Nazwy plikéw
Mapa hatasu drogowego (stan przedstawiony
1 na Mapie Akustycznej Wroctawia) wskaznik Mapa 1 LDWN_Drogowy.pdf

Lown - mapa nr 1
Mapa wskaznika M dla stanu
przedstawionego na Mapie Akustycznej

2 Miasta Wroctawia wraz Mapa_2 WSK_M1_ObszaryDzialan.pdf
z obszarami dziatan — mapa nr 2

3 Mapa hatasu drogolvv.ego dla stanu Mapa 3 LDWN Drogowy Prognoza.pdf

prognozowanego, wskaznik Lown — mapa nr 3 - = - -
4 Mapa wskaznika M dla stanu Mapa 4 WSK M2.pdf
prognozowanego — mapa nr 4 - = -

5 Mapa obszaréw, na ktérych dotrzymane sa Mapa 5 Obszary o

standardy akustyczne srodowiska dotrzymanych standardach.pdf

15.2. Rozktad przestrzenny wskaznika M

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegétowych wymagan,
jakimi powinien odpowiada¢ program ochrony $rodowiska przed hatasem, okresla wskaznik, wedtug
ktérego nalezy prowadzi¢ dziatania:

M = 0,1* m ( 10%""4- 1)

gdzie:

m — liczba mieszkancéw na obszarze, dla ktérego poziom dopuszczalny hatasu jest przekroczony o A
Wszystkie analizy i propozycje dziatan ograniczajagcych hatas zaproponowano na podstawie analizy
przekroczenn poziomu Lown, wg Mapy Akustycznej Wroctawia. Wskaznik Lown uwzgledniajacy poziom
hatasu w porze dnia, wieczora i nocy jest bardziej uniwersalny w poréwnaniu do wskaznika Ln, ktoéry
zawiera informacje dotyczace wytacznie pory nocy.

W rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegétowego zakresu
danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji wymagane jest ,pokazanie
rozktadu przestrzennego wartosci wskaznika M”

Ze wzgledu na sposdéb wyznaczania wskaznika M uwzgledniajagcego liczbe ludnoséci oraz wartosé
przekroczen wskaznik odniesiono do poszczegdélnych budynkéw lub klatek.
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Rysunek nr 5 Mapa wskaznika M dla stanu przedstawionego w Mapie Akustycznej Wroctawia (wycinek)

Na mapie nr 2 przedstawiono M dla stanu wg Mapy Akustycznej Wroctawia, natomiast na mapie nr 4 M
dla stanu wg prognozy po realizacji Wieloletnim Planem Inwestycyjnym na lata 2008-2012, w tym
realizacja Srédmiejskiej Obwodnicy Wroctawia.

15.3. Mapa prognostyczna Lown

Mape prognostyczng Lown (mapa nr 3) opracowano uwzgledniajac realizacje nastepujacych dziatan:

—  realizacja Autostradowej Obwodnicy Wroctawia,

- realizacja inwestycji zgodnie z Wieloletnim Planem Inwestycyjnym na lata 2008-2012,
w tym realizacja Srédmiejskiej Obwodnicy Wroctawia.

Ponizej przedstawiono dane i zatozenia wykorzystane w opracowaniu prognozy.

Dane zawarte w Raporcie o oddzialywaniu na Srodowisko dla Srédmiejskiej Obwodnicy Wroctawia,
odcinek od ul. Osobowickiej do ul. Zmigrodzkiej [16]

Przedstawiona ponizej prognoza ruchu dla obwodnicy $rédmiejskiej na analizowanym odcinku zostata
opracowana w listopadzie 2005 roku przez firme TRANSPORT Consult z Wroctawia. Obliczenia
wykonano m.in. dla roku 2010 na potrzeby sporzadzenia prognozy dokonano podziatu drogi na kilka
odcinkéw. Podziat ten przedstawia rysunek nr 6.

Rysunek nr 6. Podziat SOW na odcinku od Osobowickiej do Zmigrodzkiej na pododcinki



SDR wyznaczono konstruujac trzy scenariusze wzrostu ruchu. Scenariusz maksymalny (MAX) oznacza
potencjalnie najwiekszy ruch, a scenariusz minimalny (MIN) najmniejszy. Scenariusz posredni (POS) jest
podejsciem usredniajgcym wyniki scenariuszy MAX i MIN. W wariancie MAX zatozono brak AOW,
kompletna realizacije OS (do ulicy Krzywoustego) oraz budowe drogi ekspresowej S5 w kierunku
Poznania. W wariancie MIN odwrotnie, zaktada sie brak czeéci OS uwzglednionej w scenariuszu MAX
i kompletna realizacje AOW. Scenariusz POS moze oznaczaé realizacje obu tych drég, ale przy stosowaniu
optat za przejazd AOW. Scenariusz POS nie precyzuje, ktére trasy zostang zrealizowane i w jakiej
kolejnosci, ale uwzglednia podej$cie usredniajace skrajne zatozenia wariantéw MIN i MAX.

Wartosci SDR ze scenariusza POS postuzg do dalszych analiz. Wartoséci ze scenariuszy MAX i MIN
pokazuja potencjalny rozrzut w wynikach prognozy.

Podstawa do uzyskania wartosci liczbowych SDR w poszczegdlnych scenariuszach byto zatozenie
wielkosci tego ruchu na gtéwnych relacjach tranzytowych: wzdtuz SOW (od ulicy Krzywoustego
w kierunku mostu Tysiagclecia) — 10400 poj./24h, od Poznania w kierunku mostu Tysigclecia -
9600 poj./24h i od Obornik Slaskich w kierunku mostu Tysigclecia — 2400 poj./24h. Warto$ci te sg suma
obu kierunkéw. Oszacowano je na podstawie przeprowadzonych obserwaciji ruchu.

Tabela nr 30. Prognoza SDR na rok 2010 [poj./24h]

. MIN POS MAX
Odcinek -
SDR [poj./24h]
P11,P12, P21 13390 23820 48120
P22, P23 10780 21220 45520
Tabela nr 31. Wspétczynniki wykorzystane do wyznaczenia natgzenia ruchu dla pory dnia wieczora
i nocy
. Pora Pora Pora
Opis . .
dnia wieczora | nocy
Srednie wspétczynniki 1,0 1,3 0,3
Sredni udziat procentowy poj. ciezkich 9,1 7,9 8,0*%
Prognoza - SDR1(P11,P12) 23820
1026 1266 292
Srednie natezenie poj. osobowych [poj./h] 933 1166 268
Srednie natezenie poj. ciezarowych [poj./h] 93 99 23
Prognoza — SDR2(P21,P22,P23 21220
914 1128 260
Srednie natezenie poj. osobowych [poj./h] 832 1039 239
Srednie natezenie poj. ciezarowych [poj./h] 83 89 21

*

na podstawie pomiaréw natezenia ruchu udziat pojazdéw cigzkich wyniést 26%
ze wzgledu na rozpatrywang AOW przyjeto nizszy procentowy udziat pojazdéw cigzkich
— zblizono do prognoz dla SOW

Na podstawie analizy ciagtych pomiaréw ruchu prowadzonych na pozostatych fragmentach obwodnicy,
tj. na alei Hallera (2 punkty) i Belgijskiej (Gadowianka), okreslono wspétczynniki pozwalajace
na wyznaczenie natezenia ruchu w porze dnia, wieczora i nocy dla danego SDR.

Zgodne to jest z ,Good Guide for Strategic Noise Mapping”.

W tabeli powyzej zebrano wyznaczone wspoétczynniki.

Dane zawarte w Raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko dla Srédmiejskiej Obwodnicy Wroctawia,
odcinek od ul. Zmigrodzkiej do ul. Krzywoustego [17]

Natezenie ruchu zgodnie z raportem na rozpatrywanym odcinku wyniesie tagcznie 16600 poj./24h.

Pora dnia: 996 poj./h procentowy udziat pojazdéw ciezkich — 10%

Pora nocy: 183 poj./h procentowy udziat pojazdéw ciezkich — 3%

Predko$é przejazdowa odcinek od ulicy Zmigrodzkiej do ul. Kamienskiego:

- predkos$¢ projektowa — 50 km/h

- predko$é miarodajna — 60 km/h

Predkos$¢ przejazdowa odcinek od ul. Kamienskiego do ul. B. Krzywoustego:

- predkos$¢ projektowa — 70 km/h

- predko$é miarodajna — 80 km/h

Na potrzeby obliczern zatozono predkos$ci miarodajne dla pojazdéw cigzkich. Ze wzgledu na brak danych

o natezeniach ruchu dla pory wieczora, przyjeto wartosci prognozowane dla pory dnia (zgodnie z ,Good
Guide for Strategic Noise Mapping”).



Dane zawarte w Raporcie o oddzialywaniu na $rodowisko dla Autostradowej Obwodnicy Wroctawia
(AOW) [15]

W raporcie do obliczen przyjeto prognozowane warunki ruchu na AOW w latach 2010...2030
na podstawie opracowania ,Prognoza ruchu dla autostradowej obwodnicy Wroctawia, Raporty PWr.,
listopad 2005”. W opracowaniu tym przedstawiona zostata prognoza ruchu na AOW dla wersji ptatnej
i bezptatnej oraz scenariusza minimalnego (MIN), posredniego (POS) i maksymalnego (MAX).

W ramach ww. raportu dokonano analizy poziomu emisji hatasu dla wszystkich podanych wersji
i wariantéw ruchu. Z przeprowadzonej analizy wynika, ze ze wzgledu na poziom emisji hatasu oraz oceneg
narazenia na hatas terenéw w otoczeniu AOW, wersja ptatna i bezptatna nie réznig sie w istotny sposéb.
Dla poszczegdlnych lat i odcinkéw AOW réznice wynoszg w granicach 1 dB. Podobnie réznice migdzy
oszacowanymi poziomami hatasu dla wariantow MIN i MAX oraz wariantu POS wynoszg ok. 1 dB.
Do dalszych obliczert do celéw analizy i oceny hatasu przyjeto w zwigzku z tym warunki ruchu dla wersji
ptatnej AOW i scenariusza posredniego, a réznice poziomdéw emisji hatasu miedzy wariantem POS
a wariantami MIN i MAX jako miarg niepewnosci prognozy.

W tabeli ponizej zebrano parametry trasy uwzglednione w obliczeniach.

Tabela nr 32. Przekroje jezdni AOW i predkoséci ruchu Vo - pojazdy klasy lekkiej, Vc — pojazdy klasy

ciezkiej
Nr . . . . . . P . Vo/ Ve
odcinka Granice odcinka Kilometraz Rodzaj drogi Przekrdj jezdni km/h
Kosmonautow- 15+774 - 3m+3x3,5m+5 m+3x3,5
6 Widawa 23 4500 autostrada m+3m 120/90
Lotnisko — 12+614 - 3m+3x3,6 m+5 m+3x3,b
5 Kosmonautéw 15+774 autostrada m+3m 120/90
Cesarzowice— 8+390 - 3m+3x3,6 m+5 m+3x3,b
4 Lotnisko 12+614 autostrada m+3m 120/90
3 go""a Wies— |5 1 901 -8+390| autostrada |o M1 3%3,5m+5m+3x3,5 120/90
esarzowice m+3m
Tabela nr 33. Prognoza natezenia ruchu na AOW, rok 2010
Nr Granice odcinka Pora dnia Pora nocy
. i i
odcinka Qlpoj/hl [%] Qlpoj/hl [%]
6 Kosmonautéw-Widawa 1000 26,8 502 26,8
5 Lotnisko—Kosmonautéw 1104 26,4 526 26,4
4 Cesarzowice-Lotnisko 1110 26,3 527 26,3
Tabela nr 34. Uwzglednione zabezpieczenia akustyczne strona prawa AOW
Ekrany akustyczne — warunki ruchu na 2010 r.
Lp. Wies$/Osiedle Niepewnos$¢ oszacowania wymaganej dtugosci ekranu
le = + 100 m
Etap realizac;ji Od km do km diugos le [ml
P J wysokosé he [m]
. . . . le~ 1100 m
P-E1 Zabrodzie Decyzja porealizacyjna | 6 + 600+ 7 + 700 he ~ 4.5 m
P-E2 Mokronos Dolny Budowa AOW 8+500 +9+500 :: i 14002 nr;
11+100
P-E3.1 | Muchobdr Wielki (1) Budowa AOW +12+800 hle:i 7060mnj”
(wezet 12 4+450) o T
P-E3.2 Muchobdr Wielki (2) Decvzia porealizacvina 10+ 300 le~ 700 m
' (ul. Kunickiego) yzap V] =11+100 he~4..5m""
le~ 1300 m
P-E4 Malice Budowa AOW 16+900 he~ 6 m zagiete i/lub
+18+ 200 . . .
ograniczenie predkosci
Lipa Piotrowska 21+700 le~ 1750 m
P-ES Budowa AOW 223 +450 he ~4..6 m""

"V Mozliwa zmiana wysokosci ekranu wzdtuz jego dtugosci.



Tabela nr 35. Uwzglednione zabezpieczenia akustyczne strona prawa AOW, strona lewa AOW

Ekrany akustyczne - warunki ruchu na 2010 r.
Lp. Wies / Osiedle Niepewno$é oszacowania wymaganej diugosci ekranu
le =100 m
o dtugosé le [m]
Etap realizacji Od km do km s
wysokos$é he [m]
. . . . le ~ 500 m
L-E1 Tyniec Maty Decyzja porealizacyjna| 2+ 300 +2+ 800 he ~ 4. 5m
LE2 | Cesarzowice Budowa AOW 74000 =8 + 200 le~ 1000 m
he * 4...6 m
L-E3 Mokronos Gérny Ekran niewymagany - -
L-E4 Zerniki Budowa AOW 13+200 +15+ 300 lo~ 2100 m
he ¥ 6 m zagiete
. . 16+ 150 e~ 2150 m
L-ES Pilczyce - Maslice Budowa AOW .18+4300°2 he ~ 6 m zagiete'?
L-E6 Redzin Budowa AOW 19+ 600 +20 + 600 le~ 1000 "
he # 4...6 m
. . 21+500 le » 1900 m
L-E7 Lipa Piotrowska Budowa AOW 2934400 hexd 6m'"
. . . . le ~ 1200 m
L-E8 Widawa Decyzja porealizacyjna | 23+ 400 +24 + 600 he ~ 4 m

*1)
*2)

Mozliwa zmiana wysokosci ekranu wzdtuz jego dtugosci.

Obiekt mostowy od km 18+ 150, dopuszcza sie mozliwo$é ograniczenia wysokoséci ekranu
na obiekcie mostowym do 4 m, ze wzgledow technicznych i ewentualne wydtuzenie ekranu;
na obiekcie mostowym przewidywany ekran ze wzgledu na ochrone ogrédkéw dziatkowych.

"3 Obiekt mostowy od km 23 + 400, dopuszcza sie zmniejszenie dtugoéci ekranu.

Zastosowana metoda oszacowania wpltywu AOW na pozostate elementy sieci drogowej

Okreslenie wptywu Autostradowej Obwodnicy Wroctawia oraz Srédmiejskiej Obwodnicy Wroctawia
na pozostate elementy sieci komunikacyjnej jest przedsigewzigciem ztozonym i wymagajacym
konstruowania ztozonych modeli.

Na potrzeby Programu zatozono wptyw Autostradowej Obwodnicy Wroctawia na ruch tranzytowy
odbywajacy sie na drogach krajowych na terenie miasta.

Wyznaczono $rednie natgzenie ruchu na poszczegdlnych drogach krajowych, nastepnie obliczono sume
$rednich natezen na poszczegdlnych drogach krajowych. Wyznaczono $rednie natezenie ruchu na AOW
i okreslono procentowy udziat ruchu prognozowanego dla AOW w stosunku do natgzenia ruchu
na drogach krajowych.

Przy wyzej opisanej metodyce szacowania spadku ruchu na drogach krajowych $éredni spadek ruchu
w porze dnia wyniesie 30%, natomiast $redni spadek ruchu w porze nocy wyniesie 43%. Wyznaczajac
$rednig wazonga $redni spadek ruchu wyniesie 34,3%. Wyniki obliczen zebrano w tabeli ponize;j.

Tabela nr 36. Oszacowany wptyw realizacji AOW na ruch tranzytowy

Opis Sumaryczna natezenie ruchu poj./h
Pora dnia Pora nocy

Srednie natezenie na drodze krajowej 8 1501 505
Srednie natezenie na drodze krajowej 5 1247 437
Srednie natezenie na drodze krajowej 94 841 254
Srednie natezenie na AOW 1071 518

Sumaryczne natgezenie ruchu na drogach
krajowych 3741 1197

Procentowy udziat ruchu AOW w
. 30 43
sumarycznym ruchu na drogach krajowych

Na podstawie analizy procentowego udziatu pojazdéw cigzkich na drogach lokalnych, tj. drogach,
na ktérych nie wystepuje ruch tranzytowy, stwierdzono, ze $redni udziat procentowy pojazdéw cigzkich
nie przekracza 10% w porze nocy, natomiast na drogach krajowych z widocznym wptywem ruchu
tranzytowego w porze nocy procentowy udziat pojazdéw ciezkich zawiera sig w przedziale od 25%
do 50%.



Na potrzeby dalszych prognoz opracowania zatozono zatem:

— spadek natezenia ruchu na drogach krajowych o 30%, w porze dnia wieczora i nocy;
— dodatkowo spadek procentowego udziatu ruchu pojazdéw cigzkich w porze nocy do wartosci 10%
na drogach krajowych.

Model mapy akustycznej w systemie SoundPlan uzupetniono o przebieg obwodnic AOW i SOW oraz
wprowadzono opisane zmiany w natezeniach ruchu. Wykonano obliczenia poziomu dzwieku w punktach
obserwacji. W tabeli ponizej zebrano wyniki obliczen.

Tabela nr 37. Obliczony spadek poziomu dzwieku w otoczeniu drég krajowych, szacunkowa skutecznos$é

AOW
Oznaczenie Sza)de.k poziomu Spa)de.k poziomu
punktu Ulica zwngky pora dZzwieku pora
obserwacji* dnia nocy
[dBA] [dBA]
K8D9 pl. Grunwaldzki 4,73 3,57
K5D5 ul. Gajowicka 1,99 0,93
K5D6 al. Hallera 1,82 0,21
K8D1 ul. Jana Ill Sobieskiego 1,55 3,85
K8D7 ul. Dyrekcyjna 1,40 3,69
K5D8 ul. Reymonta 1,39 4,26
K94D7 al. Hallera 1,36 0,05
K8D2 ul. Kochanowskiego 1,34 3,58
Kb5D2 ul. Dubois 1,31 2,88
K8D6 al. Karkonoska 1,30 0,02
K94D4 al. Hallera 1,28 1,17
K8D5 ul. Slezna 1,28 3,91
K94D5 ul. Belgijska 1,19 0,64
K5D1 ul. Zmigrodzka 1,07 4,21
K8D3 ul. Pasteura 1,00 3,26
K94D3 al. Armii Krajowej 0,85 3,50
Kb5D4 ul. Grabiszynska 0,81 3,07
K94D2 ul. Wisniowa 0,77 2,46
K5D9 ul. Grabiszyriska 0,21 2,55
K94D9 ul. Lotnicza 0,05 1,66
K94D1 ul. Opolska 0,15 3,69
K5D7 al. Karkonoska 0,22 3,95

* punkty obserwaciji wedtug [21] — punkty pomiarowe do mapy akustycznej

Wartos$¢, o jaka obnizy sie poziom dZzwieku po realizacji obwodnicy AOW, jest wielko$cig zalezng od wielu
czynnikéw, np. od lokalizacji punktéw pomiarowych/obserwacji. Punkty pomiaru hatasu lokalizowano
w przewazajacej wiekszosci przypadkdw na pierwszej linii zabudowy, zatem wyznaczone wartosci
stanowig szacunkowy zakres skuteczno$ci zastosowania AOW.

Przeniesienie ruchu tranzytowego na AOW spowoduje ograniczenie hatasu przy wszystkich drogach
krajowych (tacznie okoto 70 km) na terenie miasta. Pomimo niewielkich wartosci spadkéw (0,05-4,73 dB)
ograniczenie poziomu hatasu obejmie duza liczbe mieszkancéw.

Pozostate zadania uwzglednione w mapach prognostycznych

1. Przebudowa ul. Strzegomskiej na odcinku od ul. Nowodworskiej do ul. Granicznej

Wprowadzono dwie jezdnie dwupasmowe o szerokos$ci pojedynczego pasa ruchu — 3,5 m. Natezenie
ruchu na poszczegdlnych odcinkach trasy uwzgledniono zgodnie z prognozami postawionymi w ,Raporcie
o oddziatywaniu na $rodowisko modernizacji ulicy Strzegomskiej we Wroctawiu na odcinku
od ul. Nowodworskiej do ul. Granicznej”. Dodatkowo uwzgledniono oddziatywanie linii tramwajowej
na odcinku od Placu Orlgt Lwowskich do posredniej petli tramwajowej przy skrzyzowaniu z ul. Rogowska.

2. Budowa ekranéw akustycznych wzdtuz ul. Strzegomskiej

Lokalizacje ekranéw akustycznych przyjeto zgodnie z ,Raportem o oddziatywaniu na $rodowisko
modernizacji ulicy Strzegomskiej we Wroctawiu na odcinku od ul. Nowodworskiej do ul. Granicznej”.



Uwzgledniono trzy ekrany akustyczne:

— Ekran nr 1 - po poétnocnej stronie jezdni przed budynkami nr 2-12, pomiedzy skrzyzowaniami
z ul. Komorowska i Rogowska. Wysoko$¢ ekranu — 6 m, dtugos$é ekranu — 135 m,

— Ekran nr 2 - po pétnocnej stronie jezdni, pomiedzy ul. Gubiniska i tacznikiem z ul. Nowodworska.
Wysokos$¢ ekranu — 6 m, dtugos$é ekranu — 350 m,

— Ekran nr 3 - po potudniowej stronie jezdni, w przekrojach zabudowy jednorodzinnej ul. Biatoruskiej.
Wysokos$é ekranu — 4 m, dtugosé ekranu — 220 m.

3. Przebudowa Placu Kromera

Wprowadzono dwie jezdnie dwupasmowe o szerokos$ci pojedynczego pasa ruchu - 3,75 m. W pasie
rozdziatu poprowadzono podwdéjne torowisko tramwajowe.

4. Budowa ekranéw akustycznych na Placu Kromera

Ekran akustyczny zlokalizowano zgodnie ze stanem istniejacym. Zamodelowano ekran o wysokosci 6 m
i dlugosci 190 m. Uwzgledniono takze nieciagto$¢ ekranu, wynikajaca z lokalizacji przejscia dla pieszych.

5. Przebudowa Mostéw Warszawskich

Uwzgledniono dwie jezdnie dwupasmowe o szerokos$ci pojedynczego pasa ruchu - 3,75 m. W pasie
rozdziatu poprowadzono podwadjne torowisko tramwajowe.

6. Budowa ekranéw akustycznych na al. Karkonoskiej

Lokalizacje ekranéw przyjeto zgodnie ze stanem istniejacym. Uwzgledniono ekran oddzielajacy torowisko

tramwajowe od zabudowy mieszkalnej na odcinku od petli tramwajowej Krzyki do ul. Przyjazni.

Nieciagtosci ekranu wynikaja z lokalizacji drég dojazdowych do osiedli mieszkaniowych. Ekran podzielono

na trzy czesci:

— cze$¢ 1 — pomiedzy ul. Przyjazni a ul. Letnia, wysoko$é ekranu — 5 m, dtugosé ekranu — 100 m,

— cze$¢ 2 — pomiedzy ul. Letnig a ul. Wiosenna, wysoko$é ekranu — 5 m, dtugo$é ekranu — 200 m,

— cze$¢ 3 — pomiedzy ul. Wiosenna a petlag tramwajowa Krzyki, wysoko$é ekranu — 5 m, dtugos¢ ekranu
- 180 m.

7. Realizacja programu poprawy stanu technicznego nawierzchni ulic

Uwzgledniono poprawe stanu nawierzchni lub/i przebudowe na nastepujacych odcinkach drég:
— ul. Grabiszyrniska (od cmentarza do mostu Oporowskiego),

— ul. Kazimierza Wielkiego (od ul. Ruskiej do ul. Geperta oraz od ul. Ruskiej do ul. Rzezniczej),
— ul. Dolnobrzeska (od ul. Sredzkiej do ul. Krepickiej),

— ul. Bezpieczna,

— ul. Swidnicka (od ul. Pitsudskiego do wiaduktu),

— ul. Legnicka (odcinki dotychczas nieremontowane),

— ul. Spétdzielcza,

— ul. Bardzka w ciagu drogi wojewddzkiej nr 395,

— ul. Buforowa w ciagu drogi wojewddzkiej nr 395,

— ul. Nowowiejska (od ul. Sienkiewicza do ul. Prusa),

— ul. Marii Sktodowskiej-Curie (od ul. Norwida do ul. Wystawowej wraz z Mostem Zwierzynieckim),
— ul. Poznanska,

— ul. Zwycieska (od ul. Agrestowej do ul. Karkonoskiej),

— ul. Gajowicka,

— ul. Grabiszynska (od ul. Pereca do Placu Srebrnego),

— ul. Kosmonautéw,

— ul. Wyscigowa.

8. Przebudowa ul. Lotniczej w ciagu drogi krajowej nr 94 we Wroctawiu.

Uwzgledniono nowga dwupasmowa jezdnie o szerokosci pojedynczego pasa ruchu — 3,5 m. Jednoczes$nie
poprawiono stan techniczny nawierzchni na rozpatrywanej trasie. Torowisko tramwajowe uwzgledniono
W pasie rozgraniczajacym, az do rejonu skrzyzowania z ul. Metalowcéw.

9. Budowa ekranéw akustycznych na ul. Borowskiej

Rozpatrzono zgodnie ze stanem istniejacym ekran o wysokos$ci 5 m chronigcy zabudowe mieszkaniowa
na obszarze ulic Jabtecznej i Dziatkowe;j.

15.4. Mapy zawierajace proponowane kierunki zmian zagospodarowania przestrzennego wynikajace
z potrzeb ochrony przed hatasem

Na mapie zaznaczono tereny, na ktérych sumaryczny poziom hatasu, wedtug wskaznika Lown
(pochodzacego od wszystkich Zzrédet hatasu), nie przekracza wartosci 50 dB, mapa obszaréw cichych -
mapa nr 5.



16. Prognoza oddziatywania programu na srodowisko

Zgodnie z art. 40 ustawy POS organ administracji opracowujacy projekt dokumentu lub wprowadzajacy

zmiany do przyjetego juz dokumentu o ktérym mowa a art. 40 ust. 1 sporzadza prognoze oddziatywania

na srodowisko. ]

W art. 40 ust. 1 ustawy POS zostaty wyszczegdlnione nastepujace dokumenty, dla ktérych wymagane

jest sporzadzenie oceny, tj. , (...) projekty polityk, strategii, planéw lub programéw (...)".

Zgodnie z art. 40 ust. 2a ustawy POS w ww. prognozie oddziatywania na $rodowisko, o ktérej mowa

w ust. 1, uwzglednia sig informacje zawarte w prognozach oddziatywania na $rodowisko sporzadzonych

dla przyjetych dokumentéw powigzanych z Programem ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta

Wroctawia.

W analizowanym przypadku prognozy oddziatywania na $rodowisko =zawarto w nastepujacych

opracowaniach:

e Raport o oddziatywaniu na $rodowisko projektowanej Autostradowej Obwodnicy Wroctawia A 8
(AOW) Akszak Consulting, Mirostaw Okinczyc,

* Koncepcja programowo-przestrzenna, Raport oddziatywania na $rodowisko, budowy Obwodnicy
Srédmiejskiej Wroctawia (OSW) na odcinku od ul. Osobowickiej do ul. Zmigrodzkiej, skrzyzowanie
OSW - ul. Zmigrodzka oraz odcinek ul. Zmigrodzkiej pomiedzy OSW a ul. Paprotna, proGEO sp. z o.0.
z Wroctawia,

e Koncepcja Programowo-Przestrzenna, Budowa Obwodnicy Srédmiejskiej we Wroctawiu na odcinku
od ulicy Zmigrodzkiej do ulicy Krzywoustego, Tom VI, Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia
na $rodowisko, Pracowania Inzynierii Ladowej ,Rondo” Magdalena i Artur Fojud Sp. Jawna,

e Zasieg Oddziatywania Hatasu Lotniska Wroctaw-Strachowice, 2007, Maria Rabiega i Rafat Tarczynski,
Instytutu Telekomunikacji, Teleinformatyki | Akustyki Politechniki Wroctawskiej, Raport 1-28/07/S-052,

e Mapa Akustyczna dla miasta Wroctawia zawarta w opracowaniu ,Opracowanie mapy akustycznej
Wroctawia wraz z wtaczeniem jej do Wroctawskiego Publicznego Systemu Informacji Przestrzennej”
opracowana przez konsorcjum w sktadzie: Lemitor Ochrona Srodowiska sp. z 0.0., ul. Dlugosza 40,
51-162 Wroctaw, Geomatic sp. z o.0., ul. Wystawowa 1, 51-618 Wroctaw, Fin Skog Geomatics
International sp. z 0.0., ul. Jaskowa Dolina 15, 80-252 Gdansk.

Prognoza o ktérej mowa w art. 40 ust. 1 ustawy POS powinna m.in:

1) Zawiera¢ informacje o gtéwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego powiagzaniach z innymi
dokumentami.

Informacje te zawarto w nastepujacych rozdziatach niniejszego Programu:

8.2 Cele i zadania Programu, 9. Uzasadnienie zakresu Programu, 10. Analiza materiatéw, dokumentéw

i publikacji wykorzystanych do opracowania Programu.

2) Okres$la¢, analizowaé i oceniaé¢ istniejacy stan $rodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu
w przypadku braku realizacji projektowanego dokumentu.

Istniejacy stan akustyczny przeanalizowano szczegétowo w czesci opisowej Mapy Akustycznej Wroctawia

oraz w opracowaniach wykorzystanych do jej wykonania. Obecne dziatania polegajace na realizacji

obwodnic oraz plan poprawy jakosci nawierzchni wynikaja z szeregu innych planéw i strategii
dotyczacych rozwoju miasta, zatem sg niezalezne od programu (jakkolwiek maja znaczacy wptyw
na ksztatt Programu).

3) Okreslaé, analizowaé¢ i oceniaé¢ istniejacy stan $rodowiska na obszarach objetych przewidywanym
znaczacym oddziatywaniem.

Istniejacy stan Srodowiska akustycznego zostat oceniony i zanalizowany poprzez wykonanie Mapy

Akustycznej dla miasta Wroctawia, opracowanej dla catego terenu miasta. Niniejszy Program zostat

opracowany na podstawie Mapy Akustyczne;.

4) Okreséla¢, analizowaé i oceniaé¢ istniejagce problemy ochrony $rodowiska istotne z punktu z punktu
widzenia projektowanego dokumentu w szczegélnos$ci dotyczace obszaréw podlegajacych ochronie na
podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Powyzsze wymaganie zostato uwzglednione w Raportach o oddziatywaniu na $rodowisko

wykorzystanych do opracowania Mapy Akustycznej miasta Wroctawia i w konsekwencji w Programie.

5) Okreslaé, analizowaé i oceniaé cele ochrony $rodowiska ustanowione na szczeblu migdzynarodowym,
wspoélnotowym i krajowym istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu, w rozpatrywanym
przypadku Programu, oraz sposoby, w jakich te cele i inne problemy srodowiska zostaty uwzglednione
podczas opracowywania dokumentu (Programu).

Program ochrony $rodowiska opracowano jako element tak zwanej Nowej Polityki Hatasowej (Future

Noise Policy) realizowanej przez Unig Europejska. W dniu 25 czerwca 2002 r. ustanowiona zostata

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady w sprawie oceny i zarzadzania poziomem

hatasu w s$rodowisku, na podstawie ktérej wykonano Mape Akustyczng dla miasta Wroctawia i w

nastepstwie Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Wroctawia. Program jest takze

zgodny z zapisami Il Polityki Ekologicznej Paristwa.

Pozostate wymagania dotyczace przedmiotowej prognozy zostaty zawarte w Programie ochrony

srodowiska przed hatasem, Mapie Akustycznej miasta Wroctawia lub w szeregu opracowan

wykorzystanych na potrzeby opracowania Programu ochrony srodowiska przed hatasem.



Podsumowanie

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Wroctawia przewiduje realizacje obwodnic:
Autostradowej Obwodnicy Wroctawia oraz Srédmiejskiej Obwodnicy Wroctawia.

Postgpowanie w sprawie realizacji ww. obwodnic wymagato wykonania Raportu o oddziatywaniu
na $rodowisko. Zatem dla gtéwnych zadann Programu ochrony $rodowiska przed hatasem prognoze
oddziatywania wykonano na etapie wydawania pozwolenia na budowse.

Prognoza oddziatywania na srodowisko dla tras komunikacyjnych wiaze sie wytacznie z oddziatywaniem
na $rodowisko zwigzanym z ruchem pojazdow. Zmniejszenie natgzenia ruchu zawsze powoduje
zmniejszenie niekorzystnego oddziatywania.

Projektowana Autostradowa Obwodnica Wroctawia ma za zadanie przejaé ruch tranzytowy obecnie
odbywajacy sie przez tereny o gestej zabudowie mieszkaniowej zasadniczo przez centrum miasta.

Srédmiejska Obwodnica Wroctawia takze pozwoli na zmniejszenie ruchu na pozostatych elementach
uktadu drogowego we Wroctawiu, zatem oddziatywanie ww. obwodnic na pozostate elementy sieci
drogowej moze miec¢ jedynie pozytywny wptyw na stan srodowiska.

Pozostate zadania Programu polegajg gtéwnie na poprawie jakosci nawierzchni, modernizacji torowiska
oraz ograniczeniu predkosci i nie stanowig dziatan wymagajacych oceny oddziatywania na srodowisko.

17. Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Obowigzek opracowania Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem wynika z ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U z 2008 r. Nr 25, poz. 150 z pdzniejszymi
zmianami). Ustawa ta naktada obowiazek tworzenia programéw ochrony srodowiska przed hatasem dla
aglomeracji liczacych powyzej 100 tysiecy mieszkaricéw. Niniejszy program poprzedzony zostat realizacja
mapy akustycznej.

Przeprowadzone na podstawie Mapy Akustycznej Wroctawia obliczenia i analizy pozwolity na wskazanie
miejsc i obszaréw zagrozonych ponadnormatywnym poziomem hatasu, dla kazdego rodzaju Zzrédta hatasu
oddzielnie. Dla kazdej grupy zrédet, tzn. dla hatasu komunikacyjnego, kolejowego, lotniczego
i przemystowego, wyznaczono zasiegi oddziatywania, okreslone dtugookresowymi wskaznikami oceny
hatasu: Lown oraz Ln.

Na podstawie uzyskanych wynikéw, stwierdzono, ze we Wroctawiu dominuje hatas komunikacyjny
i jest on gtéwna przyczyna wystepowania przekroczen standardéw jakosci srodowiska w zakresie hatasu.

Zakresem Programu ochrony $rodowiska przed hatasem objeto zatem obszar miasta Wroctawia,
na ktérym wystepuja zagrozenia akustyczne w $srodowisku, zidentyfikowane na etapie sporzadzania mapy
akustycznej.

Dotyczag one gtéwnie terendw chronionych, w tym zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej, gdzie
na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu narazona jest najwigksza liczba ludzi. Tereny te zlokalizowane
sg gtownie wzdtuz szlakdw komunikacyjnych — drogowych (ulic i drég), w tym takze linii tramwajowych,
charakteryzujacych sig bliskim sasiedztwem obszaréw zamieszkania oraz duzym natezeniem ruchu.

Zakres niniejszego opracowania jest zgodny z przepisami rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczeg6towych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program
ochrony érodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498), jak réwniez zawiera informacje okreslone
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegétowego zakresu
danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich wuktadu i sposobu prezentacji (Dz. U.
Nr 187, poz. 1340).

Paragraf 7 pkt 2 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegodtowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program ochrony przed hatasem, okresla kolejno$é
realizacji zadan programu na terenach mieszkaniowych. Kolejno$¢ dziatann jest zdeterminowana przez
wskaznik M:

M = 0,1Tm(10%™ —1)

Warto$¢ wskaznika M byta wigc podstawowym i najwazniejszym kryterium, ktérym kierowano sig przy
wyborze miejsc, w ktérych nalezy podjaé dziatania obnizajace hatas.

Celem strategicznym Programu jest zmniejszenie liczby mieszkaricéw Wroctawia zagrozonych
ponadnormatywnym hatasem o ok. 50% do 2025 r. Aby osiagnaé¢ ten cel, konieczna jest zmiana uktadu
komunikacyjnego Wroctawia. Dotychczas uktad ten miat charakter promienisty, co powodowato, ze caty
ruch tranzytowy odbywata sie przez centrum miasta (gtdwnie na kierunkach poétnoc-potudnie i wschod-
zachdéd). Zmiana bedzie polegaé na wybudowaniu obwodnic, co powinno pozwoli¢é na znaczne
ograniczenie ruchu tranzytowego przejezdzajagcego przez centrum miasta.



Aktualnie (styczern 2009 r.) sa realizowane duze inwestycje komunikacyjne polegajace na budowie
Autostradowej Obwodnicy Wroctawia (AOW) i Obwodnicy Srédmiejskiej Wroctawia (OSW). Dopiero
po wykonaniu tych inwestycji mozna sie spodziewaé odczuwalnej poprawy klimatu akustycznego
w miescie. Stad w Programie pojawity sie zadania $redniookresowe do realizacji do roku 2015.

Gtéwnym zrédtem hatasu komunikacyjnego w miescie jest zta jako$¢ nawierzchni ulic i torowisk
tramwajowych, dlatego Wroctaw bedzie systematycznie realizowat zadania polegajagce na przebudowie
i modernizacji ulic — aktualnie (styczern 2009 r.) trwa przebudowa ulicy Krakowskiej, Grabiszynskiej,
Nowowiejskiej, Grota-Roweckiego i Wyscigowej, a w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym (WPI)
zaprogramowano jeszcze kilka podobnych inwestycji.

Réwnoczes$nie prowadzone sa dziatania ograniczajgce cigzarowy ruch tranzytowy przez miasto. Od dnia
1 pazdziernika 2008 r. zostaly wprowadzone ograniczenia przejazdu przez Wroctaw pojazdéw
o dopuszczalnym cigezarze catkowitym powyzej 9 i 12 ton. Dopiero po zrealizowaniu tych zadan zostang
stworzone warunki do realizacji zadan szczegétowych.

Wszystkie ww. inwestycje i dziatania uznano w Programie za zadania priorytetowe, po wykonaniu
ktérych bedzie mozna przystapi¢ do wykonywania zadan szczegétowych wynikajagcych z analiz i obliczen
wykonanych na podstawie mapy akustycznej Wroctawia.

Zadania te zostaty przedstawione w tabeli nr 7, 24 i 25. Ze wzgledu na czas potrzebny na zabezpieczenie
srodkéw finansowych na ich realizacje (fundusze) oraz przygotowanie inwestycji (projektowanie,
uzgodnienia, pozwolenia itp.) przewiduje sig, ze ich realizacja bedzie mogta by¢ podjeta od roku 2012.
Zakres i ilo$¢ tych zadan bedzie oczywiscie zalezny od posiadanych srodkéw finansowych.

Jako cel strategiczny wyznaczono:

e zmniejszenie liczby mieszkancéw Wroctawia zagrozonych ponadnormatywnym hatasem o ok. 50%
do 2025 r.

Zdefiniowano zadania sredniookresowe do 2015 r.:

e realizacja budowy Autostradowej Obwodnicy Wroctawia, poprowadzonej poétnocno-zachodnim
obrzezem miasta, ]

e dokorczenie budowy Obwodnicy Srédmiejskiej miasta Wroctawia,

e zadania wynikajgce z WPI.

Zadania krétkookresowe do roku 2011 zdefiniowano jako:

eliminacja ruchu ciezkiego z terenu miasta,

promowanie dbatosci o klimat,

systematyczne podnoszenie jakosci nawierzchni drég, remonty ulic podstawowej sieci komunikacyjnej,
opracowanie koncepcji i rozpoczecie wdrozenia inteligentnego systemu sterowania ruchem
komunikacyjnym,

e rozwinigcie koncepcji Systemu Mapy Akustycznej,

e prowadzenie monitoringu hatasu.

Ustalono terminy wykonania poszczegélnych zadan oraz koszty realizacji programu, jak réwniez
przedstawiono mozliwe zrédta finansowania.

Zbadano skutki realizacji planowanych dziatarn oraz oceniono ich skutecznosé.

Zgodnie z art. 9 dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady Unii Europejskiej z dnia
25 czerwca 2002 r. w sprawie oceny i kontroli poziomu hatasu w $rodowisku, w procesie opracowania
Programu ochrony $rodowiska przed hatasem zapewniono wudziat spoteczehstwa. Polegat on
na przedstawieniu podczas seminarium projektu programu, w tym zasad jego tworzenia, lokalizacje
obszaréw szczegdlnie narazonych na ponadnormatywny hatas oraz analizy i uwagi mieszkancéw
Wroctawia, dotyczace warunkéw akustycznych panujacych na obszarach ich zamieszkania.

Programy ochrony $rodowiska przed hatasem aktualizuje sie co najmniej raz na pieé¢ lat, a takze
w przypadku wystgpienia okoliczno$ci uzasadniajagcych zmiang planu lub harmonogramu wymienionych
w programie zadan.
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