Warszawa, dnia piatek, 5 stycznia 2024 r.

Poz. 1

WYTYCZNE NR 1/2024
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 5 stycznia 2024 r.

w sprawie ogloszenia akceptowalnych sposobéw spelnienia wymagan oraz materialow zawierajacych
wytyczne do zalacznika Vd (Cze$¢ — CAO)
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 oraz art. 23 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. z 2023 r. poz. 2110) ogtasza si¢, co nastepuje:

§ 1. Zaleca si¢ stosowanie wydanych przez Dyrektora Generalnego Agencji Unii Europejskiej ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) decyzja nr 2021/009/R z dnia 14 czerwca 2021 r. oraz decyzjg nr
2022/011/R z dnia 10 maja 2022 r. akceptowalnych sposobow spelnienia wymagan (AMC) oraz materiatow
zawierajacych wytyczne (GM) do zatacznika Vd Cze$¢ — CAO rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciagtej zdatnosci do lotu statkdw powietrznych oraz wyrobow
lotniczych, czgéci i wyposazenia, atakze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi
zaangazowanym w takie zadania (Dz. Urz. UE L 362z 17.12.2014, str. 1, zpdzn. zm.Y), stanowiagcych
zatgcznik do wytycznych.

§ 2. Wytyczne wchodzg w zycie w dniu nastgpujacym po dniu ogloszenia.

wz. Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego
p.o. Wiceprezesa ds.
Standardéw Lotniczych

Andrzej Kotwica

D Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogtoszone w Dz. Urz. UE L 176 z7.07.2015, str. 4, Dz. Urz. UE L
241z 17.09.2015, str. 16, Dz. Urz. UE L 50 z 28.02.2017, str. 13, Dz. Urz. UE L 126 z 23.05.2018, str. 1, Dz. Urz. UE L
207 z 16.08.2018, str. 2, Dz. Urz. UE L 228 24.09.2019, str. 1, Dz. Urz. L 228 z4.09.2019, str. 106, Dz. Urz. UE L56
z27.02.2020, str. 20, Dz. Urz. UE L 257 z 6.08.2020, str. 14, Dz. Urz. UE L 143 z27.04.2021, str. 6, Dz. Urz. UE L
145 2 28.04.2021, str. 20. Dz. Urz. UE L 400 z 12.11.2021, str. 18, Dz. Urz. UE L84 z 11.3.2022, str. 20, Dz. Urz. UE L
205 z 5.08.2022, str. 115, Dz. Urz. UE L135 z23.05.2023, str. 53 1 Dz. Urz. UE L 152 z 13.06.2023, str. 5.
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Zatgcznik do wytycznych nr 1/2024
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 5 stycznia 2024 r.

(AMC)

Akceptowalne Sposoby Spetnienia Wymagan
oraz
(GM)
Materialy Zawierajgce Wytyczne

do

Zatacznika Vd
do Rozporzadzenia Komisji (UE) Nr 1321/2014!

(Part-CAQ)

Wydanie 12 — zmiana 234

10.05.2022 .

! Rozporzgdzenie Komisji Nr 1321/2014 z 26 listopada 2014 r. w sprawie ciggtej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych
oraz wyrobow lotniczych, czesci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi
zaangazowanym w takie zadania (Dz. Urz. L 362, 17.12.2014, str. 1).

2 Wydanie 1 zostato wprowadzone Decyzjg (ED) nr 2020/002/R z dnia 13.03.2020 r. (Dz. Urz. Agenc;ji).

3 Zmiana 1 do wydania 1 zostata wprowadzona Decyzjg (ED) nr 2021/009/R z dnia 14.06.2021 r. (Dz. Urz. Agencji).

4 Zmiana 2 do wydania 1 zostata wprowadzona Decyzjg (ED) nr 2022/011/R z dnia 10.05.2022 r. (Dz. Urz. Agencji).
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Sekcja A —Wymagania w stosunku do organizaciji

AMC1 CAO.A.015 Whniosek

Whniosek nalezy ztozy¢ na Formularzu 2 EASA (Zatgcznik Ill do AMC1 CAO.A.015) lub réwnowaznym
formularzu akceptowanym przez wtasciwy organ. Projekty dokumentow nalezy sktada¢ mozliwie jak naj-
szybciej, aby mozna byto rozpocza¢ ocene wniosku. Certyfikacja poczatkowa lub zatwierdzenie zmian
nie moze mie¢ miejsca, dopoki wtasciwy organ nie otrzyma wypetnionych dokumentow.

GM1 CAO.A.020 Warunki zatwierdzenia
ZAKRES PRAC — KLASA STATKU POWIETRZNEGO

Mozna wykorzysta¢ nastepujgce wskazowki jako minimalng informacje o statku powietrznym, ktorg nale-
zy poda¢ w charakterystyce kompleksowej zdatnosci do lotu (CAE) jednoczesnie okreslajgc zakres prac
organizacji w klasie statku powietrznego.

a) Dla samolotéw o maksymalnej masie startowej (MTOM) powyzej 2 730kg:

Uwzglednione konkretne typy statkow powietrznych (stosowanie listy uprawnien na typ zawartej
w Zatgczniku | do AMC do Part-t66 jest dopuszczalne).

b) Dla samolotéw o masie startowej (MTOM) do 2 730kg
« Typ napedu (silnik turbinowy, silnik ttokowy);
» Kategoria (ELA1, ELA2, do 2 730kg);
¢) Dla smigtowcow o masie startowej (MTOM) powyzej 1 200 kg i 4 osoéb:

Uwzglednione konkretne typy statkow powietrznych (stosowanie listy uprawnien na typ zawartej
w Zatgczniku | do AMC do Part66 jest dopuszczalne).

d) Dla smigtowcow o masie startowej (MTOM) do 1 200 kg i 4 osob:
Typ napedu (silnik turbinowy, silnik ttokowy)
e) Dla szybowcow:
ELAL
f) Dla balonéw:
« Balony na gorgce powietrze;
« Balony na gaz;
« Balony Roziere.
g) Dla sterowcow:
« Konkretny typ sterowca dla tych, ktére nie sg sklasyfikowane jako ELAZ2;

« W przypadku sterowcow ELAZ2, niezaleznie od tego, czy obejmuje on sterowce na ogrzane powie-
trze, czy sterowce gazowe.

Kazdg kategorie lub typ statku powietrznego wymienionego w zakresie prac nalezy uzupetni¢ o po-
siadane przywileje (obstuga, zarzgdzanie ciggltg zdatnoscig do lotu, przeglad zdatnosci do lotu, po-
zwolenie na lot) dla tej kategorii lub typu statku powietrznego.

GM1 CAO.A.020(a) Warunki zatwierdzenia
PRZYKLADY ZMIAN W ZAKRESIE PRAC

W przypadku $migtowca model Bell 206B (MTOM powyzej 1 200 kg), dodanie do zakresu prac modelu
Bell 206L wymagatoby zatwierdzenia przez wiasciwy organ zgodnie z pkt. CAO.A.020 (a)(1).

Jezeli zakres prac obejmuje kompletny silnik ttokowy Rotax 912 A, kompleksowa organizacja zdatnoSci
do lotu (CAO) bedzie kontrolowaé zmiany zakresu prac dla dodatkowych kompletnych silnikow ttokowych
(np. seria Rotax 914 lub seria LOM M 332) zgodnie z pkt. CAO.A.105(b) w oparciu o zatwierdzong pro-
cedure.
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AMC1 CAO.A.020(c) Warunki zatwierdzenia
WYTWARZANIE

a) Zgoda wtasciwego organu na wytwarzanie czesci przez organizacje obstugowg powinna zosta¢ sfor-
malizowana poprzez zatwierdzenie szczegétowej procedury w CAE. Niniejsze AMC zawierajg zasady
i warunki, ktore nalezy wzig¢ pod uwage przy przygotowywaniu akceptowalnej procedury.

b) Wytwarzanie, inspekcja, montaz i préby powinny wyraznie miesci¢ sie w technicznych i procedural-
nych mozliwosciach zatwierdzonej organizacji obstugi techniczne;j.

c) Zatwierdzone dane niezbedne do wytworzenia czesci to dane zatwierdzone przez Agencje, posiada-
cza certyfikatu typu (TC), posiadacza zatwierdzenia organizacji projektujgcej zgodnie z Part-21 lub
posiadacza uzupetniajgcego certyfikatu typu (STC).

d) Przedmioty wytworzone przez zatwierdzong organizacje obstugi technicznej mogg by¢ wykorzystane
przez te organizacje wytgcznie w trakcie przegladu, obstugi, modyfikacji lub naprawy statku powietrz-
nego lub komponentéw poddawanych pracom we wtasnych obiektach. Zezwolenie na wytwarzanie
nie stanowi zgody na produkcje ani na dostawe zewnetrzng, a czesci nie kwalifikujg sie do certyfikaciji
na Formularzu 1 EASA. Dotyczy to rowniez transportu luzem lub wykazu nadwyzek, poniewaz lokal-
nie wytworzone czesci sg fizycznie segregowane i wytgczone z jakiejkolwiek certyfikacji dostawy.

e) Wytwarzanie czesci, zestawéw modyfikacyjnych itp. dla dalszej dostawy i/lub sprzedazy nie moze by¢
prowadzone na podstawie zatwierdzenia CAO.

f) Dane wymienione w pkt. c) mogg obejmowa¢ procedury naprawcze obejmujgce wytwarzanie czesci.
Jezeli dane dotyczace takich czesci sg wystarczajgce dla umozliwienia wytwarzania, czesci moga by¢
wytwarzane przez zatwierdzong organizacje obstugi technicznej. Nalezy zadbac o to, aby dane zawie-
raty szczegotowe informacje na temat numeracji czesci, wymiaréw, materiatdw, procesow i wszelkich
specjalnych technik wytwarzania, specjalnej specyfikacji surowcow i/lub wymagan dotyczgcych in-
spekcji przy przyjeciu oraz aby zatwierdzona organizacja posiadata niezbedng zdolnos¢. Takag zdol-
nos¢ nalezy zdefiniowa¢ w CAE. Jezeli w zatwierdzonych danych zdefiniowane sg procesy specjalne
lub procedury inspekcji, ktére nie sg dostepne w zatwierdzonej organizacji obstugi technicznej, orga-
nizacja ta nie moze wytwarza¢ czesci, chyba ze posiadacz TC/STC poda zatwierdzong alternatywe.

g) Przyktady wytwarzania w ramach zatwierdzenia CAO mogg obejmowac miedzy innymi:
1) wytwarzania tulei, naktadek i podktadek;
2) wytwarzanie wtérnych elementéw strukturalnych i paneli powtoki;
3) wytwarzanie linek uktadu sterowania;
4) wytwarzanie elastycznych i sztywnych przewodoéw;
5) wytwarzanie wigzek przewoddw elektrycznych;
6) formowane lub obrabiane paneli z blachy dla napraw.

Niedopuszczalne jest wytwarzanie jakiegokolwiek elementu na wzér, chyba ze zostanie sporzgdzony
rysunek techniczny tego elementu, ktory obejmuje wszelkie niezbedne procesy wytwarzania i ktory
zostanie zaakceptowany przez wiasciwy organ.

h) W przypadku gdy posiadacz TC lub zatwierdzona organizacja produkcyjna jest gotowa udostepni¢
kompletne dane, ktdre nie sg wymienione w instrukcjach obstugi statkéw powietrznych lub biuletynach
serwisowych, ale zawierajg rysunki produkcyjne dla elementéw wymienionych w wykazach czesci,
wytwarzanie tych elementéw nie jest uwazane za mieszczace sie¢ w zakresie zakresu zatwierdzenia
CAO, chyba Zze wiasciwy organ uzgodni inaczej zgodnie z procedurg okreslong w CAE.

i) Inspekcja i identyfikacja
Kazda wytworzona na miejscu czesS¢ powinna zosta¢ poddana etapowej inspekcji przed, osobno,
a najlepiej niezaleznie od jakiejkolwiek inspekcji jej zabudowy. Inspekcja powinna ustali¢ petng zgod-
nos¢ z odpowiednimi danymi produkcyjnymi, a cze$¢ powinna zosta¢ jednoznacznie zidentyfikowana
jako zdatna do uzytku poprzez stwierdzenie zgodnosci z zatwierdzonymi danymi. Nalezy prowadzi¢
odpowiednig dokumentacje dla wszystkich takich proceséw wytwarzania, w tym obrobki cieplnej i in-
spekcji koncowej. Wszystkie czesci, z wyjgtkiem tych z niewystarczajgcg powierzchnig, powinny po-
siada¢ numer czesci, ktéry wyraznie odnosi je do danych produkcyjnych /inspekgcji. Dla celéw identyfi-
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kowalnosci oprocz numeru czesci nalezy na takiej czesci umiesci¢ tozsamosc zatwierdzonej organi-
zacji obstugi technicznej.

AMC1 CAO.A.025 Charakterystyka kompleksowej zdatnosci do lotu (CAE)

Niniejsze AMC zawierajg zarys ukfadu akceptowalnej CAE.

Rozdzial Opis Odniesienie do reguty wykonawczej
CZESC A - OGOLNY OPIS
Al Oswiadczenie kierownika odpowiedzialnego CAO.A.025(a)(1); CAO.A.035(a)
A.2 Ogodlna prezentacja organizaciji CAO.A.035(a); CAO.A.100(e)
A3 Opis i lokalizacja obiektéw CAO.A.025(a)(9); CAO.A.030
Ad Zakres pracy CAO.A.020(a); CAO.A.025(a)(2);
' CAO.A.095(e); Dodatek | pkt a)
A5 Zmiany w charakterystyce i zmiany w organizacji CAO.A.025(a)(11), (c); CAO.A.105
AG Procedura alternatywnych sposobdéw spetnienia | CAO.A.017
' wymagan
A7 Personel zarzadzajacy CAO.A.025(a)(3); CAO.A.035(b);
' CAO.A.100(a)
A.8 Schemat organizacyjny CAO.A.025(a)(4)
A9 Zasob sity roboczej CAO.A.035(d)
A.10 Lista personelu poswiadczajgcego CAO.A.025(a)(5)
Wykaz pracownikow odpowiedzialnych za opraco-| CAQO.A.025(a)(6)
A.ll wanie i zatwierdzenie programu obstugi technicznej
statku powietrznego (POT)
A.12 Lista personelu przegladu zdatnosci do lotu CAO.A.025(a)(7); CAO.A.045(d)
A13 Lista pracownikow odpowiedzialnych za wydawanie | CAO.A.025(a)(8)
' pozwolen na lot
CZESC B - PROCEDURY OGOLNE
B.1 System jakosci (lub Przeglad organizacji) CAO.A.100(a), (b), (d), (e), ()
Plan audytu (lub czestotliwos¢ i zawartos¢ przegla- | CAO.A.100(b), (f)
B.2 . )
du organizacyjnego) CAO
B.3 Monitorowanie uméw o obstudze technicznej CAO.A.100(b)(2)
B.4 Kwalifikacje, ocena i szkolenie personelu CAO.A.035(c), (d),(e), (f); CAO.A.040(a);
' CAO.A.045(a), (b), (c); CAO.A.060(a)
B.5 Jednorazowa upowaznienie do poswiadczania CAO.A.040(b)
B.6 Ograniczone upowaznienie do poswiadczania CAO.A.040(c)
B.7 Zlecanie podwykonawstwa CAO.A.095(a)(2), (b)(3); CAO.A.100(f)
B.8 Dane dotyczgce obstugi technicznej i dane dotycza- | CAO.A.055(a); CAO.A.080
' ce zarzgdzania ciggtg zdatnoscig do lotu
Zarzadzanie i przechowywanie dokumentacji CAO.A.035(e); CAO.A.040(d);
B.9 CAO.A.045(e); CAO.A.050(b);
' CAO.A.060(j); CAO.A.075(a), (b)(9);
CAO.A.090; CAO.A.100(c); CAO.A.085
B.10 Przeprowadzanie przegladu zdatnosci do lotu CAO.A.085; CAO.A.095(c)
B.11 Zgodnosc¢ z zatwierdzonymi warunkami lotu CAO.A.095(d)
B.12 Wystawienie zezwolenia na lot CAO.A.095(d); CAO.A.045(a)
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Rozdziat Opis Odniesienie do reguly wykonawczej
CZESC B - PROCEDURY OBSLUGI TECHNICZNEJ
C1 Obstuga — zasady ogdlne CAO.A.025(10)
c.2 Przyjecie zlecenia pracy CAO.A.055(b)
c3 Podzespoty, sprzet, narzedzia i materiaty (dostawa, | CAO.A.050; CAO.A.060(d);
' przyjecie, segregacja, sktadowanie, kalibracja itp.) |CAO.A.030(b)
ca Miejsce obstugi technicznej (wybdr, organizacja, | CAO.A.060(b), (e), (f)
' czystosc¢ i ograniczenia Srodowiskowe)
C5 Realizacja i standardy obstugi technicznej CAO.A.095(a)(1); CAO.A.060(c);
' Dodatek | punkty (b), (c), (d)
C.6 Zapobieganie btedom w obstudze technicznej CAO.A.060(g)/(i)
C.7 Krytyczne zadania obstugi technicznej i metoda | CAO.A.060(h)
' wychwytywania btedéw
C.8 Wytwarzanie CAO.A.020(c)
C.9 Odpowiedzialnos¢ personelu poswiadczajgcego | CAO.A.040(a); CAO.A.065;
' i poswiadczenie obstugi CAO.A.070; CAO.A.095(a)(4)
C.10 Usterki powstate podczas obstugi CAO.A.075(b)(6)
c.11 Obstuga techniczna poza zatwierdzong lokalizacjag | CAO.A.095(a)(3)
Procedura obstugi podzespotéw zgodnie z klasyfi- | Dodatek | punkt (b), (c)
C.12 . ; o
kacjg statku powietrznego lub silnika
Procedura wykonania obstugi na zabudowanym |Dodatek | punkt (b), (d)
C.13 silniku (lub podzespole) zgodnie z klasyfikacjg silni-
ka (lub komponentu)
Procedury specjalne (zadania specjalistyczne, ba-|CAO.A.030(a); Dodatek | pkt (e)
C.14 S o
dania nieniszczace (NDT), wtgczony silnik itp.)
Wydanie poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu | CAO.A.095(c)(2)
C.15 (ARC) w oparciu o posiadane przywileje obstugi
technicznej
CZESC D - PROCEDURY ZARZADZANIA CIAGLA ZDATNOSCIA DO LOTU
D1 Zarzadzanie ciagta zdatnoscig do lotu — zasady|CAO.A.025(10); CAO.A.095(b)(1);
' ogolne CAO.A.075(a), (b)(7), (b)(9)
D.2 Stosowanie listy minimalnego wyposazenia (MEL) | CAO.A.075(a)
' (i wykazu odchylen od konfiguracji (CDL))
D3 Opracowanie, kontrola i przeglad okresowy POT CAO.A.075(a), (b)(1), (b)(2);
' CAO.A.095(b)(2)
D4 Dyrektywy zdatnosci do lotu i inne obowigzkowe | CAO.A.075(a), (b)(5), (b)(8)
' wymagania zdatnosci do lotu
D.5 Modyfikacje i naprawy CAO.A.075(b)(3)
D.6 Inspekcja przed lotem CAO.A.075(a)
D.7 Usterki CAO.A.075(b)(6)
D8 Opracowanie umow i zamowien pracy dla obstugi | CAO.A.075(a), (b)(4), (b)(7)
' technicznej
D.9 Koordynacja czynnosci obstugi technicznej CAO.A.075(b)(8)
D.10 Zestawienie masy i wywazenia CAO.A.075(a), (b)(10)
Wydanie ARC lub wystawienie rekomendacji dla|CAO.A.095(c)(1)(i)
D.11 ARC
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D.12 Przedtuzenie ARC CAO.A.095(b)(4), (c)(1)(ii)
D.13 Loty kontrolne po obstudze CAO.A.075(a)
Rozdzial Opis Odniesienie do reguty wykonawczej

CZESC E — DOKUMENTY WSPIERAJACE

E.1l Przyktadowe dokumenty

E.2 Lista zakontraktowanych organizacji

E.3 Lista zakontraktowanych organizacji przez CAO

System dziennika technicznego statku powietrznego

E4 (o ile dotyczy)

E5 Lista aktualnie zatwierdzonych alternatywnych spo-
' sobow spetnienia wymagan

E6 Kopia umoéw dla zakontraktowanych zadan w zakre-

sie ciggtej zdatnosci do lotu

AMC2 CAO.A.025 Charakterystyka kompleksowej zdatnosci do lotu (CAE)

a)
b)

Personel powinien zna¢ te czesci CAE, ktore sg istotne dla ich zadan.

CAO moze wykorzystywac¢ elektroniczne przetwarzanie danych (EDP) do publikacji CAE. Nalezy
zwréci¢ uwage na zgodnosc¢ systeméw EDP z wymaganag, zarébwno wewnetrzng jak i zewnetrzng,
dystrybucjg CAE.

AMC1 CAO.A.030 Zaplecze

ZAPLECZE DLA ORGANIZACJI POSIADAJACEJ PRZYWILEJE OBSLUGOWE

a)

b)

d)

e)

f)

W przypadku gdy hangar nie jest wtasnoscig organizacji, konieczne moze by¢ przedstawienie dowodu
najmu. Ponadto, przygotowujgc przewidywany plan obstugi hangarowej statku powietrznego wzgle-
dem POT, nalezy wykazac, ze hangar posiada wystarczajgcg przestrzen do przeprowadzenia plano-
wej obstugi. Plan obstugi hangarowej statku powietrznego powinien by¢ regularnie aktualizowany.

W przypadku balonéw i sterowcéw hangar moze nie by¢ wymagany, jezeli obstuga techniczna powto-
ki i wyposazenia dolnego moze w bardziej odpowiedni sposéb by¢ przeprowadzona na zewnatrz, pod
warunkiem, ze wszystkie niezbedne czynnosci obstugi technicznej mozna wykonac¢ zgodnie z ppk.
ML.A.402. W przypadku skomplikowanych napraw lub obstugi technicznej podzespotéw wymagaja-
cych Formularza 1 EASA nalezy zapewni¢ odpowiednie zatwierdzone warsztaty. Urzadzenia i warunki
Srodowiskowe wymagane dla inspekcji i obstugi technicznej powinny byé okres$lone w CAE.

Z zastrzezeniem zgody wiasciwego organu organizacja, w zatwierdzonej lokalizacji, moze wykorzy-
stywac do niektorych zadanh obstugi technicznej statku powietrznego odpowiednie alternatywne obiek-
ty inne niz hangar, pod warunkiem zapewnienia dla danego pakietu roboczego odpowiedniej ochrony
przed zanieczyszczeniem i wptywem srodowiska.

Ochrona przed czynnikami atmosferycznymi odnosi sie do normalnie panujgcych lokalnych czynnikow
atmosferycznych, ktére sg spodziewane w dowolnym odstepie 12 miesiecy. Hangary lotnicze i kon-
strukcje warsztatowe podzespotéw lotniczych powinny by¢ zgodne ze standardem, ktory zapobiega
przedostawaniu sie deszczu, gradu, lodu, $niegu, wiatru i pytu itp. Podtogi hangaréw lotniczych
i warsztatow do obstugi komponentoéw lotniczych powinny by¢ uszczelnione, aby zminimalizowac po-
wstawanie pytu.

Personel obstugi technicznej statku powietrznego powinien mie¢ zapewniona przestrzeh, w ktorej
bedzie mogt przeanalizowaé instrukcje obstugi technicznej i prawidtowo wypetni¢ dokumentacje cia-
gtej zdatnosci do lotu.

Przypadek szczegdlny dla statkdw powietrznych, do ktérych zastosowanie ma Part-ML:

1) Dopuszczalny jest brak dostepu do hangaru lub dedykowanych warsztatéw. W zaleznosci od za-
kresu prac akceptowalne sg inne obiekty, o ile zapewniona jest ochrona przed niepogodg i zanie-
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czyszczeniem. Moze to obejmowaé na przykfad prace w terenie lub w obiektach nie lotniczych
(zamknietych lub nie).

2) Takie obiekty nie muszg by¢ indywidualnie zatwierdzane przez wtasciwy organ, o ile CAE dla kaz-
dego rodzaju obiektu opisze zakres prac, dostepne narzedzia i wyposazenie oraz dozwolone wa-
runki srodowiskowe (pogoda, zanieczyszczenie).

3) Jako czesc¢ przegladu systemu jakosci/przegladu organizaciji, organizacja powinna uwzgledni¢ préb-
kowanie zgodnosci z tymi warunkami podczas niektoérych zdarzen zwigzanych z obstugg techniczna.

g) Dopuszczalne jest fgczenie jednego lub wszystkich wymagan dotyczacych pomieszczen biurowych

w jednym obiekcie, pod warunkiem, ze personel ma wystarczajgca przestrzeh do wykonywania przy-
dzielonych zadan.

h) Pomieszczenia magazynowe dla podzespotéw statku powietrznego zdatnych do uzytku powinny by¢
czyste, suche, dobrze wentylowane i utrzymywane w réwnomiernej temperaturze, aby zminimalizo-
wac skutki kondensaciji. Zalecenia producenta dotyczgce magazynowania powinny by¢ przestrzegane
w odniesieniu dla tych podzespotow statku powietrznego, ktére sg okreslone w opublikowanych zale-
ceniach.

i) Nalezy zapewni¢ odpowiednie regaty magazynowe, wystarczajgco mocne, aby utrzymaé podzespoty
statku powietrznego i zapewni¢ wystarczajgce wsparcie dla duzych podzespotow statku powietrzne-
go, tak aby podzespdt nie zostat uszkodzony podczas sktadowania.

j) Wszystkie podzespoty statku powietrznego, tam gdzie jest to mozliwe, aby zminimalizowac¢ uszko-
dzenia i korozje podczas sktadowania powinny pozosta¢ zapakowane w materiat zabezpieczajacy.
Nalezy stosowac¢ system kontroli okresu sktadowania i identyfikatory dla identyfikacji podzespotow.

k) ,Segregacja” odnosi sie do skiadowania podzespotdw nieuzytecznych w zabezpieczonym miejscu
osobno od podzespotéw uzytecznych.

[) Nalezy zapewni¢ segregacje i zarzgdzanie kazdym niezdatnym do uzytku podzespotem zgodnie
z odpowiednig procedurg zatwierdzong dla tej organizacii.

m) Procedury powinny zosta¢ okreslone przez organizacje przez opisanie procesu decyzyjnego dla sta-
tusu podzespotéw niezdatnych do uzytku. Procedura powinna co najmniej okreslac jak nizej:

1) role i obowigzki osob zarzadzajacych procesem decyzyjnym;

2) opis procesu decyzyjnego dla dokonania wyboru pomiedzy obstugg techniczng, sktadowaniem lub
bezpowrotnym uszkodzeniem podzespotu; i
3) identyfikowalnos¢ decyzji.

n) Po zidentyfikowaniu niezdatnych do uzytku podzespotow lub materiatow jako niemozliwych do odzy-
skania zgodnie z pkt.: M.A.501(a)(3) lub ML.A.504(c), organizacja powinna wskaza¢ bezpieczne ob-
szary, w ktorych mozna segregowac takie przedmioty i zapobiega¢ nieuprawnionemu dostepowi.
Podzespotami, ktérym nie mozna przywréci¢ zdatnosci, nalezy zarzgdza¢ za pomocg procedury za-
pewniajacej ich ostateczne zlikwidowanie (skasowanie), zgodnie z pkt.: M.A.504(b) lub ML.A.504(d)
lub ML.A.504(e). Nalezy okresli¢ osobe odpowiedzialng za wdrozenie tej procedury.

AMC1 CAO.A.035(c) Wymagania w stosunku do personelu
WIEDZA, PRAKTYKA | DOSWIADCZENIE OSOBY(-OB) NOMINOWANEJ(-YCH)

Osoby lub grupa 0sdb wyznaczonych zgodnie z pkt. CAO.A.035(b) powinny posiadac:

a) praktyczne doswiadczenie i wiedze specjalistyczng w zakresie stosowania norm bezpieczenstwa lot-
niczego i bezpiecznych praktyk operacyjnych;

b) wszechstronng znajomosc:
1) Part-M, Part-ML oraz wszelkich powigzanych wymagan i procedur; i
2) CAE;

c) 5 lat doswiadczenia w lotnictwie, z czego co najmniej 2 lata w branzy lotniczej na odpowiednim sta-
nowisku;

d) znajomos¢ odpowiedniej probki typu(-6w) statku powietrznego lub podzespotéw wchodzgcych w za-
kres prac. Wiedze te mozna wykaza¢ na podstawie udokumentowanych dowodoéw lub oceny prze-
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prowadzonej przez wtasciwy organ. Szkolenia, gdy wykorzystywane jako udokumentowane dowody,
powinny odbywac¢ sie co najmniej na poziomie réwnowaznym do Part-66 Dodatek Ill Poziom 1 ,,0gél-
na znajomosc¢” i mogg by¢ prowadzone przez organizacje Part-147, przez producenta lub inng organi-
zacje zaakceptowang przez wtasciwy organ; i

e) znajomosc¢:
1) standardow obstugi technicznej (w tym zasady czynnika ludzkiego); i
2) systemu jakosci (lub przegladu organizacyjnego).

AMC1 CAO.A.035(e) Wymagania w stosunku do personelu

OCENA KWALIFIKACJI

a) Przed dopuszczeniem do pracy bez nadzoru, kompetencje personelu uczestniczacego w obstudze
technicznej i zarzgdzaniu cigglg zdatnoscig do lotu, nalezy okresli¢ na podstawie oceny ,na stanowi-
sku pracy” i/lub egzaminu stosownego do ich szczegdlnej roli w organizacji.

b) Dla utrzymania ciggtosci kompetencji nalezy zapewnic¢ i odnotowa¢ w aktach odbycie odpowiedniego
szkolenia wstepnego i okresowego.

AMC1 CAO.A.045 Personel ds. przegladu zdatnosci do lotu

a) Personel przegladu zdatnosci do lotu, ktory zostat juz upowazniony do wykonywania przeglagdu zdat-
nosci do lotu dla organizacji zatwierdzonej zgodnie z Part-M/F, Part-M/G, Part-CAMO lub Part-145,
uznaje sie za upowazniony zgodnie z Part-CAO, jezeli taka organizacja sktada wniosek o wydanie za-
twierdzenia zgodnie z Part-CAO. Oznacza to, ze, aby uzyskac zezwolenie na kontynuacje prowadze-
nia przegladéw zdatnosci do lotu nie wymaga sie dodatkowego nadzoru. Nie zastepuje to wymogu
zapewnienia przez organizacje posiadania przez caty personel kompetencji do wykonywania pracy,
do ktérej jest upowazniony.

b) ,Doswiadczenie w ciggtej zdatnosci do lotu” w pkt. CAO.A.045(a) odnosi sie do kazdej odpowiedniej
kombinacji doswiadczenia w zadaniach zwigzanych z obstugg techniczng statku powietrznego i/lub
zarzgdzaniem ciggtg zdatnoscig do lotu i/lub nadzorem takich zadan.

¢) ,Odpowiednie zdobyte niedawno doswiadczenie w zakresie ciggtej zdatnosci do lotu” w pkt. CAO.A.045(c)
odnosi sie do faktu, ze w celu zachowania waznosci upowaznienia personelu do wykonywania prze-
gladu zdatnosci do lotu, personel do spraw zdatnosci do lotu powinien:

1) uczestniczy¢ w dziataniach zwigzanych z zarzadzaniem ciggtg zdatnoscig do lotu przez co naj-
mniej 6 miesiecy w kazdym okresie 2 lat; lub

2) wykonac¢ co najmniej jeden przeglad zdatnosci do lotu w ciggu ostatnich 12 miesiecy.

d) Aby przywrdci¢ waznos¢é upowaznienia, personel ds. przegladu zdatnosci do lotu powinien przepro-
wadzi¢ na zadowalajgcym poziomie przeglad zdatno$ci do lotu pod nadzorem wiasciwego organu lub,
o ile zaakceptowany przez wtasciwy organ, pod nadzorem innego aktualnie upowaznionego persone-
lu przegladu zdatnosci do lotu danej CAO, zgodnie z zatwierdzong procedurs.

e) Osoba posiadajgca odpowiedni dyplom inzyniera lub kwalifikacje mechanika obstugi technicznej stat-
ku powietrznego z dodatkowym wyksztatceniem powinna by¢ uznana za osobe posiadajgcg wyksztat-
cenie réwnowazne z wyzszym lotniczym. ,Odpowiedni dyplom inzyniera” odnosi sie do dyplomu inzy-
niera uzyskanego na studiach mechanicznych, elektrycznych, elektronicznych, awionice lub innych
zwigzanych z obstugg techniczng i ciagtg zdatnoscig do lotu statkéw powietrznych/podzespotéw stat-
kow powietrznych.

AMC1 CAO.A.050(a) Podzespoty, urzadzenia i narzedzia

a) Narzedzia ,niezbedne do wykonywania biezgcej obstugi technicznej” odnoszg sie do tych, kidre sg
potrzebne do zrealizowania standardowych praktyk obstugowych, oraz tych niezbednych do wykona-
nia normalnych zadan serwisowych, a takze tych potrzebnych do rocznych/100-godzinnych lub réwno-
waznych inspekcji i ktore sg wspolne dla wiekszosci statkéw powietrznych objetych zakresem za-
twierdzenia.

b) Dostepnos¢ narzedzi rzadko uzywanych, poniewaz dane zadanie obstugi technicznej jest wykonywa-
ne bardzo rzadko, mozna wykonac w oparciu o procedure zgodng z pkt. CAO.A.050(a)(2).
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AMC1 CAO.A.055 Dane obstugowe i zlecenia na prace obstugi technicznej

Nie jest wymagane ciggte przechowywanie wszystkich danych obstugowych. Dopuszczalne jest zasto-
sowanie procedury gwarantujgcej, ze okreslone dane obstugowe wymagane dla okreslonej czynno$ci
obstugi technicznej beda dostepne przed rozpoczeciem takiej obstugi technicznej.

AMC1 CAO.A.060(g) Standardy obstugi technicznej

a) Aby zminimalizowac¢ ryzyko bteddw i zapobiec przeoczeniom, zatwierdzona CAO realizujgc obstuge
techniczng powinna dopilnowac, aby:

1) kazde zadanie obstugi technicznej byto potwierdzone podpisem dopiero po jego zakonczeniu;

2) grupowanie zadan dla ich podpisania pozwalato na jednoznaczne zidentyfikowanie krytycznych
krokow; i

3) wszelkie prace wykonywane przez personel pod nadzorem (tj. personel tymczasowy, stazysci) byty
sprawdzane i potwierdzone podpisem upowaznionej osoby.

b) Aby zminimalizowac¢ ryzyko powtoérzenia btedu w wykonywaniu identycznych czynno$ci obstugi tech-
nicznej, ktére obejmujg demontaz/instalacje lub montaz/demontaz kilku elementéw tego samego typu
zamontowanych w wiecej niz jednym systemie, a ktérych awaria moze mie¢ wpltyw na bezpieczen-
stwo, zatwierdzona CAO realizujgc takg obstuge techniczng powinna zaplanowac rézne osoby do wy-
konania identycznych zadan w réznych systemach. Jesli jednak dostepna jest tylko jedna osoba, oso-
ba ta powinna ponownie sprawdzi¢ zadania jak opisano w AMC2 CAO.A.060(h).

AMC1 CAO.A.060(h) Standardy obstugi technicznej

KRYTYCZNE ZADANIA OBStUGI TECHNICZNEJ

Nastepujgce zadania obstugi technicznej powinny by¢ gtéwnie poddane przegladowi, aby ocenié¢ ich
wplyw na bezpieczenstwo:

a) zadania, ktére mogg wplywac na system kontroli toru lotu i potozenie statku powietrznego, takie jak
instalacja, mocowanie i regulacja elementow sterowania lotem;

b) zadania, ktére mogg mie¢ wptyw na systemy kontroli stabilnosci statku powietrznego (autopiloty,
przesyt paliwa);

¢) zadania, ktére mogg wptywac na site napedowg statku powietrznego, w tym zabudowa silnikéw lotni-
czych, smigiet i wirnikow; i

d) przeglad, kalibracja lub mocowanie silnikdw, $migiet, przektadni i skrzyni biegow.

NIEZALEZNA INSPEKCJA

Niezalezna inspekcja jest jedng z mozliwych metod wykrywania btedéw.

a) Czym jest niezalezna inspekcja
Niezalezna inspekcja jest inspekcja zadania wykonanego przez ,osobe upowazniong” zrealizowang
przez ,niezalezng wykwalifikowang osobe”, biorgc pod uwage, ze:

1) ,osoba upowazniona” to osoba, ktéra wykonuje zadanie lub je nadzoruje, i przyjmuje petng odpo-
wiedzialno$¢ za wykonanie zadania zgodnie z obowigzujgcymi danymi obstugowymi;

2) ,niezalezna wykwalifikowana osoba” to osoba, ktéra przeprowadza niezalezng inspekcje i po-
Swiadcza prawidtowe wykonanie zadania oraz nie stwierdza zadnych brakéw. ,Niezalezna wykwa-
lifikowana osoba” nie wydaje poswiadczenia obstugi (CRS); dlatego nie jest zobowigzana do po-
siadania uprawnien certyfikacyjnych;

3) CRS jest wydawany przez ,0sobe upowazniong” po pozytywnym przeprowadzeniu niezaleznej in-
spekciji; i

4) system kart pracy powinien rejestrowac¢ dane identyfikacyjne kazdej osoby, date i szczegoty nieza-
leznej inspekcji, w miare potrzeby, przed wydaniem CRS.

b) Kwalifikacje personelu realizujgcego niezalezne inspekcje.
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d)

Organizacja powinna mie¢ procedury wykazujace, ze ,niezalezna wykwalifikowana osoba” zostata
przeszkolona i zdobyta doswiadczenie w zakresie okreslonych systeméw nadzoru, ktore nalezy pod-
dac inspekcji. Takie szkolenie i doswiadczenie mozna wykazac¢ na przykfad przez:

() posiadanie licencji Part-66 w tej samej podkategorii co podkategoria licencji lub réwnowaznej,
niezbednej do poswiadczenia lub podpisania krytycznego zadania obstugi technicznej; lub

(i) posiadanie licencji Part-66 w tej samej podkategorii i specjalnego szkolenia w zadaniu, ktére ma
by¢ poddane inspekcji; lub

(i) odbycie odpowiedniego szkolenia i zdobycie odpowiedniego doswiadczenia w konkretnym zada-
niu, ktére ma zosta¢ poddane inspekcji.

Jak wykona¢ niezalezng inspekcje
Niezalezna inspekcja powinna zapewnic, na przyktad, prawidlowy montaz, blokade i poczucie prawi-
dtowego dziatania czesci, ktorych to dotyczy. Podczas inspekcji systeméw sterowania poddanych ob-

studze technicznej, ,niezalezna wykwalifikowana osoba” powinna niezaleznie rozwazy¢ nastepujgce
kwestie:

1) wszystkie te czesci systemu, ktére zostaty faktycznie odigczone lub naruszone, powinny zostac
sprawdzone pod katem ich prawidtowego montazu i zabezpieczenia;

2) system jako catos¢ nalezy sprawdzi¢ pod katem petnego i swobodnego dziatania w catym zakresie;
3) linki powinny by¢ prawidtowo napiete z odpowiednig swobodg na ogranicznikach wtérnych;

4) nalezy przyjrze¢ sie dziataniu systemu sterowania jako catos¢, aby upewni¢ sie, ze stery dziatajg
prawidtowo;

5) jezeli rozne systemy sterowania sg ze sobg potgczone i wzajemnie na siebie oddziatywaja,
wszystkie interakcje powinny zosta¢ sprawdzone w petnym zakresie odpowiednich systemow ste-
rowania,; i

6) nalezy sprawdzi¢ oprogramowanie bedgce czescig krytycznego zadania obstugi technicznej; na
przyktad jego wersja i zgodno$c¢ z konfiguracjg statku powietrznego.

Co zrobi¢ w nieprzewidzianych sytuacjach, gdy tylko jedna osoba jest dostepna.
POWTORNA INSPEKCJA

1) Powtodrna inspekcja podlega takim samym warunkom, jak inspekcja niezalezna, z tym wyjgtkiem,
ze ,0soba upowazniona” wykonujgca zadanie obstugi technicznej dziata rowniez jako ,niezalezna
wykwalifikowana osoba” i wykonuje inspekcje.

2) W przypadku krytycznych zadan obstugi technicznej, powtérng inspekcje nalezy wykonac¢ tylko
w nieprzewidzianych okolicznosciach, gdy tylko jedna osoba jest dostepna do wykonania zadania
i przeprowadzenia niezaleznej inspekcji. Okolicznosci nie mozna uznaé za nieprzewidziane, jesli
osoba lub organizacja nie wyznaczyta odpowiedniej ,niezaleznej wykwalifikowanej osoby” do tego
konkretnego zadania.

3) CRS jest wydawany przez ,0sobe upowazniong” po zadawalajgcym, powtérnym przeprowadzeniu
inspekciji.

4) System kart pracy powinien rejestrowa¢ dane identyfikujgce ,,osobe upowazniong” oraz date i szcze-
goty powtornej inspekciji, o ile konieczne, przed wydaniem CRS.

PODZESPOLY OBSLUGIWANE PRZEZ CAO

Dodatek Il do Part-M, pkt 5, kolumna 12 i 14a opisuje, w jaki sposéb poswiadczenie obstugi podzespotu
jest sformalizowane przez CAO na Formularzu 1 EASA.

Uzywane podzespoty obstugiwane przez CAO odpowiednio zatwierdzong do prowadzenie obstugi tech-
nicznej podzespotow i poswiadczone na Formularzu 1 EASA nie mogg by¢ zabudowane na skompliko-
wanych statkach powietrznych z napedem silnikowym lub statkach powietrznych uzywanych przez prze-
woznika lotniczego licencjonowanego zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008.

AMC1 CAO.A.070(a) Poswiadczenie obstugi podzespotu
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1) Podzespodt statku powietrznego, ktory zostat poddany obstudze technicznej poza statkiem powietrz-
nym, wymaga wydania CRS dla takiej obstugi technicznej i innego CRS w odniesieniu do prawidtowej
zabudowy na statku powietrznym, gdy taka zabudowa ma miejsce. Gdy organizacja poddaje obstudze
technicznej podzespdt do uzytku przez te samg organizacje, w zaleznosci od wewnetrznych procedur
poswiadczania obstugi technicznej okreslonych w CAE, Formularz 1 EASA moze nie by¢ konieczny.

2) W przypadku podzespotow sktadowanych w magazynie przed obowigzywaniem Part-145, Part-M
i Part-21, a ktore nie zostaty poswiadczone na Formularzu 1 EASA lub rownowaznym zgodnie z pkt.
M.A.501(a)(1) lub ML.A.501(a), lub uzytecznych podzespotéw zdemontowanych ze sprawnego statku
powietrznego lub ze statku powietrznego wycofanego z uzytkowania obowigzujg nastepujgce zasady:

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

Formularz 1 EASA moze zosta¢ wydany dla podzespotu statku powietrznego, ktéry:

« zostat poddany obstudze technicznej przed wejsciem w zycie Part-145 lub Part-M lub wyprodu-
kowany przed wejsciem w zycie Part-21;

« byt uzywany na statku powietrznym i usuniety w stanie uzytecznym. Przyktady obejmujg leasin-
gowane i wypozyczane podzespoty statku powietrznego;

« byt usuniety ze statkéw powietrznych wycofanych z uzytkowania lub ze statkow powietrznych,
ktore braty udziat w nietypowych zdarzeniach, takich jak wypadki, incydenty, ciezkie lgdowania
lub uderzenia pioruna;

« byt obstugiwany przez niezatwierdzong organizacje..

Odpowiednio kwalifikowana organizacja obstugi technicznej zgodnie z Part-CAO moze wydaé
Formularz 1 EASA, jak okreslono odpowiednio w pkt 2.5—-2.9, zgodnie z procedurami okreslonymi
w CAE zatwierdzonej przez wtasciwy organ. Odpowiednio kwalifikowana organizacja obstugi
technicznej zgodnie z Part-CAO jest odpowiedzialna za zapewnienie ze podjeto wszelkie uza-
sadnione srodki dla zagwarantowania, ze Formularz 1 EASA zgodnie z niniejszym pkt. 2 wyda-
wany jest tylko zatwierdzonym i uzytecznym podzespotom statku powietrznego.

Wylgcznie dla celdw niniejszego punktu 2 ,odpowiednio uprawniona” odnosi sie do organizacji
posiadajgcej uprawnienia na klase dla typu podzespotu lub wyrobu, w ktérym moze byé zabudo-
wany.

Formularz 1 EASA wydany zgodnie z niniejszym pkt 2 nalezy wydac, podpisujac sie w polu 14b i
oznaczajgc ,poddane inspekcji/sprawdzone” w polu 11. Ponadto w polu 12 nalezy podac¢:

2.4.1. kiedy i przez kogo zostata wykonana ostatnia obstuga techniczna;

2.4.2.jezeli podzespdt nie jest uzywany, kiedy zostat wyprodukowany i przez kogo z odniesie-
niem do kazdej oryginalnej dokumentaciji, ktérg nalezy uwzgledni¢ na formularzu;

2.4.3. wykaz wszystkich dyrektyw zdatnosci (AD), wdrozonych napraw i modyfikacji, o ktérych
wiadomo. Jezeli nic nie wiadomo o zadnych AD, naprawach lub modyfikacjach, nalezy to
podag;

2.4.4. szczegOty dotyczace wykorzystanego okresu uzytkowania dla czesci o ograniczonym okresie
zywotnosci stanowigce dowolna kombinacje zmeczenia, przegladu lub czasu sktadowania;

2.4.5.dla kazdego podzespotu statku powietrznego posiadajgcego wtasng udokumentowang hi-
storie obstugi technicznej, przywotanie konkretnej dokumentac;ji historii obstugi technicznej,
o ile dokumentacja zawiera dane, ktére w innym przypadku bytyby wymagane w kolumnie
12. Do Formularza 1 EASA nalezy dotgczy¢ dokumentacje historii obstugi technicznej i ra-
port z kontroli odbioru lub oswiadczenie, o ile dotyczy.

Nowe / nie uzywane podzespoty statku powietrznego

2.5.1. Kazdy nieuzywany podzespét statku powietrznego sktadowany bez Formularza 1 EASA do
dnia / dat wejscia w zycie Part-21, ktory zostat wyprodukowany przez organizacje wéwczas
akceptowalng przez wiasciwy organ, moze otrzyma¢ Formularz 1 EASA wydany przez od-
powiednio uprawniong organizacje obstugi technicznej zatwierdzong zgodnie z Part-CAO.
Formularz 1 EASA nalezy wyda¢ zgodnie z nastepujgcymi punktami, ktére nalezy
uwzgledni¢ w procedurze w CAE.

Uwaga 1: Nalezy zdawac sobie sprawe, ze poswiadczenie sktadowanego, ale nieuzywa-
nego podzespotu statku powietrznego zgodnie z niniejszym punktem stanowi
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25.2.

poswiadczenie obstugi technicznej zgodnie z Part-CAO, a nie poswiadczenie
produkcji zgodnie z Part-21. Celem nie jest pominiecie procedury poswiadczenia
produkcji uzgodnionej przez Panstwo Czlonkowskie dla czesci i podzespotéw
przeznaczonych do zabudowy na wiasnej linii produkcyjnej producenta.

(@) Raport z kontroli odbioru lub oswiadczenie powinny by¢ dostepne dla wszystkich uzy-
wanych i nieuzywanych podzespotéw statku powietrznego, ktére podlegajg kontroli
odbioru po wyprodukowaniu lub obstudze technicznej, stosownie do przypadku.

(b) Nalezy wykonac inspekcje podzespotu statku powietrznego pod katem zgodnosci z in-
strukcjami oraz ograniczeniami producenta dotyczacymi sktadowania i stanu, w tym
kazdego wymagania dotyczgcego ograniczonego czasu sktadowania, inhibitoréw, kontro-
lowanego klimatu i specjalnych konteneréw do przechowywania. Ponadto lub w przy-
padku braku szczegdtowych instrukcji sktadowania, nalezy wykonac¢ inspekcje podze-
spotu statku powietrznego pod katem uszkodzen, korozji i wyciekéw, aby sprawdzi¢
zachowanie dobrego stanu.

(c) Nalezy ustali¢ wykorzystany okres skftadowania dla sktadowanych czesci o ograniczo-
nym okresie zywotnosci.

Jezeli nie ma mozliwosci ustalenie zadowalajgcej zgodnosci ze wszystkimi majgcymi za-
stosowanie warunkami okreslonymi w pkt 2.5.1(a) do (c) wigcznie, podzespdt statku po-
wietrznego powinien zosta¢é zdemontowany przez odpowiednio uprawniong organizacje
i poddany kontroli pod katem wdrozonych AD, napraw i modyfikacji oraz poddany inspek-
cji/prébom zgodnie z danymi obstugowymi w celu ustalenia zadowalajgcego stanu oraz,
o ile dotyczy, wymiany wszystkich uszczelek, smardéw i czesci o ograniczonej zywotnosci.
Po zadowalajgcym zakonczeniu po ponownym zmontowaniu mozna wyda¢ Formularz 1
EASA podajgc co zostato wykonane i przywotujac dane obstugowe.

2.6. Uzywane podzespoty statku powietrznego usuniete ze zdatnego do uzytku statku powietrznego

26.1

Zdatne do uzytku podzespoty statku powietrznego usuniete ze statku powietrznego zareje-
strowanego w Panstwie Czlonkowskim mogg otrzymaé Formularz 1 EASA wydany przez
odpowiednio uprawniong organizacje pod warunkiem zgodnosci z pkt. 2.6.1.

(@) Organizacja powinna upewnic sie, ze podzespét zostat usuniety ze statku powietrzne-
go przez odpowiednio wykwalifikowang osobe.

(b) Podzespdt statku powietrznego mozna uznaé¢ za sprawny tylko wtedy, gdy podczas
ostatniego lotu z zabudowanym podzespotem nie stwierdzono zadnych usterek tego
podzespotu lub powigzanego uktadu.

(c) Nalezy wykona¢ inspekcje podzespotu statku powietrznego pod katem zadowalajgce-
go stanu, w tym w szczegdlnosci pod katem uszkodzen, korozji lub wycieku oraz
zgodnosci z wszelkimi dodatkowymi danymi obstugowymi.

(d) Dokumentacja statku powietrznego powinna by¢ badana pod katem wszelkich niety-
powych zdarzen, ktdre mogtyby wptyng¢ na uzyteczno$¢ podzespotu statku powietrz-
nego, takich jak udziat w wypadkach, incydentach, ciezkich lgdowaniach lub uderze-
niach pioruna. W Zzadnym wypadku Formularz 1 EASA nie moze zosta¢ wydany zgodnie
z pkt 2.6, jezeli istnieje podejrzenie, ze podzespdt statku powietrznego zostat poddany
ekstremalnym obcigzeniom, temperaturom lub zanurzeniu, ktére mogtyby wptyng¢ na
jego dziatanie.

(e) Dokumentacja historii obstugi technicznej powinna by¢ dostepna dla wszystkich uzy-
wanych seryjnych podzespotow statku powietrznego.

(f) Nalezy ustali¢ zgodnos¢ ze znanymi modyfikacjami i naprawami.

(g) Nalezy ustali¢ godziny lotu/cykle/liczbe ladowan, w stosownych przypadkach, dla wszyst-
kich sprawnych czesci o ograniczonym okresie zywotnosci, w tym czas od przegladu.

(h) Nalezy ustali¢ zgodnos¢ ze znanymi obowigzujgcymi dyrektywami zdatnosci do lotu.

(i) Z zastrzezeniem zadowalajgcej zgodnosci z niniejszym pkt. 2.6.1 mozna wyda¢ For-
mularz 1 EASA, ktéry powinien zawiera¢ informacje okreslone w pkt. 2.4, w tym statek
powietrzny, z ktérego usunieto podzespot statku powietrznego.
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2.7.

2.8.

2.6.2 Sprawne podzespoty statku powietrznego usuniete ze statku powietrznego zarejestrowa-
nego w Panstwie nie bedgcym Czionkiem mogg otrzymaé Formularz 1 EASA tylko wtedy,
gdy podzespoty sg wydzierzawione lub wypozyczone z organizacji obstugi technicznej za-
twierdzonej zgodnie z Part-CAO, ktéra zachowuje kontrole nad statusem zdatnosci do lotu
podzespotow. Formularz 1 EASA moze zosta¢ wydany i powinien zawiera¢ informacje
okreslone w pkt. 2.4, w tym o statku powietrznym, z ktérego usunieto podzespot SP.

Uzywane podzespoty statku powietrznego usuniete ze statku powietrznego wycofanego z uzyt-
kowania

Sprawne podzespoty statku powietrznego usuniete z wycofanego z uzytkowania statku powietrz-
nego zarejestrowanego w Panstwie Cztonkowskim mogg otrzymac¢ Formularz 1 EASA wydany
przez organizacje obstugi technicznej zatwierdzong zgodnie z Part-CAO, pod warunkiem zgod-
nosci z pkt. 2.7.

(a) SP wycofane z uzytkowania sg czasami rozmontowywane na czesci zamienne. Jest to trak-
towane jako czynnos$¢ obstugi technicznej ktorg nalezy wykonac pod kontrolg organizacji za-
twierdzonej zgodnie z Part-CAO, stosujgc procedury zatwierdzone przez wtasciwy organ.

(b) Aby kwalifikowac sie do zabudowy, podzespoty usuniete z takiego statku powietrznego mogg
otrzymaé Formularz 1 EASA wydany przez odpowiednio uprawniong organizacje po dokona-
niu ich pozytywnej ocenie.

(c) Jako minimum, ocena musi speni¢ standardy okreslone, odpowiednio, w pkt.: 2.5 i 2.6. Po-
winno to obejmowac, o ile znane, mozliwg potrzebe dostosowania planowej obstugi technicz-
nej, ktéra moze by¢ niezbedna do spetnienia programu obstugi technicznej statku powietrz-
nego, na ktérym podzespot ma zosta¢ zabudowany.

(d) Niezaleznie od tego, czy statek powietrzny posiada certyfikat zdatnosci do lotu czy nie, orga-
nizacja odpowiedzialna za certyfikacje kazdego usunietego podzespotu powinna upewni¢ sie,
ze sposob, w jaki usunieto podzespoty i je skladowane, jest zgodny ze standardami wymaga-
nymi przez Part-CAO.

(e) Nalezy opracowac¢ usystematyzowany plan aby kontrolowa¢ proces demontazu statku po-
wietrznego. DemontaZz musi by¢ przeprowadzony przez odpowiednio uprawniong organizacje
pod nadzorem personelu poswiadczajgcego, ktéry dopilnuje, aby podzespoty statku po-
wietrznego zostaty usuniete i udokumentowane w sposob usystematyzowany, zgodnie z od-
powiednimi danymi obstugowymi i planem demontazu.

(f) Nalezy przeanalizowa¢ wszystkie zarejestrowane usterki SP i rozwazy¢ ich ewentualny
wptyw na dziatanie funkcji normalnych i w trybie gotowosci w usunietych podzespotach.

(g) Nalezy zastosowaé dedykowang dokumentacje kontroli, jak wyszczegodlniono w planie de-
montazu, aby ufatwi¢ odnotowanie wszystkich czynnosci obstugi technicznej i demontazu
podzespotéw wykonanych podczas procesu demontazu. Komponenty uznane za niezdatne
do uzytku nalezy zidentyfikowa¢ jako takie i podda¢ kwarantannie do czasu podjecia decyzji
o dalszych dziataniach. Dokumentacja przeprowadzonej obstugi technicznej dla ustalenia
zdatnosci powinna stanowic¢ cze$¢ historii obstugi technicznej podzespotu.

(h) Nalezy korzysta¢ z odpowiednich obiektow organizacji Part-CAO do demontazu i sktadowania
usunietych podzespotéw co obejmuje odpowiednie dla wykonywanych prac warunki srodowi-
skowe, oswietlenie, sprzet utatwiajgcy dostep, oprzyrzgdowanie statku powietrznego i mozli-
wosci sktadowania. Pomimo, ze usuniecie podzespotéw moze by¢ dopuszczalne z uwzgled-
nieniem lokalnych warunkéw srodowiskowych z pominigciem korzysci wynikajgcych z za-
mknietego obiektu, to dalszy demontaz (o ile konieczny) i sktadowanie podzespotéw powinno
odbywac¢ sie zgodne z zaleceniami producenta.

Uzywane podzespoty statku powietrznego obstugiwane przez organizacje niezatwierdzone zgod-
nie z Pat-M/F, Part-CAO lub Part-145

W przypadku uzywanych podzespotow statku powietrznego obstugiwanych przez organizacje
niezatwierdzone zgodnie z Part-M/F, Part-CAO lub Part-145 nalezy zachowac¢ ostroznos¢ przed
przyjeciem takich podzespotéw. W takich przypadkach odpowiednio kwalifikowana organizacja
obstugowa zatwierdzona zgodnie z Part-CAO powinna ustali¢ zadowalajgce warunki poprzez:
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(a) roztozenie podzespotu dla przeprowadzenia zadawalajgcej inspekcji zgodnie z odpowiednimi
danymi obstugowymi;

(b) wymiane wszystkich zdatnych podzespotéw o ograniczonym okresie zywotnosci, gdy brak jest
zadowalajgcych dowoddéw wykorzystanego okresu uzywalnosci i/lub podzespoty sg w nieza-
dowalajgcym stanie;

(c) ponowne ztozenie i sprawdzenie podzespotu, w miare potrzeby; i
(d) spetnienie wszystkich wymagan certyfikacyjnych okreslonych w pkt. CAO.A.070.

W przypadku uzywanych podzespotéw obstugiwanych przez stacje naprawczg FAA Part-145

(USA) lub organizacje obstugi technicznej zatwierdzong przez TCCA CAR573 (Kanada), ktora

nie posiada zatwierdzenia EASA Part-145, Part-CAO lub Part-M/F, warunki opisane w pkt.: (a) do

(d) powyzej mozna zastgpi¢ nastepujgcymi warunkami:

(a) dostepnos¢ Formularza 8130-3 (FAA) lub TCCA 24-0078 (TCCA) lub Authorized Release
Certificate Form One (TCCA);

(b) weryfikacja zgodnosci ze wszystkimi obowigzujgcymi dyrektywami zdatnosci do lotu;

(c) weryfikacja czy podzespot nie zawiera napraw lub modyfikacji, ktére nie zostaty zatwierdzone
zgodnie z Part-21;

(d) inspekcja pod katem zadowalajgcego stanu, w tym w szczegodlnosci pod katem uszkodzen,
korozji lub wyciekow; i
(e) wydanie Formularza 1 EASA zgodnie z pkt. 2.2, 2.3 i 2.4.

Te ztagodzone wymagania sg oparte na fakcie, ze mozna uzna¢ ich mozliwosci techniczne i nad-
z6r ich wtasciwego organu, co jest potwierdzone nastepujgcymi dokumentami:

« Maintenance Annex Guidance (MAG) miedzy FAA i EASA;
« Maintenance Annex Guidance (MAG) miedzy TCCA i EASA.

2.9. Uzywane podzespoty statku powietrznego usuniete ze statku powietrznego, ktory brat udziat
w wypadku lub incydencie

Takie podzespoty powinny otrzymac¢ Formularz 1 EASA tylko wtedy, gdy poddane procesowi
zgodnie z pkt. 2.7, i szczegdlnemu zleceniu pracy obejmujgcemu wszystkie dodatkowe niezbed-
ne proby i inspekcje konieczne z powodu wypadku lub incydentu. Takie zlecenie pracy moze
wymagac udziatu posiadacza TC lub pierwotnego producenta, co bedzie odpowiednie. Takie zle-
cenia pracy nalezy odnotowac¢ w kolumnie 12.

3) Nie nalezy wydawac certyfikatu dla Zadnego podzespotu, jezeli wiadomo, ze podzespét jest niezdat-
ny do uzytku, z wyjatkiem przypadku podzespotu poddanego serii proceséw obstugi technicznej
w kilku zatwierdzonych organizacjach obstugi technicznej, ktory to podzespot potrzebuje certyfikatu
dla wczesniej wykonanego procesu obstugi technicznej, aby nastepna zatwierdzona organizacja ob-
stugi technicznej przyjeta podzespét do kolejnych procesow obstugi technicznej. W takim przypadku
w kolumnie 12 nalezy wpisa¢ jednoznaczne oswiadczenie o ograniczeniu.

4) Certyfikat przeznaczony jest do wykorzystania w celach eksportowo-importowych oraz dla celow
krajowych i stanowi oficjalny certyfikat dla podzespotéw od producenta/organizacji obstugi technicz-
nej dla uzytkownikow. Certyfikat powinien by¢ wydawany wytgcznie przez organizacje zatwierdzone
przez wtasciwy organ lub Agencje, stosownie do zakresu zatwierdzenia.

AMC1 CAO.A.075 Zarzadzanie ciggta zdatnoscia do lotu

a) CAO posiadajgca przywileje zgodne z pkt. CAO.A.095(b) odpowiada za zarzgdzanie ciggtg zdatno-
$cig do lotu i to obejmuje zadania okreslone odpowiednio w pkt.: M.A.301 pkt (b), (c), (f), (g), (h) i (e).

b) Jezeli CAO nie posiada odpowiednich przywilejéw obstugowych powinna, w uzgodnieniu z wiascicie-
lem/operatorem zawrze¢ umowe z odpowiednig organizacjg(-ami) obstugi techniczne;.

¢) CAO ponosi odpowiedzialnos¢ za zdatnos¢ do lotu statku powietrznego, w przypadku ktérego realizu-
je zarzadzanie ciagtg zdatnoscig do lotu (ZCzdL). Dlatego przed planowanym lotem nalezy upewni¢
sie, ze wszystkie wymagane czynnosci obstugowe zostaty wtasciwie przeprowadzone.
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d) Fakt, ze CAO zawarta umowe z organizacjg obstugi technicznej nie powinien uniemozliwia¢ jej,
w ramach wypetniania swojej odpowiedzialnosci za zdatnos¢ do lotu statku powietrznego, sprawdze-
nia jakiegokolwiek aspektu zakontraktowanej pracy w obiektach realizujgcych obstuge techniczng.

e) Umowa miedzy CAO a organizacjg obstugi technicznej powinna szczegdtowo okresla¢ obowigzki i pra-
ce, ktére kazda ze stron ma wykonac.

AMC1 CAO.A.080 Dane dotyczace zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu

Jezeli nie ma jeszcze umowy dotyczacej zarzadzania ciggtg zdatnoscig do lotu, nie ma potrzeby prze-
chowywania aktualnych danych dotyczgcych zarzgdzania ciggtg zdatnoscig do lotu.

GM1 CAO.A.095 Przywileje organizacji

CAO moze zosta¢ zatwierdzona do wykonywania przeglgdow zdatnosci do lotu, chociaz nie posiada
uprawnien do zarzgdzania ciggtag zdatnoscig do lotu (dla statkow powietrznych, do ktérych ma zastoso-
wanie Part-ML). To znaczy, ze pola ,obstuga techniczna” i ,przeglad zdatnosci do lotu” beda na certyfi-
kacie zaznaczone.

AMC1 CAO.A.095(b)(3) Przywileje organizaciji

[Decyzja (ED) nr 2021/009/R z dnia 14.06.2021 r.]

ZLECANIE ZADAN ZWIAZANYCH Z CIAGLA ZDATNOSCIA DO LOTU ORGANIZACJI BEDACEJ

PODWYKONAWCA

a) CAO moze zleci¢ niektére zadania zarzadzania ciggtg zdatnoscig do lotu kwalifikowanym organiza-
cjom. Zakontraktowana organizacja realizuje zadania zarzgdzania ciggta zdatnoscig do lotu jako inte-
gralng czesc¢ systemu jakosci CAO, niezaleznie od wszelkich innych zatwierdzeh posiadanych przez
zakontraktowang organizacje (w tym zatwierdzenia CAMO, CAO lub Part-145).

b) CAO pozostaje odpowiedzialna za prawidlowe wykonanie zadan zarzadzania ciggta zdatnoscig do
lotu, niezaleznie od jakiejkolwiek umowy, ktéra moze zostac¢ zawarta.

c) Aby wywigzac¢ sie z tej odpowiedzialnosci, CAO powinna upewnic sie, ze dziatania podjete przez za-
kontraktowang organizacje sg zgodne ze standardami wymaganymi przez Part-CAO. Dlatego zarza-
dzanie takimi dziataniami przez CAO powinno odbywac¢ sie w oparciu o:

1) aktywng kontrole poprzez bezposrednie zaangazowanie; i/lub
2) akceptowanie rekomendacji zakontraktowanych organizaciji.

d) W celu zachowania ostatecznej odpowiedzialnosci CAO powinna ograniczy¢ zadania zlecane zakon-
traktowanym organizacjom do czynnosci okreslonych ponizej:

1) analiza i planowanie dyrektywy zdatnosci;

2) analiza biuletynéw serwisowych;

3) planowanie obstugi technicznej;

4) monitorowanie niezawodnosci, monitorowanie stanu silnika;

5) opracowanie i wprowadzanie zmian do programu obstugi technicznej; i

6) wszelkie inne czynnosci, ktére nie ograniczajg odpowiedzialnosci CAO, jak uzgodniono z kompe-
tentnym organem.

e) Kontrole CAO zwigzane ze zlecaniem zadan zarzadzania cigglg zdatnoscig do lotu powinny znalez¢é
odzwierciedlenie w powigzanej umowie i byé zgodne z politykg i procedurami CAO okreslonymi
w CAE. W przypadku zlecania takich zadan podwykonawcy uznaje sie, ze system jakosci zostat roz-
szerzony na zakontraktowane organizacije.

f) Z wyjatkiem silnikdw i pomocniczych zespotéw napedowych, umowy bytyby zwykle ograniczone do
jednej organizacji na typ statku powietrznego dla dowolnej kombinacji zleconych zadan. W przypadku
umoéw zawieranych z wiecej niz jedng organizacjg CAO powinna wykazag¢, ze istniejg odpowiednie
mechanizmy kontroli koordynacji, a obowigzki/odpowiedzialno$¢ poszczegodlnych oséb sg jasno okre-
Slone w odnosnych umowach.
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g) Umowy nie powinny upowaznia¢ zakontraktowanej organizacji do zlecania elementéw zadan zarzg-
dzania ciggtg zdatnoscig do lotu innym organizacjom.

h) Wtasciwy organ powinien sprawowac nadzér nad zleconymi podwykonawcy zadaniami w drodze za-
twierdzenia przez CAO. Umowy powinny by¢ akceptowalne przez wiasciwy organ.

CAO powinna zleca¢ podwykonawstwo wytgcznie organizacjom wskazanym przez wtasciwy organ na
Formularzu 3-CAO EASA (strona 2, kolumna zatytutowana ,Lista organizacji dziatajgcych w ramach
systemu jakosci”).

i) Zakontraktowana organizacja powinna wyrazi¢ zgode na powiadomienie CAO o wszelkich zmianach
wplywajgcych na umowe tak szybko, jak to mozliwe. Nastepnie CAO powinna poinformowac¢ wtasciwy
organ. Niezastosowanie sie do tego moze uniewazni¢ przyjetg umowe przez wtasciwy organ.

j) Zatacznik Il do AMC1 CAMO.A.125(d)(3) zawiera informacje na temat zlecania przez CAMO zadan
zarzgdzania ciggtg zdatnoscig do lotu podwykonawcy. Te same zasady mozna zastosowac do CAQO.

AMC1 CAO.A.100(a) System jakosci i przeglad organizacji
SYSTEM JAKOSCI — INFORMACJA ZWROTNA

a) System jakosci powinien obejmowaé system informacji zwrotnej: powinien zapewniac, ze wszystkie
niezgodnosci wynikajgce z niezaleznych audytow sg odpowiednio badane i terminowo korygowane.
Powinien on okreslac¢, kto jest zobowigzany do usuniecia kazdej niezgodnosci, oraz procedure, ktorg
nalezy zastosowac, jesli usuniecie nie nastgpi w odpowiednich terminach. Procedura ta powinna
umozliwia¢ informowanie kierownika odpowiedzialnego o wszelkich kwestiach bezpieczenstwa i za-
kresie zgodnosci z Part-CAO.

b) Raporty z audytu, o ktérych mowa w AMC1 CAO.A.100(b), nalezy przesta¢ do odpowiedniego wy-
dzialu w celu podjecia dziatah naprawczych, podajac docelowe daty usunieciu nieprawidtowosci.
Terminy dziatan naprawczych nalezy omowi¢ z takim wydziatem, zanim wydziat jakosci lub wyzna-
czony audytor potwierdzi takie daty w raporcie. Odpowiedni wydziat jest zobowigzany do usuniecia
nieprawidtowosci i poinformowania kierownika ds. jakosci lub audytora o usunieciu tych nieprawidto-
woSci.

¢) Kierownik odpowiedzialny powinien odbywac¢ regularne spotkania z pracownikami, aby sprawdzi¢
postep wszelkich dziatan naprawczych. Jezeli odbywanie takich spotkan jest na biezgco delegowane
kierownikowi ds. jakosci, kierownik odpowiedzialny powinien:

1) co najmniej 2 razy w roku spotka¢ sie z zaangazowanym personelem zarzgdzajgcym, aby dokona¢
przegladu ogodlnej wydajnosci funkcji monitorowania zgodnosci; i
2) otrzymywac co najmniej pétroczny raport podsumowujacy stwierdzone niezgodnosci.

SYSTEM JAKOSCI - OGOLNE

a) Podstawowymi celami systemu jakosci jest zapewnienie niezaleznej funkcji monitorowania, w jaki
sposoOb organizacja zapewnia zgodno$¢ z obowigzujgcymi wymaganiami, politykami i procedurami,
oraz zgda podjecia dziatan w przypadku stwierdzenia niezgodnosci.

b) Niezaleznos¢ systemu jakosci ustala sie zawsze poprzez zapewnienie, ze audyty sg przeprowadzane
przez personel, ktory nie jest odpowiedzialny za funkcje, procedury lub produkty, ktére sg audytowane.

AMC1 CAO.A.100(b) System jakosci i przeglad organizaciji

SYSTEM JAKOSCI — NIEZALEZNY AUDYT

a) Istotnym elementem systemu jakosci jest niezalezny audyt.

b) Niezalezny audyt powinien by¢ obiektywnym procesem rutynowych kontroli wyrywkowych wszystkich
aspektéow zdolnosci organizacji do zarzadzania ciggtg zdatnoscig do lotu i/lub realizacji obstugi tech-
nicznej zgodnie ze standardami wymaganymi rozporzadzeniem (UE) nr 1321/2014. Audyt powinien
obejmowac probkowanie wyrobu (np. audyt wyrobu), poniewaz jest to wynik koncowy procesu.

c) Niezalezny audyt powinien zapewnia¢ obiektywny przeglad petnego zestawu czynnosci zwigzanych
Z zarzadzaniem cigglg zdatnoscig do lotu i/lub obstugg techniczna.
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d) Organizacja powinna opracowac plan audytu, aby pokazag, kiedy i jak czesto wymagane przez Part-M,
Part-ML i Part-CAO czynnosci zostang poddane audytowi.

e) Plan audytu powinien zapewnia¢ sprawdzenie co roku zgodnosci wszystkich aspektow Part-CAO,
w tym wszystkich czynnosci zleconych podwykonawcy, a audyt moze by¢ przeprowadzany jako kom-
pletne pojedyncze dziatanie lub podzielone na kilka w okresie jednego roku. Niezalezny audyt nie po-
winien wymagac weryfikacji kazdej procedury w odniesieniu do kazdej linii wyrobdw, jezeli mozna wy-
kaza¢, ze dana procedura jest wspodlna dla wiecej niz jednej linii wyrobdow, a procedura byta weryfiko-
wana co roku bez stwierdzenia niezgodnosci. W przypadku stwierdzenia niezgodnosci te szczegding
procedure nalezy weryfikowa¢ w odniesieniu do innych linii wyrobow do czasu usuniecia niezgodno-
$ci, po czym procedura niezaleznego audytu moze powroci¢ do rocznego interwatu dla danej proce-
dury.

f) Pod warunkiem nie stwierdzenia niezgodnosci zwigzanych z bezpieczenistwem, cykl planowania au-
dytu okreslony w niniejszej AMC moze zosta¢ przediuzony nawet o 100%, z zastrzezeniem zgody
wiadciwego organu.

g) W przypadku gdy organizacja ma zatwierdzong wiecej niz jedng lokalizacje, system jakosci powinien
zawierac opis sposobu integracji tych lokalizacji z systemem oraz plan audytu kazdej lokalizacji z cze-
stotliwoscig zgodng z zakresem dziatalnosci w konkretnej lokalizaciji, nie przekraczajacy 2 lat.

h) Za kazdym razem, po przeprowadzonym audycie nalezy sporzgdzi¢ raport zawierajgcy co sprawdzo-
no i stwierdzone niezgodnosci w stosunku do obowigzujgcych wymagan i procedur.

[Decyzja (ED) nr 2021/009/R z dnia 14.06.2021 r.]
[Decyzja (ED) nr 2022/011/R z dnia 10.05.2022 r.]

WYKORZYSTANIE TECHNOLOGII INFORMATYCZNO-KOMUNIKACYJNYCH (ICT - Information and
communication technologies) DO PRZEPROWADZANIA AUDYTOW ZDALNYCH

Stosuje sie przepisy podobne do tych opisanych w GM1 145.A.200(a)(6) i 145.B.300.

Organizacje, ktora posiada zaréwno uprawnienia w zakresie obstugi technicznej, jak i zarzgdzania ciggta
zdatnoscig do lotu, mozna uznac¢ za jednoczes$nie:

« matg CAO dla jednego przywileju; i
« nie matg CAO dla innego przywileju.
W takich sytuacjach organizacja jako catos¢ nie jest traktowana jako mata CAO.

AMC1 CAO.A.100(f) System jakosci i przeglad organizacji

PRZEGLAD ORGANIZACJI
a) Podstawowym celem przegladu organizacji jest zapewnienie funkcji monitorowania, w jaki sposob
organizacja zapewnia utrzymanie zgodnosci z obowigzujgcymi wymaganiami, politykami i procedura-
mi, oraz zgda podjecia dziatan, w przypadku stwierdzenia niezgodnosci.
b) CAO powinna wskazac:
1) osobe odpowiedzialng za przeglad organizacyjny;
2) czestotliwos¢ przegladow;
3) zakres i tres¢ przegladow;
4) osoby dokonujgce przegladow;
5) procedure planowania, przeprowadzania i przetwarzania stwierdzonych w trakcie przegladu nie-
zgodnosci; i
6) procedure zapewniajgcg zrealizowanie dziatan naprawczych w odpowiednich ramach czasowych.
¢) Zatgcznik Il do AMC1 CAO.A.100(f) nalezy stosowac do zarzgdzania przegladami organizacji.
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d) Nie nalezy rozwazac nastepujgcych czynnosci zarzgdzania ciggtg zdatnoscig do lotu jako mozliwych
do zlecania podwykonawcom, i w konsekwencji, mozna je realizowac¢ bez systemu jakosci, chociaz
muszg byc¢ opisane w CAE i zatwierdzone przez wiasciwy organ:

1) Subskrypcja wydawnictwa technicznego, ktére udostepnia dane obstugowe (instrukcje obstugi
statkdw powietrznych, ilustrowane katalogi czesci, biuletyny serwisowe itp.).

2) Kontraktowanie korzystania z oprogramowania do zarzgdzania danymi ciggtej zdatnosci do lotu
i dokumentacjg o ktérych mowa w pkt. CAO.A.080, pod warunkiem ze:

(i) kazda organizacja ma dostep tylko do witasnych danych, jezeli z narzedzia korzysta kilka or-
ganizacji,;

(i) wprowadzenie danych moze by¢ przeprowadzone wytacznie przez personel CAO; i

(i) dane mozna odzyska¢ w dowolnym momencie.
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Sekcja B —Wymagania w stosunku do organu

GM1 CAO.B.017 Sposoby spetnienia wymagan

ALTERNATYWNE SPOSOBY SPELNIENIA WYMAGAN (AltMoC)

Alternatywne sposoby spetnienia wymagan (AltMoC) stosowane przez CAO moga by¢ stosowane przez
inng CAO tylko wtedy, gdy ponownie zostaly zaakceptowane zgodnie z pkt. CAO.B.017(d).

WERYFIKACJA ZGODNOSCI

a) W celu zweryfikowania zgodnosci organizacji z obowigzujacymi wymaganiami wtasciwy organ powinien
przeprowadzi¢ audyt organizacji, w tym rozmowy z personelem i inspekcje w obiektach organizaciji.

b) Wiasciwy organ powinien przeprowadzi¢ taki audyt tylko wtedy, gdy jest przekonany, ze wniosek
i dokumentacja uzupetniajgca sg zgodne z obowigzujgcymi wymaganiami.

¢) Audyt powinien koncentrowac sie na nastepujgcych obszarach:

1) struktura zarzadzania, w tym nazwiska i kwalifikacje personelu wymagane przez pkt. CAO.A.035(b)
oraz adekwatnosci organizaciji i jej struktury zarzgdzania;

2) personel:

(i) adekwatnosc liczby pracownikéw oraz ich kwalifikacji i dodwiadczenia w odniesieniu do zamie-
rzonych warunkow zatwierdzenia i zwigzanych z nimi przywilejow;

(i) waznosc¢ licenciji i/lub upowaznienh, zaleznie od przypadku;

3) system jakosci (lub przegladzie organizaciji);

4) obiekty i ich adekwatno$ci w odniesieniu do zakresu pracy organizacji;

5) dokumentacja wymagana przez Part-CAO, w tym:
(i) weryfikacja, czy procedury okreslone w CAE sg zgodne z obowigzujgcymi wymaganiami; i
(i) weryfikacja, czy kierownik odpowiedzialny podpisat oswiadczenie w charakterystyce.

d) W przypadku odrzucenia wniosku o wydanie certyfikatu organizacji wnioskujgcy powinien zosta¢ poin-
formowany o prawie do odwotania przewidzianym w prawie krajowym.

AMC2 CAO.B.045 Procedura certyfikacji poczatkowej
DANE OBSLUGOWE

Organizacja nie jest zobowigzana do ciggtego przechowywania wszystkich danych obstugowych. Do-
puszczalne jest zastosowanie procedury gwarantujgcej, ze okreslone dane dotyczgce obstugi technicz-
nej wymagane dla okreslonej czynnosci w zakresie obstugi technicznej bedg dostepne przed rozpocze-
ciem takiej obstugi techniczne;j.

Organizacja powinna jednak by¢ w stanie wykaza¢ swag zdolnos¢ do wykonania obstugi technicznej
i znalez¢ srodki w celu wypetnienia wymagan pkt. CAO.A.050(a), jezeli przed zatwierdzeniem nie posia-
da wszystkich aktualnych danych dotyczgcych obstugi techniczne;.

GM1 CAO.B.045(a) Procedura certyfikacji poczatkowej
FORMALNA AKCEPTACJA PERSONELU ZARZADZAJACEGO

Zatwierdzenie przez wtasciwy organ CAE, zawierajacej zgodng z pkt. CAO.A.025(a)(3) liste nominowa-
nych osob wskazanych w pkt. CAO.A.035(a) i (b), stanowi formalne powiadomienie o przyjeciu takiego
personelu przez wtasciwy organ.

AMC1 CAO.B.045(c) Procedura certyfikacji poczatkowej

Nalezy zastosowa¢ Formularz 613 EASA (Zatacznik | do AMC1 CAOQO.B.045(c) i AMC1 CAO.B.055(b))
dla tej czynnosci.
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AMC1 CAO.B.055 Ciagty nadzér

Po pomysinym zakonczeniu audytu (audytéw), w tym weryfikacji CAE, inspektor przeprowadzajgcy audy-
tu powinien wypetni¢ formularz raportu z audytu, zawierajgcy wszystkie stwierdzone niezgodnosci, czyn-
nosci zamykajgce i rekomendacje. Nalezy zastosowa¢ Formularz 613 EASA (Zatgcznik | do AMC1
CAO.B.045(c) i AMC1 CAO.B.055(b)) dla tej czynnosci.

Przeglad Formularza 613 EASA — sprawozdania z audytu, powinien zosta¢ przeprowadzony przez kom-
petentng niezalezng osobe wyznaczong przez wiasciwy organ. Zadowalajacy przeglad formularza spra-
wozdania z audytu nalezy poswiadczy¢ podpisem na formularzu sprawozdania z audytu.

AMC2 CAO.B.055 Ciagty nadzér
CZYNNOSCI ZLECONE PODWYKONAWCY

a) Jezeli CAO zleca zadania zarzadzania ciggtg zdatnoscig do lotu podwykonawcy, wszystkie zakontrak-
towane organizacje powinny by¢ réwniez audytowane przez witasciwy organ w odstepach nieprzekra-
czajagcych 24 miesiecy w celu zapewnienia, ze zadania zarzadzania ciggtg zdatnoscig do lotu zlecone
podwykonawcy sg wykonywane zgodnie z Part-CAO, Part-M i Part-ML, zaleznie od przypadku.

b) Jezeli CAO zleca podwykonawcy specjalistyczne zadania obstugi technicznej, wlasciwy organ powi-
nien ustali¢, czy organizacja podwykonawcy musi zosta¢ poddana audytowi i wigczona do programu
nadzoru, biorgc pod uwage szczegdlny charakter i ztozono$¢ zleconych zadan oraz wyniki poprzed-
nich dziatan nadzorczych CAO. Mozna réwniez rozwazy¢ organizacje podwykonawcy posiadajgcg za-
twierdzenie organizaciji lub certyfikacje zgodng z normg branzowa.

¢) Podczas takich audytéw inspektor wiasciwego organu powinien dopilnowac, aby towarzyszyt mu
cztonek personelu technicznego CAO wyzszego szczebla.

Uwaga: Jezeli CAO zleca zadania podwykonawcy, wtasciwy organ rowniez powinien dopilnowaé, aby
CAO miata dostateczng kontrole nad organizacjg podwykonawcy.

NIEZGODNOSCI POZIOMU 1

Jezeli niezgodno$¢ poziomu 1 dotyczy bezposrednio statku powietrznego, wiasciwy organ powinien poin-
formowaé panstwo, w ktorym statek powietrzny jest zarejestrowany.

W przypadku niezgodnosci poziomu 1 zwigzanej z obstugg techniczng, w zaleznosci od jej charakteru,
moze okazac¢ sie koniecznym aby wiasciwy organ dopilnowat wykonania dodatkowej obstugi technicznej
i ponownej certyfikacji wszystkich wyrobow, ktérych problem dotyczy.
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Zatgcznik do wytycznych nr 1/2024
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 5 stycznia 2024 r.

Zataczniki
do

AMC i1 GM
do

Zalgcznika Vd
do Rozporzadzenia Komisji (UE) Nr 1321/20141

(Part-CAQ)

Wydanie 12 — zmiana 1°

14.06.2021 r.

! Rozporzadzenie Komisji Nr 1321/2014 z 26 listopada 2014 r. w sprawie ciggtej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych
oraz wyrobow lotniczych, czesci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi
zaangazowanym w takie zadania (Dz.Urz. L 362, 17.12.2014, str. 1).

2 Wydanie 1 zostato wprowadzone Decyzjg (ED) nr 2020/002/R z dnia 13.03.2020 r. (Dz. Urz. Agencji).

3 Zmiana 1 do wydania 1 zostata wprowadzona Decyzjg (ED) nr 2021/009/R z dnia 14.06.2021 r. (Dz. Urz. Agencji).
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do AMC1 CAO.B.045(c) i AMC1 CAO.B.055 — Formularz 613 EASA
[Decyzja (ED) nr 2021/009/R z dnia 14.06.2021 r.]

RAPORT REKOMENDUJACY ZATWIERDZENIE Part-CAO Formularz nr 613 EASA

Czes¢ 1: Ogodlne

Nazwa organizaciji:
Numer zatwierdzenia:

Whnioskowany poziom zatwierdzenia

Formularz nr 3 EASA-CAO z dnia*:

Inne posiadane zatwierdzenia:
(jesli wystepuja)

Adres kontrolowanych obiektow:

Okres audytu: od: do:

Data(-y) audytu(-6w):
Znak audytu:

Osoby, z ktérymi przeprowadzono wywiady:

Nazwiska inspektoréw ULC: Podpisy:

Komoérka organizacyjna ULC: Data wypetnienia Formularza nr 613 EASA czes¢ 1:

*niepotrzebne skresli¢
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RAPORT REKOMENDUJACY ZATWIERDZENIE Part-CAO Formularz nr 613 EASA

Czes¢ 2: Przeglad audytu dotyczacego spetnienia wymagan Part-CAO

Ponizsze pie¢ kolumn mozna zatytutowac i wykorzystywac¢ w miare potrzeby do zapisu zatwierdzenia linii
wyrobow lub obiektu, w tym sprawdzonych podwykonawcow. W kazdej wykorzystanej kolumnie dotyczg-
cej Part-CAO nalezy wstawi¢ w kratce znaczek (V) w razie pozytywnej oceny spetnienia wymagan lub
przekreslic kratke (X) w razie negatywnej oceny spetnienia wymagan oraz podac¢ obok kratki numer nie-
zgodnosci wg czesci 4, lub wpisa¢ N/A (nie dotyczy) jesli dana pozycja nie ma zastosowania albo N/R
(nie poddany przeglgdowi) jezeli dana pozycja ma zastosowanie, ale nie zostata poddana przeglgdowi.

Punkt Temat
M.A.201(c) - .
ML.A.201(c) Odpowiedzialno$¢ za obstuge techniczng
M.A.403(b) _ _
ML.A.403(b) Usterki statku powietrznego

CAO.A.017 |Sposoby spetnienia wymagan

CAO.A.020 |Zakres zatwierdzenia

Charakterystyka kompleksowej zdatnosci

CAO.A.025 do lotu (patrz czes¢ 3)

CAO.A.030 |Zaplecze

CAO0.A.035 |Wymagania w stosunku do personelu

CAO.A.040 |Personel poswiadczajgcy

CAO.A.045 |Personel ds. przegladu zdatnosci do lotu

CAO.A.050 |Podzespoty, urzadzenia i narzedzia

Dane obstugowe i zlecenia na prace obstu-

CAO.A.055 . . -
gi technicznej

CAO.A.060 |Standardy obstugi technicznej

CAO.A.065 |Poswiadczenie obstugi statku powietrznego

CAO.A.070 |Poswiadczenie obstugi podzespotu

CAO.A.075 |Zarzgdzanie ciggtg zdatnoscig do lotu

CAO.A.080 |Dane zarzgdzania ciggta zdatnosciag do lotu

CAO.A.085 |Przeglad zdatnosci do lotu

CAO.A.090 |Prowadzenie dokumentacji

CAO0.A.095 |Przywileje organizaciji

CAO.A.100 |System jakosci i przeglad organizaciji

CAO.A.105 |Zmiany w organizacji

Inspektor(-rzy) ULC Podpisy

Komérka organizacyjna ULC: Data wypetnienia Formularza nr 613 EASA czes¢ 2:
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RAPORT REKOMENDUJACY ZATWIERDZENIE Part-CAO

Formularz nr 613 EASA

Czesc¢ 3: Spelnienie wymagan kompleksowej Charakterystyki Zarzadzania Ciagla Zdatnoscia do
Lotu (CAE)

Nalezy wstawié¢ w kratce znaczek (\) w razie pozytywnej oceny spetnienia wymagan, lub przekresli¢ krat-

ke (X) w razie negatywnej oceny spetnienia wymagan oraz podac¢ obok kratki numer niezgodnosci wg

czesci 4, lub wpisa¢ N/A (nie dotyczy) jesli dana pozycja nie ma zastosowania, albo N/R (nie poddany

przegladowi) jesli dana pozycja ma zastosowanie, ale nie zostata poddana przeglgdowi.

Czes¢c A

OGOLNA OPIS

Al

Zobowigzanie kierownika odpowiedzialnego

A2

Ogdlna prezentacja organizacji

A3

Opis i adres zaplecza

A4

Zakres prac

A5

Zmiany charakterystyki i zmiany w organizacji

A.6

Procedura dla alternatywnych sposobéw spetnienia

A7

Personel zarzadzajgcy

A.8

Schemat organizacyjny kierownictwa

A9

Zasoby ludzkie

A.10

Wykaz personelu poswiadczajgcego

A.ll

Wykaz Personelu Odpowiedzialnego Za Przygotowanie | Zatwierdzenie POT

Al12

Wykaz personelu przegladu zdatnosci do lotu

A.13

Wykaz personelu odpowiedzialnego za wydawanie zezwolenia na lot

Czes¢ B

PROCEDURY OGOLNE

B.1

System jakosci (lub Przeglad organizaciji)

B.2

Plan audytu (lub Czestotliwos¢ i zawartos¢ przeglgdu organizacii)

B.3

Monitorowanie kontraktéw obstugi technicznej

B.4

Kwalifikacje, ocena i szkolenie personelu

B.5

Jednorazowe upowaznienie do poswiadczania

B.6

Ograniczone upowaznienie do poswiadczania

B.7

Podwykonawstwo

B.8

Dane obstugi technicznej i dane zarzgdzania ciggtg zdatnoscig do lotu

B.9

Zarzadzanie dokumentacjg i przechowywanie

B.10

Realizacja przegladu zdatnosci do lotu

B.11

Zgodnosé z zatwierdzonymi warunkami lotu

B.12

Wystawienie pozwolenia na lot

Czes¢ C

PROCEDURY OBSLUGOWE

21

Obstuga — ogdlnie

C.2

Przyjecie zlecenia pracy

C3

Podzespoty, sprzet, narzedzia i materiaty (dostawa, odbiér, segregacja, przechowy-
wanie, kalibracja itp.)

42712




Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -27- Poz. 1

C4

Miejsce obstugi technicznej (wybodr, organizacja, czystos¢ i ograniczenia srodowiskowe)

C5

Realizacja i standardy obstugi techni

C.6

Zapobieganie btedom w obstudze technicznej

C.7

Krytyczne zadania obstugi technicznej i metoda wychwytywania btedow

C.8

Wytwarzanie

C.9

Obowigzki personelu poswiadczajgcego i poswiadczanie obstugi technicznej

C.10

Usterki powstate podczas obstugi technicznej

cl1

Obstuga techniczna wykonywana poza zatwierdzonym obiektem

Cc.12

Procedura obstugi podzespotu w ramach uprawnien na typ statku powietrznego lub
silnika

C.13

Procedura obstugi na zabudowanym silniku (lub podzespole) w ramach uprawnien na
typ silnika (lub podzespotu)

C.14

Procedury specjalne (zadania specjalistyczne, badania nieniszczgce (NDT), rozruch
silnika, itp.)

C.15

Wydanie ARC na podstawie uprawnienia do wykonania obstugi technicznej

Cze$é D

ROCEDURY ZARZADZANIA CIAGLA ZDATNOSCIA DO LOTU

D.1

Zarzadzanie cigglg zdatnoscig do lotu — ogdlne

D.2

Stosowanie MEL (i CDL)

D.3

Opracowanie, kontrola i przeglad okresowy POT

D.4

Dyrektywy zdatnosci do lotu i inne obowigzkowe wymagania zdatnosci do lotu

D.5

Modyfikacje i naprawy

D.6

Kontrola przed lotem

D.7

Usterki

D.8

Podpisanie umoéw i zlecen pracy na obstuge techniczng

D.9

Koordynowanie czynnosci obstugowych

D.10

Zestawienie masy i wywazenia

D.11

Wydanie ARC lub rekomendacji dla wydania ARC

D.12

Rozszerzenie ARC

D.13

Loty sprawdzajgce po obstudze technicznej

Czes¢ E

OKUMENTY WSPIERAJACE

E.l

Przyktadowe dokumenty

E.2

Lista organizacji podwykonawczych

E.3

Lista zakontraktowanych przez CAO organizaciji

E.4

System dziennika technicznego statku powietrznego

E.5

Lista obecnie zatwierdzonych alternatywnych sposobéw spetnienia wymagan

E.6

Kopia umow na zlecone zadania ciggtej zdatnosci do lotu
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Odniesienie do CAE: Zmiana CAE:
Inspektor(-rzy) wtasciwego organu: Podpis(-y):
Wiasciwy organ: Data wypetnienia Formularza nr 613 EASA Czes$¢ 3:
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RAPORT REKOMENDUJACY ZATWIERDZENIE Part-CAO

Formularz nr 613 EASA

Czes¢ 4: Niezgodnosci dotyczace statusu zgodnosci z Part-CAO

Kazda niezgodnos$¢ poziomu 1 i 2 powinna zosta¢ odnotowana, niezaleznie od tego, czy zostata skory-
gowana, czy nie, i powinna by¢ zidentyfikowana poprzez proste odniesienie do wymagania czesci 2.
Wszystkie nienaprawione niezgodnosci nalezy przekazac¢ na piSmie do organizacji w celu podjecia nie-
zbednych dziatan naprawczych.

Odwotanie
do czeéci
21lub 3

Znak audytu:
Niezgodnosci

P
0
z

Dziatania naprawcze

o

Termin
wykonania

Data

zamkniecia Przywotania
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RAPORT REKOMENDUJACY ZATWIERDZENIE Part-CAO Formularz nr 613 EASA

Czes¢ 5: Zatwierdzenie Part-CAO lub utrzymanie zatwierdzenia lub zmiana rekomendacji

Nazwa organizaciji:

Numer zatwierdzenia:

Numer audytu(-6w):

Nastepujgce warunki zatwierdzenia zgodnie z Part-CAO rekomendowane sg dla tej organizacji:

Lub rekomenduje sig, aby warunki zatwierdzenia Part-CAO okreslone w Formularzu 3 EASA CAO poda-

NE Wiaeiiiiiieeieeeeee e e e eeesies vverenanneeeeeaeaaaes byty kontynuowane.

Nazwiska rekomendujgcych inspektoréw ULC: Podpisy:
Komérka organizacyjna ULC: Data rekomendacji
Przeglad Formularza nr 613 EASA: Data: Podpis

*niepotrzebne skresli¢
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do AMC1 CAO.A.100(f) — Przeglad organizacji

W zaleznoéci od ztozonosci matej organizacji (liczba i typ statkdw powietrznych, liczba réznych flot,
przywilej wykonywania przegladow zdatnosci do lotu itp.), system przeglgdu organizacji moze wahaé sie
od systemu stosujgcego zasady i praktyki systemu jakosci (z wyjatkiem wymogu niezaleznosci) do
uproszczonego systemu dostosowanego do niskiej ztozonosci organizacji i zarzgdzanych statkow po-
wietrznych.

Jako podstawowe minimum system oceny organizacyjnej powinien posiada¢ nastepujgce funkcje, ktore
nalezy opisa¢ w CAE:

a)

b)

d)

Wskazanie osoby odpowiedzialnej za program przeglgdu organizacyjnego

Domysinie tg osobg powinien by¢ kierownik odpowiedzialny, chyba ze deleguje te odpowiedzialno$¢
(jednej) osobie (osobom) zgodnie z pkt. CAO.A.035(b).

Kryteria identyfikacji i kwalifikacji osoby (oséb) odpowiedzialnej(-ych) za przeprowadzanie przegladdéw
organizacyjnych

Osoby te powinny mie¢ gruntowng znajomos¢ przepisoéw i procedur organizacyjnych. Powinny réw-
niez posiada¢ wiedze na temat audytow, zdobytg w drodze szkolenia lub doswiadczenia (najlepiej ja-
ko audytor, ale takze mozliwe jest jej zdobycie poprzez aktywne uczestniczenie w kilku audytach
przeprowadzonych przez wtasciwy organ).

Sposéb opracowania programu przeglgdu organizacii
1) Listy kontrolne obejmujgce wszystkie elementy niezbedne do upewnienia sie, ze organizacja do-

starcza bezpieczny wyrdb i przestrzega rozporzadzenie. Nalezy sprawdzi¢ wszystkie procedury
opisane w CAE.

2) Harmonogram realizacji pozyciji z listy kontrolnej. Kazdg pozycje nalezy sprawdzi¢ przynajmniej co
12 miesiecy. Organizacja moze zdecydowac o przeprowadzeniu co roku jednego petnego przegla-
du lub kilku przeglagdow czesciowych.

Sposob realizacji przeglagdéw organizacii

Nalezy odpowiedzie¢ na kazdg pozycje z listy kontrolnej, stosujgc do tego celu odpowiedng kombina-

cje:

« przeglad zapiséw, dokumentaciji itp.;

« wyrywkowg kontrole statkow powietrznych objetych umowa lub obstugiwanych na podstawie zlece-

nia pracy;

» Wywiad z zaangazowanym personelem;

« przeglad rozbieznosci i raportéw wewnetrznych (np. zgtoszone trudnosci przy stosowaniu biezgcych
procedur i narzedzi, systematyczne odstepstwa od procedur itp.);

« przeglad skarg ztozonych przez klientow.

Zarzadzanie niezgodnosciami i zgtoszeniami o zdarzeniach

Wszystkie stwierdzone niezgodnosci nalezy odnotowac i zgtosi¢ osobom, ktérych to dotyczy.

1) Wszelkie niezgodnosci, ktére obnizajg standard bezpieczenstwa i powaznie zagrazajg bezpie-
czenstwu lotu nalezy niezwiocznie zgtasza¢ wtasciwemu organowi i niezwtocznie podjg¢ wszelkie
konieczne dziatania na uzytkowanym statku powietrznym.

2) Nalezy przeglada¢ wszystkie zgtoszenia o zdarzeniach w celu ciggtego doskonalenia systemu po-
przez identyfikacje mozliwych dziatan naprawczych i zapobiegawczych. To nalezy wykonywac, aby
wychwyci¢ wczesne wskazéwki/sygnaty (np. zgtoszone trudnosci przy stosowaniu biezgcych pro-
cedur i narzedzi, systematyczne odstepstwa od procedur, niebezpieczne zachowania itp.) i zigno-
rowane/zbyte ostrzezenia, ktore o ile rozpoznane i odpowiednio zarzadzane przed zdarzeniem,
mogtyby zapobiec niepozgdanemu zajsciu.

3) Dziatania naprawcze i zapobiegawcze powinny byé zatwierdzone przez osobe odpowiedzialng za
program przeglgdu organizacyjnego i wdrozone w okreslonym terminie.

4) Gdy osoba odpowiedzialna za program przegladu organizacyjnego uzna, ze dziatanie naprawcze
jest skuteczne nalezy odnotowa¢ zamkniecie niezgodnosci wraz z podsumowaniem zrealizowane-
go dziatania naprawczego.

5) Nalezy powiadamia¢ kierownika odpowiedzialnego o wszystkich istotnych ustaleniach i na biezgco
o globalnych wynikach programu przegladu organizacji.
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Ponizej znajduje sie typowy przyktad uproszczonej listy kontrolnej przeglgdu organizacji, ktérg nalezy
w miare potrzeby dostosowac¢ aby uwzgledni¢ zastosowane procedury CAE i przywileje posiadane przez
organizacje:
1) Zakres prac

« Sprawdz, czy wszystkie statki powietrzne objete umowg sg ujete w Formularzu 3-CAO EASA.

» Sprawdz, czy zakres prac w CAE jest zgodny z Formularzem 3-CAO EASA.

» Sprawdz, czy nie wykonano zadnych prac poza zakresem Formularza 3-CAO EASA i CAE.

« Czy uzasadnione jest utrzymywanie typéw statkow powietrznych w zatwierdzonym zakresie pracy,

ktérych to statkéw powietrznych organizacja nie ma juz w umowie?

2) Dane obstugowe

» Sprawdz, czy dane dotyczace obstugi technicznej sg dostepne i aktualne dla biezgcej czynnosci ob-
stugi techniczne;j.

» Sprawdz, czy nie wprowadzono zadnych zmian w danych obstugi technicznej otrzymanych od po-
siadacza zatwierdzenia projektu (DAH) bez powiadomienia DAH.
3) Wyposazenie i narzedzia
« Sprawdz dostepnos¢ wyposazenia i narzedzi obstugi technicznej w stosunku do wykazu CAE
i sprawdz, czy nadal sg odpowiednie w odniesieniu do danych obstugi techniczne;.
« Sprawdz narzedzia pod kagtem prawidtowej kalibracji (kontrola probki).
4) Magazyny/sktady
« Czy magazyny spetniajg kryteria procedur CAE?
« Pobierajgc prébki niektorych wyrobdw w magazynie sprawdz czy jest wlasciwa dokumentacja i czy
nie ma pozycji zalegajacych.
5) Poswiadczenie obstugi
» Czy prawidtowo poswiadczono obstuge wyrobow i podzespotow?
« Czy wdrozenie modyfikacji/napraw wykonano przy odpowiednim zatwierdzeniu takich modyfikacii/
napraw (kontrola prébki)?
6) Zakontraktowana obstuga techniczna
« Prébkowanie dokumentacji obstugi technicznej:
— Istnienie i adekwatnos¢ zlecenia pracy;
- Dane otrzymane z organizacji obstugi technicznej:
o wazny CRS, w tym wszelkie odroczone obstugi;

o lista usunietych i zabudowanych podzespotéw oraz kopia odnosnego Formularza 1 EASA lub
réwnowaznego.

» Uzyskaj kopie aktualnego certyfikatu zatwierdzenia (Formularz 3 EASA) zakontraktowanych organi-
zacji obstugi technicznej.
7) Obstuga techniczna zlecona podwykonawcy
Sprawdz, czy podwykonawcy ustug specjalistycznych sg odpowiednio kontrolowani przez organizacje.

8) Wspotpraca pomiedzy wlascicielami/operatorami — obstuga techniczna
« Czy obstuga techniczna zostata wykonana z odpowiednimi zleceniami pracy?
« Czy po podpisaniu umowy obstugi technicznej z wiascicielem/operatorem obie strony przestrzegajg
zobowigzan wynikajgcych z umow?
9) Wspoétpraca pomiedzy wiascicielami/operatorami — zarzadzanie ciggla zdatnoscig do lotu

» Czy podpisano umowe (zgodnie z dodatkiem | do czesci M lub dodatkiem | do czesci ML) z kazdym
zewnetrznym wiascicielem/operatorem, obejmujacg wszystkie statki powietrzne, ktérych zdatnoscig
do lotu zarzgdza CAO?

« Czy wiasciciele/operatorzy, z ktéorymi zawarto umowy wypetnili swoje zobowigzania okreslone w
umowie? Odpowiednio:

- Czy prawidtowo wykonywane sg kontrole przed lotem? (rozmowa z pilotami)
- Czy prawidtowo wykorzystuje sie dziennik techniczny lub dokument réwnowazny (rejestr godzin
lotu/cykli, usterki zgtoszone przez pilota, wskazanie, ktéra obstuga techniczna jest nastepna itp.)?
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- Czy mialy miejsce loty z zalegtg obstugg techniczng lub z usterkami, ktére nie zostaty odpowied-
nio usuniete lub odroczone? (kontrola probki z dokumentacji statku powietrznego)

- Czy wykonano obstuge techniczng bez powiadomienia CAO (kontrola probki z dokumentac;ji stat-
ku powietrznego, rozmowa z wtascicielem/operatorem)?
10) Dokumentacja obstugi technicznej

» Czy czynnosci obstugowe zostaly prawidtowo odnotowane?

« Wykona¢ wyrywkowg kontrole dokumentacji obstugi technicznej (w tym Formularza 1 EASA lub
rownowaznego oraz certyfikatdw zgodnosci), aby sprawdzi¢ kompletnos¢ i przechowywanie przez
odpowiednie okresy.

11) Dokumentacja ciagtej zdatnosci do lotu

« Wykona¢ wyrywkowg kontrole dokumentacji ciggtej zdatnosci do lotu, aby sprawdzi¢ kompletnosé
i przechowywanie przez odpowiednie okresy.

» Czy przechowywanie skomputeryzowanych danych jest prawidtowo zapewnione?

12) Dokumentacja przegladu zdatnosci do lotu i pozwolen na lot
Wykona¢ wyrywkowg kontrole dokumentacji przegladu zdatnosci do lotu i pozwoleh na lot, aby
sprawdzi¢ kompletnosé i przechowywanie przez odpowiednie okresy.

13) Status zdatnosci do lotu floty
Czy status ciggtej zdatnosci do lotu (AD, POT, podzespoty o ograniczonej zywotnosci, odroczona ob-
stuga techniczna, waznos¢ ARC) wykazuje niewazne pozycje? Jesli tak, czy statek powietrzny jest
uziemiony?

14) Opracowanie i kontrola programu obstugi technicznej statku powietrznego (POT)

« Dla statkéw powietrznych Part-ML sprawdzi¢ czy POT zostat zatwierdzony przez CAO i podlegat co-
rocznemu przegladowi.

« Dla statkéw powietrznych Part-M sprawdzi¢, czy od czasu ostatniego przeglgdu wszystkie zmiany
w instrukcjach DAH dla ciggtej zdatnosci do lotu (ICA) zostaty wiaczone (lub sg plany ich wigczenia)
do programu obstugi technicznej, chyba ze wtasciwy organ zatwierdzit inacze;.

« Czy program obstugi technicznej (POT) uwzglednit wszystkie modyfikacje lub naprawy?

» Czy wszystkie zmiany programu obstugi technicznej (POT) zostaly zatwierdzone na wiasciwym po-
ziomie (CAO, wtasciwy organ lub posrednie zatwierdzenie)?

« Czy status zgodnosci z programem obstugi technicznej odzwierciedla najnowszy zatwierdzony pro-
gram obstugi technicznej?

« Jak organizacja zarzadzata:
- tolerancjami (odchylenia) w interwatach podanymi w POT?
- odstepstwami od zadan obstugowych, ktére nalezy wykona¢ zgodnie z POT?

» Czy przy opracowywaniu POT odstepstwa od DAH ICA zostaty odpowiednio uzasadnione i odnoto-
wane?

15) AD (i inne sSrodki bezpieczenstwa wymagane przez wiasciwy organ lub EASA)

« Czy wszystkie AD wydane od czasu ostatniego przeglgdu zostaty wigczone do statusu AD?

« Czy status AD poprawnie odzwierciedla tres¢ AD: zastosowanie, date zgodnosci, okresowosé itp.?
(wyrywkowa kontrola AD).

16) Modyfikacje/naprawy

« Czy wszystkie modyfikacje/naprawy wyszczegolnione w odpowiednim statusie sg zatwierdzone
zgodnie z pkt. M.A.304 lub ML.A.3047? (wyrywkowa kontrola modyfikacji/napraw)

« Czy wszystkie modyfikacje/naprawy, ktére zostaty wykonane od czasu ostatniego przegladu, zostaty
wigczone do odpowiedniego statusu? (wyrywkowa kontrola dziennika technicznego statku powietrz-
nego/podzespotu lub réwnowaznych).

17) Personel

« Sprawdz, czy aktualny kierownik odpowiedzialny i inne wyznaczone osoby sg prawidtowo zidentyfi-
kowane w zatwierdzonym CAE.

« Jezeli liczba personelu zmniejszyta sie lub aktywno$¢ wzrosta, sprawdz, czy organizacja ma nadal
wystarczajgcg i odpowiednig liczbe pracownikow.

11z12



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego —34 - Poz. 1

» Sprawdz, czy kwalifikacje catego nowego personelu (lub personelu z nowymi funkcjami) zostaty od-
powiednio ocenione.

« Sprawdz, czy personel zostat odpowiednio przeszkolony aby uwzgledni¢ zmiany w:
- przepisach;
- publikacjach wtasciwego organu;
- CAE i odnosnych procedurach;
- zatwierdzonym zakresie prac;
- danych obstugowych (istotne AD, zmiany ICA, itp.).

18) Procedury zgtaszania zdarzen
Sprawdz, czy procedura zgtaszania jest prawidtowo realizowana, czy podejmowane sg dziatania i czy
Sg rejestrowane.

19) Procedury przegladu zdatnosci do lotu i wydawania pozwolen na lot

« Czy wiasciwie przeprowadzono przeglady zdatnosci do lotu i prawidtowo wydano poswiadczenie
przegladu zdatnosci do lotu lub rekomendacje?

« Czy prawidtowo wydano pozwolenia na lot i spetniono zatwierdzone warunki lotu?

Zatacznik Il| do AMC1 CAO.A.015(f) — Formularz nr 2 EASA
Zastosowanie majg postanowienia Zatgcznika IX do AMC M.A.602 i AMC M.A.702 Formularz 2 EASA.
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