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OBWIESZCZENIE NR 2/2024
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 26 stycznia 2024 r.

w sprawie ogloszenia tekstu Zalacznika 6, czesSci I do Konwencji o0 miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 1 oraz art. 3 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U.
72023 r. poz.2110) oglasza si¢ jako zalacznik do obwieszczenia Zatacznik 6 — ,Eksploatacja statkow
powietrznych”, cz. I— ,Migdzynarodowy zarobkowy transport lotniczy — samoloty” (wyd. dwunaste),
obejmujacy zmiany od 1 do 48 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej
w Chicago dnia 7 grudnia 1944 roku (Dz. U. z 1959 r. poz. 212 i 214, z pdzn. zm."), przyjete przez Organizacjg
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Prezes Urzedu Lotnictwa
Cywilnego

Piotr Samson

) Zmiany wymienionej umowy zostaly ogloszone w Dz. U. z 1963 r. poz. 1371138, z 1969 r. poz. 2101211, z 1976 1.
poz. 130, 131, 188, 189, 2271228, z 1984 r. poz. 199 1 200, z 2000 r. poz. 446 i 447, z 2002 r. poz. 5271 528, z 2003 r.
poz. 700 1 701 oraz z 2012 r. poz. 368, 369, 3701 371.
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Zatacznik do obwieszczenia nr 2/2024
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 26 stycznia 2024 r.

MIEDZYNARODOWE NORMY
| ZALECANE METODY POSTEPOWANIA

Zalacznik 6
Do Konwencji
0 miedzynarodowym lotnictwie cywilnym

Eksploatacja statkow powietrznych

Czesé |
Miedzynarodowy zarobkowy
transport lotniczy — Samoloty

To wydanie zastepuje, od dnia 8 listopada 2022 r.,
wszystkie poprzednie wydania Czesci | Zatgcznika 6.

W celu uzyskania informacji dotyczgcych zastosowania

norm i zalecanych metod postepowania
nalezy zapoznac¢ sie z trescig wstepu.

Wydanie dwunaste
Lipiec 2022 r.

Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
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Opublikowane oddzielnie w wydaniach: angielskim, arabskim, chinskim,
francuskim, rosyjskim i hiszpanskim przez

ORGANIZACIJE MIEDZYNARODOWA LOTNICTWA CYWILNEGO
999 Robert-Bourassa Boulevard, Montréal, Quebec, Canada H3C 5H7

Informacje dotyczace zamdwien i pelny wykaz agentow i sklepow

mozna znalez¢ na stronie internetowej ICAO www.icao.int

Pierwsze wydanie 1969

Drziesigte wydanie 2016
Jedenaste wydanie 2018
Dwunaste wydanie 2022

Zalacznik 6, Eksploatacja statkéw powietrznych
Czes¢ 1, Miedzynarodowy zarobkowy transport lotniczy — Samoloty

Numer zamdwienia: AN 6-1
ISBN 978-92-9265-733-8 (Wersja do druku)

© ICAO 2022

Wszystkie prawa zastrzezone. Zadna cze$¢ niniejszej publikacji nie moze byé odtwarzana,
przechowywana w systemie umozliwiajacym odzyskiwanie lub przekazywana w jakiejkolwiek formie
lub w jakikolwiek sposob bez uprzedniego uzyskania pisemnej zgody Organizacji Migdzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego.
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ZMIANY

Wydanie zmian jest anonsowane w ,, Supplement to the Catalogue of ICAO Publications”.

Katalog i jego dodatki dostgpne sa stronie internetowej ICAO www.icao.int. Ponizej

przygotowano miejsca do zarejestrowania wprowadzonych zmian.

REJESTRACJA ZMIAN | POPRAWEK
ZMIANY POPRAWKI
Nr Data Data Wprowadzono Nr Data Data Whprowadzono
stosowalno$ci | wprowadzenia przez stosowalnos$ci | wprowadzenia przez
1-48 Whprowadzono do niniejszego wydania
1 21.09.2020
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Skroty
AC
ACAS
ADRS
ADS
ADS-C
AEO
AFCS
AGA
AIG
AIR
AIRS
AOC
APCH
APU
AR
ARINC
ASDA
ASE
ASIA/PAC
ATC
ATM
ATN
ATS

CARS
CAS
CAT I
CAT I
CAT Il
CDL
CFIT
cm
COMAT
CPDLC
CVR
CVvsS

DA
DA/H
DC
D-FIS
DH
DLR
DLRS
DME
DSTRK

EDTO
EFB
EFIS
EGT
ELT
ELT(AD)

SKROTY I OZNACZENIA

(stosowane w niniejszym Zatgczniku)

Prad zmienny

Poktadowy system zapobiegania kolizjom
Poktadowy system rejestracji danych
Automatyczne zalezne dozorowanie
Automatyczne zalezne dozorowanie — kontrakt
Wszystkie silniki pracujace

Uktad automatycznego sterowania lotem
Lotniska, drogi lotnicze i pomoce naziemne
Badania wypadkoéw i dziatania zapobiegawcze
Poktadowy rejestrator obrazu

Poktadowy system rejestracji obrazu
Certyfikat operatora lotniczego

Podejscie do ladowania

Agregat pomocniczy

Wymagane zezwolenie

Standard cyfrowej komunikacji uzywany w awionice samolotu
Rozporzadzalna dlugos$¢ przerwanego startu
Btad systemu pomiaru wysokosci
Azja/Pacyfik

Kontrola ruchu lotniczego

Zarzadzanie ruchem lotniczym

Lotnicza sie¢ telekomunikacyjna

Stuzby ruchu lotniczego

System rejestracji dzwigku w kabinie pilotow
Poprawiona predkosé lotu

Kategoria |

Kategoria Il

Kategoria Il1

Wykaz odstepstw od konfiguracji

Lot kontrolowany do zderzenia z ziemig
Centymetr

Dokumenty operatora

Laczno$¢ kontroler — pilot taczem transmisji danych
Poktadowy rejestrator rozméw w kokpicie
Potaczone systemy widzenia

Wysokos¢ bezwzgledna decyzji

Wysokos¢ bezwzgledna/wzgledna decyzji

Kontrola urzadzen

Stuzba informacji powietrznej faczem transmisji danych
Wysokos¢ wzgledna decyzji

Rejestrator przesytu informacji

System rejestracji przesytu informacji
Radioodleglosciomierz

Nakazana linia drogi

Operacje o wydluzonym czasie dolotu do lotniska zapasowego
Elektroniczna torba pilota

System elektronicznych przyrzadow poktadowych
Temperatura gazow wylotowych

Awaryjny nadajnik lokalizacyjny

Automatycznie uruchamiany awaryjny nadajnik lokalizacyjny
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Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkéw powietrznych Czesé 1
ELT(AF) Automatyczny staly awaryjny nadajnik lokalizacyjny
ELT(AP) Automatyczny przenosny awaryjny nadajnik lokalizacyjny
ELT(S) Ratowniczy awaryjny nadajnik lokalizacyjny
EPR Stopien spre¢zania silnika
EUROCAE Europejska Organizacja ds. Wyposazenia Lotnictwa Cywilnego
EVS System polepszajacy widzenie
FANS Przyszty system nawigacji lotniczej
FDAP Programy do analizy parametréow lotu
FDR Poktadowy rejestrator parametréw lotu
FL Poziom lotu
FM Modulacja czestotliwosci
ft Stopa
ft/min Stopa na minute
g Przyspieszenie ziemskie
GCAS System unikania zderzenia z ziemig
GNSS Globalny system nawigacji satelitarnej
GPWS System ostrzegania o bliskosci ziemi
hPa Hektopaskal
HUD Wyswietlacz przezierny
IFR Przepisy lotow wg wskazan przyrzadow
ILS System ladowan wg wskazan przyrzadow
IMC Warunki meteorologiczne dla lotow wg wskazan przyrzadow
inHg Cal rteci
INS System nawigacji bezwladnos$ciowe;j
ISA Miedzynarodowa atmosfera wzorcowa
kg Kilogram
kg/m? Kilogram na metr kwadratowy
km Kilometr
km/h Kilometr na godzing
kt Wezet
kt/s Wezel na sekunde
Ib Funt
Ibf Jednostka sity
LDA Rozporzadzalna dlugos¢ ladowania
LED Dioda $wiecaca
m Metr
mb Millibar
MDA Minimalna bezwzglg¢dna wysokos$¢ znizania
MDA/H Minimalna bezwzgledna/wzglgdna wysokos$¢ znizania
MDH Minimalna wzglgdna wysoko$¢ znizania
MEL Wykaz wyposazenia minimalnego
MHz Megaherc
MLS Mikrofalowy system ladowania
MMEL Glowny wykaz wyposazenia minimalnego
MNPS Specyfikacje minimalnych osiaggdw nawigacyjnych
m/s Metr na sekundg
m/s? Metr na sekunde do kwadratu
N Newton (niuton)

N1 Predkos$é obrotowa sprezarki niskiego ci$nienia (kompresor dwu-fazowy); predkosé

wentylatora (kompresor trzyfazowy)

10
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Skroty i oznaczenia Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkéw powietrznych

N> Predkos$é¢ obrotowa sprezarki wysokiego cisnienia (kompresor dwufazowy); predkosé
obrotowa spre¢zarki posredniej (kompresor trzyfazowy)

N3 Predko$é obrotowa sprezarki wysokiego cisnienia (kompresor trzyfazowy)

NAV Urzadzenie radionawigacyjne

NM Mila morska

NVIS System noktowizyjny

OCA Wysokos¢ bezwzgledna zapewniajaca minimalne przewyzszenie nad przeszkodami

OCA/H Wysokos¢ bezwzgledna/wzgledna zapewniajaca minimalne przewyzszenie nad
przeszkodami

OCH Wysokos¢ wzgledna zapewniajagca minimalne przewyzszenie nad przeszkodami

OEl Jeden silnik niepracujacy

PANS Procedury stuzb zeglugi powietrznej

PBC Laczno$¢ oparta na charakterystykach

PBN Nawigacja w oparciu o charakterystyki systemow

PBS Dozorowanie oparte na charakterystykach

RCP Wymagana charakterystyka tacznos$ci

RNAV Nawigacja obszarowa

RNP Wymagana charakterystyka nawigacyjna

RSP Wymagana charakterystyka dozorowania

RTCA Techniczna Radiowa Komisja dla Lotnictwa

RVR Widzialno$¢ wzdtuz drogi startowe;j

RVSM Zredukowane minima separacji pionowej

SOP Standardowe procedury operacyjne

SST Transport z predkosciami naddzwigkowymi

STOL Kroétki start i ladowanie

SVS Syntetyczny system widzenia

TAS Rzeczywista predkosé lotu

TAWS System ostrzegania o terenie

TCAS System ostrzegania o ruchu i unikania kolizji/system ostrzegania i unikania kolizji w
powietrzu,

TLA Potozenie dzwigni ciggu

TLS Docelowy poziom bezpieczenstwa

TVE Catkowity blad pionowy

UTC Uniwersalny czas skoordynowany

Vb Projektowa dopuszczalna predkos$é nurkowania

VFR Przepisy dla lotow z widocznoscia

VMC Warunki meteorologiczne dla lotow z widocznoscia

Vmc Minimalna predko$¢ sterowania z niepracujacym silnikiem krytycznym

VOR Radiolatarnia ogélnokierunkowa bardzo wysokiej czgstotliwosci

Vso Predkos$¢ przeciaggnigcia lub minimalna predko$¢ lotu ustalonego w konfiguracji do
ladowania

Vsi Predkos$¢ przeciggnigcia lub minimalna predkosé lotu ustalonego w okre§lonej konfiguracji

VTOL Pionowy start i ladowanie

WXR Radar meteorologiczny

Oznaczenia
°C Stopnie Celsjusza
% Procent

11
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PUBLIKACJE

(przywolywane w tym Zalgczniku)

Konwencja i akty powigzane
Konwencja o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym (Doc 7300)

Protokot dotyczgcey zmiany w Konwencji o Migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (Artykut 83 bis) (Doc
9318)

Zalaczniki do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
Zatacznik 1 — Licencjonowanie personelu
Zatagcznik 2 — Przepisy ruchu lotniczego
Zatacznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej zeglugi powietrznej
Zatacznik 4 — Mapy lotnicze
Zatagcznik 5 — Jednostki miar do wykorzystania podczas operacji powietrznych i naziemnych
Zatacznik 6 — Eksploatacja statkéw powietrznych
Czes$¢ Il — Miedzynarodowe lotnictwo 0gélne — Samoloty
Cze$¢ 111 — Operacje miedzynarodowe — Smiglowce
Zakacznik 7 — Znaki przynaleznosci panstwowej oraz rejestracyjne
Zakacznik 8 — Zdatnos¢ do lotu statkow powietrznych
Zatacznik 9 — Ulatwienia
Zakacznik 10 — £gcznosé lotnicza

Tom Il (Czgé¢ 1 — Cyfrowe systemy transmisji danych; Czes¢ I — Systemy fgcznosci
glosowej)

Tom IV  (Systemy dozorowania i unikania kolizji)
Zatacznik 11 — Stuzby ruchu lotniczego
Zatacznik 12 — Poszukiwanie i ratownictwo
Zalacznik 13 — Badanie Wypadkow i incydentéw lotniczych
Zatacznik 14 — Lotniska

Tom | — Projektowanie i eksploatacja lotnisk
Zakacznik 15 — Stuzby informacji lotniczej

Zatacznik 16 — Ochrona srodowiska

Tom | — Halas statkow powietrznych

12
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Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkow powietrznych Czes¢ 1

Zatacznik 18 — Bezpieczny transport materiatow niebezpiecznych drogq powietrzng
Zatacznik 19 — Zarzgdzanie bezpieczenstwem
Procedury stuzb zeglugi powietrznej
ATM — Zarzgdzanie ruchem lotniczym (Doc 4444)
OPS — Operacje statkéw powietrznych (Doc 8168)
Tom | — Procedury lotu
Tom Il — Opracowywanie procedur lotu z widocznoscig i wedtug wskazan przyrzqdow
TRG — Szkolenie (Doc 9868)
Regionalne procedury uzupetniajgce dla regionu Europy (Doc 7030)
Podreczniki®
Podrecznik dozorowania lotniczego (Doc 9924)
Podrecznik stuzb lotniskowych (Doc 9137)
Czgs¢ 1 — Ratownictwo i ochrona przeciwpozarowa
Cze$¢ 8 — Stuzby operacyjne lotniska
Podrecznik zdatnosci do lotu (Doc 9760)

Wytyczne dla reagowania w sytuacjach zagrozenia w przypadku incydentow lotniczych z udzialem
materiatow niebezpiecznych (Doc 9481)

Podrecznik operacji o wydtuzonym czasie dolotu do lotniska zapasowego (Doc 10085)
Podrecznik planowania lotu i zarzqdzania paliwem (Doc 9976)

Wytyczne w zakresie bezpiecznych operacji w przedziatach cargo samolotu (Doc 10102)
Podrecznik szkolenia w zakresie czynnikow ludzkich (Doc 9683)

Podrecznik nadzoru nad podejsciami do zarzqdzania zmeczeniem (Doc 9966)

Podrecznik operacji naziemnego odladzania/przeciwdziatania oblodzeniu statkow powietrznych (Doc
9640)

Podrecznik operacji w kazdych warunkach pogodowych (Doc 9365)
Podrecznik szkolenia w oparciu o dowody (Doc 9995)

Podrecznik procedur ustanawiania i zarzqdzania parstwowym systemem licencjonowania personelu
(Doc 9379)

Podrecznik procedur inspekcji operacyjnych, certyfikacji i ciggtego nadzoru (Doc 8335)

! Podreczniki, o ktorych mowa, jesli to konieczne, beda aktualizowane, aby zharmonizowac¢ ich terminologi¢ z terminologia wykorzystywana
w nowym Zataczniku 19.
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Publikacje Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkéw powietrznych

Podrecznik minimum separacji pionowej 300 m (1000 ft) pomiedzy poziomami lotu 290 i 410 (Doc 9574)

Podrecznik szkolenia w zakresie zapobiegania i wyprowadzania samolotu z sytuacji krytycznych (Doc
10011)

Podrecznik elektronicznej torby pilota (EFB) (Doc 10020)
Podrecznik programow analizy danych lotu (FDAP) (Doc 10000)

Podrecznik lokalizacji statkow powietrznych w niebezpieczenstwie i odzyskiwania danych rejestratoréow
lotu (Doc 10054)

Podrecznik wdrazania artykutu 83 bis Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (Doc 10059)

Podrecznik tgcznosci i dozorowania w oparciu o charakterystyki (PBCS) (Doc 9869) (poprzednio pt.
Podrecznik wymaganej charakterystyki tqcznosci (Doc 9869))

Podrecznik nawigacji w oparciu o charakterystyki systemoéow (Doc 9613)

Podrecznik operacyjnego zatwierdzenia nawigacji w oparciu o charakterystyki systeméw (PBN) (Doc
9997)

Polityka oraz materiat instruktazowy w zakresie regulacji miedzynarodowego transportu powietrznego
(Doc 9587)

Opracowanie instrukcji operacyjnej (Doc 9376)
Podrecznik zarzgdzania bezpieczeristwem (Doc 9859)
Techniczne instrukcje bezpiecznego przewozu materiatéw niebezpiecznych drogqg powietrzng (Doc 9284)
Podrecznik szkolenia (Doc 7192)
Czes¢ D-3 — Oficer operacyjny / Dyspozytor lotniczy
OFkolniki

Materialy przewodnie dotyczqce operacji statkow powietrznych w transporcie z predkosciami
naddzwigkowymi (Okolnik 126)

Inne Publikacje
Radio lotnicze, Rejestrator (ARINC), ARINC 647A

Europejska Organizacja dla wyposazenia lotnictwa cywilnego (EUROCAE) Documents ED-55, ED-56A, ED-
76, ED-77, ED-112, ED-112A ED-155 oraz ED-250

Konwencja w sprawie miedzynarodowych przepiséw 0 zapobieganiu zderzeniom na morzu

Techniczna Radiowa Komisja dla Lotnictwa, RTCA DO-200A oraz RTCA DO-201A
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ZALACZNIK 6 — CZESC 1

MIEDZYNARODOWY ZAROBKOWY TRANSPORT LOTNICZY —
SAMOLOTY

WSTEP

Rys historyczny

Normy i zalecane metody postepowania w Eksploatacji Statkéw Powietrznych — Miedzynarodowy Zarobkowy
Transport Lotniczy byty przyjete przez Rade po raz pierwszy 10 grudnia 1948 r., zgodnie z warunkami Artykutu
37 Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (Chicago 1944 r.) i oznaczone jako Zatacznik 6 do tej
Konwencji. Nabraty one mocy z dniem 15 lipca 1949 r. Te normy i zalecane metody postgpowania zostaly oparte
na zaleceniach Dzialu Operacyjnego, ustalonych na jego pierwszym posiedzeniu w kwietniu 1946 r., a nastgpnie
dopracowanych na drugim posiedzeniu Dziatu w lutym 1947 r.

Zmiany do tekstu, ktore zawieraly dodatkowe normy i zalecane metody post¢powania, jak roéwniez
modyfikacje norm istniejacych i tych, ktore zostaty oparte na zaleceniach Dzialu Operacyjnego na jego trzecim,
luty/marzec 1949 r. i czwartym, marzec/kwiecien 1951 r. posiedzeniu, Rada przyje¢ta 5 grudnia 1950 r. (Zmiany
1-127), 4 grudnia 1951 r. (Zmiany 128-131), 28 listopada 1952 r. (Zmiany 132 i 133), 2 grudnia 1952 r. (Zmiana
134), 20 pazdziernika 1953 r. (Zmiana 136), 8 maja 1956 r. (Zmiana 137) i 15 maja 1956 r. (Zmiana 138). Zmiany
te nabieraty mocy prawnej odpowiednio: 1 czerwca 1951, 1 maja 1952 r., 1 kwietnia 1953 r., 1 maja 1953 r,,
1 marca 1954 r., 1 lipca 1956 r., 1 wrze$nia 1956 r., 15 wrzesnia 1956 r.

Trzecia Konferencja Zeglugi Powietrznej (Montreal, wrzesien — pazdziernik 1956 r.), przeprowadzita m.in.
kompletny przeglad Rozdziatu 5 Zalacznika. W wyniku sformutowanych wowczas zalecen, przekazania ich do
wszystkich Umawiajacych sie Panstw oraz zaopiniowania przez Komisje Zeglugi Powietrznej, catkowicie nowy
tekst Rozdziatlu 5 zostat przyjety przez Rade jako Zmiana 139, w dniu 13 lipca 1957 r. i nabrat mocy prawnej z
dniem 1 pazdziernika 1957 r.

Ponadto, Rada przyjeta, w dniu 13 lipca 1957 r., Zmiang 140 obejmujaca poprawki: do Rozdziatu 6 —
obejmujace oznakowanie miejsc wylamywania struktury statku powietrznego, charakterystyki $wiatet
nawigacyjnych; do Rozdzialu 8 — odnoszace si¢ do kwalifikacji 0os6b majacych uprawnienia do certyfikacji
zdatnosci do lotu statku powietrznego; do Rozdzialu 9 — odnoszacego sie do kwalifikacji pilota w odniesieniu
do tras i lotnisk oraz do Rozdziatu 10 — odno$nie wymagan w zakresie licencjonowania urzednikoéw lotniczych
shuzb operacyjnych. Te zmiany nabralty mocy prawnej od dnia 1 pazdziernika 1957 r. W zwigzku z wydaniem
piatym, Zmiana 141 (4.1.1 1 4.1.2) zostata przyjeta przez Rade w dniu 12 maja 1958 r. i uzyskata moc prawna
1 grudnia 1958 r. W dniu 8 grudnia 1959 r. Rada przyjeta Zmiang 142, odnoszacg si¢ do postanowienia Rozdziatu
6 o przewozeniu przenosnego radionadajnika ratowniczego. Zmiana ta, opublikowana 1 maja 1960 r., nabrata
mocy prawnej w dniu 1 sierpnia 1960 r. Dnia 2 grudnia 1960 r. Rada przyjeta Zmiang 143 odnoszaca si¢ do
postanowienia z Rozdziatu 4 dotyczacego skoordynowania instrukcji operacyjnych uwzgledniajac zmiang w
planach lotu stuzby ruchu lotniczego. Ta Zmiana, opublikowana 1 kwietnia 1961 r., nabrata mocy prawnej w dniu
1 lipca 1961 r. Dnia 24 marca 1961 r. Rada przyjeta Zmiang 144 odnoszaca si¢ do ustalenia ograniczen w okresach
petnienia czynnos$ci lotniczych z wymogami do okresow wypoczynku dla cztonkéw zatdg lotniczych oraz
Zalacznik do tego Zalacznika zawierajacy zalecenia dotyczace ograniczen odno$nie czasu lotu i czasu pracy oraz
okresu wypoczynku. Ta Zmiana, opublikowana 1 sierpnia 1961 r., nabrala mocy prawnej
1 pazdziernika 1961 r. Dnia 24 marca 1961 r., Rada przyj¢la Zmiang 145 zawierajacag Uwage 6.2.2 lit. a). W dniu
13 grudnia 1961 r. Rada przyjeta Zmiany 146 i1 147 i zatwierdzita Zmiang 148. Te dokumenty odnosity si¢
odpowiednio do modyfikowania zestawien dotyczacych wymagan oraz uzywania uktadéw zasilania w tlen,
instalacji wysokiej intensywnos$ci $wiatel antykolizyjnych na samolotach i $miglowcach oraz zmian
wydawniczych zawierajacych przywotania innych dokumentow. Zmiany opublikowano 1 kwietnia 1962 r. i
nabraly mocy prawnej w dniu 1 lipca 1962 r. Dnia 8 kwietnia 1963 r. Rada przyjela Zmiang 149. Zmiana ta
dotyczyta wykazu warunkéw
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Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkow powietrznych Czes¢ 1

przewozenia wyposazenia ratunkowego i przezycia w lotach na dalekie odleglosci i nad rozlegtymi obszarami
wodnymi. Zmiana ta, opublikowana 1 sierpnia 1963 r., nabrata mocy prawnej w dniu 1 listopada 1963 r.

W wyniku przyjecia Zmiany 150 zostalo opublikowane szoste wydanie Zalacznika. Wynikato to z
rozlegloéci zakresu zmiany, ktora powstata w rezultacie zalecen Czwartej Konferencji Zeglugi Powietrznej
(Montreal, listopad — grudzien 1965 r.), dotyczacych szerokiej korekty Zatacznika, glownie w celu jego
aktualizacji w $wietle spetnienia potrzeb uzytkowania samolotow z napg¢dem turboodrzutowym o wysokich
osiggach. Ponadto, w wyniku zalecenia Konferencji, stosowanie Zatacznika zostato ograniczone do samolotow
uzywanych do rozktadowych i nie rozkltadowych operacji w migdzynarodowym transporcie zarobkowym.
Weczesniej te ograniczenia byly stosowane wylacznie w nierozkladowych operacjach miedzynarodowego
transportu lotniczego. Zmiana 150 zostala przyjeta przez Rade w dniu 14 grudnia 1966 r., zostata opublikowana
14 kwietnia 1967 r. i nabrala mocy prawnej dnia 24 sierpnia 1967 r.

Rada w dniu 8 listopada 1967 r. przyjeta Zmiang 151, w ktorej zmieniono definicj¢ pojecia ,.statek
powietrzny”, co byto wynikiem przyjecia przez Rade¢ Zmiany 2 do Zatacznika 7 do Konwencji, oraz wprowadzenie
zmiany 5.2.7.2.2 réwniez w odniesieniu do samolotow trojsilnikowych. Zmiang opublikowano 8 marca 1968 r. i
nabrata ona mocy prawnej w dniu 28 sierpnia 1968 r.

Zmiana 152 zostata przyjeta przez Rade w dniu 23 stycznia 1969 r. Poza korekta niektorych paragrafow w
Rozdziale 4 i 8 w celu ich us$ci$lenia. Zmiana ta dodawata takze wymagania w Rozdziale 4, ktore zakazywaly, w
przypadku znajdowania si¢ pasazerow na pokladzie, symulacji sytuacji niebezpiecznych w locie, rzutujacych na
wlasciwosci lotne samolotu. Mozliwosci przedstawione w tej Zmianie wykorzystano do wprowadzenia zmian w
Zataczniku, bedacych skutkiem przyjecia przez Radg towarzyszacego dokumentu — migdzynarodowe normy i
zalecane metody postgpowania — Uzytkowanie samolotow — Zatacznik 6, Cze$¢ Il — Miedzynarodowe Lotnictwo
Ogolne. Wymienione zmiany, obejmowaty tworzace ten dokument poprzednie dokumenty znane jako Zatacznik
61,,Zalacznik 6, Cze¢$¢ I — wydanie pierwsze”. Zmiana 152 zostala opublikowana 23 maja 1969 r. i nabrata mocy
prawnej 18 wrzesnia 1969 r.

W wyniku przyjecia Zatacznika 6, Czes¢ 111, Miedzynarodowe Operacje — Smiglowce, Wprowadzono
zmiang tytutu w celu wskazania, ze Zatacznik 6, Czes¢ I ma zastosowanie wytacznie do samolotow.

W Tablicy A pokazano pochodzenie kolejnych Zmian tgcznie z wykazem glownych zawarto$ci oraz datami
przyjecia Zatacznika i Zmian przez Radg, daty ich publikacji oraz nabrania mocy prawne;.

Zastosowanie

Obecne wydanie Zatacznika 6, Czes¢ [ zawiera normy i zalecane metody postepowania przyjete przez Organizacje
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego, jako normy minimalne stosowane podczas uzytkowania samolotow
przez operatoréw upowaznionych do prowadzenia dziatalno$ci w ramach migdzynarodowego zarobkowego
transportu lotniczego. Dziatalnos¢ w migdzynarodowym zarobkowym transporcie lotniczym obejmuje
rozkltadowe, miedzynarodowe ustugi lotnicze i nierozktadowa dziatalno$¢ w ramach transportu lotniczego za
wynagrodzeniem lub poprzez wynajem.

Te dwa rodzaje dziatalnos$ci tacznie obejmuja catos¢ operacji w miedzynarodowym transporcie lotniczym
prowadzonym w celach zarobkowych i wynajem samolotow. Rozréznienie pomiedzy nimi wynika z faktu, ze
rozktadowe migdzynarodowe ustugi lotnicze w sensie ogélnym sa pod szczegodlng opieka Konwencji w
odniesieniu do nierozktadowej dziatalno$ci w ramach zarobkowego miedzynarodowego transportu lotniczego lub
wynajmu, ktéra to dziatalno$¢ byta rozwazana do$¢ czesto jako wymagajaca ustanowienia miedzynarodowych
norm i zalecanych metod postgpowania. Uznano za niepotrzebne dalsze rozroznianie w normach i zalecanych
metodach postepowania rozktadowych ustug lotniczych i nierozkladowej dziatalno$ci w miedzynarodowym
transporcie lotniczym.

Celem Zalacznika 6, Cz¢s¢ 1 jest wniesienie wktadu w zapewnienie bezpieczefnstwa migdzynarodowego
transportu lotniczego przez sformulowanie kryteriow do bezpiecznego uzytkowania oraz przyczynienie si¢ do
zwigkszenia skutecznosci i regularnosci w mi¢dzynarodowej zegludze powietrznej przez zachgcenie panstw do
ulatwienia przelotdéw nad ich terytoriami, w ramach miedzynarodowego, zarobkowego transportu lotniczego
samolotow nalezacych do innych panstw, ktére dzialaja zgodnie z takimi normami.
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Rozdzial 5

Jednym ze skladnikéw bezpieczenstwa uzytkowania jest bezpieczenstwo wilasne statku powietrznego, czyli
poziom jego zdatnosci do lotu. Ten poziom zdatno$ci do lotu statku powietrznego jest jednakze nie w petni
okreslony przez zastosowanie norm zdatno$ci do lotu zawartych w Zalaczniku 8, a wigc rowniez wymaga
uwzglednienia w niniejszym Zataczniku komplementarnie.

Przyjety pierwotnie, a nastgpnie poprawiany przez wprowadzenia Zmiany 1 do 138 Zalacznik zawierat
rozdzial, ,,Ograniczenia uzytkowania samolotu”, ktéry obejmowat ogdlne wymagania stosowane w uzytkowaniu
wszystkich samolotéw, ktérych dotyczy Zalacznik, dzial lub dzialy majace zastosowanie do samolotéw
certyfikowanych w kategoriach ICAO zgodnie z istniejacym Zalacznikiem 8, a takze do samolotéw
certyfikowanych na innej podstawie.

W czasie czwartej sesji Dzial Operacyjny, wspotpracujac z Dzialem Zdatno$ci do Lotu, wprowadzil, jako
dodatkowe do propozycji wynikajacych ze Zmian 128 do 133, zalecenie dotyczace zastosowania wymagan
osiggowych, jako alternatywne do samolotéw kategorii A wg klasyfikacji ICAO, gdzie pewne wilasciwosci
okreslajace manewr pionowy mialy status zalecanej metody postgpowania. Nastgpnie Dziatl Zdatnosci do Lotu
przedstawil zalecenia dotyczace niektorych aspektow certyfikacji w kategoriach ICAO. W wyniku tych zalecen
Rada w dniu 2 grudnia 1952 r. przyjeta Zmiang 134 (opublikowang 1 maja 1953 r.) i zatwierdzita wlaczenie
alternatywnych wymagan osiagowych jako Zatacznika A, ale wyrazita swoje przekonanie, ze jezeli nie zostanie
osiggniete porozumienie w sprawie norm okreslajacych osiagi, nie zaistnieje podstawa do certyfikacji w kategorii
A ICAO. To przynaglito Umawiajace si¢ Panstwa do zaniechania takiej certyfikacji przed wejsciem w zycie norm
osiggowych lub do czasu podjecia przez Rade decyzji w zakresie podstaw polityki dotyczacej zdatnosci do lotu.

Zgromadzenie na sidodmej sesji (czerwiec 1953 r.) poparlo dziatalno$¢ juz podjeta przez Rade i przez
Komisje Zeglugi Powietrznej w zakresie rozpoczecia podstawowych prac studyjnych dotyczacych polityki ICAO
w odniesieniu do miedzynarodowych wymagan zdatnosci do lotu i skierowato do Rady zlecenie szybkiego i
sprawnego zakonczenia tych prac.

W realizacji tych prac Komisja Zeglugi Powietrznej byta wspomagana przez miedzynarodowa grupe
ckspertow zwang Zespotem do spraw Zdatno$ci do Lotow, ktory uczestniczyt w przygotowaniu prac Trzeciej
Konferencji Zeglugi Powietrzne;j.

W wyniku prac studyjnych zostata rozwinigta zmodyfikowana polityka w zakresie migdzynarodowych
wymagan zdatnosci do lotu. Te¢ polityke zatwierdzita Rada w 1956 r. Zgodnie z przyjeta polityka zrezygnowano z zasady
certyfikacji w kategoriach ICAO. W zamian zawarto w Zalaczniku 8 szerokie normy, w ktorych okreslono (do
stosowania przez kompetentne wladze panstwowe) zestaw minimalnych podstaw do ich uwzgledniania przez panstwo
certyfikujace zdatnos$¢ do lotu w celu dopuszczenia do lotu w swojej przestrzeni powietrznej innych panstw. W ten
Sposob osiagnieto, wirdd innych celow, ochrong innych samolotow, 0sob trzecich oraz przedsigbiorstwa. Uznano, ze w
ten sposob zobowigzano Organizacje wymienione w Artykule 37 Konwencji do zastosowania migdzynarodowych norm
zdatnosci do lotu.

Ustalono, ze normy zdatnos$ci do lotu wg ICAO nie zastgpowatyby przepisow panstwowych oraz ze panstwowe
wymagania zdatno$ci do lotu, obejmujgce pelny zakres i stopien szczegélowosci, uznane za konieczne przez dany kraj,
beda réwniez konieczne jako podstawa do certyfikacji poszczegdlnych statkow powietrznych. Kazde panstwo
ustalatoby swoje wlasne kompletne i szczegétowe wymagania zdatnosci do lotu albo mogloby wybra¢ kompletne i
szczegdtowe wymagania ustanowione przez inne panstwo bedace uczestnikiem Konwencji. Poziom zdatnosci do lotu
okreslony przez te przepisy bylby pokazany poprzez normy i dodatkowo, w miar¢ potrzeby, przez uznane sposoby
wykazania zgodnosci z przepisami.

Uzupehiony tekst zawierajacy wymienione zasady zostat przygotowany do Rozdziatu 5 w Zataczniku 6. Tekst
ten zawieral: a) szerokie normy, ktore byty zgodne z normami odnoszacymi si¢ do osiagéw samolotu umieszczonymi
w Zalaczniku 8; 1 b) dwa uznane sposoby wykazania zgodnosci z przepisami, ktore ilustrowaly poprzez przyktady
poziom osiagéw zamierzony w szerokich normach. Przyjecie przepisow prowadzacych do uznania osiaggéw o nizszym
poziomie niz wskazano w Uznanych Sposobach Wykazania Zgodnosci bedzie uznawane za naruszenie norm zawartych
w Rozdziale 5 tego Zatacznika.
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Aktualna polityka w zakresie miedzynarodowych wymagan zdatnosci do lotu. Zaistniaty pewne zastrzezenia
dotyczace powolnego postepu, ktory zostal dokonany w ciggu ostatnich lat w odniesieniu do rozwinigcia
dodatkowych wyszczegolnien w zakresie zdatnosci do lotu ujetych w form¢ uznawanych sposoboéw wykazania
zgodnoS$ci z przepisami. Zauwazono, ze wickszo§¢ uznawanych sposobow wykazania zgodnosci zawartych w
Zalacznikach 6 1 8 opracowano w 1957 r. i dlatego mialy zastosowanie wylacznie w odniesieniu do samolotow
uzytkowanych w tamtym czasie. Nie podjeto zadnego wysitku, zeby zaktualizowaé¢ wyszczeg6lnienia w tych
uznanych sposobach wykazania zgodnos$ci, ani nie pojawily si¢ jakieckolwiek zalecenia ze strony Komitetu
Zdatnosci do Lotu dotyczace ulepszenia ktorychkolwiek tymczasowych sposobéw wykazania zgodnosci, ktore
byly rozwinigte jako potencjalny materiat do pelni dopracowanych uznanych sposobow ustalania zgodnosci.
Komisja Zeglugi Powietrznej zazadata dlatego od Komitetu Zdatno$ci do Lotu dokonania przegladu postepoéw od
samego poczatku w celu okreslenia, czy oczekiwane wyniki zostaly osiggni¢te oraz zaproponowania wszelkich
zmian, by przyspieszy¢ rozwoj w zakresie szczegétowych wymagan zdatnosci do lotu.

Komitet Zdatno$ci do Lotu na swoim dziewigtym posiedzeniu (Montreal, listopad/grudzien 1970 r.)
przeprowadzit szczegotowe prace studyjne nad tymi zagadnieniami i zaproponowat zaniechanie koncepcji
rozwijania wyszczeg6lnien w zakresie zdatnosci do lotu w formie uznanych sposobow wykazania zgodnosci i
tymczasowych uznanych sposobdéw wykazania zgodnos$ci oraz przedstawil propozycje opracowania i
opublikowania przez ICAO technicznej instrukcji w zakresie zdatnosci do lotu, zawierajgce material przewodni
mogacy ulatwic¢ rozwoj i ujednolicenie panstwowych przepisow zdatnosci do lotu przez Umawiajace si¢ Panstwa.

Komisja Zeglugi Powietrznej opiniowata zalecenia Komitetu Zdatnosci do Lotu w $wietle historii rozwoju
polityki w zakresie zdatnos$ci do lotu przyjetej przez Rade w 1956 r. Komisja doszta do wniosku, ze podstawowe
cele i zasady, na ktoérych ICAO oparta swoja polityke w zakresie zdatnosci do lotu, byly stuszne i nie wymagaja
jakichkolwiek istotnych zmian. Stwierdzono réwniez, ze gtdéwna przyczyna powolnego postepu w rozwoju
wyszczegblnien w odniesieniu do zdatnos$ci do lotu w formie uznanych sposobow wykazania zgodno$ci i
tymczasowych uznanych sposobdéw wykazania zgodno$ci jest stopien ich obowigzujacego statusu zawarty w
nastgpujacym postanowieniu, zawartym we Wstepach do Zalacznikoéw 61 8.

Przyjecie przepisow prowadzacych do znacznie nizszego poziomu zdatnosci do lotu niz ten, ktory wynika
z dokumentu ,,Uznane sposoby wykazywania zgodno$ci” bedzie odstepstwem od normy uzupelnionej przez
,Uznane sposoby wykazywania zgodno$ci”.

Komisja Zeglugi Powietrznej sprawdzila rozne sposoby podejscia w celu wyeliminowania tej trudnoéci.
Ostatecznie Komisja doszta do wniosku, ze idea rozwoju wyszczegolnien w zakresie zdatnosci do lotu w formie
uznanych sposoboéw wykazania zgodnosci i tymczasowych uznanych sposobow wykazania zgodno$ci powinno
zosta¢ zaniechane, a ICAO powinna oglosié¢, ze obowiazki panstw wynikajace z Artykutu 33 Konwencji powinny
by¢ wypetnione przez zachowanie zgodno$ci z podstawowymi normami zawartymi w Zalaczniku 8§,
uzupetnianymi w razie potrzeby przez techniczne materiaty przewodnie w zakresie zdatnosci do lotu, pozbawione
wynikajacych z nich konsekwencji i zobowigzan. Rowniez wymaganie, ze kazde panstwo uczestniczace w
Konwencji powinno albo ustali¢ whasne kompletne i szczegotowe przepisy w zakresie zdatnosci do lotu, albo
wybraé kompletne i szczegdtowe przepisy ustalone przez inne panstwo uczestniczace w Konwencji, powinno by¢
utrzymane.

W dniu 15 marca 1972 r. Rada zatwierdzita wymienione wyzej podejscie do sformutowania podstaw
obecnej polityki ICAO w odniesieniu do zdatnosci do lotu.

Rada zaakceptowata rowniez wydanie ustalenia materiatdw przewodnich do zdatnosci do lotu
zatytutowanych: ,,Zdatnos¢ do lotu — instrukcja techniczna”. Bylo zrozumiate, ze te materiaty przewodnie nie
maja zadnego formalnego statusu, a ich gldownym celem jest dostarczenie poradnika dla panstw uczestniczacych
w Konwencji, przydatnego w opanowaniu wilasnych szczegétowych przepisow w zakresie zdatnosci do lotu
wymienionych w pkt 2.2, Czesci 11, Zatacznika 8.

Zgodnie z Zalacznikiem 6, Czg$¢ I, uzgodniono, ze materialy zawierajace wytyczne zawarte w
akceptowalnych sposobach spetnienia wymagan dotyczacych ograniczen operacyjnych samolotu powinny by¢

odpowiednio wydane i zachowane w Zataczniku, ale w formie zatacznika (zielone strony).

Normy dotyczgce osiggow w Zatgezniku 8. Rozdzial 2, Czes¢ T A i podezesé B, w Czesci 111 B Zatgcznika
8 zawieraja normy osiggowe dla samolotu, ktére sa spdjne z normami Rozdziatu 5 tego Zalacznika. Obydwa
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dokumenty obejmuja zagadnienie szeroko. Rada naklania Umawiajace si¢ 