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OBWIESZCZENIE NR 15/2024
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 6 czerwca 2024 r.

w sprawie ogloszenia wymagai ustanowionych przez Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego (ICAO) w Doc 10066: ,,Procedury Shuzb Zeglugi Powietrznej — Zarzadzanie Informacjg
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ZMIANY
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PRZEDMOWA

1. TLO HISTORYCZNE

1.1 Komisja Zeglugi Powietrznej na jedenastym posiedzeniu swojej 177. sesji dnia 20 marca 2008 r. zgodzita sie
na ustanowienie grupy badawczej ds. przejécia od stuzb informacji lotniczej do zarzadzania informacjg lotniczg (AIS-
AIM) w celu pomocy Sekretariatowi przy opracowywaniu:

a) globalnej strategii/planu dziatania dla przejscia od stuzb informacji lotniczej (AIS) do zarzadzania informacja
lotniczg (AIM);

b) norm i zalecanych metod postepowania (SARP), jak rowniez wytycznych dotyczacych dostarczenia
standardowego koncepcyjnego modelu informacji lotniczych oraz standardowego modelu wymiany informacji
lotniczych w celu umozliwienia globalnej wymiany danych w formacie cyfrowym; oraz

¢) innych dokumentow SARP, wytycznych i materialdow szkoleniowych potrzebnych do wsparcia wdrozenia
AlIM.

1.2 Po dokonaniu oceny Zatacznika 15 — Stuzby informacji lotniczej i Aeronautical Information Services Manual
(Doc 8126), grupa badawcza zasugerowata, a Komisja Zeglugi Powietrznej zgodzila sie, ze specyfikacje publikowane
jako procedury shuzb zeglugi powietrznej (PANS) zapewnityby wilasciwszy $rodek do zwigkszenia standaryzacji
i harmonizacji w dziedzinie AIS/AIM, jak roéwniez wsparcie dla pojawiajacych si¢ wymagan technicznych AIM.
W konsekwencji grupa badawcza przystgpita do opracowywania PANS-AIM, postugujac si¢ materiatami aktualnie
zawartymi w Zataczniku 15 i Doc 8126.

1.3 Dokument Procedury stuzby zZeglugi powietrznej — Zarzgdzanie informacjg lotniczg (PANS-AIM) zawiera
przepisy wspierajace przejscie z AIS opartego na produktach do AIM skoncentrowanego na danych. Niniejsze wydanie
obejmuje szczegdtowe wymagania odno$nie gromadzenia danych i informacji lotniczych, zarzadzania nimi
i dostarczania ich, jak rowniez specyfikacje produktow i stuzb informacji lotniczej.

2.ZAKRES | CEL

2.1 PANS-AIM ma charakter uzupetniajacy wzgledem norm i zalecanych praktyk zawartych w Zataczniku 15 —
Stuzby informacji lotniczej oraz w Zataczniku 4 — Mapy lotnicze. Sa one uzupelniane w razie potrzeby procedurami
regionalnymi zawartymi w dokumencie Regionalne procedury uzupefniajgce (Doc 7030).

2.2 Chociaz PANS-AIM jest skierowany gtéwnie do Panstw (wlaczajac AIS), tworcy danych, komercyjne
podmioty zajmujace si¢ danymi i informacjami lotniczymi oraz inni uzytkownicy powinni zna¢ procedury zawarte
w tym dokumencie.

2.3 Jednym z celéw AIM jest zapewnienie spdjnosci danych lotniczych w procesie ich przetwarzania poczgwszy
od pomiaru/tworzenia az do dystrybucji do kolejnego zamierzonego uzytkownika. Przepisy i procedury tego
dokumentu nie zwalniaja koncowych uzytkownikow danych i informacji lotniczych z ich odpowiedzialnosci za
zapewnienie doktadnosci i spojnosci otrzymanych danych i informacji lotniczych.

2.4 PANS-AIM okresla, bardziej szczegotowo niz SARP, whasciwe procedury, ktore maja by¢ stosowane przez
jednostki AIM w zapewnianiu réznych stuzb informacji lotniczej innym krajom i interesariuszom lotniczym.

PANS-AIM (vii) 8/11/2018
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(viii) Procedury — Zarzqdzanie Informacjg Lotniczq

2.5 PANS-AIM zawiera tematy istotne dla zapewnienia zharmonizowanych procedur w dziedzinie AIS/AIM,
zapewnia ramy dla dostarczania jednolitych stuzb informacji lotniczej w przysztych srodowiskach AIM i stanowi
wsparcie dla pojawiajacych si¢ wymagan technicznych.

3.STATUS

3.1 Procedury stuzb zeglugi powietrznej (PANS) nie maja takiego samego statusu, jak normy i zalecane praktyki.
Podczas gdy te ostatnie sg przyjmowane przez Rade na mocy artykutu 37 Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym, z zastrzezeniem petnej procedury artykutu 90, procedury PANS zatwierdzane sa przez Radeg i zalecane
Umawiajacym si¢ Panstwom do stosowania na calym $wiecie.

3.2 Cho¢ procedury PANS moga zawieraé materialy, ktore moga finalnie sta¢ si¢ normami lub zalecanymi
praktykami (SARP), gdy osiggna stan dojrzalosci i stabilno$ci niezbedny do ich przyjecia jako powyzsze, moga one
takze obejmowaé materialy przygotowane jako wzmocnienie podstawowych zasad zawartych w odpowiednich
normach i zalecanych praktykach (SARP) i przeznaczone szczegdlnie do pomocy uzytkownikowi w stosowaniu tychze
SARP.

4. WDROZENIE

Za wdrozenie tych procedur odpowiadaja Umawiajace si¢ Panstwa; sa one stosowane W faktycznych operacjach tylko
oraz w takim zakresie, w jakim zostaly one wprowadzone przez te Panstwa. Jednak w celu ulatwienia ich
przetwarzania pod katem wdrozenia przez Panstwa procedury te zostaty przygotowane w jezyku, ktory pozwoli na ich
bezposrednie stosowanie przez spotecznosé zeglugi powietrzne;.

5. PUBLIKOWANIE ROZNIC
5.1 Procedury PANS nie posiadajg statusu przypisanego normom przyjetym przez Rad¢ jako Zalaczniki do
Konwencji i w zwigzku z tym nie sa one objete natozonym przez artykut 38 Konwencji obowigzkiem zgtaszania roznic

w przypadku ich niewdrozenia.

5.2 Zwraca si¢ jednak uwage Panstw na Zalacznik 15 dotyczacy opublikowania w ich Zbiorze informacji
lotniczych listy znaczacych roznic pomigdzy procedurami tych Panstw a odpowiednimi procedurami ICAO.

6.ROZPOWSZECHNIANIE INFORMACJI
Informacje dotyczace ustanowienia lub wycofania badz zmian urzadzen, shuzb i procedur wplywajacych na operacje

statkow powietrznych zapewniane zgodnie z procedurami okre$lonymi w niniejszym dokumencie powinny by¢
zglaszane i obowigzywac zgodnie z Zatacznikiem 15.

8/11/2018
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Przedmowa (ix)

7.TRESC DOKUMENTU

7.1 Rozdzial 1 — Definicje

Rozdziat 1 zawiera liste termindw i ich znaczen technicznych uzywanych w niniejszym dokumencie.

7.2 Rozdzial 2 — Zarzadzanie Informacja Lotnicza

Rozdziat 2 opisuje glowne funkcje zarzadzania informacja lotnicza, ktore obejmuja gromadzenie, przetwarzanie,
kontrole jakosci oraz dystrybucje danych i informacji lotniczych, jak rowniez monitorowanie i zapewnianie spdjnosci
danych.

7.3 Rozdzial 3 — Zarzadzanie jakoScia

Rozdziat 3 koncentruje si¢ na aspekcie AIM zwigzanym z zarzadzaniem jakoscig. Wyjasnia on ogdélne wymogi
systemu zarzadzania jako$cig zwigzanego z procesami AIM.

7.4 Rozdzial 4 — Wymagania odno$nie danych lotniczych

7.4.1 Rozdzial 4 nakreSla wymagania odnos$nie tworzenia danych oraz sposobu gromadzenia i przesylania
danych do AIS zgodnie z wymaganiami doktadnosci i klasyfikacja spojnosci okreslong w dodatku 1.

7.4.2 Rozdzial ten zajmuje si¢ takze minimalnymi wymaganiami odno$nie metadanych.

7.5 Rozdzial 5 — Produkty i stuzby informacji lotniczej

75.1 Rozdzial 5 podaje specyfikacje dotyczace zapewnienia produktéw (w postaci drukowanej Iub
elektronicznej) oraz shuzb informacji lotniczej. Obejmuje to Zbioér informacji lotniczych (AIP), Zmiany i Suplementy
do AIP oraz Biuletyny Informacji Lotniczej (AIC).

7.5.2 Niniejszy rozdzial podaje takze ogodlne specyfikacje dotyczace depesz NOTAM, przypisywania im numeru
i serii, listy kontrolnej i dystrybucji depesz NOTAM. Dodatkowo rozdziat ten zawiera specyfikacje dla shuzb informacji
przed lotem.

7.5.3 Wyjasnione s3 takze ogdlne przepisy dla danych cyfrowych, jak réwniez konkretne szczegodly dotyczace
roznych zbioréw danych — zbiory danych AIP, zbiory danych o terenie i przeszkodach, zbiory danych kartograficznych
lotniska oraz zbiory danych o procedurach lotoéw wedtug wskazan przyrzadow.

7.6 Rozdzial 6 — Aktualizacje informacji lotniczych
Rozdziat 6 opisuje szczegotowo sposob aktualizowania produktow i stuzb informacji lotniczej.

7.7 Dodatki

7.7.1 Dodatek 1 przedstawia zakres danych i informacji gromadzonych i utrzymywanych przez AlS. Katalog
danych lotniczych symbolizuje przejscie ze $rodowisk skoncentrowanych na produktach do $rodowisk
skoncentrowanych na danych, jest uwazany za punkt odniesienia dla wszystkich przepisow dotyczacych tworzenia
i publikowania danych lotniczych i reprezentuje wspolny jezyk dla tworcow danych i shuzby AIS. Wiasciwosci,
podwlasciwosci i opisy oraz wymagania jako$ciowe (doktadnos¢, rozdzielczos¢, spdjnosé) elementéw danych sa
zawarte w dodatku 1.

8/11/2018
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(x) Procedury — Zarzqdzanie Informacjg Lotniczq

7.7.2 Tres¢ Zbioru informacji lotniczych zawiera dodatek 2.

7.7.3 Format i instrukcje wypetniania NOTAM, SNOWTAM i ASHTAM znajduja si¢ odpowiednio w dodatkach
3,4i15.

7.7.4 Wymagania odno$nie zapewnienia atrybutow dla terenu i przeszkod sa wyszczegdlnione w dodatku 6.

7.7.5 Okreslony system dystrybucji dla NOTAM jest uszczegdtowiony w dodatku 7.

Tabela A. Zmiany PANS-AIM

Zatwierdzona

Zmiana Zrédlo(a) Temat(y) Obowiqzujgca

Pierwsze Dwunaste spotkanie grupy badawczej Poprawka dotyczaca: dostosowania procedur 28 sierpnia 2018

wydanie AIS-AIM (AIS-AIMSG/12) AIS/AIM; formularz SNOWTAM 8 listopada 2018

5 listopada 2020
1 Czternaste posiedzenie Zespotu ds. a) Klasyfikacja tras ATS, kryteria GBAS Cat Il i 12 maja 2020

Procedur Lotéw wedtug wskazan Cat III oraz powierzchnia segmentow wizualnych 4 listopada 2021
przyrzadow (IFPP/14) i trzecie (VSS) i sktadane koncowki skrzydet; oraz 28 listopada 2024
spotkanie Zespotu ds. Projektu i b) Klasyfikacja nawierzchni.

Operacji Lotniska (ADOP/3)

8/11/2018
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Rozdzial 1

DEFINICJE

Tam, gdzie ponizsze terminy uzywane sa w tym dokumencie, maja one nastgpujace znaczenia:

Adres logowania / Logon address. Kod uzywany do logowania urzadzenia transmisji danych do jednostki ATS.
Aplikacja / Application. Operowanie danymi i ich przetwarzanie w oparciu o wymagania uzytkownika (ISO 191047).

ASHTAM. NOTAM oddzielnej serii, o okreSlonym formacie, zawiadamiajagcy o zmianach aktywnosci wulkanu,
erupcji wulkanicznej i/lub wystepowaniu chmury pytu wulkanicznego, majacych znaczenie dla operacji statkow
powietrznych.

Atrybut obiektu / Feature attribute. Cecha obiektu (1SO 19101*).
Uwaga.— Atrybut obiektu posiada nazwe, typ danych oraz kojarzong z nim dziedzing wartosci.
Automatyczne zaleine dozorowanie — kontrakt (ADS-C) / Automatic dependent surveillance — contract (ADS-C).

Sposdb, za pomoca ktorego bedzie dokonywana wymiana informacji, zgodnie z warunkami kontraktu ADS-C, migdzy
systemem naziemnym a statkiem powietrznym, wykorzystujac lini¢ przesylania danych, z okresleniem sytuacji,
w ktorych meldunki ADS-C beda nadawane oraz jakie dane beda w tych meldunkach zawarte.

Uwaga.— Wyrazenie ,, kontrakt ADS” jest wyrazeniem ogolnym, oznaczajgcym w roznych przypadkach: kontrakt
dorazny ADS, kontrakt ADS na zZgdanie, kontrakt okresowy ADS lub rodzaj zagrozenia.

Automatyczne zaleine dozorowanie — rozglaszanie (ADS-B) | Automatic dependent surveillance — broadcast (ADS-
B). Sposob, w jaki statki powietrzne, pojazdy lotniskowe i inne obiekty moga w sposOb automatyczny
przekazywaé i/lub otrzymywaé dane takie jak znak rozpoznawczy, pozycje i odpowiednio dodatkowe dane,
W trybie rozglaszania, wykorzystujac lini¢ przesytania danych.

Baza danych kartograficznych lotniska (AMDB) / Aerodrome Mapping Database (AMDB). Ustrukturyzowany zbior
danych kartograficznych lotniska.

Biuletyn Informacji Lotniczej (AIC) / Aeronautical Information Circular (AIC). Zawiadomienie zawierajace
informacje o charakterze niekwalifikujacym ich do wlgczenia do Zbioru informacji lotniczych lub ogloszenia za
posrednictwem NOTAM, lecz dotyczace bezpieczenstwa lotow, zeglugi powietrznej lub zagadnien natury
technicznej, administracyjnej albo prawnej.

Biuletyn Informacji Przed Lotem (PIB) / Pre-flight information bulletin (PIB). Przygotowane przed wykonaniem
lotu biezace informacje NOTAM o istotnym znaczeniu operacyjnym.

Cyfrowy model wzniesienia (DEM) / Digital Elevation Model (DEM). Przedstawienie powierzchni terenu za pomoca
ciggtych wartosci odwzorowujgcych wysoko$¢ we wszystkich przekrojach okreslonej siatki, dowigzanych do
wspolnego uktadu odniesienia.

Uwaga.— Cyfrowy model terenu (DTM) jest czasami okreslany jako DEM.

Cykliczna kontrola nadmiarowa (CRC) / Cyclic redundancy check (CRC). Algorytm matematyczny stosowany
W odniesieniu do danych cyfrowych, zapewniajacy odpowiedni poziom ochrony przed ich utrata lub
modyfikowaniem.

" Wszystkie normy ISO sa wymienione na stronie 8. tego rozdziatu.

PANS-AIM 1-1 8/11/2018
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1-2 Procedury — Zarzqdzanie Informacjg Lotniczq

Czasowosé¢ danych / Data timeliness. Stopien pewnos$ci, ze dane sa wlasciwie przyporzadkowane do okresu ich
zamierzonego stosowania.

Dane kartograficzne lotniska (AMD) / Aerodrome mapping data (AMD) . Dane gromadzone w celu opracowywania
informacji kartograficznych o lotnisku.

Uwaga.— Dane kartograficzne lotniska sq zbierane w celu poprawy orientacji operacyjnej uzytkownika, nawigacji
naziemnej, szkolenia, wytwarzania map i planowania.

Dane lotnicze / Aeronautical data. Przedstawienie faktow, poj¢é lub instrukcji lotniczych w sposéb sformalizowany,
dostosowany do potrzeb komunikowania si¢, interpretowania lub przetwarzania.

Deklinacja stacji / Station declination. Réznica migdzy radialem 0° radiolatarni VOR i kierunkiem poéinocy
geograficznej, okreslana w czasie kalibracji tej radiolatarni.

Doktadnosé danych | Data accuracy. Stopien zgodnosci migdzy wartoécig oszacowang lub zmierzong a warto$cia
rzeczywista.

Doktadnosé pomiaru | Precision. Najmniejsza roznica, ktéra mozna okresli¢ w procesie pomiaru.

Uwaga.— W odniesieniu do pomiarow geodezyjnych, dokladnos¢ pomiaru jest stopniem dokiadnosci wykonania
operacji lub stopniem doskonatosci instrumentow i metod pomiarowych, uzytych do wykonania pomiaru.

Dozorowanie oparte na charakterystykach / Performance-based surveillance (PBS). Dozorowanie oparte na
wymaganiach charakterystyk majacych zastosowanie do stuzb ruchu lotniczego zapewnianych w danej przestrzeni
powietrznej.

Uwaga.— Specyfikacja RSP zawiera wymagania dotyczgce charakterystyki dozorowania, ktore sq przypisane do
elementow systemu w zakresie dozorowania, ktore majg by¢ zapewnione i zwigzane z czasem dostarczenia danych,
ciggloscig, dostepnoscig, integralnoscig, dokladnosciq danych z dozorowania, bezpieczenstwem i funkcjonalnoscig
koniecznych dla proponowanej operacji w kontekscie konkretnej koncepcji przestrzeni powietrznej.

Dzialanie obiektu / Feature operation. Dzialanie (operacja), jaka moze wykonaé kazda instancja obiektu danego typu
(I1SO 19110%).

Uwaga.— Operacjq obiektu typu ,,zapora” jest podniesienie zapory. Wynikiem operacji jest zwigkszenie poziomu
wody w zbiorniku.

Format danych / Data format. Struktura elementéw danych, rekordéw i plikéw, zestawionych w taki sposob, aby
spelni¢ normy, specyfikacje lub wymagania jakosci danych.

Geodezyjny ukitad odniesienia / Geodetic datum. Minimalny zestaw parametréw wymagany do okreslenia lokalizacji
i orientacji lokalnego systemu odniesienia w stosunku do globalnego systemu odniesienia.

Geoida / Geoid. Powierzchnia ekwipotencjalna pola sity cigzkosci Ziemi, pokrywajaca si¢ z niezaktéconym srednim
poziomem morz otwartych (MSL) przedtuzonym pod powierzchniami kontynentow.

Uwaga.— Geoida ma kszta#t nieregularny ze wzgledu na lokalne zakiécenia grawitacyjne (wiatry, przyptywy,
zasolenie, prqdy, itp.). Kierunek dziatania grawitacji jest prostopadtly do geoidy w kazdym jej punkcie.

Gromadzenie danych / Assemble. Proces zbierania i taczenia danych, pochodzacych z wielu Zrédet, w jedng baze oraz
ustanawianie podstaw dla dalszego ich przetwarzania.

Uwaga.— Faza gromadzenia danych obejmuje sprawdzanie danych i usunigcie wszystkich wykrytych bledow
i brakow.

Identyfikowalnos¢ / Traceability. Zdolnos¢ do przesledzenia historii, zastosowania lub lokalizacji tego, co jest
przedmiotem rozpatrywania (1SO 9000%).

Uwaga.— Jesli rozpatruje si¢ wyrob, to identyfikowalnosé¢ moze dotyczyc:
— pochodzenia materiatow i czesci,
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— historii wytwarzania; oraz
— dystrybucji i lokalizacji wyrobu po jego dostarczeniu.

Identyfikowalnosé danych / Data traceability. Stopien pewnosci, ze system lub produkt danych pozwala uzyskaé zapis
dokonanych w nim zmian, umozliwiajac w ten sposob poprowadzenie $ciezki audytu od uzytkownika koncowego
do tworcy tych danych.

Informacja lotnicza / Aeronautical information. Informacja powstala w wyniku gromadzenia, analizowania
i formatowania danych lotniczych.

Jakosé / Quality. Stopien, w jakim zbior inherentnych wlasciwosci spetnia wymagania (ISO 9000%).

Uwaga 1.— Termin ,,jakos¢” mozna stosowac z przymiotnikami takimi jak niska, dobra, doskonata.

Uwaga 2.— ,,Inherentny” w odroznieniu do ,,przypisany” oznacza istniejgcy w czyms, szczegolnie jako stata
wlasciwosé.
Jakosé danych / Data quality. Stopien lub poziom pewnosci, iz dostarczane dane spelniaja wymagania ich uzytkownika

pod wzgledem doktadnosci, rozdzielczosei, spojnosci (lub rownowaznego poziomu zaufania), identyfikowalnoscei,
terminowosci, kompletnosci i formatu.

Kalendarz / Calendar. Dyskretny czasowy system odniesienia bedacy podstawa do definiowania potozenia w czasie
z doktadnoscia do jednego dnia (1SO 19108%).

Kalendarz gregorianski / Gregorian calendar. Kalendarz w powszechnym uzyciu; zostal wprowadzony w 1582 r. do
zdefiniowania roku, ktory doktadniej niz kalendarz julianski przybliza rok zwrotnikowy (ISO 19108%).

Uwaga.— W kalendarzu gregorianskim zwykly rok posiada 365 dni, natomiast rok przestgpny 366 dni podzielonych
na 12 nastgpujgcych po sobie miesigcy.

Klasyfikacja spdjnosci (danych lotniczych) / Integrity classification (aeronautical data). Klasyfikacja oparta na
potencjalnym ryzyku wykorzystania znieksztalconych danych. Dane lotnicze sg klasyfikowane jako:

a) dane zwykle: uzycie znieksztatconych danych stwarza bardzo mate prawdopodobienstwo, ze bezpieczenstwo lotu
i ladowania statku powietrznego bedzie powaznie zagrozone potencjalng katastrofa.

b) dane wazne: uzycie znieksztalconych danych stwarza mate prawdopodobienstwo, ze bezpieczenstwo lotu
i ladowania statku powietrznego bedzie powaznie zagrozone potencjalng katastrofa,

c) dane krytyczne: uzycie znieksztalconych danych stwarza duze prawdopodobienstwo, ze bezpieczenstwo lotu
i ladowania statku powietrznego bedzie powaznie zagrozone potencjalng katastrofa.

Kolejny zamierzony uiytkownik / Next intended user. Podmiot, ktory odbiera dane lub informacje lotnicze od stuzby
informacji lotniczej (AIS).

Kompletnosé danych / Data completeness. Stopien pewnosci, ze dostarczono wszystkie potrzebne dane.

Kontrola jakosci / Quality control. Cz¢$¢ zarzadzania jakoScig ukierunkowana na spelnienie wymagan dotyczacych
jakosci (ISO 9000%).

Lotnisko / Aerodrome. Powierzchnia na ladzie lub wodzie (wlacznie z budynkami, instalacjami i urzadzeniami)
przeznaczona do uzytkowania w catosci lub czgsci do ladowan, startow i naziemnego ruchu statkow powietrznych.

Lotnisko dla smiglowcow / Heliport. Lotnisko lub okreslony obszar przeznaczony do wykorzystania w catosci lub
W czgscei do przylotow, odlotéw i do ruchu naziemnego §miglowcow.

Lgcznosé kontroler-pilot przy wykorzystaniu linii przesyltania danych (CPDLC) / Controller-pilot data link
communications (CPDLC). Sposob komunikacji pomi¢dzy kontrolerem i pilotem z zastosowaniem tacza transmisji
danych dla tacznosci ATC.

Lgcznosé oparta na charakterystykach | Performance-based communication (PBC). Laczno$¢ oparta na wymaganiach
charakterystyk majacych zastosowanie do stuzb ruchu lotniczego zapewnianych w danej przestrzeni powietrzne;.
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Uwaga.— Specyfikacjia RCP obejmuje wymagania dotyczqce charakterystyk tqcznosci, ktore sq przypisane do
elementow systemu w zakresie lgcznosci, ktore majg by¢ zapewnione i zwiqzane z czasem transakcji, ciggloscig,
dostgpnosciq, wiarygodnosciq, bezpieczenstwem i funkcjonalnosciq niezbednych dla proponowanej operacji
W kontekscie konkretnej koncepcji przestrzeni powietrznej.

Mapa lotnicza / Aeronautical chart. Przedstawienie w specjalny sposob okreslonego terenu wraz z $rodowiskiem
technicznym i rzeZba terenu, odpowiadajace potrzebom nawigacji lotniczej.

Metadane / Metadata. Dane o danych (ISO 19115%*).
Uwaga.— Ustalony opis zawartosci, jakosci, stanu lub innych charakterystyk danych.

Migdzynarodowe Biuro NOTAM (NOF) / International NOTAM Office (NOF). Komorka organizacyjna wyznaczona
przez Panstwo do prowadzenia migdzynarodowej wymiany NOTAM.

Miedzynarodowy port lotniczy / International airport. Kazdy port lotniczy, wyznaczony przez Umawiajace si¢
Panstwo na wlasnym terytorium, udostepniony dla migdzynarodowego ruchu lotniczego jako port przylotu i odlotu
z kontrolg celna, paszportowa, sanitarng, kwarantanng zwierzat i roslin oraz z podobnymi procedurami.

Minimalna wysokos¢ bezwzgledna na trasie (MEA) / Minimum en-route altitude (MEA). Wysokos¢ bezwzgledna dla
segmentu trasowego, ktora zapewnia wilasciwy odbiér odpowiednich urzadzen nawigacyjnych i tacznosci ATS,
spelnia wymogi struktury przestrzeni powietrznej oraz zapewnia wymagane przewyzszenie nad przeszkodami.

Minimalna wysokosé bezwzgledna zapewniajgca przewyiszenie nad przestkodami (MOCA) / Minimum obstacle
clearance altitude (MOCA). Minimalna wysoko$¢ dla okreslonego segmentu lotu, ktéra zapewnia wymagane
przewyzszenie nad przeszkodami.

Naturalna powierzchnia Ziemi / Bare Earth. Powierzchnia Ziemi obejmujaca zbiorniki wodne oraz trwaty 16d i $nieg,
z wylaczeniem roslinno$ci oraz obiektoéw wykonanych przez cztowieka.

Nawigacja obszarowa (RNAV) / Area navigation. Metoda nawigacji, ktora pozwala na loty statkow powietrznych po
dowolnie okreslonym torze lotu w zasiggu naziemnych lub umieszczonych w przestrzeni urzadzen nawigacyjnych
lub w granicach mozliwosci urzadzen autonomicznych, albo przy stosowaniu kombinacji tych urzadzen.

Uwaga.— Termin nawigacja obszarowa zawiera w sobie nawigacje opartq na charakterystykach, jak rowniez inne
rodzaje operacji, ktore nie sq zgodne z definicjg nawigacji opartej na charakterystykach.

Nawigacja w oparciu o charakterystyki systeméw (PBN) / Performance-based navigation (PBN). Nawigacja
obszarowa, oparta na wymaganiach charakterystyk dla statkow powietrznych wykonujacych lot po trasie ATS,
zgodnie z procedurg podej$cia wg przyrzaddéw lub w wyznaczonej przestrzeni powietrzne;j.

Uwaga.— Wymagania charakterystyk wyrazone sq w specyfikacjach nawigacyjnych (specyfikacji RNAV,
specyfikacji RNP) w kategoriach dokiadnosci, integralnosci, cigglosci, dostepnosci i funkcjonalnosci, niezbednych dla
proponowanej operacji w kontekscie koncepcji konkretnej przestrzeni powietrznej.

NOTAM. Wiadomos$¢ rozpowszechniana za pomocag S$rodkow telekomunikacyjnych, zawierajaca informacje (nt.
ustanowienia, stanu badz zmian urzadzen lotniczych, stuzb, procedur lub tez informacje o zagrozeniu, ktorych
znajomos¢ we wlasciwym czasie jest istotna dla personelu zaangazowanego w operacje lotnicze.

Obiekt / Feature. Abstrakcja zjawiska ze $wiata realnego (1SO 19101%).
Ocena klasyfikacji nawierzchni” / Pavement classification rating (PCR). Liczba wyrazajaca no$no$¢ nawierzchni.
Odcinek trasy / Route stage. Trasa lub cz¢s¢ trasy lotu przebyta bez posredniego ladowania.

Odleglos¢ geodezyjna / Geodesic distance. Najmniejsza odleglto§¢ migdzy dwoma dowolnymi punktami na
matematycznie zdefiniowanej powierzchni elipsoidy.

Pole manewrowe / Manoeuvring area. Czes¢ lotniska, z wylaczeniem plyt postojowych, przeznaczong do startow,
ladowan i kotowania statkdw powietrznych.

f Obowiazuje od 28 listopada 2024 r.
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Pole ruchu naziemnego / Movement area. Cze$¢ lotniska przeznaczona do startow, ladowan i kotowania statkéw
powietrznych, sktadajaca si¢ z pola manewrowego i ptyt postojowych.

Porozumienia w sprawie tranzytu bezposredniego / Direct transit arrangements. Porozumienia specjalne
zatwierdzone przez zainteresowane wtadze, na podstawie ktorych statek powietrzny majacy krotkotrwaly przerwe
w trakcie przelotu nad terytorium Umawiajacego si¢ Panstwa, moze pozostawa¢ pod bezposrednig kontrola
wspomnianych wtadz.

Powierzchnia, zbierania danych o przeszkodach/terenie / Obstacle/terrain data collection surface. OkreSlona
powierzchnia stuzgca do zbierania danych o przeszkodach/terenie.

Poziom ufnosci / Confidence level. Prawdopodobienstwo, ze realna warto$¢ parametru miesci si¢ w pewnym przedziale
wokot jego warto$ci szacunkowe;j.

Uwaga.— Przedzial ten zwykle okresla sie jako dokladnosé wartosci estymowanej.

Pozycja (geograficzna) / Position (geographical). Zestaw wspotrzednych geograficznych (szerokos$¢ i dtugosé)
odnoszacych si¢ do matematycznej elipsoidy odniesienia, ktore okreslaja potozenie punktu na powierzchni Ziemi.

Prezentacja / Portrayal. Przedstawienie informacji w postaci czytelnej dla cztowieka (ISO 19117%).

Produkt danych / Data product. Zbiér danych lub seria zbioréw danych, ktore odpowiadaja specyfikacji produktu
danych (ISO 19131%).

Produkt informacji lotniczej / Aeronautical Information product. Dane i informacje lotnicze dostarczane albo jako
cyfrowe zbiory danych albo w postaci ustandaryzowanej formy prezentacji na papierze albo na no$nikach
elektronicznych. Produkty informacji lotniczej zawieraja:

— Zbior informacji lotniczych (AIP), wlacznie ze Zmianami i Suplementami do AlP,
— Biuletyny Informacji Lotniczej (AIC),

— mapy lotnicze,

— depesze lotnicze NOTAM, oraz

— cyfrowe zbiory danych.

Uwaga.— Giéwnym przeznaczeniem produktow informacji lotniczej jest zaspokojenie miedzynarodowych wymagan
zwigzanych z wymiang informacji lotniczych.

Przeszkoda / Obstacle. Wszystkie state (o charakterze czasowym lub trwatym) lub ruchome obiekty albo ich czgsci,

ktore:
a) znajdujg si¢ w strefie przeznaczonej dla ruchu naziemnego statku powietrznego; lub
b) przekraczaja okre$long powierzchnie przeznaczong do ochrony statku powietrznego w locie; lub
c) znajduja si¢ poza tymi okre§lonymi powierzchniami i zostaly uznane za stanowiagce zagrozenie dla zeglugi

powietrznej.

Regulacja i Kontrola Rozpowszechniania Informacji Lotniczych (AIRAC) / AIRAC. System majacy na celu wczesne
powiadomienie o okolicznosciach wymuszajacych zasadnicze zmiany w dzialaniach operacyjnych, dzialajacy
W oparciu o wspolne daty wejscia w zycie.

Rozdzielczosé danych / Data resolution. 110$¢ jednostek lub cyfr, z jaka mierzona lub obliczana warto$¢ jest wyrazana
i stosowana.

Rozroinialnosé / Post spacing. Odleglos¢ katowa lub liniowa migdzy dwoma sasiednimi punktami wysokosci.

Seria zbioréw danych / Data set series. Kolekcja zbiorow danych zgodnych z ta samg specyfikacjg produktu (1ISO
19115%).

Sklepienie / Canopy. Naturalna powierzchnia Ziemi uzupeliona o wysoko$¢ roslinnoscei.
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Stuiba automatycznej informacji lotniskowej (ATIS) / Automatic terminal information service (ATIS).
Automatyczne dostarczanie biezacych, rutynowych informacji przylatujacym i odlatujagcym statkom powietrznym,
nieprzerwanie przez 24 godziny na dobe lub przez okreslong czesé doby.

Stuzba cyfrowej automatycznej informacji lotniskowej (D-ATIS) [ Data link-automatic terminal information service
(D-ATIS). Dostarczanie informacji ATIS przez tacze transmisji danych.

Stuzba fonicznej automatycznej informacji lotniskowej (Voice-ATIS) | Voice-automatic terminal information
service (Voice-ATIS). Dostarczanie ATIS poprzez ciagle i powtarzajace si¢ foniczne rozgtaszanie.

Stuzba dozorowania ATS / ATS surveillance service. Termin uzywany w celu okreslenia stuzby zapewnianej
bezposrednio przez system dozorowania ATS.

Stuiba informacji lotniczej (AIS) / Aeronautical information service (AIS). Shuzba utworzona w okre$lonym
obszarze, odpowiedzialna za zapewnienie danych i informacji lotniczych niezbednych dla bezpieczenstwa,
regularnosci i efektywnosci zeglugi powietrzne;j.

Stuzba radionawigacji / Radio navigation service. Stuzba zapewniajaca wskazowki lub dane o pozycji na potrzeby
wykonania przez statek powietrzny sprawnej i bezpiecznej operacji, wspierana przez przynajmniej jedng pomoc
radionawigacyjna.

SNOWTAM." NOTAM oddzielnej serii zawiadamiajgcy, przy uzyciu specjalnego formularza, o zaistnieniu lub
usunig¢ciu warunkoéw niebezpiecznych w obrebie pola ruchu naziemnego, spowodowanych przez $nieg, 16d, btoto
posniegowe lub zwigzang ze $niegiem stojaca wode.

SNOWTAM." NOTAM oddzielnej serii, zawiadamiajgcy przy uzyciu standardowego formularza dla podawania
warunkéw na nawierzchni o zaistnieniu lub ustaniu istnienia warunkéw w obrebie pola ruchu naziemnego,
spowodowanych przez $nieg, 16d, topniejacy $nieg, szron lub wode zmieszang ze $niegiem, topniejacym $niegiem,
lodem lub szronem.

Specyfikacja nawigacyjna / Navigation specification. Zestaw wymagan dla statku powietrznego i zatogi lotniczej,
koniecznych do wsparcia operacji przy wykorzystaniu nawigacji opartej o charakterystyki systemu w granicach
okreslonej przestrzeni powietrznej. Wystgpuja dwa rodzaje specyfikacji nawigacyjnych:

Specyfikacja wymaganej charakterystyki nawigacyjnej (RNP) / Required navigation performance (RNP)
specification. Specyfikacja nawigacyjna oparta na nawigacji obszarowej, zawierajagca wymaganie

monitorowania charakterystyk systemu oraz alarmowania, okre$lona przez prefiks RNP, np. RNP 4, RNP
APCH.

Specyfikacja nawigacji obszarowej (RNAV) / Area navigation (RNAV) specification. Specyfikacja nawigacyjna
oparta na nawigacji obszarowej, nie zawierajaca wymagania monitorowania charakterystyk systemu oraz
alarmowania, okreslona przez prefiks RNAV, np. RNAV 5, RNAV 1.

Uwaga 1.— Performance based navigation (PBN) Manual (Doc 9613), Volume II, zawiera szczegélowe wytyczne
w zakresie specyfikacji nawigacyjnych.

Uwaga 2.— Koncepcja RNP zostala zastgpiona koncepcjqg PBN. Wyrazenie ,,RNP” jest obecnie stosowane
wylgcznie w kontekscie specyfikacji nawigacyjnych, ktore wymagajq monitorowania charakterystyk i alarmowania. Np.
RNP 4 odnosi sig do statku powietrznego i wymagan operacyjnych, lgcznie z charakterystykq poziomg 4 NM
Z poktadowym monitorowaniem charakterystyk i alarmowaniem, ktore sq okreslone w DoC 9613.

Specyfikacja produktu uzyskanego z danych / Data product specification. Szczegotowy opis zbiorow danych lub
serii zbioréw danych wraz z informacjami dodatkowymi, ktore pomoga w ich stworzeniu, dostarczaniu i stosowaniu
przez drugg strong (ISO 19131%*).

f Obowiazuje do 4 listopada 2020 r.
t Obowiazuje od 5 listopada 2020 r.
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Uwaga.— Specyfikacja produktu danych zapewnia opis przedmiotowej dziedziny i specyfikacje odwzorowania
przedmiotowej dziedziny w zbiorze danych. Moze by¢ stosowana do przygotowania, sprzedazy, wykorzystania
koncowego lub innych celow.

Specyfikacja wymaganej charakterystyki dozorowania / (Required surveillance performance (RSP) specification).
Zestaw wymagan dla stuzb ruchu lotniczego zapewnianych w danej przestrzeni powietrznej i zwigzanych z tym
urzadzen naziemnych, potencjalu statku powietrznego oraz operacji niezbednych dla wsparcia dozorowania
opartego na charakterystykach.

Specyfikacja wymaganej charakterystyki tgcznosci | (Required communication performance (RCP) specification).
Zestaw wymagan dla stuzb ruchu lotniczego zapewnianych w danej przestrzeni powietrznej i zwigzanych z tym
urzadzen naziemnych, potencjatu statku powietrznego oraz operacji niezbednych dla wsparcia tacznosci opartej na
charakterystykach.

Spojnos¢ danych (poziom pewnosci) / Data integrity (assurance level). Stopien pewnosci, ze dane lotnicze i ich
warto$ci nie zostaly utracone badz zmienione od czasu ich utworzenia lub autoryzowanej zmiany.

Stala stuiba lotnicza (AFS) / Aeronautical fixed service (AFS). Shuzba telekomunikacyjna miedzy okreslonymi
punktami stalymi, pelniona przede wszystkim w celu zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi powietrznej oraz
regularnego, sprawnego i ekonomicznego dziatania stuzb lotniczych.

Standardowa trasa nawigacyjna” / Conventional navigation route. Trasa ATS wyznaczona na podstawie pomocy
W nawigacji naziemnej.

Strefa identyfikacyjna obrony powietrznej (ADIZ) / Air defence identification zone (ADIZ). Wyznaczona specjalna
przestrzen powietrzna o okreslonych rozmiarach, wewnatrz ktérej statki powietrzne zobowigzane sa do
przestrzegania procedur identyfikacyjnych i/lub meldowania, uzupetiajacych procedury zwiazane z dziatalno$cia
stuzb ruchu lotniczego.

Strefa niebezpieczna / Danger area. Przestrzen powietrzna o okre§lonych wymiarach, w ktorej w danym czasie moga
odbywac si¢ dziatania niebezpieczne dla lotow statkdw powietrznych.

Strefa ograniczona / Restricted area. Przestrzefn powietrzna o okre§lonych wymiarach nad obszarami ladowymi lub nad
wodami terytorialnymi Panstwa, w ktorej loty statkdéw powietrznych sa ograniczone pewnymi okre§lonymi
warunkami.

Strefa zakazana / Prohibited area. Przestrzen powietrzna o okreslonych wymiarach nad obszarami ladowymi lub nad
wodami terytorialnymi Panstwa, w ktorej loty statkow powietrznych sg zabronione.

Suplement do AIP / AIP supplement. Zmiana o charakterze tymczasowym, dotyczaca informacji zawartych w AIP
i publikowana na specjalnych stronach.

System dozorowania ATS / ATS surveillance system. Termin og6lny, oznaczajacy w zalezno$ci od przypadku ADS-B,
PSR, SSR lub dowolny inny poréwnywalny, naziemny system, umozliwiajacy identyfikacje statkdw powietrznych.

Uwaga.— Porownywalnym systemem naziemnym jest system, ktory pod wzgledem parametrow technicznych
i poziomu bezpieczenstwa doréwnuje lub przewyzsza monoimpulsowy wtorny radar dozorowania (SSR).

Srodowisko techniczne / Culture. \Wszystkie elementy sztuczne zbudowane na powierzchni Ziemi, takie jak miasta,
koleje i kanaly.

Teren / Terrain. Powierzchnia Ziemi obejmujaca naturalnie wystepujace elementy, takie jak gory, wzgorza, grzbiety
gorskie, doliny, zbiorniki wodne, staty 16d i $nieg, z wytaczeniem przeszkod.

Trasa nawigacji obszarowej* / Area navigation route. Oznacza tras¢ ATS ustanowiong na uzytek statku powietrznego,
ktory moze zastosowac nawigacj¢ obszarowa.

" Obowigzuje od 4 listopada 2021 r.
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1-8 Procedury — Zarzqdzanie Informacjg Lotniczq

Tworzenie (danych lotniczych lub informacji lotniczych) / Origination (aeronautical data or aeronautical
information). Wytwarzanie warto$ci zwigzanych z nowymi danymi lub informacjami lub modyfikacja wartosci
istniejgcych danych i informacji.

Tworca (danych lotniczych lub informacji lotniczych) / Originator (aeronautical data or aeronautical information).
Podmiot, ktory ponosi ostateczng odpowiedzialno$¢ za utworzenie danych lub informacji oraz/lub od ktérej stuzba
informacji lotniczej (AIS) odbiera dane i informacje lotnicze.

Typ obiektu / Feature type. Klasa zjawisk ze $wiata realnego o wspdlnych wlasciwosciach (ISO 19110%).
Uwaga.— W katalogu obiektow, podstawowym poziomem klasyfikacji jest typ obiektu.

Uktad odniesienia | Datum. Kazda wielko$¢ lub zbior wielko$ci, ktore moga stuzy¢ jako odniesienie lub podstawa do
obliczenia innych wielkosci (ISO 19104 Informacja geograficzna — Terminologia).

Undulacja geoidy / Geoid undulation. Odlegtos¢ geoidy powyzej (pozytywna) lub ponizej (negatywna) matematycznej
elipsoidy odniesienia.
Uwaga.— W odniesieniu do zdefiniowanej elipsoidy Swiatowego Systemu Geodezyjnego 1984 (WGS-84),
undulacjq geoidy jest roznica miedzy wysokosciq elipsoidy a wysokoscig ortometryczng.
VOLMET. Informacja meteorologiczna dla statkow powietrznych w locie.
Ltqgcze przekazywania danych VOLMET (D-VOLMET) / Data link-VOLMET (D-VOLMET). Dostarczanie, przez
lacza transmisji danych, komunikatéw zawierajacych aktualna pogode na lotniskach (METAR) oraz

komunikatow specjalnych (SPECI), prognoz lotniskowych (TAF), SIGMET, specjalnych komunikatow
z powietrza nie uwzglednionych w SIGMET oraz, jezeli s dostgpne, informacji AIRMET.

Transmisja VOLMET / VOLMET broadcast. Dostarczanie, w stosownych przypadkach, aktualnych komunikatéw
METAR, SPECI, TAF oraz SIGMET, poprzez ciagle i powtarzalne przekazywanie informacji fonicznej.

Walidacja / Validation. Potwierdzenie, przez przedstawienie dowodu obiektywnego, ze zostaty spetnione wymagania
dotyczace konkretnego zamierzonego uzycia lub zastosowania (ISO 9000%).

Weryfikacja / Verification. Potwierdzenie, przez przedstawienie dowodu obiektywnego, ze zostaly speinione
wyspecyfikowane wymagania (1SO 9000%).

Uwaga.— Do oznaczenia zwigzanego z tym statusu uzywa si¢ terminu ,,zweryfikowany”.

Wymaganie / Requirement. Potrzeba lub oczekiwanie, ktore zostalo ustalone, przyjete zwyczajowo lub jest
obowigzkowe (ISO 9000%*).

Uwaga 1.— ,, Przyjete zwyczajowo ” oznacza, ze istnieje zwyczaj lub powszechna praktyka ovganizacji, jej klientow
i innych stron zainteresowanych, ze rozpatrywana potrzeba lub oczekiwanie jest przyjete.

“Norma 1SO

8601 — Elementy danych i formaty wymiany — Wymiana informacji — Przedstawianie dat i godzin
9000 — Systemy zarzgdzania jakoscig — Podstawy i terminologia
19101 — Informacja geograficzna — Model tworzenia norm

19104 — Informacja geograficzna — Terminologia

19108 — Informacja geograficzna — Schemat czasowy

19109 — Informacja geograficzna — Regutly schematéw aplikacyjnych
19110 — Informacja geograficzna — Metodyka katalogowania obiektow
19115 — Informacja geograficzna — Metadane

19117 — Informacja geograficzna — Obrazowanie

19131 — Informacja geograficzna — Specyfikacje produktow danych
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Rozdzial 1 — Definicje 1-9

Uwaga 2.— Mozna zastosowaé kwalifikator do wskazania specyficznego rodzaju wymagania, np. wymaganie
dotyczgce wyrobu, wymaganie dotyczgce zarzqdzania jakoscig, wymaganie klienta.

Uwaga 3.— Wymaganie wyspecyfikowane jest jednym z wymagan ustalonych, np. w dokumencie.
Uwaga 4.— Wymagania mogq by¢ stawiane przez rozne zainteresowane strony.

Wysokosé elipsoidy (Wysokosé geodezyjna) / Ellipsoid height (Geodetic height). Wysoko$¢ odnoszaca si¢ do elipsoidy
odniesienia, mierzona od jej powierzchni, wzdtuz linii normalnej do elipsoidy, przechodzacej przez okreslony
punkt, dla ktérego jest okre§lana wysokos$¢.

Wysokos¢ ortometryczna / Orthometric height. Wysoko$¢ wzglgdna punktu odniesiona do geoidy, zwykle
przedstawiana jako wzniesienie nad $redni poziom morza (MSL).

Wysokosé wzgledna / Height. Odleglo$¢ pionowa poziomu, punktu lub przedmiotu rozpatrywanego jako punkt,
mierzona od okre$lonego poziomu odniesienia.

Wzajemnos¢ obiektéw / Feature relationship. Zwiazek, ktory taczy instancje obiektu jednego typu z instancjami
obiektu tego samego lub innego typu (ISO 19101%).

Zapewnienie jakosci / Quality assurance. Czg$¢ zarzadzania jakoscia ukierunkowana na zapewnienie zaufania, ze
wymagania dotyczace jakosci beda spetnione (ISO 9000%).

Zarzgdzanie informacjq lotniczg / Aeronautical Information Management (AIM). Dynamiczne, zintegrowane
zarzadzanie informacja lotnicza, poprzez zapewnianie i wymiang danych lotniczych o gwarantowanej jakos$ci, we
wspotpracy ze wszystkimi zainteresowanymi stronami.

Zarzgdzanie jakosciqg / Quality management. Skoordynowane dziatania dotyczace kierowania organizacjg i jej
nadzorowania w odniesieniu do jakosci (ISO 9000%).

Zarzgdzanie ruchem lotniczym (ATM) / Air Traffic Management (ATM). Dynamiczne, zintegrowane zarzadzanie
ruchem i przestrzenig powietrzng, obejmujace shuzby ruchu lotniczego, zarzadzanie przestrzenig powietrzng
i zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego — w sposdb bezpieczny, ekonomiczny i skuteczny — realizowane
poprzez ciaglo$¢ zapewniania stuzb i dostgpu do urzadzen, we wspoOlpracy ze wszystkimi zainteresowanymi
stronami i obejmujace funkcje poktadowe i naziemne.

Zasady czynnika ludzkiego / Human factors principles. Zasady, ktére majg zastosowanie do projektowania,
certyfikacji, szkolen, operacji i obstugi w dziedzinie lotnictwa, a ktérych zadaniem jest znalezienie bezpiecznego
sposobu wspotdziatania elementéw ludzkich z innymi elementami systemu poprzez odpowiednie uwzglednienie
wydolnosci ludzkie;.

Zbior danych / Data set. 1dentyfikowalny zbior danych (ISO 19101%*).

Zbior informacji lotniczych (AIP) / Aeronautical Information Publication (AIP). Publikacja wydawana przez
Panstwo, zawierajgca informacje lotnicze o charakterze trwatym, ktore maja istotne znaczenie dla zeglugi
powietrznej.

Zmiana do AIP / AIP Amendment. Zmiana o charakterze statym, dotyczaca informacji zawartych w AIP.
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Rozdzial 2

ZARZADZANIE INFORMACJA LOTNICZA

2.1 WYMAGANIA ODNOSNIE ZARZADZANIA INFORMACJA LOTNICZA

Zarzadzenie danymi lotniczymi i informacjami lotniczymi zawiera nast¢pujace procesy:

a) gromadzenie;
b) przetwarzanie;
c) kontrole jakosci; oraz

d) rozpowszechnianie.

2.1.1 Gromadzenie
2.1.1.1 Identyfikacja tworcow danych dokumentowana jest w oparciu o zakres zbieranych danych lotniczych
i informacji lotniczych.
2.1.1.2 Rejestr tworcow danych powinien by¢ zachowany.

Uwaga.— Wymagania dotyczqce metadanych w rozdziale 4 okreslajq, ktore informacje nalezy rejestrowac dla
poszczegolnych tworcow danych.

2.1.1.3 Kazdy gromadzony element danych powinien zostaé¢ przypisany do zidentyfikowanego twoércy danych
zgodnie z formalnymi ustaleniami pomig¢dzy tworcami danych i stuzba informacji lotniczej (AIS).

2.1.1.4 Lista tematow (ang. subjects) i wlasciwosci (ang. properties) informacji lotniczych, zawarta w dodatku 1,
powinna by¢ uzyta do zawarcia formalnych ustalen pomi¢dzy tworcami i AIS.

2.1.1.5 Obowigzujace kody z list kodow wilasciwosci (ang. properties) i podwiasciwosci (ang. sub-properties)
danych lotniczych, jak zawarto w dodatku 1, powinny by¢ okre§lone w formalnych ustaleniach pomigdzy tworcami
i AIS.

2.1.1.6 Dodatek 1 jest traktowany jako odniesienie dla wymagan zwigzanych z tworzeniem i publikacja danych
lotniczych i informacji lotniczych.

Uwaga 1.— Dodatek 1 prezentuje zakres danych i informacji, ktore mogq by¢ gromadzone i utrzymywane przez
AlS.

Uwaga 2.— Dodatek 1 zapewnia wspolny jezyk, ktory moze byc stosowany przez tworcow danych i AIS.
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2-2 Procedury — Zarzqdzanie Informacjg Lotniczq

2.1.2  Przetwarzanie
2.1.2.1 Gromadzone dane powinny by¢ weryfikowane i walidowane pod wzgledem spelnienia wymagan jakosci
dla danych lotniczych.
Uwaga 1.— Dodatek 1 zawiera atrybuty danych lotniczych i wymagania jakosciowe (dokltadnosé, rozdzielczosé
i spojnosé).
Uwaga 2.— Wytyczne w zakresie wymagan jakosciowych danych lotniczych (dotyczgce dokladnosci,

rozdzielczosci, spéjnosci, identyfikowalnosci i ochrony danych) mozna znalez¢ w Podreczniku Swiatowego Systemu
Geodezyjnego 1984 (Doc 9674) (World Geodetic System - 1984 Manual).

Uwaga 3.— Material pomocniczy w zakresie jakosci danych pod wzgledem doktadnosci rozdzielczosci publikacji
i spojnosci danych lotniczych, jak réwniez wytyczne w zakresie zaokrgglania danych lotniczych zawarto w dokumencie
DO-201A Komisji Radiotechnicznej ds. Aeronautyki (RTCA) / dokumencie ED-77 Europejskiej Organizacji ds.
Wyposazenia Lotnictwa Cywilnego (EUROCAE)— Standards for Aeronautical Information (lub dokumencie
rownowaznym).

Uwaga 4.— Wytyczne w zakresie zarzgdzania jakoscig danych lotniczych zawarto w Manual on the Quality
Management System for Aeronautical Information Management (Doc 9839).

Uwaga 5.— Czynnosci weryfikacyjne mogq obejmowac:
a) procesy porownawcze, w ktérych dane i informacje porownywane sq z niezaleznym zrodtem,

b) procesy obejmujqce informacje zwrotne, w ktérych porownywane sq dane i informacje dla stanu wejsciowego
i dla stanu wyjsciowego;

C) przetwarzanie przy pomocy kilku roznych niezaleznych systeméw i poréwnywanie wyniku kazdego z nich;
obejmuje to wykonywanie alternatywnych obliczen; oraz

d) procesy, w ktérych dane i informacje porownywane sq ze zgtoszeniem od ich tworcy.
Uwaga 6.— Czynnosci walidacyjne mogg obejmowac:

a) procesy aplikacji, w ktorych testuje sie dane i informacje w kontekscie ich zastosowania,
b) procesy, w ktorych porownywane sq dane i informacje dla dwoch réznych wynikow, oraz

C) procesy, w ktorych dane i informacje poréwnywane sq z ich oczekiwanym zakresem, wartoscig czy innymi
zasadami Swiadczenia ustug.

2.1.2.2  Automatyczne systemy wdrazane w celu przetwarzania danych lotniczych i informacji lotniczych
powinny zapewnia¢ identyfikowalno$¢ wykonanych dziatan.

2.1.3 Kontrola jakoSci

Uwaga.— Bledow powodujgcych znieksztatcenia danych w calym procesie mozna unikng¢ poprzez zastosowanie
dodatkowych technik zapewnienia jakosci danych. Mogg one obejmowaé testy aplikacji danych krytycznych (np.
sprawdzenie w locie); zastosowanie kontroli bezpieczenstwa, logicznej, semantycznej, porownawczej i nadmiarowej;
cyfrowego wykrywania bledow,; jak rownmiez kwalifikacje personelu oraz narzedzia przetwarzamia, czyli sprzet
i oprogramowanie.

2.1.3.1 Nalezy wdrozy¢ kontrole jakosci, by zapewni¢ zgodnos¢ ze specyfikacjami produktéw zawartymi
w rozdziale 5.

2.1.3.2 Gdy te same dane duplikowane sg w roznych produktach informacji lotniczej, nalezy przeprowadzié
kontrole zgodnosci.
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Rozdzial 2 — Zarzgdzanie informacjq lotniczg 2-3

2.1.4 Rozpowszechnianie

(Do rozwiniecia.)

2.2 MONITOROWANIE I ZAPEWNIANIE SPOJNOSCI DANYCH

2.2.1 Spéjnos¢ danych nalezy zapewnial przez stosowanie technik kryptograficznych (np. funkcji skrotu (hash)
kodoéw uwierzytelniania wiadomosci, szyfrowania asymetrycznego i symetrycznego oraz certyfikatow cyfrowych).

Uwaga.— Wytyczne w zakresie przetwarzania danych i informacji lotniczych zawarto w dokumencie RTCA DO-
200A oraz dokumencie ED-76 — Standards for Processing Aeronautical Data - European Organization for Civil
Aviation Equipment (EUROCAE).

2.2.2 Srodki techniczne uzywane do wykrywania bledow danych powinny by¢ oparte na stosowaniu
systematycznych kodow cyklicznych.

Uwaga.— Srodki wdrozenia systematycznych kodéw cyklicznych obejmujq uzycie funkcji skrotu (hash) oraz
cyklicznej kontroli nadmiarowej (CRC).
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Rozdzial 3

ZARZADZANIE JAKOSCIA

3.1 SYSTEM ZARZADZANIA JAKOSCIA
Uwaga 1.— Ten rozdzial dostarcza ogolne wymagania dla systemu zarzqdzania jakoscig (OMS) w odniesieniu do
procesu zarzgdzania informacjq lotniczq (AIM).

Uwaga 2.— Szczegdlowe wytyczne mozna odnalezé w Manual on the Quality Management System for
Aeronautical Information Management (Doc 9839).

3.1.1 Ogolne wymagania dla Systemu Zarzadzania Jakoscia to:

a) opracowanie podrecznika jakosci, ktory obejmuje zakres QMS stosowanego do procesow AIM;

b) zidentyfikowanie procesow potrzebnych do QMS;

c) okreslenie kolejnos$cei i interakcji tych procesow;

d) okreslenie kryteridéw i metod wymaganych do zapewniania skutecznego dziatania i kontroli tych procesow;
e) zapewnienie dostepnos$ci informacji niezbednych do wsparcia dziatania i kontroli tych procesow;

f) mierzenie, monitorowanie i analizowanie dziatania tych proceséw, wdrazanie dziatan niezbednych do
osiggniecia planowanych wynikow i ciggltego doskonalenia; oraz

g) prowadzenie odpowiedniej dokumentacji gwarantujacej pewnos¢ co do zgodnosci proceséOw i produktu
koncowego.

3.1.2 W ramach QMS, powinien by¢ zdefiniowany i wdrozony system informacji zwrotnej od uzytkownika.

Uwaga 1.— Zarzgdzanie jakoScig moze by¢ zapewnione przez pojedynczy system lub grupe systemow zarzgdzania
Jakoscigq.

Uwaga 2.— Normy serii 9000 Miedzynarodowej Organizacji Normalizacyjnej (ISO) dotyczqce standardow

zapewniania jakosci stanowig podstawe opracowania i rozwoju programu zapewnienia jakosci.

Uwaga 3.— Do zarzqdzania tfanicuchem wymiany danych lotniczych mozna wykorzystaé ustalenia formalne
pomiedzy zrodiem danych i AIS oraz pomiedzy AIS a kolejnym zamierzonym uzytkownikiem.

Uwaga 4. — Wytyczne w zakresie metodologii szkolenia zapewniajgcej odpowiednie kompetencje personelu sq
zawarte w Aeronautical Information Management Training Development Manual (Doc 9991).
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Rozdzial 4

WYMAGANIA ODNOSNIE DANYCH LOTNICZYCH

4.1 WYMAGANIA ODNOSNIE TWORZENIA DANYCH
4.1.1 Dane powinny by¢ zbierane i przekazywane do shuzby informacji lotniczej zgodnie z wymaganiami
doktadnosci i klasyfikacjg spojnosci okreslonymi w dodatku 1.

4.1.2 Dane dotyczace pozycji powinny by¢ klasyfikowane jako: punkty zmierzone (ang. surveyed) (miejsca
lokalizacji pomocy nawigacyjnych, progi drog startowych itd.), punkty zliczone (ang. calculated) (punkty otrzymane
w wyniku matematycznych obliczen z wykorzystaniem znanych punktéw zmierzonych w przestrzeni, pozycji) i punkty
zgltoszone (ang. declared) (np. punkty na granicy rejonu informacji powietrznej).

4.1.3 Wspoélrzedne geograficzne wyrazajace dlugos¢ i1 szeroko$¢ geograficzna sa okreslane i zglaszane AIS
w geodezyjnym uktadzie odniesienia WGS -84.

4.1.4 Nalezy zidentyfikowa¢ wspotrzedne geograficzne, ktore zostaly matematycznie przetransformowane do
uktadu odniesienia WGS-84 i ktorych wyjsciowa doktadno$é przyjeta podczas pomiaréw terenowych nie spetnia
wymagan podanych w dodatku 1.

4.1.5 Oprécz wzniesienia wzgledem MSL (geoida), dla wyznaczonych punktéw na Ziemi podaje si¢ takze
undulacj¢ geoidy (w odniesieniu do elipsoidy WGS-84) dla pozycji okreslonych w dodatku 2.

4.2 WYMAGANIA ODNOSNIE METADANYCH

Metadane, ktore majg zosta¢ zgromadzone, majg obejmowaé €O hajmniej:

a) identyfikacje organizacji lub podmiotow prowadzacych dowolne dziatania z zakresu tworzenia, przekazywania
lub przetwarzania danych lotniczych;

b) przeprowadzone dziatanie; oraz
¢) date i godzing przeprowadzenia danego dziatania.

Uwaga.— Norma ISO 19115 okresla wymagania dotyczqce metadanych w odniesieniu do informacji
geograficznej.
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ROZDZIAL 5

PRODUKTY I SLUZBY INFORMACJI LOTNICZEJ

5.1 INFORMACJE OGOLNE
5.1.1 Dane lotnicze powinny by¢ zapewnione zgodnie z wymaganiami dotyczacymi rozdzielczosci zawartymi
w dodatku 1.

5.1.2 Nalezy zidentyfikowa¢ wspotrzedne geograficzne, ktorych doktadnos¢ nie spetnia wymagan podanych
w dodatku 1.

5.1.3 Identyfikacji wspotrzednych geograficznych, ktérych doktadnos$¢ nie spelnia wymagan, mozna dokonaé
przy pomocy adnotacji lub poprzez podanie rzeczywistej wartosci doktadnosci.

5.1.3.1 W produktach informacji lotniczej rozpowszechnianych w formie papierowej identyfikacja powinna
odbywac si¢ za pomoca gwiazdki zgodnie z odpowiednig warto$cig wspotrzednych.

5.2 USTANDARYZOWANA FORMA PREZENTACJI INFORMACJI LOTNICZEJ
5.2.1  Zbiér informacji lotniczych (AIP)

5.2.1.1 Tres¢

52111 Zbior AIP zawiera zwigzle, aktualne informacje zwigzane z naglowkami tematycznymi
wymienionymi w Zalaczniku 2 i umieszczone pod tymi naglowkami. Utatwia to zaréwno zlokalizowanie informacji
pod konkretnym nagtowkiem, jak 1 zapamigtanie/wyszukanie tej informacji przy pomocy automatycznego
przetwarzania.

5.21.1.2 Gdy zadna stuzba czy pomoce nie sg zapewnione lub nie bedzie dostepnych informacji do publikacji
w odniesieniu do jednej z kategorii informacji okres$lonych w dodatku 2, nalezy wskaza¢, ktora z tych okoliczno$ci ma
miejsce (np. ,,NIL” lub ,,NOT AVBL”).

5.2.1.1.3 Do 3 listopada 2021 r., kiedy zapewniany jest zbior danych AIP (okre$lony w punkcie 5.3.3.1) mozna
pomingé nastepujace sekcje AIP i podaé odniesienie do dostepnosci danego zbioru danych:

a) GEN 2.5 Wykaz pomocy radionawigacyjnych;
b) ENR 2.1 FIR, UIR, TMAi CTA,;

¢) ENR 3.1 Dolne trasy ATS;

d) ENR 3.2 Gorne trasy ATS;

e) ENR 3.3 Trasy nawigacji obszarowej;

f) ENR 3.4 Trasy dla $migtowcow;

g) ENR 3.5 Inne trasy;
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h) ENR 3.6 Oczekiwanie na trasie;

i) ENR 4.1 Trasowe pomoce radionawigacyjne;

j) ENR 4.2 Specjalne systemy nawigacyjne;

k) ENR 4.4 Nazwy kodowe oznacznikow dla znaczacych punktow nawigacyjnych;
I) ENR 4.5 Trasowe lotnicze $wiatta naziemne;

m) ENR 5.1 Strefy zakazane, ograniczone i niebezpieczne;

n) ENR 5.2 Strefy ¢wiczen i poligonéw wojskowych oraz strefa identyfikacyjna obrony powietrznej (ADIZ);
0) ENR 5.3.1 Inne dziatania o charakterze niebezpiecznym;

p) ENR 5.3.2 Inne potencjalne zagrozenia;

g) ENR 5.5 Lotnicza dziatalno$¢ sportowa i rekreacyjna;

r) **** AD 2.17 Przestrzen stuzb ruchu lotniczego;

s) **** AD 2.19 Pomoce radionawigacyjne i $srodki wspomagajace ladowanie;

t) **** AD 3.16 Przestrzen stuzb ruchu lotniczego; oraz

u) **** AD 3.18 Pomoce radionawigacyjne i srodki wspomagajace ladowanie.

5.2.1.1.3 Od 4 listopada 2021 r., kiedy zapewniany jest zbioér danych AIP (okreslony w punkcie 5.3.3.1) mozna
poming¢ nastepujace sekcje AIP i poda¢ odniesienie do dostepnosci danego zbioru danych:

a) GEN 2.5 Wykaz pomocy radionawigacyjnych;

b) ENR 2.1FIR, UIR,TMA i CTA;

¢) ENR 3.1 Standardowe trasy nawigacyjne;

d) ENR 3.2 Trasy nawigacji obszarowej;

e) ENR 3.3 Inne trasy;

f) ENR 3.6 Oczekiwanie na trasie;

g) ENR 4.1 Trasowe pomoce radionawigacyjne;

h) ENR 4.2 Specjalne systemy nawigacyjne;

i) ENR 4.4 Nazwy kodowe oznacznikow dla znaczacych punktow nawigacyjnych;
j) ENR 4.5 Trasowe lotnicze §wiatta naziemne;

k) ENR 5.1 Strefy zakazane, ograniczone i niebezpieczne;

) ENR 5.2 Strefy ¢wiczen i poligonow wojskowych oraz strefa identyfikacyjna obrony powietrznej (ADIZ);
m) ENR 5.3.1 Inne dziatania o charakterze niebezpiecznym;

n) ENR 5.3.2 Inne potencjalne zagrozenia;

0) ENR 5.5 Lotnicza dziatalno$¢ sportowa i rekreacyjna;

p) **** AD 2.17 Przestrzen stuzb ruchu lotniczego;

q) **** AD 2.19 Pomoce radionawigacyjne i $srodki wspomagajace ladowanie;

r) **** AD 3.16 Przestrzen stuzb ruchu lotniczego; oraz

s) **** AD 3.18 Pomoce radionawigacyjne i srodki wspomagajace ladowanie.
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5.2.1.1.4 W przypadku gdy zapewniono zbiér danych o przeszkodach (okreslony w 5.3.3.2.2), mozna pomingc
nast¢pujace sekcje AIP i podac odniesienie do dostgpnos$ci danego zbioru danych:

a) ENR 5.4 Przeszkody w zegludze powietrznej

b) **** AD 2.10 Przeszkody lotniskowe

c) **** AD 3.10 Przeszkody na lotnisku dla $migtowcow

5.2.1.2 Wymagania og6lne

52121 Wydajace panstwo cztonkowskie oraz instytucja zapewniajaca AIS sg wyraznie wskazane.
5.2.1.2.2  Gdy co najmniej dwa panstwa czlonkowskie wspdlnie udostepniaja AIP, sa one wyraznie wskazane.
52123 Kazdy AIP jest odrebny i zawiera spis tresci.

Uwaga.— Ze wzgledu na objetos¢ lub dla wygody AIP moze by¢é wydawany w dwoch lub wigcej tomach, jednak
kazdy z nich powinien zawiera¢ informacje, ze pozostate dane znajdujq si¢ w innym tomie.

5.2.1.2.4  Zbiér informacji lotniczych nie powinien powiela¢ informacji zawartych w réznych cze$ciach AIP ani
informacji podanych w innych Zrédtach.

5.2.1.25  AIP dzieli si¢ na trzy czgsci (GEN, ENR i AD), sekcje i podsekcje, z wyjatkiem gdy AIP — lub tom
AIP — ma na celu ulatwienie wykorzystania w praktyce podczas lotu, w ktorym to przypadku szczegoty dotyczace
formatu oraz uzgodnienia mozna pozostawi¢ w gestii panstwa cztonkowskiego, o ile uwzgledni odpowiedni spis tresci.

5.2.1.2.6  Kazdy AIP jest opatrzony data.

5.2.1.2.6.1 Data, obejmujaca dzien, miesigc (stownie) i rok, stanowi date publikacji lub dat¢ wejscia w Zycie
(AIRAC) informacji.

5.2.1.2.7  Tabele lub teksty zawarte w AIP powinny by¢ uzupelniane lub zastgpowane przez odpowiednie mapy,
szkice albo wykresy.

Uwaga.— W stosownych przypadkach mapy opracowywane zgodnie z Zalgcznikiem 4 — Mapy lotnicze mogqg by¢
stosowane w celu spelnienia niniejszego wymogu. Wytyczne dotyczqce wymagan w zakresie map i wykresow, zawarte
W Zbiorze informacji lotmiczych, zostaty przedstawione w Aeronautical Information Services Manual (Doc 8126).

5.21.2.8 Przy wymienianiu lokalizacji, nazwe¢ miasta Iub miejscowosci nalezy zapisa¢ wielkimi literami,
oddzieli¢ ukosénikiem, jes§li obiektem jest lotnisko/lotnisko dla $miglowcoéw lub jesli obiekt znajduje si¢ na
lotnisku/lotnisku dla $§migtowcow, a nastepnie poda¢ nazwe lotniska zapisang kapitalikami lub matymi literami. O ile
nie wskazano inaczej, lista powinna by¢ uporzadkowana alfabetycznie.

5.2.1.2.9 Pisownia nazw miejscowosci powinna by¢ zgodna z oryginalng pisownia, a jezeli zajdzie potrzeba,
zapisana podstawowym alfabetem tacinskim ISO.

5.2.1.2.10 Podajac wspodtrzedne geograficzne lokalizacji:
a) jako pierwsza powinna by¢ podana szeroko$¢;
b) symbole stopni, minut i sekund powinny zosta¢ pominigte;

¢) do wyrazania warto$ci mniejszych niz 10 stopni szeroko$ci geograficznej powinny zawsze by¢ uzywane dwie
cyfry;

d) do wyrazania warto$ci mniejszych niz 100 stopni dtugosci geograficznej powinny zawsze by¢ uzywane trzy
cyfry; oraz
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e) litery N, S, E, W powinny by¢ uzyte do wskazywania stron $wiata w kompasie odpowiednio dla szerokosci
i dlugosci geograficznej.

5.2.1.2.11 Przy opisie okresow aktywnosci, dostepnosci lub dziatania nalezy poda¢ odpowiednie dni i godziny.

5.2.1.2.12 Jednostki miar wybrane do stosowania w AIP, np. wymiary lotnisk, odlegtosci, elewacja lub
wysoko$ci bezwzgledne, powinny by¢ stosowane spojnie i by¢ zgodne z Zalacznikiem 5 — Jednostki miar do
wykorzystania podczas operacji powietrznych i naziemnych.

5.2.1.2.13 Skorowidze arkuszy map i diagramoéw zawarte w AIP powinny spetnia¢ nastgpujace wymagania:

a) Mapa bazowa: Mapa bazowa powinna by¢ mapa konturowa obszaru na podstawie istniejacych materialow
0 szczegotowosci ogodlnej. Siatka topograficzna, topografia i inne szczegdty powinny by¢ tak uproszczone jak
tylko to mozliwe. Podziat administracyjny powinien by¢ widoczny i oznaczony. Mapa powinna by¢ w jednym
kolorze.

b) Rozmiar i skala arkusza: Og6lny rozmiar powinien wynosi¢ 210 mm x 297 mm. Jesli wymagana jest wicksza
mapa, powinna zosta¢ ztozona do tego rozmiaru. Jednolita skala powinna by¢ uzywana dla wszystkich map
wytwarzanych w seriach i innych map, o ile jest to mozliwe do wykonania.

c) Tytul i notatki: Tytul powinien znajdowac si¢ w gornej cze$ci obramowania i by¢ najkrotszy i najprostszy jak
to mozliwe.

d) Kolory: Liczba uzywanych koloréw powinna zosta¢ ograniczona do minimum. Jesli uzyty jest wiecej niz jeden
kolor, powinien zosta¢ zachowany mi¢dzy nimi odpowiedni kontrast.

e) Symbole: Tam, gdzie jest to mozliwe do wykonania, uzywane symbole powinny by¢ zgodne z symbolami
ICAO dla map z Zatacznika 4, Dodatku 2. Podstawowe symbole ogdlnego przeznaczenia dla skorowidzu
arkuszy w AIP s3 w postaci pelnego kola e i pustego kota (0. Poza przypadkami, gdy uzywane symbole sg
oczywiste, nalezy podaé legende. Dla szczegdtow, dla ktorych nie przewidziano zadnego symbolu ICAO,
mozna uzy¢ dowolnego stosownego symbolu pod warunkiem, ze nie koliduje on z zadnym symbolem ICAO.

5.2.1.3 Wymagania dotyczace zmian do AIP
5.2.1.3.1  Znaczgce zmiany o charakterze operacyjnym muszg by¢ publikowane zgodnie z procedurami systemu
regulacji 1 kontroli rozpowszechniania publikacji AIRAC i wyraznie oznaczane skrotem AIRAC.

5.2.1.3.2  Gdy Panstwo ustalilo regularny odstep czasu lub daty publikacji zmian dla swojego AIP, to przedzialy
te lub daty publikacji ujete sa w AIP w Czeéci 1 — Informacje ogdlne (GEN).

5.2.1.3.3  Nowe lub zaktualizowane informacje z AIP sg oznaczane.
5.2.1.3.4 Do kazdej Zmiany do AIP jest przypisany nastepny z kolei numer seryjny.
5.2.1.3.5 Kazda Zmiana do AIP zawiera dat¢ publikacji.

5.2.1.3.6 Kazda Zmiana do AIP ukazujaca sie¢ w cyklu AIRAC zawiera date wejScia w zycie informacji w niej
zawartych.

5.2.1.3.6.1 W przypadku gdy czas wejscia w zycie informacji jest inny niz 0000 UTC, powinien on takze by¢
podany.

5.2.1.3.7 Gdy wydaje si¢ zmiang do AIP, obejmuje ona odniesienia do numeru seryjnego Suplementu AIP lub
NOTAM, ktore zostaty wprowadzone do zmiany.

5.2.1.3.8  Na stronie tytutowej Zmiany do AIP nalezy podaé zwigzty opis wprowadzanych zmian.

5.2.1.3.9 Kazda zmiana do AIP obejmuje list¢ kontrolng z aktualnymi datami i numerami kazdej luznej kartki
w AIP, oraz podaje podsumowanie wszelkich zaleglych poprawek recznych. Lista kontrolna opatrzona jest zarowno
numerem strony, jak i datg.
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5.2.1.4 Wymagania dotyczace Suplementéw do AIP

Uwaga.— Poniewaz AIP podlega czestym zmianom, istniejq przepisy dotyczqce jego cigglej aktualizacji. Oprocz
tego w celu zareagowania na nieoczekiwane okolicznosci lub, w niektorych przypadkach, na planowang zmiang
dotyczqcq stuzby/urzqdzenia, wymagane sq czesto zmiany o charakterze przejsciowym wplywajqce na tres¢ AIP.

52.14.1 Do kazdego Suplementu do AIP jest przypisany nastgpny z kolei numer seryjny, bazujacy na roku
kalendarzowym.

Uwaga.— Zasady stosowania Suplementow do AIP, wraz z przykladami, sq zawarte w Aeronautical Information
Services Manual (Doc 8126).

5.2.1.4.2 Kazdy Suplement do AIP udostepnia si¢ na odr¢bnych stronach, co umozliwia jego odréznienie od
zwyktej tresci AIP.

5.2.14.3 Gdy Suplement do AIP wydaje si¢ w celu zastgpienia NOTAM, nalezy poda¢ odniesienie do serii
i numeru NOTAM.

5.2.1.4.4 W odstgpach czasowych wynoszacych nie wigcej niz jeden miesigc, jak réwniez przy dystrybucji
Suplementow do AIP, wydaje si¢ list¢ kontrolng obowigzujacych Suplementéw do AIP, stanowiaca cze$¢ listy
kontrolnej NOTAM wymaganej zgodnie z punktem 5.2.5.3.

5.2.1.45 Nakazdej stronie Suplementu do AIP widnieje data publikaciji.

5.2.14.6 Na kazdej stronie Suplementu do AIP AIRAC widnieje zaréwno data publikacji, jak i data wejscia
W zycie.

5.2.2  Biuletyny Informacji Lotniczej (AIC)

5.2.2.1 AIC udostgpnia si¢ za kazdym razem, gdy pojawi si¢ potrzeba obwieszczenia:

a) prognoz waznych zmian dotyczacych procedur, ustug i urzadzen zwigzanych z zegluga powietrzna;
b) prognoz wdrozenia nowych systemow nawigacji;

c) istotnych informacji pozyskanych w toku dochodzen w sprawie wypadkow/incydentéw lotniczych, ktore majg
wplyw na bezpieczenstwo lotu;

d) informacji dotyczacych przepisbw zwiagzanych z ochrong lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej
ingerencji;

e) porad w kwestiach medycznych o szczegblnym znaczeniu dla pilotow;

f) ostrzezen dla pilotow dotyczacych unikania fizycznych zagrozen;

g) wptywu niektorych zjawisk pogody na operacje statkow powietrznych;

h) informacji dotyczacych nowych zagrozen majacych wptyw na techniki obstugi statkow powietrznych;
i) przepisoOw zwigzanych z przewozem lotniczym artykulow objetych ograniczeniami;

j) odniesien do wymogow przepiséw krajowych lub UE oraz do publikacji zmian, ktére ich dotyczg;
k) uzgodnien w zakresie licencjonowania zatogi;

I) szkolenia personelu lotniczego;

m) wdrazania, lub zwolnienia z, wymogow w przepisach krajowych;

n) porad w sprawie korzystania z okre$lonych rodzajéw wyposazenia oraz jego konserwacji;

0) rzeczywistej lub planowanej dostgpnosci nowych lub zrewidowanych wydan map lotniczych;
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p) przewozu urzadzeh komunikacyjnych;
g) informacji wyjasniajgcych zwigzanych z ograniczaniem hatasu;
r) dyrektyw zdatno$ci;

S) zmian w serii lub dystrybucji NOTAM, nowych wydan AIP lub istotnych zmian obejmujgcych ich tresé,
zakres lub format;

t) weczesniejszych informacji dotyczacych planu od$niezania; (patrz punkt 5.2.2.2);

u) innych informacji o podobnym charakterze.

5.2.2.2 Plan ods$niezania, wydany zgodnie z pkt AD 1.2.2 AIP uzupetnia si¢ informacjami sezonowymi, ktore sa
wydawane jako Biuletyn Informacji Lotniczej z duzym wyprzedzeniem przed rozpoczgciem kazdej zimy (nie pdzniej
niz na miesigc przed standardowym wystgpieniem warunkéw zimowych) i zawiera takie informacje, jak wymienione
ponizej:

a) do 4 listopada 2020 r. list¢ lotnisk/lotnisk dla $miglowcow, na ktorych przewiduje si¢ wykonywanie
odsniezania podczas nadchodzacej zimy:

a) od 5 listopada 2020 r. liste lotnisk/lotnisk dla $miglowcow, na ktorych przewiduje si¢ usuwanie $niegu, blota
posniegowego, lodu lub szronu podczas nadchodzacej zimy:

*1) zgodnie z uktadami dréog startowych i drog kotowania; lub

*2) w zaplanowany sposob odbiegajacy od systemu drog startowych (dlugo$¢, szerokos$¢ i liczba drog
startowych, drogi kotowania i ptyty postojowe, ktorych to dotyczy oraz ich czesci),

*b) dane dotyczace wszelkich osrodkéw wyznaczonych do koordynowania informacji o postepie od$niezania oraz
o biezgcym stanie drog startowych, drog kotowania i plyt postojowych;

€) przydzielone lotniskom/lotniskom dla $migtowcoéw listy adresow dystrybucji SNOWTAM w celu
zapobiezenia rozsytaniu nadmiernej liczby NOTAM;

*d) informacje o niewielkich zmianach wprowadzanych do statego planu od$niezania;
*e) wykaz sprzetu do oczyszczania wraz z opisem;

*f) informacj¢ o minimalnych krytycznych wymiarach zwatow $niegu, jakie beda uwzgledniane w raporcie dla
kazdego lotniska/lotniska dla $miglowcow, na ktorym beda zbierane dane.

5.2.2.3 Panstwo opracowujgce AIC okresla, ktore z biuletynéw powinny by¢ rozpowszechniane w skali
miedzynarodowe;j.

5.2.2.4 Migdzynarodowa dystrybucja AIC powinna odbywac si¢ w ten sam sposob, co dystrybucja AIP.
5.2.2.5 Krajowa dystrybucja biuletynu AIC pozostawiona jest do uznania danego Panstwa opracowujacego.

5.2.26 Do kazdego AIC jest przypisany nastgpny z kolei numer seryjny, bazujacy na roku kalendarzowym.

*  Informacje lub dowolna ich cz¢$¢ moga by¢ zawarte w AIP, jesli jest to wskazane.
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Uwaga.— Poniewaz informacje zawarte w AIC czesto obowiqzujq przez dlugie okresy i wymagajg malo zmian,
zwykle okazuje sig, ze w razie potrzeby AIC moze pozostaé bez problemu niezaktualizowany przez kilka lat. Zalecane
jest jednak dokonywanie jego corocznego przeglgdu i wznowienia.

5.2.2.7 W przypadku gdy AIC podano w wiecej niz jednej serii, kazda seri¢ identyfikuje si¢ oddzielnie, po literze,
(np. A 2/02, B 4/02).

5.2.2.8 Lista kontrolna aktualnie obowigzujgcych AIC jest wydawana co najmniej raz do roku, z takim samym
zakresem rozpowszechniania co AIC.

5.2.2.9 Liste kontrolna AIC udostgpnianych migdzynarodowo uwzglednia si¢ w liscie kontrolnej NOTAM.

5.2.3 Produkty drukowane

5.2.3.1 AIP w formie drukowanej
5.2.3.1.1 Gdy AIP wydawany jest jako drukowany tom, powinien on by¢ publikowany w formie luznych kartek,
chyba ze w krotkich odstepach czasu wydawana jest cata publikacja.

52312 Kazdy AIP wydany jako drukowany tom oraz kazda strong AIP wydang w formie luznej kartki nalezy
opatrzy¢ adnotacja, ktoéra wyraznie wskazuje:

a) tozsamos¢ AlIP;

b) objete terytorium oraz jego podzial, gdy jest to konieczne;

€) tozsamo$¢ wydajgcego panstwa i organizacji (organu) produkujgcej; oraz
d) numery stron/tytuty map.

5.2.3.1.3 Wydajace panstwo lub wspdlnie wydajace panstwa jest/sa wyraznie wskazane na okladce i w spisie
tresci.

52314 W przypadku AIP w formie drukowanego tomu AIP zmian dokonuje si¢ poprzez wymiang
poszczegolnych stron.

5.2.3.1.5 Nowe lub zaktualizowane informacje oznacza si¢ adnotacja umieszczong przy nich na marginesie. Do
zidentyfikowania zmiany wystarczajgca jest gruba, czarna pionowa linia, a w przypadku gdy wprowadzona zmiana
obejmuje tylko jeden wiersz lub czg$¢ wiersza, gruba, czarna pozioma strzatka.

5.23.1.6 Kazda strona ze zmiang do AIP, w tym okladka, zawiera dat¢ publikacji oraz, w stosownych
przypadkach, date wejscia w zycie.

5.2.3.1.7  Gdy zbior AIP zapewniany jest w kilku tomach, kazdy tom obejmuje:
a) wstep;

b) wykaz Zmian do AlP;

c) wykaz Suplementéw do AIP;

d) liste kontrolng stron AIP; oraz

e) wykaz biezgcych poprawek recznych.
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5.2.3.1.8 Kiedy AIP jest publikowany w jednym tomie, wyzej wymienione podsekcje wystepuja tylko w czesci
1 - GEN, a adnotacje ,,nie dotyczy” wpisuje si¢ do kazdej z tych podsekcji w czgéciach 2 i 3.

5.2.3.1.9 Powinien zosta¢ przyjety system numeracji stron dostosowany do dodawania lub usuwania arkuszy.
Numer strony powinien zawierac:

a) identyfikacje czesci AIP;

b) sekcje; oraz

C) podsekcje, jesli dotyczy;

tworzac oddzielny zbior liczb dla kazdego tematu (np. GEN 2.1-3, ENR 4.1-1 lub AD 2.2-3).

5.2.3.1.10 Lista kontrolna zawierajagca aktualne daty poszczegdlnych stron powinna by¢ wydawana
zZ czestotliwoscia umozliwiajaca uzytkownikowi biezacg aktualizacje AIP.

5.2.3.1.11 Rozmiar strony nie powinien przekracza¢ 210 x 297 mm, z wyjatkiem przypadkéw, w ktorych
wicksze arkusze moga by¢ uzyte i ztozone do takiego formatu.

5.2.3.1.12 W przypadku niewielkiej liczby map i gdy ich rozmiary nie s3 wigksze niz 210 mm x 297 mm albo
jest mozliwo$¢ ich ztozenia do takiego formatu, mapy powinny zosta¢ zawarte w AIP. Z koleli, jesli jest wiele map i sg
czgsto zmieniane, wygodnym moze by¢ umieszczenie ich w oddzielnym tomie z oddzielng ustuga subskrypcji.

5.2.3.1.13 Mapy zamieszczone w AIP powinny by¢ numerowane w taki sam sposob, jak pozostate materiaty.
5.2.3.1.14 W celu tatwiejszego rozroznienia, strony Suplementow do AIP powinny by¢ koloru zoéttego.

5.2.3.1.15 Strony zawierajace Suplementy do AIP powinny by¢ przechowywane na poczatku tej czesci AIP,
ktorej dotycza.

Uwaga.— Alternatywnie, w celu wyeliminowania potrzeby cigglego odwolywania sie do poczqtku AIP w celu
znalezienia wymaganych informacji, Suplementy mozna podzieli¢ na konkretne czesci (np. GEN, ENR, AD), aby mozna
bylo je umiesci¢ odpowiednio w kazdej z czesci AIP.

5.2.3.1.16 Strony zawierajace Suplementy do AIP powinny by¢ przechowywane w AIP tak dhugo, jak dhugo
zawarte tam informacje lub ich czg$¢ pozostaja wazne.

5.2.3.2 AIC w formie drukowanej
5.2.3.2.1 W przypadku wystepowania duzej liczby AIC, dozwolone jest wyrdznianie ich tematyki za pomoca
kolorow.

5.2.3.2.2 Biuletyny AIC powinny by¢ kodowane kolorami wedlug tematow w przypadku istnienia wystarczajacej
liczby obowiazujacych biuletynéw dla uzasadnienia takiej identyfikacji, np.:

a) biaty — administracyjny;

b) zotty — kontrola ruchu lotniczego (ATC);

C) rbézowy — bezpieczenstwo;

d) jasnofioletowy — mapa obszaru niebezpiecznego; oraz

e) zielony — mapy.
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5.2.4  AIP w formie elektronicznej (eAlP)

Uwaga.— Wytyczne dotyczqce tworzenia i zapewniania eAIP zawarto w Doc 8126.

5.2.4.1 W przypadku zapewniania eAlIP, jego zawarto$¢ informacyjna, struktura czesci, sekcji i podsekcji powinna
odpowiada¢é zawartosci i strukturze papierowego AIP. eAIP powinien zawiera¢ pliki umozliwiajace wydruk
papierowego AlP.

5.2.4.2 Nowe lub zmienione informacje nalezy identyfikowac albo przez adnotacj¢ na marginesie, albo przy
pomocy mechanizmu umozliwiajacego poroéwnywanie nowych/zmienionych informacji z poprzednimi.
5.2.4.3 W przypadku zapewniania eAIP, powinno by¢ ono dostgpne na noéniku fizycznym (CD, DVD itd.) i/lub

bezposrednio przez Internet.

Uwaga.— Wytyczne dotyczgce wykorzystania Internetu sq zawarte w Guidelines on the Use of the Public Internet
for Aeronautical Applications (Doc 9855).

525 NOTAM

5.2.5.1 Wymagania og6lne

5.25.1.1 Za wyjatkiem przypadkdw opisanych w punktach 5.2.5.1.4 oraz 5.2.5.1.5, kazdy NOTAM zawiera
informacje w kolejnosci przedstawionej w formularzu NOTAM w dodatku 3.

Uwaga.— Szczegolowe wytyczne dotyczgce tworzenia NOTAM, SNOWTAM, ASHTAM i biuletynu informacji przed
lotem (PIB), zawarte sg w Doc 8126.

5.2.5.1.2 Tekst NOTAM skiada si¢ ze znaczen/jednolitej skroconej frazeologii przypisanych do kodu NOTAM
ICAO, uzupetnionych o skroty ICAO, wskazniki, identyfikatory, oznaczenia, znaki wywotawcze, czgstotliwosci, cyfry
oraz tekst otwarty.

Uwaga 1.— Kod NOTAM ICAO oraz znaczenia/jednolita skrocona frazeologia i skroty ICAO zawarte sq
w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — Skroty i kody ICAO (PANS-ABC Doc 8400).

Uwaga 2.— Dodatkowe procedury obejmujgce raportowanie o warunkach na nawierzchni drogi startowej zawarte
sq Procedurach Stuzb Zeglugi Powietrznej— Lotniska (PANS-Aerodromes, Doc 9981).

5.25.1.3 Wszystkie NOTAM wydaje si¢ w jezyku angielskim.

Uwaga.— W stosownych przypadkach NOTAM mozna dodatkowo wydaé w jezyku narodowym dla krajowych
uzytkownikow.

5.25.1.4 Do 4 listopada 2020 r. informacje dotyczace $niegu, blota posniegowego, lodu, szronu, stojacej wody,
lub wody zwigzanej ze $niegiem, btotem posniegowym, lodem, szronem w polu ruchu naziemnego sg rozpowszechniane
za pomoca SNOWTAM i zawieraja informacje w kolejnosci przedstawionej w formularzu SNOWTAM zamieszczonym
w dodatku 4.

5.25.1.4  Od dnia 5 listopada 2020 r. informacje dotyczace $niegu, topniejacego $niegu, lodu, szronu, stojacej
wody, lub wody zmieszanej ze $niegiem, topniejacym $niegiem, lodem lub szronem w polu ruchu naziemnego
rozpowszechniane be¢da przy pomocy depesz SNOWTAM i zawieraja informacje w kolejnosci przedstawionej
w formularzu SNOWTAM zamieszczonym w dodatku 4.

Uwaga.— Pochodzenie i kolejnos¢ przedstawiania informacji jest wynikiem procesow i procedur oceny opisanych
w Podreczniku PANS-Aerodromes (Doc 9981).
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5.25.1.5 Informacje dotyczace istotnych pod wzgledem operacyjnym zmian w zakresie aktywnosci
wulkanicznej, erupcji wulkanicznej lub chmury pylu wulkanicznego, gdy zglasza si¢ je za pomocg ASHTAM,
zawieraja informacje w kolejnosci przedstawionej w formularzu ASHTAM w dodatku 5.

52516 Gdy w NOTAM pojawi si¢ blad, w miejsce btednego NOTAM zostanie wydany zastepujacy go
NOTAM z nowym numerem lub btgdny NOTAM zostanie anulowany, a zostanie wydany nowy NOTAM.

5.2.5.1.7 Gdy zostaje wydany NOTAM, ktory anuluje lub zast¢puje poprzedni NOTAM podawana jest seria
i numer/rok poprzedniego NOTAM.

5.2.5.1.7.1 Seria, wskaznik lokalizacji i przedmiot obu NOTAM jest taki sam.
52518 Zapomoca jednego NOTAM mozna skasowaé lub zastapi¢ tylko jeden NOTAM.
52519 Kazdy NOTAM ma jeden przedmiot i dotyczy jednego aspektu przedmiotu.

Uwaga.— Wytyczne dotyczqce polgczenia tematu i stanu opisywanego przedmiotu zgodnie z Kryteriami wyboru
NOTAM sq zawarte w Doc 8126).

5.25.1.10 Kazdy NOTAM jest tak zwigzly, jak to mozliwe, i sporzadzony tak, aby jego znaczenie bylo jasne bez
koniecznosci odniesienia si¢ do innego dokumentu.

5.25.1.11 Kazdy NOTAM powinien by¢ nadawany jako pojedyncza depesza telekomunikacyjna.

5.2.5.1.12 NOTAM zawierajacy informacje state lub tymczasowe o dlugim okresie obowigzywania zawiera
odpowiednie odniesienia do AIP lub Suplementu do AIP.

5.25.1.13 Wskazniki lokalizacji uzywane w tekscie NOTAM s3g tymi zawartymi w dokumencie Wskazniki
lokalizacji (Doc 7910).

5.2.5.1.13.1 W zadnym wypadku nie stosuje si¢ wskaznika lokalizacji w formie skrocone;.

5.25.1.14 Gdy do lokalizacji nie jest przypisany wskaznik lokalizacji ICAO, jej nazw¢ wprowadza si¢ jako tekst
otwarty, pisang zgodnie z lokalnie stosowang pisownig, w razie potrzeby poddana transliteracji na podstawowy alfabet
facinski ISO (Basic-Latin).

5.2.5.2 Przydzielanie numeru i serii depeszy NOTAM

5.25.2.1 Migdzynarodowe Biuro Notam przydziela kazdemu NOTAM, z okreslonej seriit NOTAM, numer serii
sktadajacy si¢ z litery i cztery cyfry, po ktorych nastepuje ukosnik i dwucyfrowy numer oznaczajacy rok.
Czterocyfrowy numer jest kolejnym numerem NOTAM w danym roku kalendarzowym.

5.25.2.2 Do oznaczania serii NOTAM nie wykorzystuje si¢ liter Si T.

5.25.2.3  Wszystkie NOTAM dzieli si¢ na serie na podstawie przedmiotu, ruchu lub potozenia albo potaczenia
tych czynnikow, w zaleznosci od potrzeb uzytkownikéw koncowych. NOTAM dla lotnisk dopuszczajacych
migdzynarodowy ruch lotniczy wydaje si¢ w miedzynarodowej serii NOTAM.

52524 Jezeli NOTAM wydaje si¢ zarowno po angielsku, jak i w jezyku narodowym, seric NOTAM
organizuje si¢ tak, aby seria w jezyku narodowym byla rowna serii w jezyku angielskim pod wzgledem tresci.

5.25.2.4.1 Tam, gdzie to mozliwe, dla utatwienia porownywania, seria w jezyku narodowym powinna mie¢ te
sama numeracje, co seria w jezyku angielskim.
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5.25.25 Tresé¢ oraz geograficzny zasigg kazdej serii NOTAM podaje si¢ szczegdtowo w AIP, w pkt GEN 3.

5.2.5.2.6  Przydzielanie serii jest monitorowane i, jezeli jest taka konieczno$¢, podejmuje si¢ dziatania
zapewniajace, aby zadna seria nie osiggneta maksymalnej mozliwej liczby wydanych NOTAM przed koncem roku
kalendarzowego.

5.2.5.3 Lista kontrolna NOTAM
5.2.5.3.1 Lista kontrolna waznych NOTAM wydawana jest jako lista kontrolna NOTAM w odstepach czasu nie
przekraczajacych 1 miesigca.
Uwaga.— Niewykazanie NOTAM w liscie kontrolnej nie znaczy, ze zostat on skasowany.
5.2.5.3.2 Dla kazdej serii wydaje si¢ jedng liste kontrolng NOTAM.

5.2.5.3.3 Lista kontrolna NOTAM odnosi si¢ do najnowszych Zmian do AIP, Suplementéw do AIP, zbioréw
danych oraz, co najmniej, do rozpowszechnianych migdzynarodowo Biuletynéw Informacji Lotniczej oraz, jesli jest to
zaznaczone, do listy kontrolnej Suplementow do AIP.

5.2.5.3.4 Lista kontrolna NOTAM ma ten sam zakres rozpowszechniania co rzeczywista seria informacji, do
ktorych sie odnosi i jest wyraznie zidentyfikowana jako lista kontrolna.

5.3 DANE CYFROWE

5.3.1 Postanowienia ogdlne

5.3.1.1 Nalezy uzywa¢ norm w zakresie informacji geograficznej serii ISO 19100 jako dokumentow odniesienia
dla wsparcia i utatwienia wymiany cyfrowych zbioréw danych pomigdzy dostawcami danych i uzytkownikami.

Uwaga.— Wytyczne dotyczgce stosowania norm ISO 19100 zawarte sq w Doc 8126.

5.3.1.2 Nalezy przedstawi¢ opis dostepnych cyfrowych zbioréw danych w postaci specyfikacji produktu
uzyskanego z danych, na podstawie ktorych uzytkownicy zeglugi powietrznej bedg mogli ocenié¢ te dane i okresli¢, czy
spetniaja one wymagania dotyczace ich zamierzonego wykorzystania (aplikacji).

Uwaga.— Norma ISO 19131 okresla zarys specyfikacji produktow danych w odniesieniu do informacji
geograficznej. Moze to obejmowaé ogdlny zarys, zakres specyfikacji, identyfikacje produktu danych, strukture
i zawartos¢ danych, ukiad odniesienia, jakos¢ danych, pozyskiwanie danych, utrzymywanie danych, prezentacje
danych, dostarczanie produktu danych, informacje dodatkowe oraz metadane.

5.3.1.3 Zawarto$¢ i struktura cyfrowych zbioréw danych kartograficznych powinna by¢ zdefiniowana w zakresie
schematu aplikacyjnego oraz katalogu obiektow.

Uwaga.— Norma ISO 19109 zawiera wymagania w zakresie schematu aplikacyjnego, natomiast norma 1SO 19110
w zakresie metodologii katalogowania obiektow informacji geograficznej.

5.3.1.4 Wykorzystywany model informacji lotniczej powinien obejmowaé wszystkie wymieniane dane
i informacje lotnicze.
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5.3.1.5 Wykorzystywany model informacji lotnicze;j:

a) wykorzystuje Zunifikowany Jezyk Modelowania (UML) opisujacy obiekty modelu informacji lotniczych, ich
wiasciwosci, relacje i typy danych;

b) zawiera ograniczenia wartosci danych oraz zasady weryfikacji danych;
C) zawiera wymagania w zakresie metadanych, o ktorych mowa w pkt 4.2 1 5.3.2; oraz

d) zawiera model czasowy, w celu umozliwienia rejestracji zmian wlasciwosci obiektow modelu informacji
lotniczych podczas ich cyklu zycia.

5.3.1.6 Wykorzystywany model wymiany danych lotniczych:
a) wykorzystuje powszechnie uzywany format kodowania danych;

b) zawiera wszystkie klasy, atrybuty, typy danych i relacje modelu informacji lotniczych, o ktorym mowa w pkt
5.3.1.5; oraz

€) zapewnia mechanizm rozszerzania, poprzez ktory grupy uzytkownikOw moga poszerza¢ wiasciwosci
istniejacych obiektoéw modelu oraz dodawaé¢ nowe obiekty, ktore nie wplywaja na ogdlny standard.

Uwaga 1.— Celem wykorzystania powszechnego formatu kodowania danych jest zapewnienie interoperacyjnosci
wymiany danych lotniczych pomiedzy instytucjami i organizacjami zaangazowanymi w ich przetwarzanie.

Uwaga 2.— Przyktiadami powszechnie wykorzystywanych formatéow kodowania danych jest Extensible Markup
Language (XML), Geography Markup Language (GML), Javascript Object Notation (JSON).

5.3.1.7 Do uzupehienia cyfrowych zbioréw danych uzywaé nalezy map lub diagramow.

5.3.2 Metadane

Kazdy zbiér danych powinien obejmowac nastgpujacy minimalny zbiér metadanych:
a) nazwe organizacji lub jednostek udostepniajacych zbioér danych;
b) date i czas przekazania zbioru danych;
C) wazno$¢ zbioru danych; oraz

d) wszelkie ograniczenia dotyczace wykorzystania zbioru danych.

Uwaga.— Wymagania metadanych dla informacji geograficznych okresla norma ISO 19115.

5.3.3  Zbiory danych

Uwaga.— Okreslony temat danych moze pojawiaé sie w wielu zbiorach.

5.3.3.1 Zbiér danych AIP

Uwaga.— Celem zbioru danych AIP jest wsparcie przejscia domeny ATM w kierunku wykorzystania cyfrowych
zbiorow danych zamiast produktow papierowych. Dlatego tez jego zakres definiuje sie biorgc pod uwage
prawdopodobienstwo, zZe dane zawarte w tym zbiorze sq faktycznie uzywane w formacie cyfrowym przez dostawcow
ustug, ATC i uzytkownikow przestrzeni powietrznej IFR/VFR.
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5.3.3.1.1 Zbiér danych AIP obejmuje dane dotyczace wymienionych ponizej przedmiotow, z podaniem
wiladciwosci wskazanych w nawiasach jako minimum (jesli dotyczy):

a) przestrzen powietrzna ATS (rodzaj, nazwa, granice boczne, granice pionowe, klasa przestrzeni powietrznej;

b) przestrzen powietrzna specjalnego przeznaczenia (rodzaj, nazwa, granice boczne, granice pionowe,
ograniczenie, uruchomienie);

c) trasa ATS oraz inna trasa (przepisy wykonywania lotu, oznaczenie);

d) odcinek trasy (specyfikacja nawigacyjna, punkt rozpoczecia, punkt koncowy, linia drogi, odlegto$¢, gorna
granica, dolna granica, minimalna trasowa wysoko$¢ bezwzgledna (MEA), minimalna wysoko$¢ bezwzgledna
przewyzszen nad przeszkodami (MOCA), kierunek poziomu przelotu, wymagana doktadno$¢ nawigacji);

e) punkt drogi — na trasie (identyfikacja, miejsce, parametry);

f) lotnisko/lotnisko dla $miglowcow (wskaznik lokalizacji ICAO, nazwa, oznaczenie IATA, obslugiwane miasto,
certyfikacja ICAO, data certyfikacji, data wygasni¢cia certyfikacji, rodzaj kontroli, wzniesienie terenu,
temperatura odniesienia, deklinacja magnetyczna, punkt odniesienia lotniska);

g) droga startowa (oznaczenie, dtugo$¢ nominalna, szeroko$¢ nominalna, rodzaj powierzchni, no$nosc);

h) kierunek drogi startowej (oznaczenie, azymut, prog drogi startowej, rozporzadzalna dtugos$¢ rozbiegu przy
starcie (TORA), rozporzadzalna dtugos¢ startu (TODA), rozporzadzalna dlugos$¢ przerwanego startu (ASDA),
rozporzadzalna dtugos¢ ladowania (LDA);

i) strefa koncowego podejscia i startu FATO (oznakowanie, dtugos¢, szerokos¢, punkt progu drogi startowej);
j) strefa przyziemienia i wzlotu (TLOF) (oznaczenie, punkt centralny, dtugo$¢, szerokos¢, rodzaj powierzchni);

k) pomoc radionawigacyjna (rodzaj, identyfikacja, nazwa, obstugiwane lotnisko/lotnisko dla $miglowcow,
godziny pracy, deklinacja magnetyczna, czestotliwo$é/kanal, pozycja, wzniesienie, namiar magnetyczny,
azymut, kierunek sygnatu zerowego);

Uwaga 1.— Opis tematow danych, ich wiasnosci, typu danych oraz obowiqgzujqcych wymagan dotyczgcych jakosci
danych podany jest w Zatgczniku 1.

Uwaga 2. — Zbior danych AIP zawiera odnosne informacje o Zmianach i Suplementach do AIP.

5.3.3.1.2 W przypadku gdy wtasciwos¢ nie jest zdefiniowana dla danego wystapienia przedmiotdéw wymienionych
w punkcie 5.3.3.1.1 podzbioér danych ze zbioru informacji lotniczych obejmuje wyrazne oznaczenie ,,nie dotyczy’’.

5.3.3.2 Zbiory danych o terenie i przeszkodach

Uwaga.— Dane o terenie i przeszkodach mogg by¢ uzywane w nastgpujgcych aplikacjach w zZegludze powietrznej:

a) Ssystem ostrzegania przed bliskoSciq powierzchni ziemi z funkcjg unikania zderzenia oraz system ostrzegania
0 osiggnieciu minimalnej bezpiecznej wysokosci bezwzglednej (MSAW),

b) okreslanie procedur zapasowych, przeznaczonych do stosowania w razie awarii podczas nieudanego podejscia
lub startu;

C) analiza ograniczen operacyjnych statku powietrznego;
d) projektowanie procedur wedtug wskazan przyrzqdow (fgcznie z procedurg lotu w kregu nadlotniskowym);

€) okreslanie procedury postgpowania w przypadku niezamierzonego znizania W czasie lotu po trasie oraz
miejsca awaryjnego lgdowania;
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f) zaawansowany system prowadzenia naziemnego i sterowania (A-SMGCS); oraz
g) tworzenie map lotniczych i poktadowych baz danych.

Dane mogq byé¢ réwniez wykorzystane w innych aplikacjach, takich jak symulator szkoleniowy/lotu i systemy
zobrazowania syntetycznego czy okreslanie ograniczen wysokosci/usuwanie przeszkod, ktore stanowiq zagrozenie dla
zeglugi powietrznej.

5.3.3.2.1 Zbioér danych o terenie

5.3.3.2.1.1 Siatka terenowa powinna by¢ katowa lub liniowa, o ksztalcie regularnym lub nieregularnym.

Uwaga.— W regionach o wyzszych szerokosciach geograficznych, odstgpy w siatce mogq by¢é dostosowane w celu
utrzymania liniowej gestosci punktow pomiarowych.

5.3.3.2.1.2 Zbiory danych o terenie obejmuja aspekty przestrzenne (pozycja i wzniesienie), tematyczne i czasowe
dla powierzchni Ziemi zawierajacej naturalnie wystepujace elementy, takie jak: gory, wzgorza, grzbiety gorskie,
doliny, zbiorniki wodne, trwate lody i $niegi, z wytaczeniem przeszkod. W zaleznosci od przyjetej metody pobierania
danych, przedstawia to ciggla powierzchnig, ktora istnieje przy naturalnej powierzchni Ziemi, wierzchu sklepienia lub
pomiedzy tymi dwiema sferami, zwang takze ,,pierwsza powierzchnia odbijajaca”.

5.3.3.2.1.3 W zbiorach danych o terenie podaje si¢ tylko jeden typ obiektu, tj. teren. Atrybuty obiektow
opisujgcych teren zostaly wymienione w dodatku 6, tabeli A6-1. Przedstawiaja one minimalny zestaw atrybutow
terenu; atrybuty oznaczone jako obowigzkowe zapisuje si¢ w zbiorze danych o terenie.

5.3.3.2.1.4 Elektroniczne dane o terenie dla kazdej strefy powinny odpowiada¢ wymaganiom liczbowym
okreslonym w dodatku 1.

5.3.3.2.2  Zbior danych o przeszkodach

5.3.3.2.2.1 Elementy danych o przeszkodach to cechy, ktore przedstawia si¢ w zbiorze danych za pomoca
punktow, linii lub wielokatow.

5.3.3.2.2.2 W zbiorze danych o przeszkodach zapisuje sie wszystkie zdefiniowane typy przeszkod, a kazdy z nich
jest opisany zgodnie z wykazem obowigzkowych atrybutow podanych w dodatku 6, tabela A6-2.

Uwaga.— Przeszkody dzielimy na stale (trwale i tymczasowe) i ruchome. Szczegolne atrybuty powigzane
z ruchomymi (operacje obiektu) i tymczasowymi typami przeszkéd sqg podane w dodatku 6, tabela A6-2 jako atrybuty
dodatkowe. Jezeli te typy przeszkod majq by¢ zapisane w zbiorze danych, to wymagane sq takze odpowiednie atrybuty
opisujgce takie przeszkody.

5.3.3.2.2.3 Dane o przeszkodach dla kazdej ze stref odpowiadajg wymaganiom liczbowym w dodatku 1.

5.3.3.2.2.4 Specyfikacje produktu uzyskanego z danych o przeszkodach wraz ze wspotrzednymi geograficznymi
dla kazdego lotniska wlaczonymi do zbioru danych powinny opisywac nastgpujace strefy:

a) strefy 2a, 2b, 2c, 2d;
b) obszar toru wznoszenia po starcie; oraz
C) powierzchnie ograniczajace przeszkody.

Uwaga.— Dane o terenie dla strefy 4 i dane o przeszkodach dla strefy 2 w normalnych warunkach wystarczajq do
opracowania mapy terenu dla podejscia precyzyjnego — ICAO. W przypadku gdy wymagane sq bardziej szczegétowe
dane o przeszkodach dla strefy 4, mogq by¢ one pozyskane zgodnie z wymaganiami dla danych o przeszkodach
W strefie 4, okreslonymi w dodatku 6, tabela A6-2. Wytyczne dotyczqce przeszkod dla tej mapy podano w Aeronautical
Chart Manual (Doc 8697).
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5.3.3.3 Zbiory danych kartograficznych lotniska

Uwaga 1.— Dane kartograficzne lotniska zawierajq lotniskowe informacje geograficzne wspierajqce aplikacje
poprawiajqce orientacje operacyjng uzytkownika lub wspierajgce nawigacje naziemng i w ten sposob zwigkszajgce
marginesy bezpieczenstwa i efektywnos¢ operacyjng. Zestawy danych kartograficznych lotniska o odpowiedniej
doktadnosci wspierajqg wymogi dotyczqce wspdlnego podejmowania decyzji (CDM), wspdlnej orientacji operacyjnej
oraz prowadzenia po lotnisku bedg wykorzystywane, miedzy innymi, w nastepujqgcych aplikacjach zeglugi powietrznej:

a) aplikacjach poprawiajgcych orientacje trasowg i pozycyjng, w tym obejmujgcych ruchome mapy ze
wskazaniem pozycji wlasnej oraz aplikacjach zapewniajgcych prowadzenie i nawigacje naziemng (A-SMGCS);

b) aplikacjach poprawiajgcych orientacje ruchowg, w tym dozorowanie oraz wykrywanie i ostrzeganie
0 wtargnieciu na droge startowq,

C) aplikacjach wykorzystujgcych informacje lotnicze zwigzane z lotniskiem, w tym NOTAM;
d) aplikacjach wspierajqgcych zarzqdzanie zasobami i urzgdzeniami lotniska, oraz
e) wytwarzania map lotniczych.

Dane te mogg by¢ wykorzystane rowniez w innych aplikacjach, takich jak symulatory lotu i systemy zobrazowania
syntetycznego.

Uwaga 2.— Dane kartograficzne lotniska sq zorganizowane w bazy danych kartograficznych lotnisk (AMDB),
W celu utatwienia przechowywania oraz wykorzystania przez odpowiednie aplikacje.

Uwaga 3.— Zawartos¢ zbioréow danych kartograficznych lotniska jest zdefiniowana w dokumencie DO 272D
Komisji Radiotechnicznej ds. Aeronautyki (RTCA)/dokumencie ED 99 Europejskiej Organizacji ds. Wyposazenia
Lotnictwa (EUROCAE) — User Requirements for Aerodrome Mapping Information.

Uwaga 4.— Elementy metadanych odnoszqcych sie do danych kartograficznych lotnisk zawarte sq w dokumencie
RTCA DO-291/dokumencie ED-119 — Interchange Standards for Terrain, Obstacle, and Aerodrome Mapping Data.

5.3.3. 3.1 Dane kartograficzne lotniska — wymagania dotyczqce udostepniania

Dane kartograficzne lotniska powinny by¢ uzupetnione o elektroniczne dane o terenie i o przeszkodach lotniczych dla
strefy 3, w celu zapewnienia spojnosci i jakosci wszystkich danych geograficznych odnoszacych si¢ do lotniska.

Uwaga 1.— Wymagania w zakresie doktadnosci i spojnosci danych kartograficznych lotniska sq zawarte w dodatku

Uwaga 2.— Elektroniczne dane o terenie i o przeszkodach lotniczych dla strefy 3 oraz dane kartograficzne lotniska
mozna pozyskiwac za pomocq powszechnie stosowanych technik oraz zarzqdzaé nimi w jednym systemie informacji
geograficznej (GIS).

Uwaga 3.— Zawartos¢ zbiorow danych kartograficznych lotnisk okreslona jest w dokumentach RTCA DO 272D/
EUROCAE ED99D.

5.3.3.4 Zbidr danych o procedurach wykonywania lotow wedtug wskazan przyrzadow

Uwaga.— Celem zbioru danych o procedurach wykonywania lotow wedlug wskazan przyrzqdow jest wsparcie
przejscia z domeny ATM w kierunku wykorzystania cyfrowych zbiorow danych zamiast produktow papierowych.
Dlatego tez, jego zakres definiuje sie, biorqc pod uwage prawdopodobienstwo, ze dane zawarte w tym zbiorze sq
faktycznie uzywane w formacie cyfrowym przez dostawcow ustug, ATC i uzytkownikow przestrzeni powietrznej

IFR/VFR.
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5.3.34.1 Zbiér danych o procedurach wykonywania lotow wedlug wskazan przyrzadéw obejmuje dane
dotyczace wymienionych ponizej przedmiotéw, z podaniem wiasciwosci wskazanych w nawiasach jako minimum
(jesli maja zastosowanie):

a) procedura (wszystkie wlasciwosci);

b) segment procedury (wszystkie whasciwosci);

c) segment podejscia koncowego (wszystkie wlasciwosci);
d) naprawienie procedury (wszystkie wiasciwosci);

e) utrzymywanie procedury (wszystkie wlasciwosci); oraz
f) procedura dla smigtowcow (wszystkie wlasciwosci).

Uwaga.— Opis tematéw danych, wraz z ich wiasciwosciami, typem danych oraz obowigzujgcymi wymaganiami
odnosnie jakosci danych podany jest w dodatku 1.

5.3.3.4.2  Zbiér danych o procedurach wykonywania lotow wedlug wskazan przyrzadéow powinien takze
obejmowaé wymagania odnosnie publikacji danych zawarte w dokumencie Procedury Shuzb Zeglugi Powietrznej —
Operacje lotnicze (PANS-OPS, Doc 8168), Tom Il — Tworzenie wizualizacji i procedur lotu wedhig wskazan
przyrzadow.

5.4 SEUZBY DYSTRYBUCJI

54.1 Wymagania ogélne

5.4.1.1 Dystrybucja do kolejnego zamierzonego uzytkownika moze przyjmowac nastepujace formy:

a) Dystrybucja fizyczna. Dystrybucja danych i informacji lotniczych jest realizowana przez dostarczanie przesytki
(np. poprzez ustugi pocztowe); lub

b) Bezposrednia dystrybucja elektroniczna. Dystrybucja danych i informacji lotniczych jest realizowana
automatycznie przy wykorzystaniu bezposredniego tacza elektronicznego pomiedzy AIS i kolejnym zamierzonym
uzytkownikiem.

5.4.1.2 Rozne metody dystrybucji moga wymagac¢ odmiennych procedur zapewnienia wymaganej jakosci danych.

Uwaga.— Dalsze wskazowki odnosnie dystrybucji cyfrowych zbiorow danych mozna znalezé w Podreczniku
System Wide Information Management (SWIM) (Doc 10039).

5.4.1.3 Uzytkownikom zostanie udostgpniona lista kontrolna dostepnych zbioréw danych, w tym ich dat wejscia
w zycie i publikacji, aby zagwarantowac wykorzystanie aktualnych danych.

5.4.1.4 Lista kontrolna zbior6w danych zostanie udostgpniona za pomoca tego samego mechanizmu dystrybucji,
ktérego uzywa si¢ w stosunku do zbioréw danych.

5.4.2 Dystrybucja NOTAM

5.4.2.1 Stuzba informacji lotniczej powinna organizowa¢ wydawanie i odbieranie NOTAM rozpowszechnianych
za pomoc3 srodkow telekomunikacyjnych, w celu spelnienia wymagan operacyjnych.

Uwaga.— Mozliwe jest ustalenie bezposredniej wymiany SNOWTAM (patrz dodatek 4) miegdzy
lotniskami/lotniskami dla smiglowcow.
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5.4.2.2 Migdzynarodowa wymiana depesz ASHTAM (patrz punkt 5.2.5.1.6) i NOTAM tam, gdzie Panstwa nadal
uzywaja depesz NOTAM do dystrybucji informacji o aktywnosci wulkanicznej, obejmuje osrodki doradcze ds. pytu
wulkanicznego i o$rodki wyznaczone przez regionalne porozumienia zeglugi powietrznej do zapewniania za
posrednictwem sieci AFS serwisu bezpiecznych danych lotniczych (SADIS) i obshugi plikow internetowych (WIFS)
Swiatowego Systemu Prognoz Obszarowych (WAFS), oraz uwzglednia wymagania operacji o dalekim zasiggu.

5.4.2.3 Wymiana depesz NOTAM pomigdzy mi¢dzynarodowymi biurami NOTAM oraz pomiedzy
migdzynarodowymi biurami NOTAM a wielonarodowymi jednostkami przetwarzania NOTAM pokrywa na tyle, na ile
to wykonalne w praktyce, potrzeby personelu operacyjnego, wiacznie z cztonkami zatog lotniczych.

5.4.2.4 Zgodnie z punktem 6.3.2.3 Zalacznika 15, jezeli jest to mozliwe, nalezy stosowaé ustalony system
rozpowszechniania NOTAM przesytanych za posrednictwem sieci AFS, z zastrzezeniem wymagan punktu 5.4.2.3

5.4.2.5 Panstwo tworzace przyznaje, na zadanie, dystrybucj¢ NOTAM serii innych niz serie o dystrybucji
miedzynarodowe;j.

5.5 SLUZBY INFORMACJI PRZED LOTEM

5.5.1 Nalezy okresli¢ i poddawaé okresowym przegladom zasi¢g geograficzny dla stuzb informacji przed lotem.
Strefa zasiggu powinna by¢ na ogoét ograniczona do rejonu informacji powietrznej (FIR), w obrebie ktorego
zlokalizowane jest lotnisko /lotnisko dla $§miglowcdw, przylegltych do niego FIR, oraz calej trasy lotniczej lub czesci
trasy pokonywanej bez migdzyladowania, rozpoczynajacej si¢ od danego lotniska/lotniska dla $miglowcow
i rozciagajacej si¢ poza ww. FIR.

5.5.2 Chociaz przyjmuje si¢, ze depesze NOTAM z celem ,,M” nie s3 uwzgledniane w odprawie, lecz dostepne
na zadanie, nalezy domy$lnie udostepnia¢ do odprawy wszystkie depesze NOTAM , a ograniczenie tresci powinno
zaleze¢ od uznania uzytkownika.

55.3 W celu zapewnienia danych i informacji lotniczych personelowi operacyjnemu, w tym cztonkom zatogi
lotniczej, w celu odprawy automatycznej (self-briefing), planowania lotu i zapewnienia stuzby informacji powietrzne;j,
nalezy stosowaé automatyczne systemy informacji przed lotem. Udostgpniane dane i informacje powinny spetniaé
wymagania zawarte w Zalaczniku 15.

5.5.4 Urzadzenia automatycznego systemu informacji przed lotem, stuzace do odprawy automatycznej (self-
briefing), powinny umozliwia¢ personelowi operacyjnemu, w tym czlonkom zaldég lotniczych i innemu
zainteresowanemu personelowi lotniczemu, mozliwo$¢ konsultacji z AIS za pomoca telefonu lub innych odpowiednich
srodkow telekomunikacyjnych. Interfejs uzytkownika powinien zapewnia¢ tatwy dostep do wszystkich potrzebnych
informacji/danych.

5.5.5 Automatyczne systemy informacji przed lotem, przeznaczone do dostarczania danych i informacji
lotniczych na potrzeby odprawy automatycznej, planowania lotu i stuzby informacji powietrznej powinny:

a) zapewniac nieprzerwang i terminowa aktualizacje¢ bazy danych systemu oraz monitorowanie waznosci i jakosci
przechowywanych w niej danych lotniczych;

b) zapewnia¢ dostep do systemu personelowi operacyjnemu, w tym cztonkom zatogi lotniczej, zainteresowanemu
personelowi lotniczemu i innym uzytkownikom, za pomoca odpowiednich §rodkéw telekomunikacyjnych;

€) w razie potrzeby zapewnia¢ uzytkownikowi dane i informacje lotnicze w formie papierowej;

d) stosowaé procedury dostepu i zapytan oparte na skrotowej formie tekstu otwartego i wskaznikach lokalizacji
ICAO, w stosownych przypadkach, lub oparte na interfejsie uzytkownika z zastosowaniem menu, lub innym
odpowiednim mechanizmie uzgodnionym pomigdzy cywilng wtadza lotnicza a zainteresowanym operatorem;
oraz

e) udziela¢ szybkich odpowiedzi na zapytania uzytkownikow.
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Uwaga.— Kody i skréty ICAO oraz wskazniki lokalizacji podane sq odpowiednio w PANS-ABC (Doc 8400) oraz
Doc 7910).

5.5.6 Automatyczne systemy informacji przed lotem zapewniajace personelowi operacyjnemu, w tym cztonkom
zatog lotniczych i innemu zainteresowanemu personelowi lotniczemu, zintegrowany wspdlny punkt dostepu do danych
i informacji lotniczych, zgodnie z punktem 5.3.3, oraz informacji meteorologicznych, zgodnie z punktem 9.4.1
Zatacznika 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej zeglugi powietrznej, powinny by¢ zorganizowane na
podstawie porozumienia pomiedzy wiadza lotnicza lub agencja, ktorej przekazano uprawnienia do zapewniania shuzb,
zgodnie z punktem 2.1.1 ¢) Zatacznika 15, a wlasciwa wtadza meteorologiczna.

5.5.7 Jesli automatyczne systemy informacji przed lotem uzywane s3 w celu zapewnienia personelowi
operacyjnemu, w tym cztonkom zatdg lotniczych i innemu zainteresowanemu personelowi lotniczemu zintegrowanego
wspolnego punktu dostepu do danych i informacji lotniczych oraz informacji meteorologicznych, to wtadza lotnicza
lub agencja, ktorej przekazano uprawnienia do zapewniania stuzb, zgodnie z punktem 2.1.1 c¢) Zalacznika 15, jest
odpowiedzialna za jakos$¢ i terminowo$¢ danych i informacji lotniczych dostarczanych za pomoca takiego systemu.

Uwaga.— Wiasciwa wladza meteorologiczna ponosi odpowiedzialnosé¢ za jakosé¢ dostarczanej (za pomocg tego
systemu) informacji meteorologicznej, zgodnie z Zalgcznikiem 3, punkt 9.4.3.

8/11/2018



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego —-49 - Poz. 25

Rozdzial 6

AKTUALIZACJE INFORMACJI LOTNICZYCH

6.1 AKTUALIZACJA PRODUKTOW INFORMACJI LOTNICZEJ

6.1.1 Te sama aktualizacje cyklu AIRAC nalezy stosowaé¢ w przypadku Zmian do Zbioru informacji lotniczych
(AIP) i cyfrowych zbiorow danych w celu zapewnienia spdjnosci elementéw danych zawartych w réznych produktach
informacji lotniczej.

6.1.2 Wymagania dotyczace Zmian do AIP

6.1.2.1 Regularne odstepy czasowe migdzy Zmianami do AIP sg okreslone w czesci 1 — Ogodlne (GEN) AIP.

Uwaga.— Wskazowki dotyczgce ustalania regularnych odstepow czasu miedzy kolejnymi datami publikacji Zmian
do AIP sg podane w Podreczniku stuzb informacji lotniczej (Doc 8126).

6.1.2.2 W sytuacji, w ktorej Zmiana do AIP nie jest opublikowana w ustalonym przedziale czasowym lub
w ustalonym dniu publikacji, nalezy sporzadzi¢ powiadomienie o tresci NIL i rozpowszechni¢ za pomocy listy
kontrolnej NOTAM.

6.1.2.3 Nalezy ograniczy¢ do minimum odwotania do poprawek rgcznych lub adnotacji.

6.1.2.4 Kiedy AIP zapewniany jest w wigcej niz jednym tomie, do kazdego tomu powinny by¢ wydawane
oddzielne Zmiany.

6.1.3 Wymagania dotyczace Suplementow do AIP

Jesli w Suplemencie do AIP wystgpi blad lub jesli czas obowigzywania Suplementu do AIP ulegnie zmianie,
nalezy opublikowaé¢ nowy Suplement do AIP jako Suplement zastepujacy.

Uwaga 1.— W przypadku braku odpowiedniej ilosci czasu na dystrybucje Suplementu do AIP, zastosowanie majq
wymagania dotyczgce NOTAM.

Uwaga 2.— Wytyczne dotyczgce stosowania Suplementow do AIP, wraz z przyktadami, sq zawarte w Podrgczniku
stuzb informacji lotniczej (Doc 8126).

6.1.4 Wymagania dotyczace depesz NOTAM

6.1.4.1 NOTAM publikuje si¢ z zachowaniem wystarczajacego czasu powiadomienia zaangazowanych stron, by
zdazyty one podjac¢ wszelkie wymagane dziatania, z wyjatkiem przypadkow niesprawnosci, aktywnosci wulkanicznej,
uwolnienia materiatlow promieniotwdrczych, toksycznych substancji chemicznych i innych zdarzen, ktorych nie mozna
przewidziec.

6.1.4.2 W NOTAM zawiadamiajacym o niesprawnosci pomocy nawigacyjnych, urzadzen tacznosci lub stuzb
Tacznos$ci nalezy podaé przewidywany czas trwania tych niesprawnosci lub przewidywany czas, po ktorym dziatanie
zostanie wznowione.
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6.1.4.3 Informacje o aktywowaniu ustanowionych stref niebezpiecznych, ograniczonych lub zakazanych oraz
0 dziatalnoéci innej niz awaryjna, wymagajacej wprowadzenia tymczasowych ograniczen przestrzeni powietrznej,
nalezy podawa¢ z wyprzedzeniem co najmniej 7 dni.

6.1.4.3.1 Informacje o zakonczeniu aktywnoS$ci, skroceniu czasu aktywnosci lub zmniejszeniu wymiarow
przestrzeni powinny by¢ podawane tak szybko, jak to mozliwe.

Uwaga.— O ile mozliwe, pozgdane jest co najmniej 24-godzinne wyprzedzenie czasowe, niezbedne do wykonania
procedur zwigzanych z powiadamianiem uzytkownikow przestrzeni powietrznej oraz ulatwienia planowania
wykorzystania przestrzeni powietrznej.

6.1.4.4 W ciagu trzech miesigcy od wydania statego NOTAM informacje przedstawione w NOTAM wlacza si¢ do
danych produktéw informacji lotniczej.

6.1.4.5 W ciagu trzech miesiecy od wydania tymczasowego dlugotrwatego NOTAM informacje przedstawione
w NOTAM wiacza sie do Suplementu do AlIP.

6.1.4.6 Kiedy NOTAM o szacowanym terminie waznosci w nieoczekiwany sposob przekroczy okres trzech
miesi¢cy, wydaje si¢ nowy NOTAM, chyba ze oczekuje si¢, iz warunek bedzie trwat przez dalszy okres wynoszacy
ponad trzy miesigce; w takim przypadku wydaje sie¢ Suplement do AlIP.

6.1.4.7 Jesli Zmiana lub Suplement do AIP publikowane sg zgodnie z cyklem AIRAC, nalezy wydaé tzw.
,Irigger NOTAM” z krétkim opisem tresci, datg i czasem wejscia w zycie oraz numerem seryjnym Zmiany lub
Suplementu.

6.1.4.7.1 Trigger NOTAM wchodzi w zycie z ta sama datg i czasem CO Zmiana badZ Suplement i obowigzuje
w Biuletynie Informacji Przed Lotem (PIB) przez 14 dni.

6.1.4.7.2 W przypadku zmiany do Suplementu do AIP Trigger NOTAM pozostaje wazny przez okres 14 dni.

6.1.4.7.3 W przypadku Suplementu do AIP waznego przez okres krotszy niz 14 dni Trigger NOTAM pozostaje
wazny przez peten okres wazno$ci Suplementu do AIP.

6.1.4.74 W przypadku Suplementu do AIP waznego przez okres 14 dni lub dtuzej Trigger NOTAM pozostaje
wazny przez co najmniej 14 dni.

Uwaga.— Wytyczne na temat tworzenia NOTAM zapowiadajgcego Zmiany AIRAC do AIP lub Suplementy do AIP
(Trigger NOTAM) zawarte sq w Doc 8126).

6.1.5 Wymagania dotyczace aktualizacji danych cyfrowych
6.1.5.1 Czgstotliwos¢ aktualizacji cyfrowych zbioréw danych okreslony jest w specyfikacji produktu uzyskanego
z danych.

6.1.5.2 Zbiory danych udostgpnione z wyprzedzeniem zgodnie z cyklem AIRAC s3 aktualizowane wraz ze
zmianami niedotyczacymi AIRAC ktore miaty miejsce mi¢dzy publikacja a datg wejscia w zycie.
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KATALOG DANYCH LOTNICZYCH

Uwaga 1.— Katalog danych lotniczych (ang. Aeronautical Data Catalogue) dostepny jest w wersji elektronicznej
i jest zapewniany jako czes¢ PANS-AIM.

Uwaga 2.— Katalog danych lotniczych jest ogolnym opisem zakresu danych AIM i lqczy wszystkie dane, ktore
mogq by¢ zbierane i utrzymywane przez stuzbe informacji lotniczej (AIS). Stanowi Odniesienie do wymagan
dotyczqcych tworzenia i publikowania danych lotniczych.

Uwaga 3.— Katalog danych lotniczych zapewnia panstwom Srodki utatwiajgce identyfikacje organizacji i organow
odpowiedzialnych za tworzenie danych lotniczych i informacji lotniczych. Zapewnia réwniez wspolng liste warunkoéw
i ulatwia formalne ustalenia miedzy podmiotami opracowujgcymi dane a AIS. Obejmuje wymogi jakosci danych
obowigzujgce od momentu powstania do publikacji.

Uwaga 4.— Katalog danych lotniczych zawiera tematy danych lotniczych, wlasciwosci i wlasciwosci szczegétowe
w podziale na:

Tabela A1-1  Dane lotniskowe (ang. Aerodrome data);
Tabela A1-2  Dane dotyczqce przestrzeni powietrznej (ang. Airspace data);
Tabela A1-3  Dane dotyczgce trasy ATS i innych tras (ang. ATS and other routes data);

Tabela A1-4  Dane o procedurach wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzqdéw (ang. Instrument flight
procedure data);

Tabela A1-5  Dane dotyczqce pomocylsysteméw radionawigacyjnych (ang. Radio navigation aids/systems
data);

Tabela A1-6 Dane o przeszkodach (ang. Obstacle data);

Tabela A1-7  Dane dotyczqce pozycji geograficznej (ang. Geographic data);
Tabela A1-8  Dane o terenie (ang. Terrain data);

Tabela A1-9  Typy danych (ang. Data types); oraz

Tabela A1-10 Informacje o krajowych i lokalnych przepisach, stuzbach i procedurach (ang. Information about
national and local regulation, services, procedures).

Uwaga 5.— Katalog danych lotniczych zapewnia szczegolowe opisy wszystkich tematow, wiasciwosci,
podwlasciwosci, wymagan jakosci danych i typow danych.

Uwaga 6.— Typy danych opisujq charakter wlasciwosci i podwiasciwosci oraz okreslajq elementy danych, ktore
majg by¢ gromadzone.

Uwaga 7.— Tabele Katalogu danych lotniczych skladajq sie z nastgpujgcych kolumn:
(1) Przedmiot (ang. subject), w odniesieniu do ktorego mozna gromadzi¢ dane.

(2)(3) Wiasciwos¢ (ang. property) jest mozliwg do ustalenia charakterystykg przedmiotu, ktérej szczegdtowe
wilasciwosci (ang. sub-properties) mozna nastepnie dokladniej okresli¢ . Zaklasyfikowanie elementu katalogu jako
przedmiot, wlasciwosé czy wlasciwosé szczegotowa nie narzuca okreslonego modelu danych.
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Dod. 1-2 Procedury — Zarzqdzanie Informacjg Lotniczq

(4) Dane sq podzielone na rézne rodzaje. Wiecej informacji o typach danych znajduje si¢ w Tabeli A1-9.
(5) Opis elementu danych.
(6) Uwagi to dodatkowe informacije lub warunki dostarczania.

(7) Wymagania dotyczqce doktadnosci danych lotniczych opierajq si¢ na 95-procentowym poziomie ufnosci. Dia
tych pozycji i punktow, ktore stuzg podwojnemu celowi, np. punkt oczekiwania i punkt nieudanego podejscia,
obowigzuje wyzsza dokladnosé. Wymagania dotyczqce dokladnosci danych o przeszkodach i danych o terenie sq
oparte na 90-procentowym poziomie ufnosci.

(8) Klasyfikacja spojnosci (ang. Integrity classification).

(9) Sposdb tworzenia danych (ang. Origination type): okresla si¢ czy dane pozycyjne pochodzq z pomiaru (ang.
surveyed), obliczen (ang. calculated) lub deklaracji (ang. declared).

(10) Rozdzielczos¢ publikacji (ang. Publication resolution).Rozdzielczosé publikacji dla danych dotyczgcych
polozenia geograficznego (szerokosé i dlugosé geograficzna) majg zastosowanie dla wspotrzednych wyrazonych
W stopniach, minutach i sekundach. Gdy uzywany jest inny format (np. stopnie dziesietne dla cyfrowych zbiorow
danych) lub gdy lokalizacja jest znacznie dalej na pétnoc/potudnie, rozdzielczos¢ publikacji musi by¢ wspolmierna
do wymagan dotyczqcych dokfadnosci.

(11) Rozdzielczos¢é mapy (ang. Chart resolution).

Uwaga 8.— Katalog danych lotniczych zawiera wymagania dotyczqce jakosci dla danych lotniczych, jak
pierwotnie podano w Zalgczniku 4 — Mapy lotnicze, dodatek 6; Zalgczniku 11 — Stuzby ruchu lotniczego, dodatek 5;
Zatqczniku 14 tom I — Lotniska t, dodatek 4; Zalqczniku 14 tom II — Lotniska dla smiglowcow, dodatek 1; Zalgczniku
15 — Stuzby informacji lotniczej, dodatki 7 i 8 oraz — Procedury stuzb zZeglugi powietrznej — Operacje statkéw
powietrznych (PANS-OPS, Doc 8168), tom Il — Opracowywanie procedur lotu z widocznoscig i wedtug wskazan
przyrzgdow. Ramy Katalogu danych lotniczych sq zaprojektowane tak, aby dostosowac sig do przyszlych wymagan
dotyczqcych jakosci dla pozostatych wlasciwosci i podwlasciwosci danych lotniczych.
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Dodatek 2

ZAWARTOSC ZBIORU
INFORMACJI LOTNICZYCH (AIP)

Uwaga 1.— Elementy informacyjne z przedrostkiem ,#AIP-DS#” mogq zosta¢ pominigte, jesli sq dostgpne
W zestawie danych AIP (jak okreslono w rozdziale 5, 5.2.1.1.3).

Uwaga 2.— Elementy informacyjne z przedrostkiem ,#OBS-DS#” mogq zostaé pominigte, jesli sq dostepne
W zestawie danych o przeszkodach (jak okreslono w rozdziale 5, 5.3.3.2.2).

CZESC 1 — INFORMACJE OGOLNE (GEN)

Kiedy AIP jest w jednym tomie, wstep, Wykaz Zmian do AIP, wykaz Suplementéw do AIP, lista kontrolna stron AIP
oraz wykaz biezacych poprawek rgcznych pojawia si¢ tylko w czgéci 1 — GEN, a adnotacje ,,Nie dotyczy” wpisuje si¢
do kazdej z tych podsekcji w czesSciach 21 3.

Jezeli AIP jest utworzony i udostepniony w wiecej niz jednym tomie, a kazdy tom zawiera oddzielne Zmiany do AIP
i Suplementy do AIP, w kazdym tomie znajduje si¢ osobny wstep, wykaz Zmian do AIP, wykaz Suplementéw do AIP,
lista kontrolna stron AIP oraz wykaz biezacych poprawek recznych.

GENO0.1 Wstep

Zwiezty opis Zbioru informacji lotniczych (AIP) obejmuje:

1) nazwe organu publikujacego;

2) stosowane dokumenty ICAO;

3) sposob publikacji (media drukowane, internetowe lub inne media elektroniczne);
4) strukture AIP oraz ustalony cykl regularnych zmian;

5) w stosownych przypadkach zasady ochrony praw autorskich; oraz

6) stuzbe, z ktorg nalezy si¢ skontaktowac¢ w przypadku wykrycia btedéw lub przeoczen w AIP.

GEN 0.2 Wykaz Zmian do AIP

Wykaz zmian do AIP oraz Zmian AIRAC do AIP (publikowanych zgodnie z systemem AIRAC) zawiera:
1) numer zmiany;

2) date publikacji;

3) date wprowadzenia (w Zmianach AIRAC do AIP dat¢ wejscia w zycie); oraz

4) podpis osoby, ktora wprowadzita Zmiane do AIP.
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GEN 0.3  Wykaz Suplementow do AIP

Wykaz wydanych Suplementéw do AIP obejmuje:
1) numer Suplementu;

2) przedmiot Suplementu;

3) odpowiednie dziaty AIP;

4) okres waznosci; oraz

5) zapis o anulowaniu.

GEN 0.4 Lista kontrolna stron AIP

Lista kontrolna stron AIP zawiera:
1) numer strony/tytut mapy; oraz

2) datg publikacji informacji lub date wej$cia w zycie (dzien, nazwe miesiaca i rok) informacji lotnicze;.

GEN 0.5 Wykaz poprawek recznych do AIP

Wykaz poprawek recznych do AIP zawiera:
1) strong (strony) AIP, ktorej(-ych) dotyczy korekta;
2) tekst zmiany; oraz

3) numer Zmiany do AIP, pod ktérym zostata wprowadzona poprawka reczna.

GEN 0.6  Spis tresci Czesci 1
Wykaz sekcji i podsekeji w czgéci 1 — Informacje ogdlne (GEN).

Uwaga.— Podsekcje mogg by¢ podane w kolejnosci alfabetycznej.
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Dodatek 2 Dod. 2-3

GEN 1. PRZEPISY | WYMOGI KRAJOWE

GEN 1.1  Wyznaczone organy

Adresy wyznaczonych organdéw zajmujacych si¢ ulatwianiem migdzynarodowej zeglugi powietrznej (lotnictwo
cywilne, meteorologia, cto, imigracja, zdrowie, optaty na trasie i oplaty lotniskowe, kwarantanna rolnicza oraz
dochodzenia w sprawie wypadkow lotniczych) dla kazdego organu obejmuja:

1) wyznaczony organ;

2) nazwe organu;

3) adres pocztowy;

4) numer telefonu;

5) numer telefaksu;

6) adres e-mail;

7) adres stalej stuzby lotniczej (AFS); oraz

8) adres strony internetowej, jezeli jest dostepny.

GEN 1.2 Przylot, tranzyt i odlot statkéw powietrznych

Przepisy i wymogi dotyczace uprzedniego zawiadamiania oraz wystgpowania o zgode na przylot, tranzyt i odlot
statkow powietrznych wykonujacych loty migdzynarodowe.

GEN 1.3  Przylot, tranzyt i odlot pasazeréw oraz zalog

Przepisy (wlaczajac w to przepisy celne, imigracyjne oraz przepisy o kwarantannie, a takze wymagania dotyczace
uprzedniego zawiadamiania i wystepowania o zezwolenie) dotyczace przylotu, tranzytu i odlotu pasazeréow innych niz
emigranci oraz zalogi.

GEN 1.4  Przylot, tranzyt i wywoz ladunkow

Przepisy (wlaczajac w to przepisy celne oraz wymagania dotyczace uprzedniego zawiadamiania i wystepowania
0 zezwolenie) dotyczace przywozu, tranzytu i wywozu tadunkow.

Uwaga.— Ustalenia dotyczqce utatwienia przylotow i odlotow zwigzanych z poszukiwaniem, ratownictwem,
ewakuacjq, badaniem, naprawq lub ratowaniem zaginionego albo uszkodzonego statku powietrznego podane sq
w sekcji GEN 3.6 Poszukiwanie i ratownictwo.

GEN 1.5 Przyrzady pokladowe, wyposazenie i dokumentacja lotniczo-meteorologiczna

Zwigzty opis przyrzadow poktadowych, wyposazenie i dokumentacja lotniczo-meteorologiczna obejmujg:

1) przyrzady, wyposazenie (W tym wyposazenie stuzgce do komunikacji ze statkami powietrznymi, nawigacji
i urzadzenia nawigacyjne) oraz dokumentacja lotniczo-meteorologiczna, ktéra musi znajdowaé si¢ na poktadzie
statku powietrznego, w tym wszelkie dodatkowe wymagania w odniesieniu do przepisow okreslonych
W Zalaczniku 6 cz¢$¢ I, rozdziaty 6 1 7; oraz
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2) awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT), urzadzenia sygnalizacyjne oraz wyposazenie do ratowania zycia, jak
przedstawiono w Zataczniku 6, czg$¢ I, punkt 6.6 oraz czeg$¢ 11, punkt 6.4, gdzie zostaly one okreSlone przez
regionalne posiedzenia dotyczace zeglugi powietrznej dla lotow nad wyznaczonymi polami wzlotow.

GEN 1.6 Zestawienie przepisow krajowych i uméw/konwencji miedzynarodowych
Wykaz nazw i odniesien oraz, w stosownych przypadkach, streszczenia przepisow krajowych dotyczacych zeglugi
powietrznej wraz z wykazem ratyfikowanych przez panstwo cztonkowskie umow i konwencji migdzynarodowych.

GEN 1.7 Réznice w stosunku do norm, zalecanych metod postepowania i procedur ICAO

Wykaz znaczacych roéznic migdzy krajowymi przepisami i praktykami w panstwie cztonkowskim a odpowiednimi
przepisami ICAQO zawiera:

1) dokumenty ICAO, ktorych dotyczy odstepstwo (zatacznik i numer wydania, punkt); oraz

2) tre$¢ réznicy w pelnym brzmieniu.

Wszystkie znaczace rdéznice nalezy wymieni¢ w niniejszej podsekcji. Wszystkie zalaczniki nalezy wymienic
W kolejnosci numerycznej, nawet jesli nie ma zadnej rdéznicy w stosunku do zatgcznika ICAO, w ktorym to przypadku
nalezy przekaza¢ informacje¢ NIL. Roznice krajowe Iub stopien braku zastosowania regionalnych procedur
uzupetniajacych (SUPPS) nalezy zglaszaé¢ bezzwlocznie zgodnie z zatacznikiem, do ktoérego odnosza si¢ procedury
uzupetniajace.

GEN 2. TABELE | KODY

GEN 2.1  System pomiaru, oznakowanie statkow powietrznych, dni $wiagteczne

GEN 2.1.1 Jednostki miary

Opis stosowanych jednostek miary, w tym tabela jednostek miary.

GEN 2.1.2 Czasowy uktad odniesienia

Opis stosowanego czasowego uktadu odniesienia (kalendarz i system czasu) wraz ze wskazaniem, czy stosowane s3
sezonowe zmiany czasu oraz w jaki sposob czasowy uktad odniesienia podany jest w AIP.

GEN 2.1.3 Poziomy uktad odniesienia

Zwigzly opis stosowanego poziomego (geodezyjnego) uktadu odniesienia obejmuje:
1) nazwe/oznaczenie uktadu odniesienia;
2) okreslenie i parametry stosowanego odwzorowania,

3) okreslenie stosowanej elipsoidy;
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4) okre$lenie stosowanego uktadu odniesienia;
5) obszary stosowania; oraz

6) w stosownych przypadkach wyjasnienie oznaczenia gwiazdka zastosowanego w celu identyfikacji wspotrzednych,
ktore nie spetniaja wymogoéw dokladnosci.

GEN 2.1.4 Pionowy uktad odniesienia

Zwiezty opis stosowanego pionowego uktadu odniesienia obejmuje:
1) nazwe¢/oznaczenie uktadu odniesienia;

2) opis stosowanego modelu geoidy wraz z parametrami wymaganymi do transformacji wysoko$ci miedzy
stosowanym modelem a EGM-96; oraz

3) w stosownych przypadkach wyjasnienie oznaczenia gwiazdka zastosowanego w celu identyfikacji tych wzniesief/
undulacji geoidy, ktdre nie spetniajg wymogow doktadnosci.
GEN 2.1.5 Znaki przynaleznosci panstwowej i znaki rejestracyjne

Wskazanie przynaleznosci panstwowej i znaki rejestracyjne przyjete przez panstwo cztonkowskie.

GEN 2.1.6 Dni ustawowo wolne od pracy

Wykaz dni ustawowo wolnych od pracy wraz ze wskazaniem stuzb, ktérych te dni dotyczg.

GEN 2.2  Skroty wykorzystywane w publikacjach AIS
Alfabetyczny wykaz skrotow i ich objasnien wykorzystywanych przez panstwo czlonkowskie w AIP oraz podczas

rozsylania danych i informacji lotniczych wraz ze wskazaniem krajowych skrétow rdéznigcych si¢ od zawartych
w dokumencie ICAO nr 8400 pt. Procedury stuzb zeglugi powietrznej — Kody i skroty ICAO (PANS-ABC).

Uwaga.— Dozwolone jest opublikowanie alfabetycznego wykazu definicjilsfowniczka okreslen.

GEN 2.3  Znaki na mapach

Wykaz znakow na mapach utozony wedlug serii map, w ktorej stosowane sg znaki.

GEN 2.4  Wskazniki lokalizacji
Alfabetyczny wykaz wskaznikow lokalizacji ICAO przypisanych do lokalizacji stalych stacji lotniczych, ktore maja

by¢ stosowane do celow kodowania i dekodowania. Musi by¢ zapewniona adnotacja do lokalizacji niepowigzanych ze
stalg stuzbg lotnicza (AFS).
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GEN 2.5 Wykaz pomocy radionawigacyjnych
#AIP-DS# Alfabetyczny wykaz pomocy radionawigacyjnych zawiera:

1) identyfikator;
2) nazwe stacji;
3) rodzaj urzadzenia/pomocy; oraz

4) oznaczenie, czy dane urzadzenie spetnia rol¢ pomocy na trasie (E), lotniskowej (A), czy podwdjng (AE).

GEN 2.6  Przeliczanie jednostek miary

Tabele przeliczeniowe lub wzory stosowane w przeliczaniu nastgpujacych jednostek:
1) mil morskich na kilometry i odwrotnie;

2) stop na metry i odwrotnie;

3) dziesigtnych czesci minut tuku na sekundy tuku i odwrotnie; oraz

4) w stosownych przypadkach inne tabele przeliczeniowe.

GEN 2.7  Wschoéd i zachéd slonca

Informacja o czasie wschodu i zachodu stofica zawierajaca zwigzly opis kryteriow stosowanych do okreslenia
podanych czaséw oraz prosty wzor albo tabel¢ do obliczania tych czaséw dla dowolnej lokalizacji na obszarze
odpowiedzialnosci, lub alfabetyczny wykaz lokalizacji, dla ktorych czasy sa podane z odniesieniem do strony w tabeli
oraz w tabelach wschodow i zachoddw stonca dla danych stacji/lokalizacji; tabele te zawieraja:

1) nazwe stacji;

2) wskaznik lokalizacji ICAO;

3) wspolrzedne geograficzne w stopniach i minutach;
4) date(-y), dla ktorej(-ych) podano czasy;

5) czas poczatku switu cywilnego;

6) czas wschodu stonca;

7) czas zachodu stonca; oraz

8) czas konica zmierzchu cywilnego.
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GEN 3. SLUZBY

GEN 3.1 Shuzby informacji lotniczej

GEN 3.1.1 Stuzba odpowiedzialna

Opis stuzby informacji lotniczej (AIS) i jej gtdéwnych elementéw zawiera:
1) nazwe stuzby/organu;

2) adres pocztowy;

3) numer telefonu;

4) numer telefaksu;

5) adres e-mail;

6) adres AFS;

7) adres strony internetowej, jezeli jest dostepny;

8) opis dokumentéw ICAO, na podstawie ktorych dziata dana stuzba i wskazanie miejsca w AIP, w ktorym podane sg
ewentualne roznice; oraz

9) godziny pracy shuzby, jesli dana stuzba nie pracuje przez cata dobe.

GEN 3.1.2 Obszar odpowiedzialno$ci

Obszar odpowiedzialnosci AlS.

GEN 3.1.3 Publikacje lotnicze

Opis elementow produktéw informacji lotniczej zawiera:

1) AIP i odpowiednie Zmiany do AlP;

2) Suplementy do AIP;

3) AIC;

4) NOTAM oraz Biuletyny Informacji Przed Lotem (PIB);

5) listy kontrolne oraz wykazy waznych NOTAM,; oraz

6) sposob uzyskiwania tych publikacji.

Kiedy AIC jest wykorzystywany do oficjalnego ogloszenia cen publikacji, nalezy to okresli¢ w tym dziale AIP.
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GEN 3.1.4 System AIRAC

Zwigzty opis aktualnego cyklu AIRAC, tacznie z tabela aktualnych i przysztych dat AIRAC.

GEN 3.1.5 Stuzby informacji przed lotem na lotniskach/lotniskach dla smigtowcow

Wykaz lotnisk/lotnisk dla $migtowcow, na ktérych regularnie jest dostgpna informacja przed lotem, tacznie ze
wskazaniem:

1) elementow produktéw informacji lotniczej;

2) przechowywanych map i wykresow; oraz

3) ogodlnego obszaru, do ktorego odnosza sie posiadane dane.

GEN 3.1.6 Cyfrowe zbiory danych

Opis dostepnych zbioréw danych obejmuje:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

tytut zbioru danych;

krotki opis;

uwzglednione przedmioty danych;

zakres geograficzny; oraz

w stosowanych przypadkach, ograniczenia zwigzane z wykorzystaniem danych.

Dane kontaktowe, w jaki sposob mozna uzyskaé zbiory danych, zawieraja:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

9)

imi¢ i nazwisko odpowiedzialnej osoby fizycznej, nazwe odpowiedzialnej stuzby lub organizacji;

adres pocztowy oraz adres poczty elektronicznej odpowiedzialnej osoby fizycznej, stuzby lub organizacji;
numer telefaksu odpowiedzialnej osoby fizycznej, stuzby lub organizacji;

numer telefonu kontaktowego odpowiedzialnej osoby fizycznej, stuzby lub organizacji;

godziny stuzby (okres obejmujacy strefe czasu kiedy mozna nawigzaé kontakt);

informacje online, ktore moga zosta¢ wykorzystane w celu skontaktowania si¢ z osoba fizyczna, stuzba lub
organizacjg; oraz

w stosownych przypadkach dodatkowe informacje dotyczace tego, w jaki sposob oraz kiedy kontaktowac si¢
z osobg fizyczng, stuzbg lub organizacja.
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GEN 3.2 Mapy lotnicze

GEN 3.2.1 Stuzby odpowiedzialne

Opis stuzb odpowiedzialnych za produkcje map lotniczych zawiera:
1) nazwe stuzby;

2) adres pocztowy;

3) numer telefonu;

4) numer telefaksu;

5) adres e-mail;

6) adres AFS;

7) adres strony internetowej, jezeli jest dostepny;

8) opis dokumentéw ICAO, na podstawie ktorych dziata dana stuzba i wskazanie dziatu AIP, w ktorym podane sg
ewentualne roznice; oraz

9) godziny pracy, jesli dana stuzba nie pracuje przez cala dobe.

GEN 3.2.2 Utrzymanie map

Zwigzty opis, w jaki sposob mapy lotnicze sa sprawdzane i zmieniane.

GEN 3.2.3 Ustalenia dotyczace zakupu

Szczegotowe informacje na temat tego, w jaki sposob mozna uzyskaé mapy, zawierajg:
1) stuzbe/agencje(-e) sprzedazy;

2) adres pocztowy;

3) numer telefonu;

4) numer telefaksu;

5) adres e-mail,

6) adres AFS; oraz

7) adres strony internetowej, jezeli jest dostepny.

GEN 3.2.4 Dostepne serie map lotniczych

Wykaz dostepnych serii map lotniczych oraz og6lny opis kazdej serii i wskazanie planowanego wykorzystania.
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GEN 3.2.5 Wykaz dostepnych map lotniczych

Wykaz dostgpnych map lotniczych zawiera:

1) tytut serii;

2) skala serii;

3) nazwe lub numer kazdej mapy lub kazdego arkusza w serii;
4) cena za arkusz; oraz

5) date ostatniej rewizji.

GEN 3.2.6 Indeks w stosunku do mapy lotniczej swiata (WAC) — ICAO 1:1 000 000

Tabela indekséw przedstawiajgca pokrycie i uktad arkuszy dla WAC 1:1 000 000 opracowanej przez panstwo. Jezeli
mapa lotnicza — ICAO 1:500 000 jest opracowywana zamiast WAC 1:1 000 000, tabele indekséw wykorzystuje si¢ do
wskazywania pokrycia i uktadu arkuszy dla mapy lotniczej ICAO 1:500 000.

GEN 3.2.7 Mapy topograficzne

Szczegotowe informacje na temat tego, w jaki sposdb mozna uzyskaé mapy topograficzne, zawieraja:
1) nazwe(y) stuzby/agencji,

2) adres pocztowy;

3) numer telefonu;

4) numer telefaksu;

5) adres e-mail,

6) adres AFS; oraz

7) adres strony internetowej, jezeli jest dostepny.

GEN 3.2.8 Korekty map nieujetych w AIP

Wykaz korekt w mapach lotniczych nieujetych w AIP lub wskazanie, gdzie takie informacje mozna uzyskac.
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Dodatek 2

GEN 3.3  Shuzby ruchu lotniczego

GEN 3.3.1 Shuzba odpowiedzialna

Opis shuzby ruchu lotniczego oraz jej najwazniejszych elementow zawiera:
1) nazwe stuzby;

2) adres pocztowy;

3) numer telefonu;

4) numer telefaksu;

5) adres e-mail;

6) adres AFS;

7) adres strony internetowej, jezeli jest dostepny;

8) opis dokumentow ICAO, na podstawie ktorych dziata dana stuzba i wskazanie miejsca w AIP, w ktérym podane sg
ewentualne réznice; oraz

9) godziny pracy, jesli dana stuzba nie pracuje przez cala dobe.

GEN 3.3.2 Obszar odpowiedzialnos$ci

Zwigzty opis obszaru odpowiedzialnosci, dla ktorego zapewniono ATS.

GEN 3.3.3 Rodzaje stuzb

Zwigzty opis gtownych rodzajow zapewnianych stuzb ruchu lotniczego (ATS).

GEN 3.3.4 Koordynacja migdzy operatorem a ATS

Ogolne warunki wptywania na koordynacj¢ migdzy operatorem a stuzbami ruchu lotniczego.

GEN 3.3.5 Minimalna wysoko$¢ bezwzgledna lotu

Kryteria wykorzystywane w celu okreslenia minimalnych wysoko$ci bezwzglednych lotu.

GEN 3.3.6 Wykaz adreséw organow ATS

Alfabetyczny wykaz organdéw ATS oraz ich adreséw zawiera:
1) nazwe organu;

2) adres pocztowy;
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3) numer telefonu;
4) numer telefaksu;
5) adres email;

6) adres AFS; oraz

7) adres strony internetowej, jezeli jest dostgpny.

GEN 3.4  Sluzby laczno$ci i nawigacji

GEN 3.4.1 Stuzba odpowiedzialna

Opis stuzby odpowiedzialnej za zapewnianie urzadzen telekomunikacyjnych i nawigacyjnych obejmuje:
1) nazwg stuzby;

2) adres pocztowy;

3) numer telefonu;

4) numer telefaksu;

5) adres e-mail;

6) adres AFS;

7) adres strony internetowej, jezeli jest dostepny;

8) opis dokumentéw ICAO, na podstawie ktorych dziata dana stuzba i wskazanie miejsca w AIP, w ktorym podane sa
ewentualne roznice; oraz

9) godziny pracy, jesli dana stuzba nie pracuje przez calg dobe.

GEN 3.4.2 Obszar odpowiedzialno$ci

Zwiezty opis obszaru odpowiedzialnosci, dla ktérego zapewniono stuzbe telekomunikacyjng.

GEN 3.4.3 Rodzaje shuzby
Zwiezly opis gldéwnych rodzajow zapewnianych stuzb i urzadzen obejmuje:
1) shuzby radionawigacji;
2) ustugi foniczne lub ustugi tacza danych;

3) stuzbe rozglaszania;
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4) uzywane jezyki; oraz

5) wskazanie, gdzie mozna uzyska¢ szczegotowe informacje.

GEN 3.4.4 Wymogi i warunki

Zwiezty opis dotyczacy wymogdw i warunkow, na ktorych dostepna jest stuzba tacznoscei.

GEN 3.45 Roézne

Wszelkie dodatkowe informacje (np. wybrane stacje radio-rozgtaszania, wykres telekomunikacyjny).

GEN 3.5 Sluzby meteorologiczne

GEN 3.5.1 Shuzba odpowiedzialna

Zwiezty opis stuzby meteorologicznej odpowiedzialnej za zapewnianie informacji meteorologicznych obejmuje:
1) nazwe stuzby;

2) adres pocztowy;

3) numer telefonu;

4) numer telefaksu;

5) adres e-mail,

6) adres AFS;

7) adres strony internetowej, jezeli jest dostepny;

8) opis dokumentéw ICAO, na podstawie ktorych dziata dana stuzba i wskazanie miejsca w AIP, w ktérym podane sa
ewentualne roznice; oraz

9) godziny pracy, jesli dana stuzba nie pracuje przez calg dobe.

GEN 3.5.2 Obszar odpowiedzialnos$ci

Zwiezty opis obszaru lub tras lotniczych, dla ktorych zapewniono stuzbe meteorologiczng.
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GEN 3.5.3 Obserwacje i komunikaty meteorologiczne
Szczegdlowy opis obserwacji i komunikatow meteorologicznych przekazywanych do celow migdzynarodowej zeglugi
powietrznej obejmuje:
1) nazwe stacji i wskaznik lokalizacji ICAO;
2) rodzaj i czgstotliwo$¢ obserwacji, w tym wskazanie urzadzen do automatycznego pomiaru;
3) rodzaje komunikatow meteorologicznych (np. METAR) oraz dostepnos$¢ prognozy typu TREND,;

4) okresSlony rodzaj systemu obserwacji oraz liczba obszaréw obserwacji wykorzystywanych do obserwacji
i komunikatow na temat wiatru przyziemnego, widzialno$ci, zasiegu widzialnosci wzdtuz drogi startowe;j,
podstawy chmur, temperatury oraz, w stosownych przypadkach, na temat uskoku wiatru (np. anemometr na
skrzyzowaniu drog startowych, transmisjometry przy strefie przyziemienia itp.);

5) godziny pracy; oraz

6) wskazanie dostepnych klimatologicznych informacji lotniczych.

GEN 3.5.4 Rodzaje stuzb

Zwiezty opis glownych rodzajow zapewnianych stuzb, w tym szczegélowe informacje na temat odprawy, konsultacji
przedstawionych informacji meteorologicznych, dokumentacji lotniczo-meteorologicznej dostgpnych dla operatorow
i cztonkow zalogi lotniczej, a takze na temat metod i $rodkéw stosowanych w celu dostarczania informacji
meteorologicznych.

GEN 3.5.5 Powiadomienia wymagane od operatorow

Minimalna liczba uprzednich zawiadomien wymagana przez instytucje zapewniajaca stuzby meteorologiczne od
operatorow w odniesieniu do odprawy, konsultacji i dokumentacji lotniczo-meteorologicznej oraz innych wymaganych
lub zmienianych informacji meteorologicznych.

GEN 3.5.6 Komunikaty lotnicze

W razie potrzeby wymogi instytucji zapewniajacej shuzby meteorologiczne do celow tworzenia i transmisji
komunikatow lotniczych.

GEN 3.5.7 VOLMET

Opis ustugi VOLMET lub D-VOLMET obejmuje:

1) nazwe stacji nadawczej;

2) znak wywolawczy lub identyfikacja i skrot do celow emisji tacznos$ci radiowe;;

3) czestotliwo$¢ lub czestotliwosci wykorzystywane do rozgtaszania,

4) okres rozglaszania;

5) godziny funkcjonowania;

6) wykaz lotnisk/lotnisk dla $migtowcdw, dla ktorych ujeto komunikaty lub prognozy; oraz

7) komunikaty, prognozy i uj¢te informacje SIGMET oraz komentarze.
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GEN 3.5.8 SIGMET i AIRMET

Opis nadzoru meteorologicznego zapewnianego w ramach rejonéw informacji powietrznej lub obszarow
kontrolowanych, dla ktérych zapewniono stuzby ruchu lotniczego, w tym wykaz meteorologicznych biur nadzoru wraz
z

1) nazwsa meteorologicznego biura nadzoru, i wskaznikiem lokalizacji ICAO;

2) godziny funkcjonowania;

3) rejon(-y) informacji powietrznej lub obstugiwany(-e) obszar(-y) kontrolowany(-e);

4) okresy wazno$ci SIGMET;

5) szczegodtowe procedury stosowane w przypadku informacji SIGMET (np. pyt wulkaniczny i cyklony tropikalne);

6) procedury stosowane w przypadku informacji AIRMET (zgodnie z odpowiednimi regionalnymi porozumieniami
zeglugi powietrznej);

7) organ(-y) ATS, ktoremu (-ym) dostarcza si¢ informacje SIGMET i AIRMET; oraz

8) dodatkowe informacje, np. dotyczace wszelkich ograniczen ustug itp.

GEN 3.5.9 Inne automatyczne stuzby meteorologiczne
Opis dostgpnych automatycznych stuzb zapewniajacych informacje meteorologiczne (np. automatyczne stuzby
informacji przed lotem dostepne przez telefon lub modem komputerowy) obejmuje:
1) nazwe stuzby;
2) dostgpne informacje;
3) obszary, trasy i lotniska, ktorych dotycza automatyczne stuzby zapewniajace informacje meteorologiczne; oraz

4) numery telefonu i telefaksu, adres e-mail oraz, jezeli jest dostepny, adres strony internetowe;.

GEN 3.6  Stuzby poszukiwania i ratownictwa

GEN 3.6.1 Stuzba(-y) odpowiedzialna(-e)

Zwigzty opis stuzb(-y) odpowiedzialnych(-ej) za zapewnianie poszukiwania i ratownictwa obejmuje:
1) nazwe stuzby/organu;

2) adres pocztowy;

3) numer telefonu;

4) numer telefaksu;

5) adres e-mail;

6) adres AFS;
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7) adres strony internetowej, jezeli jest dostepny; oraz

8) wykaz dokumentéw ICAQO, na podstawie ktorych dziata dana stuzba i wskazanie miejsca w AIP, w ktorym podane
sg ewentualne roznice.

GEN 3.6.2 Obszar odpowiedzialno$ci

Zwigzty opis obszaru odpowiedzialnosci, na ktorym zapewnia si¢ SAR.

Uwaga.— Mozna umiesci¢ mape, celem uzupeinienia opisu obszaru.

GEN 3.6.3 Rodzaje stuzby

Zwiezty opis i portret geograficzny, w stosownych przypadkach, rodzaju stuzby i zapewnianych urzadzen, w tym
wskazania, gdzie pokrycie zasi¢giem SAR zalezy od znaczacego wykorzystania statkOw powietrznych.

GEN 3.6.4 Umowy stuzb poszukiwania i ratownictwa

Zwigzty opis obowiazujacych umow SAR, w tym przepisow majacych na celu utatwienie wlotu i wylotu statkow
powietrznych innych panstw cztonkowskich w celu poszukiwania, ratownictwa, ratownictwa morskiego, naprawy lub
ratownictwa morskiego w odniesieniu do zaginionych lub wuszkodzonych statkdow powietrznych albo tylko
z powiadomieniem w locie albo po powiadomieniu w planie lotu.

GEN 3.6.5 Warunki dostepnosci
Zwigzty opis przepisow dotyczacych SAR, w tym ogdlne warunki, na jakich shuzba i urzadzenia sa dostepne do uzytku
miedzynarodowego, w tym wskazanie, czy urzadzenie dostepne dla SAR jest wyspecjalizowane w technikach
i funkcjach SAR lub jest wykorzystywane specjalnie do innych celow, ale jest dostosowane do celow SAR przez

szkolenie i sprzet lub jest dostepne tylko sporadycznie i nie ma zadnych specjalnych szkolen ani przygotowania do
celéw pracy SAR.

GEN 3.6.6 Stosowane procedury i sygnaty
Zwiezty opis procedur i sygnatow stosownych przez ratownicze statki powietrzne oraz tabela przedstawiajaca sygnaty,

ktére maja stosowac osoby pozostale przy zyciu.

GEN 4. OPLATY ZA KORZYSTANIE Z LOTNISK/LOTNISK DLA SMIGLOWCOW ORAZ ZA SLUZBY
ZEGLUGI POWIETRZNEJ

Uwaga.— Jesli dane dotyczqce oplat nie sq podane w tym dziale, nalezy wskazac¢ miejsce, w ktorym mozna znalez¢
informacje na ten temat.

GEN 4.1  Oplaty za korzystanie z lotniska/lotniska dla §miglowcow

Zwiezty opis rodzajow optat pobieranych na lotniskach/lotniskach dla $miglowcéw dostepnych dla uzytku
miedzynarodowego obejmuje:

1) ladowanie statku powietrznego;
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2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)

postdj, hangarowanie oraz dtugotrwaly postdj statku powietrznego;
ustugi przewozu pasazerskiego;

oplaty za bezpieczenstwo;

oplaty zwigzane z hatasem;

inne (ustugi celne, medyczne, imigracyjne itp.);

zwolnienia z oplat/ulgi; oraz

metody platnosci.

GEN 4.2  Oplaty za ustugi stuzb zeglugi powietrznej

Zwiezty opis optat pobieranych za ustugi stuzb zeglugi powietrznej (ANS) §wiadczone dla uzytku miedzynarodowego
obejmuje:

1)
2)
3)
4)

stuzbe kontroli zblizania;
ANS na trasie;
podstawy naliczania optat za ANS, zwolnienie z optat/ulgi; oraz

metody ptatnosci.

CZESC 2 — NA TRASIE (ENR)

Jezeli AIP jest utworzony i udostepniony w wiecej niz jednym tomie, a kazdy tom zawiera oddzielne Zmiany do AIP
i Suplementy do AIP w kazdym tomie znajduje si¢ osobny wstep, wykaz Zmian do AlIP, wykaz Suplementow do AIP,
lista kontrolna stron AIP oraz wykaz biezacych poprawek r¢cznych. W przypadku AIP publikowanego w jednym tomie
adnotacj¢ »nie dotyczy« wpisuje si¢ do kazdej z powyzszych podsekc;ji.

ENR 0.1  Spis tresci Czesci 2

Wykaz sekcji i podsekcji w Cze$ei 2 — Na trasie.

Przepisy ogélne nalezy publikowaé wedlug zasad majacych zastosowanie w panstwie cztonkowskim.

Uwaga.— Podsekcje mogqg by¢ podane w kolejnosci alfabetycznej.

ENR 1. PRZEPISY I PROCEDURY OGOLNE

ENR 1.1  Przepisy ogolne

ENR 1.2  Przepisy wykonywania lotu z widoczno$cia

Przepisy wykonywania lotu z widocznos$cia nalezy publikowa¢ wedlug zasad majacych zastosowanie w panstwie
cztonkowskim.
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ENR 1.3  Przepisy wykonywania lotow wedlug wskazan przyrzadow
Przepisy wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzadéow nalezy publikowaé wedtug zasad majacych zastosowanie
W panstwie cztonkowskim.

ENR 1.4  Klasyfikacja i opis przestrzeni powietrznej ATS

ENR 1.4.1 Klasyfikacja przestrzeni powietrznej ATS

Opis klas przestrzeni powietrznej ATS w formie tabeli klasyfikacji przestrzeni powietrznej ATS w Zatgczniku 11,
Dodatek 4, wraz z odpowiednimi adnotacjami w celu wskazania klas przestrzeni powietrznej, ktore nie sg
wykorzystywane przez panstwo.

ENR 1.4.2 Opis przestrzeni powietrznej ATS

Inne opisy przestrzeni powietrznej ATS, odpowiednio, w tym ogdlne opisy tekstowe.

ENR 1.5 Procedury dotyczace oczekiwania, podej$cia i startu

ENR 1.5.1 Przepisy og6lne

Wymagane jest przedstawienie o$wiadczenia dotyczacego kryteriow, na podstawie ktérych ustala si¢ procedury
dotyczace oczekiwania, podej$cia i startu. Jezeli zachodzg réznice w stosunku do ustalen ICAO, wowczas stosowane
kryteria nalezy poda¢ w formie tabeli.

ENR 1.5.2 Przyloty

Nalezy poda¢ opis procedur (nawigacja konwencjonalna lub obszarowa lub obie) dla przylotow, ktore sa wspolne dla
lotow do lub w obrebie tego samego typu przestrzeni powietrznej. Jesli w przestrzeni terminalowej majg zastosowanie
rézne procedury, odpowiednig informacj¢ przekazuje si¢ wraz z odniesieniem do miejsca, gdzie mozna znalezé
szczegdlowe procedury.

ENR 1.5.3 Odloty
Nalezy podac opis procedur (nawigacja konwencjonalna lub obszarowa lub obie) dla odlotow, ktore sg wspdlne dla
odlotow z kazdego lotniska/lotniska dla $miglowcow.
ENR 1.5.4 Inne istotne informacje i procedury
Zwiezly opis dodatkowych informacji, np. procedury przylotow, dostosowanie podejscia koncowego, procedury
i modele oczekiwania.
ENR 1.6  Stuzby i procedury dozorowania ATS
ENR 1.6.1 Radar pierwotny

Opis stuzb i procedur dotyczacych stosowania radaru pierwotnego obejmuje:
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1) ustugi dodatkowe;
2) zastosowanie stuzby kontroli radarowe;j;
3) procedury zwigzane z uszkodzeniem radaru i utrata taczno$ci powietrze-ziemia;

4) wymagania w zakresie zgtaszania pozycji fonicznie i za pomocg tacznosci kontroler-pilot taczem transmisji danych
(CPDLC); oraz

5) graficzne zobrazowanie obszaru pokrycia radarowego.

ENR 1.6.2 Wtdrny radar dozorowania (SSR)

Opis procedur operacyjnych wtérnego radaru dozorowania (SSR) obejmuje:

1) procedury awaryjne;

2) procedury dotyczace utraty tacznosci powietrze-ziemia i bezprawnej ingerencji;
3) system przydzielania kodu SSR;

4) wymogi w zakresie informowania o pozycji fonicznie i za pomocag CPDLC; oraz
5) graficzne zobrazowanie obszaru pokrycia SSR.

Uwaga.— Dane na temat SSR sq szczegolnie wazne w obszarach lub na trasach, gdzie istnieje mozliwosé
przechwycenia statku powietrznego.

ENR 1.6.3 Automatyczne zalezne dozorowanie — rozgtaszanie (ADS-B)

Opis procedur operacyjnych automatycznego zaleznego dozorowania — rozgtaszania (ADS-B) obejmuje:
1) procedury awaryjne;

2) procedury dotyczace utraty tacznosci powietrze-ziemia i bezprawnej ingerencji;

3) wymogi dotyczace znaku rozpoznawczego statku powietrznego;

4) wymogi w zakresie informowania o pozycji fonicznie i za pomocag CPDLC; oraz

5) graficzne zobrazowanie obszaru pokrycia ADS-B.

Uwaga.— Dane na temat ADS-B sq szczegolnie wazne w obszarach lub na trasach, gdzie istnieje mozliwosé
przechwycenia statku powietrznego.
ENR 1.6.4 Inne istotne informacje i procedury

Zwigzty opis dodatkowych informacji i procedur, np. procedury dotyczace awarii radaru i transpondera.

ENR 1.7  Procedury dotyczace nastawiania wysoko$ciomierza

Nalezy opisa¢ stosowane procedury nastawiania wysokosciomierza, ujmujac:

1) zwiezle wprowadzenie wraz z o$wiadczeniem dotyczacym dokumentéw ICAQ, na ktorych opierajg sie procedury,
wraz ze wskazaniem roznic w stosunku do przepisow ICAO, jesli wystepuja;
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2) podstawowe procedury dotyczace nastawiania wysoko$ciomierza;
3) opis regionu(-6w) nastawiania wysoko$ciomierza;
4) procedury majgce zastosowanie do operatoréw (w tym pilotow); oraz

5) tabelg¢ poziomow przelotu.

ENR 1.8 Regionalne procedury uzupekniajgce

Nalezy opisa¢ dodatkowe procedury regionalne (SUPPS) dotyczace catego obszaru odpowiedzialnosci.

ENR 1.9 Zarzadzanie przeplywem ruchu lotniczego i zarzadzanie przestrzenia powietrzna

Zwiezty opis systemu zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego (ATFM) oraz zarzadzania przestrzenig powietrzng
obejmuje:
1) struktur¢ ATFM, obstugiwany obszar, zapewniang stuzbe, lokalizacje¢ organu(-6w) i godziny pracy;
2) rodzaje komunikatow dotyczacych przeptywu i opis ich formatow; oraz
3) procedury majace zastosowanie w przypadku odlotow obejmujace:

a) shuzbe odpowiedzialng za przekazywanie informacji na temat stosowanych srodkéw ATFM,;

b) wymagania dotyczace planu lotu; oraz

C) przydziat czasu na start lub ladowanie.

4) informacje na temat ogolnej odpowiedzialnosci dotyczace zarzadzania przestrzenia powietrzng w obrebie FIR,
szczegdtowe informacje na temat przydzielenia cywilno-wojskowej przestrzeni powietrznej oraz koordynacji
zarzadzania, struktury przestrzeni powietrznej mozliwej do zarzadzania (przydziat i zmiany w przydziale) oraz
og6lne procedury operacyjne.

ENR 1.10 Plan lotu
Nalezy wskaza¢ wszelkie restrykcje, ograniczenia lub informacje doradcze dotyczace etapu planowania lotu, ktore
moga pomoc uzytkownikowi w przedstawieniu zamierzonej operacji lotniczej, w tym:
1) procedury dotyczace ztozenia planu lotu;
2) system powtarzalnych plandéw lotu; oraz

3) zmiany w przedstawionym planie lotu.

ENR 1.11 Adresowanie komunikatéw dotyczacych planu lotu

Nalezy zawrze¢ wskazanie adresu w formie tabelarycznej przypisanego do plandéw lotu przedstawiajace:
1) Kkategorie lotu (IFR, VFR lub obie);

2) trase (do lub przez FIR i/lub TMA); oraz

3) adres odbiorcy depeszy.
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ENR 1.12 Przechwytywanie cywilnych statkéw powietrznych

Nalezy w pelnym zakresie opisa¢ procedury i sygnaty wzrokowe stosowane podczas przechwytywania z wyraznym
wskazaniem, czy stosowane sg ustalenia ICAO, a jesli nie, ze istnieja rdznice.

Uwaga.— Lista znaczqcych rdznic pomiedzy przepisami i praktykami krajowymi danego parstwa oraz
odpowiednimi przepisami ICAO publikowana jest w GEN 1.7.

ENR 1.13 Bezprawna ingerencja

Nalezy przedstawi¢ odpowiednie procedury, ktore nalezy stosowaé w przypadku bezprawnej ingerencji.

ENR 1.14 Incydenty lotnicze

Opis systemu zglaszania incydentéw lotniczych obejmuje:

1) definicje¢ incydentow lotniczych;

2) wykorzystanie formularza zgtaszania incydentow lotniczych;
3) procedury zgtaszania (w tym procedury podczas lotu); oraz
4) cel zglaszania i postepowanie z formularzem.

Uwaga.— Mozna zawrze¢ tutaj formularz ,, Meldunku o nieprawidlowosci w ruchu lotniczym” (PANS ATM, Doc
4444, dodatek 4).

ENR 2. PRZESTRZEN POWIETRZNA SEUZB RUCHU LOTNICZEGO

ENR2.1 FIR,UIR,TMAIiICTA

#AIP-DS# Szczegdtowy opis rejondow informacji powietrznej (FIR), gornych rejondéw informacji powietrznej (UIR)
oraz obszarow kontrolowanych (CTA) (w tym szczegdlnych CTA takich jak TMA), obejmuje:

1) nazwe, wspoOtrzedne geograficzne granic bocznych FIR/UIR w stopniach i minutach oraz poziomych i pionowych
granic CTA w stopniach, minutach i sekundach, a takze klas¢ przestrzeni powietrznej;

2) identyfikacje jednostki organu zapewniajacego stuzbe;

3) znak wywotawczy stacji lotniczej obstugujacej organ oraz uzywane jezyki wraz z okresleniem, w stosownych
przypadkach, obszaru i warunkow oraz czasu i miejsca uzywania tych jezykow;

4) czgstotliwosci oraz w stosownych przypadkach numer SATVOICE wraz ze wskazaniem poszczegdlnych celow;
oraz

5) uwagi.

#AIP-DS# W niniejszej podsekcji nalezy zawrzec¢ strefy kontrolowane lotniska wokot wojskowych baz lotniczych,
ktérych nie opisano inaczej w AIP. Jezeli wymogi Zatacznika 2 dotyczace planéw lotu, tgcznosci dwukierunkowej
i meldowania pozycyjnego maja zastosowanie do wszystkich lotow w celu eliminacji lub ograniczenia potrzeby
przechwytywania i/lub jezeli istnieje mozliwo$¢ przechwytywania i wymagane jest prowadzenie nastuchu na
czestotliwosci VHF w niebezpieczenstwie 121,500 MHz, nalezy zawrze¢ o§wiadczenie w tej kwestii dla odpowiednich
obszarow lub czgsci.
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Opis wyznaczonych obszaréow, nad ktorymi wymaga si¢ posiadania na pokladzie awaryjnego nadajnika
lokalizacyjnego (ELT) oraz w ktorych statki powietrzne musza utrzymywaé ciagly nastuch na czestotliwosci VHF
W niebezpieczenstwie 121,500 MHz, z wyjatkiem okresow, w ktdrych utrzymujg tacznos¢ na innych czestotliwosciach
VHF lub gdy wyposazenie statku powietrznego badz wykonywane obowiazki w kabinie pilota nie pozwalaja na
utrzymywanie rownoczesnego nastuchu na obu czgstotliwosciach jednoczesnie.

Uwaga.— Pozostale rodzaje przestrzeni wokol cywilnych lotnisk/lotnisk dla smiglowcow, takie jak strefy
kontrolowane i strefy ruchu lotniskowego, opisane sq w odpowiednim dziale dotyczgcym lotniska lub lotniska dla
Smigtowcow.

ENR 2.2 Inna regulowana przestrzen powietrzna

Jezeli sa one ustalone, szczegétowy opis innych rodzajéw regulowanej przestrzeni powietrznej i klasyfikacje
przestrzeni powietrznej.

ENR 3. TRASY ATS

Uwaga 1.— Namiary, kqty drogi i radiale sq zwykle okreslane w odniesieniu do potnocy magnetycznej.
W obszarach polozonych na duzej szerokosci geograficznej, gdzie wladza lotnicza uznala, ze jest to niepraktyczne,
dozwolone jest uzycie innego odpowiedniego odniesienia, np. potnocy geograficznej bqdz potnocy siatki.

Uwaga 2.— Jezeli trasa zmienia kierunek miedzy danymi pomocami nawigacyjnymi, nie ma potrzeby Wykazywania
dla kazdego odcinka drogi punktow zmiany namiaru, ustalonych w punktach posrednich miedzy dwoma pomocami
radionawigacyjnymi lub wyznaczonych na przecieciu sie dwoch radiali, jesli podano ogolng informacje o ich istnieniu.

Uwaga 3.— Wytyczne dotyczqce organizacji publikacji tras ATS sq zawarte w Aeronautical Information Services
Manual (Doc 8126).

ENR 3.1  Dolne trasy ATS
(Obowigzuje do 3 listopada 2021 r.)
#AIP-DS# Szczegdtowy opis dolnych tras ATS obejmuje:

1) oznaczenie trasy, oznaczenie specyfikacji wymaganej charakterystyki tacznosci (RCP), specyfikacji nawigacyjnej
(-ych) lub specyfikacji wymaganej charakterystyki dozorowania (RSP) majacych zastosowanie do okreslonych
segmentow, nazw, zakodowanych oznacznikow lub kodow nazw oraz wspotrzedne geograficzne wszystkich
znaczacych punktéw nawigacyjnych w stopniach, minutach i sekundach, ktoére to punkty okreslaja trase, w tym
wspotrzedne geograficzne ,,obowigzkowych” punktéw meldowania lub punktow meldowania ,,na zadanie”;

2) linie drogi lub promienie VOR zaokraglone do najblizszego stopnia, odleglo$¢ geodezyjna zaokrgglona do
najblizszej dziesigtnej czesci kilometra lub jednej dziesiatej mili morskiej migdzy kazdym kolejnym wyznaczonym
znaczacym punktem nawigacyjnym oraz w przypadku promieni VOR — punkty zmiany namiaru;

3) gorme i dolne granice lub minimalne wysoko$ci bezwzgledne na trasie zaokragglone do najblizszych 50 m lub 100
ft, z zaokragleniem do wyzszej wartosci oraz klasyfikacje przestrzeni powietrzne;j;

4) granice boczne oraz minimalna wysoko$¢ bezwzgledna przewyzszen nad przeszkodami;
5) kierunek pozioméw przelotu;
6) wymog doktadnos$ci nawigacyjnej dla kazdego segmentu trasy PBN (RNAV lub RNP); oraz

7) uwagi, w tym wskazanie organu Kontroli, jego tacza operacyjnego oraz, w stosownych przypadkach, jego adresu
logowania, numeru SATVOICE oraz wszelkich ograniczen w nawigacji i specyfikacji RCP i RSP.
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Uwaga.— Zgodnie z Zalgcznikiem 11, dodatek 1, dla celow zwigzanych z planowaniem lotu, zdefiniowana
specyfikacja nawigacji nie jest uwazana za integralng czes¢ oznacznika trasy.

ENR 3.2  Gorne trasy ATS
(Obowiqzuje do 3 listopada 2021 r.)
#AIP-DS# Szczegbdlowy opis gornych tras ATS obejmuje:

1) oznaczenie trasy, oznaczenie specyfikacji wymaganej charakterystyki facznosci (RCP), specyfikacji nawigacyjnej (-
ych) lub specyfikacji wymaganej charakterystyki dozorowania (RSP) majacych zastosowanie do okreslonych
segmentow, nazw, zakodowanych oznacznikow lub kodéw nazw oraz wspotrzgdne geograficzne wszystkich
znaczacych punktow nawigacyjnych w stopniach, minutach i sekundach, ktére to punkty okreslaja trase, w tym
wspotrzedne geograficzne ,,obowigzkowych” punktow meldowania lub punktéw meldowania ,,na zadanie”;

2) linie drogi lub promienie VOR zaokraglone do najblizszego stopnia, odleglo$¢ geodezyjna zaokraglona do
najblizszej dziesi¢tnej czesci kilometra lub jednej dziesigtej mili morskiej miedzy kazdym kolejnym wyznaczonym
znaczacym punktem nawigacyjnym oraz w przypadku promieni VOR — punkty zmiany namiaru;

3) gorne i dolne granice oraz klasyfikacje przestrzeni powietrznej;

4) granice boczne;

5) kierunek poziomow przelotu;

6) wymog doktadnosci nawigacyjnej dla kazdego segmentu trasy PBN (RNAV lub RNP); oraz

7) uwagi, w tym wskazanie organu kontroli, jego tgcza operacyjnego oraz, w stosownych przypadkach, jego adresu
logowania, numeru SATVOICE oraz wszelkich ograniczen w nawigacji i specyfikacji RCP i RSP.

Uwaga.— Zgodnie z Zalgcznikiem 11, dodatek 1, dla celow zwigzanych z planowaniem lotu, zdefiniowana
specyfikacja nawigacji nie jest uwazana za integralng czes¢ oznacznika trasy.

ENR 3.3  Trasy nawigacji obszarowej
(Obowigzuje do 3 listopada 2021 r.)
#AIP-DS# Szczegdtowy opis tras (RNAV i RNP), na ktorych wykorzystuje si¢ PBN, obejmuje:

1) oznaczenie trasy, oznaczenie specyfikacji wymaganej charakterystyki tacznosci (RCP), specyfikacji nawigacyjnej (-
ych) lub specyfikacji wymaganej charakterystyki dozorowania (RSP) majacych zastosowanie do okreslonych
segmentow, nazw, zakodowanych oznacznikow lub kodéw nazw oraz wspotrzgdne geograficzne wszystkich
znaczacych punktow nawigacyjnych w stopniach, minutach i sekundach, ktoére to punkty okreslaja trase, w tym
wspoélrzedne geograficzne ,,obowigzkowych” punktow meldowania lub punktow meldowania ,,na zadanie”;

2) w odniesieniu do punktow drogi okre$lajacych trase nawigacji obszarowej dodatkowo odpowiednio:
a) identyfikacje stacji odniesienia VOR/DME;

b) namiar zaokraglony do najblizszego stopnia oraz odleglo$¢ zaokraglona do najblizszej 1/10 km lub mili
morskiej od odniesienia VOR/DME, jezeli punkt drogi nie jest z nim potgczony; oraz

C) wzniesienie anteny nadawczej DME zaokraglone do najblizszych 30 m (100 ft);
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3) namiar magnetyczny zaokraglony do najblizszego stopnia, odleglo$¢ geodezyjna zaokraglona do najblizszej
dziesietnej czesci kilometra lub mili morskiej migdzy okreslonymi punktami koncowymi a odlegloscig miedzy
kazdym kolejnym wyznaczonym znaczacym punktem nawigacyjnym;

4) gbrne i dolne granice oraz klasyfikacj¢ przestrzeni powietrzne;j;
5) kierunek poziomoéw przelotu;
6) wymog doktadno$ci nawigacyjnej dla kazdego segmentu trasy PBN (RNAV lub RNP); oraz

7) uwagi, w tym wskazanie organu kontroli, jego tacza operacyjnego oraz, w stosownych przypadkach, jego adresu
logowania, numeru SATVOICE oraz wszelkich ograniczen w nawigacji i specyfikacji RCP i RSP.

Uwaga.— Zgodnie z Zalgcznikiem 11 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, dodatek 1, dla
celow zwigzanych z planowaniem lotu, zdefiniowana specyfikacja nawigacji nie jest uwazana za integralng czgsé
oznacznika trasy.

ENR 3.4  Trasy dla $miglowcow
(Obowiqzuje do 3 listopada 2021 r.)

#AIP-DS# Szczegbtowy opis tras $migtowcow obejmuje:

1) oznaczenie trasy, oznaczenie specyfikacji wymaganej charakterystyki tacznosci (RCP), specyfikacji nawigacyjnej
(-ych) lub specyfikacji wymaganej charakterystyki dozorowania (RSP) majacych zastosowanie do okreslonych
segmentow, nazw, zakodowanych oznacznikéw lub kodoéw nazw oraz wspotrzedne geograficzne wszystkich
znaczacych punktéw nawigacyjnych w stopniach, minutach i sekundach, ktore to punkty okres$laja trase, w tym
wspotrzedne geograficzne ,,obowigzkowych” punktéw meldowania lub punktéw meldowania “na zadanie”;

2) linie drogi lub promienie VOR zaokraglone do najblizszego stopnia, odleglo$¢ geodezyjna zaokraglona do
najblizszej dziesigtnej czesci kilometra lub jednej dziesiagtej mili morskiej migdzy kazdym kolejnym wyznaczonym
znaczacym punktem nawigacyjnym oraz w przypadku promieni VOR — punkty zmiany namiaru;

3) gobrne i dolne granice oraz klasyfikacje przestrzeni powietrznej;
4) minimalna wysoko$¢ bezwzgledna lotu zaokraglona do najblizszego wyzszego poziomu 50 m lub 100 ft);
5) wymog doktadnos$ci nawigacyjnej dla kazdego segmentu trasy PBN (RNAV lub RNP); oraz

6) uwagi, w tym wskazanie organu kontroli, jego acza operacyjnego oraz, w stosownych przypadkach, jego adresu
logowania, numeru SATVOICE oraz wszelkich ograniczen w nawigacji i specyfikacji RCP i RSP.

Uwaga.— Zgodnie z Zalgcznikiem 11, dodatek 1, dla celow zwigzanych z planowaniem lotu, zdefiniowana
specyfikacja nawigacji nie jest uwazana za integralng czes¢ oznacznika trasy.

ENR 3.5 Inne trasy

#AIP-DS# Wymaga si¢ opisania innych specjalnie wyznaczonych tras, ktore sa obowiazkowe w obrebie
wyznaczonego obszaru/wyznaczonych obszarow.

Uwaga.— Nie ma potrzeby opisywania tras dolotu, tranzytu i odlotu, okreslanych w zwigzku z procedurami dla
ruchu przylatujgcego i odlatujqcego do/z lotniska/lotniska dla smiglowcow, poniewaz sq one podane w odpowiednim
dziale czesci 3 — Lotniska.
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ENR 3.6  Oczekiwanie na trasie

#AIP-DS# Wymog dotyczy szczegdlowego opisu procedur oczekiwania na trasie zawierajacego:

1) identyfikacj¢ oczekiwania (jesli dotyczy) oraz pozycje oczekiwania (pomoc nawigacyjna) lub punkt drogi wraz ze
wspotrzednymi geograficznymi w stopniach, minutach i sekundach;

2) linig¢ drogi przylotu;

3) kierunek skretu w procedurze oczekiwania;

4) maksymalng predkos¢ przyrzadowa lotu;

5) minimalny i maksymalny poziom oczekiwania;

6) czas/odleglos¢ odcinka odlotu; oraz

7) wskazanie organu kontroli i jego czestotliwo$ci roboczej.

Uwaga.— Kryteria przewyzszenia nad przeszkodami dotyczgce procedur oczekiwania zawarte sq w Procedurach
stuzb zeglugi powietrznej — Operacje statkow powietrznych (PANS-OPS Doc 8168), Tomy I i 11

ENR 3.1  Standardowe trasy nawigacyjne
(Obowiqzuje od 4 listopada 2021 r.)

#AIP-DS# Szczegdlowy opis standardowych tras nawigacyjnych obejmuje:

1) oznaczenie trasy, oznaczenie specyfikacji wymaganej charakterystyki tacznosci (RCP), specyfikacji wymaganej
charakterystyki dozorowania (RSP) majacych zastosowanie do okre$lonych segmentow, nazw, zakodowanych
oznacznikow lub kodow nazw oraz wspétrzedne geograficzne wszystkich znaczacych punktow nawigacyjnych
W stopniach, minutach i1 sekundach, ktore to punkty okreslaja trasg, w tym wspolrzedne geograficzne
,;,obowigzkowych” punktow meldowania lub punktéw meldowania ,,na zadanie”;

2) linie drogi lub promienie VOR zaokraglone do najblizszego stopnia, odlegto$¢ geodezyjna zaokraglona do
najblizszej dziesigtnej czesci kilometra lub jednej dziesigtej mili morskiej migdzy kazdym kolejnym wyznaczonym
znaczacym punktem nawigacyjnym oraz w przypadku promieni VOR — punkty zmiany namiaru;

3) gorne i dolne granice lub minimalne wysokos$ci bezwzgledne na trasie zaokraglone do najblizszych 50 m lub 100 ft,
z zaokragleniem do wyzszej warto$ci oraz klasyfikacje przestrzeni powietrznej;

4) granice boczne oraz minimalna wysoko$¢ bezwzgledna przewyzszen nad przeszkodami;
5) kierunek poziomow przelotu; oraz

6) uwagi, w tym wskazanie organu kontroli, jego tgcza operacyjnego oraz, w stosownych przypadkach, jego adresu
logowania, numeru SATVOICE oraz wszelkich ograniczen w nawigacji i specyfikacji RCP i RSP.

ENR 3.2  Trasy nawigacji obszarowej
(Obowigzuje od 4 listopada 2021 r.)

#AIP-DS# Szczegolowy opis tras (RNAV i RNP), na ktorych wykorzystuje si¢ PBN, obejmuje:

1) oznaczenie trasy, oznaczenie specyfikacji wymaganej charakterystyki tgcznosci (RCP), specyfikacji nawigacyjnej (-
ych) lub specyfikacji wymaganej charakterystyki dozorowania (RSP) majacych zastosowanie do okre$lonych
segmentow, nazw, zakodowanych oznacznikow lub kodéw nazw oraz wspolrzgdne geograficzne wszystkich
znaczacych punktow nawigacyjnych w stopniach, minutach i sekundach, ktore to punkty okres$laja trasg, w tym
wspotrzedne geograficzne ,,obowiazkowych” punktéw meldowania lub punktéw meldowania ,,na zadanie”;
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2) w odniesieniu do punktow drogi okre$lajacych tras¢ nawigacji obszarowej dodatkowo odpowiednio:
a) identyfikacje stacji odniesienia VOR/DME;

b) namiar zaokraglony do najblizszego stopnia oraz odleglo$¢ zaokraglona do najblizszej 1/10 km lub mili
morskiej od odniesienia VOR/DME, jezeli punkt drogi nie jest z nim polaczony; oraz

C) wzniesienie anteny nadawczej DME zaokraglone do najblizszych 30 m (100 ft);

3) namiar magnetyczny zaokraglony do najblizszego stopnia, odleglo$¢ geodezyjna zaokraglona do najblizszej
dziesigtnej czesci kilometra Iub mili morskiej migdzy okreslonymi punktami koncowymi a odlegtoscia migedzy
kazdym kolejnym wyznaczonym znaczacym punktem nawigacyjnym;

4) gbrne i dolne granice oraz klasyfikacj¢ przestrzeni powietrzne;j;
5) kierunek pozioméw przelotu;
6) wymog doktadnosci nawigacyjnej dla kazdego segmentu trasy PBN (RNAV lub RNP); oraz

7) 6) uwagi, w tym wskazanie organu kontroli, jego tacza operacyjnego oraz, w stosownych przypadkach, jego
adresu logowania, numeru SATVOICE oraz wszelkich ograniczen w nawigacji i specyfikacji RCP i RSP.

Uwaga.— Zgodnie z Zatgcznikiem 11 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, dodatek 1, dla
celow zwigzanych z planowaniem lotu, zdefiniowana specyfikacja nawigacji nie jest uwazana za integralng czgsé
oznacznika trasy.

ENR 3.3  Trasy $miglowcow

#AIP-DS# Szczegdtowy opis tras Smigtowcow obejmuje:

1) oznaczenie trasy, oznaczenie specyfikacji wymaganej charakterystyki tacznosci (RCP), specyfikacji nawigacyjnej
(-ych) lub specyfikacji wymaganej charakterystyki dozorowania (RSP) majacych zastosowanie do okreslonych
segmentow, nazw, zakodowanych oznacznikéw lub kodoéw nazw oraz wspotrzedne geograficzne wszystkich
znaczacych punktéw nawigacyjnych w stopniach, minutach i sekundach, ktore to punkty okres$laja trase, w tym
wspotrzedne geograficzne ,,obowigzkowych” punktéw meldowania lub punktow meldowania “na zgdanie”,

2) linie drogi lub promienie VOR zaokraglone do najblizszego stopnia, odleglo$¢ geodezyjna zaokraglona do
najblizszej dziesigtnej czesci kilometra lub jednej dziesiagtej mili morskiej migdzy kazdym kolejnym wyznaczonym
znaczacym punktem nawigacyjnym oraz w przypadku promieni VOR — punkty zmiany namiaru;

3) gobrne i dolne granice oraz klasyfikacje przestrzeni powietrznej;
4) minimalna wysoko$¢ bezwzgledna lotu zaokraglona do najblizszego wyzszego poziomu 50 m lub 100 ft;
5) wymog doktadnos$ci nawigacyjnej dla kazdego segmentu trasy PBN (RNAV lub RNP); oraz

6) uwagi, w tym wskazanie organu kontroli, jego tacza operacyjnego oraz, w stosownych przypadkach, jego adresu
logowania, numeru SATVOICE oraz wszelkich ograniczen w nawigacji i specyfikacji RCP i RSP.

Uwaga.— Zgodnie z Zalgcznikiem 11, dodatek 1, dla celow zwigzanych z planowaniem lotu, zdefiniowana
specyfikacja nawigacji nie jest uwazana za integralng czes¢ oznacznika trasy.

ENR 3.4  Innetrasy

#AIP-DS# Wymaga si¢ opisania innych specjalnie wyznaczonych tras, ktore sa obowigzkowe w obrebie
wyznaczonego obszaru/wyznaczonych obszardéw.
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Uwaga.— Nie ma potrzeby opisywania tras dolotu, tranzytu i odlotu, okreslanych w zwigzku z procedurami dla
ruchu przylatujgcego i odlatujgcego do/z lotniska/lotniska dla Smiglowcow, poniewaz sq one podane w odpowiednim
dziale czesci 3 — Lotniska.

ENR 3.5  Oczekiwanie na trasie

#AIP-DS# Wymog dotyczy szczegdlowego opisu procedur oczekiwania na trasie zawierajacego:

1) identyfikacj¢ oczekiwania (jesli dotyczy) oraz pozycje oczekiwania (pomoc nawigacyjna) lub punkt drogi wraz ze
wspotrzednymi geograficznymi w stopniach, minutach i sekundach;

2) linig¢ drogi przylotu;

3) kierunek skretu w procedurze oczekiwania;

4) maksymalng predkos¢ przyrzadows lotu;

5) minimalny i maksymalny poziom oczekiwania;

6) czas/odlegtos¢ odcinka odlotu; oraz

7) wskazanie organu kontroli i jego czestotliwosci robocze;j.

Uwaga.— Kryteria przewyzszenia nad przeszkodami dotyczqce procedur oczekiwania zawarte sq w Procedurach
stuzb zeglugi powietrznej — Operacje statkow powietrznych (PANS-OPS Doc 8168), Tomy I i Il

ENR 4. POMOCE | SYSTEMY RADIONAWIGACYJNE

ENR 4.1  Trasowe pomoce radionawigacyjne

#AIP-DS# Alfabetyczny, wedlug nazwy stacji, wykaz stacji zapewniajacych stuzby radionawigacji ustanowione do
celow stosowania na trasie obejmuje:

1) nazwe stacji i deklinacj¢ magnetyczng zaokraglona do najblizszego stopnia, a dla VOR — deklinacje stacji
zaokraglona do najblizszego stopnia i stosowana do technicznej kalibracji;

2) identyfikacje;

3) czestotliwo$é/kanat dla kazdego elementu;

4) godziny pracy;

5) wspolrzedne geograficzne pozycji anteny nadawczej (wyrazone w stopniach, minutach i sekundach);
6) wzniesienie anteny nadawczej DME zaokraglone do najblizszych 30 m (100 ft); oraz

7) uwagi.

W rubryce ,,Uwagi” nalezy poda¢ nazwe organu odpowiedzialnego za dzialanie urzadzenia, jezeli nie jest nim
wyznaczony organ panstwowy. W tej samej rubryce nalezy poda¢ zasigg dzialania urzadzenia.

ENR 4.2  Specjalne systemy nawigacji
#AIP-DS# Opis stacji zwiazanych ze specjalnymi systemami nawigacyjnymi (DECCA, LORAN, itp.) zawiera:
1) nazwe stacji lub tancucha;

2) rodzaj dostepnej ustugi (sygnat gtoéwny, sygnat podlegty, kolor);
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3) czestotliwo$é (odpowiednio numer kanatu, podstawowa czestotliwos¢ impulsow, wskaznik powtarzania, jesli ma
to zastosowanie);

4) godziny pracy;
5) wspoélrzedne geograficzne pozycji stacji nadawczej w stopniach, minutach i sekundach; oraz
6) uwagi.

W rubryce ,,Uwagi” nalezy poda¢ nazwe organu odpowiedzialnego za dziatanie urzadzenia, jezeli nie jest nim
wyznaczony organ panstwowy. W tej samej rubryce nalezy podaé zasi¢g dziatania urzadzenia.

ENR 4.3  Globalny system nawigacji satelitarnej (GNSS)

Alfabetyczny, wedlug nazwy elementu, wykaz oraz opis elementéw globalnego systemu nawigacji satelitarnej (GNSS)
zapewniajacych stuzbe nawigacji ustanowiona do celow stosowania na trasie obejmuje:

1) nazwe elementu GNSS (GPS, GLONASS, EGNOS, MSAS, WAAS, itp.);

2) w stosownych przypadkach czestotliwos¢ (-Ci);

3) wspolrzedne geograficzne formalnego obszaru stuzby i obszar pokrycia w stopniach, minutach i sekundach; oraz
4) uwagi.

W rubryce ,,Uwagi” nalezy poda¢ nazwe organu odpowiedzialnego za dziatanie urzadzenia, jezeli nie jest nim
wyznaczony organ panstwowy.

ENR 4.4  Nazwy kodowe oznacznikéw dla znaczacych punktéw nawigacyjnych

#AIP-DS# Alfabetyczny wykaz oznaczen kodowych nazw (pigcioliterowy, mozliwy do wymoéwienia »kod nazwy«)
ustanowionych dla znaczacych punktéw nawigacyjnych w pozycjach niezaznaczonych przez teren pomocy
radionawigacyjnych obejmuje:

1) oznaczenie — kod nazwy;

2) wspoélrzedne geograficzne pozycji w stopniach, minutach i sekundach;

3) odniesienie do ATS lub innych tras, na ktorych znajduje si¢ punkt; oraz

4) uwagi, w tym w stosownych przypadkach dodatkowe okreslenie pozycji.

ENR 4.5 Trasowe lotnicze Swiatla naziemne

#AIP-DS# Wykaz lotniczych $wiatel naziemnych i innych latarni oznaczajacych pozycje geograficzne wybrane przez
panstwo cztonkowskie jako znaczace obejmuje:

1) nazwe miasta, miejscowosci lub inny identyfikator latarni;

2) rodzaj latarni oraz intensywno$¢ $wiatta w tysigcach kandeli;

3) charakterystyke sygnatu;

4) czas pracy; oraz

5) uwagi.
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ENR 5. OSTRZEZENIA NAWIGACYJNE

ENR 5.1  Strefy zakazane, ograniczone i niebezpieczne

#AIP-DS# Opis, w stosownych przypadkach wraz z graficznym zobrazowaniem, zakazanych, ograniczonych lub
niebezpiecznych stref z informacja dotyczaca ich ustanowienia i uruchomienia obejmuje:

1) identyfikacj¢, nazwe i wspotrzedne geograficzne granic bocznych w stopniach, minutach i sekundach, jezeli strefy
te znajduja si¢ wewnatrz granic obszaru kontrolowanego/strefy kontrolowanej lotniska, a w stopniach i minutach —
jezeli poza granicami obszaru kontrolowanego/strefy kontrolowane;j lotniska,

2) gome i dolne granice; oraz
3) uwagi, w tym czas aktywnosci.

W rubryce ,,Uwagi” nalezy wskaza¢ rodzaj ograniczenia lub charakter zagrozenia oraz ryzyko przechwytywania
w przypadku przekroczenia stref.

ENR 5.2  Strefy éwiczen i poligonow wojskowych oraz strefa identyfikacyjna obrony powietrznej (ADIZ)

#AIP-DS# Opis — w stosownych przypadkach wraz z graficznym zobrazowaniem — ustanowionych obszaréw szkolenia
wojskowego oraz éwiczen wojskowych odbywajacych si¢ w regularnych odstgpach czasu oraz ustanowionej strefy
identyfikacyjnej obrony powietrznej (ADIZ) obejmuje:

1) wspdtrzedne geograficzne granic bocznych w stopniach, minutach i sekundach, jezeli strefy te znajdujg sie
wewnatrz granic obszaru kontrolowanego/strefy kontrolowanej lotniska, a w stopniach i minutach — jezeli poza
granicami obszaru kontrolowanego/strefy kontrolowanej lotniska;

2) gorme i dolne granice, a takze system i srodki oglaszania aktywacji ogloszen wraz z informacjami istotnymi dla
lotéw cywilnych i majgcych zastosowanie procedur ADIZ; oraz

3) uwagi, w tym czas aktywnosci oraz ryzyko przechwytywania w przypadku przekroczenia ADIZ.

ENR 5.3  Inne dzialania o charakterze niebezpiecznym i inne potencjalne zagrozenia

ENR 5.3.1 Inne dziatania o charakterze niebezpiecznym

#AIP-DS# Opis, w stosownych przypadkach wraz z mapami, dziatan stanowigcych szczegdlne lub ewidentne
niebezpieczenstwo dla operacji statku powietrznego i moga mie¢ wptyw na loty obejmuje:

1) wspoétrzedne geograficzne srodka obszaru oraz zasiggu oddziatywania w stopniach i minutach;

2) granice pionowe;

3) srodki doradcze;

4) organ odpowiedzialny za przekazywanie informacji; oraz

5) uwagi, w tym czas aktywnosci.
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ENR 5.3.2 Inne potencjalne zagrozenia

#AIP-DS# Opis, w stosownych przypadkach wraz z mapami, innych potencjalnych zagrozen, ktére moga mie¢ wplyw
na loty (np. aktywne wulkany, elektrownie jadrowe itd.), obejmuje:

1) wspolrzedne geograficzne polozenia potencjalnego zagrozenia w stopniach i minutach;

2) granice pionowe;

3) s$rodki doradcze;

4) organ odpowiedzialny za przekazywanie informacji; oraz

5) uwagi.

ENR 5.4 Przeszkody w zegludze powietrznej

#OBS-DS# Wykaz przeszkdd lotniczych majacych wpltyw na zegluge powietrzng w strefie 1 (terytorium catego
Panstwa), obejmuije:

1) identyfikacje lub oznakowanie przeszkody;

2) rodzaj przeszkody;

3) pozycja przeszkody, wskazana przez wspotrzedne geograficzne, wyrazona w stopniach, minutach i sekundach;

4) wzniesienie i wysoko$¢ wzgledng przeszkody, zaokraglone do jednego metra lub stopy; oraz

5) rodzaj i kolor o§wietlenia przeszkod (jezeli wystepuje).

Uwaga 1.— Przeszkoda o wysokosci wzglednej wynoszgcej co najmniej 100 m jest uwazana za przeszkode dla
strefy 1.

Uwaga 2.— Specyfikacje dotyczqce okreslania i przekazywania (dokladnos¢ pomiarow terenowych i spojnosé
danych) pozycji (dlugosé i szerokos¢ geograficzna) oraz wzniesien/wysokosci wzglednych dla przeszkod w strefie
1 podane sq w dodatku 1.

ENR 5.5 Lotnicza dzialalno$¢ sportowa i rekreacyjna

#AIP-DS# Zwigzty opis, w stosownych przypadkach wraz z graficznym zobrazowaniem, intensywnej lotniczej
dziatalnosci sportowe;j i rekreacyjnej wraz z warunkami wykonywania tej dziatalno$ci zawiera:

1) oznakowanie i wspolrzedne geograficzne granic bocznych w stopniach, minutach i sekundach, jezeli strefy te
znajdujg sie wewnatrz granic obszaru kontrolowanego/strefy kontrolowanej lotniska, a w stopniach i minutach —
jezeli poza granicami obszaru kontrolowanego/strefy kontrolowanej lotniska;

2) granice pionowe;
3) numer telefonu do operatora/uzytkownika; oraz

4) uwagi, w tym czas aktywnosci.

Uwaga.— Niniejszy punkt moze by¢ rozdzielony na rozne dzialy dotyczqce kazdego oddzielnego rodzaju dziatan
i zawierajgce szczegdly dla kazdego przypadku.

ENR 5.6 Migracja ptakow i obszary, na ktérych wystepuje wrazliwa fauna
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Opis, w stosownych przypadkach wraz z mapami, przemieszczen ptakow w zwiazku z migracjg, w tym szlaki
migracyjne i trwate obszary odpoczynku, a takze obszary, na ktérych wystepuje wrazliwa fauna.

ENR 6. MAPY TRASOWE

Rozdziat przeznaczony na mapg¢ trasowa — ICAO (Enroute Chart — ICAO) oraz mapy indeksowe.

CZESC 3 — LOTNISKA (AD)
Jezeli AIP jest utworzony i udostgpniony w wigcej niz jednym tomie, a kazdy tom zawiera oddzielne Zmiany do AIP
i Suplementy do AIP, w kazdym tomie znajduje si¢ osobny wstep, wykaz Zmian do AIP, wykaz Suplementéw do AIP,
lista kontrolna stron AIP oraz wykaz biezacych poprawek recznych. W przypadku AIP publikowanego w jednym tomie
adnotacj¢ »nie dotyczy« wpisuje si¢ do kazdej z powyzszych podsekc;ji.
AD 0.1 Spis tresci Czesci 3

Wykaz sekcji i podsekcji zawartych w cze$ci 3 — Lotniska (AD).

Uwaga.— Podsekcje mogg by¢ podane w kolejnosci alfabetycznej.

AD 1. LOTNISKA/LOTNISKA DLA SMIGLOWCOW — WPROWADZENIE

AD 1.1 Dostepnos¢ i warunki korzystania z lotniska/lotniska dla §miglowcow

AD1.1.1 Warunki ogblne
Zwigzty opis panstwowego organu odpowiedzialnego za lotniska i lotniska dla $migtlowcow zawiera:

1) ogolne warunki, na jakich udostepniane sg lotniska/lotniska dla $migtowcoéw i zwigzane z nimi urzadzenia; oraz

2) o$wiadczenie dotyczace przepisow, na ktorych opierajg sie stuzby, oraz odniesienie do AIP, gdzie znajduje si¢
wykaz roznic w stosunku do przepisow ICAO.

AD 1.1.2  Wykorzystywanie wojskowych baz lotniczych
Przepisy i procedury, jezeli obowigzuja, dotyczace wykorzystania wojskowych baz lotniczych do uzytku cywilnego.
AD 1.1.3  Procedury ograniczonej widzialno$ci (LVP)
Ogolne warunki, na podstawie ktorych stosuje si¢ procedury LVP w operacjach lotniskowych kategorii 111 I11.

AD 1.1.4 Minima operacyjne lotnisk
Szczegoélowe informacje dotyczace minimow operacyjnych lotniska stosowanych przez panstwo cztonkowskie.

AD 1.1.5 Inne informacje

W stosownych przypadkach inne informacje o podobnym charakterze.
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AD 1.2 Stuzby ratowniczo-gasnicze oraz plan od$niezania
AD 1.2.1  Shuzby ratowniczo-gasnicze

Zwigzty opis zasad rzadzacych ustanowieniem stuzb ratowniczo-gasniczych na lotniskach/lotniskach dla §migtowcow
dostepnych do uzytki publicznego wraz ze wskazaniem kategorii ratownictwa i pozarnictwa ustanowionych przez
panstwo cztonkowskie.

AD 1.2.2 Plan odSniezania

Zwiezty opis ogblnych zalozen planu od$niezania lotnisk/lotnisk dla $§miglowcéw dostepnych do uzytku publicznego,
na ktérych wystepuja zwykle opady $niegu, zawiera:

1) organizacj¢ obsthugi zima;

2) nadzorowanie podl ruchu naziemnego;

3) metody pomiaru i dokonane pomiary;

4) dziatania podjete w celu utrzymania funkcjonalnosci pol ruchu naziemnego;

5) system oraz $rodki komunikowania;

6) przypadki zamkniecia drogi startowej; oraz

7) rozpowszechnianie informacji dotyczacych warunkow $niegu.

Uwaga.— Jesli na lotniskach/lotniskach dla smiglowcow stosowane sq rozne zatozenia planu odsniezania, dany
punkt mozna odpowiednio podzieli¢ i dostosowac do potrzeb.

AD 1.3 Wykaz lotnisk/lotnisk dla §miglowcéow
Wykaz, wraz z graficznym zobrazowaniem, lotnisk/lotnisk dla $miglowcow w panstwie cztonkowskim zawiera:

1) nazwe lotniska/lotniska dla $migtowcow oraz wskaznik lokalizacji ICAO;

2) rodzaj ruchu lotniczego dopuszczony na danym lotnisku/lotnisku dla $migtowcow (miedzynarodowy/krajowy,
IFR/VFR, rozktadowy/nierozktadowy, lotnictwo ogodlne, wojskowe i inne); oraz

3) odniesienie do AIP, podsekcji czesci 3, w ktorej przedstawiono szczegdtowe informacje na temat lotniska/lotniska
dla $migtowcow.

AD 1.4 Grupowanie lotnisk/lotnisk dla §miglowcow
Zwiezty opis kryteriow stosowanych przez panstwo cztonkowskie w odniesieniu do grupowania lotnisk/lotnisk dla

$migtlowcow do celow  produkcji/dystrybucji/przekazywania  informacji  (np. mig¢dzynarodowe/krajowe;
gtoéwne/podrzedne; gtdéwne/inne; cywilne/wojskowe; itp.).

AD 1.5 Status certyfikacji lotnisk
Lista lotnisk w danym panstwie ze wskazaniem statusu certyfikacji obejmuje:

1) nazwe lotniska oraz wskaznik lokalizacji ICAO;

2) date oraz w stosownych przypadkach okres waznosci certyfikacji; oraz
3) uwagi.
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AD 2. LOTNISKA

Uwaga.— **** oznaczajq, e w ich miejsce nalezy
wstawié¢ odpowiedni wskaznik lokalizacji ICAO.

**** AD 2.1  Wskaznik lokalizacji lotniska i nazwa lotniska

Nalezy poda¢ wskaznik lokalizacji ICAO przypisany do lotniska oraz nazwe lotniska. Wskaznik lokalizacji ICAO
stanowi integralng cz¢$¢ systemu odniesienia majacego zastosowanie do wszystkich podsekeji w sekcji AD 2.

**x* AD 2.2  Dane geograficzne i administracyjne lotniska
Nalezy poda¢ dane geograficzne i administracyjne lotniska zawierajace:
1) punkt odniesienia lotniska (wspotrzedne geograficzne wyrazone w stopniach, minutach i sekundach) i jego
potozenie;

2) kierunek i odleglos¢ punktu odniesienia lotniska od centrum miasta lub miejscowosci obstugiwanych przez
lotnisko;

3) wzniesienie lotniska zaokraglone do najblizszego metra lub stopy, temperatur¢ odniesienia i $rednia najnizsza
temperature;

4) w stosownych przypadkach zaokraglong do najblizszego metra lub stopy undulacje geoidy w miejscu pomiaru
wzniesienia lotniska;

5) deklinacje magnetyczng zaokraglong do najblizszego stopnia, dat¢ informacji i zmiane roczng;

6) nazwe zarzadzajacego lotniskiem, adres, numer telefonu, numer telefaksu, adres e-mail, adres AFS oraz adres
strony internetowej, o ile jest dostepna;

7) rodzaj ruchu lotniczego dopuszczonego na danym lotnisku (IFR/VFR); oraz

8) uwagi.

***x AD 2.3  Godziny pracy
Szczegotowy opis godzin pracy odpowiednich stuzb na lotnisku, w tym:

1) zarzadzajacego lotniskiem;

2) stuzb celnych oraz imigracyjnych;
3) stuzb zdrowotnych i sanitarnych;
4) biura odpraw AIS;

5) biura odpraw zatog (ARO);

6) biura odpraw MET;

7) ATS;

8) stuzb zaopatrywania w paliwo;

9) stuzb obstugi;

10) shuzb bezpieczenstwa;

8/11/2018



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego - 86— Poz. 25

Dod. 2-34 Procedury — Zarzqdzanie Informacjg Lotniczq

11) stuzb odladzania; oraz

12) uwagi.

**** AD 2.4  Shuzby i urzadzenia obstugujace
Szczegodtowy opis shuzb i obiektow obstugi dostepnych na lotnisku, w tym:

1) urzadzen handlingowych do tfadunkow;

2) rodzajow paliwa i ropy;

3) urzadzen przeznaczonych do tankowania i ich pojemnosci;

4) urzadzen stuzacych do odladzania;

5) powierzchnia hangaru dla statkow powietrznych niebazujgcych na danym lotnisku;

6) urzadzenia naprawcze dostepne dla statkow powietrznych niebazujacych na danym lotnisku; oraz

7) uwagi.

***x AD 2.5  Ulatwienia dla pasazeréow

Ulatwienia dla pasazeréw dostepne na lotnisku, w postaci zwigztego opisu lub odniesienia do innych zrodet informacji,
takich jak strona internetowa, obejmuja:

1) hotele znajdujace si¢ na lotnisku i w sasiedztwie lotniska;

2) restauracje znajdujace si¢ na lotnisku i w sgsiedztwie lotniska;

3) dostepne mozliwosci transportu;

4) urzadzenia medyczne;

5) bank i urzad pocztowy znajdujace si¢ na lotnisku lub w sasiedztwie lotniska;

6) biuro turystyczne; oraz

7) uwagi.
**** AD 2.6  Shluzby ratowniczo-gasnicze

Szczegdtowy opis stuzb ratowniczo-gasniczych i wyposazenia dostepnych na lotnisku obejmuje:

1) kategorie lotniska dotyczaca pozarnictwa;
2) wyposazenie ratownicze;
3) mozliwosci usuwania uszkodzonych statkéw powietrznych; oraz

4) uwagi.

**** AD 2.7  Sezonowa dostepnos$é lotniska i oczyszczanie

Szczegblowy opis wyposazenia i ustalonej operacyjnej kolejnosci oczyszczania pola naziemnego ruchu lotniczego
zawiera:
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1) rodzaj(-e) urzadzen do oczyszczania;
2) kolejnos¢ oczyszczania; oraz

3) uwagi.

**x*% AD 2.8  Dane dotyczace plyt postojowych, drég kolowania oraz lokalizacji/pozycji punktéw sprawdzania

Szczegdtowe informacje odnoszace si¢ do fizycznych cech ptyt postojowych, drog kotowania i lokalizacji/pozycji
wyznaczonych punktow sprawdzania obejmuja:

1) do 27 listopada 2024, oznakowaniem, rodzajem nawierzchni i nosnoscig ptyt postojowych;

1) od 28 listopada 2024, oznakowaniem, rodzajem nawierzchni i no$noscia (PCR) ptyt postojowych;

2) do 27 listopada 2024, oznakowaniem, szerokoscig, rodzajem i no$no$cig nawierzchni drog kotowania;

2) od 28 listopada 2024, oznakowaniem, szerokoscig, rodzajem i no$noscig (PCR) nawierzchni drog kotowania;

3) lokalizacje i wzniesienie punktow sprawdzania wysokosciomierza, zaokraglone do najblizszego metra lub stopy;

4) lokalizacjg punktow sprawdzania wskazan VOR;

5) pozycje punktow kontroli wskazan INS wyrazong w stopniach, minutach, sekundach i setnych czgéciach sekundy;
oraz

6) uwagami.

Jezeli wystepujace na lotnisku punkty kontroli wskazan przyrzadow pokladowych pokazane sa na mapie lotniska,
W niniejszej podsekcji nalezy zamiesci¢ odpowiednia uwage.

***x AD 2.9  System sterowania ruchem naziemnym oraz oznakowanie
Zwiezty opis systemu sterowania ruchem naziemnym oraz oznakowania drogi startowej i drogi kotowania obejmuje:
1) opis stosowanych znakéw identyfikacyjnych stanowisk postojowych, linii naprowadzania po drogach kotowania
oraz wizualnego systemu dokowania/parkowania na stanowiskach postojowych statkow powietrznych;
2) opis oznakowania i $wiatet drog startowych i drog kotowania;
3) opis poprzeczek zatrzymania i $wiatta ochronne drogi startowej (jesli wystepuja);
4) inne $rodki ochrony drogi startowej; oraz
5) uwagi.

**xx AD 2.10 Przeszkody lotniskowe
#OBS-DS# Szczegotowy opis przeszkod zawiera:

1) przeszkody wystepujace w strefie 2:
a) identyfikacje lub oznaczenie przeszkody;
b) rodzaj przeszkody;

C) pozycja przeszkody wskazana przez wspolrzedne geograficzne wyrazone w stopniach, minutach, sekundach
i dziesigtych cze$ciach sekundy);
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d) wazniesienie i wysoko$¢ wzgledna przeszkody zaokraglone do jednego metra lub stopy;

e) oznakowanie przeszkody oraz rodzaj i kolor o$wietlenia przeszkodowego (jezeli wystepuje); oraz

f) w stosownych przypadkach wskazanie NIL.

Uwaga 1.— Zalgcznik 15, rozdzial 5 podaje opis strefy 2, podczas gdy dodatek 8, Rys. A8-2 tego dokumentu

zawiera ilustracje graficzne powierzchni zbierania danych o przeszkodach oraz kryteria stosowane do identyfikowania
przeszkod w strefie 2.

Uwaga 2.— Specyfikacje dotyczqce okreslania i zglaszania (dokladnosé¢ pomiaréw terenowych oraz spdjnosé
danych) pozycji (szerokosci i diugosci geograficznej) oraz wartosci wzniesienia dla przeszkéd w strefie 2 podane sq
w dodatku 1.

2) nalezy wyraznie zaznaczy¢ brak zbioréw danych dla strefy 2 danego lotniska oraz zapewni¢ dane o:

a) przeszkodach, ktore przebijaja powierzchnie ograniczajace przeszkod;

b) przeszkodach, ktore przebijajg powierzchnie identyfikacji przeszkod na obszarze toru wznoszenia po starcie;
oraz

c) innych przeszkodach, ocenianych jako niebezpieczne dla zeglugi powietrznej.

3) wskazanie, ze nie podano informacji na temat przeszkod w strefie 3, lub jezeli te informacje podano:
a) identyfikacja lub oznaczenie;
b) rodzaj przeszkody;

C) pozycja przeszkody wskazana przez wspéirzedne geograficzne wyrazone w stopniach, minutach, sekundach
i dziesigtych czgsciach sekundy;

d) wzniesienie oraz wysokos¢ przeszkody zaokraglone do najblizszej 1/10 metra lub 1/10 stopy;
e) oznakowanie przeszkody oraz rodzaj i kolor o$wietlenia przeszkodowego (jezeli wystepuje);

f) w stosownych przypadkach wskazanie, ze wykaz przeszkod jest dostepny w formie elektronicznej, oraz
odniesienie do GEN 3.1.6; oraz

g) w stosownych przypadkach wskazanie NIL.
Uwaga 1.— Zafgcznik 15, rozdzial 5 podaje opis strefy 3, podczas gdy dodatek 8, Rys. A8-2 tego dokumentu

zawiera ilustracje graficzne powierzchni zbierania danych o przeszkodach oraz kryteria stosowane do identyfikowania
przeszkod w strefie 2.

Uwaga 2.— Specyfikacje dotyczqce okreSlania i zglaszania (dokladnosé pomiarow terenowych oraz spdjnosé
danych) pozycji (szerokosci i diugosci geograficznej) oraz wartosci wzniesienia dla przeszkéd w strefie 3 podane sq
w dodatku 1.

**** AD 2.11 Przekazane informacje meteorologiczne

Szczegdtowy opis informacji meteorologicznych przekazywanych na lotnisku, wraz ze wskazaniem biura
meteorologicznego odpowiedzialnego za $wiadczenie tych ustug, zawiera:

1) nazwe powigzanego biura meteorologicznego;

2) godziny pracy oraz (jesli ma to zastosowanie) wyznaczone odpowiedzialne biuro meteorologiczne pracujace poza
tymi godzinami;
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3) nazwe biura odpowiedzialnego za przygotowanie TAF oraz okresy wazno$ci prognoz i odstgpy czasowe, w jakich
sa one wydawane;

4) rodzaje prognoz typu TREND dostepne na lotnisku oraz odstepy czasowe, w jakich sg one wydawane;

5) informacje o sposobie zapewniania odpraw i/lub konsultacji meteorologicznych;

6) rodzaje dostarczanej dokumentacji lotniczo-meteorologicznej oraz jezyk(-i) stosowane w tej dokumentaciji;
7) mapy oraz inne rodzaje informacji graficznej lub dostgpnej w czasie odprawy badz konsultacji;

8) dostepne wyposazenie dodatkowe (np. radar meteorologiczny i odbiornik zdj¢¢ satelitarnych) zapewniajace
informacje o warunkach meteorologicznych;

9) organ(-y) ATS, ktéoremu(-ym) przekazuje si¢ informacje meteorologiczne; oraz

10) informacje dodatkowe (np. dotyczace wszelkich ograniczen ushug).

***x AD 2.12  Cechy fizyczne drogi startowej
Szczegodtowy opis cech fizycznych drogi startowej dla kazdej drogi startowej obejmuje:

1) oznaczenia;
2) azymuty zaokraglone do 1/100 stopnia;
3) wymiary drogi(-6g) startowej(-ych), zaokraglone do najblizszego metra lub stopy;

4) do 27 listopada 2024, no$nos¢ nawierzchni (liczba klasyfikacyjna nawierzchni (PCN) oraz powiazane dane)
i powierzchnia kazdej drogi startowej i powiazanych zabezpieczen przerwanego startu;

4) od 28 listopada 2024, no$no$¢ nawierzchni (PCR i zwigzane z nim dane), rodzaj nawierzchni kazdej drogi startowe;j
1 zwigzanego z nig zabezpieczenia przerwanego startu;

5) wspoélrzedne geograficzne wyrazone w stopniach, minutach, sekundach i setnych czesciach sekundy dla kazdego
progu i konca drogi startowej oraz, w stosownych przypadkach, undulacj¢ geoidy dla:

— progdw drogi startowej z podej$ciem nieprecyzyjnym zaokraglone do najblizszego metra lub stopy,

— progdw drogi startowej z podejéciem precyzyjnym zaokraglone do najblizszej1/10 metra lub 1/10 stopy;
6) wzniesienia:

— progdw drogi startowej z podej$ciem nieprecyzyjnym zaokraglonych do najblizszego metra lub stopy,

— progdw najwyzszego wzniesienia w strefie przyziemienia drogi startowej z podejSciem precyzyjnym
w zaokragleniu do najblizszej 1/10 metra lub 1/10 stopy;

7) nachylenie kazdej drogi startowej i powigzanych zabezpieczen przerwanego startu;

8) wymiary zabezpieczenia przerwanego startu (w stosownych przypadkach) zaokraglone do najblizszego metra lub
stopy;

9) wymiary zabezpieczenia wydluzonego startu (w stosownych przypadkach) zaokraglone do najblizszego metra lub
stopy;

10) wymiary pasow;
11) wymiary stref bezpieczenstwa konca drogi startowej;

12) polozenie (ktéry koniec drogi startowej) oraz opis systemu zatrzymywania statkow powietrznych (w stosownych
przypadkach);
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13) istnienie strefy wolnej od przeszkod; oraz
14) uwagi.
**** AD 2.13 Dlugosci deklarowane
Szczegotowy opis zaokraglonych do najblizszego metra dtugoséci deklarowanych dla kazdego kierunku kazdej drogi
startowej zawiera:
1) oznaczenie drogi startowej;
2) rozporzadzalng dtugo$¢ rozbiegu przy starcie;
3) rozporzadzalng dtugo$é startu oraz w stosownych przypadkach alternatywne pomniejszone dtugo$ci deklarowane;
4) rozporzadzalng dhugos$¢ przerwanego startu;
5) rozporzadzalng dtugos¢ ladowania; oraz
6) uwagi, w tym punkt poczatkowy drogi startowej, od ktorego zdefiniowano alternatywne zredukowane dlugosci

deklarowane.

Jezeli kierunek drogi startowej nie moze zosta¢ wykorzystany do startu lub ladowania, lub ani do startu, ani do
ladowania, gdyz jest to operacyjnie zabronione, nalezy to zadeklarowa¢ i wpisa¢ stowo ,,nieuzywany” (,,not usable”)
lub skrot ,,NU” (Zatgcznik 14, tom |, dodatek A, rozdziat 3).

*xx AD 2,14 Swiatla podejscia i $wiatla drogi startowej
Szczegotowy opis Swiatet podejscia 1 $wiatet drogi startowej obejmuje:

1) oznaczenie drogi startowe;j;

2) rodzaj, dlugo$é i intensywno$¢ systemu $wiatel podejscia;

3) s$wiatha progu drogi startowej, kolor i listwy skrzydtowe;

4) rodzaj systemu wzrokowych wskaznikow $ciezki podejscia;

5) dlugo$¢ swiatet strefy przyziemienia;

6) dhugosé, odstep, kolor i intensywno$¢ $wiatet osi drogi startowe;;

7) dhugosé, odstep, kolor i intensywno$¢ $wiatet krawedzi drogi startoweyj;
8) kolor $wiatet konca drogi startowej i listew skrzydtowych;

9) dhugosc¢ i kolor $wiatel zabezpieczenia przerwanego startu; oraz

10) uwagi.

****x AD 2.15 Inne $wiatla, zasilanie rezerwowe
Opis innych §wiatet i zasilania rezerwowego obejmuje:

1) lokalizacje, cechy oraz godziny pracy latarni lotniska/latarni identyfikacyjnej (w stosownych przypadkach);
2) potozenie i o$§wietlenie (w stosownych przypadkach) anemometru/wskaznika kierunku ladowania;

3) $wiatta krawedzi drogi kotowania i osi drogi kotowania;

8/11/2018



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -91- Poz. 25

Dodatek 2 Dod. 2-39

4) zasilanie rezerwowe, tacznie z czasem przetaczania; oraz
5) uwagi.

**** AD 2.16  Pole wzlotéw dla $miglowcow
Szczegotowy opis dostgpnego na lotnisku pola wzlotow dla $miglowcdw obejmuje:

1) wspéhrzedne geograficzne wyrazone w stopniach, minutach, sekundach i setnych czeSciach sekundy oraz
w stosownych przypadkach undulacje geoidy geometrycznego srodka strefy przyziemienia i wzlotu (TLOF) lub dla
kazdego progu strefy podejécia koficowego i startu (FATO):

— dla podej$¢ nieprecyzyjnych zaokraglone do najblizszego metra lub stopy,

— dla podej$¢ precyzyjnych zaokraglone do najblizszej 1/10 metra lub 1/10 stopy;

2) wzniesienie TLOF lub FATO:
— dla podej$¢ nieprecyzyjnych zaokraglone do najblizszego metra lub stopy,
— dla podej$¢ precyzyjnych zaokraglone do najblizszej 1/10 metra lub 1/10 stopy;

3) wymiary strefy TLOF i strefy FATO zaokraglone do najblizszego metra lub stopy, rodzaj nawierzchni, nosno$é¢
oraz oznakowanie;

4) azymuty FATO zaokraglone do 1/100 stopnia;
5) dostepne dtugosci deklarowane zaokraglone do najblizszego metra lub stopy;
6) s$wiatla podejscia i FATO; oraz

7) uwagi.

*x*xx AD 2.17 Przestrzen stuzb ruchu lotniczego
#AIP-DS# Szczegdtowy opis przestrzeni stuzb ruchu lotniczego (ATS) wyznaczonej dla lotniska obejmuje:
1) oznaczenie przestrzeni powietrznej oraz wspotrzedne geograficzne jej granic bocznych wyrazone w stopniach,
minutach i sekundach;
2) granice pionowe;
3) Kklasyfikacje przestrzeni powietrzne;j;
4) znak wywotawczy oraz jezyk(-i) uzywany(-e) przez organ ATS zapewniajacy stuzbe;
5) bezwzgledna wysoko$¢ przejsciows;
6) godziny aktywnosci; oraz
7) uwagi.

****% AD 2.18 Urzadzenia lacznoSci stuzb ruchu lotniczego

Szczegotowy opis ustanowionych na lotnisku urzadzen tgcznosci wykorzystywanych przez stuzby ruchu lotniczego
obejmuje:

1) oznaczenie stuzby;
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2) znak wywolawczy;

3) Kkanal(-y);

4) w stosownych przypadkach numer(-y) SATVOICE;
5) w stosownych przypadkach adres logowania;

6) godziny pracy; oraz

7) uwagi.

***% AD 2.19 Pomoce radionawigacyjne i Srodki wspomagajace ladowanie

#AIP-DS# Szczegdtowy opis pomocy radionawigacyjnych i $rodkéw wspomagajacych ladowanie powigzanych
z procedurami podej$¢ wedtug wskazan przyrzaddéw oraz z procedurami stosowanymi w rejonie lotniska obejmuje:

1) do 3 listopada 2021, rodzaj pomocy, deklinacje magnetyczna zaokraglona do najblizszego stopnia, w stosownych
przypadkach, oraz rodzaj wspieranej operacji dla MLS/ILS, podstawowego GNSS, SBAS i GBAS, a takze dla
VOR/ILS/MLS rowniez deklinacj¢ stacji zaokraglona do najblizszego stopnia i stosowang do technicznej
kalibraciji;

1) od 4 listopada 2021,

a) rodzaj pomocy,

b) odchylenie magnetyczne z doktadnoscia do najblizszego stopnia, jesli jest to wlasciwe,

€) rodzaj obstugiwanej operacji dla ILS/MLS/GLS, podstawowy GNSS i SBAS,

d) Kklasyfikacja dla ILS,

e) klasyfikacja obiektu i oznaczenie obiektu podejscia dla GBAS, oraz

f) w przypadku VOR/ILS/MLS rowniez deklinacja stacji z dokladno$cia do najblizszego stopnia
wykorzystywana do technicznego zestawienia pomocy;

2) znak rozpoznawczy (jezeli jest wymagany);

3) w stosownych przypadkach czestotliwos$é(-ci), numer(y) kanatu(-0w), instytucje zapewniajaca stuzby oraz
identyfikator(-y) sciezki odniesienia (RPI);

4) w stosownych przypadkach godziny pracy;

5) w stosownych przypadkach wspotrzedne geograficzne miejsca posadowienia anteny nadawczej wyrazone
w stopniach, minutach, sekundach i dziesiatych cze$ciach sekundy;

6) wzniesienie anteny nadawczej DME zaokraglone do najblizszych 30 m (100 ft), a dla DME/P zaokraglone do
najblizszych 3 m (10 ft), wzniesienie punktu odniesienia GBAS zaokraglone do najblizszego metra/stopy oraz
wysokos¢ elipsoidy punktu zaokraglong do najblizszego metra/stopy. W przypadku SBAS, wysokos¢ elipsoidy
punktu progu ladowania (LTP) lub wirtualnego punktu progu (FTP) zaokraglong do najblizszego metra/stopy;

7) promien obszaru operacyjnego od punktu odniesienia GBAS zaokraglony do najblizszego kilometra lub mili
morskiej; oraz

8) uwagi.

Jezeli ta sama pomoc wykorzystywana jest jako trasowa i lotniskowa, to nalezy podac¢ jej opis rowniez w dziale ENR 4.
Jezeli system wspomagajacy oparty na urzadzeniach naziemnych GBAS obstuguje wigcej niz jedno lotnisko, to opis
pomocy nalezy zamie$ci¢c w opisie kazdego z tych lotnisk. W rubryce ,,Uwagi’’ nalezy poda¢ nazwe organu
odpowiedzialnego za dzialanie urzadzenia, jezeli nie jest nim wyznaczony organ panstwowy. W tej samej rubryce
nalezy poda¢ zasigg dziatania urzadzenia.
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**x*x AD 2.20 Lokalne przepisy lotniskowe

Szczegoétowy opis przepisow dotyczacych wykorzystania lotniska, w tym mozliwo§¢ wykonywania lotow
szkoleniowych, lotow statkow powietrznych niewyposazonych w radiostacje pokladowsa, statkow powietrznych
ultralekkich i podobnych oraz zasady kotowania i parkowania, lecz z wylaczeniem procedur lotu.

**x% AD 2.21  Procedury przeciwhalasowe

Szczegdtowy opis procedur przeciwhatasowych na lotnisku.

**xx AD 2.22  Procedury lotu

Szczegdtowy opis warunkow i procedur lotu, tacznie z procedurami radarowymi lub ADS-B ustalonymi na podstawie
organizacji przestrzeni powietrznej lotniska. W przypadku ich istnienia — szczegdétowy opis procedur ograniczonej
widzialno$ci stosowanych na lotnisku, w tym:

1) wyposazenie towarzyszace drogi startowej (lub drog startowych) dopuszczone do uzytku zgodnie z procedurami
stosowanymi w warunkach ograniczonej widzialnosci;

2) okreslone warunki meteorologiczne, w ktorych nastepuje wprowadzenie, stosowanie i odstgpienie od procedur
ograniczonej widzialnosci,

3) opis oznakowania/o$wietlenia naziemnego, ktorego uzywa si¢ zgodnie z procedurami stosowanymi w warunkach
ograniczonej widzialnosci; oraz

4) uwagi.
***x AD 2.23 Informacje dodatkowe
Dodatkowe informacje dotyczace lotniska, takie jak wskazanie miejsc gromadzenia si¢ ptakéw na lotnisku, wraz

z danymi na temat ich znaczacych przelotéw pomiedzy strefami wypoczynku i zerowania w ciggu dnia w zakresie,
w jakim jest to istotne.

**x% AD 2.24 Mapy dotyczace lotniska
Mapy lotnicze dotyczace lotniska zamieszcza si¢ w nastepujacej kolejnosci:

1) Mapa lotniska/lotniska dla $migtowcoéw — ICAO;

2) Mapa parkowania/dokowania statkow powietrznych — ICAO;

3) Mapa ruchu naziemnego na lotnisku — ICAO;

4) Mapa przeszkdd lotniskowych — ICAO rodzaj A, dla kazdej drogi startowe;j;

5) Mapa przeszkod lotniskowych — ICAO rodzaj B (jesli dostepna);

6) Mapa terenu lotniska i przeszkod lotniskowych — ICAO (elektroniczna);

7) Mapa terenu dla podejscia precyzyjnego — ICAO (droga startowa z podej$ciem precyzyjnym kategorii 11 i I11);
8) Mapa obszarowa — ICAQ, trasy odlotu i tranzytu;

9) Mapa standardowych odlotow wedtug wskazan przyrzadéow (SID) — ICAO;
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10) Mapa obszarowa — ICAOQ, trasy przylotu i tranzytu;

11) Mapa standardowych dolotow wedtug wskazan przyrzadéw (STAR) — ICAO;

12) Mapa minimalnych wysokosci bezwzglednych dozorowania ATC — ICAO;

13) Mapa podejscia wedtug wskazan przyrzadow — ICAO, dla kazdej drogi startowe;j i dla kazdego rodzaju procedury;
14) Mapa podejécia z widocznoscig — ICAQ; oraz

15) Gromadzenie si¢ ptakow w sasiedztwie lotniska.

Jezeli niektérych z podanych powyzej map nie si¢ nie wydaje, nalezy zamie$ci¢ uwage na ten temat w sekcji GEN 3.2
Mapy lotnicze.

Uwaga.— Mozna zastosowac kieszen w AIP w celu dolgczenia Mapy terenu i przeszkod lotniskowych — ICAO
(elektronicznej) na odpowiednim nosniku elektronicznym.

****x AD 2.25 Penetracja wizualnej powierzchni segmentu (ang. Visual segment surface) (VSS)”

Penetracja wizualnej powierzchni segmentu (VSS), w tym procedura i wptyw na minima procedury.

Uwaga.— Kryteria zwigzane z VSS zawarte sg w PANS-OPS tom II, punkt 5.4.6, czes¢ I - sekcja 4, rozdzial 5.

AD 3. LOTNISKA DLA SMIGLOWCOW

Jezeli na lotnisku znajduje si¢ obszar ladowania dla Smiglowcow, zwigzane z tym dane nalezy umieszczaé wylacznie
w sekcji **** AD 2.16.

Uwaga.— **** zostanie zastgpione odpowiednim
wskaznikiem lokalizacji ICAO.

**** AD 3.1  Wskaznik lokalizacji i nazwa lotniska dla $miglowcow

W niniejszym dziale nalezy poda¢ wskaznik lokalizacji ICAO przydzielony danemu lotnisku dla $migtowcow, wraz
Z jego nazwg. Wskaznik lokalizacji ICAO stanowi integralng czg¢$¢ systemu odniesienia majgcego zastosowanie do
wszystkich podsekcji w sekcji AD 3.

**** AD 3.2  Dane geograficzne i administracyjne dotyczace lotniska dla $miglowcow

Wymogi dotyczace danych geograficznych i administracyjnych dotyczacych lotniska dla §migtowcdw obejmuja:

1) punkt odniesienia lotniska dla $miglowcow (wspotrzedne geograficzne w stopniach, minutach i sekundach) oraz
jego teren;

" Obowigzuje od 4 listopada 2021 r.
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2) kierunek i odlegtos¢ punktu odniesienia lotniska dla $migtowcOw od centrum miasta lub miejscowosci
obshugiwanych przez lotnisko dla $miglowcow;

3) wzniesienie lotniska dla $migtowcow zaokraglone do najblizszego metra lub stopy, temperatur¢ odniesienia
i $rednig najnizsza temperaturg;

4) w stosownych przypadkach zaokraglong do najblizszego metra lub stopy undulacje geoidy w miejscu pomiaru
wzniesienia lotniska dla $miglowcow;

5) deklinacje magnetyczng zaokraglong do najblizszego stopnia, date informacji oraz zmiang roczna;

6) nazwe operatora lotniska dla $miglowcow, adres, numer telefonu, numer telefaksu, adres e-mail, adres AFS oraz
adres strony internetowej, o ile jest dostepny;

7) rodzaj ruchu lotniczego dopuszczonego na danym lotnisku dla $migtlowcow (IFR/VFR); oraz

8) uwagi.

***x AD 3.3  Godziny pracy
Szczegodtowy opis godzin pracy odpowiednich stuzb na lotnisku dla §migtowcow, w tym:

1) zarzadzajacego lotniskiem dla $migtowcow;
2) stuzb celnych oraz imigracyjnych;
3) stuzb zdrowotnych i sanitarnych;
4) Dbiura odpraw AIS;
5) biura odpraw zatog (ARO);
6) biura odpraw MET;
7) ATS;
8) stuzb zaopatrywania w paliwo;
9) stuzb obstugi;
10) bezpieczenstwa,
11) odladzania; oraz
12) uwagi.
**** AD 3.4  Shuzby i obiekty obstugi

Szczegotowy opis shuzb i obiektéw obstugi dostepnych na lotnisku dla §miglowcow, w tym:

1) urzadzen handlingowych do tfadunkow;

2) rodzajow paliwa i ropy;

3) urzadzen przeznaczonych do tankowania i ich pojemnosci;

4) urzgdzen shuzacych do odladzania;

5) powierzchnia hangaru dla $migtowcow niebazujacych na danym lotnisku;

6) urzadzenia naprawcze dostepne dla $Smiglowcow niebazujgcych na danym lotnisku; oraz

7) uwagi.
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**** AD 3.5  Ulatwienia dla pasazeréw

Ulatwienia dla pasazerow dostepne na lotnisku dla Smigtowcow, w postaci zwigztego opisu lub odniesienia do innych
zrddel informacji, takich jak strona internetowa, obejmuja:

1) hotele znajdujace si¢ na lotnisku lub w sasiedztwie lotniska dla $migtowcow;

2) restauracje znajdujace si¢ na lotnisku lub w sasiedztwie lotniska dla $migtowcow;

3) dostepne mozliwosci transportu;

4) urzadzenia medyczne;

5) bank i urzad pocztowy znajdujace si¢ na lotnisku dla $migtowcoéw lub w jego sasiedztwie;

6) biuro turystyczne; oraz

7) uwagi.

**** AD 3.6  Sluzby ratowniczo-gasnicze
Szczegdtowy opis stuzb ratowniczo-gasniczych i wyposazenia dostepnych na lotnisku dla $miglowcow obejmuje:

1) kategorie lotniska dla $Smiglowcow dotyczaca pozarnictwa;
2) wyposazenie ratownicze;
3) mozliwo$¢ usunigeia uszkodzonych $§migtowcodw; oraz

4) uwagi.

****% AD 3.7  Sezonowa dostepnos$¢ lotniska dla $Smiglowcéw i oczyszczanie

Szczegotowy opis wyposazenia i ustalonej operacyjnej kolejnosci oczyszczania pola naziemnego ruchu $miglowcow
zawiera:

1) rodzaje urzadzen do oczyszczania,

2) kolejnos¢ oczyszczania; oraz

3) uwagi.

**** AD 3.8  Dane dotyczace plyt postojowych, drog kotowania oraz lokalizacji/pozycji punktow sprawdzania

Szczegotowe informacje odnoszace si¢ do fizycznych cech ptyt postojowych, drog kotowania i lokalizacji/pozycji
wyznaczonych punktow sprawdzania obejmuja:

1) oznakowanie, rodzaj nawierzchni i no$no$¢ ptyt postojowych, stanowiska postojowe $migtowcow;

2) oznakowanie, szeroko$¢ i rodzaj nawierzchni drog kotowania $migtowca po ziemi;

3) szeroko$¢ i oznakowanie wyznaczonych drég kotowania powietrznego $miglowcoéw oraz lotniczych tras
tranzytowych;

4) lokalizacje i wzniesienie punktéw sprawdzania wysoko$ciomierza, zaokraglone do najblizszego metra lub stopy;
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5) lokalizacje punktéw sprawdzania VOR,;

6) pozycje punktow kontroli wskazan INS wyrazong w stopniach, minutach, sekundach i setnych czgéciach sekundy;
oraz

7) uwagi.

Jesli wystepujace w lotnisku dla $migtowcow punkty kontroli wskazan przyrzadéw poktadowych pokazane sa na mapie
lotniska dla $migtowcow, w niniejszym poddziale nalezy zamiesci¢ odpowiednia uwagg.

**** AD 3.9  Oznakowanie i oznaczniki
Zwigzty opis strefy koncowego podejscia i startu oraz oznakowania i oznacznikoéw drogi kotowania zawiera:

1) oznakowanie koncowego podejscia i startu;
2) oznakowanie drog kotowania, oznaczniki powietrznych drog kotowania i lotniczych tras tranzytowych; oraz

3) uwagi.

**** AD 3.10 Przeszkody na lotnisku dla Smiglowcow
#0OBS-DS# Szczegdlowy opis przeszkod zawiera:

1) identyfikacje lub oznakowanie przeszkody;
2) rodzaj przeszkody;

3) pozycja przeszkody wskazana przez wspotrzedne geograficzne wyrazone w stopniach, minutach, sekundach
i dziesigtych czgséciach sekundy;

4) wzniesienie i wysoko$¢ wzgledng przeszkody zaokraglone do jednego metra lub stopy;
5) oznaczenie przeszkody oraz rodzaj i kolor o$wietlenia przeszkodowego (jezeli wystepuje); oraz

6) w stosownych przypadkach wskazanie NIL.

**** AD 3.11 Przekazywane informacje meteorologiczne

Szczegdtowy opis informacji meteorologicznych przekazywanych w lotnisku dla $miglowcow, wraz ze wskazaniem
biura meteorologicznego odpowiedzialnego za zapewnienie tych ustug, zawiera:
1) nazwe powigzanego biura meteorologicznego;

2) godziny pracy oraz (je$li ma to zastosowanie) wyznaczone odpowiedzialne biuro meteorologiczne pracujace poza
tymi godzinami;

3) nazwe biura odpowiedzialnego za przygotowanie TAF oraz okresy waznosci prognoz;

4) rodzaje prognoz typu TREND dostepne na lotnisku dla §migtowcow oraz odstepy czasowe, w jakich si¢ je wydaje;
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5) informacje o sposobie zapewniania odpraw i/lub konsultacji meteorologicznych;
6) rodzaj dostarczanej dokumentacji lotniczo-meteorologicznej oraz jezyk(-i) stosowane w tej dokumentacji;
7) mapy oraz inne rodzaje informacji graficznej lub dostgpnej w czasie odprawy badz konsultacji;

8) dostgpne wyposazenie dodatkowe zapewniajace informacje o warunkach meteorologicznych, np. radar
meteorologiczny i odbiornik zdjg¢ satelitarnych;

9) organ(-y) ATS, ktéoremu(-ym) przekazuje si¢ informacje meteorologiczne; oraz

10) informacje dodatkowe (np. dotyczace wszelkich ograniczen ustug).

**** AD 3.12 Dane dotyczace lotniska dla §miglowcow

Szczegotowy opis wymiarow lotniska dla §miglowcow i informacje na jego temat, tacznie z:

1) rodzajem lotniska dla $migtowcow (znajdujace si¢ na poziomie ziemi, wyniesione lub bedace platforma
$miglowcowa);

2) wymiarami strefy przyziemienia i wzlotu (TLOF), zaokraglonymi do najblizszego metra lub stopy;

3) kierunkiem geograficznym strefy koncowego podejscia i startu (FATO), zaokraglonym do 1/100 stopnia;

4) wymiarami stref FATO, zaokraglonymi do najblizszego metra lub stopy, oraz rodzajem nawierzchni;

5) nawierzchnig i no$noscig strefy TLOF wyrazong w tonach metrycznych (1000 kg);

6) wspolrzednymi geograficznymi, wyrazonymi w stopniach, minutach, sekundach i setnych czgs$ciach sekundy, oraz
undulacja geoidy, o ile stosowne, geometrycznego srodka TLOF lub kazdego progu FATO:

— dla podej$¢ nieprecyzyjnych (zaokraglone do najblizszego metra lub stopy),

— dla podej$¢ precyzyjnych (zaokraglone do najblizszej 1/10 metra lub 1/10 stopy);
7) spadkiem i wzniesieniem TLOF i/lub FATO:

— dla podej$¢ nieprecyzyjnych zaokraglone do najblizszego metra lub stopy, oraz

— dla podej$¢ precyzyjnych zaokraglone do najblizszej 1/10 metra lub 1/10 stopy;
8) wymiarami strefy bezpieczenstwa;
9) wymiarami zabezpieczenia wydtuzonego startu dla Smigtowcow zaokraglonymi do najblizszego metra lub stopy;
10) opisem sektora wolnego od przeszkdd lotniczych; oraz
11) uwagami.

**** AD 3.13 Dlugosci deklarowane

Szczegdtowy opis dhugosci deklarowanych dla lotniska dla $migtowcow, zaokraglonych do najblizszego metra, zawiera
w stosownych przypadkach:
1) rozporzadzalng dlugos¢ startu oraz, w stosownych przypadkach, alternatywne zredukowane dhugosci deklarowane;
2) rozporzadzalng dtugo$¢ przerwanego startu;
3) rozporzadzalng dtugos$¢ ladowania; oraz

4) uwagi, w tym punkt poczatkowy, od ktorego zdefiniowano alternatywne zredukowane dtugosci deklarowane.
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**xx AD 3.14  Swiatla podejscia i FATO
Szczegodtowy opis $wiatet podejscia i FATO obejmuje:

1) rodzaj, dtugos¢ i intensywnos¢ systemu Swiatet podejscia;

2) rodzaj systemu wzrokowych wskaznikow $ciezki podejscia;

3) charakterystyke i lokalizacj¢ obszaru §wiatet FATO;

4) charakterystyki i lokalizacj¢ uktadu §wiatet punktu przyziemienia;
5) charakterystyki i lokalizacje systemu §wiatet TLOF; oraz

6) uwagi.

**** AD 3.15 Inne §wiatla, zasilanie rezerwowe
Opis innych §wiatet i zasilania rezerwowego obejmuje:

1) lokalizacje, charakterystyke oraz godziny pracy latarni lotniska dla $miglowcow;
2) lokalizacje i oswietlenie wskaznika kierunku wiatru (WDI);

3) s$wiatla krawedzi drogi kotowania i osi drogi kotowania;

4) zasilanie rezerwowe, tacznie z czasem przetaczania; oraz

5) uwagi.

**** AD 3.16 Przestrzen stluzb ruchu lotniczego

#AIP-DS# Szczegotowy opis przestrzeni shuzb ruchu lotniczego (ATS) wyznaczonej dla lotniska dla $miglowcow
obejmuje:

1) oznaczenie przestrzeni powietrznej oraz wspotrzedne geograficzne jej granic bocznych wyrazone w stopniach,
minutach i sekundach;

2) granice pionowe;

3) klasyfikacje przestrzeni powietrznej;

4) znak wywotawczy oraz jezyk(-i) uzywany(-€) przez organ ATS zapewniajacy stuzbe;

5) wysoko$¢ bezwzgledng przejsciows;

6) godziny aktywnosci; oraz

7) uwagi.

**** AD 3.17 Urzadzenia lacznosci stuzb ruchu lotniczego

Szczegdtowy opis urzadzen tacznosci ustanowionych na lotnisku dla $migtowcow, wykorzystywanych przez stuzby
ruchu lotniczego, obejmuje:
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1) wyznaczone stuzby;
2) znak wywolawczy;
3) kanal(y);
4) numer(y) SATVOICE, jesli dostepne;
5) adres logowania;
6) godziny pracy; oraz
7) uwagi.
**** AD 3.18 Pomoce radionawigacyjne i Srodki wspomagajace ladowanie
#AIP-DS# Szczegdtowy opis pomocy radionawigacyjnych i $rodkéw wspomagajacych ladowanie powigzanych

z procedurami podej$¢ wedlug wskazan przyrzadéw oraz z procedurami stosowanymi w rejonie lotniska dla
$miglowcow, obejmuje:

1) rodzaj pomocy, deklinacj¢ magnetyczng (dla stacji VOR rowniez deklinacje stacji stosowang do technicznej
kalibracji), zaokraglong do najblizszego stopnia, oraz rodzaj operacji dla ILS, MLS, podstawowego GNSS, SBAS
i GBAS;

2) znak rozpoznawczy (jezeli jest wymagany);

3) w stosownych przypadkach czestotliwos$é(-ci), numer(y) kanatu(-0w), instytucje zapewniajacg stuzby oraz
identyfikator(-y) sciezki odniesienia (RPI);

4) w stosownych przypadkach godziny pracy;

5) w stosownych przypadkach wspotrzedne geograficzne miejsca posadowienia anteny nadawczej, wyrazone
w stopniach, minutach, sekundach i dziesiatych czesciach sekundy;

6) wzniesienie anteny nadawczej DME z doktadnoscig do najblizszych 30 m (100 stop) oraz DME/P zaokraglone do
najblizszych 3 m (10 ft), wzniesienie punktu odniesienia GBAS z doktadnos$cig do najblizszego metra lub stopy,
oraz wysokos$¢ elipsoidalna tego punktu z doktadnos$cia do najblizszego metra lub stopy. Dla SBAS, elipsoidalna
wysoko$§¢ progowego punktu przyziemienia (LTP) lub fikcyjnego punktu progowego (FTP) z dokladnoscia do
najblizszego metra lub stopy; oraz

7) promien wolumenu stuzby z referencyjnego punktu GBAS z doktadnoscig do najblizszego kilometra lub mili
morskiej; oraz

8) uwagi.

Jezeli ta sama pomoc wykorzystywana jest jako pomoc trasowa i dotyczaca lotnisk dla $§miglowcow, to nalezy podac
jej opis rowniez w dziale ENR 4. Jezeli system wspomagania, bazujacy na wyposazeniu naziemnym (GBAS),
obstuguje wigcej niz jedno lotnisko dla $miglowcow, to opis pomocy nalezy zamie$ci¢ w opisie kazdego z tych lotnisk
dla $migtowcoéw. W rubryce »Uwagi« nalezy podaé nazwe organu odpowiedzialnego za dziatanie urzadzenia, jezeli nie
jest nim wyznaczony organ panstwowy. W tej samej rubryce nalezy poda¢ zasi¢g dziatania urzadzenia.

***x AD 3.19 Lokalne przepisy dotyczace lotniska dla $miglowcow

Szczegotowy opis przepisow dotyczacych wykorzystania lotniska dla $migtowcow, mozliwos¢ wykonywania lotow
szkoleniowych, lotow statkow powietrznych nie wyposazonych w radiostacj¢ pokladowa, statkow powietrznych
ultralekkich i podobnych, zasady kolowania i parkowania, lecz z wytaczeniem procedur lotu.
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**** AD 3.20 Procedury przeciwhalasowe

Szczegotowy opis procedur przeciwhatasowych na lotnisku dla $miglowcow.

****x AD 3.21 Procedury lotu

Szczegbtowy opis warunkow i procedur lotu, tacznie z procedurami radarowymi i/lub ADS-B ustalonymi na podstawie
organizacji przestrzeni powietrznej lotniska dla §migtowcow. Szczegodlowy opis procedur ograniczonej widzialnosci
lotniska dla $miglowcow, zawierajacy takie informacje, jak:

1) strefa przyziemienia i wzlotu (TLOF) oraz pozostate, autoryzowane do pracy zgodnie z procedurami stosowanymi
w warunkach ograniczonej widzialnosci;

2) okreslone warunki meteorologiczne, w ktorych nastepuje wprowadzenie, stosowanie i odstapienie od procedur
ograniczonej widzialnosci,

3) opis oznakowania/o$wietlenia naziemnego, ktorego uzywa sie¢ zgodnie z procedurami stosowanymi w warunkach
ograniczonej widzialnosci; oraz

4) uwagi.

**x* AD 3.22 Informacje dodatkowe

Informacje dodatkowe dotyczace lotniska dla $migtowcoéw, tj. wskazanie na lotnisku dla $miglowcow miejsc
gromadzenia si¢ ptakow, wraz z danymi na temat ich znaczacych przelotdéw pomigdzy strefami wypoczynku
i zerowania w ciggu dnia, na tyle, na ile jest to niezbedne.

**** AD 3.23 Mapy dotyczace lotniska dla $miglowcow
Niniejszy dziat zawiera mapy dotyczace lotniska dla Smiglowcow, zamieszczane w nastepujacej kolejnosci:

1) Mapa lotniska/lotniska dla $migtowcow — ICAQ;

2) Mapa obszarowa — ICAOQ, trasy odlotu i tranzytu;

3) Mapa standardowych odlotéw wedtug wskazan przyrzadéw — ICAO;

4) Mapa obszarowa — ICAOQ, trasy przylotu i tranzytu;

5) Mapa standardowych dolotéw wedtug wskazan przyrzadéow — ICAO;

6) Mapa minimalnych wysokosci bezwzglednych dozorowania ATC — ICAO;

7) Mapa podejscia wedtug wskazan przyrzadow — ICAQO, dla kazdego rodzaju procedury;
8) Mapa podejscia z widocznoscig — ICAO; oraz

9) Gromadzenie si¢ ptakéw w poblizu lotniska dla $migtowcow.

Jezeli niektorych z podanych powyzej map nie si¢ nie wydaje, to nalezy zamie$ci¢ uwage na ten temat w rozdziale GEN
3.2 Mapy lotnicze.
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NOTAM kasujgcy poprzedni NOTAM | .ocooiiiiiiiieeee e NOTAMC ..ottt a e e aaaaas
(seria i numer/rok) (seria i numer/rok NOTAM kasowanego) K=
Kwalifikatory
Dolna Goérna n .
FIR Kod NOTAM Ruch Cel Zakres granica granica Wspoirzedne, promien
QT ITIATUATTATIATTIATTIATITTIITIITIITT] <=
Okreslenie (za pomoca wskaznika lokalizacji ICAO) miejsca, w ktérym znajduje sie
urzadzenie, przestrzen powietrzna lub warunki podlegajace przekazaniu w NOTAM A) —>
Okres obowiazywania

Od (grupa data-czas) B) —p|
Do (PERM lub grupa data-czas) c) PIEE??L K=
Okresy aktywnosci (jesli ma D) ’
zastosowanie) _

K=

Tresé NOTAM zapisana tekstem otwartym (przy uzyciu skrétow ICAO)

E)

K=
Dolna granica F) —
Gorna granica G) ) <=
Podpis

*Niepotrzebne skresli¢
PANS-AIM Dod. 3-1 8/11/2018
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Dod. 3-2 Procedury — Zarzqdzanie Informacjg Lotniczq

NSTRUKCJA WYPELNIANIA FORMULARZA NOTAM

Uwaga.— Przyklady NOTAM znajdujg si¢ w Aeronautical Information Services Manual (Doc 8126) i Procedurach
stuzb zeglugi powietrznej — Skréty i kody ICAO (PANS-ABC, Doc 8400).

1.Informacje ogélne

Nalezy nada¢ nastgpujace dane: linie kwalifikatorow (pole Q), wszystkie identyfikatory (pola A—G wilacznie) oraz
nastepujace po nich nawiasy, zgodnie z przykladem przedstawionym w formularzu. Jezeli w ktoryms$ z pol nie
zamieszczono zadnej informacji, to nie wymaga si¢ jego nadawania.

2.Numerowanie NOTAM

Seri¢ NOTAM nalezy oznaczy¢ litera, natomiast numer musi sktadac si¢ z czterech cyfr, po ktorych nastepuje ukosna
kreska; po kresce podaje sa dwie cyfry oznaczajace dany rok (np. A0023/03). Numerowanie kazdej serii rozpoczyna si¢
1 stycznia od numeru 0001.

3. Kwalifikatory (pole Q)

Pole Q) sktada si¢ z o$miu cze¢sci, oddzielonych od siebie ukos$ng kreska. W kazdej czgéci nalezy wprowadzic¢
odpowiednig warto$¢. Przyktady wypetniania pdl przedstawiono w Aeronautical Information Services Manual (Doc
8126). Znaczenie poszczegdlnych miejsc pola Q) jest nastepujace:

1) FIR

a) jezeli informacja dotyczy lokalizacji geograficznej w ramach jednego FIR, nalezy uzy¢ wskaznik lokalizacji
ICAO odpowiedniego FIR. W przypadku gdy lotnisko jest potozone w obszarze FIR innego panstwa, pierwsza
cze$¢ pola Q) powinna zawiera¢ kod tego FIR (np. Q) LFRR/...A) EGlJ),

lub,

jezeli informacja dotyczy lokalizacji geograficznej w ramach wiecej niz jednego rejonu FIR, pole FIR powinno
zawiera¢ literowy kod ICAO panstwa wydajacego NOTAM oraz nastgpujace po nim litery ,,XX”. (Nie nalezy
uzywaé wskaznika lokalizacji pokrywajacego sie UIR). Nastepnie w polu A nalezy wymieni¢ wskazniki
lokalizacji ICAO odpowiednich FIR albo wskaznik panstwa cztonkowskiego lub wyznaczonego podmiotu,
ktore(-y) jest odpowiedzialne(-y) za zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej w wigcej niz jednym Panstwie,

b) Jezeli jeden kraj wydaje NOTAM majacy wptyw na rejony FIR w grupie Pafistw, nalezy poda¢ pierwsze litery
wskaznika lokalizacji ICAO wydajacego panstwa cztonkowskiego oraz litery »XX«. Nastepnie w polu A)
nalezy wymieni¢ wskazniki lokalizacji ICAO odpowiednich FIR albo wskaznik panstwa czlonkowskiego lub
wyznaczonego podmiotu, ktore(-y) jest odpowiedzialne(-y) za zapewnianie shuzb zeglugi powietrznej
W Wigcej niz jednym Panstwie.

2) KOD NOTAM

Wszystkie grupy kodowe NOTAM zawieraja pigc liter i pierwsza litera jest zawsze litera Q. Druga i trzecia litera
okresla przedmiot, a czwarta i pigta oznacza status lub stan opisywanego przedmiotu. Dwuliterowe kody
przedmiotu NOTAM i jego stanu zawarte s3 w dokumencie ICAO nr 8400 »Procedury dla stuzb zeglugi
powietrznej — Kody i skroty stosowane w migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (PANS-ABC)«. W przypadku
kombinacji drugiej i trzeciej oraz czwartej i piatej litery nalezy skorzysta¢ z »Kryteriow wyboru NOTAM«
zawartych w dokumencie ICAO nr 8126 lub wpisaé jedng z ponizszych kombinacji, odpowiednio:
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Dodatek 3 Dod. 3-3

a) jezeli przedmiotu nie ujeto w spisie kodow NOTAM (PANS-ABC, Doc 8400) lub w Kryteriach wyboru
NOTAM (Doc 8126), jako druga i trzecig litere¢ nalezy wpisaé ,,.XX” (np. QXXAK); jezeli przedmiot
oznaczono ,,.XX”, liter ,,XX” nalezy takze uzywac do oznaczenia stanu (np. QXXXX),

b) jezeli warunkow przedmiotu nie ujeto w spisie kodow NOTAM (Doc 8400) lub w Kryteriach wyboru
NOTAM (Doc 8126), jako czwarta i piata liter¢ nalezy umiescié¢ ,,XX” (np. QFAXX),

c) gdy wydawany jest NOTAM zawierajacy informacje o istotnym znaczeniu operacyjnym zgodnie z rozdziatem
6.2.1 Zatacznika 15 ICAO i gdy wykorzystuje sie go do ogloszenia Zmian AIRAC lub Suplementéw do AIP,
jako czwarta 1 piata liter¢ kodu NOTAM nalezy wpisac ,,TT”,

d) gdy wydawany NOTAM zawiera liste kontrolng aktualnych NOTAM, jako druga, trzecia, czwartg i piatg litere
nalezy wpisa¢ ,,KKKK?”, oraz

e) nastepujace litery nalezy stosowal jako czwarta i piata literg kodu NOTAM w NOTAM kasujacych
(NOTAMC):

AK = PODJAEL NORMALNA PRACE

AL = DZIALAJACY (LUB PRZYWROCONY DO DZIALANIA) ZGODNIE Z UPRZEDNIO
PODANYMI OGRANICZENIAMI/WARUNKAMI

AO = OPERACYJNY

CC= ZAKONCZONY

CN= UNIEWAZNIONY

HV = PRACE ZAKONCZONO

XX = TEKST OTWARTY.

Uwaga 1.— Jako Q - - AO = Operacyjny, jest wykorzystywany do kasowania NOTAM, w informacjach
NOTAM wprowadzajgcych nowy sprzet lub stuzby (ustugi), wykorzystuje sie czwartq i pigtg litere Q - - CS =
Zainstalowany.

Uwaga 2.— Q - - CN = Uniewazniony, wykorzystuje si¢ do odwolywania zaplanowanej aktywnosci np.
ostrzezen nawigacyjnych. Q - - HV = Prace zakonczono, jest wykorzystany do ogloszenia zakonczenia prac.

3) RUCH
I = IFR
V = VFR
K = NOTAM jest listg kontrolng

Uwaga.— W zaleznosci od przedmiotu i tresci NOTAM, pole kwalifikatora RUCH moze zawieraé¢ polgczenie
kwalifikatorow. Wytyczne dotyczgce mozliwych kombinacji kwalifikatorow w polu RUCH z tematem NOTAM
i zmianami dotyczqcymi tematu, patrz Kryteria wyboru NOTAM w Doc 8126.

4) CEL
N = NOTAM zawiera informacj¢ wymagajaca natychmiastowego powiadomienia cztonkéw zatogi lotniczej,
B = NOTAM wazny operacyjnie, przeznaczony do umieszczenia w Biuletynie Informacji Przed Lotem,
O = NOTAM o znaczeniu dla operacji lotniczych,
M = Inne NOTAM nieprzewidziane do przekazania w czasie odprawy, lecz dostgpne na Zadanie,
K = NOTAM jest lista kontrolna.

Uwaga.— W zaleznosci od przedmiotu i tresci NOTAM, pole kwalifikatora CEL moze zawierac polgczenie
kwalifikatoréw BO lub NBO. Wytyczne dotyczqce mozliwych kombinacji kwalifikatoréw w polu CEL z tematem
NOTAM i zmianami dotyczqcymi tematu, patrz Doc 8126.
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Dod. 3-4 Procedury — Zarzqdzanie Informacjg Lotniczq
5) ZAKRES

A = Lotnisko

E = Natrasie

W = Ostrzezenie nawigacyjne

K = NOTAM jest lista kontrolna.

Jesli temat jest kwalifikowany jako AE, wskaznik lokalizacji lotniska podaje si¢ w polu A).

Uwaga.— W zaleznosci od przedmiotu i tresci NOTAM, pole kwalifikatora ZAKRES moze zawieraé polgczenie
kwalifikatorow. Wytyczne dotyczgce mozliwych kombinacji kwalifikatorow w polu ZAKRES z tematem NOTAM
| zmianami dotyczgcymi tematu, patrz Kryteria wyboru NOTAM w Doc 8126.

6i7) GORNA GRANICA /DOLNA GRANICA

Granice GORNA i DOLNA nalezy zawsze podawa¢ za pomoca poziomu lotu (FL) i powinny one wyraza¢
faktyczne granice pionowe rejonu, bez dodawania buforow. W przypadku ostrzezen nawigacyjnych i ograniczen
przestrzeni powietrznej, wprowadzone wartosci beda zgodne z podanymi w polach F) i G).

Jezeli brak jest informacji o wysokosci wzglednej, to dla granicy DOLNEJ nalezy podac¢ ,,000” i dla granicy
GORNEJ ,,999”, jako warto$ci domyslne.

8) WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE, PROMIEN

Szeroko$¢ i dtugos¢ geograficzna (podane z doktadnoscig do 1 minuty), a takze trzycyfrowa warto$¢ okreslajaca
promien dziatania (w milach morskich), np. 4700N01140E043. Wspoélrzgdne wyznaczaja zaokraglony do 1 minuty
srodek okregu, ktorego promien obejmuje caly rejon dziatania; jezeli NOTAM dotyczy catego FIR/UIR lub wigcej
niz jednego FIR/UIR, nalezy wpisa¢ wartos¢ domy$lng promienia ,,999”.

4.Pole A)

Nalezy wprowadzi¢ wskaznik lokalizacji zgodny z ICAO Doc 7910 dla lotniska lub FIR, w ktorym zlokalizowane jest
urzadzenie, przestrzen powietrzna badz warunek, ktorego dotyczy wydawany NOTAM. W miare potrzeby mozna
wskaza¢ wigcej niz jeden FIR/UIR. Jezeli brak jest wskaznika lokalizacji ICAO, nalezy uzy¢ liter przydzielonych
danemu Panstwu zgodnie z ICAO Doc 7910, czes¢ 2, plus liter ,,XX” i dodatkowa nazwe napisaé tekstem otwartym
w polu E) NOTAM.

Jezeli informacja dotyczy GNSS, nalezy dodaé¢ wiasciwy wskaznik lokalizacji ICAO przyporzadkowany elementowi
GNSS lub wspodlny wskaznik lokalizacji przyporzadkowany wszystkim elementom GNSS (z wyjatkiem GBAS).

Uwaga.— W przypadku GNSS wskaznik lokalizacji mozna stosowaé podczas identyfikacji przerwy w dzialaniu
elementu GNSS, np. KNMH dla przerwy w dziataniu satelity GPS.

5.Pole B)

Do zapisu grupy data-czas nalezy uzy¢ dziesigciu cyfr oznaczajacych kolejno rok, miesigc, dzien, godzing i minuty
w UTC. Zapis w tym polu okresla date i czas wejScia w zycie informacji podanej w NOTAMN. W przypadku
NOTAMR lub NOTAMC grupa data-czas oznacza aktualng date i czas wydania NOTAM. Poczgtek dnia nalezy
wyrazaé jako ,,0000”.
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Dodatek 3 Dod. 3-5

6. Pole C)

Z wyjatkiem NOTAMC, w tym polu nalezy uzy¢ grupy data-czas (sktadajacej si¢ z dziesieciu cyfr oznaczajacych rok,
miesiac, dzien, godzing i minuty w UTC), okreslajacej okres waznosci informacji, lub stowa PERM (jezeli informacja
ma charakter staly). Koniec dnia nalezy wyrazaé jako ,,2359” (nie nalezy uzywac ,,24007). Jesli czas zakonczenia
waznosci informacji podanej w NOTAM jest niepewny, nalezy poda¢ przypuszczalny czas obowigzywania informacji
w postaci grupy data-czas zakonczonej skrotem EST. Kazdy NOTAM zawierajacy EST nalezy skasowac lub zastapi¢
przed grupa data-czas podana w polu C).

7.Pole D)

Jezeli niebezpieczenstwo, status operacyjny lub stan urzadzenia, ktore jest opisywane, beda zgodne z okres§lonym
harmonogramem czasowym pomiedzy datami-czasami okreslonymi w polu B) i C), to taka informacj¢ nalezy podaé
w polu D). Jezeli tekst w polu D) przekracza 200 znakow, informacj¢ t¢ nalezy przedstawi¢ w oddzielnym, kolejnym
NOTAM.

Uwaga.— Wytyczne na temat jednolitej definicji pola D) przedstawiono w Doc 8126.

8.Pole E)

W tym polu nalezy uzywaé zdekodowanego kodu NOTAM, uzupehlionego, w stosownych przypadkach, o skroty
ICAO, wskazniki, identyfikatory, oznaczenia, znaki wywolawcze, czestotliwosci, cyfry oraz tekst otwarty. Jezeli
NOTAM wykorzystuje si¢ na skal¢ migdzynarodowa, w tych czgéciach, ktore sa pisane otwartym tekstem, nalezy
stosowac jezyk angielski. Zapis powinien by¢ zwarty i jednoznaczny, co pozwoli na wlasciwe przedstawienic NOTAM
w Biuletynie Informacji Przed Lotem. W przypadku NOTAMC nalezy poda¢ odniesienie do przedmiotu oraz
informacj¢ o stanie, co pozwoli na zweryfikowanie jego wiarygodnosci.

9.PolaF)iG)

Pol tych uzywa si¢ jedynie w przypadku ostrzezen nawigacyjnych lub ograniczen w przestrzeni powietrznej i stanowia
one cz¢$¢ zapisu podawanego w Biuletynie Informacji Przed Lotem. Nalezy poda¢ w nich dolng i gorng granice
wysoko$ci wzglednej zwigzanej z zagrozeniem lub ograniczeniami, jednoznacznie okreslajac tylko jeden uktad
odniesienia i jednostke miary. Skrotow GND i SFC nalezy uzywaé w polu F) do okre$lania odpowiednio poziomu
terenu i powierzchni. Skrotu UNL nalezy uzywa¢ w polu G) w znaczeniu ,,nieograniczony” (unlimited).
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Dodatek 4

FORMULARZ SNOWTAM
(patrz rozdziat 5.2.3)

(obowigzuje do 4 listopada 2020 r.)

(Nagiowek (WSKAZNIK PIERWSZENSTWA)  |(ADRESY ODBIORCOW) <=
agtowe

COM
) (DATA | CZAS WYPELNIENIA) (IDENTYFIKATOR NADAWCY) <=

, (SWAA* NUMER KOLEJNY) (WSKAZNIK (GRUPA
(Skrocony LOKALIZACJI) DATA/CZAS OBSERWACII NIEOBOWIAZKOWA)

nagtéwek) s |w
KE(

* *

SNOWTAM | Nr kolejny SNOWTAM <

(WSKAZNIK LOKALIZACJI LOTNISKA) A)

(DATA/CZAS OBSERWACJI (czas zakonczenia pomiaru UTC)) B)

(OZNACZNIK DROGI STARTOWEJ) C)

(DLUGOSC OCZYSZCZONEJ DROGI STARTOWEJ, JESLI JEST MNIEJSZA OD OPUBLIKOWANEJ DEUGOSCI (m)) D)

(SZEROKOSC OCZYSZCZONEJ DROGI STARTOWEJ, JESLI JEST MNIEJSZA OD OPUBLIKOWANEJ SZEROKOSCI E)
(m; jesli jest przesunieta w lewo lub w prawo od linii centralnej, nalezy doda¢ odpowiednio litery ,L” lub ,R”))

LI

(POKRYCIE NA CALEJ DLUGOSCI DROGI STARTOWEJ F)...hed...
(Obserwowane na kazdej 1/3 dtugosci drogi, poczgwszy od progu o nizszym oznaczeniu)
NIL — CZYSTA | SUCHA
1 - WILGOTNA
- MOKRA
- SZADZ LUB SZRON (grubo$é warstwy zwykle mniejsza niz | mm)
- SUCHY SNIEG
MOKRY SNIEG
- BLOTO POSNIEGOWE
- LOD
- SNIEG UBITY LUB ZWALOWANY
— ZAMARZNIETE KOLEINY | BRUZDY) —>

OO ~NOOUD~WN
|

(SREDNIA GRUBOSC WARSTWY (mm) DLA KAZDEJ 1/3 CALKOWITEJ DEUGOSCI DROGI STARTOWEJ) G)...l..l.. —>

(OSZACOWANE HAMOWANIE NA KAZDEJ 1/3 DROGI STARTOWEJ) H).../..0...

OSZACOWANE HAMOWANIE

DOBRE -5

SREDNIE/DOBRE - 4

SREDNIE -3

SREDNIE/ZLE -2

ZLE -1
(Wartoéci posrednie SREDNIE/DOBRE i SREDNIE/ZLE stuzg do bardziej precyzyjnego okreslenia warunkéw, w
przypadku gdy wystepuja warunki posrednie miedzy Srednimi a dobrymi lub ztymi)).

(KRYTYCZNE ZWALY SNIEGU (Jesli wystepuja, podac wysokosé (cm)/odlegloéé od krawedzi drogi (m), dodajgc J)
ewentualnie ,L”, ,R”lub ,LR”)

(SWIATEA DROGI STARTOWEJ (Jesli sa zastoniete, wpisac ,YES’, dodajac ewentualnie ,L”, ,R” lub ,LR’)) K)

(DALSZE OCZYSZCZANIE (Jesli jest planowane, podac dftugosc¢ (m) i szeroko$¢ (m) oczyszczanej cze$ci drogi startowej, L)
lub jedli bedzie oczyszczana cata droga startowa, wpisac ,, TOTAL”))

(PRZYPUSZCZALNY CZAS ZAKONCZENIA DALSZEGO OCZYSZCZANIA (godzina i minuty UTC)) M)

(DROGA KOLOWANIA (Jesli nie jest dostepna, wpisac¢ ,NO”)) N)

(ZWALY SNIEGU NA DRODZE KOLOWANIA (Jesli sg wyzsze niz 60 cm, wpisaé ,YES” i podaé odleglos$é miedzy P)
zwatami (m))

(PLYTA POSTOJOWA (Jesli nie jest dostepna, wpisa¢ ,NO”)) R)

W

(NASTEPNA PLANOWANA OBSERWACJA/POMIAR (miesigc/dzien/czas UTC)) S)

(UWAGI OTWARTYM TEKSTEM (Wtgcznie ze stopniem pokrycia zanieczyszczeniem i innymi znaczgcymi operacyjnie T)
informacjami, np. o posypywaniu piaskiem, odladzaniu, Srodkach chemicznych))

-
N
II1

UWAGI: 1. "Wstawi¢ oznaczenie Panstwa zgodnie z ICAO Doc 7910, czesc¢ 2.
2. Informacje dotyczace innych drdg startowych — powtarza¢ od pola B) do P).
3.  Stowa w nawiasach () nie podlegajg transmisji

PODPIS NADAWCY (nie podlega transmisji

PANS-AIM Dod. 4-1 8/11/2018
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Dod. 4-2 Procedury — Zarzqdzanie Informacjg Lotniczq
INSTRUKCJA WYPELNIANIA FORMULARZA SNOWTAM

1. Informacje ogolne

a) Podajgc informacje o wiecej niz jednej drodze startowej, nalezy powtorzy¢ pola od B) do P) wiacznie.
b) Jesli pola nie zawierajg informacji, nalezy je calkowicie poming¢ (wraz ze wskaznikiem).
c) Nalezy uzywa¢ metrycznych jednostek miar, nie podajgc ich oznaczen.

d) Maksymalna waznos¢ SNOWTAM wynosi 8 godzin. Nowy SNOWTAM wydaje sie, kiedy tylko nastgpi
odbior nowego raportu o warunkach panujacych na nawierzchni drogi startowej. Nastgpujace zmiany
warunkow na drodze startowej sa uwazane za znaczace:

1) zmiana wspotczynnika sczepnosci o 0,05;

2) zmiana grubosci pokrycia wigksza niz: 20 mm dla suchego $niegu, 10 mm dla mokrego $niegu, 3 mm dla
topniejacego $niegu;

3) zmiana dostgpnej diugosei lub szerokosci drogi startowej o 10% lub wigcej;

4) wszelkie zmiany rodzaju lub wielkosci pokrycia, ktore wymagaja ponownej klasyfikacji w polach F) lub
T) SNOWTAM;

5) powstanie i/lub zmiany wysokos$ci lub odlegtosci od linii centralnej niebezpiecznych zwatéw $niegu po
jednej lub obu stronach drogi startowej;

6) jakiekolwiek zmiany widocznos$ci §wiatet drogi startowej, spowodowane ich zakryciem;

7) powstanie lub zmiany wszelkich innych warunkéw uznanych za znaczace, zgodnie z doswiadczeniem lub
lokalng sytuacja.

e) Dla ufatwienia automatycznego przetwarzania depesz SNOWTAM w komputerowych bankach danych
dotacza si¢ skrocony nagtowek ,,TTAAiiii CCCC MMYYGGgg (BBB)”. Znaczenie symboli jest nastepujace:

TT = oznaczenie danych dla SNOWTAM = SW;

AA = geograficzny oznacznik Panstwa np. LF = Francja, EG = Zjednoczone Krolestwo (patrz Wskazniki
lokalizacji ICAO (Doc 7910) cze$¢ 2, Spis literowych wskaznikow lokalizacji przynaleznosci
panstwowej);

iiii = numer seryjny SNOWTAM w czterocyfrowej grupie;

CCCC = czteroliterowy wskaznik lokalizacji lotniska, ktorego dotyczy SNOWTAM (patrz Wskazniki
lokalizacji ICAO (Doc 7910));

MMYYGGgg = data/czas obserwacji/pomiaru, gdzie:
MM = miesigc, np. styczen = 01, grudzien = 12;
YY = dzien miesigca;
GGgg = czas UTC podany w godzinach (GG) i minutach (gg);
(BBB) = nieobowigzkowa grupa umozliwiajgca:
Korekte depeszy SNOWTAM wystanej uprzednio z tym samym numerem seryjnym = COR.
Uwaga 1.— Nawiasow w (BBB) uzywa sig, aby zaznaczy¢, ze grupa jest nieobowigzkowa.

Uwaga 2.— Podajqc informacje o wiecej niz jednej drodze startowej, podaje si¢ indywidualng date/czas
obserwacji/pomiaru dla kazdej z drég startowych, powtarzajqc pole B), ostatnig date/czas obserwacji/pomiaru
wykorzystuje sie¢ w skroconym nagtowku (MMYYGGgg).

Przykiad: Skrocony nagtéwek SNOWTAM o numerze 149 z Zurychu, pomiar/obserwacja z dnia
7 listopada 0620 UTC:
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SWLS0149 LSZH 11070620
Uwaga.— Grupy informacji sq oddzielone spacjq, jak pokazano powyzej.

f) Miegdzy tekstem ,SNOWTAM” w formularzu SNOWTAM a numerem seryjnym SNOWTAM
W czterocyfrowej grupie nalezy zachowaé odstgp, np. SNOWTAM 0124.

g) W celu czytelnosci informacji SNOWTAM, nalezy stosowa¢ pusty wiersz po numerze seryjnym SNOWTAM,
po polu A, po ostatnim polu odnoszacym si¢ do drogi startowej (np. polu P) oraz po polu S.

2. Pole A— Wskaznik lokalizacji lotniska (czteroliterowy wskaznik lokalizacji ICAO).

3. Pole B — grupa ztozona z o$miu cyfr, oznaczajaca czas obserwacji ze wskazaniem miesigca, dnia, godziny i minut,
podana w czasie UTC; pole B) zawsze musi by¢ wypetione.

4. Pole C— oznaczenie drogi startowej o nizszym numerze.

5. Pole D — Dhugo$¢ oczyszczonej drogi startowej (m), jesli cze$¢ oczyszczona jest krotsza od opublikowanej
dtugosci (patrz pole T - informacja o nieoczyszczonej czesci drogi startowej).

6. Pole E — Szeroko$¢ oczyszczonej drogi startowej (m), jesli cze$¢ oczyszczona jest mniejsza od opublikowanej
szerokosci. Jesli cze$¢ oczyszczona przesunigta jest w lewo lub prawo od linii centralnej (patrzac od progu
0 nizszym numerze), nalezy dodac¢ (bez spacji) literg ,,L”” lub ,,R”.

7. Pole F — Pokrycie na catej dtugosci drogi startowej, zgodnie z wyjasnieniem podanym w formularzu SNOWTAM.
Dla okreslenia roznych warunkdéw na poszczegoélnych czgsciach drogi startowej, moze by¢ uzyta odpowiednia
kombinacja cyfr. Jesli na jednym odcinku drogi startowej wystepuje wigcej niz jeden rodzaj pokrycia, powinny
by¢ one wymienione w kolejnosci od warstwy wierzchniej do spodniej (najblizszej drodze startowej). Jezeli zwatly
$niegu i ilo$¢ opaddéw przewyzszaja Srednie wartosci lub jezeli wystepuja szczegdlne cechy charakterystyczne
zwigzane z opadami, to informacje o nich podaje si¢ tekstem otwartym w polu T) SNOWTAM. Wartosci dla
kazdej jednej trzeciej drogi startowej sg rozdzielane przez ukosnik (/). Nie stosuje si¢ spacji pomi¢dzy wartoscia a
ukosnikiem. Przyktad: 47/47/47.

Uwaga.— Okreslenia roznych rodzajow sniegu podane sq na koncu niniejszego dodatku.

8. Pole G — Srednia grubo$¢ warstwy (mm) dla kazdej 1/3 dlugosci drogi startowej lub ,,XX”, jesli pomiar tej
warstwy jest niemozliwy lub nieistotny pod wzgledem operacyjnym. Pomiar musi by¢ dokonywany
z doktadnoscig do 20 mm dla suchego $niegu, 10 mm dla mokrego $niegu i 3 mm dla roztajatego $niegu. Wartosci
dla kazdej jednej trzeciej drogi startowej sa rozdzielane przez ukosnik (/). Nie stosuje si¢ spacji pomigdzy
warto$cig a ukosnikiem. Przyktad: 20/20/20.

9. Pole H — Oceniane hamowanie dla kazdej jednej trzeciej drogi startowej (jedna cyfra) w kolejnosci od progu
0 nizZszym numerze.

Urzadzenia do pomiaru sczepno$ci moga by¢ uzywane do oceny stanu nawierzchni drogi startowej. Niektore
panstwa mogly opracowaé procedury oceny stanu nawierzchni drogi startowej obejmujgce wykorzystanie
informacji z urzadzen do pomiaru sczepnos$ci, w postaci wartosci liczbowych. W takich wypadkach, procedury te
powinny zosta¢ opublikowane w AIP. Informacje z nich wynikajace umieszcza si¢ w polu T) formularza
SNOWTAM.
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10.

11.

12.

13.

14,

15.

16.

17.

18.

Wartosci dla kazdej jednej trzeciej drogi startowej sa rozdzielane przez ukosnik (/). Nie stosuje si¢ spacji
pomigdzy warto$cia a ukosnikiem. Przyktad: 5/5/5.

Pole J — Niebezpieczne zwaly $niegu. Jesli wystepuja, poda¢ wysokos¢ (cm) i odleglos¢ od krawedzi drogi

startowej (m), dodajac (bez spacji) oznaczenia ,.L” (lewa strona), ,,R” (prawa strona) lub ,,LR” (z obu stron)
informujace, z ktorej strony wystgpuja. Obserwacj¢ przeprowadza si¢ z progu o nizszym numerze.

Pole K — Jesli swiatla drogi startowej sg zakryte - wpisa¢ ,,YES”, dodajac (bez spacji) ,,L”, ,,R” lub litery ,,LR”,
patrzac od progu o nizszym numerze.

Pole L — Jesli ma by¢ prowadzone dalsze od$niezanie, podaé przewidywang do od$niezenia dlugo$¢ i szeroko$é
drogi startowej lub ,,TOTAL”, jesli droga startowa ma by¢ oczyszczona w calosci.

Pole M — Wpisac przewidywany czas zakoficzenia akcji oczyszczania (UTC).

Pole N — W celu okreslenia warunkoéw panujacych na drodze kotowania moze by¢ uzyty kod (kombinacja kodow)
stosowany dla pola F). Wpisa¢ ,,NO”, jesli drogi kotowania dla danej drogi startowej nie sa dostepne.

Pole P — Jesli zwaty $niegu sa wyzsze niz 60 cm, wpisac ,,YES” oraz odleglos¢ boczng (pomiedzy) dzielaca zwaty
$niegu (m).

Pole R — Dla opisania warunkow na plycie postojowej moze by¢ uzyty kod (kombinacja kodow) stosowany dla
pola F). Wpisa¢ ,,NO”, jesli plyta jest niedostepna.

Pole S — Wpisa¢ przewidywany czas nastgpnej obserwacji/pomiaru (UTC).

Pole T — Opisa¢ tekstem otwartym wszelkie operacyjnie istotne informacje, podajac zawsze dlugosc
nieoczyszczonej drogi startowej (pole D)) oraz rozleglo$¢ zanieczyszczenia (pole F)) dla kazdej 1/3 drogi startowe;j
(jesli ma to miejsce), zgodnie z ponizszym wykazem:

RWY CONTAMINATION 10 PERCENT — jesli zanieczyszczone jest do 10% drogi startowe;j;

RWY CONTAMINATION 25 PERCENT — jesli zanieczyszczone jest 11 — 25% drogi startowej;

RWY CONTAMINATION 5 PERCENT - jesli zanieczyszczone jest 26 — 50% drogi startowej;

RWY CONTAMINATION 100 PERCENT — jesli zanieczyszczone jest 51 — 100% drogi startowej.

PRZYKLAD WYPELNIONEGO FORMULARZA SNOWTAM

GG EHAMZQZX EDDFZQZX EKCHZQZX
070645 LSZHYNYX

SWLS0149 LSZH 11070700

(SNOWTAM 0149

A) LSZH

B) 11070620  C)02 D)...P)
B) 11070600  C) 09 D)...P)
B) 11070700  C) 12 D)...P)
R) NO S) 11070920

T) DEICING

Uwaga.— Patrz Aeronautical Informaction Service Manual (Doc 8126), w zakresie innych, obejmujgcych

odmienne warunki drogi startowej, przyktadow NOTAM.
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Okreslenia réoznych rodzajow $niegu

Topniejgcy snieg (Slush). Snieg nasycony woda, ktory uderzony z gory obcasem lub czubkiem buta rozbryzguje sie;
cigzar wlasciwy: 0,5 do 0,8.

Uwaga.— Polgczenia lodu, sniegu i/lub stojgcej wody mogq, zwlaszcza gdy pada deszcz i/lub snieg, tworzyé¢
substancje o ciezarach wiasciwych powyzej 0,8. Substancje te, na skutek duzej zawartosci wody/lodu, bedg mialy
wyglagd bardziej przejrzysty niz metny i przy wigkszych cigzarach wlasciwych, bedg tatwo odroznialne od topniejgcego
Sniegu.

Snieg (na powierzchni ziemi).

a) Suchy $nieg. Snieg, ktory (gdy nie jest ubity) rozprasza si¢ pod wptywem podmuchu lub ktéry $cisniety
w dloni rozpada si¢ po zwolnieniu ucisku; ciezar wlasciwy: mniejszy niz 0,35.

b) Mokry snieg. Snieg, ktéry $cisniety w dfoni lepi si¢ oraz tworzy bryte lub ma tendencje do tworzenia bryty;
cigzar whasciwy: 0,35 do mniej niz 0,5.

¢) Ubity snieg. Snieg, ktory zostal zageszczony w jednolita, niepoddajaca si¢ dalszemu zageszczaniu mase
i ktory przy podnoszeniu zlepia si¢ lub rozkrusza; ciezar wlasciwy: 0,5 i wyzej.
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Dodatek 4. FORMULARZ SNOWTAM
(patrz rozdziat 5, 5.2.5.1.5)
(obowigzuje od 5 listopada 2020 r.)

(Nagtowek  [(WSKAZNIK PIERWSZENSTWA) (PRIORITY INDICATOR) |(ADRESY ODBIORCOW) (ADDRESSES) (=
(Coﬁﬂe'\"a)din | [DATA 1 cZAS WYPEENIENIA)
9 DATE AND TIME OF FILING) IDENTYFIKATOR NADAWCY) (ORIGINATOR’S INDICATOR) <=
. (WSKAZNIK
(Nagtowek (SWAA* NUMER SERYJNY) LOKALIZACJI) DATA/CZAS OCENY N|EQB((§V'\Q/$P?(OWA
skrocony) (SWAA — SERIAL NUMBER) (LOCATION (DATE/TIME OF ASSESSMENT) AZ )
(Abbreviated INDICATOR) (OPTIONAL GROUP)
heading)
slwl - [ | [ P =
SNOWTAM ————» |Nr seryjny (Serial number) (= |
Sekcja istotna dla osiggéw samolotu (Aeroplane performance calculation section)
(WSKAZN|K LOKALIZACJI LOTNISKA) (AERODROME LOCATION INDICATOR) M A) (=
(DATA/CZAS OCENY (czas UTC zakoriczenia prac nad oceng)) (DATE/TIME OF ASSESSMENT (Time of completion of M B) >
nent in UTC))
(DROGA STARTOWA O NIZSZYM NUMERZE OZNACZENIA) (LOWER RWY DESIGNATION NUMBER) M C) —>
(KOD OKRESLAJACY WARUNKI NA DRODZE STARTOWEJ (ang. RWYCC) — DLA KAZDEJ 1/3 DLUGOSCI
DROGI STARTOWEJ) (zgodnie z Matrycg oceny warunkdw na drodze startowej (ang. RCAM) 0, 1, 2, 3, 4,5 lub M D)
6) (RUNWAY CONDITION CODE (RWYCC) ON EACH RUNWAY THIRD) (From Runway Condition Assessment Matrix (RCAM) 0, /1 —_—
1,2, 3,4,50r6)
(PROCENTOWE POKRYCIE ZANIECZYSZCZENIEM DLA KAZDEJ 1/3 DLUGOSCI DROGI STARTOWEJ) (PER c E) ) —>
ICENT COVERAGE CONTAMINANT FOR EACH RUNWAY THIRD)
(GLEBOKOSC WARSTWY (mm) LUZNEGO ZANIECZYSZCZENIA DLA KAZDEJ 1/3 DEUGOSCI DROGI c ) /1 e
STARTOWEJ) (DEPTH (mm) OF LOOSE CONTAMINANT FOR EACH RUNWAY THIRD)
(OPIS WARUNKOW NA CALEJ DEUGOSCI DROGI STARTOWEJ) M G) !

(obserwowane na kazdej 1/3 dtugosci drogi o nizszym numerze oznaczenia, poczagwszy od progu)
(CONDITION DESCRIPTION OVER TOTAL RUNWAY LENGTH) (Observed on each runway third, starting from threshold having
the lower runway designation number)
UBITY SNIEG COMPACTED SNOW
SUCHO DRY
SUCHY SNIEG DRY SNOW
SUCHY SNIEG NA UBITYM SNIEGU DRY SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW
SUCHY SNIEG NA LODZIE DRY SNOW ON TOP OF ICE
SZRON FROST
LOD IcE
SLISKO MOKRO SLIPPERY WET
TOPNIEJACY SNIEG SLUSH
DROGA STARTOWA SPECJALNIE PRZYGOTOWANA DO WARUNKOW ZIMOWYCH SPECIALLY PREPARED
WINTER RUNWAY —»
STOJACA WODA STANDING WATER
WODA NA UBITYM SNIEGU WATER ON TOP OF COMPACTED SNOW
MOKRO WET
MOKRY LOD WET ICE
MOKRY SNIEG WET SNOW
MOKRY SNIEG NA UBITYM SNIEGU WET SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW
MOKRY SNIEG NA LODZIE WET SNOW ON TOP OF ICE
(SZEROKOSC DROGI STARTOWEJ, KTOREJ DOTYCZA WARUNKI NA DRODZE STARTOWEJ, JESLI JEST

MNIEJSZA NIZ SZEROKOSC OPUBLIKOWANA) (WIDTH OF RUNWAY TO WHICH THE RUNWAY CONDITION CODES | O H) <
JAPPLY, IF LESS THAN PUBLISHED WIDTH)

Sekcja dotyczaca orientacji sytuacyjnej (Situational awareness section
(ZREDUKOWANA DLUGOSC DROGI STARTOWEJ, JESLI JEST MNIEJSZA NIZ DLUGOSC OPUBLIKOWANA

(m)) (REDUCED RUNWAY LENGTH, IF LESS THAN PUBLISHED LENGTH (m)) o n —>
(NAWIANY SNIEG NA DRODZE STARTOWE.J) (DRIFTING SNOW ON THE RUNWAY) (@) J) —>
(LUZNY PIASEK NA DRODZE STARTOWEJ) (LOOSE SAND ON THE RUNWAY) [6) K) —>
(ZABIEG CHEMICZNY NA DRODZE STARTOWEJ) (CHEMICAL TREATMENT ON THE RUNWAY) O L) —>
(ZWALY SNIEGU NA DRODZE STARTOWEJ (jesli wystepuja, nalezy wprowadzic ich odlegtosé do linii $rodkowej >
drogi startowej (m), a nastepnie litery ,L” ,R” lub ,LR” w zaleznosci od tego, ktdra jest wtasciwa)) (SNOWBANKSON| O M)

THE RUNWAY) (If present, distance from runway centre line (m) followed by “L”, “R” or “LR” as applicable)

(ZWALY SNIEGU NA DRODZE KOLOWANIA) (SNOWBANKS ON A TAXIWAY) [e) N) —>
(ZWALY SNIEGU PRZYLEGLE DO DROGI STARTOWEJ) (SNOWBANKS ADJACENT TO THE RUNWAY) @) 0) —>
(WARUNKI NA DRODZE KOLOWANIA) (TAXIWAY CONDITIONS) O P) —
(WARUNKI NA PLYCIE POSTOJOWEJ) (APRON CONDITIONS) (@) R) —>
(ZMIERZONY WSPOLCZYNNIK TARCIA) (MEASURED FRICTION COEFFICIENT) [®) S) —>
(UWAGI TEKSTEM OTWARTYM) (PLAIN LANGUAGE REMARKS) O T) ) <=

UWAGI (NOTES):

1.  *Wprowadzi¢ oznaczenie literowe panstwa zgodnie z dokum. ICAO Doc 7910, czg$¢ 2 lub inne wtasciwe oznaczenie lotniska. *Enter ICAO nationality letters as given in ICAO
Doc 7910, Part 2 or otherwise applicable aerodrome identifier.

2. Informacje dotyczace innych drog startowych — powtarzaé pola od B do H. Information on other runways, repeat from B to H.

3. Informacje z sekcji dotyczacej orientacji sytuacyjnej nalezy powtarza¢ dla kazdej drogi startowej, drogi kotowania i ptyty postojowej. Nalezy je powtarza¢, jesli majg|
zastosowanie, w przypadku gdy majg byé podane. information in the situational awareness section repeated for each runway, taxiway and apron. Repeat as applicable when reported.

4. Stowa w nawiasach () nie podlegajg transmisji. Words in brackets () not to be transmitted.

5. W przypadku liter A-T nalezy odnie$¢ sie do Instrukcji wypetniania formularza SNOWTAM pkt 1 lit. b). For letters A) to T) refer to the Instructions for the completion of the SNOWTAM
Format, paragraph 1, item b).

PODPIS NADAWCY (nie podlega transmisji)
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INSTRUKCJA WYPELNIANIA FORMULARZA SNOWTAM

Uwaga.— Pochodzenie danych, proces oceny i procedury zwigzane z systemem podawania warunkow panujgcych

na nawierzchni drogi startowe sq zawarte w Procedures for Air navigation Services — Aerodromes (PANS —
Aerodromes, Doc 9981).

1.

Informacje ogolne

a) Podajac informacje o wigcej niz jednej drodze startowej, nalezy powtorzy¢ pola od B do H (sekcja istotna dla
osiggow samolotu).

b) Liter zastosowanych do rozrdznienia p6l podawania informacji uzyto jedynie do celéw referencyjnych i nie
nalezy ich dotgcza¢ do tresci depesz SNOWTAM. Litery: M (ang. mandatory — obowiazkowe), C (ang.
conditional — warunkowe), O (ang. optional — opcjonalne) okre$laja konieczno$¢ zastosowania pdl i informacji
w depeszy zgodnie z wyjasnieniami ponizej.

c) Nalezy uzywaé¢ metrycznych jednostek miar, nie podajac ich oznaczen.

d) Maksymalna waznos¢ SNOWTAM wynosi 8 godzin. Nowy SNOWTAM wydaje sig, kiedy tylko nastapi
odbidr nowego raportu o warunkach panujacych na nawierzchni drogi startowe;j.

e) Nowy SNOWTAM Kkasuje poprzedni SNOWTAM.

f) Dla ufatwienia automatycznego przetwarzania depesz SNOWTAM w komputerowych bankach danych
dotgcza si¢ skrocony nagtéwek , TTAAiiii CCCC MMYYGGgg (BBB)”. Znaczenie tych symboli jest

nastepujace:
TT = oznaczenie danych dla SNOWTAM = SW;
AA = geograficzny oznacznik Panistwa np. LF = Francja, EG = Zjednoczone Krolestwo (patrz

Wskazniki lokalizacji ICAO (Doc 7910) czesé 2, Spis literowych wskaznikow lokalizacji
przynalezno$ci panstwowej);
numer seryjny SNOWTAM w czterocyfrowej grupie;
czteroliterowy wskaznik lokalizacji lotniska, ktorego dotyczy SNOWTAM (patrz Wskazniki
lokalizacji ICAO (Doc 7910));
MMY'YGGgg = data/czas obserwacji/pomiaru, gdzie:
MM = miesiac, np. styczen = 01, grudzien = 12;
YY = dzien miesiaca;
GGgg = czas UTC podany w godzinach (GG) i minutach (gg);
(BBB) = nieobowigzkowa grupa umozliwiajaca korekte, w przypadku wystapienia btedu, dla depeszy
SNOWTAM wystanej uprzednio z tym samym numerem seryjnym = COR.

iiii
CcccC

Uwaga 1.— Nawiasow w (BBB) uzywa sig, aby zaznaczy¢, ze grupa jest nieobowigzkowa.

Uwaga 2.— Podajgc informacje o wiecej niz jednej drodze startowej, podaje si¢ indywidualng date/czas
obserwacji/pomiaru dla  kazdej z drdég startowych, powtarzajgc pole B). Ostatniqg date/czas
obserwacji/pomiaru wykorzystuje si¢ w skroconym nagtowku (MMYYGGgg).

Przyktad: Skrocony nagtdowek SNOWTAM o numerze 149 z Zurychu, pomiar/obserwacja z dnia
7 listopada 0620 UTC:

SWLS0149 LSZH 11070620
Uwaga.— Grupy informacji sq oddzielone znakiem spacji, jak to zostato pokazane powyzej w przyktadzie.

g) Migdzy tekstem ,SNOWTAM” w formacie SNOWTAM a numerem seryjnym SNOWTAM w czterocyfrowej
grupie nalezy zachowac odstep, np. SNOWTAM 0124.
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h) W celu czytelnosci depeszy SNOWTAM nalezy wprowadzi¢ pusty wiersz po numerze seryjnym SNOWTAM,
po polu A oraz po sekcji istotnej dla osiaggéw samolotu.

i) Podajac informacje o wigcej niz jednej drodze startowej, nalezy powtorzy¢é pola w sekcji istotnej dla osiggow
samolotu poczawszy od DATY i CZASU OCENY dla kazdej drogi startowej przed informacja z sekcji
istotnej dla orientacji sytuacyjnej.

j) Informacjami obowigzkowymi sg:
1) WSKAZNIK LOKALIZACJI LOTNISKA;
2) DATAICZAS OCENY;
3) OZNACZENIE DROGI STARTOWEJ O NIZSZYM NUMERZE;

4) KOD OKRESLAJACY WARUNKI NA DRODZE STARTOWEJ DLA KAZDEJ 1/3 JEJ] DLUGOSCI,
oraz

5) OPIS WARUNKOW DLA KAZDEJ 1/3 DEUGOSCI DROGI STARTOWEJ (gdy warto$¢ kodu
okreslajacego warunki na drodze startowej (RWYCC) jest podana w zakresie 1-5).

2. Sekcja istotna dla osiggow samolotu

Pole A—  Wskaznik lokalizacji lotniska (czteroliterowy wskaznik lokalizacji ICAO).

Pole B—  Data i czas zakonczenia prac nad oceng (grupa ztozona z o$miu cyfr, oznaczajaca czas obserwacji ze
wskazaniem miesigca, dnia, godziny i minut, podana w czasie UTC).

Pole C—  Oznaczenie drogi startowej dla progu o nizszym numerze (nn[L] lub nn[C] lub nn[R])
Uwaga.— Dla kazdej drogi startowej podaje sie tylko jedno oznaczenie — zawsze to o najnizszym numerze.

PoleD-  Kod okreslajacy warunki panujace na drodze startowej — dla kazdej 1/3 jej dlugosci. Nalezy
wprowadzi¢ tylko 1 cyfre (0, 1, 2, 3, 4, 5 lub 6) dla kazdej 1/3 dhlugosci drogi i rozdzieli¢ je
ukosnikiem (n/n/n).

PoleE—  Procentowe pokrycie zanieczyszczeniem dla kazdej 1/3 diugosci drogi startowej. Jezeli podaje si¢
warto$¢, nalezy wprowadzi¢ 25, 50, 75 lub 100 dla kazdej 1/3 dlugosci drogi i rozdzieli¢ je
ukosnikiem ([n]nn/[n]nn/[n]nn).

Uwaga 1.— Informacje te podaje si¢ tylko w przypadku, gdy warunki panujgce na drodze startowej dla kazdej
1/3 jej diugosci (Pole D) podano jako inne niz 6, a jednoczesnie opis warunkow na kazdej 1/3 diugosci drogi
startowej (Pole G) podano jako inny niz SUCHO (ang. DRY).

Uwaga 2.— W przypadku, gdy warunkéw sig nie podaje, nalezy to podkresli¢ przez wprowadzenie ,,NR’(not
reported) dia wiasciwej 1/3 diugosci drogi startowe;j.

Pole F—  Glebokos$¢ luznego zanieczyszczenia dla kazdej 1/3 dlugosci drogi startowej. Jezeli warto$¢ sie
podaje, nalezy ja wprowadzi¢ dla kazdej 1/3 dtugosci drogi i rozdzieli¢ ukos$nikiem (nn/nn/nn lub
nnn/nnn/nnn).

Uwaga 1.— Informacje te podaje sig tylko w przypadku nastgpujgcych typow zanieczyszczenia.:

— stojgca woda, wartosci jakie nalezy podac to 04 i kolejne uzyskane w wyniku oceny. Znaczqce zmiany od
3 mm do 15 mm wlgcznie,

— topniejgcy Snieg, wartosci, jakie nalezy podac 10 03 i Kolejne uzyskane w wyniku oceny. Znaczgce zmiany
od 3 mm do 15 mm wilgcznie,

— mokry snieg, wartosci jakie nalezy podac to 03 i kolejne uzyskane w wyniku oceny. Znaczgce zmiany to
5 mm,
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— suchy snieg, wartosci jakie nalezy podac to 03 i kolejne uzyskane w wyniku oceny. Znaczgce zmiany to 20
mm.

Uwaga 2.— W przypadku, gdy warunkow sie nie podaje, nalezy to podkresli¢ przez wprowadzenie ,, NR” (not
reported) dla wiasciwej 1/3 dlugosci drogi startowej.

Pole G—  Opis warunkow dla kazdej 1/3 dlugosci drogi startowej. Z przedstawionych ponizej warunkow nalezy
wprowadzi¢ wybrany opis warunkow dla kazdej 1/3 dlugosci drogi startowej, rozdzielajac je
uko$nikiem.

UBITY SNIEG (COMPACTED SNOW)

SUCHY SNIEG (DRY SNOW)

SUCHY SNIEG NA UBITYM SNIEGU (DRY SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW)
SUCHY SNIEG NA LODZIE (DRY SNOW ON TOP OF ICE)

SZRON (FROST)

LOD (ICE)

TOPNIEJACY SNIEG (SLUSH)

STOJACA WODA (STANDING WATER)

WODA NA UBITYM SNIEGU (WATER ON TOP OF COMPACTED SNOW)

MOKRO (WET)

MOKRY LOD (WET ICE)

MOKRY SNIEG (WET SNOW)

MOKRY SNIEG NA UBITYM SNIEGU (WET SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW)
MOKRY SNIEG NA LODZIE (WET SNOW ON TOP OF ICE)

SUCHO (DRY) (podawany tylko w przypadku, gdy nie ma zanieczyszczenia)

Uwaga.— W przypadku, gdy warunkow sie nie podaje, nalezy to podkresli¢ przez wprowadzenie ,,NR” (not
reported) dla wiasciwej 1/3 dlugosci drogi startowej.

Pole H—  szerokos$¢ drogi startowej, do ktorej to szerokos$ci odnosza si¢ kody dotyczace warunkow panujacych
na nawierzchni. Szeroko$¢ nalezy wprowadzi¢ w metrach, jesli jest ona krotsza niz opublikowana
szerokos$¢ drogi startowe;.

3. Sekcja dotyczqca orientacji sytuacyjnej
Uwaga 1.— Elementy w sekcji istotnej dla orientacji sytuacyjnej nalezy koriczyé znakiem kropki.

Uwaga 2.— Elementy w sekcji istotnej dla orientacji sytuacyjnej — co do ktérych brak informacji lub nie zostaty
spetnione warunki publikacji — catkowicie sie pomija.

Pole | —  Zredukowana dtugos$¢ drogi startowej. Nalezy wprowadzi¢ wlasciwe oznaczenie drogi startowej oraz
dostepng dlugo$¢ drogi startowej w metrach (przyktad: RWY nn [L] lub nn [C] lub nn [R]
REDUCED TO [n]nnn).

Uwaga.— Niniejsza informacja staje si¢ warunkowa, jesli opublikowano NOTAM z aktualnym zestawem
dtugosci deklarowanych.

Pole J— Nawiany $nieg na drodze startowej. Jezeli informacj¢ si¢ podaje, nalezy wprowadzi¢ ,,DRIFTING
SNOW”.
Pole K—  Luzny piasek na drodze startowej. Jesli podaje sie informacje o luznym piasku na drodze startowej,

nalezy wprowadzi¢ oznaczenie drogi startowej o najnizszym numerze, a nastepnie po spacji termin
»LOOSE SAND” (przyktad: RWY nn lub RWY nn[L] lub nn[C] lub nn[R] LOOSE SAND).
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Pole L— Chemiczny zabieg na drodze startowej. Jezeli konieczne jest podanie informacji 0 wykonanym
chemicznym zabiegu na drodze startowej, nalezy wprowadzi¢ oznaczenie drogi startowej
0 najnizszym numerze, a nastgpnie po spacji termin ,,CHEMICALLY TREATED” (przyktad: RWY
nn lub RWY nn[L] lub nn[C] lub nn[R] CHEMICALLY TREATED).

Pole M — Zwaly $niegu na drodze startowej. Jezeli konieczne jest podanie informacji o wystgpowaniu na
drodze startowej zwatow S$niegu, nalezy wprowadzi¢ oznaczenie drogi startowej o najnizszym
numerze, nastepnie po spacji termin ,,SNOW BANK?”, a po kolejnym znaku spacji ,,L”, jesli na lewo
lub ,,R”, jesli na prawo lub ,LR” jesli zwal wystepuje po obu stronach linii centralnej wraz
z odlegtoscia od tej linii centralnej podang w metrach. Pole koniczy po znaku spacji termin ,,FM CL”.
(przyktad: RWY nn lub RWY nn[L] lub nn[C] lub nn[R] SNOWBANK Lnn lub Rnn lub LRnn FM
CL).

Pole N— Zwaly $niegu na drodze kotowania. Jezeli konieczne jest podanie informacji o wystepowaniu na
drodze kotowania zwaldéw $niegu, nalezy wprowadzi¢ oznaczenie drogi kotowania, nastgpnie po
spacji termin ,,SNOW BANK” (TWY [nn]n SNOW BANK).

Pole O — Zwaly $niegu przylegte do drogi startowej. Jesli konieczne jest podanie informacji o wystgpowaniu
zwaldw $§niegu penetrujacych profil wysokosciowy z planu ods$niezania lotniska, nalezy wprowadzié
oznaczenie drogi sStartowej o najnizszym numerze, a nastgpnie po spacji termin ,,ADJ
SNOWBANKS?” (przyktad: RWY nn lub RWY nn[L] lub nn[C] lub nn[R] ADJ SNOWBANKS).

Pole P—  Warunki na drodze kotowania. Jezeli konieczne jest podanie informacji o ztych warunkach lub
sliskiej nawierzchni na drodze kotowania, nalezy wprowadzi¢ oznaczenie drogi kotowania,
a nastepnie po spacji termin ,,POOR” (przyktad: TWY [n lub nn] POOR lub ALL TWY POOR).

Pole R—  Warunki na plycie postojowej. Jezeli konieczne jest podanie informacji o ztych warunkach lub
sliskiej nawierzchni na plycie postojowej, nalezy wprowadzié¢ oznaczenie ptyty, a nastepnie po spacji
termin ,,POOR” (przyktad: APRON [nnnn] POOR lub ALL APRONS POOR).

Pole S—  Zmierzony wspolczynnik tarcia. Jezeli konieczne jest podanie informacji 0 zmierzonym
wspotczynniku tarcia, nalezy wprowadzi¢ warto$¢ wspotczynnika oraz urzadzenie pomiarowe
sczepnosci.

Uwaga.— Niniejsza informacje otrzymajq tylko te Panstwa, ktore wdrozyly program pomiaru tarcia drogi
startowej za pomocq atestowanych przez dane Parstwo urzqdzen do pomiaru tarcia.

Pole T—  Uwagi tekstem otwartym.

PRZYKEAD WYPELNIONEGO FORMULARZA SNOWTAM
Przyktad SNOWTAM 1

GG EADBZQZX EADNZQZX

EADSZQZX 170100 EADDYNYX

SWEAO0149 EADD

02170055 (SNOWTAM 0149

EADD

02170055 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/03 WET/WET/WET SNOW)
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Przyktad SNOWTAM 2

GG EADBZQZX EADNZQZX EADSZQZX

170140 EADDYNYX

SWEAO0150 EADD 02170135

(SNOWTAM 0150

EADD

02170055 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/03 WET/WET/WET SNOW
02170135 09R 5/2/2 100/50/75 NR/06/06 WET/SLUSH/SLUSH)

Przyktad SNOWTAM 3

GG EADBZQZX EADNZQZX

EADSZQZX 170229 EADDYNYX

SWEAO0151 EADD

02170225 (SNOWTAM 0151

EADD

02170055 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/03 WET/WET/WET SNOW
02170135 09R 5/2/2 100/50/75 NR/06/06 WET/SLUSH/SLUSH

02170225 09C 2/3/3 75/100/100 06/12/12 SLUSH/WET SNOW/WET SNOW

RWY 09L SNOW BANK R20 FM CL. RWY 09R ADJ SNOW BANKS. TWY B POOR. APRON NORTH POOR)
Przyktad SNOWTAM 4

GG EADBZQZX EADNZQZX

EADSZQZX 170350 EADDYNY X

SWEAO0152 EADD

02170345 (SNOWTAM 0152

EADD

02170345 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/03 WET/WET/SLUSH

02170134 09R 5/2/2 100/50/75 NR/06/06 WET/SLUSH/SLUSH

02170225 09C 2/3/3 75/100/100 06/12/12 SLUSH/WET SNOW/WET SNOW 35

DRIFTING SNOW. RWY 09L LOOSE SAND. RWY 09R CHEMICALLY TREATED. RWY 09C CHEMICALLY
TREATED.)
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Dodatek 5
FORMULARZ ASHTAM
(patrz rozdziat 5,5.2.5.1.5)
(WSKAZNIK (ADRESY ODBIORCOW)!
PIERWSZENSTWA)
(Nagtowek)
(DATA/CZAS WYPELNIENIA) (IDENTYFIKATOR NADAWCY)
(VA*2 NUMER KOLEJNY) (WSKAZNIK DATA/CZAS WYDANIA (GRUPA
(Skrocony LOKALIZACJI) NIEOBOWIAZKOWA)
nagtowek)
2 Y I T A A O
ASHTAM (NUMER KOLEJNY)
(REJON INFORMACJI POWIETRZNEJ PODDANY ODDZIALYWANIU) A)
(DATA/CZAS (UTC) ERUPCJI) B)
(NAZWA | IDENTYFIKATOR WULKANU) C)
(SZEROKOSC | DLUGOSC GEOGRAFICZNA WULKANU LUB RADIAL | ODLEGLOSC OD POMOCY D)
NAWIGACYJNEJ)
(KOLOR KODU ALARMU WULKANICZNEGO, WRAZ Z KOLOREM KODU POPRZEDZAJACEGO TEN ALARM)® | E)
(WYSTEPOWANIE | POZIOMY/PIONOWY ZASIEG CHMURY PYtU WULKANICZNEGO)* F)
(KIERUNEK PRZEMIESZCZANIA SIE CHMURY PYLU WULKANICZNEGO)* G)
(TRASY LOTNICZE LUB ICH CZESCI ORAZ POZIOMY LOTOW PODLEGAJACE ODDZIALYWANIU) H)
(ZAMKNIETE PRZESTRZENIE I/LUB TRASY LOTNICZE LUB ICH CZESCI ORAZ DOSTEPNE ALTERNATYWNE 1
TRASY LOTNICZE)
(ZRODLO INFORMACJI) J)
(UWAGI TEKSTEM OTWARTYM) K)
UWAGI:
1 Zob. takze dodatek 5 dotyczacy adresow, ktérych uzywa sie w ustalonych systemach rozpowszechniania.
2. "Nalezy wstawi¢ przyjetg przez ICAO litere przynaleznosci panstwowej, zgodnie z dokumentem ICAO Doc 7910, cze$¢ 2.
3. Zob. punkt 3.5 ponizej.
A4 Porady co do wystepowania rozlegtosci oraz przemieszczania sie chmury pytu wulkanicznego, dotyczgce pozycji G) i H), mozna
uzyskac z odpowiedzialnego za dany FIR o$rodka(-6w) doradztwa ds. pytlu wulkanicznego (Volcanic Ash Advisory Centre(s)).
5. Nazwy punktéw w nawiasach ( ) nie podlegaja transmisji.

PODPIS NADAWCY (nie podlega transmisji)

PANS-AIM Dod. 5-1
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Dod. 5-2 Procedury — Zarzqdzanie Informacjg Lotniczq

INSTRUKCJA WYPELNIANIA FORMULARZA ASHTAM

1. Informacje ogolne

1.1 ASHTAM zawiera informacje o stanie aktywno$ci wulkanu, gdy zmiana jego aktywnosci ma lub bedzie miata
znaczenie operacyjne. Informacje te podaje si¢ za pomocg kodu barw opisanego w punkcie 3.5 (ponizej), okreslajacego
poziom alarmu wulkanicznego.

1.2 W wypadku wystapienia erupcji wulkanicznej, wskutek ktorej powstata chmura pytu wulkanicznego
o znaczeniu operacyjnym, ASHTAM zawiera réwniez informacje o lokalizacji, rozlegtosci i przemieszczaniu si¢ tej
chmury oraz trasach lotniczych i wysokosciach (poziomach lotu) podlegajacych jej oddziatywaniu.

1.3 Wydawanie ASHTAM podajacych informacje o erupcji wulkanicznej, zgodnie z ponizszym dziatem 3, nie
nalezy opo6znia¢ do chwili uzyskania wszystkich informacji przewidzianych w polach od A) do K), ale powinno ono
nastapi¢ natychmiast po otrzymaniu informacji, ze erupcja miata miejsce lub Ze jest oczekiwana, nastgpita lub ma
nastapi¢ zmiana aktywno$ci wulkanu o znaczeniu operacyjnym, oraz ze pojawita si¢ chmura pylu wulkanicznego.
W wypadku gdy erupcja wulkanu jest spodziewana, a chmura pytu jeszcze si¢ nie pojawila, nalezy wypehic pola od A)
do E), a w polach od F) do I) wpisa¢ ,,nie dotyczy” (,,not applicable”). Podobnie nalezy postapi¢ po odebraniu, np.
specjalnych meldunkéw z powietrza o pojawieniu si¢ chmury pylu wulkanicznego, ktorej zrodto (wulkan) pozostaje
nieznane. W takim wypadku, w trakcie oczekiwania na dalsze informacje, w polach od A) do E) ASHTAM nalezy
wpisac ,,nieznane” (,, unknown”), a pola od F) do K) nalezy wypei¢ na podstawie informacji zawartych w specjalnych
meldunkach z powietrza. W innych okoliczno$ciach, jezeli nie sa dostgpne informacje, ktore nalezatoby podaé
w polach od A) do K), w polach tych nalezy wpisa¢ ,,NIL”.

1.4 Maksymalny okres waznosci ASHTAM wynosi 24 godziny. Jesli w tym czasie w alarmowym kodzie barw
wystapi zmiana, nalezy wyda¢ nowy ASHTAM.

2. Skrocony nagltowek

2.1 Oprécz typowego nagtowka tacznosci AFTN, dla utatwienia automatycznego przetwarzania depesz ASHTAM
w komputerowych bankach danych nalezy dotaczy¢ skrocony nagtowek ,, TT AAiiii CCCC MMYYGGgg (BBB)”.
Symbole te maja nast¢pujace znaczenie:

TT = oznaczenie danych dla ASHTAM = VA;
AA = geograficzny oznacznik Panstwa, np. NZ = Nowa Zelandia (patrz Wskazniki lokalizacji ICAO (Doc
7910) czgsc¢ 2, Spis literowych oznaczen przynaleznosci panstwowej dla wskaznikow lokalizacji);
numer seryjny ASHTAM w czterocyfrowej grupie;
czteroliterowy wskaznik lokalizacji wlasciwego rejonu informacji powietrznej (patrz Wskazniki
lokalizacji ICAO (Doc 7910) czgs$¢ 5, Adresy osrodkéw odpowiedzialnych za FIR/UIR);
MMYY GGgg = data/czas meldunku, gdzie:
MM = miesiac, np. styczen = 01, grudzien = 12
YY = dzien miesigca
GGgg = czas UTC podany w godzinach (GG) i minutach (gg);
(BBB) = grupa nicobowigzkowa, umozliwiajaca wydanie korekty depeszy ASHTAM wystanej uprzednio
z tym samym numerem seryjnym = COR.

iiii
CcccC

Uwaga.— Nawiaséow w (BBB) uzywa sig, aby zaznaczyé, ze grupa jest nieobowigzkowa.
Przykiad: Skrocony nagtowek ASHTAM dla FIR oceanicznego Auckland, meldunek z dnia 7 listopada 0620 UTC:

VANZ0001 NZzZzZO 11070620
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3. Tres¢ ASHTAM

3.1 Pole A — Podana tekstem otwartym nazwa rejonu informacji powietrznej, ktorego dotyczy ASHTAM,

odpowiadajaca wskaznikowi lokalizacji w skroconym nagltéwku. W tym przykladzie jest to ,,FIR oceaniczny
Auckland”.

3.2 Pole B— Data i czas (UTC) pierwszej erupcji.

3.3 Pole C — Nazwa i numer wulkanu, tak jak podano w Podreczniku pytu wulkanicznego, materiatow
radioaktywnych oraz chmur chemikaliow toksycznych (Doc 9691), dodatku E oraz na Mapie $wiata przedstawiajacej
wulkany i gtéwne zagrozenia lotnicze (World Map of Volcanoes and Principal Aeronautical Features).

3.4 Pole D — Szeroko$¢/dtugo$é geograficzna wulkanu wyrazona w stopniach lub za pomoca radialu i odleglosci
od pomocy nawigacyjnej, jak podano W Podreczniku pytu wulkanicznego, materiatow radioaktywnych oraz chmur
chemikaliow toksycznych (Doc 9691), dodatku E oraz na Mapie $wiata przedstawiajacej wulkany i glowne zagrozenia
lotnicze (World Map of Volcanoes and Principal Aeronautical Features).

3.5 Pole E — Barwa kodu okre$lajaca poziom alarmu wulkanicznego, wraz z kazdg poprzednig barwag kodu
okreslajacg poziom alarmu, zgodnie z nastepujaca tabela:

Poziom alarmu

okreslany barwg kodu Stan aktywnosci wulkanicznej
ALARM Waulkan znajduje si¢ w stanie normalnym, brak symptoméw erupcji.
ZIELONY

lub, po obnizeniu poziomu alarmu:
Aktywnos$¢ wulkaniczng uwaza si¢ za zakonczong, wulkan powrdcit do normalnego stanu,
brak symptoméw erupcji.
ALARM Aktywnos¢ wulkaniczna podwyzszona, w odniesieniu do znanego, normalnego stanu.
ZOLTY
lub, po obnizeniu poziomu alarmu:

Aktywnos$¢ wulkaniczna znacznie si¢ zmniejszylta, jednak kontynuuje si¢ uwazne
obserwacje, w celu stwierdzenia mozliwego zwigkszenia aktywnosci.

ALARM Aktywnos$¢ wulkaniczna znacznie podwyzszona, wysokie prawdopodobienstwo erupcji.
POMARANCZOWY
lub,

Erupcja wulkaniczna trwa, brak emisji pytu lub jest ona minimalna fjesli to mozliwe, okresli¢
wysokos¢ wzgledng pioropusza pytu].

ALARM Prognozowana bliska erupcja, prawdopodobienstwo znacznej emisji pytu do atmosfery.
CZERWONY

lub,

Trwa erupcja wulkaniczna ze znaczng emisjg pylu do atmosfery fjesli to mozliwe, okresli¢
wysokos¢ wzgledng pioropusza pytu].

8/11/2018



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -123 - Poz. 25

Dod. 5-4 Procedury — Zarzqdzanie Informacjg Lotniczq

Uwaga.— Odpowiedzialna agencja wulkanologiczna danego Paristwa przekazuje informacje o barwie kodu
oznaczajgcq poziom alarmu wskazujgcego stan aktywnosci wulkanicznej oraz wszelkich zmianach wzgledem
poprzedniego stanu aktywnosci do osrodka kontroli obszaru, np. ,,ALARM CZERWONY PO ZOETYM” lub
. ALARM ZIELONY PO POMARANCZOWYM".

3.6 Pole F — Jesli zgloszono, ze wystepuje chmura pylu majaca znaczenie operacyjne, to nalezy podac jej
rozleglo$¢ w plaszczyznie poziomej oraz jej gorna i dolng granicg¢ za pomocg szeroko$ci i dlugosci geograficznej
(wyrazone w pelnych stopniach) oraz wysoko$¢ bezwzgledng (wyrazong w tysigcach metréw (stop) i/lub radiali)
i odlegtos¢ chmury od wulkanu. Poczatkowe informacje moga opieraé si¢ wylacznie na specjalnych meldunkach
z powietrza, ale kolejne, bardziej szczegétowe informacje, powinny bazowaé na danych przekazywanych przez
odpowiedzialne meteorologiczne biuro nadzoru i/lub centrum doradcze ds. chmury pytu wulkanicznego.

3.7 Pole G — Nalezy poda¢ prognozowany kierunek przemieszczania si¢ chmury pylu na wyznaczonych
poziomach, na podstawie informacji przekazywanych przez odpowiedzialne meteorologiczne biuro nadzoru i/lub
centrum doradcze ds. chmury pytu wulkanicznego.

3.8 Pole H — Nalezy wskaza¢ trasy lotnicze i czgséci tras lotniczych, a takze poziomy lotu, ktore podlegaja
oddzialywaniu lub w odniesieniu do ktérych przypuszcza sig, ze moga podlega¢ oddziatywaniu.

3.9 Pole | — Nalezy wskaza¢ informacje o zamknigciu przestrzeni powietrznej, tras lotniczych lub ich czeéci oraz
0 dostepnosci tras zastepczych.

3.10 Pole J — Zrédto informacji (np. ,.specjalny meldunek z powietrza” lub ,,agencja wulkanologiczna”). Zawsze
nalezy poda¢ zrdédlo informacji, bez wzgledu na to, czy erupcja wulkanu badz chmura pylu wystapita, czy nie.

3.11 Pole K— W uzupehieniu do powyzszych informacji nalezy poda¢ w formie tekstu otwartego wszelkie inne
dane, istotne z operacyjnego punktu widzenia.
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Dodatek 6

WYMAGANIA DOTYCZACE DANYCH O TERENIE I PRZESZKODACH

PANS-AIM

Tabela A6-1. Atrybuty terenu

Atrybut terenu

Obowigzkowy/Fakultatywny

Strefa pokrycia
Identyfikator tworcy danych
Identyfikator zrodta danych
Metoda pozyskania
Rozréznialno$é

Poziomy system odniesienia
Rozdzielczos¢ pozioma
Doktadno$¢ pozioma
Poziom pewnosci w poziomie
Pozycja pozioma
Wzniesienie

Odniesienie wzniesienia
Pionowy system odniesienia
Rozdzielczos¢ pionowa
Doktadnos$¢ pionowa
Poziom pewnosci w pionie
Rodzaj powierzchni
Pomierzona powierzchnia
Poziom penetracji

Znane odstgpstwa

Spojnosc

Data i czas

Zastosowana jednostka miary

Obowiazkowy
Obowiazkowy
Obowiazkowy
Obowiazkowy
Obowiazkowy
Obowiazkowy
Obowiazkowy
Obowiazkowy
Obowiazkowy
Obowiazkowy
Obowiazkowy
Obowiazkowy
Obowiazkowy
Obowiazkowy
Obowiazkowy
Obowiazkowy
Fakultatywny
Obowiazkowy
Fakultatywny
Fakultatywny
Obowiazkowy
Obowiazkowy
Obowiazkowy

Dod. 6-1
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Tabela A6-2. Atrybuty przeszkéd

Atrybut przeszkody

Obowiazkowy/Fakultatywny

Strefa pokrycia
Identyfikator tworcy danych
Identyfikator zrédta danych
Identyfikator przeszkody
Doktadno$¢ pozioma
Poziom pewnosci w poziomie
Pozycja pozioma
Rozdzielczo$¢ pozioma
Zasieg poziomy

Poziomy system odniesienia
Wzniesienie

Wysoko$¢ wzgledna
Doktadnos¢ pionowa
Poziom pewnosci w pionie
Rozdzielczo$¢ pionowa
Pionowy uktad odniesienia
Rodzaj przeszkody

Rodzaj geometrii

Spojnosc

Data i czas

Zastosowana jednostka miary
Operacje

Efektywnos¢

Oswietlenie

Obowiazkowy
Obowigzkowy
Obowiazkowy
Obowiazkowy
Obowigzkowy
Obowiazkowy
Obowigzkowy
Obowigzkowy
Obowigzkowy
Obowigzkowy
Obowigzkowy
Fakultatywny
Obowigzkowy
Obowigzkowy
Obowigzkowy
Obowigzkowy
Obowigzkowy
Obowigzkowy
Obowigzkowy
Obowigzkowy
Obowigzkowy
Fakultatywny
Fakultatywny

Obowiazkowy
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Dodatek 7

USTALONY SYSTEM ROZPOWSZECHNIANIA NOTAM
(patrz rozdziat 5, 5.4.2.4, oraz Zalgcznik 10, tom I, rozdziat 4, 4.4.14)

1. Ustalony system rozpowszechniania umozliwia przesytanie nadchodzacych NOTAM (tacznie ze SNOW-
TAM i ASHTAM), za posrednictwem sieci AFS, bezposrednio do okre§lonych adresatdow wyznaczonych przez
zainteresowane Panstwo otrzymujace, z rowno-czesnym skierowaniem ich do Miedzynarodowego Biura NOTAM —
w celu sprawdzenia i kontroli.

2. Oznaczenia okreslonych adresatow tworzy si¢ w nastgpujacy sposob:
1) Pierwsza i druga litera:

Pierwsze dwie litery wskaznika lokalizacji os$rodka flacznos$ci sieci AFS, ktéry jest polaczony
z odpowiednim Mig¢dzynarodowym Biurem NOTAM Panstwa otrzymujacego.

2) Trzecia i czwarta litera:

Sa to litery ,,ZZ” oznaczajace koniecznos¢ specjalnego rozpowszechnienia.
3) Pigta litera:

Piata litera oznaczajagca: NOTAM (litera ,,N”’), SNOWTAM (litera ,,S”’) lub ASHTAM (litera ,,V”).
4) Szosta i siodma litera:

Litery szosta i siddma, wybrane z serii od A do Z i oznaczajace krajowy i/lub miedzynarodowy
rozdzielnik NOTAM, jaki powinien stosowac odbierajacy osrodek tacznosci AFS.

Uwaga.— Pigta, szosta i siodma litera zastgpujq trzyliterowqg grupe ,,YNY”, ktora w systemie
rozpowszechniania oznacza Miedzynarodowe Biuro NOTAM.

5) Osma litera:

Osma litera powinna by¢ litera ,,X”, ktorej zadaniem jest uzupelnienie wskaznika adresowego w taki
sposob, aby sktadat si¢ on z o$miu liter.

3. Dla zapewnienia prawidlowego obiegu NOTAM, Panstwa odbierajgce depesze powinny przekaza¢ informacje
o stosowanych, w réznych okoliczno$ciach, kombinacjach szostej i siodmej litery do Panstw nadajacych NOTAM.

PANS-AIM Dod. 7-1 8/11/2018
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Dodatek 8

WYMAGANIA DOTYCZACE DANYCH O TERENIE | O PRZESZKODACH
(patrz Zalgcznik 15, rozdziat 5)

Strefa 1
/7 < Wykonywanie
/ \? lotéw
zabronione

Strefa 2 \//

\ (TMA lub 45 km)

Powierzchnia zbierania
danych o terenie

»!

120 m I | 120 m

Dane o terenie zbierane zgodnie z wymaganiami liczbowymi dla strefy 1

Dane o terenie zbierane zgodnie z wymaganiami liczbowymi dla strefy 2

Rysunek A8-1. Powierzchnie zbierania danych o terenie — strefa 1 i strefa 2

1. W strefie o promieniu 10 km od ARP dane o terenie sg zgodne z wymaganiami liczbowymi dla strefy 2.

2. W strefie migdzy 10 km a granica TMA lub w strefie o promieniu 45 km od ARP (w zaleznosci od tego, ktore jest
mniejsze), dane o terenie, ktory przewyzsza plaszczyzn¢ pozioma na wysokosci 120 m ponad najnizszym
wzniesieniem drogi startowej, sg zgodne z wymaganiami liczbowymi dla strefy 2.

3. W strefie miedzy 10 km a granica TMA lub w strefie o promieniu 45 km od ARP (w zaleznosci od tego, ktore jest
mniejsze), dane o terenie, ktory nie przewyzsza plaszczyzny poziomej na wysokosci 120 m ponad najnizszym
wzniesieniem drogi startowej, sa zgodne z wymaganiami liczbowymi dla strefy 1.

4. W tych cze$ciach strefy 2, gdzie wykonywanie lotow jest zabronione z powodu bardzo wysokiego terenu lub
innych lokalnych ograniczen i/lub regulacji, dane o terenie s zgodne z wymaganiami liczbowymi dla strefy 1.

Uwaga.— Wymagania liczbowe dotyczgce danych o terenie dia stref 1 i 2 sq okreslone w dodatku 1.

PANS-AIM Dod. 8-1 8/11/2018
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Dod. 8-2

Procedury — Zarzgdzanie Informacjg Lotniczg

ARP
Rysunek A8-2. Powierzchnie zbierania danych o terenie — strefa 1 i strefa 2

| &)

Strefa 1

/

A

LoV

Strefa 2d

TMA max do 45 km

5 4_/77

Strefa 2c

Wykonywanie
lotéw
zabronione

Strefa 2a

Strefa 2b

Strefa 2¢

Section B-B’

Powierzchnia zbierania

100 m
| |

; danych o przeszkodach
\—/| 7'20/ )
% 1
|100 m b—mgypn H '

Ccwy

Powierzchnia zbierania

danych o przeszkodach

ZT @ T T o

1. Dane o przeszkodach sg gromadzone i zapisywane zgodnie z wymaganiami liczbowymi dla strefy 2 okreslonymi

w dodatku 1.

2. W tych czgsciach strefy 2, gdzie wykonywanie lotow jest zabronione z powodu bardzo wysokiego terenu lub

innych lokalnych ograniczen i/lub regulacji, dane o przeszkodach sg gromadzone i zapisywane zgodnie
z wymaganiami liczbowymi dla strefy 1.

3. Dane o kazdej przeszkodzie w strefie 1, ktorej wysokos$¢ nad ziemig wynosi co najmniej 100 m, s gromadzone

i zapisywane w bazie danych zgodnie z wymaganiami liczbowymi dla strefy 1 okreslonymi w dodatku 1.

8/11/2018
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Dodatek 8 Dod. 8-3

! Strefa 3 |
BOR 116.9

Terminal
and

AlS

CUST MET

ABN
vy FIW

Strefa 3

I BOR 116.9 TWY

Rysunek A8-3. Powierzchnia zbierania danych o terenie i przeszkodach — strefa 3

Dane o terenie i przeszkodach dla strefy 3 sa zgodne z wymaganiami liczbowymi okre$lonymi w dodatku 1.

8/11/2018
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Dod. 8-4

Procedury — Zarzqdzanie Informacjg Lotniczg

TWY
F

TWY
F

o>

BOR 116.9

Terminal

and
CUST

Strefa 4

1| (120x900m)

BOR 116.9

ol y
Twy leol CAT I/ RWY
E
TWY
E
TWY
D
Hangar
TWY
Cc
AlS
ABN
FIW
TWY
A
TWY
B
TWY
A
TWY
A 27

(g2

Rysunek A8-4. Powierzchnia zbierania danych o terenie i przeszkodach — strefa 4

Dane o terenie i przeszkodach dla strefy 4 s zgodne z wymaganiami liczbowymi okre$lonymi w dodatku 1.

—KONIEC—





