Warszawa, dnia 17 grudnia 2019 r.

Poz. 89

WYTYCZNE NR 13
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 17 grudnia 2019 r.

w sprawie ogloszenia zmiany akceptowalnych sposobéw spelnienia wymagan oraz materiatow
zawierajacych wytyczne do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 923/2012

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 oraz art. 23 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. 22019 1. poz. 1580 i 1495) oglasza sie, co nastepuje:

§ 1. Zaleca si¢ stosowanie, wydanej przez Dyrektora Generalnego Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa
Lotniczego (EASA) decyzja nr 2016/023/R z dnia 13 pazdziernika 2016 r., zmiany akceptowalnych sposobow
potwierdzania spetnienia wymagan (AMC) oraz materiatdéw zawierajacych wytyczne (GM) do przepisow ruchu
lotniczego — SERA do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrze$nia 2012 r. ustanawiajacego
wspolne zasady w odniesieniu do przepisow lotniczych i operacyjnych dotyczacych stuzb i procedur zeglugi
powietrznej oraz zmieniajacego rozporzadzenie wykonawcze (WE) nr 1035/2011 oraz rozporzadzenia (WE) nr
1265/2007, (WE) nr 1794/2006, (WE) nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006 i (UE) nr 255/2010, stanowiacej
zalgcznik do wytycznych.

§ 2. Wytyczne wchodza w zycie z dniem ogloszenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson
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Zatacznik do wytycznych nr 13
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 17 grudnia 2019 r.

Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego

Akceptowalne sposoby spetnienia
wymagan (AMC)

oraz materialy zawierajqce wytyczne
(GM)

do przepisow ruchu lotniczego

Zmiananr1l

13 pazdziernika 2016!

! Szczegoty w zakresie daty wejscia w zycie zawarto w Decyzji 2013/013/R w EASA Official Publication.



http://easa.europa.eu/official-publication/
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AMC/GM do Rozporzadzenia (UE) nr 923/2012

GM1 Artykut 2(27) Stuzba doradcza ruchu lotniczego
SLUZBA DORADCZA RUCHU LOTNICZEGO

(a) Stuzba doradcza ruchu lotniczego nie zapewnia takiego stopnia bezpieczenstwa, jak
stuzba kontroli ruchu lotniczego, ani nie moze przyja¢ takiej samej
odpowiedzialnosci, jakg ona ponosi za zapobieganie kolizjom, poniewaz informacje
o ruchu lotniczym w zainteresowanej przestrzeni powietrznej, ktére posiada organ
zapewniajacy stuzbe doradczg ruchu lotniczego, mogg by¢ niepetne.

(b) Statki powietrzne, ktére zamierzajg wykonac loty IFR w przestrzeni powietrznej ze
stuzbg doradcza, lecz postanawiajg nie korzysta¢ ze stuzby doradczej ruchu
lotniczego, sktadajq jednak plan lotu oraz zawiadamiajg o zmianach do tego planu
organ zapewniajacy te stuzbe.

(c) Organy stuzb ruchu lotniczego zapewniajgce stuzbe doradczg ruchu lotniczego:

(1) radzg (ang. advise) statkowi powietrznemu, ze moze odlecie¢ w okreslonym
czasie oraz wykonywac przelot na poziomach podanych w planie lotu, o ile
nie przewiduje sie zadnej sytuacji konfliktowej z innym znanym temu
organowi ruchem;

(2) proponuja (ang. suggest) statkowi powietrznemu podjecie takiego
postepowania, dzieki ktdremu potencjalne niebezpieczenstwo mogace mu
zagrozic moze by¢ unikniete ustepujac pierwszenstwa statkowi
powietrznemu, ktory juz znajduje sie w przestrzeni ze stuzbg doradcza, przed
innym statkiem powietrznym, ktoéry dopiero zamierza wlecie¢ do danej
przestrzeni powietrznej;

(3) podaja (ang. pass) statkowi powietrznemu informacje o ruchu, zawierajace
takie same informacje, jakie sq przeznaczone dla stuzby kontroli obszaru.

GM1 Artykut 2(89a) Operacja podej$cia wedlug wskazan przyrzadéw

Prowadzenie pionowe i poziome wykorzystywane w procedurze podejscia wedtug wskazan
przyrzaddw oznacza prowadzenie zapewnione przez:

(a) naziemng pomoc nawigacyjng; lub

(b) wytworzone komputerowo dane nawigacyjne pochodzace =z naziemnych,
satelitarnych, niezaleznych pomocy nawigacyjnych lub ich kombinacji.

GM1 Artykut 2(90) Procedura podejscia wedlug wskazan przyrzadow

Operacje podejscia wedlug wskazan przyrzadow sg klasyfikowane na podstawie
zaprojektowanych najnizszych minimow operacyjnych, ponizej ktérych operacja podejscia
powinna by¢ kontynuowana tylko z wymaganym wzrokowym kontaktem z terenem w
nastepujacy sposéb:

(a) Typ A: minimalna wysokos$¢ wzgledna znizania lub wysoko$¢ wzgledna decyzji (DH)
na 75 m (250 ft) lub powyzej; oraz

(b) Typ B: DH ponizej 75 m (250 ft). Operacje podejscia wedtug wskazan przyrzadow
typu B dzielg sie na:
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(1) Kategoria I (CAT I): DH nie mniejsza niz 60 m (200 ft) oraz przy widzialnosci
nie mniejszej niz 800 m lub widzialnosci wzdtuz drogi startowej (RVR) nie
mniejszej niz 550 m;

(2) Kategoria II (CAT II): DH mniejsza niz 60 m (200 ft), ale nie mniejsza niz
30 m (100 ft) i RVR nie mniejsza niz 300 m;

(3) Kategoria IIIA (CAT IIIA): DH mniejsza niz 30 m (100 ft) lub brak DH i RVR
nie mniejsza niz 175 m;

4) Kategoria IIIB (CAT IIIB): DH mniejsza niz 15 m (50 ft) lub brak DH i RVR
mniejsza niz 175 m, ale nie mniejsza niz 50 m; oraz

(5) Kategoria IIIC (CAT IIIC): brak ograniczen DH i RVR.

Jezeli DH i RVR mieszczg sie w réznych kategoriach operacji, operacja podejscia wedtug
wskazan przyrzadow bytaby przeprowadzana zgodnie z wymaganiami najbardziej
wymagajacej kategorii (np. operacja z DH w zakresie CAT IIIA, ale z RVR w zakresie CAT
ITIIB bytaby uznana za operacje CAT IIIB, lub operacja z DH w zakresie CAT II, ale z RVR
w zakresie CAT I bytaby uznana za operacje CAT II).

Wymagany wzrokowy kontakt z terenem oznacza te cze$¢ pomocy wzrokowych lub obszaru
podejscia, ktéra powinna by¢ widoczna przez dostateczng ilo$¢ czasu, aby pilot mégt
dokonac oceny pozycji statku powietrznego i szybkosci zmiany swojej pozycji w odniesieniu
do pozadanej Sciezki lotu. W przypadku operacji podejscia z okrgzeniem wymaganym
punktem wzrokowego kontaktu z terenem jest otoczenie drogi startowej.

GM1 Artykut 2(27) Stuzba doradcza ruchu lotniczego
StUZBA DORADCZA RUCHU LOTNICZEGO

(d) Stuzba doradcza ruchu lotniczego nie zapewnia takiego stopnia bezpieczenstwa, ani
nie moze przyja¢ takiej samej odpowiedzialnosci jak stuzba kontroli ruchu
lotniczego, jaka ponosi za zapobieganie kolizjom, poniewaz informacje o ruchu
lotniczym w zainteresowanej przestrzeni powietrznej, ktore posiada organ
zapewniajacy stuzbe doradczg ruchu lotniczego, mogga by¢ niepetne.

(e) Statki powietrzne, ktére zamierzajg wykonac loty IFR w przestrzeni powietrznej ze
stuzbg doradcza, lecz postanawiajg nie korzysta¢ ze stuzby doradczej ruchu
lotniczego, sktadajq jednak plan lotu oraz zawiadamiajg o zmianach do tego planu
organ zapewniajacy te stuzbe.

(f) Organy stuzb ruchu lotniczego zapewniajace stuzbe doradczg ruchu lotniczego:

(4) radzg (ang. advise) statkowi powietrznemu, ze moze odlecie¢ w okreslonym
czasie oraz wykonywac przelot na poziomach podanych w planie lotu, o ile
nie przewiduje sie zadnej sytuacji konfliktowej z innym znanym temu
organowi ruchem;

(5) proponujg (ang. suggest) statkowi powietrznemu podjecie takiego
postepowania, dzieki ktdremu potencjalne niebezpieczenstwo mogace mu
zagrozic moze by¢ unikniete ustepujac pierwszenstwa statkowi
powietrznemu, ktory juz znajduje sie w przestrzeni ze stuzbg doradczg, przed
innym statkiem powietrznym, ktory dopiero zamierza wlecie¢ do danej
przestrzeni powietrznej;

(6) podaja (ang. pass) statkowi powietrznemu informacje o ruchu, zawierajqce
takie same informacje, jakie sa przeznaczone dla stuzby kontroli obszaru.
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GM1 Artykut 2(129a) Statek powietrzny bedacy zabawka

Dyrektywa 2009/48 / WE (Dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa zabawek) wymaga, aby
zabawki, w tym zawarte w nich chemikalia, nie zagrazaty bezpieczenstwu lub zdrowiu
uzytkownikow lub oséb trzecich, gdy sg uzywane zgodnie z przeznaczeniem lub w sposdb
przewidywalny, majac na uwadze zachowanie dzieci. Dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa
zabawek wymaga dodatkowo, aby zabawki udostepniane na rynku byly opatrzone
oznakowaniem CE. Oznakowanie CE wskazuje zgodno$¢ produktu z przepisami unijnymi
majacymi zastosowanie do produktu i okreslajacymi zastosowanie oznakowania CE.

GM2 Artykut 4 Zwolnienia dotyczace operacji specjalnych

Wiasciwy organ, udzielajagc zwolnien zgodnie z art. 4, powinien rozwazy¢ nie tylko
indywidualne wnioski z poszczegoélnych podmiotéw, ale moze rowniez przyznawac ogdlne
zwolnienia dla grup podmiotéw uprawnionych do wykonywania wymienionych dziatan.

GM1 Artykut 8.2 Srodki przejsciowe i dodatkowe

Bez uszczerbku dla publikacji w innych odpowiednich sekcjach Zbioru Informacji Lotniczych
(AIP), informacje dotyczace art. 8.2 powinny zosta¢ pogrupowane i opublikowane w
krajowym AIP w sekcji GEN 1.6.

Przyktady:

(a) Jezeli wiasciwy organ postanowi zezwoli¢ na loty VFR w nocy zgodnie z
SERA.5005(c), ogdlne informacje dotyczace zezwolenia powinny by¢ opublikowane
w sekcji AIP GEN 1.6 z odniesieniem do sekcji AIP, w ktdrej publikowane sg
szczegotowe informacje dotyczace warunkéw majacych zastosowanie do lotéw VFR
W nocy;

(b) Jezeli wiasciwy organ wyznacza niektére czesci przestrzeni powietrznej jako strefy
obowigzkowej tacznosci radiowej (RMZ) i/lub jako strefy obowigzkowego uzywania
transpondera (TMZ) zgodnie z SERA.6005, informacje ogdlne dotyczace takiego
wyznaczenia powinny by¢ opublikowa¢ w AIP w sekcji GEN 1.6 z odniesieniem do
sekcji AIP, w ktérej publikowane sg szczegétowe informacje dotyczace
ustanowionych stref RMZ i/lub TMZ;

(©) Jezeli wtasciwy organ wybierze minima separacji zgodnie z SERA.8010(c)(2), ogdine
informacje dotyczace takiego wyboru powinny by¢ opublikowane w AIP w sekcji GEN
1.6 z odniesieniem do sekcji w AIP, w ktorej publikowane sg szczegétowe informacije
dotyczace tych minimodw.

Nalezy zauwazy¢, ze powyzsze przyktady nie obejmujg wszystkich mozliwych przypadkow,
ktére mogg wymagac publikacji informacji dotyczacych art. 8.2 w krajowym AIP w sekcji
GEN 1.6.
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AMC/GM do Zatacznika — Prawo lotnicze

SEKCJA 3

Przepisy ogéline i zapobieganie kolizjom

GM1 SERA.3210(d)(3) Pierwszenstwo drogi
WYKORZYSTANIE POPRZECZEK ZATRZYMANIA - SRODKI AWARYJINE

Opracowujgc procedury awaryjne w sytuacjach, w ktorych poprzeczek zatrzymania nie
mozna wytaczy¢ z powodu problemu technicznego, instytucja zapewniajaca stuzby ruchu
lotniczego powinna wzig¢ pod uwage, ze takie procedury awaryjne powinny znacznie réznic
sie od normalnych operacji i nie powinny podwaza¢ zasady, ze zapalonej poprzeczki
zatrzymania nie wolno przekraczac. Instytucja zapewniajaca stuzby moze wzia¢ pod uwage
miedzy innymi:

(a) fizyczne odtaczenie wigczonej poprzeczki zatrzymania od zasilania;
(b) fizyczne zastanianie Swiatet wigczonej poprzeczki zatrzymania; lub

(c) zapewnienie koordynatora ruchu naziemnego Iub pojazdu follow-me do
poprowadzenia statku powietrznego w celu przekroczenia wigczonej poprzeczki
zatrzymania.

SEKCIA 4

Plany lotow

AMC1 SERA.4001(c) Skiadanie planu lotu

W przypadkach, w ktérych nie ustanowiono biura odpraw zatdg, plan lotu powinien by¢
sktadany do organu stuzb ruchu lotniczego wykonujacego funkcje takiego biura lub za
pomocg zatwierdzonych metod bezposrednich, jak okreslono w zbiorze informacji
lotniczych (AIP).

GM2 SERA.4005(a) Tresc planu lotu
INFO_RMACJE W PLANIE LOTU DOTYCZACE OPERATORA W PRZYPADKU ZAPEWNIANIA
StUZBY ALARMOWE]

Zgodnie z Zatacznikiem 11 ICAO, organ stuzb ruchu lotniczego informuje, w miare
mozliwosci, operatora statku powietrznego o zapewnianiu statkowi powietrznemu stuzby
alarmowej. W celu utatwienia szybkiej i skutecznej koordynacji, wskazane jest podanie w
planie lotu (pozycja 18 ,Inne informacje”) informacji umozliwiajacych organowi stuzb ruchu
lotniczego skontaktowanie sie z personelem dyzurnym operatora statku powietrznego,
jezeli takie informacje nie zostaly przekazane organowi stuzb ruchu lotniczego w inny
sposob.

SEKCJA 5

Warunki meteorologiczne dla lotow z widocznoscia (VMC), przepisy
wykonywania lotu z widocznoscia (VFR), loty specjalne VFR i przepisy
wykonywania lotow wedtug wskazan przyrzadow (IFR)
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GM1 SERA.5005(c)(3)(iii) Przepisy wykonywania lotu z widocznoscia
LOT VFR NA WYSOKOSCI WIERZCHOLKOW CHMUR W NOCY

Podczas wykonywania lotu w klasach przestrzeni powietrznej B, C, D, E, F lub G, na
wysokosci wiekszej niz 900 m (3 000 ft) nad srednim poziomem morza (MSL) lub 300 m
(1 000 ft) nad terenem, w zaleznosci od tego, ktéra z tych wartosci jest wyzsza, pilot moze
zdecydowac sie na lot nad warstwg chmur (lot VFR na wysokosci wierzchotkow chmur).
Podejmujac decyzje o tym, czy lot bedzie wykonywany nad lub pod chmurg w ciggu nocy,
nalezy wzig¢ pod uwage co najmniej nastepujace elementy:

(a) prawdopodobienstwo pogody w miejscu docelowym umozliwiajgcej znizanie z
widzialnoscig;

(b) warunki oSwietleniowe ponizej i powyzej warstwy chmur;

(c) prawdopodobienstwo obnizenia podstawy chmur, w przypadku lotu ponizej chmury,
co skutkuje utratg przewyzszenia nad ziemig;

(d) mozliwos¢ przelotu nad chmurg, co prowadzi do lotu miedzy zbieznymi warstwami
chmur;

(e) mozliwos$¢ pomysinego zawrdcenia i powrotu do obszaru, w ktérym mozna utrzymacd
staty kontakt wzrokowy z ziemig; oraz

(f) mozliwosci okreslenia przez pilota lokalizacji w dowolnym punkcie trasy, na ktorej
wykonywany jest lot, uwzgledniajac takze wzniesienie terenu oraz przeszkody
geograficzne i sztuczne.

GM1 SERA.5010 Loty specjalne VFR w strefach kontrolowanych

Lista rodzajow operacji podlegajacych zezwoleniu wtasciwego organu na odstepstwo od
wymogow w przypadku lotdw specjalnych VFR nie jest wyczerpujaca. Wtasciwy organ moze
udzieli¢ zezwolenia na inne rodzaje operacji $migtowcédw, takich jak kontrole linii
energetycznych, operacje smigtowcowe z tadunkiem na zaczepie zewnetrznym itp.

GM1 SERA.5010(b)(2) Loty specjalne VFR w strefach kontrolowanych

Podczas oceny przewazajacej widzialnosci w locie, piloci powinni wykorzysta¢ swodj
najlepszy osad. Ocena powinna opiera¢ sie, na przyktad, na ogoélnym doswiadczeniu
lotniczym pilota, znajomosci lokalnych warunkéw i procedur, widocznych punktow
orientacyjnych itp. Ponadto pilot powinien posiada¢ najnowsze obserwacje i prognozy

pogody.

AMC1 SERA.5010(b)(3) Loty specjalne VFR w strefach kontrolowanych )
OGRANICZENIE PREDKOSCI, KTORE POWINNO BYC STOSOWANE PRZEZ PILOTOW
SMIGLOWCOW

Predkos$¢ 140 weztdw nie powinna by¢ stosowana przez $migtowce wykonujace loty przy
widzialnosci ponizej 1 500 m. W takim przypadku pilot powinien zastosowac nizszg
predkos¢ odpowiednig do rzeczywistych warunkdw.

GM1SERA.5010(c) Loty specjalne VFR w strefach kontrolowanych
Jezeli zgtoszona widzialnos¢ przy ziemi na lotnisku jest mniejsza niz 1 500 m, ATC moze

wydac specjalne zezwolenie na lot VFR przecinajacy strefe kontrolowang bez zamiaru startu
lub ladowania na lotnisku w obrebie strefy kontrolowanej lub wchodzenia do strefy ruchu
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lotniskowego lub w krag nadlotniskowy, jezeli widzialno$¢ w locie zgtoszona przez pilota
jest nie mniejsza niz 1 500 m lub, w przypadku smigtowcédw, nie mniejsza niz 800 m.

GM1 SERA.5015(c)(3) Przepisy wykonywania lotow wedlug wskazan
przyrzadow - przepisy dotyczace wszystkich lotéw IFR

Organ stuzby ruchu lotniczego powinien odpowiedzie¢ nadajac tylko potwierdzenie ,LOT
IFR ANULOWANY O ... (czas)” (,IFR FLIGHT CANCELLED AT ... (time)”).

SEKCJA 7

Stuzby ruchu lotniczego

AMC1 SERA.7002(a)(1) Informacje o niebezpieczenstwie kolizji, gdy zapewnia
sie ATS w oparciu o dozorowanie
INFORMACIJA DOTYCZACE RUCHU NA KOLIDUJACYM TORZE LOTU

(a) Informacje dotyczace ruchu na kolidujacym torze lotu powinny, na ile jest to
mozliwe, zawierac:

(1) wzgledny namiar kolizyjnego ruchu wedtug 12-godzinnej tarczy zegara;
(2) odlegtos¢ od kolizyjnego ruchu w kilometrach lub milach morskich;
(3) kierunek, w ktorym ruch kolizyjny wydaje sie przemieszczac;

4) poziom i typ statku powietrznego, a jezeli dane te nie sq znane, wzgledng
predkos¢ kolizyjnego ruchu, np. wolny lub szybki.

(b) Informacje o poziomie lotu na podstawie wysokosci cisnieniowej, nawet jezeli nie
zostaty zweryfikowane, powinny by¢ wykorzystane w celu zapewniania informacji o
niebezpieczenstwie kolizji, poniewaz takie informacje, zwtaszcza jezeli sg dostepne
od nieznanego statku powietrznego (np. lot VFR) i przekazane pilotowi znanego
statku powietrznego, mogaq utatwic¢ zlokalizowanie niebezpieczenstwa kolizji. Jezeli
informacje o poziomie nie zostaty zweryfikowane, doktadnos$¢ informacji nalezy
uznac za niepewng, a pilot powinien zosta¢ odpowiednio poinformowany.

GM1 to (a)(1) of AMC1 SERA.7002(a)(1) Informacje o niebezpieczenstwie kolizji,
gdy zapewnia sie ATS w oparciu o dozorowanie

W przypadkach, w ktorych stosowanie 12-godzinnej tarczy zegara nie jest mozliwe, np.
kiedy samolot wykonuje zakret, kierunek nieznanego statku powietrznego moze zostac
podany przez punkty kompasu, np. potnocny zachod, potudnie itp.

GM1 to (a)(4) of AMC1 SERA.7002(a)(1) Informacje o niebezpieczenstwie kolizji,
gdy zapewnia sie ATS w oparciu o dozorowanie

Wysoko$¢é moze by¢ przedstawiona albo jako poziom lotu, wysoko$¢ bezwzgledna lub
wysokos$¢ wzgledna, albo jako wzgledna odlegtos¢ pionowa od statku powietrznego,
ktoremu zapewniana jest informacja o ruchu (np. 1 000 ft powyzej lub 1 000 ft ponizej).

GM1 SERA.7002(a)(1) Informacje o niebezpieczenstwie kolizji, gdy zapewnia sie
ATS w oparciu o dozorowanie

INFORMACJA O RUCHU NA KOLIDUJACYM TORZE LOTU POZA PRZESTRZENIA
POWIETRZNA KONTROLOWANA
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W przypadku zaobserwowania, ze zidentyfikowany statek powietrzny wykonujacy lot wg
IFR poza przestrzenig powietrzng kontrolowang znajduje sie na torze lotu kolidujacym z
innym statkiem powietrznym, pilot powinien by¢ poinformowany:

(a) o koniecznosci podjecia akcji omijania i — na prosbe pilota lub gdy wedtug opinii
kontrolera sytuacja to uzasadnia — nalezy zaproponowac¢ mu postepowanie majace
na celu ominiecie niezidentyfikowanego statku powietrznego; oraz

(b) Ze niebezpieczenstwo przestato istniec.

GM2 SERA.7002(a)(1) Informacje o niebezpieczenstwie kolizji, gdy zapewnia sie
ATS w oparciu o dozorowanie

Informacje przedstawiane na zobrazowaniu sytuacji mogg by¢ wykorzystane do
przekazywania zidentyfikowanym statkom powietrznym informacji o kazdym statku
powietrznym, w stosunku do ktérego stwierdzono, ze znajduje sie na kolidujacym torze
ruchu ze zidentyfikowanym statkiem powietrznym, oraz do przekazywania propozycji lub
informacji doradczych dotyczacych omijania.

GM3 SERA.7002(a)(1) Informacje o niebezpieczenstwie kolizji, gdy zapewnia sie
ATS w oparciu o dozorowanie

Zapewnienie informacji o niebezpieczenstwie kolizji nie zwalnia pilotéw lotéw VFR z
obowigzku unikania terenu/przeszkdd oraz utrzymania warunkéw meteorologicznych do
lotu z widocznoscia.

GM4 SERA.7002(a)(1) Informacje o niebezpieczenstwie kolizji, gdy zapewnia sie
ATS w oparciu o dozorowanie

Informacje o niebezpieczenstwie kolizji powinny by¢ zapewniane w miare mozliwosci.
Powinno sie to odbywac z uwzglednieniem priorytetow zwigzanych z réoznymi zadaniami,

takimi jak zapewnienie separacji zgodnie z klasyfikacjq przestrzeni powietrznej, a takze
ograniczeniami dotyczacymi wyposazenia i obcigzenia praca.

SEKCJA 8
Stuzba kontroli ruchu lotniczego
GM1 SERA.8015(a) Zezwolenia kontroli ruchu lotniczego

Zezwolenia na wykonywanie lotow VFR w przestrzeni powietrznej klasy C i D nie oznaczaja
zadnej formy separacji:

(a) w klasie C - pomiedzy lotami VFR; oraz

(b) w klasie D — pomiedzy lotami IFR i VFR lub pomiedzy lotami VFR.

W przypadku lotéw specjalnych VFR, patrz SERA.8005 (b).

GM1 SERA.8015(e)(1) Zezwolenia kontroli ruchu lotniczego

Zmiana powinna zawiera¢ opis trasy i poziomdw lotu do punktu, gdzie statek powietrzny
wraca na trase, na ktérg wczesniej udzielono zezwolenia, lub do miejsca docelowego, jezeli

statek powietrzny nie wraca na wczesniejszg trase.

GM1 SERA.8015(f)(2) Zezwolenia kontroli ruchu lotniczego
ZAPEWNIANIE ZEZWOLEN I INSTRUKCII — NASTAWIENIE WYSOKOSCIOMIERZA
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Zapewnienie poziomu przejSciowego moze byc¢ osiggniete poprzez facznosc¢ foniczna,
rozgtaszanie ATIS lub tacze transmisji danych.

GM1 SERA.8015(g) Zezwolenia kontroli ruchu lotniczego
ZEZWOLENIA WARUNKOWE

Przyktadem warunkowego zezwolenia jest ,SCANDINAVIAN 941, ZA LADUJACYM DC9 NA
KROTKIEJ PROSTEJ, ZAIMIJ PAS ZA LADUJACYM” (,SCANDINAVIAN 941, BEHIND DC9 ON
SHORT FINAL, LINE UP BEHIND”). Oznacza to konieczno$¢, aby statek powietrzny
otrzymujacy zezwolenie warunkowe zidentyfikowat statek powietrzny lub pojazd, ktéry
spowodowat wydanie tego warunkowego zezwolenia.

GM1 SERA.8025(a)(2) Meldunki pozycyjne
WZNOWIENIE MELDUNKOW POZYCYINYCH ZA POMOCA CPDLC

Wznowienie meldunkéw pozycyjnych za pomocg tacznosci kontroler - pilot fgczem
transmisji danych (CPDLC) mozna osiggng¢ za pomocg automatycznego zaleznego
dozorowania - kontrakt (ADS-C).

AMC1 SERA.8035 kacznosc
USTANOWIENIE £tACZNOSCI PILOT - KONTROLER

Bezposrednia tgcznosé pilot - kontroler powinna by¢ ustanowiona przed rozpoczeciem
zapewnienia stuzb dozorowania ATS, chyba ze szczegdlne okolicznosci, takie jak sytuacje
awaryjne, nakazujq inaczej.

AMC2 SERA.8035 Lacznos¢
POTWIERDZANIE KOMUNIKATOW

(a) Po otrzymaniu komunikatu o zagrozeniu CPDLC, kontroler potwierdza otrzymanie
komunikatu za pomocg najbardziej efektywnych dostepnych srodkow.

(b) Z wyjatkiem sytuaciji, o ktérych mowa w (a), jezeli kontroler lub pilot komunikuje
sie za posrednictwem CPDLC, udzielanie odpowiedzi powinno odbywac sie za
posrednictwem CPDLC. Jezeli kontroler lub pilot komunikuje sie gtosowo, odpowiedz
powinna by¢ przekazywana gtosowo.

SEKCJA 9

Stuzba informacji powietrznej

GM1 SERA.9005(b)(1) Zakres stuzby informacji powietrznej
INFORMACIE DOTYCZACE WARUNKOW POGODOWYCH AKTUALNYCH LUB
PROGNOZOWANYCH NA LOTNISKACH ODLOTU, DOCELOWYM I ZAPASOWYM

Piloci zazwyczaj uzyskujg informacje o warunkach pogodowych z wiasciwego biura przed
rozpoczeciem lotu. Jezeli sq dostepne, informacje istotne lub informacje zwigzane z
bezpieczenstwem sg zazwyczaj zapewniane przez tacznos$¢ radiowg w ciggu 60 minut od
lotniska docelowego, chyba Ze informacje zostaty udostepnione w inny sposob.

SEKCJA 10

Stuzba alarmowa

GM1 SERA.10001(b) Stosowanie
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Brak meldunku ,lot przebiega normalnie” (,operations normal”) nie oznacza sytuacji
naglacej. W przypadku braku takiego meldunku, ATS powinna starac sie skontaktowac ze
statkiem powietrznym na dostepnych czestotliwosciach. Brak kontaktu ze statkiem
powietrznym moze prowadzi¢ do dowolnego rodzaju s$rodka, w tym ogtoszenia ,fazy
niepewnosci”.

SEKCJA 11

Ingerencja, sytuacje awaryjne i przechwytywanie

GM1 SERA.11001 Przepisy ogodlne
PROCEDURY AWARYINEGO ZNIZANIA

(a) Jezeli statek powietrzny wykonujacy lot kontrolowany doswiadcza nagtej
dekompresji lub awarii wymagajacej awaryjnego znizania, statek powietrzny
powinien, na ile to mozliwe:

(1) przed rozpoczeciem awaryjnego znizania rozpocza¢ zwrot od wyznaczonej
trasy lub toru lotu;

(2) jak najszybciej poinformowac odpowiedni organ ATC o znizaniu awaryjnym;

(3) ustawi¢ kod transpondera 7700 i mod niebezpieczenstwa w systemie
ADS/CPDLC, jezeli ma zastosowanie;

(4) wiaczy¢ zewnetrzne oswietlenie;

(5) obserwowac sytuacje ruchowg zaréwno wzrokowo jak i za pomocg ACAS
(jezeli statek powietrzny jest w niego wyposazony); oraz

(6) koordynowac swoje dalsze intencje z odpowiednim organem kontroli ruchu
lotniczego.

(b) Statek powietrzny nie powinien schodzi¢ ponizej najnizszej opublikowanej
minimalnej wysokosci bezwzglednej, ktéra zapewnia minimalne pionowe
przewyzszenie 300 m (1 000 ft) lub, w wyznaczonym terenie goérzystym, 600 m
(2000 ft) nad wszystkimi przeszkodami znajdujgcymi sie w okreslonym obszarze.

(9] Niezwiocznie po stwierdzeniu, ze ma miejsce awaryjne znizanie, organy ATC maja
potwierdzi¢ sytuacje awaryjng w tacznosci radiotelefonicznej.

W szczegolnosci, po stwierdzeniu, ze ma miejsce awaryjne znizanie, ATC moze,
jezeli wymaga tego sytuacja:

(1) zaproponowa¢ kurs, na ile to mozliwe, dla statku powietrznego
wykonujgcego awaryjne znizanie w celu osiggniecia separacji od innych
statkdw powietrznych;

(2) poda¢ minimalng wysokos$¢ bezwzgledng dla obszaru dziatania, tylko jezeli
wysokos¢ lotu poziomego okreslona przez pilota znajduje sie ponizej takiej
minimalnej wysokosci, wraz z odpowiednim ustawieniem wysokosciomierza
QNH; oraz

(3) tak szybko, jak to mozliwe, zapewni¢ separacje od kolidujacego ruchu lub
wydac niezbedne informacje o ruchu, stosownie do przypadku.
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Jezeli uzna to za konieczne, ATC rozgtosi informacje o niebezpieczenstwie Iub
spowoduje, ze taka informacja zostanie rozgtoszona innym zainteresowanym
statkom powietrznym w celu ostrzezenia o awaryjnym znizaniu.

AMC1 SERA.11005 Bezprawna ingerencja

(@) Jezeli wiadomo Ilub przypuszcza sie, ze statek powietrzny ulegt bezprawnej
ingerencji lub otrzymano ostrzezenie o grozbie wybuchu bomby, to organy ATS
powinny bezzwilocznie odpowiada¢ na prosby dowddcy statku powietrznego lub
spetnia¢ oczekiwane zadania, wiacznie z prosbami o podanie informacji dotyczacych
urzadzen zeglugi powietrznej, procedur i stuzb wzdtuz trasy lotu i na kazdym
lotnisku zamierzonego lgdowania oraz powinny podja¢ takie dziatania, jakie sg
konieczne w celu przyspieszenia wykonania wszystkich faz lotu.

Organy ATS powinny takze:

(1) przestac i przesytac¢ nadal informacje dotyczace bezpiecznego wykonywania
lotu — nie oczekujgc odpowiedzi ze strony statku powietrznego;

(2) monitorowac¢ i nanosi¢ postep lotu za pomoca dostepnych sSrodkow i
koordynowa¢ przekazywanie kontroli z przylegtymi organami ATS bez
zgdania nadawan lub innych odpowiedzi ze strony statku powietrznego,
chyba Ze tgcznos¢ ze statkiem powietrznym pozostaje w normie;

(3) poinformowac i w dalszym ciggu informowa¢ wtasciwe organy ATS, wiacznie
z organami sasiednich FIR-6w, ktére mogqg by¢ zainteresowane postepem
lotu.

(4) zawiadomic:
(i) operatora lub jego wyznaczonego przedstawiciela;

(ii) wtasciwe centrum koordynacji ratownictwa — zgodnie z odpowiednimi
procedurami alarmowymi;

(iii) odpowiedni organ wyznaczony przez Panstwo;

(5) posredniczy¢ miedzy statkiem powietrznym, a wyznaczonymi organami w
przesytaniu komunikatéw dotyczacych okolicznosci dotyczacych bezprawnej
ingerencji.

(b) Nizej wymienione dodatkowe procedury powinny by¢ zastosowane w przypadku
odebrania informacji o zagrozeniu bomba lub innym urzadzeniem wybuchowym na
pokfadzie znanego statku powietrznego. Jednostka ATS po otrzymaniu informacji o
zagrozeniu powinna:

(1) posiadajgc bezposrednig tacznos$c¢ ze statkiem powietrznym, niezwiocznie
informowad zatoge lotnicza o zagrozeniu i o okolicznosciach zwigzanych z
tym zagrozeniem; lub

(2) w przypadku nieposiadania bezposredniej tacznosci ze statkiem
powietrznym, informowac¢ niezwtocznie zatoge lotnicza poprzez inne
jednostki ATS lub poprzez inne kanaty.

(c) Organ ATS posiadajacy tacznos¢ ze statkiem powietrznym powinien upewnic sie o
zamiarach zatogi lotniczej i o zamiarach tych informowac inne organy ATS, ktére
mogaq by¢ zainteresowane tym lotem.
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(d) Statek powietrzny powinien by¢ obstuzony w najbardziej sprawny sposdb, przy
czym, na tyle na ile jest to mozliwe, nalezy wykluczy¢ ryzyko zwigzane z
bezpieczenstwem innych statkdédw powietrznych, personelu i naziemnych instalacji.

(e) Statkowi powietrznemu w trakcie lotu nalezy niezwiocznie wydac zezwolenie na lot
do nowego miejsca docelowego, kiedy jest pozadane. Kazde zadanie zatogi lotniczej
wznoszenia lub znizania w celu wyréwnania lub zmniejszenia réznicy miedzy
ciSnieniem zewnetrznym powietrza a cisnieniem w kabinie, powinno by¢ mozliwie
najszybciej akceptowane.

(f) Statkowi powietrznemu bedacemu na ziemi nalezy poleci¢, aby w miare mozliwosci
znajdowat sie on z dala od innych statkdw powietrznych i instalacji, a w miare
potrzeby zwolnit droge startowqa. Statek powietrzny powinien otrzymac polecenie na
kotowanie do wyznaczonego lub odizolowanego miejsca parkowania — zgodnie z
lokalnymi instrukcjami. W przypadku, kiedy zatoga lotnicza natychmiastowo nakaze
pasazerom i zatodze opuszczenia poktadu, inne statki powietrzne, pojazdy i personel
powinni znajdowac sie w bezpiecznej odlegtosci od statku powietrznego bedacego
w stanie zagrozenia.

(9) Organy ATS nie udzielajg zatodze lotniczej jakichkolwiek rad lub sugestii odnosnie
postepowania z urzadzeniem wybuchowym.

(h) Statek powietrzny, o ktéorym wiadomo lub przypuszcza sie, ze ulegt bezprawnej
ingerencji lub ktéry z innych przyczyn wymaga odosobnienia od normalnej
dziatalnosci lotniskowej, powinien otrzyma¢ zezwolenie na udanie sie na
wyznaczone odizolowane miejsce parkowania. Jezeli takie odizolowane miejsce
parkowania nie zostato wyznaczone lub gdy to wyznaczone miejsce nie jest
dostepne, statek powietrzny otrzyma zezwolenie na udanie sie¢ na miejsce
znajdujace sie w strefie lub strefach wybranych na podstawie wczesniejszego
porozumienia z wiadzami lotniska. Zezwolenie na kotowanie powinno okresla¢ trase
kotowania do miejsca parkowania. Trasa ta powinna by¢ wybrana w sposéb majacy
na celu zmniejszenie zagrozenia bezpieczenstwa ludzi, innych statkéw powietrznych
i urzadzen na lotnisku.

GM1 SERA.11005 Bezprawna ingerencja

Przedstawione ponizej zasady stanowig wytyczne dla statkéw powietrznych w przypadku,
gdy ma miejsce bezprawna ingerencja, a statek powietrzny nie moze zawiadomic¢ o tym
fakcie organu ATS.

(a) Jezeli dowddca statku powietrznego nie moze dolecie¢ do lotniska, powinien starac
sie kontynuowac lot po nakazanej linii drogi i na przydzielonym poziomie przelotu,
co najmniej do czasu, az zaistnieje mozliwos$¢ zawiadomienia organu ATS lub dopoki
statek powietrzny nie znajdzie sie w zasiegu radaru lub ADS-B.

(b) Jezeli statek powietrzny jest przedmiotem aktu bezprawnej ingerencji i musi
odchyli¢ sie od nakazanej linii drogi lub wyznaczonego poziomu przelotu, nie
posiadajac mozliwosci nawigzania tgcznosci radiotelefonicznej z ATS, dowddca
statku powietrznego powinien, gdy jest to mozliwe:

(1) starac sie przekaza¢ ostrzezenia na wykorzystywanym kanale VHF lub na
czestotliwosci w niebezpieczenstwie VHF i na innych odpowiednich kanatach,
z wyjatkiem przypadkdéw, gdy nie jest to mozliwe z powodu wystepujacej na
poktadzie statku powietrznego sytuacji. Nalezy takze wykorzysta¢ inne
wyposazenie, takie jak poktadowe transpondery, tacza transmisji danych
itp., kiedy jest to korzystne i kiedy okolicznosci na to pozwalajg, oraz
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(2) kontynuowa¢ lot zachowujac szczegdlne procedury podczas lotu w
nadzwyczajnych sytuacjach, gdy takie procedury sg ustalone i opublikowane
w Regionalnych procedurach uzupetniajacych (Doc 7030), lub

(3) jezeli odpowiednich procedur regionalnych nie ustalono, kontynuowac lot na
poziomie, ktéry rozni sie od poziomoéw przelotu zwykle wykorzystywanych
podczas lotow IFR o:

(i) 150 m (500 ft) w obszarze, gdzie stosowana jest minimalna separacja
pionowa 300 m (1000 ft), lub

(ii) 300 m (1000 ft) w obszarze, gdzie stosowana jest minimalna separacja
pionowa 600 m (2000 ft).

GM1 to AMC1 SERA.11005(a)(1) Bezprawna ingerencja

Werbalne odniesienie do bezprawnej ingerencji nie powinno by¢ wykonywane przez
kontrolera, chyba ze zostanie najpierw wykonane przez pilota podczas nadawania w
tacznosci radiowej, poniewaz moze to przyciaggngé¢ uwage porywacza (lub innych statkéw
powietrznych) i mie¢ szkodliwe konsekwencje.

GM1 SERA.11012 Minimalna iloé¢ paliwa i sytuacja awaryjna zwigzana ze
wskazaniem matej ilosci paliwa

Zgtoszenie MINIMALNE] ILOSCI PALIWA stanowi informacje dla ATC, ze wszystkie
planowane opcje dotyczace lotnisk zostaty ograniczone do konkretnego lotniska
zamierzonego ladowania, a kazda zmiana wydanego zezwolenia moze skutkowad
ladowaniem z koncowg iloscig paliwa rezerwowego mniejszg niz planowano. Nie jest to
sytuacja awaryjna, ale wskazanie, ze sytuacja awaryjna moze mie¢ miejsce w przypadku
wystgpienia dodatkowego opdznienia

GM1 SERA.11013(b) Pogorszenie charakterystyk technicznych statku
powietrznego
POGORSZENIE CHARAKTERYSTYK TECHNICZNYCH LUB AWARIA SYSTEMU RNAV

(a) Jezeli statek powietrzny nie moze spetni¢ wymagan z powodu awarii lub pogorszenia
charakterystyk technicznych systemu RNAV, ktére wykryto przed odlotem z
lotniska, na ktérym nie ma mozliwosci dokonania naprawy, statek powietrzny
powinien otrzymac zezwolenie na przelot do najblizszego odpowiedniego lotniska,
na ktérym mozna dokonac¢ naprawy. Przy udzielaniu zezwolenia takiemu statkowi
powietrznemu, ATC powinna wzig¢ pod uwage istniejaca lub przewidywana sytuacje
ruchowg, co moze oznaczac¢ koniecznos¢ zmiany czasu odlotu, poziomu lotu lub
trasy zamierzonego lotu. Kolejne zmiany mogg okazac sie konieczne w trakcie lotu.

W odniesieniu do pogorszenia charakterystyk technicznych/awarii w locie systemu
RNAV, podczas wykonywania lotu na trasie ATS wymagajacej uzycia RNAV 5:

(1) statek powietrzny powinien byc¢ kierowany przez trasy ATS okreslone przez
VOR/DME; lub

(2) jezeli takie trasy nie sg dostepne, statek powietrzny powinien by¢ kierowany
za pomocg konwencjonalnych pomocy nawigacyjnych, tj. VOR/DME; lub

Gdy powyzsze procedury nie sg mozliwe, organ ATC powinien, o ile jest to mozliwe,
zapewnic¢ statkowi powietrznemu wektorowanie radarowe, dopoki statek powietrzny
nie bedzie w stanie wznowi¢ wtasnej nawigacji.
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W odniesieniu do pogorszenia charakterystyk technicznych/awarii w locie systemu
RNAV, podczas wykonywania lotu zgodnie z procedurg dolotowg lub odlotowq
wymagajacq uzycia RNAV:

(1) statek powietrzny powinien mie¢ zapewnione wektorowanie radarowe,
dopodki nie jest on w stanie wznowi¢ wtasnej nawigacji; lub

(2) statek powietrzny powinien by¢ kierowany przez konwencjonalne pomoce
nawigacyjne, tj. VOR/DME.

Kolejne dziatania ATC w odniesieniu do statku powietrznego, ktéry nie moze spetnié
okreslonych wymagan =z powodu awarii lub pogorszenia charakterystyk
technicznych systemu RNAV bedg zaleze¢ od charakteru zgtoszonej awarii i ogoélnej
sytuacji ruchowej. Kontynuacja lotu zgodnie z aktualnym zezwoleniem ATC moze
by¢ mozliwa w wielu sytuacjach. Jezeli nie bedzie to mozliwe, moze by¢ wymagane
poprawione zezwolenie w celu powrotu do nawigacji VOR/DME.

GM1 SERA.11013(c) Pogorszenie charakterystyk technicznych statku
powietrznego
UTRATA NAWIGACJI PIONOWE]J WYMAGANE]J DLA RVSM

Wystgpienie nieprzewidzianych okolicznosci majacych wptyw na lot w przestrzeni
powietrznej RVSM dotyczg nieprzewidzianych okolicznosci, ktére maja bezposredni wptyw
na zdolno$¢ jednego lub wiekszej liczby statkow powietrznych do dziatania zgodnie z
wymaganiami dotyczgacymi nawigacji pionowej w przestrzeni powietrznej RVSM.

GM1 SERA.11014 Propozycja rozwiazania (RA) ACAS

Nic w procedurach okreslonych w SERA.11014 nie powinno stanowi¢ przeszkody dla
dowddcy statku powietrznego w podejmowaniu uzasadnionych decyzji w wyborze
optymalnych dziatan w celu rozwigzania konfliktowych sytuacji w ruchu lub unikniecia
potencjalnych kolizji.

GM2 SERA.11014 Propozycja rozwiazania (RA) ACAS)

Zdolnos$¢ ACAS do realizacji swojej roli polegajacej na zapewnieniu pomocy pilotom w
unikaniu potencjalnych kolizji zalezy od poprawnej i terminowej reakcji pilotow na
wskazania ACAS. Doswiadczenie operacyjne pokazuje, ze poprawna reakcja pilotéw zalezy
od skutecznosci szkolenia poczatkowego i okresowego z procedur ACAS.

GM3 SERA.11014 Propozycja rozwigzania (RA) ACAS

Piloci nie powinni wykonywa¢ manewru statkiem powietrznym tylko na podstawie
informacji o manewrach doradczych dotyczacych ruchu (TA).

GM4 SERA.11014 Propozycja rozwigzania (RA) ACAS

Ruch zaobserwowany wzrokowo moze nie by¢ tym samym ruchem, ktory jest powodem
dla RA. Obserwacja wzrokowa sytuacji moze by¢ mylaca, szczegdlnie w porze nocnej.

GM5 SERA.11014 Propozycja rozwigzania (RA) ACAS

W przypadku sytuacji koordynowanej przez ACAS-ACAS, RA uzupetniajg sie wzajemnie w
celu zmniejszenia mozliwosci kolizji. Manewry lub ich brak, ktérych wynikiem sg predkosci
pionowe sprzeczne z propozycjami rozwigzania, moga doprowadzi¢ do kolizji z
powodujacym zagrozenie statkiem powietrznym.

GM6 SERA.11014 Propozycja rozwigzania (RA) ACAS
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ATC, jezeli nie zostata poinformowana przez pilota, nie wie kiedy ACAS wydaje propozycje
rozwigzania. Mozliwe jest, ze ATC wyda instrukcje, ktére nieswiadomie sg sprzeczne ze
wskazaniami propozycji rozwigzania ACAS. Dlatego wazne jest, aby powiadomi¢ ATC o
nieprzestrzeganiu instrukcji lub zezwolen z powodu sprzecznosci z propozycjami
rozwiqzania.

GM7 SERA.11014 Propozycja rozwiazania (RA) ACAS

Piloci powinni stosowa¢ odpowiednie procedury, dzieki ktéorym samolot wznosi sie lub zniza
do ustalonej wysokosci bezwzglednej lub poziomu lotu z predkoscig pionowg mniejszg od
8 m/s (lub 1500 ft/min) przez ostatnie 300 m (lub 1000 ft) wznoszenia lub znizania do
przydzielonej wysokosci bezwzglednej lub poziomu lotu, jezeli pilot jest $wiadomy
obecnosci innego statku powietrznego znajdujgcego sie na lub podchodzacego do
sgsiedniej wysokosci lub poziomu lotu, o ile nie otrzymat innych instrukcji z ATC. Procedury
te majg na celu unikniecie niepotrzebnych komunikatéw o zalecanych manewrach
unikniecia kolizji z poktadowego systemu unikania kolizji ACAS II w samolocie na lub
zblizajacym sie do sasiednich wysokosci lub poziomdéw lotu. W zastosowaniach
komercyjnych te procedury powinny by¢ okreslone przez operatora.

GM2 SERA.11015 Przechwytywanie
1. Wskazowki ogodlne

1.1 Przechwytywania cywilnych statkdw powietrznych nalezy unika¢, powinno by¢ ono
stosowane jedynie jako $rodek ostateczny. Jezeli jednak zostanie zastosowane, to
powinno by¢ ograniczone do zidentyfikowania statku powietrznego, o ile nie jest
konieczne skierowanie tego statku powietrznego na zaplanowang trase, skierowanie
poza granice panstwowej przestrzeni powietrznej, odprowadzenie od strefy
zakazanej, ograniczonej lub niebezpiecznej, lub nakazanie wykonania lagdowania na
wyznaczonym lotnisku. Cwiczebne przechwytywanie cywilnych statkéw
powietrznych nie powinno by¢ dokonywane, chyba ze zawarto porozumienie w
sprawie prowadzenia takiej dziatalnosci z pilotem i operatorem danego cywilnego
statku powietrznego.

1.2 W celu wyeliminowania lub zmniejszenia potrzeby przechwytywania cywilnych
statkdw powietrznych, wazne jest, aby:

(a) organy kierujgce przechwytywaniem dotozyty wszelkich mozliwych staran,
aby zapewni¢ identyfikacje kazdego statku powietrznego, ktéry moze by¢
statkiem cywilnym i ewentualnie wydaty przez wtasciwe organy stuzb ruchu
lotniczego konieczne instrukcje lub wskazéwki temu statkowi. W tym celu
konieczne jest ustanowienie szybkiej i niezawodnej tacznosci miedzy
organami kierujacymi przechwyceniem a organami stuzb ruchu lotniczego
oraz dokonanie uzgodnien zapewniajagcych wymiane informacji o ruchu
cywilnych statkéw powietrznych miedzy organami, zgodnie z przepisami, o
ktérych mowa w SERA.4001(b)(4), SERA.11010(a)(1)(iv),
SERA.11010(a)(3)(ii), SERA.11010(b), i SERA.11010(b)(5);

(b) rejony zakazane dla lotow wszystkich cywilnych statkdéw powietrznych i
rejony, w ktorych nie zezwala sie na loty cywilne bez uzyskania specjalnego
zezwolenia Panstwa, byly ogtaszane w jasny sposdb w Zbiorze Informacji
Lotniczych (AIP), tacznie ze wskazaniem ryzyka - jezeli istnieje -
przechwycenia w przypadku naruszenia tych rejonéw przestrzeni
powietrznej. Wyznaczajac takie przestrzenie powietrzne w bezposredniej
bliskosci ogtoszonych tras ATS Ilub innych czesto uzytkowanych drég
lotniczych, Panstwa powinny bra¢ pod uwage posiadanie i dokfadnos¢
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systemow nawigacyjnych wykorzystywanych przez cywilne statki powietrzne
i ich zdolno$¢ utrzymywania sie poza wyznaczonymi przestrzeniami;

(c) tam, gdzie jest to konieczne uwzgledniono ustawienie dodatkowych pomocy
nawigacyjnych, aby zapewni¢ cywilnym statkom powietrznym bezpieczne
ominiecie, w razie koniecznosci, przestrzeni powietrznych zakazanych lub
ograniczonych.

1.3 W celu wyeliminowania lub zredukowania niebezpieczefnstwa zwigzanego z
przechwytywaniem wykonanym jako srodek ostateczny, powinny by¢ podjete
wszelkie mozliwe wysitki w celu zapewnienia skoordynowanych dziatan pilotéw i
zainteresowanych organéw naziemnych. Sprawg zasadniczg jest podjecie przez
Umawiajgce sie Panstwa krokéw zapewniajgcych, by:

(a) wszyscy piloci cywilnych statkéw powietrznych znali dziatania, jakie majg by¢
przez nich podjete i sygnaty wzrokowe, jakie powinny by¢ stosowane;

(b) operatorzy lub dowddcy cywilnych statkéw powietrznych wdrozyli mozliwos¢
porozumiewania sie na czestotliwosci 121,5 MHz i zapewnili dostepnos¢
procedur przechwytywania oraz sygnatéow wzrokowych na poktadzie statkow
powietrznych;

(c) caty personel stuzb ruchu lotniczego znat dziatania, jakie powinny by¢ przez
niego podjete zgodnie z przepisami, o ktérych mowa w SERA.4001(b)(4),
SERA.11010(a)(1)(iv), SERA.11010(a)(3)(ii), SERA.11010(b) i
SERA.11010(b)(5);

(d) wszyscy dowddcy przechwytujgcych statkéw powietrznych znali ogdlne
ograniczenia osiggow cywilnych statkéw powietrznych i liczyli sie z
ewentualnoscia, Zze przechwytywany cywilny statek powietrzny moze
znajdowac sie w stanie zagrozenia na skutek trudnosci technicznych lub
bezprawnej ingerencji;

(e) organom kierujgcym przechwytywaniem i dowddcom potencjalnie
przechwytujacych statkédw powietrznych wydane zostaty jasne i
jednoznaczne instrukcje obejmujace manewry  przechwytywania,
prowadzenie przechwyconego statku powietrznego, dziatania
przechwytywanego statku powietrznego, sygnaty wzrokowe powietrze-
powietrze, tgczno$¢ radiowq z przechwytywanym statkiem powietrznym i
potrzebe wstrzymania sie od uzycia broni;

Uwaga. — Patrz punkty od 2 do 6.

(f) organy kierujgce przechwytywaniem i przechwytujgce statki powietrzne
posiadaty wyposazenie radiotelefoniczne, ktére umozliwi utrzymanie
tacznosci ze statkami przechwytywanymi na czestotliwosci

niebezpieczenstwa 121,5 MHz;

(9) byty dostepne, w mozliwie szerokim zakresie, radary wtérnego dozorowania
i/lub ADS-B, pozwalajgce organom Kkierujacym przechwytywaniem na
rozpoznanie cywilnych statkdw powietrznych w przestrzeniach, gdzie
mogtyby by¢ przechwycone inaczej. Urzadzenia te powinny pozwala¢ na
rozpoznawanie tozsamosci statku powietrznego i natychmiastowe
rozpoznawanie warunkow niebezpieczenstwa lub zagrozenia.

2. Manewry przechwytywania
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2.1 Dla manewrdw przeprowadzanych przez statki powietrzne przechwytujace cywilne
statki powietrzne powinna zosta¢ ustanowiona standardowa procedura majaca na
celu unikniecie ryzyka dla przechwytywanego statku powietrznego. Procedura
powinna nalezycie uwzglednia¢ ograniczenia osiggdw cywilnych statkow
powietrznych, koniecznos$¢ unikania lotu w takiej bliskosci od przechwytywanego
statku powietrznego, ktdra moze grozi¢ niebezpieczenstwem zderzenia oraz
konieczno$¢ unikania przecinania toru lotu statku powietrznego lub wykonania
jakichkolwiek innych manewréw w taki sposob, ze turbulencja w $ladzie
aerodynamicznym moze by¢ niebezpieczna, szczegdlnie gdy przechwytywany
statek powietrzny jest lekki.

2.2 Statek powietrzny, ktory jest przechwytywany, wyposazony w poktadowy system
zapobiegania kolizjom (ACAS), moze traktowac przechwytujacy statek powietrzny
jako zagrazajacy kolizja, przez co rozpocznie manewr unikniecia kolizji w
odpowiedzi na propozycje rozwigzania ACAS. Taka propozycja moze zostac btednie
zinterpretowana przez statek powietrzny przechwytujacy, jako nieprzyjazne
intencje. Dlatego istotne jest, aby piloci statkow powietrznych przechwytujacych,
wyposazonych w transponder radaru wtérnego, wytaczyli nadawanie informacji o
wysokosci barometrycznej (w odpowiedziach modu C lub w odpowiedziach modu S
w polu AC) w odlegtosci co najmniej 37 km (20 NM) od przechwytywanego statku
powietrznego. Zapobiega to podawaniu propozycji rozwigzania w stosunku do
statku powietrznego przechwytujgcego przez ACAS w statku powietrznym
przechwytywanym, przy czym nadal dostepne bedq propozycje ruchowe ACAS.

2.3 Manewry do wzrokowego rozpoznania

Zaleca sie nastepujacg metode manewrowania przez przechwytujacy statek
powietrzny w celu wzrokowego rozpoznania cywilnego statku powietrznego:

Faza I

Przechwytujacy statek powietrzny powinien zbliza¢ sie do przechwytywanego statku
powietrznego od tytu. Prowadzacy grupe lub pojedynczy przechwytujacy statek
powietrzny powinien zaja¢ pozycje z lewej strony, nieco nad i przed
przechwytywanym statkiem powietrznym, w polu widzenia pilota
przechwytywanego statku powietrznego i poczatkowo nie blizej tego statku niz
300 m. Wszystkie inne statki powietrzne biorgce udziat w przechwytywaniu powinny
trzymac sie z dala od przechwytywanego statku powietrznego — najlepiej wyzej i za
przechwyconym statkiem powietrznym. Po ustaleniu predkosci i pozycji statek
powietrzny powinien, jezeli to konieczne, rozpocza¢ manewry fazy II.

Faza II

Prowadzacy grupe albo pojedynczy przechwytujacy statek powietrzny powinien
zaczaC ostroznie zbliza¢ sie do przechwytywanego statku powietrznego, na tym
samym poziomie i na taka odlegtos¢, jaka jest bezwzglednie konieczna dla
uzyskania potrzebnych informacji. Prowadzacy grupe Ilub pojedynczy
przechwytujacy statek powietrzny powinien postepowac ostroznie, aby uniknac
przestraszenia zatogi lub pasazeréow przechwytywanego statku powietrznego,
pamietajac stale o tym, ze manewry postrzegane za normalne przez przechwytujacy
statek powietrzny moga by¢ uwazane, przez pasazerdw i zatoge cywilnego statku
powietrznego, za niebezpieczne. Wszystkie inne statki powietrzne biorgce udziat w
przechwytywaniu powinny, w dalszym ciagu, trzyma¢ sie z dala od
przechwytywanego statku powietrznego. Po dokonaniu rozpoznania przechwytujacy
statek powietrzny powinien oddali¢ sie od przechwytywanego statku powietrznego,
jak podano w fazie III.
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Faza III

Prowadzacy grupe lub pojedynczy przechwytujacy statek powietrzny powinien
tagodnie oddali¢ sie od przechwytywanego statku powietrznego, wykonujac ptytkie
nurkowanie. Wszystkie inne statki powietrzne biorgce udziat w przechwytywaniu
powinny trzymac sie z dala od przechwytywanego statku powietrznego i dotgczy¢
do prowadzgcego.

2.4 Manewry do prowadzenia nawigacyjnego

2.4.1 Jezeli po wykonaniu manewrdw rozpoznawczych fazy I i II, uznano za konieczne
wtrgcenie sie do nawigacji przechwytywanego statku powietrznego, prowadzacy
grupe lub pojedynczy przechwytujacy statek powietrzny powinien zaja¢ pozycje po
lewej stronie, nieco nad i przed przechwytywanym statkiem powietrznym, aby
umozliwi¢ dowddcy tego statku dostrzezenie sygnatéw wzrokowych.

2.4.2 Koniecznym jest, aby dowddca przechwytujacego statku powietrznego upewnit sie,
ze dowddca przechwytywanego statku powietrznego wie, iz jest przechwytywany i
potwierdza podawane mu sygnaty. Jezeli wielokrotne wysitki w celu zwrdcenia uwagi
dowddcy przechwytywanego statku powietrznego, poprzez wykorzystanie sygnatéow
podanych w Tabeli S11-1, nie bedg skuteczne, wéwczas mogg byc¢ uzyte inne
metody sygnalizacji w tym jako ostateczny s$rodek wzrokowy efekt spowodowany
wiaczeniem dopalacza, pod warunkiem, ze nie bedzie to niebezpieczne dla
przechwytywanego statku powietrznego.

2.5 Uznaje sie, ze warunki meteorologiczne lub terenowe mogga niekiedy wymagac, aby
prowadzacy grupe lub pojedynczy przechwytujacy statek powietrzny zajat pozycje
z prawej strony, lekko nad i przed przechwytywanym statkiem powietrznym. W
takim przypadku dowoddca przechwytujacego statku powietrznego musi szczegodlnie
uwazacé, aby jego statek byt stale widoczny przez dowddce przechwytywanego
statku.

3. Prowadzenie przechwytywanego statku powietrznego

3.1 Prowadzenie nawigacyjne i zwigzane z tym informacje powinny by¢ podawane
przechwytywanemu statkowi powietrznemu droga tgcznosci radiotelefonicznej, gdy
tylko kontakt radiowy zostanie ustalony.

3.2 Prowadzac przechwytywany statek powietrzny nalezy zwracac¢ uwage, aby nie zostat
on wprowadzony w warunki, w ktorych widzialno$¢ moze by¢ mniejsza od
wymaganej dla wykonywania lotu w warunkach meteorologicznych dla lotéw z
widocznoscig i aby manewry wymagane od przechwytywanego statku powietrznego
nie zwiekszyly istniejgcego juz niebezpieczenstwa w przypadku, gdy jego sprawnos¢
operacyjna jest obnizona.

3.3 W wyjatkowym przypadku, gdy od przechwytywanego statku powietrznego
wymagane jest ladowanie na terytorium, nad ktorym odbywa sie lot, nalezy zwrocic¢
uwage, aby:

(a) wyznaczone lotnisko byto odpowiednie dla bezpiecznego ladowania statku
powietrznego danego typu, zwiaszcza gdy lotnisko nie jest normalnie
uzywane do operacji cywilnego transportu lotniczego;

(b) otaczajacy teren byt odpowiedni dla manewrdw krazenia, podejscia i dla
odlotu po nieudanym podejsciu;
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(c) przechwytywany statek powietrzny posiadat wystarczajacy zapas paliwa dla
dolotu do lotniska;

(d) jezeli przechwytywany statek powietrzny jest cywilnym statkiem
transportowym, wyznaczone lotnisko posiadato droge startowg o dtugosci
rownej 2 500 m nad s$rednim poziomem morza i o wytrzymatosci
wystarczajacej dla ciezaru tego statku; oraz

(e) gdy to mozliwe, wyznaczone lotnisko byto jednym ze szczegdtowo opisanych
w odpowiednim zbiorze informacji lotniczych.

3.4 Jezeli cywilny statek powietrzny ma ladowaé na nieznanym lotnisku, istotne jest,
aby pozostawiono mu dos$¢ czasu na przygotowanie sie do lagdowania, pamietajac,
ze tylko dowddca cywilnego statku, biorgc pod uwage dtugosé drogi startowej i mase
statku w danej chwili, moze oceni¢ bezpieczenstwo operacji ladowania.

3.5 Jest szczegdlnie wazne, aby wszelkie informacje niezbedne dla utatwienia
bezpiecznego podejscia i ladowania byly podane przechwytywanemu statkowi
powietrznemu za pomoca radiotelefonu.

4. Sygnatly wzrokowe powietrze-powietrze

Sygnaty wzrokowe, ktére powinny by¢ stosowane przez statki przechwytujace i
przechwytywane sa podane w Tabeli S11-1 i S11-2. Jest sprawg zasadniczg, azeby
przechwytujacy i przechwytywany statek powietrzny stosowaty sie Scisle do tych
sygnatéw i interpretowaly prawidtowo sygnaty podawane przez inne statki
powietrzne i aby przechwytujgce statki powietrzne zwracaty szczegdlng uwage na
sygnaty podawane przez przechwytywany statek powietrzny, informujace, ze jest
on w niebezpieczenstwie.

5. tacznos¢ radiowa miedzy organem kierujacym przechwytywaniem lub
przechwytujacym statkiem powietrznym a przechwytywanym statkiem
powietrznym

5.1 W przypadku przechwytywania organ kierujacy przechwytywaniem Ilub
przechwytujacy statek powietrzny, powinny:

(a) w pierwszej kolejnosci stara¢ sie nawigza¢ dwukierunkowg tacznos¢ z
przechwytywanym statkiem powietrznym, uzywajac jezyka znanego
stronom, na czestotliwosci 121,5 MHz, stosujac odpowiednio, nastepujace
znaki wywotawcze: +~INTERCEPT CONTROL” (organ kierujacy
przechwytywaniem), ,INTERCEPTOR"” (znak wywotawczy) (przechwytujacy
statek powietrzny), ,INTERCEPTED AIRCRAFT” (przechwytywany statek
powietrzny); oraz

(b) jezeli nie da to rezultatu, prébowac¢ nawigza¢ dwukierunkowg tacznosé z
przechwytywanym statkiem powietrznym na czestotliwosciach, jakie zostaty
podane przez wiasciwy organ, lub nawigza¢ kontakt radiowy poprzez
wiasciwy(e) organ(y) stuzb ruchu lotniczego.

5.2 Jezeli taczno$¢ radiowa podczas przechwytywania zostata nawigzana, lecz
porozumiewanie sie we wspdlnym jezyku nie jest mozliwe, nalezy starac¢ sie
przekazywac polecenia, potwierdzenia przyjecia polecen i istotne informacje przez
stosowanie wyrazen i ich wymowe, zawartych w Tabeli S11-3 i przekazywaé kazde
wyrazenie dwukrotnie.

6. Wstrzymanie sie od uzycia broni
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Uzywanie pociskow swietlnych dla zwrécenia uwagi jest niebezpieczne i oczekuje
sie, ze zostang podjete srodki dla unikniecia ich stosowania, aby nie narazac¢ na
niebezpieczenstwo osob na poktadzie statku powietrznego.

7. Koordynacja miedzy organami kierujacymi przechwytywaniem a organami
stuzb ruchu lotniczego

Istotne jest, aby miedzy organem kierujgcym przechwytywaniem a wiasciwym
organem stuzb ruchu lotniczego odbywata sie Scista koordynacja podczas wszystkich
faz przechwytywania statku powietrznego, ktory jest lub przypuszcza sie, ze jest
cywilnym statkiem powietrznym, w celu petnego informowania organu stuzb ruchu
lotniczego o rozwoju sytuacji i dziataniu wymaganym od przechwytywanego
cywilnego statku powietrznego.

SEKCJA 12

Stuzby zwiazane z meteorologia — Obserwacje ze statku powietrznego i
meldunki z powietrza przekazywane za pomoca facznosci fonicznej

GM1 SERA.12005(c) Specjalne obserwacje ze statku powietrznego

Przy duzym obcigzeniu kanatéw, gdzie nadawanie petnych specjalnych obserwacji ze statku
powietrznego miatoby negatywny wptyw na zajetos¢ czestotliwosci, ATC moze polecic¢
statkowi powietrznemu przekazanie petnego meldunku na alternatywnej czestotliwosci.

AMC1 SERA.12020 Wymiana meldunkéw z powietrza
SPECIJALNE MELDUNKI Z POWIETRZA

Specjalne meldunki z powietrza powinny by¢ przesytane z mozliwie najmniejszym
op6znieniem do zainteresowanych statkéw powietrznych i powinny odnosi¢ sie do czesci
trasy obejmujgcej co najmniej 1 godzine lotu od aktualnej pozycji statku powietrznego.

SEKCJA 13

Wykorzystanie transponderéw SSR

GM1 SERA.13001 Dziatanie transpondera SSR

Oczekuje sie, ze piloci statkdow powietrznych zaangazowanych w tworzenie formacji bedg
posiadali wtgczone transpondery do czasu ustanowienia formacji. Po utworzeniu formacji,
wszystkie statki powietrzne z wyjatkiem prowadzacego, powinny zostaé poinstruowane,
aby stosowaty zgdanie czasowego zawieszenia emisji transpondera ,SQUAWK STANDBY".

GM1 SERA.13001(c) Dziatanie transpondera SSR

Piloci statkdw powietrznych bez napedu sg réwniez zachecani do uzywania transpondera
podczas lotu poza przestrzenig powietrzng gdzie posiadanie i obstuga transpondera SSR
jest obowigzkowa.

GM1 SERA.13005(a) Mod A transpondera SSR - ustawianie kodu

Jezeli pilot ustawit kod 7500 modu A i zostat poproszony przez ATC o potwierdzenie tego
kodu, powinien on, w zaleznosci od sytuacji, potwierdzi¢ ten kod albo nie odpowiedzie¢ w
ogole. Jezeli pilot nie odpowiada, ATC odczyta to jako potwierdzenie, ze uzycie kodu 7500
nie zostato spowodowane nieumysinym wybraniem niewtasciwego kodu.
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AMC1 SERA.13005(c) Mod A transpondera SSR - ustawianie kodu

Jezeli ATC zazada potwierdzenia wybranego kodu, pilot powinien:

(a)
(b)
()

sprawdzi¢ na swoim transponderze ustawienie modu A;
jezeli to konieczne, ustawic przydzielony kod; oraz

potwierdzi¢ ATC odczyt ustawienia swojego transpondera.

GM1 SERA.13010(b) Informacje w oparciu o barometryczna wysokos¢é
bezwzgledna )
BLEDNA INFORMACIA O WYSOKOSCI

(a)

(b)

()

Jezeli wyswietlana informacja o wysokosci nie miesci sie w granicach dopuszczalnej
wartosci tolerancji lub gdy =zostanie wykryta niezgodno$¢ przekraczajgca
dopuszczalng wartos¢ tolerancji po dokonaniu sprawdzenia, pilot jest odpowiednio
informowany i proszony o sprawdzenie nastawienia ci$nienia i potwierdzenie swojej
wysokosci.

Jezeli po potwierdzeniu prawidtowego nastawienia cisnienia niezgodnos¢ istnieje
nadal, nalezy podja¢, odpowiednio do okolicznosci, nastepujace dziatania:

(1) poprosic pilota o wybranie i obstuge alternatywnego transpondera, jezeli jest
dostepny, i ponowne sprawdzenie, czy wyswietlana informacja o wysokosci
miesci sie w granicach dopuszczalnej tolerancji; lub

(2) poprosi¢ pilota, aby przerwat nadawanie modu C lub danych ADS-B o
wysokosci bezwzglednej, pod warunkiem, ze nie spowoduje to utraty
informacji o pozycji i identyfikacji statku powietrznego, i zawiadomic
nastepne stanowiska kontroli lub organ kontroli ruchu lotniczego
zainteresowany tym statkiem o podjetych dziataniach; lub

(3) poinformowac pilota o niezgodnosci i poprosi¢ go, aby kontynuowat dziatania
w celu zapobiezenia utracie informacji o pozycji i identyfikacji statku
powietrznego oraz, zgodnie z lokalnymi procedurami, zastgpit informacje o
wysokosci wyswietlang na etykietce, informacjg o zgtoszonym poziomie.
Dodatkowo, organ ATC powinien zawiadomi¢ nastepne stanowisko kontroli
lub organ kontroli ruchu lotniczego zainteresowany statkiem powietrznym o
podjetych dziataniach.

Nalezy podkresli¢, ze ACAS zaakceptuje btedne odpowiedzi modu C, i mozliwe, ze
wyda propozycje rozwigzania na podstawie tych danych wejsciowych. Jezeli Srodki
opisane w lit. b) pkt 1 nie mogg zosta¢ wdrozone, kontroler powinien wzig¢ pod
uwage prawdopodobienstwo wygenerowania propozycji rozwigzania ACAS podczas
zapewniania ATS.

GM1 SERA.13020(a) Awaria transpondera SSR, gdy posiadanie sprawnego
transpondera jest obowigzkowe
AWARIA TRANSPONDERA PO ODLOCIE

Jezeli awaria transpondera nastepuje po odlocie statku powietrznego, ktéry wykonuje lub
bedzie wykonywat lot w obszarze, gdzie posiadanie na pokfadzie dziatajacego transpondera
z okreslonymi mozliwosciami jest obowigzkowe, wtasciwe organy ATC powinny podjac
dziatania celem zapewnienia kontynuowania jego lotu do lotniska pierwszego zamierzonego
ladowania, zgodnie z planem lotu. Jakkolwiek w okreslonych sytuacjach ruchowych,
zaréwno w rejonach lotnisk lub po trasie, kontynuowanie lotu moze sie okaza¢ niemozliwe,
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w szczegoblnosci gdy niesprawnos¢ zostata wykryta wkrotce po starcie. W tych przypadkach
statkowi powietrznemu moze byc¢ zalecony powrdt na lotnisko odlotu lub lgdowanie na
najblizszym dogodnym lotnisku odpowiadajgcym uzytkownikowi i ATC.

GM1 SERA.13020(b) Awaria transpondera SSR, gdy posiadanie sprawnego
transpondera jest obowiazkowe
AWARIA TRANSPONDERA PRZED ODLOTEM

Jezeli niesprawnos$¢ transpondera wykryto przed odlotem z lotniska, gdzie wykonanie
naprawy nie jest praktycznie mozliwe, nalezy zezwoli¢ zainteresowanemu statkowi
powietrznemu na lot najprostsza, jak to mozliwe, trasg do najblizszego dogodnego lotniska,
gdzie naprawa moze by¢ wykonana. Udzielajgc takiemu statkowi powietrznemu zezwolenia
na start, ATC powinien uwzgledni¢ istniejacg lub przewidywang sytuacje ruchowg i moze
zmieni¢ czas odlotu, poziom lub trase zamierzonego lotu. Kolejne zmiany mogg okazac sie
konieczne w trakcie lotu. Nalezy zauwazy¢, ze art. 4 ust. 4 rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) nr 1207/20112 réwniez dotyczy tej kwestii.

SEKCJA 14

Procedury tacznosci fonicznej

AMC1 SERA.14001 Przepisy ogolne
W celu zapoznania ze znormalizowang frazeologia, patrz Dodatek 1.
GM1 SERA.14001 Przepisy ogodlne

Komunikaty dotyczace aktéw bezprawnej ingerencji stanowig przypadek wyjatkowy, ktory
moze uniemozliwi¢ wykorzystanie uznanych procedur tacznosci stosowanych do okreslenia
kategorii i priorytetu komunikatu.

GM2 SERA.14001 Przepisy ogodlne

Jezeli wykonane zostato wywoftanie ogdlne ,WSZYSTKIE STACIE” (,ALL STATIONS")
oznaczajace, ze wywotanie jest adresowane do wszystkich stacji, ktére moga je odebra¢,
nie oczekuje sie odpowiedzi, chyba ze poszczegdlne stacje zostang pdzniej wezwane do
potwierdzenia odbioru.

AMC1 SERA.14015 Jezyk, ktéry nalezy stosowaé w tacznoséci powietrze-ziemia

Wiasciwy organ powinien jedynie okresli¢ inne warunki stosowania jezyka angielskiego na
lotniskach obstugujacych ponad 50 000 miedzynarodowych operacji IFR rocznie w
okreslonych przypadkach, w oparciu o indywidualng ocene lokalnych procedur. W kazdym
przypadku, odstepstwo od wymogu powinno by¢ ograniczone do wyjatkowych sytuacji i
powinna mu towarzyszy¢ ocena bezpieczenstwa.

W przypadku Panstw, ktore zdecydujg o niestosowaniu wymogu stosowania jezyka
angielskiego, analiza, o ktérej mowa w art. SERA.14015 powinna zawiera¢ niezalezng i
kompleksowg ocene wptywu niestosowania jezyka angielskiego w tacznosci radiowej
powietrze-ziemia. Taka ocena powinna w szczegolnosci uwzgledniaé:

(a) wszelkie dostepne raporty z badan wypadkow i incydentdw przynajmniej na
poziomie UE, gdzie stosowanie jezyka zostato zidentyfikowane jako czynnik

2 Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1207/2011 z dnia 22 listopada 2011 r. ustanawiajagce wymogi
dotyczace skutecznosci dziatania i interoperacyjnosci systeméw dozorowania w jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej (OJ L 305, 23.11.2011, p. 35).
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sprawczy. W tym celu, centralna baza danych stworzona dla takich raportéw
zgodnie z rozporzadzeniami Komisji (WE) nr 1321/2007 i 996/2010, powinna
rowniez by¢ uwzgledniania;

(b) odsetek pilotéw odbywajacych loty w danym porcie lotniczym, z potwierdzeniem
biegtosci jezyka angielskiego.

(c) odsetek pilotéw odbywajacych loty w danym porcie lotniczym, bez potwierdzenia
biegtosci jezykowej w alternatywnym jezyku, ktéry powinien by¢ stosowany;

(d) konsultacje z zatogami lotniczymi operujacymi na danym lotnisku, na temat ich
preferencji i mozliwosci stosowania danych jezykow;

(e) konsultacje z organem ds. badania zdarzen lotniczych.
GM1 SERA.14015 Jezyk, ktory nalezy stosowac w tacznosci powietrze-ziemia

Oprécz wymogu zawartego w SERA.14015, wtasciwe organy powinny rozwazy¢ korzysci
wynikajace ze s$wiadomosci sytuacyjnej, ktéra mogtaby poprawi¢ bezpieczenstwo na
lotniskach i odpowiednich sasiednich sektorach przestrzeni powietrznej poprzez
rozszerzenie stosowania jezyka angielskiego na niektére krytyczne dla bezpieczenstwa
czestotliwosci na lotniskach oraz w odpowiednich sasiednich sektorach przestrzeni
powietrznej obstugujacych réwniez mniej niz 50 000 komercyjnych operacji IFR rocznie,
ale z ruchem miedzynarodowym oraz znaczng wiekszoscig wykwalifikowanych pilotéw z
akceptowalnym poziomem jezyka angielskiego. Dotyczytoby to w szczegdlnosci:

(a) wykorzystanie jednej czestotliwosci dla wszystkich krytycznych dla bezpieczenstwa
operacji na drodze startowej lub wielu drogach startowych;

(b) potrzeby i wykonalnosci zastosowania wymogu komunikowania sie wytgcznie w
jezyku angielskim w tacznosci z pojazdami w celu zwiekszenia $wiadomosci
sytuacyjnej.

Przypadki moggce prowadzi¢ do zmiany obecnych procedur tgcznosci powinny bazowac na
wynikach lokalnej oceny bezpieczenstwa.

GM2 SERA.14015 Jezyk, ktory nalezy stosowac¢ w tacznosci powietrze-ziemia
Wiasciwy organ powinien réwniez rozwazy¢ rozszerzenie wymogu stosowania jezyka
angielskiego na lotniskach obstugujacych mniej niz 50 000 miedzynarodowych operacji IFR
rocznie w oparciu o lokalne potrzeby, takie jak sezonowy wysoki poziom
miedzynarodowego ruchu lotniczego.

AMC1 SERA.14025 Zasady regulujace identyfikacje tras ATS innych niz
standardowe trasy odlotu i dolotu

LITERA“F" I “G”

Jezeli litera ,F” lub ,G” jest dodawana po podstawowym oznaczniku danej trasy ATS, w
celu wskazania rodzaju zapewnianej stuzby:

(a) litera ,F” oznacza, ze na trasie lub jej czesci zapewniana jest wytacznie stuzba
doradcza; oraz

(b) litera ,,G” wskazuje, ze na trasie lub jej czesci zapewniana jest wylacznie stuzba
informacji powietrznej;
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(c) od zatogi lotniczej nie wymaga sie korzystania z nich w fgcznosci fonicznej.

GM1 SERA. Wykorzystanie oznacznikéw dla standardowych tras odlotu i dolotu

wedlug wskazan przyrzadow

W celu identyfikacji tras, stowa ,odlot”, ,dolot” i ,wzrokowo” sg uwazane za integralny
element oznacznika w jezyku potocznym.

GM1 SERA.14035(a)(1) Nadawanie liczb w lacznosci radiotelefonicznej
ZNAK WYWOLAWCZY, KURS, DROGA STARTOWA I WIATR

Ponizsze przykiady przedstawiajg zastosowanie procedury.

znaki wywotawcze statkow wymawiane jako
powietrznych

CCA 238 Air China dwa trzy osiem
OAL 242 Olympic dwa cztery dwa

aircraft call signs

transmitted as

CCA 238 Air China two three eight
OAL 242 Olympic two four two
kurs wymawiane jako

100 stopni kurs jeden zero zero

080 stopni kurs zero osiem zero
heading transmitted as

100 degrees

heading one zero zero

080 degrees

heading zero eight zero

pas wymawiane jako
27 pas dwa siedem
30 pas trzy zero
runway transmitted as

27 runway two seven
30 runway three zero

kierunek i predkos¢ wiatru

wymawiane jako

200 stopni 70 weziéw

wiatr dwiescie stopni siedemdziesiat weztéw

160 stopni 18 weztow
porywy 30 weziéw

wiatr sto sze$édziesiat stopni osiemnascie
weziow porywy trzydziesci weziéow

wind direction and speed

transmitted as

200 degrees 70 knots

wind two zero zero degrees seven zero knots

160 degrees 18 knots gusting 30
knots

wind one six zero degrees one eight knots
gusting three zero knots

GM2 SERA.14035(a)(1)(i) Nadawanie liczb w lacznosci radiotelefonicznej

POZIOMY LOTU

Ponizsze przyktady przedstawiajq zastosowanie procedury.

| poziomy lotu

| wymawiane jako




Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego

—26 —

Poz. 89

FL180 poziom [lotu] jeden osiem zero
FL 200 poziom [lotu] dwiescie

flight levels transmitted as

FL 180 flight level one eight zero

FL 200 flight level two hundred

GM3 SERA.14035(a)(1)(ii) Nadawanie liczb w tacznosci radiotelefonicznej

NASTAWIANIE WYSOKOSCIOMIERZA

Ponizsze przykiady przedstawiajg zastosowanie procedury.

nastawianie wysokosciomierza wymawiane jako

1009 hPa QNH dziesiec¢ zero dziewieé
1000 hPa QNH tysiac

993 hPa QNH dziewieé dziewiec trzy
altimeter setting transmitted as

1009 hPa QNH one zero zero nine
1000 hPa QNH one thousand

993 hPa QNH nine nine three

GM4 SERA.14035(a)(1)(iii) Nadawanie liczb w tacznosci radiotelefonicznej

KODY TRANSPONDERA

Ponizsze przykiady przedstawiajg zastosowanie procedury.

kody transpondera

wymawiane jako

2400 squawk dwa cztery zero zero
1000 squawk tysiac
2000 squawk dwa tysiace

transponder codes

transmitted as

2400 squawk two four zero zero
1000 squawk one thousand
2000 squawk two thousand

GM1 SERA.14035(a)(2) Nadawanie liczb w lacznosci radiotelefonicznej

WYSOKOSC BEZWZGLEDNA

Ponizsze przykiady przedstawiajg zastosowanie procedury.

wysokos¢ bezwzgledna wymawiane jako

800 osiemset

3400 trzy tysiace czterysta

12 000 dwanascie tysiecy

altitude transmitted as

800 eight hundred

3400 three thousand four hundred
12 000 one two thousand

GM2 SERA.14035(a)(2) Nadawanie liczb w tacznosci radiotelefonicznej

PODSTAWA CHMUR

Ponizsze przykiady przedstawiajg zastosowanie procedury.
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podstawa chmur wymawiane jako

2 200 dwa tysiace dwiescie

4 300 cztery tysiace trzysta

cloud height transmitted as

2200 two thousand two hundred

4 300 four thousand three hundred

GM3 SERA.14035(a)(2) Nadawanie liczb w tacznosci radiotelefonicznej
WIDZIALNOSC

Ponizsze przykiady przedstawiajg zastosowanie procedury.

widzialnos¢ wymawiane jako

1 000 widzialnos$¢ tysiac

700 widzialnoé¢ siedemset
visibility transmitted as

1 000 visibility one thousand
700 visibility seven hundred

GM4 SERA.14035(a)(2) Nadawanie liczb w tacznosci radiotelefonicznej
ZASIEG WIDZENIA WZDtUZ DROGI STARTOWE]

Ponizsze przykiady przedstawiajg zastosowanie procedury.

zasieg widzenia wzdtuz drogi wymawiane jako

startowej

600 RVR szeséset

1700 RVR tysiac siedemset

runway visual range transmitted as

600 RVR six hundred

1700 RVR one thousand seven hundred

GM5 SERA.14035(a)(5) Nadawanie liczb w tacznosci radiotelefonicznej
KROPKI

Ponizsze przykfady przedstawiajg zastosowanie procedury

liczba wymawiane jako

100.3 sto kropka trzy

38 143.9 trzydziesci osiem sto czterdziesci trzy kropka
dziewieé

number transmitted as

100.3 ONE ZERO ZERO DECIMAL THREE

38 143.9 THREE EIGHT ONE FOUR THREE DECIMAL
NINE

GM1 SERA.14035(a)(6) Nadawanie liczb w tacznosci radiotelefonicznej
NADAWANIE LICZB DLA CZESTOTLIWOSCI KANALOW £ACZNOSCI RADIOTELEFONICZNE]

Ponizsze przykiady przedstawiajg zastosowanie procedury.

| Kanat | Wymawiane jako
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118.000 STO OSIEMNASCIE KROPKA ZERO

118.005 STO OSIEMNASCIE KROPKA ZERO ZERO PIEC
118.010 STO OSIEMNASCIE KROPKA ZERO JEDEN ZERO
118.025 STO OSIEMNASCIE KROPKA ZERO DWA PIEC
118.050 STO OSIEMNASCIE KROPKA ZERO PIEC ZERO
118.100 STO OSIEMNASCIE KROPKA JEDEN

Channel Transmitted as

118.000 ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO

118.005 ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO ZERO FIVE
118.010 ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO ONE ZERO
118.025 ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO TWO FIVE
118.050 ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO FIVE ZERO
118.100 ONE ONE EIGHT DECIMAL ONE

(b) Nalezy zachowaé¢ ostroznos¢ okreslajgc kanat tacznosci radiotelefonicznej VHF
szescioma cyframi w przestrzeni powietrznej, w ktorej kanaty tgcznosci posiadajq
separacje 25 kHz, poniewaz na pokfadowych urzadzeniach radiowych z separacjq
kanatow co 25 kHz lub wiecej, mozliwy jest wybdr tylko pierwszych pieciu cyfr
oznacznika liczbowego kanatu tgcznosci.

GM1 SERA.14045 Technika nadawania
BREAK

Wyrazenie “BREAK” powinno by¢ stosowane gdy nie ma odpowiedniego odstepu pomiedzy
oddzielnymi czesciami komunikatu.

GM2 SERA.14045 Technika nadawania
CHECK/SPRAWDZ

Wyrazenie “CHECK” nie powinno by¢ stosowane w jakimkolwiek innym kontekscie niz
~Sprawdz system lub procedure”. Zazwyczaj nie jest wymagana odpowiedz.

GM3 SERA.14045 Technika nadawania
MAINTAIN/UTRZYMUJ

Na przyktad ,utrzymuj VFR”.

GM4 SERA.;.4045 Technika nadawania
OVER/ODBIOR

Wyrazenie zazwyczaj nie jest stosowane w tgcznosci VHF.

GM5 SERA.14045 Technika nadawania
OUT/KONIEC

Wyrazenie zazwyczaj nie jest stosowane w tgcznosci VHF.

GM6 SERA.14045 Technika nadawania
ROGER/PRZYJALEM

Wyrazenie "ROGER” w zadnym wypadku nie powinno by¢ stosowane w odpowiedzi na
pytanie wymagajace powtdrzenia transmisji (READ BACK), odpowiedzi twierdzacej
(AFFIRM/POTWIERDZAM) lub przeczacej (NEGATIVE/NIE)”.

GM7 SERA.14045 Technika nadawania
STANDBY/CZEKAJ
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Jezeli po wyrazeniu ,STANDBY” przez dluzszy czas nie nastgpito wywotanie, stacja
inicjujagca kontakt radiowy powinna ponowi¢ prébe nawigzania tacznosci. Wyrazenie
~STANDBY"” nie stanowi ani akceptacji ani odmowy.

GMS8 SERA.14045 Technika nadawania
UNABLE/NIE MOGE

Po wyrazeniu ,UNABLE"” zazwyczaj podawana jest przyczyna.

GM1 SERA.14050 Radiotelefoniczne znaki wywotawcze statk6w powietrznych
PREFIKS ZNAKOW WYWOLAWCZYCH

Nazwa producenta statku powietrznego lub nazwa modelu statku powietrznego moze by¢
uzyta jako prefiks znaku wywotawczego typu (a).

GM2 SERA.14050 Radiotelefoniczne znaki wywotawcze statkéw powietrznych
PRZYKLADY PELNYCH I SKROCONYCH ZNAKOW WYWOLAWCZYCH

Poz. 89

Typ a) Typ b) Typ c)

Petny znak N57826 | *CESSNA | *CITATION | VARIG SCANDINAVIAN
wywotawczy FABCD FABCD PVMA 937

CTATION

, CESSNA CD | CD VARIG MA
ka;f,’gfarxé”ak mggé"b Jub CESSNA | Jub Jub VARIG gi:i('fofr?g”;y
y Y BCD CITATION | VMA J
BCD

* Przykfady przedstawiajg zastosowanie procedury, o ktorej

GM1 SERA.14055(b) Procedury radiotelefoniczne
RADIOTELEFONICZNA PROCEDURA WYWOLYWANIA*

mowa w GM1 SERA.14050.

Typ a)

Typ b)

Typ c)

Oznacznik stacji

NEW YORK RADIO

NEW YORK RADIO

NEW YORK RADIO

wywotywanej
Oznacznik stacji % SPEEDBIRD o
wywolujacej GABCD ABCD** AEROFLOT 321

* W niektorych przypadkach, kiedy wywofanie jest inicjowane przez stacje lotniczg, moze
by¢ ono realizowane poprzez transmisje zakodowanych sygnatéow tonowych.

** Z wyjatkiem oznacznika telefonicznego i typu statku powietrznego, kazda litera w znaku
wywotawczym powinna by¢ wymawiana oddzielnie. Jezeli wymawiane sg poszczegdlne
litery, nalezy stosowac radiotelefoniczny alfabet literowania przedstawiony w SERA.14020.
Liczby nalezy wymawiac¢ zgodnie z zasadami, o ktérych mowa w SERA.14040.

RADIOTELEFONICZNA PROCEDURA ODPOWIADANIA

Typ b) Typ c)

SPEEDBIRD ABCD*

Typ a)

Oznacznik stacji

X GABCD*
wywotywanej

AEROFLOT 321*

Oznacznik stacji

- ; . NEW YORK RADIO
odpowiadajacej

NEW YORK RADIO NEW YORK RADIO
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* Z wyjatkiem oznacznika telefonicznego i typu statku powietrznego, kazdy litera w znaku
wywotawczym powinna by¢ wymawiana oddzielnie. Jezeli wymawiane sg poszczegdlne
litery, nalezy stosowac radiotelefoniczny alfabet literowania przedstawiony w SERA.14020.
Liczby nalezy wymawiac zgodnie z zasadami, o ktérych mowa w SERA.14040.

AMC1 SERA.14055(b)(2) Procedury radiotelefoniczne

Jezeli zezwoli na to wtasciwy organ, po wstepnym nawigzaniu tgcznosci radiotelefonicznej
pomiedzy statkiem powietrznym a organem stuzb ruchu lotniczego, w przypadku kolejnego
nadawania do tego samego organu ATS, wywotywana stacja ATS nie musi odpowiadac
swoim znakiem wywotawczym. Takie upowaznienie zostanie uzgodnione z instytucjg
zapewniajacq stuzby ruchu lotniczego i odpowiednio ogtoszone.

GM1 SERA.14075(c)(4) Wymiana korespondencji
POWTORZENIA

W stosownych przypadkach nalezy zadaC powtérzenia konkretnych elementéw, np.
~POWTORZ NASTAWIENIE WYSOKOSCIOMIERZA” (,,SAY AGAIN ALTIMETER"), ,POWTORZ
WIATR” (,SAY AGAIN WIND").

AMC1 SERA.14080 Nastuch/czas pracy
NASLUCH CZESTOTLIWOSCI 121.5 MHZ

Statki powietrzne w trakcie wykonywania lotéw innych niz te wymienione powinny, w miare
mozliwosci, prowadzi¢ nastuch czestotliwosci awaryjnej 121.5 MHz.

GM1 SERA.14095(b)(1) Procedury tacznosci radiotelefonicznej w sytuacjach
zagrozenia i pilnosci
DZIALANIA STATKU POWIETRZNEGO W SYTUACJI ZAGROZENIA

(a) Przepisy mogg zosta¢ uzupetnione nastepujgcymi srodkami:

(1) nadawanie komunikatu o zagrozeniu przez statek powietrzny w sytuacji
zagrozenia na czestotliwosci awaryjnej 121,5 MHz lub innej ruchomej
czestotliwosci lotniczej, jezeli jest to konieczne lub pozadane. Nie wszystkie
stacje lotnicze utrzymuja staty nastuch czestotliwosci awaryjnej;

(2) nadawanie komunikatu o zagrozeniu przez statek powietrzny w sytuacji
zagrozenia, jezeli czas i okolicznosci sprzyjajq tej metodzie;

(3) nadawanie przez statek powietrzny na radiotelefonicznych czestotliwosciach
wywotujacych ruchomej stuzby morskiej;

(4 wykorzystanie przez statek powietrzny wszelkich dostepnych s$rodkow, aby
przyciggna¢ uwage i poinformowa¢ o swoim stanie (w tym aktywacja
odpowiedniego modu i kodu SSR);

(5) wykorzystanie przez kazda stacje wszelkich dostepnych srodkéw, aby pomac
statkowi powietrznemu w sytuacji zagrozenia;

(6) wszelkie zmiany w wymienionych elementach, jezeli stacja nadawcza nie jest
sama w sytuacji zagrozenia, pod warunkiem, ze taka okoliczno$¢ jest
wyraznie okreslona w komunikacie o zagrozeniu.

(b) Adresatem bedzie zazwyczaj organ stuzb ruchu lotniczego utrzymujacy tqcznosé ze
statkiem powietrznym Iub organ, w ktérego obszarze odpowiedzialnosci
wykonywany jest lot.
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GM1 SERA.14095(b)(2)(iii)(B) Procedury lacznosci radiotelefonicznej w
sytuacjach zagrozenia i pilnosci
DZIALANIA ORGANU StUZB RUCHU LOTNICZEGO

Wymog informowania danego operatora statku powietrznego nie ma pierwszenstwa przed
jakimikolwiek innymi dziataniami, ktére wiaza sie z bezpieczenstwem lotu w sytuacji
zagrozenia lub jakiegokolwiek innego lotu na tym obszarze, lub ktére moga wptywac na
postep oczekiwanych lotéw w tym obszarze.

GM1 SERA.14095(c)(1) Procedury lacznosci radiotelefonicznej w sytuacjach
zagrozenia i pilnosci ]
DZIALANIA STATKU POWIETRZNEGO ZGLASZAJACEGO SYTUACIE PILNOSCI

(a) Niniejsze przepisy nie majq na celu uniemozliwienia statkowi powietrznemu
nadawania komunikatu pilnosci, jezeli czas i okolicznosci sprzyjajg tej metodzie.

(b) Adresatem bedzie zazwyczaj organ stuzb ruchu lotniczego utrzymujacy tgcznosc ze
statkiem powietrznym Ilub organ, w ktérego obszarze odpowiedzialnosci
wykonywany jest lot.

GM1 SERA.14095(c)(1)(ii)(F) Procedury ftacznosci radiotelefonicznej w
sytuacjach zagrozenia i pilnosci

Wszelkie inne przydatne informacje mogg obejmowac informacje takie jak, miedzy innymi,
pozostaty czas trwania lotu statku powietrznego/paliwo, liczba os6b na poktadzie, mozliwa

obecno$¢ materiatdw niebezpiecznych i ich charakter, kolor/oznakowania statku
powietrznego, pomoce przetrwania itp., i mogg by¢ réwniez przekazywane w sytuacji
zagrozenia.

GM1 SERA.14095(c)(2) Procedury lacznosci radiotelefonicznej w sytuacjach
zagrozenia i pilnosci )
DZIALANIA StUZB RUCHU LOTNICZEGO PO ZGLOSZENIU SYTUACII PILNOSCI

Wymog informowania danego operatora statku powietrznego nie ma pierwszenstwa przed
jakimikolwiek innymi dziataniami, ktére wiazg sie z bezpieczenstwem lotu w sytuacji
zagrozenia lub jakiegokolwiek innego lotu na tym obszarze, lub ktére moga wptywac na
postep oczekiwanych lotéw w tym obszarze.



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -32- Poz. 89

AMC/GM do Dodatkow

GM1 do Dodatku 5 (2 — Sekcja 1) SZCZEGOLOWE INSTRUKCIE DOTYCZACE
MELDUNKOW
POZYCIA

Przyktad:

“4620North07805West”, “4620North07800West”, “4600North07800West”, LN (“LIMA
NOVEMBER"), "MAY"”, "HADDY" lub "DUB 180 DEGREES 40 MILES"”

GM1 do Dodatku 5 (2 — Sekcja 1) SZCZEGOLOWE INSTRUKCIE DOTYCZACE
MELDUNKOW N
POZIOM LOTU LUB WYSOKOSC BEZWZGLEDNA

Przyktad:

“FLIGHT LEVEL 310"

GM1 do Dodatku 5 (2 — Sekcja 3) SZCZEGOLOWE INSTRUKCIE DOTYCZACE
MELDUNKOW

ZJAWISKO WYWOLUJACE SPECJALNY MELDUNEK - CHMURA PYtU WULKANICZNEGO,
PRZEDERUPCYINA AKTYWNOSC WULKANICZNA LUB ERUPCIA WULKANICZNA

W przypadku chmury pytu wulkanicznego, przederupcyjnej aktywnosci wulkanicznej lub
erupcji wulkanicznej, zgodnie z SERA.12005, po wykonanym locie nalezy rowniez wypetnié
formularz komunikatu o aktywnosci wulkanicznej (Model VAR).

GM1 do Dodatku 5 (3) PRZEKAZYWANIE INFORMACJII METEOROLOGICZNYCH
OTRZYMANYCH ZA POMOCA tACZNOSCI FONICZNEJ

IDENTYFIKACJA STATKU POWIETRZNEGO

Przyktad:

“New Zealand 103" jako "ANZ103”

GM1 do Dodatku 5 (3 — Sekcja 1) PRZEKAZYWANIE INFORMACII
METEOROLOGICZNYCH OTRZYMANYCH ZA POMOCA tACZNOSCI FONICZNE]
POZYCIA

Przyktad:

“4620N07805W”, “4620N078W”, “46NO78W”, “LN”, “MAY”, “HADDY” lub “DUB180040".

GM1 to Appendix 5 (1.1.4 and 2.1) SPECJALNE MELDUNKI Z POWIETRZA
PRZYKLADY SPECJALNYCH MELDUNKOW Z POWIETRZA PRZEKAZYWANYCH ZA POMOCA
LACZNOSCI FONICZNE]

WYMOWA W LACZNOSCI ZAPIS ORGANU SLUZB RUCHU

RADIOTELEFONICZNEJ] LOTNICZEGO I JEGO PRZEKAZANIE
DO ZAINTERESOWANEGO BIURA
METEOROLOGICZNEGO

I.- ARS PAA101 5045N02015W 1536 F310
ASC F350 TSGR
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I.-3 AIREP SPECIAL CLIPPER WUN ZERO
WUN POSITION FIFE ZERO FOWer FIFE
NORTH ZERO TOO ZERO WUN FIFE WEST
WUN FIFE TREE SIX FLIGHT LEVEL TREE
WUN ZERO CLIMBING TO FLIGHT LEVEL
TREE FIFE ZERO THUNDERSTORMS WITH
HAIL

I1.-* SPECIAL NIUGINI TOO SEVen TREE
OVER MADANG ZERO AIT FOWer SIX WUN
NINer TOUSAND FEET TURBULENCE
SEVERE

IT.- ARS ANG273 MD 0846 19000FT TURB
SEV

3 Specjalny meldunek z powietrza, ktdry jest wymagany ze wzgledu na wystepowanie burz z gradem o znacznych

rozmiarach przestrzennych.

4 Specjalny meldunek z powietrza, ktdry jest wymagany ze wzgledu na silng turbulencje. Statek powietrzny

posiada ustawienie wysokoSciomierzu QNH.
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Dodatek 1

GM1 SERA.14001 Przepisy ogdline

Frazeologia znajdujgca sie w AMC1 SERA.14001 nie obejmuje zwrotéw i stdéw procedury
radiotelefonicznej zawartych w Sekcji 14 SERA.

Stowa w nawiasach wskazuja, ze nalezy podac¢ konkretne informacje, takie jak poziom,
miejsce lub czas itp., aby uzupetni¢ zdanie, lub alternatywnie, ze mozna uzy¢ zwrotéw
opcjonalnych. Stowa w nawiasach kwadratowych wskazujg opcjonalne dodatkowe stowa
lub informacje, ktére moga by¢ konieczne w okreslonych przypadkach.

AMC1 SERA.14001 Przepisy ogolne

1. FRAZEOLOGIA ATC

1.1 Znaczenia ogodlne

Okolicznosci Wyrazenia frazeologiczne

1.1.1  OKRESLENIE WYSOKOSCI | a) POZIOM LOTU (numer); lub
FLIGHT LEVEL (number); or

(DALEJ OKRESLANE JAKO

‘(POZIOMY’)
b) [WYSOKOSC WZGLEDNA] (liczba) METROW;
lub
[HEIGHT] (number) METRES; or
c) [WYSOKOSC BEZWZGLEDNA] (liczba) STOP.
[ALTITUDE] (number) FEET.
Uwaga. - W
okolicznosciach, w ktoérych
wymagane jest

wyjasnienie, mozna dodac
wyrazenie "HEIGHT” lub
"ALTITUDE”, np. ‘1ZNIZ'AJ
SIE DO WYSOKOSCI
BEZWZGLEDNEJ 2000
STOP” ("DESCEND TO
ALTITUDE TWO
THOUSAND FEET”).

d) (liczba) STOP/METROW POWYZEJ (lub
PONIZEJ)
(number) FEET/METRES ABOVE (or
BELOW)

podczas przekazywania
informacji o wysokosci w
postaci odlegtosci
pionowej od pozostatego
ruchu
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1.1.2

ZMIANY WYSOKOSCI,,
MELDUNKI I PREDKOSCI
PIONOWE

... polecenie rozpoczecia
wznoszenia lub znizania
do wysokosci okreslonej
pionowymi granicami

... tylko dla statkéw
powietrznych SST

b)

c)

d)

WZNOS SIE (lub ZNIZAJ);
CLIMB (or DESCEND);

a nastepnie wedtug potrzeby:
followed as necessary by:

1) DO (wysokosé)
TO (level)

2) I UTRZYMUJ BLOK (wysokos¢) DO
(wysokos¢)
TO AND MAINTAIN BLOCK (/evel)
TO (level);

3) ABY OSIAGNAC (wysokos$c) O (lub NAD)
(czas lub znaczgcy punkt nawigacyjny);
TO REACH (level) AT (or BY) (time

or significant point);

4) ZGLOS OPUSZCZENIE (lub
OSIAGNIECIE, lub PRZECIECIE)
(wysokos¢);

REPORT LEAVING (or REACHING, or

PASSING) (/evel);

5) (liczba) METROW NA SEKUNDE (fub

STOP NA MINUTE) [LUB WIEKSZA (Jub

LUB MNIEJSZA)];

AT (number) METRES PER SECOND

(or FEET PER MINUTE) [OR
GREATER (or OR LESS)];

6) ZGtOS ROZPOCZECIE ZWIEKSZANIA
(/lub ZMNIEJSZANIA) PREDKOSCI.

REPORT STARTING ACCELERATION

(or DECELERATION).

UTRZYMUJ CO NAJMNIE] (liczba) METROW
(lub STOP) POWYZE] (/lub PONIZE]) (znak
wywofawczy statku powietrznego);

MAINTAIN AT LEAST (number) METRES

(or FEET) ABOVE (or BELOW) (aircraft
call sign);

ZAZADAJ ZMIANY WYSOKOSCI (lub
POZIOMU [LOTU] /lub WYSOKOSCI
BEZWZGLEDNEJ]) [OD (nazwa organu) O
[NAD) (czas lub znaczgcy punkt
nawigacyjny)];

REQUEST LEVEL (or FLIGHT LEVEL or
ALTITUDE) CHANGE FROM (name of
unit) [AT (time or significant point)];

PRZERWIJ WZNQOSZENIE (/ub ZNIZANIE)
NA (wysokosé);
STOP CLIMB (or DESCENT) AT (level);
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... Wymagajace dziatania w
okreslonym czasie lub
miejscu

... Wymagajace dziatania,
gdy to bedzie dogodne

... Wymagajace od statku
powietrznego wznoszenia
lub znizania z
utrzymywaniem witasnej
separacji i VMC

... gdy istnieje watpliwos¢
czy statek powietrzny
moze zastosowac sie do
udzielonego zezwolenia
lub wydanych instrukcji

f)

9)

h)

3)

k)

m)

n)

P)

KONTYNUUJ WZNOSZENIE (/ub ZNIZANIE)
(wysokosc);

CONTINUE CLIMB (or DESCENT) TO
(level);

PRZYSPIESZ WZNOSZENIE (/ub ZNIZANIE)
[DO PRZECIECIA (wysokoé)];

EXPEDITE CLIMB (or DESCENT) [UNTIL
PASSING (level)];

GDY GOTOWY WZNOS SIE (/ub ZNIZAJ)
(wysokosc);

WHEN READY, CLIMB (or DESCEND) TO
(level);

SPODZIEWAJ SIE WZNOSZENIA (/ub
ZNIZANIA) O (czas lub znaczacy punkt
nawigacyjny);

EXPECT CLIMB (or DESCENT) AT (time
or significant point);

PROSZE O ZNIZANIE O (czas);
REQUEST DESCENT AT (time);

NATYCHMIAST;
IMMEDIATELY;

PO MINIECIU (znaczgcy punkt nawigacyjny);
AFTER PASSING (significant point);

O [NAD] (czas lub znaczgcy punkt
nawigacyjny);
AT (time or significant point);

GDY GOTOWY (instrukcja);
WHEN READY (instruction);

UTRZYMUJ WELASNA SEPARACIE ORAZ VMC
[MIEDZY (wysokosé)] [I (wysokosé)];
MAINTAIN OWN SEPARATION AND VMC
[FROM (level)] [TO (level)];

UTRZYMUJ WEASNA SEPARACIE ORAZ VMC
POWYZEJ (lub PONIZEJ, lub DO)
(wysoko$¢); MAINTAIN OWN
SEPARATION AND VMC ABOVE (or
BELOW, or TO) (level);

JEZELI NIE MOZESZ (instrukcje
alternatywne) 1 POWIADOM;

IF UNABLE, (alternative instructions)
AND ADVISE;

Poz. 89




anuluje ograniczenia
wysokosci pionowej

opublikowane w SID
podczas wznoszenia
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... gdy pilot nie jest w *q) NIE MOGE;
stanie stosowac sie do UNABLE;
zezwolenia lub instrukgcji
... po tym, jak zatoga *r) TCAS RA;
lotnicza rozpocznie TCAS RA;
odchylanie od wysokosci
okreslonej w zezwoleniu
lub instrukcji ATC w celu
zastosowania sie do
manewru doradczego
(RA) ACAS (wymiana
miedzy pilotem i
kontrolerem)
S) PRZYJALEM;
ROGER;
... po wykonaniu ACAS RA | *t) WOLNY OD KONFLIKTU, POWRACAM DO
i wznowieniu wydanego (wydane zezwolenie);
zezwolenia lub instrukcji CLEAR OF CONFLICT, RETURNING TO
ATC (wymiana miedzy (assigned clearance);
pilotem i kontrolerem)
u) PRZYJALEM (lub alternatywne instrukcje);
ROGER (or alternative instructions);
... po wykonaniu ACAS RA | *v)  WOLNY OD KONFLIKTU, POWRACAM DO
i wznowieniu wydanego (wydane zezwolenie);
zezwolenia lub instrukcji CLEAR OF CONFLICT (assigned
ATC (wymiana miedzy clearance) RESUMED;
pilotem i kontrolerem)
w) PRZYJALEM (lub alternatywne instrukcje);
ROGER (or alternative instructions);
... po otrzymaniu instrukcji | *x)  NIE MOGE, TCAS RA;
ATC sprzecznej z RA, UNABLE, TCAS RA;
zatoga lotnicza wykona RA
i informuje o tym
bezposrednio ATC
(wymiana miedzy pilotem
i kontrolerem)
Y) PRZYJALEM;
ROGER;
... zezwolenie, ktore z) WZNOS SIE DO (wysoko$¢) [ANULOWANE

OGRANICZENIE(A) WYSOKOSCI (oznacznik
SID) (lub) ANULOWANE OGRANICZENIE(A)
WYSOKOSCI (oznacznik SID) NA (punkt)];
CLIMB TO (/evel) [LEVEL
RESTRICTION(S) (SID designator)
CANCELLED (or) LEVEL
RESTRICTION(S) (SID designator) AT
(point) CANCELLED];
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... zezwolenie, ktore aa) ZNIZAJ SIE DO (wysokoé¢) [ANULOWANE
anuluje ograniczenia OGRANICZENIE(A) WYSOKOSCI (oznacznik
wysokosci pionowej STAR) (lub) ANULOWANE OGRANICZENIE(A)
opublikowane w STAR WYSOKOSCI (oznacznik STAR) NA (punkt)].
podczas znizania DESCEND TO (level) [LEVEL

RESTRICTION(S) (STAR designator)
CANCELLED (or) LEVEL
RESTRICTION(S) (STAR designator) AT
(point) CANCELLED].

* Tekst nadawany przez pilota.

1.1.3  MINIMALNA ILOSC *a)  MINIMALNA ILOSC PALIWA;
PALIWA MINIMUM FUEL;

...wskazanie minimalnej
ilosci paliwa

b) PRZYJALEM [OPOZNIENIA NIE PRZEWIDUIJE
SIE lub SPODZIEWAJ SIE (informacja o
opodznieniu)];

ROGER [NO DELAY EXPECTED or
EXPECT (delay information)].

* Tekst nadawany przez pilota.

1.1.4 PRZEKAZYWANIE a) YACZNOSC (znak wywotawczy organu)
KONTROLI I/LUB ZMIANA (czestotliwosé) [TERAZ];
CZESTOTLIWOSCI CONTACT (unit call sign) (frequency)

[NOW];

b) O (/lub NAD) (czas lub miejsce) [lub PO]
[MINIECIU/OPUSZCZENIU/OSIAGNIECIU]
(wysokos¢) tACZNOSC (znak wywotawczy
organu) (czestotliwos¢);

AT (or OVER) (time or place) [or
WHEN] [PASSING/LEAVING/REACHING
(level)] CONTACT (unit call sign)
(frequency);

C) W PRZYPADKU BRAKU tACZNOSCI
(instrukcje);
IF NO CONTACT (instructions);

Uwaga. — Stowo d) MONITORUJ (znak wywotawczy organu)

»MONITORUJ” oznacza: (czestotliwosc);

~zmien czestotliwosé STAND BY FOR (unit call sign)

zgodnie z instrukcjg i (frequency);

czekaj na wywotanie przez

personel ATS” lub

~przestuchaj wiadomosci

nadawane przez stuzbe

rozgtaszania”.

*e)  PROSZE O PRZEJSCIE NA (czestotliwoéé);
REQUEST CHANGE TO (frequency);

f) MOZESZ ZMIENIC CZESTOTLIWOSC;
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1.1.5

SEPARACIA
MIEDZYKANALOWA 8,33
kHz

Uwaga. — W niniejszej
czesci wyrazenie ,point”
jest uzywane jedynie w
kontekscie nazewnictwa
odstepu
miedzykanatowego 8,33
kHz i nie stanowi zadnej
zmiany dla istniejgcych
przepisow lub frazeologii
ICAO dotyczacych
stosowania wyrazenia
~decimal”.

... zgdanie potwierdzenia
wyposazenia w radiowy
sprzet tacznosci o
separacji 8,33 kHz

...potwierdzenie, ze statek
powietrzny jest
wyposazony w radiowy
sprzet tacznosci o
separacji 8,33 kHz

...zaprzeczenie - statek
powietrzny nie jest
wyposazony w radiowy
sprzet tacznosci o
separacji 8,33 kHz

...zgdanie potwierdzenia
wyposazenia w radiowy

FREQUENCY CHANGE APPROVED;

g) MONITORUIJ (znak wywotawczy organu)
(czestotliwos?é);
MONITOR (unit call sign) (frequency);

*h)  MONITORUIE (czestotliwosé);
MONITORING (frequency);

i) GDY GOTOWY tACZNOSC (znak wywotawczy
organu) (czestotliwosé);
WHEN READY, CONTACT (unit call sign)
(frequency);

i) POZOSTAN NA TEJ CZESTOTLIWOSCI.
REMAIN THIS FREQUENCY.

* Tekst nadawany przez pilota.

a) POTWIERDZ OSIEM TRZY TRZY;
CONFIRM EIGHT POINT THREE THREE;

*b) POTWIERDZAM OSIEM TRZY TRZY;
AFFIRM EIGHT POINT THREE THREE;

*c) NIE POSIADAM OSIEM TRZY TRZY;
NEGATIVE EIGHT POINT THREE THREE;

d) POTWIERDZ UHF;
CONFIRM UHF;
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sprzet fgcznosci pracujacy
w pasmie UHF

...potwierdzenie
posiadania wyposazenia w
radiowy sprzet tacznosci
pracujacy w pasmie UHF

...zaprzeczenie - statek
powietrzny nie jest
wyposazony w radiowy
sprzet fgcznosci pracujacy
w pasmie UHF

...zadanie podania
informacji o zwolnieniu
statku powietrznego z
obowigzku posiadania
wyposazenia w sprzet
radiowy o separacji
miedzykanatowej 8,33
kHz

...potwierdzenie, ze statek
powietrzny jest zwolniony
z obowigzku posiadania
wyposazenia w sprzet
radiowy o separacji
miedzykanatowej 8,33
kHz

...potwierdzenie, ze statek
powietrzny nie jest
zwolniony z obowigzku
posiadania wyposazenia w
sprzet radiowy o separacji
miedzykanatowej 8,33
kHz

...wskazanie, ze pewne
zezwolenie jest
wydawane, poniewaz w
przeciwnym wypadku
statek powietrzny nie
wyposazony i/lub nie
zwolniony z posiadania
wyposazenia w radiowy
sprzet tacznosci o
separacji
miedzykanatowej 8,33
kHz wszedtby do
przestrzeni, w ktérej takie
wyposazenie jest
wymagane

*e) POTWIERDZAM UHF;
AFFIRM UHF;

*f)  NIE POSIADAM UHF;
NEGATIVE UHF;

g) POTWIERDZ ZWOLNIENIE Z OSIEM TRZY
TRZY;

CONFIRM EIGHT POINT THREE THREE
EXEMPTED;

*h) POTWIERDZAM ZWOLNIENIE Z OSIEM
TRZY TRZY;
AFFIRM EIGHT POINT THREE THREE
EXEMPTED;

*1) BRAK ZWOLNIENIA Z OSIEM TRZY TRZY;
NEGATIVE EIGHT POINT THREE THREE
EXEMPTED;

3) ZGODNIE Z WYMOGAMI OSIEM TRZY TRZY.
DUE EIGHT POINT THREE THREE
REQUIREMENT.

* Tekst nadawany przez pilota.
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1.1.6

1.1.7

ZMIANA ZNAKU
WYWOLAWCZEGO

... polecenie statkowi
powietrznemu zmiany
jego rodzaju znaku
wywotawczego

... polecenie statkowi
powietrznemu powrotu do
znaku wywotawczego
wskazanego w planie lotu

INFORMACIE O RUCHU
LOTNICZYM

... przekazanie informacji
o ruchu

... dla potwierdzenia
informacji o ruchu

a)

b)

ZMIEN SWOJ ZNAK WYWOLAWCZY NA
(nowy znak wywotawczy) [DO DALSZEGO
ZAWIADOMIENIA];

CHANGE YOUR CALL SIGN TO (new call
sign) [UNTIL FURTHER ADVISED];

POWROC DO ZNAKU WYWOLAWCZEGO Z
PLANU LOTU (znak wywotawczy) [NAD/W
(znaczacy punkt nawigacyjny)].

REVERT TO FLIGHT PLAN CALL SIGN
(call sign) [AT (significant point)].

b)

*C)

*e)

f)

9)

RUCH (informacja);
TRAFFIC (information);

BRAK ZGLOSZONEGO RUCHU;
NO REPORTED TRAFFIC;

WYPATRUIE;
LOOKING OUT;

WIDZE RUCH;
TRAFFIC IN SIGHT;

RUCHU NIE WIDZE [przyczyny];
NEGATIVE CONTACT [reasons];

[DODATKOWY] RUCH (kierunek) (typ statku
powietrznego) (wysokos$¢) PRZEWIDYWANY
(lub NAD) (znaczgcy punkt nawigacyjny) O
(czas);

[ADDITIONAL] TRAFFIC (direction)
BOUND (type of aircraft) (level)
ESTIMATED (or OVER) (significant
point) AT (time);

RUCH (klasyfikacja) BALON WOLNY
(BALONY WOLNE) BEZZALOGOWY BYL
(BYLY) NAD (miejsce) O (czas) [lub
PRZEWIDYWANY] NAD (miejsce) O (czas)
ZGLOSZONA (wysokosc(i)) [lub WYSOKOSC
NIEZNANA] PRZEMIESZCZAJACY SIE
(kierunek) (inne stosowne informacje, jezeli
53).

TRAFFIC IS (classification) UNMANNED
FREE BALLOON(S) WAS [or
ESTIMATED] OVER (place) AT (time)
REPORTED (/evel(s)) [or LEVEL
UNKNOWN] MOVING (direction) (other
pertinent information, if any).

* Tekst nadawany przez pilota.




Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego —42 - Poz. 89

1.1.8 WARUNKI a) WIATR PRZYZIEMNY (l/iczba) STOPNI
METEOROLOGICZNE (predkos¢) (jednostki);

[SURFACE] WIND (number) DEGREES

(speed) (units);

b) WIATR NA (wysokos¢) (liczba) STOPNI
(liczba) KILOMETRY NA GODZINE (/ub
WEZLY);

WIND AT (level) (number) DEGREES
(number) KILOMETRES PER HOUR (or
KNOTS);

Uwaga. — Wiatr jest zawsze wyrazony przez
podanie sredniego kierunku i sredniej
predkosci oraz znaczacych zmian.

Note.— Wind is always expressed by
giving the mean direction and speed
and any significant variations thereof.

c) WIDZIALNOSC (odlegtoéé) (jednostki)
[kierunek];
VISIBILITY (distance) (units)
[direction];

d) ZASIEG WIDZENIA WZDtUZ DROGI
STARTOWEI] (/Jub RVR) [PAS (numer)]
(odlegtosé) (jednostki);

RUNWAY VISUAL RANGE (or RVR)
[RUNWAY (number)] (distance)
(units);

e)  ZASIEG WIDZENIA WZDLUZ PASA (/ub RVR)
PAS (numer) DANE NIEDOSTEPNE (/ub
NIEZGLOSZONE);

RUNWAY VISUAL RANGE (or RVR)
RUNWAY (number) NOT AVAILABLE (or
NOT REPORTED);

... dla kilku jednoczesnych | f) ZASIEG WIDZENIA WZDtUZ PASA (/lub RVR)
pomiaréw RVR [PAS (numer)] (pierwszy punkt) (odlegtosc)
(jednostki), (drugi punkt) (odlegtosc)
(jednostki), (trzeci punkt) (odlegtosc)
(jednostki);

RUNWAY VISUAL RANGE (or RVR)
[RUNWAY (number)] (first position)
(distance) (units), (second position)
(distance) (units), (third position)
(distance) (units);

Uwaga 1. — Wielokrotny pomiar RVR
dotyczy zawsze strefy przyziemienia, strefy
posredniej i strefy dobiegu/korica dobiegu.
Note 1. — Multiple RVR observations are
always representative of the touchdown
zone, midpoint zone and the roll-
out/stop-end zone respectively.
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Uwaga 2. — Gdy podane sgq dane z trzech
punktéw obserwacji, to punkty te mozna
poming¢ pod warunkiem, ze obserwacje
podawane sg w nastepujgcej kolejnosci:
strefa przyziemienia, strefa Srodkowa i
strefa koicowa dobiegu/zatrzymania.

Note 2. — Where reports for three
locations are given, the indication of
these locations may be omitted,
provided that the reports are passed in
the order of touchdown zone, followed
by the midpoint zone and ending with
the roll-out/stop-end zone report.

... W przypadku gdy g)  ZASIEG WIDZENIA WZDtUZ PASA (/ub RVR)
informacja RVR nie bedzie [PAS (numer)] (pierwszy punkt) (odlegtosc)
osiggalna w jakiejs (jednostki), (drugi punkt) BRAK DANYCH,
pozycji, to te informacje (trzeci punkt) (odlegtosé) (jednostki);
nalezy wigczyé w RUNWAY VISUAL RANGE (or RVR)
odpowiedniej kolejnosci [RUNWAY (number)] (first position)

(distance) (units), (second position)
NOT AVAILABLE, (third position)
(distance) (units);

h)  AKTUALNA POGODA (szczegdty);
PRESENT WEATHER (details);

i) ZACHMURZENIE (wielkos¢ pokrycia
chmurami, [(typ)] i wysokos¢ wzgledna
podstawy) (jednostki) (lub BEZCHMURNIE);
CLOUD (amount, [(type)] and height of
base) (units) (or SKY CLEAR);

i) CAVOK;
CAVOK;
Uwaga. — Stowo CAVOK nalezy wymawiaé
CAV-0O-KAY.
Note.— 'CAVOK’ pronounced 'CAV-0O-
KAY'’.

k) TEMPERATURA [MINUS] (liczba) (i/lub
PUNKT ROSY [MINUS] (liczba));
TEMPERATURE [MINUS] (number)
(and/or DEWPOINT [MINUS]
(number));

1) QNH (liczba) [jednostki];
QNH (number) [units];

m) QFE (liczba) [(jednostki)];
QFE (number) [(units)];

n) (typ statku powietrznego) ZGLOSZONE
(opis) OBLODZENIE (/ub TURBULENCIA) [W
CHMURACHT] (rejon) (czas);
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1.1.9

1.1.10

... INFORMACJE DLA
PILOTA ZAMIERZAJACEGO
PRZEJSC Z LOTU IFR DO
LOTU VFR, KIEDY JEST
PRAWDOPODOBNE, ZE
LOT NIE BEDZIE SIE
MOGt. ODBYWAC W
WARUNKACH VMC

MELDOWANIE POZYCII

... hiezgtaszanie
meldunkoéw pozycyjnych
do okreslonej pozycji

MELDUNKI DODATKOWE

... zadanie meldunku w
okreslonym miejscu lub
odlegtosci

... meldunek w
okreslonym miejscu lub
odlegtosci

... zadanie meldunku o
aktualnej pozycji

0)

(aircraft type) REPORTED (description)
ICING (or TURBULENCE) [IN CLOUD]
(area) (time);

PODAJ WARUNKI LOTU.
REPORT FLIGHT CONDITIONS.

P)

W POBLIZU (nazwa miejscowosci)
ZGLOSZONO WYSTEPOWANIE WARUNKOW
METEOROLOGICZNYCH DLA LOTOW
WEDLUG WSKAZAN PRZYRZADOW (lub
prognoze)

INSTRUMENT METEOROLOGICAL
CONDITIONS REPORTED (or forecast)
IN THE VICINITY OF (location).

b)

c)

NASTEPNY MELDUNEK NAD (znaczgcy punkt
nawigacyjny);
NEXT REPORT AT (significant point);

NIE ZGtASZAJ MELDUNKOW POZYCYINYCH
[DO (okreélié)];

OMIT POSITION REPORTS [UNTIL
(specify)];

WZNOW ZGLASZANIE MELDUNKOW
POZYCYINYCH.
RESUME POSITION REPORTING.

a)

b)

*C)

d)

ZGrOS MINIECIE (znaczacy punkt
nawigacyjny);
REPORT PASSING (significant point);

ZGLOS (odlegtosc) MIL, (GNSS /ub DME) OD
(nazwa stacji DME) DME (lub znaczacy
punkt);

REPORT (distance) MILES (GNSS or
DME) FROM (name of DME station) (or
significant point);

(odlegtos¢) MIL, (GNSS /ub DME) OD (nazwa
stacji DME) DME (lub znaczacy punkt);
(distance) MILES (GNSS or DME) FROM
(name of DME station) (or significant
point);

ZGLOS PRZECIECIE RADIALU (trzy cyfry)
VOR (nazwa stacji VOR);

REPORT PASSING (three digits) RADIAL
(name of VOR) VOR;

ZGLOS (GNSS /ub DME) ODLEGLOSC OD
(znaczacy punkt nawigacyjny) lub (nazwa
stacji DME);

Poz. 89
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... meldunek o aktualnej
pozycji

1.1.11 INFORMACIE
LOTNISKOWE

*f)

REPORT (GNSS or DME) DISTANCE
FROM (significant point) or (name of
DME station);

(odlegtos¢) MIL, (GNSS /ub DME) OD (nazwa
stacji DME) DME (lub znaczacy punkt).
(distance) MILES (GNSS or DME) FROM
(name of DME station) (or significant
point).

* Tekst nadawany przez pilota.

a)

b)

c)

d)

e)

f)

9)

[(miejsce)] DROGA STARTOWA (numer)
STAN NAWIERZCHNI [kod (trzycyfrowy
numer)] (stan);

[(location)] RUNWAY SURFACE
CONDITION RUNWAY (number)
(condition);

[(miejsce)] STAN NAWIERZCHNI DROGI
STARTOWE] DROGA STARTOWA (numer)
DANE NIEAKTUALNE;

[(location)] RUNWAY SURFACE
CONDITION RUNWAY (number) NOT
CURRENT;

NAWIERZCHNIA LADOWANIA (stan);
LANDING SURFACE (condition);

UWAGA, PRACE W TOKU (miejsce);
CAUTION CONSTRUCTION WORK
(location);

UWAGA (okresli¢ powoéd) W PRAWO (lub W
LEWO) (/ub PO OBU STRONACH) OD PASA
[numer];

CAUTION (specify reasons) RIGHT (or
LEFT), (or BOTH SIDES) OF RUNWAY
[number];

UWAGA PRACE W TOKU (/ub PRZESZKODY)
(miejsce i niezbedne wskazowki);
CAUTION WORK IN PROGRESS (or
OBSTRUCTION) (position and any
necessary advice);

RAPORT O STANIE PASA (czas obserwacji)
PAS (numer) (rodzaj opadu) DO (gtebokos¢
opadu) MILIMETROW. SZACOWANA
PRZYCZEPNOSC NAWIERZCHNI DOBRA (lub
SREDNIO DOBRA /ub SREDNIA, /ub
SREDNIO ZtA, lub ZtA);

RUNWAY REPORT AT (observation time)
RUNWAY (number) (type of precipitant)
UP TO (depth of deposit) MILLIMETRES.
ESTIMATED SURFACE FRICTION GOOD




Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego —46 — Poz. 89

(or MEDIUM TO GOOD, or MEDIUM, or
MEDIUM TO POOR, or POOR);

h) HAMOWANIE PODANE PRZEZ (typ statku
powietrznego) O (czas) DOBRE (/ub
SREDNIO DOBRE, /ub SREDNIE /lub
SREDNIO ZtE, lub ZLE);

BRAKING ACTION REPORTED BY
(aircraft type) AT (time) GOOD (or
MEDIUM to GOOD, or MEDIUM, or
MEDIUM to POOR, or POOR);

i) DROGA STARTOWA (/ub DROGA
KOLOWANIA) (numer) MOKRA [/ub STOJACA
WODA, /ub SNIEG USUNIETY (dfugosé i
szeroko$¢), lub PRZETARTY CHEMICZNIE,
lub POKRYTY PLATAMI SUCHEGO SNIEGU
(lub MOKRYM SNIEGIEM, /ub UBITYM
SNIEGIEM, /lub TOPNIEJACYM SNIEGIEM, lub
ZAMARZNIETYM SNIEGIEM, /ub LODEM, lub
MOKRYM LODEM, /ub POKRYTYM SNIEGIEM,
lub LODEM I SNIEGIEM, /lub SNIEGIEM
NAWIANYM, albo ZAMARZNIETE KOLEINY I
KRAWEDZIE)];

RUNWAY (or TAXIWAY) (number) WET
[or STANDING WATER, or SNOW
REMOVED (/ength and width as
applicable), or TREATED, or COVERED
WITH PATCHES OF DRY SNOW (or WET
SNOW, or COMPACTED SNOW, or
SLUSH, or FROZEN SLUSH, or ICE, or
WET ICE, or ICE UNDERNEATH, or ICE
AND SNOW, or SNOWDRIFTS, or
FROZEN RUTS AND RIDGES)];

j) OBSERWACIA Z WIEZY (informacja o
pogodzie);
TOWER OBSERVES (weather
information);

k) PILOT ZGLASZA (informacja o pogodzie).
PILOT REPORTS (weather information).

1.1.12 STAN OPERACYINY a) (okresli¢ wzrokowa lub niewzrokowg pomoc)
POMOCY WZROKOWYCH I PAS (numer) (opis niesprawnosci);
NIEWZROKOWYCH (specify visual or non-visual aid)

RUNWAY (number) (description of
deficiency);

b) (typ) OSWIETLENIE (okreslenie
niesprawnosci);
(type) LIGHTING (unserviceability);

C) GBAS/SBAS/MLS/ILS KATEGORIA
(kategoria) (status dziatania);
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1.1.13 OPERACJE LOTNICZE W

PRZESTRZENI
POWIETRZNEJ ZE
ZREDUKOWANYMI
MINIMALNYMI
SEPARACIAMI
PIONOWYMI (RVSM)

... potwierdzenie
posiadania przez statek
powietrzny statusu RVSM

...zgloszenie posiadania
statusu RVSM

...Zaprzeczenie - statek
powietrzny nie posiada
statusu RVSM uzupetnione
dodatkowaq informacjag

...odmowa wydania
zezwolenia ATC na
wejscie w przestrzen
RVSM

...meldowanie kiedy silna
turbulencja wptywa
negatywnie na mozliwos¢
utrzymania przez statek
powietrzny wysokosci
wzglednej zgodnie w
wymogami RVSM

...meldowanie kiedy
wyposazenie statku
powietrznego nie spetnia
minimalnych standardéw
dziatania systemu zeglugi
powietrznej

d)

e)

GBAS/SBAS/MLS/ILS CATEGORY
(category) (serviceability state);

OSWIETLENIE DROGI KOLOWANIA (opis
niesprawnosci);

TAXIWAY LIGHTING (description of
deficiency);

(typ wzrokowego wskaznika Sciezki
schodzenia)

PAS (numer) (opis niesprawnosci).
(type of visual approach slope
indicator) RUNWAY (number)
(description of deficiency).

a)

*b)

*C)

d)

*@)

*f)

POTWIERDZ STATUS RVSM;
CONFIRM RVSM APPROVED;

POTWIERDZAM STATUS RVSM;
AFFIRM RVSM;

BRAK RVSM [(dodatkowa informacja, np.
panstwowy statek powietrzny)];
NEGATIVE RVSM [(supplementary
information, e.g. State aircraft)];

NIE MOGE ZEZWOLIC NA WLOT W
PRZESTRZEN RVSM, UTRZYMUJ [/ub ZNIZAJ
lub WZNOS SIE] (wysokos¢);

UNABLE ISSUE CLEARANCE INTO RVSM
AIRSPACE, MAINTAIN [or DESCEND TO,
or CLIMB TO] (/level);

NIE MOGE UTRZYMAC RVSM Z POWODU
TURBULENCII;
UNABLE RVSM DUE TURBULENCE;

NIE MOGE UTRZYMAC RVSM Z POWODU
WYPOSAZENIA;
UNABLE RVSM DUE EQUIPMENT;
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...zapytanie skierowane do
zatogi statku
powietrznego o
niezwioczne przekazanie
informacji dotyczacej
powrotu do
zatwierdzonego statusu
RVSM lub gotowosci zatogi
statku powietrznego do
wznowienia operacji RVSM

...zapytanie skierowane do
zatogi statku
powietrznego o
potwierdzenie powrotu do
zatwierdzonego statusu
RVSM lub gotowosci zatogi
do wznowienia operacji
RVSM

... Zgtoszenie mozliwosci
powrotu do operacji RVSM
po szczegdblnych
sytuacjach zwigzanych z
wyposazeniem lub
warunkami
meteorologicznymi

1.1.14 STATUS GNSS

9)

h)

ZGLOS MOZLIWOSC POWROTU DO RVSM;
REPORT WHEN ABLE TO RESUME RVSM;

POTWIERDZ MOZLIWOSC POWROTU DO
RVSM:;
CONFIRM ABLE TO RESUME RVSM;

GOTOWY DO POWROTU DO RVSM.
READY TO RESUME RVSM.

* Tekst nadawany przez pilota.

a)

b)

PRZEKAZYWANY SYGNAL GNSS NIEPEWNY
(lub GNSS NIE GWARANTUJE POPRAWNE]
PRACY [Z POWODU ZAKLOCEN]);
1) W OKOLICY (miejsce) (promien)
[MIEDZY (wysokosci)];
lub
2) W OBSZARZE (opis) (lub W (nazwa)
FIR) [MIEDZY (wysokosci)];

GNSS REPORTED UNRELIABLE (or GNSS
MAY NOT BE AVAILABLE [DUE TO
INTERFERENCE]);
1) IN THE VICINITY OF (Jlocation)
(radius) [BETWEEN (/evels)];
or
2) IN THE AREA OF (description) (or
IN (name) FIR) [BETWEEN
(levels)];

PODSTAWOWY GNSS (/lub SBAS lub GBAS)
NIEDOSTEPNY DLA (specyfikacja operacji)
[OD (czas) DO (czas) (lub DO NASTEPNEGO
POWIADOMIENIA)];

BASIC GNSS (or SBAS, or GBAS)
UNAVAILABLE FOR (specify operation)

Poz. 89
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1.1.15 RNAV

... procedura dolotu lub
odlotu RNAV nie moze
zostacé zaakceptowana
przez pilota

... pilot nie moze
przestrzegac¢ przydzielonej
procedury obszaru
terminala

... ATC nie jest w stanie
przydzieli¢ procedury
dolotu lub odlotu RNAV
zadanej przez pilota ze
wzgledu na rodzaj
poktadowego sprzetu
RNAV

... ATC nie moze
przydzieli¢ procedury
dolotu lub odlotu zadanej
przez pilota

... potwierdzenie, czy
mozna zaakceptowad
okreslong procedure
dolotu lub odlotu RNAV

... informowanie ATC o
pogorszeniu

[FROM (time) TO (time) (or UNTIL
FURTHER NOTICE)];
*c) PODSTAWOWY GNSS NIEDOSTEPNY [ Z
POWODU (przyczyna np. UTRATA RAIM Jub
OSTRZEZENIA RAIM)];
BASIC GNSS UNAVAILABLE [DUE TO
(reason, e.g. LOSS OF RAIM or RAIM
ALERT)];
*d) GBAS (/lub SBAS) NIEDOSTEPNY;
GBAS (or SBAS) UNAVAILABLE;

e) POTWIERDZ NAWIGACJIE GNSS; i
CONFIRM GNSS NAVIGATION; and

*f) POTWIERDZAM NAWIGACIE GNSS.

AFFIRM GNSS NAVIGATION.

* Tekst nadawany przez pilota.

* NIE MOGE (oznacznik) WYKONAC ODLOTU (/ub
PRZYLOTU) Z POWODU RODZAJU RNAV
*UNABLE (designator) DEPARTURE [or
ARRIVAL] DUE RNAV TYPE

* NIE MOGE (oznacznik) WYKONAC ODLOTU [/ub
PRZYLOTU] (przyczyny)

*UNABLE (designator) DEPARTURE [or
ARRIVAL] (reasons)

NIE MOGE WYDAC ZEZWOLENIA (oznacznik) NA
ODLOT [/ub DOLOT] Z POWODU RODZAJU RNAV;
UNABLE TO ISSUE (designator) DEPARTURE
[or ARRIVAL] DUE RNAV TYPE

NIE MOGE WYDAC ZEZWOLENIA (oznacznik) NA
ODLOT [/ub DOLOT] (przyczyny);

UNABLE TO ISSUE (designator) DEPARTURE
[or ARRIVAL] (reasons)

PODAJ CZY MOZESZ (oznacznik) WYKONAC ODLOT
[lub PRZYLOT]

ADVISE IF ABLE (designator) DEPARTURE [or
ARRIVAL]

* (znak wywotawczy statku powietrznego) NIE
MOGE UTRZYMAC RNAV Z POWODU WYPOSAZENIA
* (aircraft call sign) UNABLE RNAV DUE
EQUIPMENT

Poz. 89




Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -50— Poz. 89

charakterystyk lub awarii
RNAV

... informowanie ATC o * (znak wywotawczy statku powietrznego) NIE
braku mozliwosci RNAV MAM RNAV
* (aircraft call sign) NEGATIVE RNAV

* Tekst nadawany przez pilota.

1.1.16 POGORSZENIE NIE MOGE UTRZYMAC RNP (typ) (lub RNAV) [Z
CHARAKTERYSTYK POWODU (przyczyna np. UTRATA RAIM Jub
NAWIGACYINYCH STATKU | OSTRZEZENIA RAIM)].

POWIETRZNEGO UNABLE RNP (specify type) (or RNAV) [DUE
TO (reason, e.g. LOSS OF RAIM or RAIM
ALERT)].

1.2 Stuzby kontroli obszaru

Okolicznosci Wyrazenia frazeologiczne

1.2.1  WYDAWANIE ZEZWOLEN a) (nazwa organu) ZEZWALA (znak
wywofawczy statku powietrznego);
(name of unit) CLEARS (aircraft call

sign);

b) (znak wywotawczy statku powietrznego)
ZEZWALAM DO;
(aircraft call sign) CLEARED TO;

C) ZMIANA ZEZWOLENIA (zmienione
szczegoOly zezwolenia) [POZOSTALA
CZESC ZEZWOLENIA BEZ ZMIAN];
RECLEARED (amended clearance
details) [REST OF CLEARANCE
UNCHANGED];

d) ZMIANA ZEZWOLENIA (zmieniona czes¢
trasy), DO (znaczacy punkt nawigacyjny
planowanej trasy) [POZOSTALA CZESC
ZEZWOLENIA BEZ ZMIAN];

RECLEARED (amended route portion)
TO (significant point of original route)
[REST OF CLEARANCE UNCHANGED];

e) WLOT W PRZESTRZEN KONTROLOWANA
(lub STREE KONTROLOWANA) [PRZEZ
(znaczacy punkt nawigacyjny lub trasa)] NA
(wysokosc¢) [O (czas)];

ENTER CONTROLLED AIRSPACE (or
CONTROL ZONE) [VIA (significant point
or route)] AT (level) [AT (time)];

f) OPUSC PRZESTRZEN KONTROLOWANA (/ub
STREFE KONTROLOWANA [PRZEZ (znaczacy
punkt nawigacyjny lub trasa)] NA
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(wysokos¢) (lub WZNOSZAC SIE, lub
ZNIZAJAC);

LEAVE CONTROLLED AIRSPACE (or
CONTROL ZONE) [VIA (significant point
or route)] AT (level) (or CLIMBING, or
DESCENDING);

g) WLACZ SIE (okresl) W (znaczgcy punkt
nawigacyjny) NA (wysokos¢) [O (czas)].
JOIN (specify) AT (significant point) AT
(level) [AT (time)].

1.2.2  PODAWANIE TRASY I a) OD (miejsce) DO (miejsce);
GRANICY WAZNOSCI FROM (Jocation) TO (location);
ZEZWOLENIA

b) DO (miejsce),
TO (location),
a nastepnie wedtug potrzeby:
followed as necessary by:
1) PO PROSTEJ] NA;
DIRECT;
2) PRZEZ (trasa i/lub znaczgace punkty
nawigacyjne);
VIA (route and/or significant
points);
3) TRASA PLANOWANA;
VIA FLIGHT PLANNED ROUTE;
4) PO (odlegtos¢) LtUKU DME (kierunek)
DME (nazwa stacji DME);
VIA (distance) DME ARC
(direction) OF (name of DME
station);

c) (trasa) NIE JEST DOSTEPNA ZE WZGLEDU
NA (powéd) MOZLIWY[E] WARIANT[Y]
JEST/SA (trasy) ZAWIADOM.

(route) NOT AVAILABLE DUE (reason)
ALTERNATIVE[S] IS/ARE (routes)

ADVISE.
1.2.3  UTRZYMYWANIE a) UTRZYMUJ (wysokosé) [DO (znaczacy punkt
OKRESLONYCH nawigacyjny)];
WYSOKOSCI MAINTAIN (level) [TO (significant
point)];

b) UTRZYMUJ (wysokosc¢) DO MINIECIA
(znaczgcy punkt nawigacyjny);
MAINTAIN (/evel) UNTIL PASSING
(significant point);

c) UTRZYMUJ (wysokosc¢) DO (minuty) PO
MINIECIU (znaczgcy punkt nawigacyjny);
MAINTAIN (/evel) UNTIL (minutes)
AFTER PASSING (significant point);

d) UTRZYMUJ (wysokosc¢) DO (czas);
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MAINTAIN (/evel) UNTIL (time);

e) UTRZYMUJ (wysokos¢) DO ZAWIADOMIENIA
PRZEZ (nazwa organu);
MAINTAIN (/evel) UNTIL ADVISED BY
(name of unit);

f) UTRZYMUJ] (wysokoé¢) DO NASTEPNEGO
ZAWIADOMIENIA;
MAINTAIN (/evel) UNTIL FURTHER
ADVISED;

g) UTRZYMUJ (wysokos$¢) PODCZAS LOTU W
PRZESTRZENI KONTROLOWANEJ];
MAINTAIN (/evel) WHILE IN
CONTROLLED AIRSPACE;

h) UTRZYMUJ BLOK (wysokos¢) DO
(wysokosc).
MAINTAIN BLOCK (/evel) TO (level).

Uwaga. — Wyrazenia ,,UTRZYMYWAC” nie
nalezy uzywac zamiast wyrazer ,ZNIZAC”
lub ,WZNOSIC SIE”, gdy nakazuje sie
statkowi powietrznemu zmieni¢ wysokosé.
Note. — The term '"MAINTAIN' is not to
be used in lieu of 'DESCEND’ or 'CLIMB’
when instructing an aircraft to change
level.

1.2.4 OKRESLANIE POZIOMOW | a) PRZEIDZ (znaczacy punkt nawigacyjny) NA

PRZELOTU (lub POWYZEJ lub PONIZEJ) (wysokosc);
CROSS (significant point) AT (or
ABOVE, or BELOW) (level);

b) PRZEJIDZ (znaczacy punkt nawigacyjny) O
(czas) LUB POZNIE] (Jlub WCZESNIEJ) NA
(wysokosc);

CROSS (significant point) AT (time) OR
LATER (or BEFORE) AT (level);

C) WZNOSZENIE PO TRASIE MIEDZY
(wysokosci) (lub PONAD (wysokosc));
CRUISE CLIMB BETWEEN (/evels) (or
ABOVE (level));

d) PRZEIDZ (odlegtosc¢) MIL, (GNSS /ub DME)
OD DME [(kierunek)] (nazwa stacji DME)
LUB (odlegtosé) [(kierunek)] (znaczacy
punkt)) NA (lub PONAD /ub PONIZEJ)
(wysokosc).
CROSS (distance) MILES, (GNSS or
DME) [(direction)] OF (name of DME
station) OR (distance) [(direction)] OF
(significant point) AT (or ABOVE or
BELOW) (/evel).
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1.2.5 AWARYINE ZNIZANIE *a)  AWARYINE ZNIZANIE (zamiary);
EMERGENCY DESCENT (intentions);

b) UWAGA WSZYSTKIE STATKI POWIETRZNE
W POBLIZU [/ub NAD] (znaczacy punkt
nawigacyjny lub miejsce) ODBYWA SIE
ZNIZANIE AWARYINE OD (wysokosé) (dalej,
gdy to konieczne, konkretne instrukcje,
zezwolenia, informacje o ruchu, itp.).
ATTENTION ALL AIRCRAFT IN THE
VICINITY OF [or AT] (significant point
or location) EMERGENCY DESCENT IN
PROGRESS FROM (/evel) (followed as
necessary by specific instructions,
clearances, traffic information, etc.).

* Tekst nadawany przez pilota.

1.2.6  JEZELI ZEZWOLENIE NIE | SPODZIEWAJ SIE ZEZWOLENIA (lub rodzaju
MOZE BYC UDZIELONE zezwolenia) O (czas).

NATYCHMIAST NA EXPECT CLEARANCE (or type of clearance) AT
ZADANIE (time).
1.2.7  JEZELI NIE MOZNA NIE MOGE, RUCH (kierunek) (typ statku
WYDAC ZEZWOLENIA NA | powietrznego) (wysoko$¢) PRZEWIDYWANY (/ub
ODCHYLENIE NAD) (znaczacy punkt nawigacyjny) O (czas) ZNAK
WYWOLAWCZY (znak wywotawczy) PODAJ
ZAMIARY.

UNABLE, TRAFFIC (direction) BOUND (type of
aircraft) (level) ESTIMATED (or OVER)
(significant point) AT (time) CALL SIGN (call
sign) ADVISE INTENTIONS.

1.2.8 INSTRUKCIE DOTYCZACE | a) PRZEIDZ (znaczacy punkt nawigacyjny) O
SEPARACII (czas) [LUB POZNIE] (/ub LUB

WCZESNIEJ)];

CROSS (significant point) AT (time) [OR

LATER (or OR BEFORE)]J;

b) PODAJ CZY MOZESZ PRZEJSC (znaczacy
punkt nawigacyjny) O (czas lub wysokos¢);
ADVISE IF ABLE TO CROSS (significant
point) AT (time or level);

c) UTRZYMUJ (liczba) MACHA [LUB WIEKSZA
(/lub LUB MNIEJSZA)], [DO (znaczgcy punkt
nawigacyjny)];

MAINTAIN MACH (number) [OR
GREATER (or OR LESS)] [UNTIL
(significant point)];

d)  NIE PRZEKRACZAJ (liczba) MACHA;
DO NOT EXCEED MACH (number);

e) POTWIERDZ STABILIZACJE LOTU NA TRAKU
POMIEDZY (znaczgcy punkt nawigacyjny) 1
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1.2.9

Uwaga. - Kiedy
wymagane jest zerowe
przesuniecie do
potwierdzenia separacji
bocznej VOR/GNSS.

INSTRUKCIE ZWIAZANE Z
LOTEM PO LINII DROGI
(PRZESUNIETEJ)
ROWNOLEGLE DO TRASY
ZGODNE] Z
ZEZWOLENIEM

(znaczacy punkt nawigacyjny) [Z ZEROWYM
PRZESUNIECIEM];

CONFIRM ESTABLISHED ON THE TRACK
BETWEEN (significant point) AND
(significant point) [WITH ZERO
OFFSET];

*f) USTABILIZOWANY NA TRAKU POMIEDZY
(znaczgcy punkt nawigacyjny) 1 (znaczgcy
punkt nawigacyjny) [Z ZEROWYM
PRZESUNIECIEM];

ESTABLISHED ON THE TRACK BETWEEN
(significant point) AND (significant
point) [WITH ZERO OFFSET];

g) UTRZYMUJ TRAK POMIEDZY (znaczgcy punkt
nawigacyjny) 1 (znaczgcy punkt
nawigacyjny). ZGtOS STABILIZACJE NA
TRAKU;

MAINTAIN TRACK BETWEEN (significant
point) AND (significant point). REPORT
ESTABLISHED ON THE TRACK;

*h)  USTABILIZOWANY NA TRAKU;
ESTABLISHED ON THE TRACK;

i) POTWIERDZ ZEROWE PRZESUNIECIE;
CONFIRM ZERO OFFSET;

*1 POTWIERDZAM ZEROWE PRZESUNIECIE.
AFFIRM ZERO OFFSET.

* Tekst nadawany przez pilota.

a) PODAJ MOZLIWOSC LOTU NA
ROWNOLEGLE] PRZESUNIETEJ;
ADVISE IF ABLE TO PROCEED PARALLEL
OFFSET;

b) LEC Z PRZESUNIECIEM (odlegtoé¢) NA
PRAWO/LEWO OD (trasa) (trak) [LINIA
CENTRALNA] [OD (znaczacy punkt
nawigacyjny lub czas)] [DO (znaczgcy punkt
nawigacyjny lub czas)];

PROCEED OFFSET (distance)
RIGHT/LEFT OF (route) (track)
[CENTRE LINE] [AT (significant point or
time)] [UNTIL (significant point or
time)];
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c) PRZESUNIECIE ANULUJE (instrukcje
dotyczgce wznowienia lotu po trasie zgodnej
z zezwoleniem lub inna informacja).
CANCEL OFFSET (instructions to rejoin
cleared flight route or other

information).
1.3 Stuzby kontroli zblizania
Okolicznosci Wyrazenia frazeologiczne
1.3.1 INSTRUKCIE ODLOTU a) [PO ODLOCIE] SKREC W PRAWO (/ub LEWO)

KURS (trzy cyfry) (lub UTRZYMUJ KURS
PASA) (lub LEC W PRZEDtUZENIU OSI
PASA) DO (wysokos¢ lub znaczacy punkt
nawigacyjny) [(inne instrukcje w razie
potrzeby)];

[AFTER DEPARTURE] TURN RIGHT (or
LEFT) HEADING (three digits) (or
CONTINUE RUNWAY HEADING) (or
TRACK EXTENDED CENTRE LINE) TO
(level or significant point) [(other
instructions as required)];

b) PO OSIAGNIECIU [/ub PRZECIECIU
(wysokos¢ lub znaczacy punkt nawigacyjny)]
(instrukcje);

AFTER REACHING (or PASSING) (level
or significant point) (instructions);

c) SKREC W PRAWO (/ub LEWO) KURS (trzy
cyfry) DO (wysokos¢) [DO PRZECHWYCENIA
(trak, trasa, droga lotnicza itp.);
TURN RIGHT (or LEFT) HEADING (three
digits) TO (level) [TO INTERCEPT
(track, route, airway, etc.)];

d) STANDARDOWY ODLOT (nazwa i numer
standardowej drogi odlotu);
(standard departure name and number)
DEPARTURE;

e) KURS [MAGNETYCZNY (lub
GEOGRAFICZNY)] (trzy cyfry) STOPNI DO
(lub OD) (znaczacy punkt nawigacyjny) DO
(czas, lub OSIAGNIECIE (fix lub znaczgcy
punkt nawigacyjny lub wysokosc¢)) [PRZED
PRZYJECIEM KIERUNKU];

TRACK (three digits) DEGREES
[MAGNETIC (or TRUE)] TO (or FROM)
(significant point) UNTIL (time, or
REACHING (fix or significant point or
level)) [BEFORE PROCEEDING ON
COURSE];

f) ZEZWALAM NAD (oznacznik).
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1.3.2

INSTRUKCJIE PODEJSCIA

... gdy pilot prosi o
podejscie z widocznoscig

CLEARED VIA (designation).

a)

b)

d)

e)

f)

9)

*h)

b))

k)

*|)

ZEZWALAM (lub LEC) NAD (oznacznik);
CLEARED (or PROCEED) VIA
(designation);

ZEZWALAM DO (granica zezwolenia)
(oznacznik);

CLEARED TO (clearance limit) VIA
(designation);

ZEZWALAM (lub LEC) (szczegdty dotyczace
dalszej trasy lotu);

CLEARED (or PROCEED) VIA (details of
route to be followed);

ZEZWALAM NA PODEJSCIE (rodzaj
podejscia) [PAS (numer)];

CLEARED (type of approach) APPROACH
[RUNWAY (number)];

ZEZWALAM (rodzaj podejscia) PAS (numer)
NASTEPNIE Z OKRAZENIEM NA PAS
(numer);

CLEARED (type of approach) RUNWAY
(number) FOLLOWED BY CIRCLING TO
RUNWAY (number);

ZEZWALAM NA PODEISCIE [PAS (numer)];
CLEARED APPROACH [RUNWAY
(number)];

ROZPOCZNIJ PODEJSCIE O (czas);
COMMENCE APPROACH AT (time);

PROSZE O PODEJé,CIE Z PROSTE] [(rodzaj
podejscia)] PODEJSCIE [DROGA STARTOWA
(numer)];

REQUEST STRAIGHT-IN [(type of
approach)] APPROACH [RUNWAY
(number)];

ZEZWALAM NA PODEJSCIE Z PROSTE]J
(rodzaj podejscia) [PAS (numer)];
CLEARED STRAIGHT-IN [(type of
approach)] APPROACH [RUNWAY
(number)];

ZGrOS Z WIDOCZNOSCIA;
REPORT VISUAL;

ZGLOS Z WIDOCZNOSCIA [SWIATEL] PASA;
REPORT RUNWAY [LIGHTS] IN SIGHT;

PROSZE, O PODEJSCIE Z WIDOCZNOSCIA;
REQUEST VISUAL APPROACH;
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... zadanie od pilota
podania, czy moze przyjac
podejscie z widocznoscig

... w sytuacji kolejnych
podejs$¢ z widocznoscia,
kiedy pilot podazajacego
statku powietrznego
zglosit, ze statek
powietrzny poprzedzajacy
jest przez niego widziany

m)

0)

P)

Q)

*r)

*V)

*W)

ZEZWALAM NA PODEJSCIE Z
WIDOCZNOSCIA PAS (numer);

CLEARED VISUAL APPROACH RUNWAY
(number);

PODAJ CZY AKCEPTUJESZ PODEJSCIE Z
WIDOCZNOSCIA PAS (numer);
ADVISE ABLE TO ACCEPT VISUAL
APPROACH RUNWAY (number);

ZEZWALAM NA PODEIJSCIE Z
WIDOCZNOSCIA PAS (numer), UTRZYMUJ
WELASNA SEPARACIE OD
POPRZEDZAJACEGO (odpowiednio typ
statku powietrznego i kategoria turbulencji
w $ladzie aerodynamicznym) [UWAGA
TURBULENCIA W SLADZIE
AERODYNAMICZNYM];

CLEARED VISUAL APPROACH RUNWAY
(number), MAINTAIN OWN
SEPARATION FROM PRECEDING
(aircraft type and wake turbulence
category as appropriate) [CAUTION
WAKE TURBULENCE];

ZGLOS (znaczacy punkt nawigacyjny); [W
ODLOCIE /ub W DOLOCIE];

REPORT (significant point);
[OUTBOUND, or INBOUND];

ZGLOS ROZPOCZECIE ZAKRETU
PROCEDURALNEGO;

REPORT COMMENCING PROCEDURE
TURN;

PROSZE O ZNIZANIE VMC;
REQUEST VMC DESCENT;

UTRZYMUJ WELASNA SEPARACIE;
MAINTAIN OWN SEPARATION;

UTRZYMUJ VMC;
MAINTAIN VMC;

CZY ZNASZ PROCEDURE PODEJSCIA
(nazwa);

ARE YOU FAMILIAR WITH (name)
APPROACH PROCEDURE;

PROSZE O PODEJSCIE (rodzaj podejécia)
[PAS (numer)];

REQUEST (type of approach) APPROACH
[RUNWAY (number)];

PROSZE (MLS/RNAV oznacznik w petnym
brzmieniu);
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1.3.3 ZEZWOLENIA ZWIAZANE
Z OCZEKIWANIEM

... Z widocznoscig

... zgodnie z opublikowang
procedurg oczekiwania
nad urzadzeniem lub

... gdy wymagane jest
szczegotowe zezwolenie
na oczekiwanie

X)

REQUEST (MLS/RNAY plain-language
designator);

ZEZWALAM (MLS/RNAV oznacznik w petnym
brzmieniu).

CLEARED (MLS/RNAYV plain-language
designator).

* Tekst nadawany przez pilota.

a)

b)

*C)

d)

OCZEKUJ Z WIDOCZNOSCIA [NAD]
(pozycja), (lub POMIEDZY (dwa
wyrozniajace sie punkty terenowe));

HOLD VISUAL [OVER] (position), (or
BETWEEN (two prominent landmarks));

ZEZWALAM (lub LEC) DO (znaczacy punkt
nawigacyjny, nazwa urzgadzenia lub fix)
[UTRZYMUJ (lub WZNOS SIE /ub ZNIZAJ)
(wysokosc¢)] OCZEKUI [(kierunek)]
ZGODNIE Z PUBLIKACJA SPODZIEWAJ SIE
ZEZWOLENIA NA PODEISCIE (lub
DALSZEGO ZEZWOLENIA) O (czas);
CLEARED (or PROCEED) TO (significant
point, name of facility or fix)
[MAINTAIN (or CLIMB or DESCEND TO)
(level)] HOLD [(direction)] AS
PUBLISHED EXPECT APPROACH
CLEARANCE (or FURTHER CLEARANCE)
AT (time);

PROSZE O INSTRUKCIE OCZEKIWANIA;
REQUEST HOLDING INSTRUCTIONS;

ZEZWALAM (/ub LEC) DO (znaczacy punkt
nawigacyjny, nazwa urzgdzenia lub fix)
[UTRZYMUJ (lub WZNOS SIE /ub ZNIZAJ)
(wysokosé)] OCZEKUI [(kierunek)]
[(okreslony) RADIAL, KIERUNEK, TRAK
DOLOTU (trzy cyfry) STOPNIE] [PRAWE (/ub
LEWE) ZAKRETY], [CZAS ODLOTU (liczba)
MINUTY] SPODZIEWAJ SIE ZEZWOLENIA NA
PODEIJSCIE (/ub DALSZEGO ZEZWOLENIA)
O (czas) (dodatkowe instrukcje, jezeli
potrzebne);

CLEARED (or PROCEED) TO (significant
point, name of facility or fix)
[MAINTAIN (or CLIMB or DESCEND TO)
(level)] HOLD [(direction)] [(specified)
RADIAL, COURSE, INBOUND TRACK
(three digits) DEGREES] [RIGHT (or
LEFT) HAND PATTERN] [OUTBOUND
TIME (number) MINUTES] EXPECT
APPROACH CLEARANCE (or FURTHER
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1.3.4

PRZEWIDYWANY CZAS
PODEJSCIA

CLEARANCE) AT (time) (additional
instructions, if necessary);

e) ZEZWALAM DO RADIALU (trzy cyfry) VOR
(nazwa) NA (odlegtos¢) DME FIX [UTRZYMUJ
(lub WZNOS SIE lub ZNIZAJ (wysokoéd)]
OCZEKUJ] [(kierunek)] [PRAWE (/lub LEWE)
ZAKRETY], [CZAS ODLOTU (liczba) MINUTY]
SPODZIEWAJ] SIE ZEZWOLENIA NA
PODEIJSCIE (/ub DALSZEGO ZEZWOLENIA)
O (czas) (dodatkowe instrukcje, jezeli
potrzebne);

CLEARED TO THE (three digits) RADIAL
OF THE (name) VOR AT (distance) DME
FIX [MAINTAIN (or CLIMB or DESCEND
TO) (level)] HOLD [(direction)] [RIGHT
(or LEFT) HAND PATTERN] [OUTBOUND
TIME (number) MINUTES] EXPECT
APPROACH CLEARANCE (or FURTHER
CLEARANCE) AT (time) (additional
instructions, if necessary);

f) ZEZWALAM DO RADIALU (trzy cyfry) VOR
(nazwa) NA (odlegtos¢) DME FIX [UTRZYMUJ
(lub WZNOS SIE (lub ZNIZAJ) (wysokoéé)]
OCZEKUJ POMIEDZY (odlegtoéé) 1
(odlegtosé¢) DME [PRAWE (/ub LEWE)
ZAKRETY] SPODZIEWAJ] SIE ZEZWOLENIA
NA PODEJSCIE (/ub DALSZEGO
ZEZWOLENIA) O (czas) (dodatkowe
instrukcje, jezeli potrzebne).

CLEARED TO THE (three digits) RADIAL
OF THE (name) VOR AT (distance) DME
FIX [MAINTAIN (or CLIMB or DESCEND
TO) (level)] HOLD BETWEEN (distance)
AND (distance) DME [RIGHT (or LEFT)
HAND PATTERN] EXPECT APPROACH
CLEARANCE (or FURTHER CLEARANCE)
AT (time) (additional instructions, if
necessary).

* Tekst nadawany przez pilota.

a) OPOZNIENIA NIE PRZEWIDUIJE SIE;
NO DELAY EXPECTED;

b)  SPODZIEWANY CZAS PODEJISCIA (czas);
EXPECTED APPROACH TIME (time);

c) POPRAWIONY SPODZIEWANY CZAS
PODEJSCIA (czas);
REVISED EXPECTED APPROACH TIME
(time);

d) OPOZNIENIE NIE OKRESLONE (przyczyny).
DELAY NOT DETERMINED (reasons).
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1.4 Frazeologia do stosowania na lotnisku i w poblizu lotniska

Okolicznosci Wyrazenia frazeologiczne
1.4.1 IDENTYFIKACJA STATKU WEACZ SWIATEA LADOWANIA.
POWIETRZNEGO SHOW LANDING LIGHTS.
1.4.2 POTWIERDZENIE ZA a) POTWIERDZ PRZEZ PORUSZANIE LOTKAMI
POMOCA SRODKOW (lub STEREM KIERUNKU);
WIZUALNYCH ACKNOWLEDGE BY MOVING AILERONS
(or
RUDDER);

b) POTWIERDZ PRZEZ PRZECHYLANIE
SKRZYDLAMI;
ACKNOWLEDGE BY ROCKING WINGS;

C) POTWIERDZ PRZEZ MIGANIE SWIATLAMI
LADOWANIA.
ACKNOWLEDGE BY FLASHING LANDING
LIGHTS.

1.4.3 PROCEDURY
URUCHAMIANIA

... prosba o zezwolenie na | *a) [miejsce znajdowania sie statku
uruchomienie silnikow powietrznego] PROSZE O URUCHAMIANIE;
[aircraft location] REQUEST START-UP;

*b)  [miejsce znajdowania sie statku
powietrznego] PROSZE O URUCHAMIANIE,
INFORMACIJA (oznacznik informacji ATIS);
[aircraft location] REQUEST START-UP,
INFORMATION (ATIS identification);

... odpowiedzi ATC c)  MOZESZ URUCHAMIAC;
START-UP APPROVED;

d) MOZESZ URUCHAMIAC O (czas);
START-UP AT (time);

e) SPODZIEWANE URUCHAMIANIE O (czas),;
EXPECT START-UP AT (time);

f) URUCHAMIANIE WEDLUG WEASNEGO
UZNANIA;
START-UP AT OWN DISCRETION;

g)  SPODZIEWANY ODLOT O (czas)
URUCHAMIANIE WEDLUG WEASNEGO
UZNANIA.

EXPECT DEPARTURE (time) START-UP
AT OWN DISCRETION.

* Tekst nadawany przez pilota.
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1.4.4

1.4.5

1.4.6

PROCEDURY WYPYCHANIA
STATKU POWIETRZNEGO

... statek powietrzny/ATC

PROCEDURY HOLOWANIA

... odpowiedzi ATC

ROSBA O SPRAWDZENIE
CZASU I/LUB WARUNKI
LOTNISKOWE DO STARTU

... gdy komunikat ATIS nie
jest osiggalny

*3)

b)

[miejsce postoju statku powietrznego]
PROSZE O WYPYCHANIE;
[aircraft location] REQUEST PUSHBACK;

MOZESZ WYPYCHAC;
PUSHBACK APPROVED;

CZEKAJ;
STAND BY;

WYPYCHANIE WEDLUG WEASNEGO
UZNANIA;
PUSHBACK AT OWN DISCRETION;

SPODZIEWAJ SIE OPOZNIENIA (iloé¢)
MINUT Z POWODU (przyczyna).

EXPECT (number) MINUTES DELAY DUE
(reason).

* Tekst nadawany przez pilota.

ta)

b)

c)

d)

PROSZE O HOLOWANIE [nazwa
przedsiebiorstwa] (typ statku powietrznego)
OD (miejsce) DO (miejsce);

REQUEST TOW [company name]
(aircraft type) FROM (location) TO
(location);

MOZESZ HOLOWAC DROGA (okreélenie
drogi);

TOW APPROVED VIA (specific routing to
be followed);

STOJ;
HOLD POSITION;

CZEKAJ.
STAND BY.

T Oznacza nadawanie z zestawu statek
powietrzny/pojazd holujacy.

*a)

b)

*C)

d)

PROSZE O DOKLADNY CZAS;
REQUEST TIME CHECK;

CZAS (czas),
TIME (time);

PROSZE O INFORMACIE DO ODLOTU;
REQUEST DEPARTURE INFORMATION;

DROGA STARTOWA (numer), WIATR
(kierunek i predkosc) (jednostki) QNH (lub
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1.4.7

PROCEDURY KOLOWANIA

... do odlotu

QFE) (liczba) [(jednostki)] TEMPERATURA
[MINUS] (liczba), [WIDZIALNOSC
(odlegtosé) (jednostki) (lub ZASIEG
WIDZENIA WZDtUZ DROGI STARTOWE]
(lub RVR) (odlegtosé) (jednostki))] [CZAS
(czas)].

RUNWAY (number), WIND (direction
and speed) (units) QNH (or QFE)
(number) [(units)] TEMPERATURE
[MINUS] (number), [VISIBILITY
(distance) (units) (or RUNWAY VISUAL
RANGE (or RVR) (distance) (units))]
[TIME (time)].

Uwaga. — Jezeli widzialnos$¢ i RVR sa
mierzone w kilku punktach, to dla startu
nalezy wykorzystac reprezentatywne
wartosci dla strefy dobiegu/korca drogi
startowej.

Note. - If multiple visibility and RVR
observations are available, those that
represent the roll-out/stop end zone
should be used for take-off.

* Tekst nadawany przez pilota.

*3)

*b)

c)

[typ statku powietrznego] [kategoria
turbulencji w $ladzie aerodynamicznym,
jezeli ,ciezki”] [miejsce znajdowania sie
statku powietrznego] PROSZE O
KOLOWANIE [zamiary];

[aircraft type] [wake turbulence
category if 'heavy’] [aircraft location]
REQUEST TAXI [intentions];

[typ statku powietrznego] [kategoria
turbulencji w $ladzie aerodynamicznym,
jezeli ,ciezki”] [miejsce znajdowania sie
statku powietrznego] (przepisy lotu) DO
(lotnisko docelowe) PROSZE O KOLOWANIE
[zamiary];

[aircraft type] [wake turbulence
category if ‘heavy’] [aircraft location]
(flight rules) TO (aerodrome of
destination) REQUEST TAXI
[intentions];

KOLUJ DO PUNKTU OCZEKIWANIA [numer]
[PRZED PASEM (numer)] [OCZEKU] PRZED
PASEM (numer) (lub PRZETNIJ PAS
(numer))] [CZAS (czas)];

TAXI TO HOLDING POINT [number]
[RUNWAY (number)] [HOLD SHORT OF
RUNWAY (number) (or CROSS RUNWAY
(number))] [TIME (time)];
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... gdy sq wymagane *d) [typ statku powietrznego] [kategoria
szczegdtowe instrukcje turbulencji w $ladzie aerodynamicznym,
kotowania jezeli ,ciezki”], PROSZE O SZCZEGOLOWE

INSTRUKCIJE KOLOWANIA;

[aircraft type] [wake turbulence
category if 'heavy’] REQUEST DETAILED
TAXI INSTRUCTIONS;

e) KOLUJ DO PUNKTU OCZEKIWANIA [numer]
[PRZED PASEM (numer)] PRZEZ (okreslenie
drogi kotowania) [CZAS (czas)] [OCZEKUJ]
KROTKO PRZED PASEM (numer) (lub
PRZETNI] PAS (numer)];

TAXI TO HOLDING POINT [number]
[RUNWAY (number)] VIA (specific
route to be followed) [TIME (time)]
[HOLD SHORT OF RUNWAY (number)
(or CROSS RUNWAY (number))];

... gdy informacja f) KOLUJ DO PUNKTU OCZEKIWANIA [numer]
lotniskowa nie jest (dodanie informacji lotniskowej, jezeli
osiggalna z innego zrédta potrzebna) [CZAS (czas)];

takiego jak ATIS TAXI TO HOLDING POINT [number]

(followed by aerodrome information as
applicable) [TIME (time)];

g)  KOtUJ (lub SKREC) PIERWSZA (lub DRUGA)
W LEWO (lub W PRAWO);
TAKE (or TURN) FIRST (or SECOND)
LEFT (or RIGHT);

h) KOLUJ (oznacznik drogi kotowania),;
TAXI VIA (identification of taxiway);

i) KOLUJ PO PASIE (numer);
TAXI VIA RUNWAY (number);

i) KOLUJ DO PORTU (/ub innego miejsca, np.
STANOWISKA LOTNICTWA OGOLNEGO)
[STANOWISKO (numer)];

TAXI TO TERMINAL (or other location,
e.g. GENERAL AVIATION AREA) [STAND
(number)];

... dla lotow $migtowcow *k)  PROSZE O PODLOT OD (/ub PRZEZ) DO
(odpowiednio miejsce lub trasa);

REQUEST AIR-TAXIING FROM (or VIA)
TO (location or routing as appropriate);

) WYKONAJ PODLOT DO (/ub PRZEZ)
(odpowiednio miejsce lub trasa) [UWAGA
(pyt, zamie¢ sniezna, smieci, kotujacy lekki
statek powietrzny, personel itp.)];
AIR-TAXI TO (or VIA) (location or
routing as appropriate) [CAUTION
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(dust, blowing snow, loose debris,
taxiing light aircraft, personnel, etc.)];

m) WYKONAJ PODLOT (prosto, zgodnie z
prosba, lub po ustalonej trasie) DO (miejsce,
port smigtowcowy, obstuga, lub pole
naziemnego ruchu lotniczego, czynna lub
nieczynna droga startowa). UWAZA] (statki
powietrzne lub srodki transportu lub
personel);

AIR TAXI VIA (direct, as requested, or
specified route) TO (location, heliport,
operating or movement area, active or
inactive runway). AVOID (aircraft or
vehicles or personnel);

... po ladowaniu *n) PROSZE O BACKTRACK;
REQUEST BACKTRACK;

0) MOZESZ WYKONAC BACKTRACK;
BACKTRACK APPROVED;

p)  WYKONAJ BACKTRACK NA PASIE (numer);
BACKTRACK RUNWAY (number);

... 0golne *q) [(miejsce statku powietrznego)] PROSZE O
KOLOWANIE DO (miejsce docelowe na
lotnisku);

[(aircraft location)] REQUEST TAXI TO
(destination on aerodrome);

r) KOLUJ NA WPROST;
TAXI STRAIGHT AHEAD;

s) KOLUJ OSTROZNIE;
TAXI WITH CAUTION;

t) PRZEPUSC (opis oraz pozycja drugiego
statku powietrznego),
GIVE WAY TO (description and position
of other aircraft);

*u) PRZEPUSZCZAM (okresli¢ ruch);
GIVING WAY TO (traffic);

*v)  WIDZE RUCH (lub typ statku powietrznego);
TRAFFIC (or type of aircraft) IN SIGHT;

w) WKOLUJ DO ZATOKI OCZEKIWANIA;
TAXI INTO HOLDING BAY;

X) KOLUJ ZA (wskazac statek powietrzny lub
pojazd),;
FOLLOW (description of other aircraft
or vehicle);

y)  ZWOLNIJ PAS;
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VACATE RUNWAY;

*z)  PAS ZWOLNIONY;
RUNWAY VACATED;

aa) PRZYSPIESZ KOLOWANIE [(przyczyna)]l;
EXPEDITE TAXI [(reason)];

*bb) PRZYSPIESZAM;
EXPEDITING;

cc)  [UWAGA] KOLUJ WOLNIE] [przyczyna];
[CAUTION] TAXI SLOWER [reason];

*dd) ZMNIEJSZAM PREDKOSC KOLOWANIA.
SLOWING DOWN.

* Tekst nadawany przez pilota.

1.4.8 OCZEKIWANIE ¥a) OCZEKUJ] (kierunek) OD (miejsce, droga
startowa numer itp.);

HOLD (direction) OF (position, runway
number, etc.);

tb) STOI;
HOLD POSITION;

#c) OCZEKUJ [ZATRZYMAJ SIE] (odlegtos¢) OD
(miejsce);
HOLD (distance) FROM (position);

¥d) OCZEKUJ] PRZED (miejsce);
HOLD SHORT OF (position);

*e)  OCZEKUJE;

HOLDING;
... oczekiwanie w *f) OCZEKUIJE PRZED.
odlegtosci nie blizszej od HOLDING SHORT.
drogi startowej niz
okreslono

+ Wymaga szczegodlnego potwierdzenia przez
pilota.

* Tekst nadawany przez pilota. Uzycie stow
proceduralnych ,ROGER" i ,WILCO" nie jest
wystarczajacym potwierdzeniem przyjecia
polecenia ,,OCZEKUJ], ZATRZYMAJ SIE [STOJ] i
OCZEKUJ PRZED (miejsce)” (, HOLD, HOLD
POSITION and HOLD SHORT OF (position)”). W
kazdym przypadku potwierdzeniem powinno by¢
odpowiednie wyrazenie ,,OCZEKUJE"” lub
~OCZEKUJE PRZED” (,HOLDING or HOLDING
SHORT").

* denotes pilot transmission. The procedure
words ‘ROGER’ and ‘WILCO’ are insufficient
acknowledgement of the instructions ‘HOLD,
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1.4.9

PRZECIECIE DROGI
STARTOWE]

Uwaga. — Pilot bedzie na
zadanie zgtaszat: ,,PAS
ZWOLNIONY”, gdy caty
statek powietrzny
znajdzie sie poza
odpowiednim miejscem
oczekiwania przy drodze
startowej.

HOLD POSITION and HOLD SHORT OF
(position)’. In each case the
acknowledgement is to be by the phraseology
‘*HOLDING' or ‘HOLDING SHORT/’, as
appropriate.

*a) PROSZE O PRZECIECIE PASA (numer);
REQUEST CROSS RUNWAY (number);

Uwaga. — Jezeli wieza kontroli nie widzi
statku powietrznego przecinajgcego droge
startowg (np. w nocy, przy ograniczonej
widzialnosci itp.), wydane polecenie powinno
by¢ zawsze uzupetnione wymaganiem
zameldowania, gdy statek powietrzny zwolni
te droge.

Note. — If the control tower is unable to
see the crossing aircraft (e.g. night, low
visibility), the instruction should always
be accompanied by a request to report
when the aircraft has vacated the
runway.

b) PRZETNIJ PAS (numer) [ZGLOSIC
ZWOLNIENIE];
CROSS RUNWAY (number) [REPORT
VACATED];

C) PRZYSPIESZ PRZECINANIE PASA (numer)
RUCH (typ statku powietrznego) (odlegtosc)
KILOMETROW (/ub MIL) NA PROSTEJ;
EXPEDITE CROSSING RUNWAY
(number) TRAFFIC (aircraft type)
(distance) KILOMETRES (or MILES)
FINAL;

d) KOLUJ DO PUNKTU OCZEKIWANIA [numer]
[PRZED PASEM (numer)] PRZEZ (okreslenie
drogi kotowania), [OCZEKU] PRZED PASEM
(numer)] lub [PRZETNI] PAS (numer)];
TAXI TO HOLDING POINT [number]
[RUNWAY (number)] VIA (specific
route to be followed), [HOLD SHORT OF
RUNWAY (number)] or [CROSS
RUNWAY (number)];

*e)  PAS ZWOLNIONY.
RUNWAY VACATED.

* Tekst nadawany przez pilota.
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1.4.10 PRZYGOTOWANIE DO a) NIE MOGE WYDAC ZEZWOLENIA (oznacznik)
STARTU NA ODLOT (przyczyny);

UNABLE TO ISSUE (designator)

DEPARTURE (reasons);

b) ZGtOS GOTOWOSC [DO ODLOTU];
REPORT WHEN READY [FOR
DEPARTURE];

c) CZY JESTES GOTOWY [DO ODLOTU]?;
ARE YOU READY [FOR DEPARTURE]?;

d) CZY JESTES GOTOWY DO
NATYCHMIASTOWEGO ODLOTU?;
ARE YOU READY FOR IMMEDIATE
DEPARTURE?;

*e)  GOTOWY;
READY;

... zezwolenie wejscia na f) ZAIMIJ PAS [I CZEKAIJ];
droge startowaq i LINE UP [AND WAIT];
oczekiwania na

zezwolenie na start

tg) ZAIMUIE PAS (numer);
LINE UP RUNWAY (number);

h) ZAIMIJ PAS. BADZ GOTOWY DO
NATYCHMIASTOWEGO ODLOTU;
LINE UP. BE READY FOR IMMEDIATE
DEPARTURE;

... zezwolenie warunkowe | #i) (warunki) ZAIMIJ PAS (krotkie powtdrzenie
warunku),;

(condition) LINE UP (brief reiteration of
the condition);

... potwierdzenie *3j) (warunki) ZAJMUIE PAS (krotkie
warunkowego zezwolenia powtdrzenie warunku);

(condition) LINING UP (brief reiteration
of the condition);

... potwierdzenie lub nie k) [ODEBRALES] PRAWIDLOWO (/ub

potwierdzenie NIEPRAWIDLOWO) POWTARZAM ... (w

powtdrzonego zezwolenia zaleznosci co wtasciwe).

warunkowego [THAT IS] CORRECT (or NEGATIVE) [I
SAY AGAIN]. (as appropriate).

... prosba o odlot z *) PROSZE O ODLOT Z PASA (numer),

miejsca do startu ze SKRZYZOWANIE (oznaczenie lub nazwa

skrzyzowania skrzyzowania)

REQUEST DEPARTURE FROM RUNWAY
(number), INTERSECTION (designation
or name of intersection)
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... zatwierdzenie prosby o
odlot z miejsca do startu
ze skrzyzowania

... brak zgody na prosbe o
odlot z miejsca do startu
ze skrzyzowania

... rozpoczecie przez ATC
startu ze skrzyzowania

... podanie
rozporzadzalnej diugosci
rozbiegu (TORA) ze
skrzyzowania

... wydanie instrukgcji
zajecia wielu paséw

... prosba o odlot z
widocznoscig

... rozpoczecie przez ATS
odlotu z widocznoscig,

... zezwolenie na odlot z
widocznoscig

0)

P)

Q)

*r)

t)

ZATWIERDZAM, KOtLUJ DO PUNKTU
OCZEKIWANIA PAS (numer),
SKRZYZOWANIE (oznaczenie lub nazwa
skrzyzowania)

APPROVED, TAXI TO HOLDING POINT
RUNWAY (number), INTERSECTION
(designation or name of intersection)

BRAK ZGODY, KOLUJ DO PUNKTU
OCZEKIWANIA PAS (numer),
SKRZYZOWANIE (oznaczenie lub nazwa
skrzyzowania)

NEGATIVE, TAXI TO HOLDING POINT
RUNWAY (number), INTERSECTION
(designation or name of intersection)

PODAJ CZY MOZESZ WYKONAC ODLOT Z
PASA (numer), SKRZYZOWANIE (oznaczenie
lub nazwa skrzyzowania)

ADVISE ABLE TO DEPART FROM
RUNWAY (number), INTERSECTION
(designation or name of intersection)

TORA PAS (numer), ZE SKRZYZOWANIA
(oznaczenie lub nazwa skrzyzowania),
(odlegto$¢) METROW

TORA RUNWAY (number), FROM
INTERSECTION (designation or name of
intersection), (distance) METRES

ZAIMI) PAS (numer) I OCZEKU],
SKRZYZOWANIE (nazwa skrzyzowania),
(istotne informacje o lokalnym ruchu)

LINE UP AND WAIT RUNWAY (number),
INTERSECTION (name of intersection),
(essential local traffic information)

PROSZE O ODLOT Z WIDOCZNOSCIA
[BEZPOSREDNIO] DO (pomoc nawigacyjna,
punkt drogi, wysokos¢ bezwzgledna)
REQUEST VISUAL DEPARTURE [DIRECT]
TO/UNTIL (navaid, waypoint, altitude)

PODAJ CZY AKCEPTUJESZ ODLOT zZ
WIDOCZNOSCIA [BEZPOSREDNIO] DO
(pomoc nawigacyjna, punkt drogi, wysokos$¢
bezwzgledna)

ADVISE ABLE TO ACCEPT VISUAL
DEPARTURE [DIRECT] TO/UNTIL
(navaid, waypoint/altitude)

MOZESZ WYKONYWAC ODLOT Z
WIDOCZNOSCIA PAS (numer), SKREC W
LEWO/W PRAWO [BEZPOSREDNIO] DO
(pomoc nawigacyjna, kurs, punkt drogi)
[UTRZYMUJ KONTAKT WZROKOWY Z
TERENEM DO (wysokos¢ bezwzgledna)]

Poz. 89
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VISUAL DEPARTURE RUNWAY (number)
APPROVED, TURN LEFT/RIGHT
[DIRECT] TO (navaid, heading,
waypoint) [MAINTAIN VISUAL
REFERENCE UNTIL (altitude)]

... potwierdzenie *u)  ODLOT Z WIDOCZNOSCIA DO (pomoc
zezwolenia na odlot z nawigacyjna, punkt drogi/wysokos¢
widocznoscig bezwzgledna)
VISUAL DEPARTURE TO/UNTIL (navaid,
waypoint/altitude)

* Tekst nadawany przez pilota.

1t Gdy zachodzi mozliwos$¢ pomyiki przy operacjach
na wielu drogach startowych.

¥ Przepisy dotyczace stosowania zezwolen
warunkowych sa zawarte w SERA.8015 (g) i (h)(2).

Uwaga. ,TORA” wymawiane jest jako , TOR-AH".

1.4.11 ZEZWOLENIE NA START | a) PAS (numer) ZEZWALAM STARTOWAC
[ZGLOS W POWIETRZU];

RUNWAY (number) CLEARED FOR TAKE-
OFF [REPORT AIRBORNE];

... gdy w uzyciu sg b) (informacje o ruchu) PAS (numer)
zmniejszone minima ZEZWALAM STARTOWAC':;

separacji na drodze (traffic information) RUNWAY (number)
startowej CLEARED FOR TAKE-OFF;

... gdy zezwolenie na start | c) STARTUJ NATYCHMIAST LUB ZWOLNIJ PAS
juz wydane, ale samolot [(instrukcje)];

jeszcze nie wystartowat TAKE OFF IMMEDIATELY OR VACATE

RUNWAY [ (instructions)];

d) STARTUJ NATYCHMIAST LUB OCZEKUJ
PRZED PASEM;
TAKE OFF IMMEDIATELY OR HOLD
SHORT OF RUNWAY;

... dla uniewaznienia e) STOJ, ANULUJE START, POWTARZAM
zezwolenia na start ANULUIJE START (przyczyny);

HOLD POSITION, CANCEL TAKE-OFF I
SAY AGAIN CANCEL TAKE-OFF
(reasons);

*f) STOJE;
HOLDING;

... dla zatrzymania startu g) ZATRZYMAJ] SIE, NATYCHMIAST [(powtdrzyc
gdy statek powietrzny znak wywotawczy statku powietrznego)
rozpoczat rozbieg ZATRZYMAJ SIE NATYCHMIAST];
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... dla operacji
Smigtowcow

1.4.12 INSTRUKCJIE DOTYCZACE
ZAKRETOW LUB
WZNOSZENIA PO
STARCIE

... zadanie podania czasu
startu

... kurs do utrzymania

STOP IMMEDIATELY [ (repeat aircraft
call sign) STOP IMMEDIATELY];

*h)  ZATRZYMUIE SIE;
STOPPING;

) ZEZWALAM STARTOWAC [Z (miejsce)]
(zajmowana pozycja, droga kotowania,
strefa podejscia koricowego i startu, droga
startowa i numer);

CLEARED FOR TAKE-OFF [FROM
(location)] (present position, taxiway,
final approach and take-off area,
runway and number);

*1 PROSZE O INSTRUKCIE ODLOTU;
REQUEST DEPARTURE INSTRUCTIONS;

k) PO ODLOCIE SKREC W PRAWO (/ub W LEWO
lub WZNOSZENIE) (odpowiednie instrukcje).
AFTER DEPARTURE TURN RIGHT (or
LEFT, or CLIMB) (instructions as
appropriate).

* Tekst nadawany przez pilota. OCZEKUIE i
ZATRZYMUIJE SIE, (HOLDING and STOPPING) sq
wyrazeniami proceduralnymi w odpowiedzi na e) i
g9).

* denotes pilot transmission. HOLDING and
STOPPING are the procedural responses to e)
and g) respectively.

*a) PROSZE O PRAWY (/ub LEWY) ZAKRET;
REQUEST RIGHT (or LEFT) TURN;

b)  MOZESZ WYKONAC ZAKRET W PRAWO (/ub
LEWO) ZAKRET;
RIGHT (or LEFT) TURN APPROVED;

c) PODAM POZNIE] PRAWY (lub LEWY)
ZAKRET;
WILL ADVISE LATER FOR RIGHT (or
LEFT) TURN;

d) ZGrOS W POWIETRZU;
REPORT AIRBORNE;

e) W POWIETRZU (czas),
AIRBORNE (time);

f) PO PRZECIECIU (wysokos¢) (instrukcje);
AFTER PASSING (level) (instructions);

g) UTRZYMUJ KURS PASA (instrukcje);
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CONTINUE RUNWAY HEADING
(instructions);

... gdy okreslony kat drogi | h) KONTYNUUJ W OSI PASA (instrukcje);
ma by¢ utrzymywany TRACK EXTENDED CENTRE LINE
(instructions);

i) WZNOS SIE PO PROSTE] (instrukcje).
CLIMB STRAIGHT AHEAD (instructions).

* Tekst nadawany przez pilota.

1.4.13 WEJSCIE W KRAG *a) [typ statku powietrznego] (pozycja)
NADLOTNISKOWY (wysokos¢) DO LADOWANIA;
[aircraft type] (position) (level) FOR
LANDING;

b) WEIDZ (kierunek kregu) (pozycja na kregu)
(pas (numer) WIATR [PRZYZIEMNY]
(kierunek i predkos¢) (jednostki)
[TEMPERATURA [MINUS] (liczba)] QNH (lub
QFE) (liczba) [(jednostki)] [RUCH
(szczegdty)];

JOIN [(direction of circuit)] (position in
circuit) (runway number) [SURFACE]
WIND (direction and speed) (units)
[TEMPERATURE [MINUS] (number)]
QNH (or QFE) (number) [(units)]
[TRAFFIC (detail)];

c) WYKONAJ PODEJSCIE Z PROSTEJ, PAS
(numer) WIATR [PRZYZIEMNY] (kierunek i
predkos¢) (jednostki) [TEMPERATURA
[MINUS] (liczba)] QNH (lub QFE) (liczba)
[(jednostki)] [RUCH (szczegodty)];

MAKE STRAIGHT-IN APPROACH,
RUNWAY (number) [SURFACE] WIND
(direction and speed) (units)
[TEMPERATURE [MINUS] (number)]
QNH (or QFE) (number) [(units)]
[TRAFFIC (detail)];

... gdy jest osiggalna *d)  (typ statku powietrznego) (pozycja)
informacja ATIS (wysokosé) INFORMACIA (identyfikacja
ATIS) DO LADOWANIA;

(aircraft type) (position) (level)
INFORMATION (ATIS identification)
FOR LANDING;

e) WEIDZ W (pozycja wejscia w krag) [PAS
(numer)] QNH (lub QFE) (liczba)
[(jednostki)] [RUCH (szczegdty)].

JOIN (position in circuit) [RUNWAY
(number)] QNH (or QFE) (number)
[(units)] [TRAFFIC (detail)].
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1.4.14

1.4.15

1.4.16

W KREGU

INSTRUKCJIE DOTYCZACE
PODEJSCIA

Uwaga. — Meldunek ,NA
DtUGIEJ PROSTEJ”
('LONG FINAL”) podawany
jest gdy statek powietrzny
wykonuje zakret do
podejscia koricowego w
odlegtosci wiekszej niz 7
km (4 NM) od punktu
przyziemienia lub gdy
statek powietrzny w
podejsciu wprost z trasy
jest 15 km (8 NM) od
punktu przyziemienia. W
obu przypadkach
wymagany jest meldunek
~NA PROSTEJ” (,,FINAL”),
gdy statek powietrzny
znajdzie sie 7 km (4 NM)
od punktu przyziemienia.

ZEZWOLENIE NA
LADOWANIE

... gdy w uzyciu sg
Zzmniejszone minima
separacji na drodze
startowej

... operacje specjalne

... dla wykonania
podejscia wzdtuz lub
réwnolegle do drogi
startowej, ze znizaniem

* Tekst nadawany przez pilota.

*3)

b)

(pozycja na kregu, np. Z WIATREM/NA
PROSTE]),

(position in circuit, e.g.
DOWNWIND/FINAL);

NUMER ... LEC ZA (typ statku powietrznego i
pozycja) [dodatkowe instrukcje, jezeli
wymagane].

NUMBER ... FOLLOW (aircraft type and
position) [additional instructions if
required].

* Tekst nadawany przez pilota.

a)

b)

c)

d)

WYKONAJ KROTKIE PODEISCIE;
MAKE SHORT APPROACH;

WYKONAJ DtUGIE PODEJSCIE (/ub WYDLUZ
POZYCIE Z WIATREM);

MAKE LONG APPROACH (or EXTEND
DOWNWIND);

ZGtOS$ PO TRZECIM (,BASE”) (lub NA
PROSTEJ lub NA DLUGIE] PROSTEJ);
REPORT BASE (or FINAL, or LONG
FINAL);

KONTYNUUJ PODEJSCIE [BADZ GOTOWY NA
MOZLIWE NIEUDANE PODEJSCIE].
CONTINUE APPROACH [PREPARE FOR
POSSIBLE GO AROUND]

d)

*@)

PAS (numer) ZEZWALAM LADOWAC;
RUNWAY (number) CLEARED TO LAND;

(informacje o ruchu) PAS (numer)
ZEZWALAM LADOWAC;

(traffic information) RUNWAY (number)
CLEARED TO LAND;

ZEZWALAM KONWOJER;
CLEARED TOUCH AND GO;

WYKONAJ LADOWANIE Z ZATRZYMANIEM;
MAKE FULL STOP;

PROSZE O NISKIE PODEJSCIE (przyczyny);
REQUEST LOW APPROACH (reasons);
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do uzgodnionej wysokosci
minimalnej

f) ZEZWALAM NA NISKIE PODEJSCIE [PAS
(numer)] [(ograniczenia wysokosci
bezwzglednej/wzglednej, jezeli konieczne)
(instrukcje odejscia na drugie okrazenie)];
CLEARED LOW APPROACH [RUNWAY
(number)] [(altitude restriction if
required) (go around instructions)];

... dla przelotu nad wiezg *g) PROSZE O NISKI PRZELOT (przyczyny),
kontroli lub innym REQUEST LOW PASS (reasons);
punktem obserwacji
celem dokonania kontroli
wzrokowej przez osoby
bedace na ziemi

h)  ZEZWALAM NA NISKI PRZELOT [jak w f)];
CLEARED LOW PASS [as in f)];

... dla lotow $migtowcow *1) PROSZE O PODEJSCIE Z PROSTEJ (lub
PODEIJSCIE Z OKRAZENIA, LEWY (lub
PRAWY) ZAKRET DO (miejsce));
REQUEST STRAIGHT-IN (or CIRCLING
APPROACH, LEFT (or RIGHT) TURN TO
(location));

i) WYKONAJ PODEJSCIE Z PROSTEJ (lub
PODEIJSCIE Z OKRAZENIA, LEWY (lub
PRAWY) ZAKRET (miejsce, droga startowa,
droga kotowania, podejscie koricowe i strefa
startu)) [PRZYLOT (/lub TRASA PRZYLOTU)
(numer, nazwa lub kod)]. [OCZEKUJ PRZED
(czynna droga startowa, przedtuzenie linii
centralnej drogi startowej, inne)].
[UTRZYMUJ (kierunek lub odlegtos¢) OD
(droga startowa, linia centralna drogi
startowej, inny $Smigtowiec lub statek
powietrzny)]. [UWAZAJ (linie energetyczne,
nieoswietlone przeszkody, turbulencja w
$ladzie aerodynamicznym itp.)]. ZEZWALAM
LADOWAC.

MAKE STRAIGHT-IN (or CIRCLING
APPROACH, LEFT (or RIGHT) TURN TO
(location, runway, taxiway, final
approach and take-off area)) [ARRIVAL
(or ARRIVAL ROUTE) (number, name,
or code)]. [HOLD SHORT OF (active
runway, extended runway centre line,
other)].

[REMAIN (direction or distance) FROM
(runway, runway centre line, other
helicopter or aircraft)]. [CAUTION
(power lines, unlighted obstructions,
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wake turbulence, etc.)]. CLEARED TO
LAND.

* Tekst nadawany przez pilota.

1.4.17 OPOZNIANIE STATKU a) OKRAZ LOTNISKO;
POWIETRZNEGO CIRCLE THE AERODROME;

b)  KRAZ (W PRAWO /ub W LEWO)
[POCZYNAJAC OD OBECNEJ POZYCJI];
ORBIT (RIGHT, or LEFT) [FROM
PRESENT POSITION];

c) WYKONAJ NASTEPNE OKRAZENIE.
MAKE ANOTHER CIRCUIT.

1.4.18 NIEUDANE PODEJSCIE a)  PRZEIJDZ NA DRUGI KRAG;
GO AROUND;

*b) PRZECHODZE NA DRUGI OKRAG.
GOING AROUND.

* Tekst nadawany przez pilota.

1.4.19 INFORMACIE DLA STATKU

POWIETRZNEGO

... gdy pilot prosit o a) PODWOZIE WYDAJE SIE BYC
wzrokowe sprawdzenie WYPUSZCZONE;

podwozia LANDING GEAR APPEARS DOWN;

b)  PRAWE (/ub LEWE /ub PRZEDNIE) KOLO
WYDAJE SIE BYC SCHOWANE (Jlub
WYPUSZCZONE);

RIGHT (or LEFT, or NOSE) WHEEL
APPEARS UP (or DOWN);

c) KOLA WYDAJA SIE BYC SCHOWANE;
WHEELS APPEAR UP;

d) PRAWE (/ub LEWE /ub PRZEDNIE) KOLO NIE
WYDAIJE SIE BYC SCHOWANE (/ub
WYPUSZCZONE);

RIGHT (or LEFT, or NOSE) WHEEL DOES
NOT APPEAR UP (or DOWN);

... turbulencja w $ladzie e) UWAGA TURBULENCJA W SLADZIE
aerodynamicznym AERODYNAMICZNYM [OD PRZYLATUJACEGO
(lub ODLATUJACEGO) (typ statku
powietrznego)] [dodatkowe informacje w
razie potrzeby];

CAUTION WAKE TURBULENCE [FROM
ARRIVING (or DEPARTING) (type of
aircraft)] [additional information as
required];
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... podmuch od f) UWAGA PODMUCH OD SILNIKA(OW);
odrzutowego silnika(éw) CAUTION JET BLAST;

na ptycie postojowej lub
drodze kotowania

... strumien od $migta g) UWAZAJ, STRUMIEN OD SMIGtA.
statku powietrznego CAUTION SLIPSTREAM.

1.4.20 ZWOLNIENIE DROGI | a) YACZNOSC GROUND (czestotliwosé);
STARTOWE] I tACZNOSC CONTACT GROUND (frequency);

PO WYLADOWANIU

b) PO ZWOLNIENIU PASA £tACZNOSC GROUND
(czestotliwosé);
WHEN VACATED CONTACT GROUND
(frequency);

c) PRZYSPIESZ ZWOLNIENIE;
EXPEDITE VACATING;

d) STANOWISKO (/ub GATE) (oznacznik),
YOUR STAND (or GATE) (designation);

e) KOLUJ (lub SKREC) PIERWSZA (/ub DRUGA,
lub DOGODNA) W LEWO (Jub W PRAWO) I
FACZNOSC GROUND (czestotliwosé);

TAKE (or TURN) FIRST (or SECOND, or
CONVENIENT) LEFT (or RIGHT) AND
CONTACT GROUND (frequency);

.. dla lotdw $migtowcdw f) WYKONAJ PODLOT DO STANOWISKA
SMIGLOWCA (/ub) MIEISCA POSTOJU
SMIGLOWCA (strefa);

AIR-TAXI TO HELICOPTER STAND (or)
HELICOPTER PARKING POSITION
(area);

g) WYKONAJ PODLOT DO (/ub PRZEZ)

(odpowiednie miejsce lub trasa), [UWAZA]J
(pyt, zamie¢ $niezna, smieci, kotujacy lekki
statek powietrzny, personel itp.)];
AIR-TAXI TO (or VIA) (location or
routing as appropriate) [CAUTION
(dust, blowing snow, loose debris,
taxiing light aircraft, personnel, etc.)];

h) WYKONAJ PODLOT PRZEZ (prosto, zgodnie z
prosba lub po ustalonej trasie) DO (miejsce,
port smigtowcowy, pole naziemnego ruchu
lotniczego lub eksploatacyjne, czynna lub
nieczynna droga startowa). UWAZA] (statki
powietrzne lub Srodki transportowe lub
personel).

AIR-TAXI VIA (direct, as requested, or
specified route) TO (location, heliport,
operating or movement area, active or
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inactive runway). AVOID (aircraft or
vehicles or personnel).

1.5 Frazeologia do stosowania dotyczace CPDLC

Okolicznosci Wyrazenia frazeologiczne

1.5.1  STATUS OPERACYINY

... uszkodzenie CPDLC a) [WSZYSTKIE STACJE] USZKODZENIE CPLDC
(instrukcje);
[ALL STATIONS] CPDLC FAILURE
(instructions);

... uszkodzenie b) USZKODZENIE DEPESZY CPLDC

pojedynczej depeszy (odpowiednie zezwolenie, instrukcja,

CPDLC informacja lub zgdanie);

CPDLC MESSAGE FAILURE (appropriate
clearance, instruction, information or

request);
...dla poprawienia C) NIE BIERZ POD UWAGE DEPESZY CPDLC
zezwolen, instrukcji, (rodzaj depeszy), PRZERWA, (poprawne
informacji zezwolenie, instrukcja, informacja lub
lub zadan zgdanie);

DISREGARD CPDLC (message type)
MESSAGE, BREAK (correct clearance,
instruction, information or request);

... polecenie wszystkim d) [WSZYSTKIE STACJE] PRZERWAC

stacjom lub PRZESYLANIE ZADAN CPDLC [DO
poszczegolnemu lotowi ZAWIADOMIENIA] [(przyczyna)];

unikania przesytania [ALL STATIONS] STOP SENDING CPDLC
zgdan CPDLC na REQUESTS [UNTIL ADVISED]
ograniczony czas [(reason)];

... dla podjecia e) [WSZYSTKIE STACJE] PODIJAC NORMALNE
normalnego stosowania OPERACIJE CPDLC.

CPDLC [ALL STATIONS] RESUME NORMAL

CPDLC OPERATIONS.

2. FRAZEOLOGIA SLUZBY DOZOROWANIA ATS

Uwaga. — Nizej podane wyrazenia frazeologiczne sq stosowane szczegolnie, gdy
system dozorowania ATS jest wykorzystywany przy zapewnianiu stuzb ruchu
lothiczego. Wyrazenia frazeologiczne wymienione w poprzednich dziatach,
bedace w uzyciu przy zapewnianiu stuzb ruchu lotniczego, sa réwniez
wykorzystywane w zaleznosci od okolicznoséci, gdy stosowany jest system
dozorowania ATS.

2.1 Ogodlne frazeologia stuzby dozorowania ATS
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2.1.1

2.1.2

2.1.3

Okolicznosci

IDENTYFIKACIA
STATKU
POWIETRZNEGO

INFORMACIA O
POZYCII

INSTRUKCIE
WEKTOROWANIA

Wyrazenia frazeologiczne

a) PODAJ KURS [I POZIOM LOTU (Jub WYSOKOSC
BEZWZGLDNA)];
REPORT HEADING [AND FLIGHT LEVEL (or
ALTITUDE)];

b) DLA IDENTYFIKACII SKREC W LEWO (lub W
PRAWO) KURS (trzy cyfry);
FOR IDENTIFICATION TURN LEFT (or RIGHT)
HEADING (three digits);

c) NADAWAJ DLA IDENTYFIKACII I PODAJ KURS;
TRANSMIT FOR IDENTIFICATION AND
REPORT HEADING;

d) KONTAKT RADAROWY [pozycja];
RADAR CONTACT [position];

e) ZIDENTYFIKOWANY [pozycja];
IDENTIFIED [position];

f)y  NIE JESTES ZIDENTYFIKOWANY [przyczyna],
[PODEIMIJ (Jlub KONTYNUUJ) NAWIGACIE
WELASNA].

NOT IDENTIFIED [reason], [RESUME (or
CONTINUE) OWN NAVIGATION].

POZYCJA (odlegtosé) (kierunek) OD (znaczgcy punkt
nawigacyjny) (lub NAD lub TRAWERS (znaczacy punkt
nawigacyjny)).

POSITION (distance) (direction) OF (significant
point) (or OVER or ABEAM (significant point)).

a) OPUSC (znaczacy punkt nawigacyjny) NA KURSIE
(trzy cyfry);
LEAVE (significant point) HEADING (three
digits);

b) KONTYNUUJ Z KURSEM (trzy cyfry);
CONTINUE HEADING (three digits);

C) KONTYNUUJ Z AKTUALNYM KURSEM;
CONTINUE PRESENT HEADING;

d) PRZYIMI] KURS (trzy cyfry);
FLY HEADING (three digits);

e) SKREC W LEWO (/lub W PRAWO) KURS (trzy cyfry)

[przyczyna];
TURN LEFT (or RIGHT) HEADING (three
digits) [reason];

f)  SKREC (liczba stopni) STOPNI W LEWO (lub W
PRAWO) [przyczyna];
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2.1.4  ZAKONCZENIE
WEKTOROWANIA
RADAROWEGO

2.1.5 MANEWRY

...(w przypadku
niesprawnosci
poktadowych
przyrzadow
wskazujgcych
kierunek)

Uwaga. — Gdy konieczne jest
okreslenie przyczyny
wektorowania lub wyzej
podanych manewrdw, to
nalezy uzywac nastepujacych
wyrazen frazeologicznych:
a) Z POWODU RUCHU;
(DUE TRAFFIC);
b) DLA SEPARACII;
(FOR SPACING);
c) DLA OPOZNIENIA;

9)

h)

TURN LEFT (or RIGHT) (number of degrees)
DEGREES [reason];

WYPROWADZ NA KURS (trzy cyfry);
STOP TURN HEADING (three digits);

LEC Z KURSEM (trzy cyfry), KIEDY BEDZIE
MOZLIWE LEC PROSTO NA (nazwa) (znaczacy
punkt nawigacyjny);

FLY HEADING (three digits), WHEN ABLE
PROCEED DIRECT (name) (significant point);

KURS JEST DOBRY.
HEADING IS GOOD.

a)

b)

a)

b)

d)

PODEIMIJ WLASNA NAWIGACIE (pozycja statku
powietrznego) (szczegdine instrukcje);
RESUME OWN NAVIGATION (position of
aircraft) (specific instructions);

PODEJMIJ WEASNA NAWIGACIE [NA] (znaczacy
punkt nawigacyjny) [MAGNETYCZNY TRAK] (trzy
cyfry) ODLEGLOSC (liczba) KILOMETROW (/ub
MIL)].

RESUME OWN NAVIGATION [DIRECT]
(significant point) [MAGNETIC TRACK (three
digits) DISTANCE (number) KILOMETRES (or
MILES)].

ZROB ZAKRET O TRZYSTA SZESCDZIESIAT W
LEWO (lub W PRAWO) [przyczyna];

MAKE A THREE SIXTY TURN LEFT (or RIGHT)
[reason];

KRAZ W LEWO (/lub PRAWO) [przyczyna];
ORBIT LEFT (or RIGHT) [reason];

WYKONUJ WSZYSTKIE ZAKRETY W TEMPIE JEDEN
(lub TEMPIE JEDNA DRUGA, lub (liczba) STOPNI NA
SEKUNDE) ROZPOCZYNAJ I KONCZ WSZYSTKIE
ZAKRETY NA KOMENDE ,TERAZ";

MAKE ALL TURNS RATE ONE (or RATE HALF,
or (number) DEGREES PER SECOND) START
AND STOP ALL TURNS ON THE COMMAND
‘NOW’;

SKREC W LEWO (/ub W PRAWO) TERAZ;
TURN LEFT (or RIGHT) NOW;

PRZERWI] SKRET TERAZ.
STOP TURN NOW.
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(FOR DELAY);

d) DLA WPROWADZENIA NA
POZYCJE Z WIATREM (lub
,BEJS” lub PROSTA)
(FOR DOWNWIND (or
BASE, or FINAL)).

2.1.6  KONTROLA
PREDKOSCI

a)

*b)

c)

d)

e)

f)

9)

h)

3)

k)

PODAJ PREDKOSC;
REPORT SPEED;

PREDKOSC (liczba) KILOMETROW NA GODZINE
(lub WEZLOW);

SPEED (number) KILOMETRES PER HOUR (or
KNOTS);

UTRZYMUJ (liczba) KILOMETROW NA GODZINE (/ub
WEZtOW) [LUB WIECEJ (/ub LUB MNIEJ)] [O
(znaczacy punkt nawigacyjny)];

MAINTAIN (number) KILOMETRES PER HOUR
(or KNOTS) [OR GREATER (or OR LESS)]
[UNTIL (significant point)];

NIE PRZEKRACZAJ (liczba) KILOMETROW NA
GODZINE (lub WEZLOW);

DO NOT EXCEED (number) KILOMETRES PER
HOUR (or KNOTS);

UTRZYMUJ OBECNA PREDKOSC;
MAINTAIN PRESENT SPEED;

ZWIEKSZ (/lub ZREDUKUJ) PREDKOSC DO (liczba)
KILOMETROW NA GODZINE (/ub WEZtOW) [LUB
WIECEJ] (Jub LUB MNIEJ)];

INCREASE (or REDUCE) SPEED TO (number)
KILOMETRES PER HOUR (or KNOTS) [OR
GREATER (or OR LESS)];

ZWIEKSZ (/lub ZREDUKUJ) PREDKOSC O (liczba)
KILOMETROW NA GODZINE (/ub WEZLOW);
INCREASE (or REDUCE) SPEED BY (number)
KILOMETRES PER HOUR (or KNOTS);

PRZYIMIJ NORMALNA PREDKOSC;
RESUME NORMAL SPEED;

ZREDUKUJ DO MINIMALNE] PREDKOSCI
PODEJSCIA;
REDUCE TO MINIMUM APPROACH SPEED;

ZMNIEJSZ DO MINIMALNEJ PREDKOSCI
KONFIGURACII CZYSTE]J;
REDUCE TO MINIMUM CLEAN SPEED;

BEZ OGRANICZEN PREDKOSCI [ZE STRONY ATC].
NO [ATC] SPEED RESTRICTIONS.
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2.1.7 MELDOWANIE
POZYCII

... nie podawanie
meldunkow

pozycyjnych

2.1.8 INFORMACIE O
RUCHU I AKCJE
ZAPOBIEGAWCZE

* Tekst nadawany przez pilota.

Uwaga. - Przylatujqcy statek powietrzny moze zostac
poinstruowany, aby utrzymywat swojq ,,predkos¢
maksymalng”, ,minimalng predkos¢ konfiguracji
czystej”, ,predkos¢ minimalng” lub okreslong predkosc.
~Minimalna predkos¢ konfiguracji czystej” oznacza
minimalng predkosé, z jaka statek powietrzny moze lataé
w konfiguracji czystej, tj. bez uzycia urzadzen
zwiekszajacych site nosna, hamulcéw predkosci lub
podwozia.

Note. — An arriving aircraft may be instructed to
maintain its ‘maximum speed’, ‘'minimum clean speed’,
'minimum speed’, or a specified speed. ‘Minimum clean
speed’ signifies the minimum speed at which an aircraft
can be flown in a clean configuration, i.e. without
deployment of lift-augmentation devices, speed brakes
or landing gear.

a) NIE PODAWAJ MELDUNKOW POZYCYINYCH [DO
(okreslié)];
OMIT POSITION REPORTS [UNTIL (specify)];

b) NASTEPNY MELDUNEK NAD (znaczacy punkt

nawigacyjny);
NEXT REPORT AT (significant point);

c) PODAWANIE MELDUNKOW WYMAGANE TYLKO NAD
(znaczace punkty nawigacyjne);
REPORTS REQUIRED ONLY AT (significant
point(s));

d) WzNOW NADAWANIE MELDUNKOW POZYCYJINYCH.
RESUME POSITION REPORTING.

a) RUCH (liczba) GODZINA (odlegtos¢) (kierunek lotu)
[inne istotne informacje]:
TRAFFIC (number) O'CLOCK (distance)
(direction of flight) [any other pertinent
information]:
1) NIEZNANY;
UNKNOWN;
2) WOLNY;
SLOW MOVING;
3) SZYBKI;
FAST MOVING;
4) ZBLIZAJACY SIE;
CLOSING;
5) PRZECIWNY (lub TEN SAM) KIERUNEK;
OPPOSITE (or SAME) DIRECTION;
6) WYPRZEDZAJACY;
OVERTAKING;
7) PRZECINAJACY Z LEWEJ NA PRAWA (lub Z
PRAWEJ] NA LEWA);
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... (jezeli znany)

... podczas
przekazywania
informacji o poziomie
do wznoszacego lub
Znizajacego sie statku
powietrznego, w
postaci odlegtosci
pionowej od innego
ruchu

... Z prosba o akcje
omijania

... podczas mijania
nieznanego ruchu

... dziatanie dla
ominiecia

LACZNOSC I UTRATA
tACZNOSCI

*b)

f)

* Tekst nadawany przez pilota.

CROSSING LEFT TO RIGHT (or RIGHT TO
LEFT);

8) (typ statku powietrznego);
(aircraft type);

9) (wysokosé);
(level);

10)[WYSOKOSC, NA KTORA WYDANO
ZEZWOLENIE]
[YOUR CLEARED LEVEL]

11)WZNOSZACY SIE (lub ZNIZAJACY);
CLIMBING (or DESCENDING);

PROSZE O WEKTOROWANIE;
REQUEST VECTORS;

CZY CHCESZ WEKTOROWANIA?;
DO YOU WANT VECTORS?;

PO MINIECIU [RUCHU] [odpowiednie instrukcje];
CLEAR OF TRAFFIC [appropriate instructions];

SKREC W LEWO (/lub W PRAWO) NATYCHMIAST
KURS (trzy cyfry) DLA OMINIECIA
[NIEROZPOZNANEGO] RUCHU (namiar w
odniesieniu do tarczy zegara i odlegtosc);

TURN LEFT (or RIGHT) IMMEDIATELY
HEADING (three digits) TO AVOID
[UNIDENTIFIED] TRAFFIC (bearing by clock-
reference and distance);

SKREC W LEWO (/lub W PRAWO) (liczba stopni)
STOPNIE NATYCHMIAST DLA OMINIECIA
[NIEZNANEGOQO] RUCHU (namiar w odniesieniu do
tarczy zegara i odlegtosc).

TURN LEFT (or RIGHT) (number of degrees)
DEGREES IMMEDIATELY TO AVOID
[UNIDENTIFIED] TRAFFIC AT (bearing by
clock-reference and distance).

a)

b)

[JEZELI] UTRACONO tACZNOSC RADIOWA
(instrukcje);
[IF] RADIO CONTACT LOST (instructions);

PRZY BRAKU ODBIORU PRZEZ (liczba) MINUT (lub
SEKUND) (instrukcje);

IF NO TRANSMISSIONS RECEIVED FOR
(number) MINUTES (or SECONDS)
(instructions);
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... jezeli podejrzewana
jest utrata fgcznosci

2.1.10 ZAKONCZENIE
StUZBY RADAROWE]
I/LUB ADS-B

2.1.11 POGORSZENIE
CHARAKTERYSTYK
WYPOSAZENIA
RADAROWEGO I/LUB
ADS-B

d)

e)

ODPOWIEDZI NIE ODEBRANO (instrukcje);
REPLY NOT RECEIVED (instructions);

JESLI SLYSZYSZ [instrukcje manewrowe lub
SQUAWK (kod lub IDENT)],;

IF YOU READ [manoeuvre instructions or
SQUAWK (code or IDENT)];

(manewr, SQUAWK /ub IDENT) OBSERWUIJE.
POZYCIA (pozycja statku powietrznego).
[(instrukcje)].

(manoeuvre, SQUAWK or IDENT) OBSERVED.
POSITION (position of aircraft).
[(instructions)].

a)

b)

c)

StUZBA RADAROWA (/ub IDENTYFIKACIA)
ZAKONCZONA [Z POWODU (przyczyna)]
(instrukcje);

RADAR SERVICE (or IDENTIFICATION)
TERMINATED [DUE (reason)] (instructions);

WKROTCE UTRACE IDENTYFIKACIE (odpowiednie
instrukcje lub informacje);

WILL SHORTLY LOSE IDENTIFICATION
(appropriate instructions or information);

UTRACILEM IDENTYFIKACIE [przyczyny]
(instrukcje).

IDENTIFICATION LOST [reasons]
(instructions).

a)

b)

RADAR WTORNY NIE PRACUJE (w miare potrzeby
wlasciwa informacja);

SECONDARY RADAR OUT OF SERVICE
(appropriate information as necessary);

RADAR PIERWOTNY NIE PRACUIJE (w miare
potrzeby wtasciwa informacja);

PRIMARY RADAR OUT OF SERVICE
(appropriate information as necessary);

ADS-B NIE PRACUIE (w miare potrzeby wtasciwa
informacja).

ADS-B OUT OF SERVICE (appropriate
information as necessary).

2.2 Radar w stuzbie kontroli zblizania

Okolicznosci

2.2.1 WEKTOROWANIE DO
PODEJSCIA

Wyrazenia frazeologiczne

a)

WEKTOROWANIE DO PODEIJSCIA (rodzaj
pomocy interpretowanej przez pilota) PAS
(numer);
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2.2.2

WEKTOROWANIE NA
ILS I INNE POMOCE
INTERPRETOWANE
PRZEZ PILOTA

... gdy pilot zyczy
sobie wprowadzenia
na prostg w okreslonej
odlegtosci od punktu
przyziemienia

... instrukcje i
informacje

b)

c)

d)

f)

VECTORING FOR (type of pilot-interpreted
aid) APPROACH RUNWAY (number);

WEKTOROWANIE DO PODEJSCIA Z
WIDOCZNOSCIA PAS (numer) ZGt0OS, GDY
ZOBACZYSZ LOTNISKO (/ub PAS);
VECTORING FOR VISUAL APPROACH
RUNWAY (number) REPORT FIELD (or
RUNWAY) IN SIGHT;

WEKTOROWANIE DO (pozycja w kregu);
VECTORING FOR (positioning in the
circuit);

WEKTOROWANIE DO PODEJSCIA WEDLUG
RADARU DOZOROWANIA NA PAS (numer);
VECTORING FOR SURVEILLANCE RADAR
APPROACH RUNWAY (number);

WEKTOROWANIE DO PODEJSCIA
PRECYZYINEGO NA PAS (numer);
VECTORING FOR PRECISION APPROACH
RUNWAY (number);

(rodzaj) PODEJSCIE NIEMOZLIWE Z POWODU
(przyczyna) (inne instrukcje).

(type) APPROACH NOT AVAILABLE DUE
(reason) (alternative instructions).

b)

*C)

d)

POZYCJA (liczba) KILOMETROW (/ub MIL) od
(fix). SKREC W LEWO (/lub W PRAWO) KURS
(trzy cyfry);

POSITION (number) KILOMETRES (or
MILES) from (fix). TURN LEFT (or RIGHT)
HEADING (three digits);

PRZECHWYCISZ (pomoc radionawigacyjna lub
linia drogi) (odlegtos¢) OD (znaczacy punkt
nawigacyjny lub PUNKT PRZYZIEMIENIA);
YOU WILL INTERCEPT (radio aid or track)
(distance) FROM (significant point or
TOUCHDOWN);

PROSZE O (odlegtos¢) PROSTA;
REQUEST (distance) FINAL;

ZEZWALAM NA PODEJSCIE (rodzaj podejscia)
PAS (numer);

CLEARED FOR (type of approach)
APPROACH RUNWAY (number);

ZGLOS STABILIZACIE W [ILS] LOCALIZER-ze
(/lub NA KIERUNKU PODEJSCIA
GBAS/SBAS/MLS);
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REPORT ESTABLISHED ON [ILS] LOCALISER
(or ON GBAS/SBAS/MLS APPROACH
COURSE);

f)  ZBLIZASZ SIE Z LEWEJ (lub Z PRAWEJ)
[ZGLOS STABILIZACIE];
CLOSING FROM LEFT (or RIGHT) [REPORT
ESTABLISHED];

g) SKREC W LEWO (lub W PRAWO) KURS (trzy
cyfry) [DO PRZECHWYCENIA] /ub [ZGLOS
STABILIZACIE];

TURN LEFT (or RIGHT) HEADING (three
digits) [TO INTERCEPT] or [REPORT
ESTABLISHED];

h) SPODZIEWAJ SIE WEKTOROWANIA Z
PRZECIECIEM (linia drogi radiolatarni kierunku
lub pomoc radiowa) (przyczyna);

EXPECT VECTOR ACROSS (localiser course
or radio aid) (reason);

i) ZAKRET Z PRZECIECIEM (linia drogi radiolatarni
kierunku lub pomoc radiowa) [przyczyna];
THIS TURN WILL TAKE YOU THROUGH
(localizer course or radio aid) [reason];

i) PROWADZE Z PRZECIECIEM (linia drogi
radiolatarni kierunku lub pomoc radiowa)
[przyczyna];

TAKING YOU THROUGH (localiser course or
radio aid) [reason];

k)  UTRZYMUJ (wysokos¢ bezwzgledng) DO
PRZECHWYCENIA SCIEZKI SCHODZENIA;
MAINTAIN (altitude) UNTIL GLIDE PATH
INTERCEPTION;

)  ZGLOS STABILIZACIE NA SCIEZCE
SCHODZENIA;
REPORT ESTABLISHED ON GLIDE PATH;

m) PRZECHWYC (linia drogi radiolatarni kierunku
lub pomoc radiowa) [ZGtOS STABILIZACIE].
INTERCEPT (localiser course or radio aid)
[REPORT ESTABLISHED].

* Tekst nadawany przez pilota.

2.2.3  MANEWRY PODCZAS |a) ZEZWALAM NA PODEJSCIE (rodzaj podejécia)

NIEZALEZNYCH I PAS (numer) LEWY (lub PRAWY);
ZALEZNYCH CLEARED FOR (type of approach)
ROWNOLEGLYCH APPROACH RUNWAY (number) LEFT (or
PODEJSC RIGHT);

b)  PRZECIALES LOCALIZER (/ub TRAK PODEJSCIA
KONCOWEGO GBAS/SBAS/MLS). SKREC W
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2.2.4

2.24.1

... dziatanie
zapobiegawcze, gdy
obserwowany statek
powietrzny wchodzi w
NTZ

... dziatanie
zapobiegawcze ponizej
120 m (400 ft) nad
wzniesieniem progu
drogi startowej, gdy
stosowane jest
kryterium oceny
powierzchni nad
przeszkodami dla
réwnolegtego
podejscia (PAOAS)

PODEJSCIE WEDLUG
RADARU
DOZOROWANIA

ZAPEWNIANIE
StuUzBY

)

d)

e)

LEWO (/lub W PRAWO) NATYCHMIAST I POWROC
NA LOCALIZER (/ub TRAK PODEJSCIA
KONCOWEGO GBAS/SBAS/MLS);

YOU HAVE CROSSED THE LOCALISER (or
GBAS/SBAS/MLS FINAL APPROACH
COURSE). TURN LEFT (or RIGHT)
IMMEDIATELY AND RETURN TO THE
LOCALISER (or GBAS/SBAS/MLS FINAL
APPROACH COURSE);

CZESTOTLIWOSC LOCALIZER-a (/lub MLS) ILS-a
(lub MLS-a) PASA (numer) LEWEGO (lub
PRAWEGO) WYNOSI (czestotliwosé);

ILS (or MLS) RUNWAY (number) LEFT (or
RIGHT) LOCALISER (or MLS) FREQUENCY
IS (frequency);

SKREC W LEWO (/ub PRAWO) (liczba) STOPNI
(lub KURS) (trzy cyfry) NATYCHMIAST DLA
OMINIECIA RUCHU [ODCHYLAJACEGO SIE OD
SASIEDNIEGO PODEJSCIA], WZNOS SIE DO
(wysokos¢ bezwzgledna);

TURN LEFT (or RIGHT) (number) DEGREES
(or HEADING) (three digits) IMMEDIATELY
TO AVOID TRAFFIC [DEVIATING FROM
ADJACENT APPROACH], CLIMB TO
(altitude);

WZNOS SIE DO (wysokoé¢ bezwzgledna)
NATYCHMIAST DLA OMINIECIA RUCHU
[ODCHYLAJACEGO SIE OD SASIEDNIEGO
PODEJSCIA] (dalsze instrukcje).

CLIMB TO (altitude) IMMEDIATELY TO
AVOID TRAFFIC [DEVIATING FROM
ADJACENT APPROACH] (further
instructions).

a)

TO BEDZIE PODEJSCIE WEDLUG RADARU
DOZOROWANIA NA PAS (numer) KONCZACE SIE
(odlegtos¢) OD PUNKTU PRZYZIEMIENIA, OCA
(lub OCH) (liczba) METROW (/ub STOP)
SPRAWDZ SWOJE MINIMA [W PRZYPADKU
NIEUDANEGO PODEJSCIA (instrukcje)];

THIS WILL BE A SURVEILLANCE RADAR
APPROACH RUNWAY (number)
TERMINATING AT (distance) FROM
TOUCHDOWN, OBSTACLE CLEARANCE
ALTITUDE (or HEIGHT) (number) METRES

Poz. 89




Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego

- 86— Poz.

89

2.2.4.2

2.2.4.3

2.2.4.4

2.2.4.5

2.2.5

2.2.5.1

ELEWACIA

POZYCIA

SPRAWDZENIA

ZAKONCZENIE
PODEJSCIA

PODEJSCIE WEDLUG
PAR

ZAPEWNIENIE SLUZBY

b)

(or FEET) CHECK YOUR MINIMA [IN CASE
OF GO AROUND (instructions)];

INSTRUKCIE PODEJSCIA BEDA ZAKONCZONE
(odlegtos¢) OD PUNKTU PRZYZIEMIENIA.
APPROACH INSTRUCTIONS WILL BE
TERMINATED AT (distance) FROM
TOUCHDOWN.

a)

b)

ROZPOCZNIJ ZNIZANIE TERAZ [UTRZYMUJAC
(liczba) STOPNIOWA $CIEZKE SCHODZENIA];
COMMENCE DESCENT NOW [TO MAINTAIN
A (number) DEGREE GLIDE PATH]J;

(odlegto$é) OD PUNKTU PRZYZIEMIENIA
WYSOKOSC BEZWZGLEDNA (/ub WZGLEDNA)
POWINNA WYNOSIC (liczby i jednostki).
(distance) FROM TOUCHDOWN ALTITUDE
(or HEIGHT) SHOULD BE (numbers and
units).

(odlegtos¢) OD PUNKTU PRZYZIEMIENIA.
(distance) FROM TOUCHDOWN.

a)

b)

SPRAWDZ WYPUSZCZENIE [I ZABLOKOWANIE]
PODWOZIA;
CHECK GEAR DOWN [AND LOCKED];

NAD PROGIEM.
OVER THRESHOLD.

b)

c)

ZGLOS Z WIDOCZNOSCIA;
REPORT VISUAL;

ZGLOS WIDOCZNOSC PASA [SWIATEL];
REPORT RUNWAY [LIGHTS] IN SIGHT;

PODEJSCIE ZAKONCZONE [LACZNOSC (organ)].
APPROACH COMPLETED [CONTACT (unit)].

a)

b)

c)

TO BEDZIE PODEJSCIE WEDLUG RADARU
PRECYZYINEGO PAS (numer);

THIS WILL BE A PRECISION RADAR
APPROACH RUNWAY (number);

PODEJSCIE PRECYZYINE NIEMOZLIWE Z
POWODU (przyczyna) (inne instrukcje);
PRECISION APPROACH NOT AVAILABLE
DUE (reason) (alternative instructions);

W PRZYPADKU NIEUDANEGO PODEJSCIA
(instrukcje).
IN CASE OF GO AROUND (instructions).
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2.2.5.2 kACZNOSC a) NIE POTWIERDZAJ DALSZYCH TRANSMISJI;
DO NOT ACKNOWLEDGE FURTHER
TRANSMISSIONS;

b) ODPOWIEDZI NIE ODEBRALEM. BEDE
KONTYNUOWAL INSTRUKCIE.
REPLY NOT RECEIVED. WILL CONTINUE
INSTRUCTIONS.

2.2.5.3 AZYMUT a) ZBLIZASZ SIE [POWOLI (/ub SZYBKO)] [Z
LEWE] (Jub Z PRAWEJ)];

CLOSING [SLOWLY (or QUICKLY)] [FROM
THE LEFT (or FROM THE RIGHT)];

b) KURS DOBRY;
HEADING IS GOOD;

c) NA TRAKU;
ON TRACK;

d)  NIEZNACZNIE (/lub ZNACZNIE Jub WCIAZ) Z
LEWEJ (lub Z PRAWEJ) OD TRAKU;
SLIGHTLY (or WELL, or GOING) LEFT (or
RIGHT) OF TRACK;

e) (liczba) METROW Z LEWEJ (/ub Z PRAWEJ) OD
TRAKU.
(number) METRES LEFT (or RIGHT) OF
TRACK.

2.2.5.4 ELEWACIA a) DOCHODZISZ DO SCIEZKI SCHODZENIA;
APPROACHING GLIDE PATH;

b) ROZPOCZNIJ ZNIZANIE TERAZ [(liczba)
METROW NA SEKUNDE LUB (liczba) STOP NA
MINUTE (/ub USTAL) (liczba) STOPNIOWA
SCIEZKE SCHODZENIA)];

COMMENCE DESCENT NOW [AT (number)
METRES PER SECOND OR (number) FEET

PER MINUTE (or ESTABLISH A (number)

DEGREE GLIDE PATH)];

c) TEMPO ZNIZANIA DOBRE;
RATE OF DESCENT IS GOOD;

d)  NA SCIEZCE SCHODZENIA;
ON GLIDE PATH;

e)  NIEZNACZNIE (/lub ZNACZNIE /ub WCIAZ)
POWYZEJ] (lub PONIZEJ) SCIEZKI SCHODZENIA;
SLIGHTLY (or WELL, or GOING) ABOVE (or
BELOW) GLIDE PATH;

fy  [WCIAZ] (liczba) METROW (lub STOP) ZA
WYSOKO (lub ZA NISKO);
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[STILL] (number) METRES (or FEET) TOO
HIGH (or TOO LOW);

g) DOSTOSUJ TEMPO ZNIZANIA;
ADJUST RATE OF DESCENT;

h) POWRACASZ [POWOLI (/ub SZYBKO)] NA
SCIEZKE SCHODZENIA;
COMING BACK [SLOWLY (or QUICKLY)] TO
THE GLIDE PATH;

i) PRZYIMIJ NORMALNE TEMPO ZNIZANIA;
RESUME NORMAL RATE OF DESCENT;

i) ELEMENT ELEWACII NIECZYNNY (podaje sie
odpowiednie instrukcje);
ELEVATION ELEMENT UNSERVICEABLE (to
be followed by appropriate instructions);

k)  (odlegto$é) OD PUNKTU PRZYZIEMIENIA.
WYSOKOSC BEZWZGLEDNA (lub WYSOKOSC
WZGLEDNA) POWINNA BYC (liczby i jednostki).
(distance) FROM TOUCHDOWN. ALTITUDE
(or HEIGHT) SHOULD BE (numbers and
units).

2.2.5.5 POZYCIA a) (odlegtoéé) OD PUNKTU PRZYZIEMIENIA;
(distance) FROM TOUCHDOWN;

b) NAD SWIATLAMI PODEJSCIA;
OVER APPROACH LIGHTS;

c) NAD PROGIEM.
OVER THRESHOLD.

2.2.5.6 SPRAWDZENIA a) SPRAWDZ WYPUSZCZENIE I ZABLOKOWANIE
PODWOZIA;
CHECK GEAR DOWN AND LOCKED;

b) SPRAWDZ WYSOKOSC BEZWZGLEDNA (/ub
WYSOKOSC WZGLEDNA) DECYZJI.
CHECK DECISION ALTITUDE (or HEIGHT).

2.2.5.7 ZAKONCZENIE a) ZGLOS Z WIDOCZNOSCIA;
PODEIJSCIA REPORT VISUAL;

b) ZGtOS WIDOCZNOSC PASA [SWIATEL];
REPORT RUNWAY [LIGHTS] IN SIGHT;

c) PODEJSCIE ZAKONCZONE [£ACZNOSC (organ)].
APPROACH COMPLETED [CONTACT (unit)].

2.2.5.8 NIEUDANE PODEJSCIE | a) KONTYNUUJ Z WIDOCZNOSCIA LUB ODEIDZ NA
DRUGI KRAG [instrukcje odlotu po nieudanym
podejsciu];
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b)

)

d)

*@)

CONTINUE VISUALLY OR GO AROUND
[missed approach instructions];

ODEJDZ NA DRUGI KRAG NATYCHMIAST
[instrukcje odlotu po nieudanym podejsciu]
(przyczyna),;

GO AROUND IMMEDIATELY [missed
approach instructions] (reason);

CZY ODCHODZISZ NA DRUGI KRAG?;
ARE YOU GOING AROUND?;

JEZELI ODCHODZISZ NA DRUGI KRAG
(odpowiednie instrukcje);

IF GOING AROUND (appropriate
instructions);

ODCHODZE NA DRUGI KRAG.
GOING AROUND.

* Tekst nadawany przez pilota.

2.3 Frazeologia stosowana przy wykorzystaniu wtérnego radaru dozorowania

(SSR) i ADS-B

Okolicznosci

2.3.1 PROSBA O PODANIE
MOZLIWOSCI
URZADZENIA SSR

2.3.2  PROSBA O PODANIE
MOZLIWOSCI
URZADZENIA ADS-B

Wyrazenia frazeologiczne

a)

*b)

*C)

PODAJ MOZLIWOSCI TRANSPONDERA;
ADVISE TRANSPONDER CAPABILITY;

TRANSPONDER (jak podano w planie lotu);
TRANSPONDER (as shown in the flight

plan);

NIE MAM TRANSPONDERA.
NEGATIVE TRANSPONDER.

* Tekst nadawany przez pilota.

a)

*b)

*C)

PODAJ MOZLIWOSCI ADS-B;
ADVISE ADS-B CAPABILITY;

NADAINIK ADS-B (linia przesytania danych);
ADS-B TRANSMITTER (data link);

ODBIORNIK ADS-B (linia przesytania danych);
ADS-B RECEIVER (data link);

NIE POSIADAM ADS-B.
NEGATIVE ADS-B.
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2.3.3

2.3.4

2.3.5

2.3.6

2.3.7

2.3.8

DLA PODANIA
RODZAJU
NASTAWIENIA
TRANSPONDERA

ZADANIE
POWTORNEGO
USTAWIENIA PRZEZ
PILOTA
PRZYDZIELONEGO MU
KODU I MODU

ZADANIE
POWTORNEGO
USTAWIENIA
IDENTYFIKAC]I
STATKU
POWIETRZNEGO

ZADANIE
POTWIERDZENIA
PRZEZ PILOTA
USTAWIENIA KODU
NA TRANSPONDERZE
STATKU
POWIETRZNEGO

ZADANIE NADAWANIA
~IDENT”

ZADANIE
CZASOWEGO

* Tekst nadawany przez pilota.

a) DO ODLOTU SQUAWK (kod);
FOR DEPARTURE SQUAWK (code);

b) SQUAWK (kod).
SQUAWK (code).

a) USTAW POWTORNIE [(mod)] (kod);
RESET SQUAWK [(mode)] (code);

*p) USTAWIAM POWTORNIE (mod) (kod).
RESETTING (mode) (code).

* Tekst nadawany przez pilota.

POWTORNIE USTAW [w ADS-B /ub MODZIE S]
IDENTYFIKACIE STATKU POWIETRZNEGO.
RE-ENTER [ADS-B or MODE S] AIRCRAFT
IDENTIFICATION.

a) POTWIERDZ SQUAWK (kod);
CONFIRM SQUAWK (code);

*b) POTWIERDZAM SQUAWK [kod].
SQUAWKING (code).

* Tekst nadawany przez pilota.

a) SQUAWK [(kod)] [I] IDENT;
SQUAWK [(code)] [AND] IDENT;

b) SQUAWK LOW;
SQUAWK LOW;

c) SQUAWK NORMAL;
SQUAWK NORMAL;

d) NADAWAIJ ADS-B IDENT.
TRANSMIT ADS-B IDENT.

SQUAWK STANDBY.
SQUAWK STANDBY.

Poz. 89
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ZAWIESZENIA EMISII

TRANSPONDERA
2.3.9 ZADANIE NADAWANIA | SQUAWK MAYDAY [KOD SIEDEM-SIEDEM-ZERO-
KODU , ZERO].
NIEBEZPIECZENSTWA | SQUAWK MAYDAY [CODE SEVEN-SEVEN-ZERO-
ZERO].
2.3.10 ZADANIE a) STOP SQUAWK [NADAWAJ TYLKO ADS-BJ;
WYLACZENIA STOP SQUAWK [TRANSMIT ADS-B ONLY];

TRANSPONDERA I/LUB
NADAINIKA ADS-B

b) ZATRZYMA]J NADAWANIE ADS-B [SQUAWK (kod)
TYLKO].
STOP ADS-B TRANSMISSION [SQUAWK
(code) ONLY].

Uwaga. — Niezalezne operacje | a) STOP SQUAWK [NADAWAJ TYLKO ADS-B];

transpondera w modzie S i STOP SQUAWK [TRANSMIT ADS-B ONLY];
ADS-B mogg nie by¢ mozliwe

we wszystkich statkach b) ZATRZYMAJ NADAWANIE ADS-B [SQUAWK (kod)
powietrznych (np. gdy ADS-B TYLKO].

jest zapewniane jedynie przez STOP ADS-B TRANSMISSION [SQUAWK
rozszerzony squitter 1090 MHz (code) ONLY].

z transpondera). W takich
przypadkach, statek powietrzny
moze nie by¢ w stanie
wypetniac instrukcji ATC
dotyczacych operacji ADS-B.

2.3.11 ZADANIE NADAWANIA |a) SQUAWK CHARLIE;

BAROMETRYCZNE] SQUAWK CHARLIE;
WYSOKOSCI
BEZWZGLEDNE]J b) NADAWAJ ADS-B WYSOKOSC BEZWGLEDNA,.
TRANSMIT ADS-B ALTITUDE.

2.3.12 ZADANIE SPRAWDZ NASTAWIENIE WYSOKOSCIOMIERZA I
SPRAWDZENIA POTWIERDZ (wysoko$c).
NASTAWIENIA CHECK ALTIMETER SETTING AND CONFIRM
CISNIENIA I (level).
POTWIERDZENIA
WYSOKOSCI

2.3.13 ZADANIE a) STOP SQUAWK CHARLIE. BLEDNE WSKAZANIA;
ZAPRZESTANIA STOP SQUAWK CHARLIE WRONG
NADAWANIA INDICATION;
WYSOKOSCI
BAROMETRYCZNEJ Z |b) ZATRZYMAJ NADAWANIE ADS-B WYSOKOSCI.
POWODU BEZWZGLEDNEJ [BLEDNE WSKAZANIA lub
NIEPRAWIDLOWEGO przyczynal.
DZIALANIA STOP ADS-B ALTITUDE TRANSMISSION

[(WRONG INDICATION, or reason)].
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2.3.14

2.3.15

PROSBA O
SPRAWDZENIE
WYSOKOSCI

PYTANIA KONTROLERA
O ROZBIEZNOSC
POMIEDZY
WYSWIETLANA
,WYBRANA
WYSOKOSCIA” A
ZEZWOLONA
WYSOKOSCIA

Uwaga: Kontroler nie
podaje w fgcznosci
radiotelefonicznej
wartosci ,,wybranej
wysokosci”
wyswietlanej na
zobrazowaniu sytuacji.

POTWIERDZ (wysokosé).
CONFIRM (level).

SPRAWDZ WYBRANA WYSOKOSC. ZEZWOLONA
WYSOKOSC TO (wysokosé)

CHECK SELECTED LEVEL. CLEARED LEVEL IS
(level)

SPRAWDZ WYBRANA WYSOKOSC. POTWIERDZ
WZNOSZENIE (/lub ZNIZANIE) DO (lub
UTRZYMYWANIE) (wysoko$¢)

CHECK SELECTED LEVEL. CONFIRM CLIMBING (or
DESCENDING) TO (or MAINTAINING) (/evel)

WYKONUJE WZNOSZENIE (/ub ZNIZANIE) DO (lub
UTRZYMUIE) (poziom) (odpowiednie informacje o
wybranym poziomie)

*CLIMBING (or DESCENDING) TO (or
MAINTAINING) (level) (appropriate information
on selected level)

* Tekst nadawany przez pilota.

3. FRAZEOLOGIA ZWIAZANA Z AUTOMATYCZNYM ZALEZNYM DOZOROWANIEM -
KONTRAKT (ADS-C)

3.1.1

4. FRAZEOLOGIA ALARMOWA

Okolicznosci

POGORSZENIE
CHARAKTERYSTYK
ADS-C

4.1 Frazeologia alarmowa

4.1.1

4.1.2

Okolicznosci

OSTRZEZ!ENIE O MALE]
WYSOKOSCI
BEZWZGLEDNEJ]

OSTRZEZENIE O
BLISKOSCI TERENU

Wyrazenia frazeologiczne

ADS-C (/lub ADS-CONTRACT) NIE PRACUIJE (w miare
potrzeby wtasciwa informacja).

ADS-C (or ADS-CONTRACT) OUT OF SERVICE
(appropriate information as necessary).

Wyrazenia frazeologiczne

(znak wywotawczy statku powietrznego) OSTRZEZENIE
MALA WYSOKOSC, SPRAWDZ NATYCHMIAST
WYSOKOSC, QNH (liczba) [(jednostki)]. [MINIMALNA
WYSOKOSC TO (wysokos¢ bezwzgledna)].

(aircraft call sign) LOW ALTITUDE WARNING,
CHECK YOUR ALTITUDE IMMEDIATELY, QNH IS
(number) [(units)]. [THE MINIMUM FLIGHT
ALTITUDE IS (altitude)].

(znak wywotawczy statku powietrznego) OSTRZEZENIE
O BLISKOSCI TERENU (proponowane postepowanie dla
pilota, jezeli mozliwe).

Poz. 89
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(aircraft call sign) TERRAIN ALERT, (suggested
pilot action, if possible).

5. FRAZEOLOGIA PERSONELU NAZIEMNEGO/ZALOGI STATKU POWIETRZNEGO

5.1 Frazeologia personelu naziemnego/zatogi statku powietrznego

Okolicznosci

5.1.1 PROCEDURY
URUCHAMIANIA
SILNIKOW (PERSONEL
NAZIEMNY/KABINA
PILOTOW)

5.1.2 PROCEDURY
WYPYCHANIA

... personel
naziemny/kabina
pilotow

Wyrazenia frazeologiczne

a) [CZY JESTES] GOTOWY DO URUCHOMIENIA?;
[ARE YOU] READY TO START UP?;

*b) URUCHAMIAM NUMER (numer/y silnika).
STARTING NUMBER (engine number(s)).

Uwaga 1. — Personel naziemny powinien
dokonywac tej wymiany odpowiadajac przez
Linterkom” lub wyraznymi sygnatami
wzrokowymi dla wskazania, ze wszystko jest w
porzadku i ze uruchomienie moze sie odbywac
zgodnie z ustaleniami.

Note 1. — The ground crew should follow
this exchange by either a reply on the
intercom or a distinct visual signal to
indicate that all is clear and that the start-
up as indicated may proceed.

Uwaga 2. — Przy utrzymywaniu jakiejkolwiek
tacznosci miedzy personelem naziemnym a
pilotami, istotnym jest wtasciwe zrozumienie
przekazywanej informacji przez obie
zainteresowane strony.

Note 2. - Unambiguous identification of the
parties concerned is essential in any
communications between ground crew and
pilots.

* Tekst nadawany przez pilota.

a) CzY JESTES GOTOWY DO WYPYCHANIA?;
ARE YOU READY FOR PUSHBACK?;

*b) GOTOWY DO WYPYCHANIA;
READY FOR PUSHBACK;

c) POTWIERDZ ZWOLNIENIE HAMULCOW;
CONFIRM BRAKES RELEASED;

*d) HAMULCE ZWOLNIONE;
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6.1

BRAKES RELEASED;

e) ROZPOCZYNAM WYPYCHANIE;
COMMENCING PUSHBACK;

f)  WYPYCHANIE ZAKONCZONE;
PUSHBACK COMPLETED;

*g) PRZERWIJ WYPYCHANIE;
STOP PUSHBACK;

h)  POTWIERDZ WLACZENIE HAMULCOW;
CONFIRM BRAKES SET;

*i)  HAMULCE WLACZONE;
BRAKES SET;

*j)  ODLACZ CIAGNIK;
DISCONNECT;

k) CIAGNIK ODLACZAM. OCZEKUJ SYGNALOW
WZROKOWYCH Z TWOJEJ LEWE] (/ub PRAWE]J).
DISCONNECTING STAND BY FOR VISUAL AT
YOUR LEFT (or RIGHT).

Uwaga. — Nastepnie podawany jest sygnat
wzrokowy dla pilota wskazujgcy, ze ciggnik jest
odfgczony i ze jest droga wolna do kotowania.
Note.— This exchange is followed by a
visual signal to the pilot to indicate that
disconnect is completed and all is clear for
taxiing.

* Tekst nadawany przez pilota.

ZARZADZANIE PRZEPLYWEM RUCHU LOTNICZEGO (ATFM)

ATFM

Obliczony czas startu
(CTOT) wynikajgcy z
komunikatu o
przydzieleniu slotu
(SAM).

Zmiana CTOT w wyniku
komunikatu o zmianie
slotu (SRM).

Anulowanie CTOT w
wyniku komunikatu o
anulowaniu slotu (SLC).

Zawieszenie lotu do
odwotania (w wyniku

SLOT (czas)
SLOT (time)

POPRAWIONY SLOT (czas)

REVISED SLOT (time)

SLOT ANULOWANY, ZGtOS GOTOWOSC
SLOT CANCELLED, REPORT READY

LOT ZAWIESZONY DO ODWOLANIA Z POWODU
(przyczyna)
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komunikatu o
zawieszeniu lotu (FLS)).

Zawieszenie lotu
anulowane (w wyniku
komunikatu o anulowaniu
zawieszenia lotu (DES)).

Odmowa uruchamiania,
gdy prosba zostata
zgtoszona zbyt pézno,
aby zastosowac sie do
podanego CTOT.

Odmowa uruchomienia,
gdy prosba zostata
zgtoszona zbyt wczesnie,
aby zastosowac sie do
podanego CTOT.

FLIGHT SUSPENDED UNTIL FURTHER NOTICE,
DUE (reason)

ZAWIESZENIE ANULOWANE, ZGLOS GOTOWOSC
SUSPENSION CANCELLED, REPORT READY

NIE MOGE PRZYJAC ZEZWOLENIA NA URUCHAMIANIE
Z POWODU SLOTU (czas), PROSZE O NOWY SLOT
UNABLE TO APPROVE START-UP CLEARANCE DUE
SLOT EXPIRED, REQUEST A NEW SLOT

NIE MOGE PRZYJAC ZEZWOLENIA NA URUCHAMIANIE

Z POWODU SLOTU (czas), PROSZE O URUCHAMIANIE

O (czas)

UNABLE TO APPROVE START-UP CLEARANCE DUE
SLOT (time), REQUEST START-UP AT (time)

Poz. 89






