Warszawa, dnia 13 lutego 2017 r.
Poz. 176

KOMUNIKAT NR 172
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 13 lutego 2017 .

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1702/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 14 lipca 2016 r. na samolocie DHC-8-400, klasyfikuj¢ do
kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H4 — Bledy proceduralne"
oraz

"Czynnik Srodowiskowy"
w grupie przyczynowej: "E1 — Meteorologiczne'.

2. Opis okoliczno$ci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkoéw Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w dniu 4 sierpnia 2016 r.

Podczas rejsu na trasie EPKK-EPGD warunki atmosferyczne na lotnisku ladowania ulegly pogorszeniu
w stopniu niepozwalajagcym na bezpieczne ladowanie. Zaloga na podstawie wczesniejszej analizy prognozy
przewidziata mozliwo$¢ takiego rozwoju sytuacji i zatankowata na rejs zwigkszong rezerweg paliwa. Po
okoto potgodzinnym oczekiwaniu w rejonie lotniska rozpoczeto podejscie do ladowania.

Podawana wowczas informacja METAR byla nastepujaca: EPGD 141830Z 02013KT 350V050
2000 +RA BR SCT001 BKNO003 15/14 Q1002.

Na prostej do ladowania zatoga uznata, Zze boczna sktadowa wiatru oraz warunki hamowania na drodze
startowej, podane jako umiarkowane do zlych, nie pozwalaja na bezpieczne kontynuowanie podejscia
1 ladowanie. Zdecydowano na odlot na lotnisko zapasowe EPBY. Podczas podejscia na tym lotnisku doszto
do przekroczenia dopuszczalnych parametréw lotu w postaci bocznego przecigzenia oraz
nieustabilizowanego podejscia na kierunku i §ciezce schodzenia. Po locie nie zostato to zgloszone, co przez
Komisje Badania Zdarzen Lotniczych operatora zostalo uznane za niedopelnienie obowiazku stuzbowego.
Z wyjasnien zatogi wynika, ze podczas podejscia do ladowania wystgpowata silna turbulencja a zatoga
skupiajgc si¢ na obserwacji na zewnatrz samolotu w stopniu niedostatecznym monitorowata wskazania
przyrzadéow pokladowych. Stuzby techniczne na podstawie przeprowadzonej analizy zarejestrowanych
parametrow lotu stwierdzity brak konieczno$ci wykonania dodatkowych przegladow.
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Analiza calo$ci materiatow pozwala stwierdzié, ze okoliczno$cig sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia bylo
nawarstwienie si¢ niekorzystnych czynnikéw w postaci zlych warunkoéw atmosferycznych oraz
wykonywanie nie rutynowych czynno$ci takich jak holding, przerwane podejscie i konieczno$¢ odlotu na
lotnisko zapasowe.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
Btad operacyjny zatogi w trakcie podejscia do ladowania.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





