Warszawa, dnia 13 lutego 2017 r.
Poz. 175

KOMUNIKAT NR 171
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 13 lutego 2017 .

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1701/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzy? si¢ w dniu 14 lipca 2016 r. na samolocie Boeing 737-800, klasyfikuje
do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: '"H4 — Bledy proceduralne".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Po wypchnigciu samolotu ze stanowiska postojowego zatoga otrzymata zgode na kotowanie do drogi B3
i polecenie zatrzymania si¢ przed punktem oczekiwania drogi startowej 08. W zwigzku z pracami
prowadzonymi na drogach do kotowania, kotowanie do punktu oczekiwania odbywato si¢ w sposob
odmienny od standardowego na tym lotnisku. Informacja otym zawarta byta zar6wno na kartach
informacyjnych lotniska, jak ijej wydanej informacji NOTAM. Zatoga zapoznata si¢ z tymi dokumentami
przed lotem. Po wkotowaniu na drogg¢ B3 samolot zatrzymat si¢ za punktem oczekiwania przekraczajac lini¢
zatrzymania przednim kotem. W momencie kiedy nastgpito przekroczenie linii zatrzymania, zatoga
samolotu znajdujacego si¢ na prostej do ladowania otrzymala od kontrolera ruchu lotniczego polecenie
odejscia na drugi krag. Nastepnie zatoga samolotu oczekujgcego przed droga startowg otrzymata zezwolenie
na jej zajecie i zwolnienie jej w droge kolowania B2 i ponowne zatrzymanie si¢ przed punktem oczekiwania
na drodze kotowania B0. Po ladowaniu samolotu znajdujacego si¢ na prostej, zatoga otrzymatla zgode na
zajecie drogi startowej i start. Kontroler ruchu lotniczego nie przekazat zatodze informacji o przyczynach
wydania ladujagcemu samolotowi komendy odej$cia na drugi krag, jak rowniez upomnienia w zwigzku
z przekroczeniem linii zatrzymania w punkcie oczekiwania.

Po kilku dniach od incydentu dzial bezpieczenstwa lotniczego operatora otrzymal od zarzadzajacego
lotniskiem prosb¢ o przestanie wyjasnien. Z o$wiadczenia zatogi wynika, ze przyczyna zdarzenia byto
odwrdcenie uwagi pilota monitorujacego od §ledzenia drogi kotowania oraz niedostateczna uwaga dowddcy
samolotu.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
Blad operacyjny zatogi w trakcie procedury kotowania.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





