Warszawa, dnia 13 lutego 2017 r.
Poz. 174

KOMUNIKAT NR 170
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 13 lutego 2017 .

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 607/2009

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzy? si¢ w dniu 1 sierpnia 2009 r. na szybowcu SZD-30 Pirat, klasyfikuje
do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H2 — Brak kwalifikacji".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

W dniu 01.08.2009 1., o godzinie 13:03 LMT, pilot szybowcowy wystartowal na holu za samolotem na
kierunku ,,10” na szybowcu SZD-30 Pirat o znakach rozpoznawczych SP-2680 do lotu na zadanie BYIII/1
»Ireningowe loty termiczne i zaglowe” wedlug Programu Szkolenia Szybowcowego AP. Hol przebiegat
bez probleméw. Wyczepienie odbyto sie¢ na wysokosci ok. 700 m, tuz po przekroczeniu rzeki Wisty, przy
predkosci wznoszenia +3 m/s wedlug wskazan wariometru. Po utracie noszen termicznych i stwierdzeniu
braku mozliwosci dolotu do lotniska startu (ciaglte opadanie — 3 m/s), pilot podjat decyzje o ladowaniu
w terenie przygodnym. Po wybraniu pola i zatoczeniu nad nim kregu rozpoczat podejscie do ladowania.
Wyjscie na prosta do ladowania nastgpilo na wysokosci ok. 150 m. Na prostej pilot wysunat hamulce
aerodynamiczne, a gdy zauwazyl wysoka roslinno$¢ wyrdéwnat nad nig lot i schowat hamulce. Jednak
predkos¢ byta zbyt duza (zdaniem pilota schowal hamulce za wczesnie) i w oddali widzac zblizajace si¢
zarosla pilot ponownie wysunat hamulce celem wytracenia predkosci. Pilot spdznit ich schowanie przed
kontaktem zwysoka roslinnos$cig, o ktora szybowiec =zaczepil dolng plyta prawego hamulca
aerodynamicznego. Wedlug pilota ,,dobieg byt stosunkowo krotki”. Zdarzenie miato miejsce okoto 6 km na
potocny-wschod od lotniska Warszawa-Babice (EPBC).Wypadek zaistniat o godz. 13:20 LMT. Lot trwat
17 minut. Pilot nie odniost obrazen ciata. W wyniku zdarzenia szybowiec zostal uszkodzony. Trasa lotu
szybowca zostala zarejestrowana na urzadzeniu mobilnym Garmin GPSmap 76CS.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

‘Ladowanie w terenie przygodnym w miejscu niezapewniajagcym bezpiecznego dobiegu z powodu
wysokiej i nierownomiernie porastajacej roslinnosci.
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‘Niewlasciwe wykonanie fazy wytrzymania polegajace na zbyt wczesnym schowaniu hamulcow
aerodynamicznych, ponownym wysunigciu i spéznionym ich schowaniu, co doprowadzito do kontaktu
dolnej ptyty hamulca z roslinnoscia.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byly:

Niewlasciwa decyzja taktyczna lotu termicznego polegajagca na zbyt wczesnym wyczepieniu si¢
1 braku powrotu do lotniska w sytuacji utraty noszen termicznych.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badan Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





