Warszawa, dnia 13 lutego 2017 r.
Poz. 165

KOMUNIKAT NR 161
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 13 lutego 2017 .

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1099/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 28 maja 2016 r. na spadochronie Icarus tandem 330,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: "O10 — Obsluga techniczna".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkéw Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w dniu 10 czerwca
2016.

Przasnysz — ladowisko EPPZ. Skoczek wykonywal 3316 skok spadochronowy na zadanie: skok
w tandemie z pasazerem. Skok odbywal si¢ znagrywaniem kamera zamontowang na rece skoczka.
Oddzielenie si¢ od samolotu oraz faza swobodnego spadania przebiegala bez problemow. Podczas
otwierania si¢ czaszy glownej, spadochron ,,wszedt w prawy zakret”. Skoczek zauwazyt splatanie linek
i wezel na linkach z grupy A i B z prawej strony. Za pomocg linek sterowniczych podjat kilka prob zmiany
naprezenia na linkach (gwaltowne ,pompowanie” linkami sterowniczymi, przyhamowywanie
i odpuszczanie linek sterowniczych) probujac doprowadzi¢ do rozwigzania si¢ wezta. Czynnosci te
nie przyniosly oczekiwanego skutku iczasza nadal byla niesterowna. Wymagala kontrowania lotu lewa
linkg sterownicza, co uniemozliwiato poprawne sterowanie oraz uniemozliwiatlo wyhamowanie predkosci
postepowej 1 wyrownanie lotu przed ladowaniem. Skoczek przystapit do procedury awaryjnej: wyczepit
czasze gltowna iotworzyl czaszg zapasowa. Wezel na linkach byt tak mocno zacisnigty, ze takze po
wyczepieniu czaszy nie nastgpito zwolnienie supta. Dalsza cze$¢ lotu (na czaszy zapasowej) przebiegla bez
problemu. Ladowanie z pasazerem wykonane zostato doktadnie w miejscu wyznaczonym do ladowania dla
spadochronow tandemowych. Podczas ogledzin czaszy nie stwierdzono we¢zta na linkach. Mozna
wnioskowaé, ze podczas opadania lub upadku czaszy na ziemi¢ nastgpilo zwolnienie naprezenia
irozwigzanie si¢ wezla. Kierownik szkolenia, skoczkowie tandemowi oraz uktadacze po obejrzeniu
spadochronu i zdje¢ ze skoku oraz zapoznaniu si¢ z relacja skoczka doszli do wniosku, ze podczas procesu
wyplatania si¢ linek i napetniania si¢ czaszy, jedna z linek byla luzniejsza, co spowodowato powstanie
wezta samozaciskowego. Czasza gtowna byla ukladana przez do$wiadczonego uktadacza z wieloletnim
doswiadczeniem, ktory do czasu zdarzenia ulozyt kilka tysiecy czasz glownych.
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3. Przyczyna incydentu lotniczego:
Blad popethiony podczas uktadania spadochronu do skoku.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panistwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





