Warszawa, dnia 10 lutego 2017 r.

Poz. 136

KOMUNIKAT NR 132
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 10 lutego 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2100/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza sig¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 27 wrzesnia 2015 r. na $migtowcu McDonnell-Douglas
MD-500E, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: '"H4 — Bledy proceduralne".

2. Opis okoliczno$ci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego.

W dniu 27 wrzesnia 2015 r. pilot §miglowca McDonnell-Douglas MD 500E o znakach rozpoznawczych
SP-SOO wykonywat loty w celu inspekcji linii energetycznych $redniego napiecia w okolicach Walbrzycha.
Po pierwszym wykonanym locie trwajacym okolo 3 godzin zaloga (pilot z operatorem) ladowali na
obranym ladowisku w okolicach miejscowosci Burkatow celem uzupeinienia paliwa. Po uzupetnieniu
paliwa do pelych zbiornikoéw wystartowali w kierunku miejsca, w ktorym zakonczyli inspekcje
w poprzednim locie. W trakcie wykonywania zakretu w lewo $miglowiec zareagowal szybka zmiang
kierunku w prawo, ktoérej pilot nie mogl zatrzymaé. Smigtowiec zderzyt sie zlinig energetyczna,
anastgpnie, opadajac, zdrzewem w jego sasiedztwie oraz, zahaczajac o slup energetyczny, zduza
predkoscia pionowego opadania uderzyt w ziemie, przechylajac sie na prawy bok. Do zdarzenia doszto ok.
godziny 13:00 LTM.

W dniu 27 wrzesénia 2015 r. pilot $migtowca MD 500E wraz z operatorem urzadzen rejestrujacych okoto
godziny 08:00 LMT (wszystkie czasy podawane w niniejszym raporcie to czasy LMT) przystapit do
przygotowania $migtowca na ladowisku w Swiebodzicach w celu wykonywania z powietrza inspekcji linii
energetycznych $redniego napigcia w okolicach Watbrzycha. Po pierwszym wykonanym locie trwajacym
okoto 3 godzin pilot wyladowal na ladowisku k/Burkatowa gdzie odtworzono gotowos$¢ s$migltowca
(tankowanie do peta, przeglad iuzupetienie dokumentacji $migtowca). Okolo godziny 12:30 zatoga
wystartowata do kontynuacji rozpoczetej inspekcji linii energetycznej potozonej w gorskiej dolinie
w kierunku Swidnicy. W miejscowosci Burkatow zatoga doleciata do odgatezienia linii. Nalot na kazde
odgalezienie (,,branch”) musi by¢ wykonany osobno, tak, by graniczne shupy lub transformatory zostaly
ujete w przedniej itylnej kamerze termowizyjnej umieszczonych na podwieszeniu zamontowanym na
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zewnetrz $miglowca. Przelot wykonuje si¢ okoto 37 metrow nad wierzchotkami stupow kontrolowanej linii
energetycznej ze wzgledu na zogniskowanie kamer oraz zapisy lasera. Pilot wykonat przelot nad
odgatezieniem iwykonywat manewr zakretu wlewo okoto 220°, aby zarejestrowal transformator
w przedniej kamerze termowizyjnej, a nastgpnie planowat wykona¢ zakret w prawo, wczesniej wytracajac
predkos¢ do okoto 20-30 weztéw. Podczas wyhamowania predkosci pilot zmniejszyt skok ogodlny wirnika
gléwnego oraz nacisk na lewy pedal sterownicy noznej, a gdy osiggnal zamierzong predkosé, zaczat
zwickszaé skok ogdlny. Smiglowiec zareagowat szybka zmiana kierunku w prawo, ktorej pilot nie mogt
zatrzymac, wciskajgc lewy pedal sterownicy noznej. Pilot probowat odzyska¢ sterowanie $migtowcem
wycofywaniem nacisku na lewy pedatl iponownym jego weciskaniem, ale $miglowiec nie reagowatl
zmnigjszeniem predkosci obrotowej, tracgc gwaltownie wysoko$¢. Pilot zmniejszyt obroty silnika
z jednoczesnym zmniegjszeniem skoku do minimum, co zatrzymalo samoobrot $migltowca. W pionowej
autorotacji przy duzym opadaniu pilot zwickszyt do maksimum skok ogélny. Smigtowiec ok. godziny 13:00
zderzyt si¢ z linig energetyczng, drzewem oraz zahaczajac o stup z duzg predkoscig pionowego opadania
uderzyt w ziemig, przechylajac si¢ na prawy bok. Pilot i operator odniesli obrazenia ale zdotali opusci¢
$miglowiec o whasnych sitach Smigtowiec ulegt catkowitemu zniszczeniu.

Ustalenia PKBWL:

1) Smigtowiec byl prawidtowo przygotowany do lotu, ajego zdatnos¢ do lotu byla prawidtowo
udokumentowana.

2) W trakcie ogledzin szczatkéw nie stwierdzono objawdw zadnej mozliwej do wykrycia niesprawnosci
technicznej statku powietrznego.

3) Smiglowiec byt ubezpieczony.

4) Pozwolenie radiowe na uzytkowanie radiostacji itranspondera wydane przez Urzad Komunikacji
Elektronicznej byto wazne.

5) Masa i wywazenie $miglowca w trakcie zdarzenia miescity si¢ w zakresach ograniczen podanych w jego
instrukcji uzytkowania w locie.

6) Smiglowiec byt prawidtowo obstugiwany.

7) Dokumentacja $migtowca byla kompletna iprowadzona prawidlowo (aktualny status w systemie
organizacji CAMO zgodnie z procedura pkt 1.1 CAME 9 dok. Nr ZUA-KJ-04 zatwierdzong przez ULC).

8) Smigtowiec byt eksploatowany gléwnie w lotach w celu kontroli sieci energetyczne;.

9) Pilot posiadat wszelkie uprawnienia, kwalifikacje i do$wiadczenie do wykonywania specjalistycznych
lotow .

10) Pilot wykonujac czynnos$ci lotnicze w dniu wypadku nie byt pod dzialaniem alkoholu etylowego (co
potwierdzaja wyniki badan).

11) Pilot w chwili wypadku byl wypoczety. Byt to szosty dzien prowadzenia operacji kontroli linii
energetycznych w tym rejonie.

12) Pilot i operator mieli zapigte pasy bezpieczenstwa, co ze wzgledu na przebieg wypadku mialo wptyw na
mozliwos¢ jego przezycia.

13) Warunki pogodowe w dniu zdarzenia byty trudne ze wzglgdu na zmienne predkosci oraz kierunki wiatru
w terenie gorzystym i w ocenie zespotu badawczego miaty wplyw na zaistnienie oraz przebieg zdarzenia.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Przyczyna wypadku byta utrata kontroli pilota nad $miglowcem. Okoliczno$ciami sprzyjajacymi
zaistnieniu zdarzenia byty zmienne prgdkos¢ ikierunek wiatru wzdluz grzbietow gorskich i wokot
budynkow.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:
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PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





