Warszawa, dnia 10 lutego 2017 r.
Poz. 106

KOMUNIKAT NR 103
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 9 lutego 2017 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 80/2012

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ wdniu 29stycznia 2012r. na samolocie Embraer E170-100,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: '""T3 — Podwozie i ogumienie'.

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

W dniu 29.01.2012 r. samolot typu EMBRAER E170-100 na trasie OTP — WAW. Na poktadzie samolotu
znajdowato si¢ 57 pasazeréw 2 pilotow i 2 osoby personelu poktadowego. Rejs rozpoczal si¢ o godzinie
12.52 UTC. Podczas podejscia do ladowania na lotnisku w Warszawie, na wysokosci RA=1800[ft] po
przestawieniu dzwigni wypuszczania podwozia w pozycje DOWN pojawit si¢ komunikat ,,LG LEVER
DISAG” (Landing Gear Lever Disagree) — nie wysuneta si¢ prawa golen podwozia gtownego. Zaloga
podjeta decyzj¢ o przerwaniu podej$cia do ladowania na wysokosci RA=1575[ft]. Po okoto 4 sekundach od
momentu przestawienia dzwigni wypuszczania podwozia w pozycj¢ DOWN wysunela si¢ prawa golen
podwozia. Powiadomiono kontrolg ATC o zaistnialej sytuacji. Zatoga wykonata powtérne podejscie do
ladowania z wysunietym podwoziem. Kapitan nie deklarowat sytuacji EMERGENCY, a ladowanie
nastapilo o godzinie 14.41 UTC. Po ladowaniu samolot zostat skierowany do stuzb technicznych celem
usuniecia usterki. Obsluga techniczna wykonata ,,LANDING GEAR EXTENSION TEST” zgodnie z
dokumentem AMM 32-33-00 i AMM 32-34-00, oraz ,,LANDING GEAR UPLOCK ROLLER JAMMED
TEST” zgodnie z dokumentem AMM 3200-03. Wyniki obu testdéw byly pozytywne, samolot zostat
przywrocony do eksploatacji w dniu 30.01.2012 r. Podczas prowadzonego badania incydentu, Dzial
Bezpieczenstwa Lotniczego stwierdzil, ze podobna usterka wystgpita w dniu 31.01.2012 r. w rejsie BUD-
WAW. Tym razem lewa golen podwozia glownego wyszla z 5-sekundowym opdznieniem. Kapitan znajac
poprzedni przypadek odczekat 5 sekund i nie bylo koniecznosci przerywania podejscia. Po ladowaniu w
Warszawie samolot ponownie zostal przekazany obstudze technicznej, ktéra wykonata smarowanie
elementéw mechanizmu wypuszczania podwozia obu goleni podwozia gtownego zgodnie z dokumentem
AMM 32-00-03-600-803A. Wykonano réwniez ,,LANDING GEAR EXTENSION AND RETRACTION
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TEST” zgodnie z dokumentami AMM 32-33-00-05 i AMM 32-34-00-05, wynik testow satysfakcjonujacy.
Samolot zostat przywrdcony do eksploatacji w dniu 01.02.2012 r. Usterka nie powtorzyla sie.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Przyczyna opo6znionego wysunigcia si¢ podwozia bylo nierdwnomierne wysunigcie si¢ w pierwszym
przypadku prawej, a w drugim przypadku lewej goleni podwozia gtéwnego, na skutek zwigkszenia oporu na
mechanizmie UPLOCK ROLLER na lewej i prawej goleni podwozia.

Zastosowane Srodki profilaktyczne:
Dziatania podjete przez uzytkownika.
1. Opracowac biuletyn informacyjny dla floty ERJ 170 dotyczacy niniejszego zdarzenia.

2. Przekaza¢ raport z przeprowadzonego badania do organizacji obslugowej do wykorzystania podczas
okresowych szkolen personelu technicznego.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





