Warszawa, dnia 3 lutego 2017 r.
Poz. 101

KOMUNIKAT NR 98
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 lutego 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2631 i 2634/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Incydenty lotnicze, ktore wydarzylty si¢ w dniach 21 i 22 grudnia 2015r. na samolocie Embraer 170,
klasyfikuje do kategorii:

""Czynnik techniczny™
W grupie przyczynowej: ""T12 — Inne".

2. Opis okoliczno$ci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Podczas wznoszenia w dniu 21 grudnia 2015 r., przy przekraczaniu poziomu lotu FL 180 pojawita sig¢
sygnalizacja ,,BLEED 2 LEAK”. Zatoga przeprowadzita czynnosci zgodnie z lista kontrolng QRH BLEED
1 (2) LEAKAGE. Po przeprowadzeniu listy kontrolnej sygnalizacja nie zanikngta. Zatoga zdecydowata
zawroci¢c do WAW. Wyladowano bez uwag. Poinformowano MCC. Samolot przekazano stuzbom
technicznym, ztozono ASR. W dniu 22 grudnia na tym samym samolocie usterka powtorzyta si¢ i byt to
wynik nieskutecznej akcji naprawczej. Opis przeprowadzonej akcji naprawczej oraz wnioskow zawarty jest
w raporcie z badania zdarzenia nr IASR/GSR 2119. Podczas poszukiwania przyczyny usterki Kilka
nieprawidlowo$ci zostato wykrytych, ale zadna akcja naprawcza nie przyniosta skutecznego jej usunigcia.
Podczas prob wywotania usterki na ziemi blad nie wystgpowatl. Kolejne odczyty w dniu 07.02.16 r.
wykazywaly, ze wciaz wystepuje zapis btedu petli #5, co wedtug prowadzonego T/S oznacza, ze oprocz
potwierdzonego wycieku na przewodzie wychodzacym z precoolera wystepuje najprawdopodobniej wyciek
z samego precoolera — na uszczelnieniu, mozliwe jest rowniez uszkodzenie samej jednostki. Wydano
zlecenie na wymiang precoolera. W danych po odczycie FHDB po dwdch pierwszych odcinkach po
wymianie precoolera — nie stwierdzono btedow petli ani OVHT. Przeprowadzono odczyt po kolejnych 10-
ciu odcinkach — brak bledow. Samolot w dalszym ciagu byl monitorowany, ale juz tylko w trybie
ROUTINE. Ostatnia akcja naprawcza shuzb technicznych — wymiana procoolera — okazata si¢ skuteczna.
Usterka BLEED 2 LEAK nie wystgpita ponownie, brak jest rowniez zapiséw kodu usterki w FHDB.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Przyczyna wystepowania usterki byta nieszczelnos¢ Precoolera P/N 1002165-3.
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4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

wz. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Standardéw Lotniczych
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