Warszawa, dnia 23 lutego 2017 r.
Poz. 269

KOMUNIKAT NR 261
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 lutego 2017 .

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2595/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych

zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 30 wrzesnia 2016 r. na samolocie Cirrus SR20,

klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H2 — Brak kwalifikacji"
oraz
"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: '"O2 — System szkolenia''.

2. Opis okoliczno$ci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego.

Dnia 30 wrzes$nia 2016 r. o godzinie 12:32 UTC pilot-uczen na samolocie Cirrus SR20GTS SP-ATO
wykonywat ladowanie na drodze startowej 28 lotniska EPPO po piatym samodzielnym locie. Po
przyziemieniu samolot odbit si¢ dwukrotnie od nawierzchni, po czym tracgc kierunek dobiegu wypadt
z drogi startowej w lewo na nawierzchni¢ trawiastg. Ogloszono alarm dla stuzb lotniskowych. Pilot
nie odnidst obrazen i opuscit samolot o wtasnych silach.

Samolot zostal powaznie uszkodzony w wyniku kolizji jego lewego skrzydta z podswietlanym pionowym
znakiem drogi startowej. Nie doszto do kontaktu §migla z ziemig ani innymi przeszkodami. Ze wzgledu na
poczatkowo zgloszony wyciek paliwa i zatrzymanie samolotu przy krawedzi drogi startowej, operacje
lotnicze wstrzymano do czasu jego usunigcia i wznowiono o godz. 12:40 UTC po inspekcji dokonanej przez
DOPL EPPO, co spowodowato minimalne op6znienie ladowania jednego samolotu rejsowego.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

a) btad pilotazu podczas lgdowania, polegajacy na nieprawidlowym przyziemieniu, co doprowadzilo do

dwukrotnego odbicia od nawierzchni drogi startowej (,,kangury”);

b) nieprawidtowa korekta bledu podczas ladowania, co doprowadzito do energicznego przyziemienia na

podwozie przednie, utatwiajac wystgpienie drgan poprzecznych przedniego podwozia (shimmy).
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Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia byty:
- boczna sktadowa wiatru podczas ladowania,

- cecha konstrukcyjna przedniego podwozia, jaka jest znaczny kat odchylenia goleni od pionu ku przodowi,
co sprzyja zainicjowaniu drgan poprzecznych (shimmy).

Ustalenia PKBWL:

1. Samolot byl prawidlowo przygotowany do lotu, ajego zdatnos¢ do lotu byla prawidlowo
udokumentowana.

2. Samolot byt ubezpieczony (OC wazne do 05.06.2017 1.).
3. Pozwolenie radiowe na uzytkowanie radiostacji i transpondera wydane przez Urzad
Komunikacji Elektronicznej byto wazne do 16.06.2025 r.

4. Masa i potozenie $rodka cigzkosci samolotu w trakcie zdarzenia miescily si¢ w zakresach ograniczen
podanych w jego Instrukcji Uzytkowania w Locie.

5. Samolot byl prawidlowo obslugiwany przez Certyfikowang Organizacje Obslugows.
6. Dokumentacja samolotu byta prowadzona prawidtowo.
7. Samolot byt eksploatowany w lotach szkolnych.

8. Instruktor-pilot posiadat wszelkie uprawnienia, kwalifikacje i1doswiadczenie do wykonania lotow
szkolnych i treningowych z uczniami.

9. Kwalifikacje iumiejetnosci pilota-ucznia zostaly przez instruktora-pilota w dniu zdarzenia uznane za
wystarczajace dla dopuszczenia go do wykonywania lotow samodzielnych.

10. Instruktor-pilot zracji wykonywanej pracy zawodowej systematycznie odbywat loty szkolne
i treningowe z uczniami w certyfikowanej organizacji szkolenia lotniczego uzytkownika samolotu.

11. Instruktor-pilot i pilot-uczen wykonujac czynnosci lotnicze w dniu wypadku nie byli pod dzialaniem
alkoholu etylowego ani innych $rodkéw psychoaktywnych (wedlug ich o$wiadczen, badania alkomatem
nie wykonywano) oraz byli wystarczajaco wypoczegci.

12. Instruktor-pilot obserwujac lot pilota-ucznia stwierdzit, ze podczas przyziemienia doszto do odbicia
samolotu, a potem utraty kierunku dobiegu i zjechania z drogi startowej 28 w lewo.

13. Obserwator z wiezy portu lotniczego EPPO obserwujac krytyczny lot stwierdzil, ze podczas
przyziemienia doszto do dwukrotnego odbicia samolotu, a potem utraty kierunku dobiegu i zjechania z drogi
startowej 28 w lewo.

14. Warunki pogodowe w dniu zdarzenia byty dobre, lecz w ocenie zespotu badawczego boczna sktadowa
wiatru mogta mie¢ wptyw na przebieg zdarzenia.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie wydala
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





