Warszawa, dnia 14 lutego 2017 r.

Poz. 185

KOMUNIKAT NR 181
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 14 lutego 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 766/2012

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ wdniu 8 lipca 2012r. na samolocie Bombardier DHSD,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik $Srodowiskowy"
w grupie przyczynowej: ""E1 — Meteorologiczne (MET)"
oraz
"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: "O4 — Dzialanie zalogi kabinowej (niewla$ciwe postepowanie z niesfornymi
pasazerami oraz zaniechania dzialania przez zaloge kabinowa)"'.

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkoéw Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Zatoga wykonywata lot z Frankfurtu do Wroctawia. Na wysokosci przelotowej poziom lotu 230, w FIR-
ze Czeskim, samolot napotkat krotkotrwaly obszar silnej turbulencji. Lot przebiegal w chmurach, zaloga
obserwowala radar pogodowy, jednak nie zglosita, Ze zaobserwowano jakiekolwiek obszary
niebezpieczenstwa. Sygnalizacja ,,zapia¢ pasy” byta wlaczona. Pomimo tego, na skutek napotkania uskoku,
jeden z pasazerow uderzyt o szafke nad nim i doznat obrazenia glowy (przecigcie skory). Inni pasazerowie
nie doznali Zzadnych szkoéd. Personel poktadowy udzielit pierwszej pomocy. Rana nie byla powazna
i podjeto decyzje o kontynuowaniu lotu do Wroctawia. Zatloga kokpitowa poinformowata o sytuacji stuzbe
ATC we Wroclawiu i poprosita o pomoc lekarska po ladowaniu, ktora czekata na plycie. Pasazer zostat
odwieziony do szpitala, gdzie zszyto rane.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Nie mozna jednoznacznie wskazaé przyczyny zdarzenia. Raporty pogodowe oraz ATIS nie informowaty
o chmurach burzowych ani o strefach turbulencji. Zatoga caly czas obserwowata przestrzen przed
samolotem oraz wskazania generowane przez radar pogodowy. Napotkana turbulencja byta niespodziewana
i silna. Mimo zZe sygnalizacja nakazujaca zapiecie pasOw byla wilaczona nie zapobieglo to obrazeniu ciata
jednego z pasazerow.
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4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





