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KOMUNIKAT NR 177
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 14 lutego 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 129/2012

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 13 luty 2012 r. na samolocie EMBRAER E170-200,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: "H4 —Bledy proceduralne"
oraz
"Czynnik Srodowiskowy"
w grupie przyczynowej: "E1 — Meteorologiczne'.

2. Opis okolicznoSci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkéw Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

W dniu 13 lutego 2012 r. samolot typu EMBRAER 170-200 wykonywat rejs na trasie WAW-OTP okoto
godziny 11: 59 UTC samolot wykonywat koncowe podejscie do ladowania na pasie 08R, na lotnisku
w OTP. Podejscie do ladowania przebiegato w sposob rutynowy w trudnych warunkach atmosferycznych
(podstawa chmur 200 stop, widzialno§¢ 700 m RVR1400 m przy silnym opadzie $niegu oraz wiatr
z kierunku 060 stopni o predkosci 12 weztdw). W dniu 15 lutego 2012 r. o godzinie 18:14 w procesie FDM
(Flight Data Monitoring) wykryto przekroczenie dopuszczalnego przecigzenia przy ladowaniu Nz=2,109 g.
Zaloga nie zaraportowata zdarzenia oraz nie dokonata wpisu do LDP 60, poniewaz wedlug oswiadczenia
kapitana przy przyziemieniu nie odczula zadnych nieprawidtowosci.

Ustalenia:

» Ladowanie w Bukareszcie odbywato si¢ w bardzo trudnych warunkach meteorologicznych. Silny opad
$niegu powodowatl, ze sytuacja na lotnisku docelowym zmieniata si¢ bardzo dynamicznie. Powigkszony
zapas paliwa oraz ustalenie dodatkowego lotniska zapasowego, S$wiadczy o prawidlowym przygotowaniu si¢
zatogi do lotu.

» Z analizy zapisu DVDR wynika, ze wszystkie parametry lotu, podczas podej$cia byly utrzymywane
prawidtowo. Na wysokosci ok. 40 stop, pilot rozpoczgt wyrownanie do przyziemienia. Manewr ten zostat
wykonany minimalnie za p6zno, w wyniku czego samolot przyziemil z nadmierng predkoscia pionowa
generujac Nz=2,109g.
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» Skoncentrowanie si¢ na manewrze lagdowania na o$niezonym pasie i przy ograniczonej widoczno$ci
wywotato w zatodze subiektywne poczucie, ze ladowanie przebieglo bez zadnych przekroczen
dopuszczalnych norm. Dowodca po konsultacji z pozostatymi czlonkami zatogi, zaniechat sktadania
raportu.

» Samolot nie zostal wycofany z eksploatacji i wykonywal normalne operacje do momentu wykrycia
przekroczenia Nz=2,109g przez FDM. Nastgpito to w dniu 15.02.2012 r. podczas rutynowego dzialania
dzialu analiz. Od momentu zaistnienia przekroczenia, do czasu jego wykrycia, samolot wykonat 10 startow
i ladowan.

* W dniu 15.02.2012 r. wykonana zostata pierwsza faza przegladu po twardym ladowaniu wedtug AMM
05-50-03 oraz samolot zostal dopuszczony do 10 startow i ladowan zgodnie z powyzszym AMM.

* W dniu 18.02.2012 r. wykonana zostala druga faza przegladu oraz przekazano samolot do dalszej
eksploatacji.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Przyczyna twardego ladowania bylo zbyt pozne wykonanie fazy wyrdéwnania samolotu iw efekcie
przyziemienie ze zbyt duza predkoscig pionowa. Czynnikiem sprzyjajacym byto dziatanie zatogi w bardzo
trudnych warunkach atmosferycznych, biaty, o$niezony pas ladowania oraz intensywny opad $niegu, ktory
pozbawit zaloge wyraznych punktow odniesienia w stosunku od polozenia samolotu wzgledem ziemi.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

1. Pilot bezpieczenstwa floty opisze zdarzenie, w najblizszym terminie, w miesiecznym Biuletynie
Bezpieczenstwa Lotniczego.

2. Wykorzysta¢ materiat z badania podczas szkolenia okresowego pilotow.
Biuro Szkolenia Zatég omowito zdarzenie podczas teoretycznego szkolenia okresowego pilotow.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéow Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materialami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





