Warszawa, dnia 17 listopada 2016 .

Poz. 202

KOMUNIKAT NR 144
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 16 listopada 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2430/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sic w dniu 11 wrze$nia 2016 r. na motolotni, klasyfikuje do
kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H2 — Brak kwalifikacji".

2. Opis okoliczno$ci wypadku lotniczego:

W dniu wypadku, okoto godziny 17.00 me¢zczyzna — wilasciciel motolotni przybyl na lgke w
miejscowosci Wrozewy. Przygotowat motolotni¢ do lotu i wykonal kotowanie po tace. Okoto godziny 17:45
wystartowat w kierunku potnocnym i w ocenie $wiadka lecial po prostej, wznoszac si¢ do wysokosci okoto
50 m AGL. Swiadek znajdujacy sie na Iace, z ktorej nastapil start ustyszal, ze obroty silnika motolotni
zostaty nieco zmniejszone. Nastgpnie motolotnia zmienita kierunek lotu o 10-15 stopni w lewo, co w ocenie
swiadka wygladato na zamierzony manewr. Przez chwile motolotnia leciata po prostej. Nastepnie ponownie
zaczeta zakreca¢ w lewo, po czym przechylita si¢ w lewo, a po krotkiej chwili pochylita si¢ do przodu i
zderzyla si¢ z ziemig. Ogledziny wraku wskazaty, ze zderzenie nastgpilo przednig cze$cig wozka, pod
ostrym katem. Miejsce upadku motolotni o wspotrzednych N51°44°12”/E017°2°50” znajdowato si¢ okoto 1
km na péinoc od miejsca startu.

Chwile po zderzeniu z ziemia nastapit pozar, ktory objal cala motolotni¢ i pilota. Pilot ponidst $mie¢ na
miejscu wypadku. W wyniku zderzenia z ziemia i zaptonu paliwa (okoto 50 litréw etyliny) motolotnia
ulegta zniszczeniu.

Osoba pilotujaca motolotnie:

Z informacji uzyskanych przez Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkéw Lotniczych, zwang dalej
»PKBWL” wynika, ze okoto 30 lat przed wypadkiem mezczyzna latat na motolotni i uzyskat nalot rzedu
kilkunastu godzin. Postanowil znowu zaczg¢ lata¢ i kupit motolotni¢. W 2016 r., w okresie 3-4 miesigcy,
wykonal okoto 8 godzin nalotu na innym typie motolotni, jednak funkcj¢ pilota dowddey w tych lotach
pehita inna osoba. Nie posiadal wymaganego uprawnienia do pilotowania motolotni w charakterze pilota-
dowodcy. Lot, w ktoérym nastapit wypadek, byt prawdopodobnie pierwszym lotem wtasciciela ta motolotnig
i jego pierwszym samodzielnym lotem po 30-letniej przerwie.

Motolotnia:
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Skrzydto MW 155 Mara Wing o znakach rozpoznawczych OK-HZF 08 bylo skompletowane z
dwumiejscowym wozkiem konstrukcji amatorskiej. W wozku zamontowany byt czterosuwowy,
czterocylindrowy silnik spalinowy w uktadzie bokser, marki Volkswagen. Smiglo dwutopatowe drewniane
o statym skoku.

Zgodnie z uzyskanymi informacjami, ostatnie dopuszczenie motolotni do lotu utracito wazno$¢ w dniu 14
maja 2010 r. Nikt nie przedstawit jakiejkolwiek dokumentacji motolotni w danym skompletowaniu
(skrzydto, wozek, silnik i $miglo), co przy bardzo duzym zniszczeniu i spaleniu wraku uniemozliwito
oszacowanie ci¢zaru startowego. Brak wykonania przez osobg uprawniong wymaganego przegladu
technicznego i lotu probnego uniemozliwito odniesienie si¢ do wtasnosci lotnych, w tym statecznos$ci i
sterowno$ci motolotni. Nie mozna wykluczy¢, ze w tej motolotni dokonywano nieuprawnionych
modyfikacji lub regulacji, ktére mogly mie¢ wplyw na wlasnosci lotne.

Warunki pogodowe:

Z uzyskanych informacji wynika, ze warunki pogodowe byty odpowiednie do wykonania lotu motolotnig
i nie miaty wptywu na zaistnienie wypadku.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:
Nie ustalono przyczyn zdarzenia lotniczego.

Biorac pod uwage brak potwierdzonego poziomu wiedzy i umiejetnosci (wymaganych uprawnien), brak
potwierdzenia zdatno$ci motolotni do lotu oraz brak mozliwosci sformulowania zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa, PKBWL postanowita:

odstapi¢ od badania zdarzenia lotniczego, w oparciu o art. 135 ust. 6 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo
lotnicze (Dz. U. 2016.605 j.t.).

»ATt.135. 1. 6. W przypadku stwierdzenia, ze:
1) statek powietrzny w chwili zdarzenia byt uzywany przez osobe¢ nieuprawniona, [...]
3) statek powietrzny byt zbudowany lub byt uzytkowany niezgodnie z obowigzujacymi przepisami |...]
— Komisja moze odstapi¢ od badania [...]”.
4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





