Warszawa, dnia 17 listopada 2016 .

Poz. 201

KOMUNIKAT NR 143
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 16 listopada 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2418/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt sie¢ w dniu 10 wrze$nia 2016 r. na samolocie Diamond DA20-A1
Katana, klasyfikuje¢ do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: "T3 — Podwozie i ogumienie"
oraz
"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej:" 010 — Obsluga techniczna".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

W dniu 10.09.2016 r. pilot-instruktor samolotowy wykonywat kolejny lot przeszkalajac pilota z licencja
PPL(A) na samolot DA20-A1. Wczesniej latal on na wersji C1, wiec przeszkolenie polegato gtéwnie na
zapoznaniu z roznicami wynikajagcymi z zastosowanego innego silnika. Okolo godz. 17:30, podczas
koncowej fazy rozbiegu do kolejnego startu z pasa trawiastego 24, zaloga poczuta w kabinie lekkie
szarpnigcie, po czym dalszy rozbieg odbyt si¢ bez przeszkdd. Po oderwaniu SP, zatoga otrzymata przez
radio informacj¢, ze urwala si¢ prawa owiewka podwozia gldwnego. Operator wyciagarki, nad ktoérg
przelatywali, podat przez radio informacj¢, ze wedlug niego podwozie wyglada na nieuszkodzone. Przy
kwadracie” szybowcowym zaloga wykonala niski przelot, po ktéorym otrzymata dodatkowe potwierdzenie,
ze podwozie poza brakiem owiewki wyglada na nienaruszone. Ladowanie przebieglo bez problemow.
Wykonana inspekcja naziemna resztek owiewki pozostajacych przy prawej goleni podwozia oraz czgSci
znalezionych na lotnisku wykazata, ze odkrecity si¢ mniejsze §ruby mocujace i cata owiewka trzymata si¢
tylko na $rubie gldwnej, na przedtuzeniu osi kota. Mocowanie to bylo niewystarczajace i spowodowato
urwanie owiewki. Podczas kontroli owiewki kola lewego, jedna ze $rub okazata si¢ juz poluzowana.
Odkrecono te owiewke oraz owiewke kola przedniego. Po wykonaniu dodatkowego przegladu SP i
upewnieniu si¢, ze odpadajaca owiewka nie spowodowata zadnych uszkodzen ptatowca, kontynuowano
dalsze loty juz bez owiewek kot samolotu.

Uzytkownik SP dodatkowo stwierdzil, ze zaréwno S$ruby, jak i1 podkladki sprezyste nie byly
dedykowanymi do tych owiewek. Zdecydowano, ze do czasu wyjasnienia zdarzenia, samolot bedzie
wykonywat loty bez owiewek.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
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Niewtasciwe dokrecenie Srub mocujacych owiewke kota podwozia gtéwnego, co doprowadzito do ich
odkrecenia si¢ i urwania owiewki.

Okoliczno$¢ sprzyjajaca:

Uzycie niewlasciwych $rub i podktadek sprezystych w mocowaniu owiewki.

Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika statku powietrznego:

Omowiono zdarzenie z osobg dokrecajaca owiewki, ze dalsze loty wykonywane sg bez owiewek.

W przypadku powrotu do lotow z owiewkami ko, piloci wykonujacy loty tym samolotem zostang
uczuleni na doktadng kontrole przedlotowg dokrgcenia owiewek podwozia.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p-o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





