Warszawa, dnia 17 listopada 2016 .

Poz. 199

KOMUNIKAT NR 141
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 16 listopada 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 625/2013

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie¢ w dniu 16 maja 2013 r. na szybowcu SZD-42 Jantar 2,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H3 — Bledy w komunikowaniu" i
""H4 — Bledy proceduralne'.

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

W dniu 16 maja 2013 r. wlasciciel szybowca Jantar 2 przyjechat na Ilotnisko Aeroklubu
Czestochowskiego w celu wykonania lotu treningowego. Po przygotowaniu do lotu szybowca, z powodu
braku mozliwo$ci wyholowania przez samolot aeroklubu, pilot szybowca ustalit wyholowanie szybowca z
pilotem samolotu Cessna 206. Samolot byl wyposazony w zaczep do holowania szybowcow, a jego pilot
miat odpowiednie kwalifikacje. Pilot szybowca omowil z pilotem samolotu zasady startu oraz wspolnie
wypchngli szybowiec na pole wzlotow ustawiajac go pod wiatr. Start odbyt si¢ na kierunku 120°-130° o
godzinie 13:42 LT. Podczas rozbiegu nastgpita utrata kierunku szybowca w lewo. W tym momencie pilot
zmienit wychylenie klap z -2 na +1. Mialo to w zamysle szybciej oderwaé szybowiec od ziemi i utatwic
powrdt szybowca do osi zespolu juz w powietrzu. Niestety silny strumien zasmiglowy optywajacy juz tylko
prawe skrzydto, w polaczeniu ze zmniejszong sterownos$cig poprzeczna, doprowadzit do przechylenia na
lewe skrzydto. W momencie oderwania si¢ szybowca od ziemi nastapito podparcie si¢ lewym skrzydtem, co
wywotato duzy moment odchylajacy i spowodowato gwattowny obrot w lewo potaczony z gwaltownym
przyziemieniem szybowca. W tym momencie doszto do ukrecenia belki ogonowej szybowca, ktory tracac
sterowno$¢ wykonat nastgpnie obrot przez prawe skrzydto i uderzyt nosem w ziemi¢ w pozycji odwrocone;.
W tej pozycji szybowiec zostal przeciggnicty przez samolot holujacy jeszcze kilkadziesigt metréw.
Obserwujacy start piloci po dobiegnieciu do wraku uwolnili pilota z kabiny oraz udzielili mu pierwszej
pomocy. Po krotkiej chwili przyjechata sanitarka wojskowa oraz zostala wezwana karetka pogotowia
ratunkowego. W wyniku wypadku pilot doznal obrazen twarzy oraz ogoélnych pottuczen i zostat zabrany do
szpitala.

Pilot szybowca: mezczyzna lat 36, licencja szybowcowa wazna do 6 maja 2014 r. Kontrola wiadomosci
teoretycznych wazna do 23 marca 2014 r., kontrola techniki pilotazu wazna do 23 kwietnia 2014 r., badania
lotniczo-lekarskie klasy II wazne do 30 marca 2014 r. Uprawnienie do wykonywania lotow na szybowcu
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typu ,,Jantar 2” uzyskat 6 lipca 2000 r. Praktyka: nalot ogélny na szybowcach: 1257 h 02’ w tym na typie
szybowca 175 h 23’ w 54 lotach. Nalot og6lny za ostatnie 90 dni 10 h 32°.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Blad w technice pilotazu polegajacy na niewyczepieniu liny holowniczej w momencie utraty kierunku
podczas rozbiegu.

Okolicznos$cig sprzyjajaca mogt by¢ brak osoby kierujacej lotami, ktora widzac zaistnialg sytuacje
wydataby komende do wyczepienia si¢ i przerwania startu. Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych nie wyklucza takze, ze na utrate kierunku podczas rozbiegu mogt mie¢ wptyw podmuch Iub
chwilowa zmiana kierunku wiatru od komina termicznego. Ponadto samolot holujacy nie mial lusterka
wstecznego, ktore mogloby pomoéc pilotowi holujacemu wezesniej ocenié zaistnialg sytuacje.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





