Warszawa, dnia 17 listopada 2016 .

Poz. 197

KOMUNIKAT NR 139
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 16 listopada 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2739/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 18 pazdziernika 2016 r. na samolocie EMBRAER ERIJ-
175, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: "T4 — Uklady sterowania'.

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkdéw Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Po starcie z RWY15 lotniska EPWA o godz. 15:21 UTC kapitan zgtosil problem techniczny ze slotami,
stwierdzony podczas ich chowania. Zaloga po dwoch bezowocnych probach resetowania wykonata
procedure SLAT FAILURE wg QRH — 3.10 str. 13, po czym zdecydowala si¢ zawrdcic¢ na lotnisko startu.
Na lotnisku ogloszono stan niepewnosci. Ladowanie samolotu nastapito o godz. 15:32 UTC bez problemow
— wykonane zostalo w konfiguracji: klapy — 5, sloty — 3. Stan niepewnosci na lotnisku odwotano o godz.
15:33 UTC. Po ladowaniu kapitan ztozyl w Komisja Badania Zdarzefn Lotniczych (KBZL) raport poprzez
szczegblowe omoéwienie zdarzenia. Na zapisie FDR nie stwierdzono zadnych przekroczen parametréw lotu.
Stuzby techniczne stwierdzity niesprawnos$¢ czujnika przekoszenia (skrecenia) slotow i wymienity wadliwe
podzespoty. KBZL PLL ,LOT” S.A. uznata, ze zdarzenie powstalo w wyniku normalnej eksploatacji, a
zawrdcenie na lotnisko startu bylo optymalnym rozwigzaniem problemu przez zatogg. Nie stwierdzono
zadnych naruszen przepisow przez zaloge i inne shuzby. Nie sformulowano zadnych zalecen
bezpieczenstwa.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
Niesprawnos¢ czujnika przekoszenia (skrgcenia) slotow.
Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika:

Zdarzenie zarejestrowano w bazie danych SMS i sklasyfikowano wedtug kryteriow przyjetych w PLL
,LOT” S.A. Bedzie ono ujete we wskaznikach bezpieczenstwa lotniczego (SPI) monitorowanych zgodnie z
zasadami zawartymi w ,,Podreczniku zarzadzania bezpieczenstwem lotniczym”.
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4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





