Warszawa, dnia 17 listopada 2016 .
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KOMUNIKAT NR 137
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 16 listopada 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2644/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyl si¢ w dniu 5 pazdziernika 2016 r. na samolocie Bombardier DHC-8-
400, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik $Srodowiskowy"
w grupie przyczynowej: "E1 — Meteorologiczne (MET)".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkdéw Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Podczas ladowania na drodze startowej 11 VOR DME lotniska EPGD o godz. 15:57 UTC doszto do
twardego przyziemienia potaczonego z kontaktem (przytarciem) tylnej ptozy kadtuba z nawierzchnig pasa.
Na panelu CWP pojawila si¢ sygnalizacja TOUCHED RUNWAY. Kapitan po opuszczeniu samolotu przez
pasazerow dokonat przegladu samolotu, stwierdzajac peknigta ostone czujnika kontaktu z ziemig czeSci
ogonowej kadtuba. Poinformowano MCC i dziat operacyjny, ztozono raport ASR. Mechanik z portu
lotniczego EPGD dokonat przegladu samolotu, w wyniku ktérego stwierdzono brak mozliwo$ci wykonania
rejsu powrotnego i konieczno$¢ dokonania przegladu specjalnego. W trakcie ladowania panowaty trudne
warunki meteorologiczne: boczny wiatr i opad deszczu. Kapitan stwierdzil, iz w trakcie przyziemienia
nastgpit podmuch wiatru, na ktory zareagowat zwigkszeniem mocy z minimalnym opdznieniem. W wyniku
podmuchu samolot zaczal ,.tona¢” i niezbgdne bylo zwickszenie kata PITCH. Masa samolotu byla
praktycznie rowna maksymalnej masie do ladowania. W efekcie doszlo do twardego przyziemienia z
przyspieszeniem 2,4G oraz przytarcia czujnikiem kontaktu ogonowej czgéci kadtuba z nawierzchnig pasa.
Czynnikiem sprzyjajacym bylo dodatkowe obciazenie kapitana czynno$ciami zwigzanymi z
zabezpieczeniem po ladowaniu chorej pasazerki, znajdujacej si¢ na poktadzie.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
Trudne warunki meteorologiczne podczas ladowania.

Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika:
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Zdarzenie zarejestrowano w bazie danych SMS i sklasyfikowano wedtug kryteriow przyjetych w PLL
»LOT” S.A. Bedzie ono ujete we wskaznikach bezpieczenstwa lotniczego (SPI) monitorowanych zgodnie z
zasadami zawartymi w ,,Podrgczniku zarzadzania bezpieczenstwem lotniczym”.

KBZL PLL ,,LOT” w ramach dziatan profilaktycznych wezwata pilotow do wspodlnej analizy zapisow
FDR w celu wskazania ewentualnych btedéw i sposobow ich unikania.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéow Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materialami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p.o. Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





