Warszawa, dnia 17 listopada 2016 .

Poz. 190

KOMUNIKAT NR 132
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 16 listopada 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1739/2014

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyl si¢ w dniu 26 wrzesnia 2014 r. na samolocie Piper PA-34 Seneca,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: ""T5 — Uszkodzenie konstrukcji'.

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkéw Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL” do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Po przyziemieniu na betonowej drodze startowej ,,30” (drugie ladowanie z serii) po przyziemieniu
przedniego podwozia nastgpito jego samoczynne schowanie si¢. Wedlug zgodnych o$wiadczen zatogi
sygnalizacja potozenia podwozia przed ladowaniem byta sprawna i pokazywata prawidtowe wypuszczenie i
zablokowanie podwozia (trzy lampki zielone). W wyniku samoczynnego schowania si¢ podwozia ulegta
uszkodzeniu przednia czgs¢ kadluba, pokrywy luku podwozia przedniego i oba $miglta. Doszto do naglego
zatrzymania silnikow. Po uniesieniu przedniej czgsci kadluba przednie podwozie wysungto sie i
zablokowato na zamku. Samolot za zgodga PKBWL przemieszczono do hangaru. Wedtug otrzymanych
telefonicznie informacji, uzytkownik przekazat samolot do zbadania przyczyny zdarzenia i dokonania
naprawy firmie Aero-Modlin sp. z 0.0., dokad samolot zostat dostarczony lotem z wypuszczonym i
zablokowanym podwoziem, po usprawnieniu polegajacym na wymianie silnikow i $migiet. W trakcie
dalszych prac nad samolotem stwierdzono, ze w¢zel mocowania podwozia na przedniej wredze kadtuba
utracit sztywno$¢ i wykazuje cechy uszkodzen zmgczeniowych, podobnie jak cata przednia wrega kadtuba.
Stan taki wymagat opracowania naprawy specjalnej, czego wykonanie Aero-Modlin sp. z 0.0. zamierzata
podja¢ w konsultacji z posiadaczem Certyfikatu Typu samolotu, ktory jednak nie podjgt nawigzanego
kontaktu w tej sprawie do chwili opracowania niniejszego raportu (byly jednak sugestie zakonczenia
uzytkowania samolotu). Wtasciciel samolotu konsekwentnie nalega na dokonanie jego naprawy.

Samolot PA-34 Seneca SP-GKA wyprodukowany w 1974 r. jest pierwszym samolotem tego typu, jaki
znalazl si¢ w uzytkowaniu w Polsce. W trakcie 40-letniego uzytkowania (do chwili zdarzenia) ulegat juz
kilkakrotnie analogicznym zdarzeniom, zwigzanym z samoczynnym skladaniem si¢ przedniego podwozia
(po raz pierwszy latem 1976 r.). Jest to najprawdopodobniej zwigzane ze znacznym udziatem uzytkowania
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samolotu z lotnisk trawiastych i lotnisk o nawierzchniach nieutwardzonych, przynajmniej we wczesnej fazie
jego wykorzystywania w Polsce.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
Zmeczenie konstrukcji spowodowane zuzyciem eksploatacyjnym.
4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie wydala
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p.o. Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





