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KOMUNIKAT NR 127
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 16 listopada 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 95/2005

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyl si¢ w dniu 23 czerwca 2005 r. na samolocie Cessna 150M,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: "H4 — Bledy proceduralne"
oraz

"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: "O10 — Obstuga techniczna".

2. Opis okoliczno$ci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkéw Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

W dniu 23 czerwca 2005 r. pilot samolotu Cessna 150M nr fabr. 150-77114 (znaki rozpoznawcze SP-
KIL), z pasazerem na pokladzie (réwniez pilotem, wtascicielem tego samolotu) startowat z lotniska
Aeroklubu Radomskiego do lotu probnego kontrolnego przed nadaniem klasy przez inspektora ULC-
IKCSP. Po oderwaniu od ziemi i nabraniu wysokosci ok. 15-20 m, tuz przy zachodnim skraju pola wzlotow
nastapilo gwaltowne przerwanie pracy przez silnik. Pilot podjat decyzje awaryjnego ladowania na wprost i
zdazyt jeszcze przestawi¢ klapy na petne wychylenie, w potozenie do ladowania. Przyziemienie nastgpito
ok. 115 m przed droga w miejscowosci Piastow, okalajaca lotnisko od strony zachodniej. Bylo ono
gwattowne, w wyniku czego samolot, tamigc przednie podwozie, przewrocit si¢ na plecy (skapotowat).
Wypadek nastapit o godz. 12:00 (LMT). Samolot zostal powaznie uszkodzony. Pilot nie odniost obrazen,
pasazer doznat rany tluczonej z rozcigciem skory glowy w okolicy lewej skroni i kontuzji kregostupa
szyjnego. Pilot i pasazer opuscili samolot o wtasnych sitach.

Analiza:

Lot, do ktorego start zakonczyt si¢ wypadkiem, byt lotem prébnym kontrolnym, zatem na poktadzie
samolotu Cessna 150M (SP-KIL) powinien znajdowac si¢ tylko pilot jako minimalna zaloga niezbedna do
jego pilotowania. Pilot powinien zajmowa¢ miejsce na lewym fotelu.

Laczna masa pilota, pasazera i paliwa moze by¢ okreslona tylko w przyblizeniu, gdyz doktadna ilo$¢
paliwa w chwili startu do lotu zakonczonego wypadkiem nie byla znana — w mniejszej analizie przyj¢to (na
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podstawie oceny zuzycia od chwili ostatniego tankowania), ze wynosita nie mniej niz 50% pelnej
pojemnosci zbiornikdw i zatozono, ze byto to ok. 50 litréw (tj. ok. 35 kg). Mase pilota okreslono na 120 kg,
mas¢ pasazera — na 105 kg. Laczna masa pilota, pasazera i paliwa mogla wigc wynosi¢ 260 kg, a masa
startowa samolotu — 760 kg, tj. o ok. 35 kg wiecej niz podaje instrukcja uzytkowania w locie dla samolotu
Cessna 150M. Nie mialo to wplywu na zaistnienie wypadku i tylko minimalny wptyw na jego przebieg w
postaci skrocenia lotu §lizgowego po przerwaniu pracy przez silnik. Rozmieszczenie mas paliwa, pilota i
pasazera bylo takie, ze Srodek cigzkosci samolotu znajdowatl si¢ w zakresie przewidywanym w jego
instrukcji uzytkowania w locie.

Rozmieszczenie $ladow przyziemienia (tj. $ladow podwozia 1 koncowki lewego skrzydta),
pozostawionych przez samolot, a takze obrazenia odniesione przez pasazera i sposob zlamania przedniego
podwozia (z wyrazng asymetrig) $wiadcza o tym, ze przyziemienie nastgpito z siggajacym ok. 15°
przechytem na lewe skrzydto, ktérego wyhamowanie w zetknigciu z roslinnoscia spowodowato obrot
samolotu w prawo wokot osi pionowej. Kat tego obrotu osiggnat ok. 40° w chwili kontaktu kota lewego
podwozia gtownego i podwozia przedniego z ziemig — tylko tak wyjasni¢ mozna obecnos¢ §ladu uderzenia
przednim podwoziem (i charakteru jego ztamania) doktadnie w $ladzie lewego podwozia gtownego oraz
uderzenie przez pasazera glowa o goérne obramowanie lewych drzwi wskutek oddziatywania sity
bezwladnosci.

Tylko dzigki szczesliwemu zbiegowi okolicznos$ci skutki wypadku nie byly tragiczne dla osob
postronnych, gdyz praktycznie na przedhuzeniu linii ruchu samolotu, w odlegtosci ok. 40-50 m od miejsca
jego zatrzymania si¢, bawilo si¢ dwoje dzieci, ktdrych obecnosci pilot nie zauwazyt.

Dziatania pilota w trakcie awaryjnego ladowania nalezy uzna¢ za prawidlowe, a niewykonanie
wszystkich czynno$ci przewidzianych procedura awaryjnego ladowania wynikato ze skrajnego deficytu
czasu wskutek matej wysokosci lotu, na jakiej nastgpito przerwanie pracy przez silnik.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Niewlasciwa obstuga i kompletacja zespolu napgdowego, a zwlaszcza zastosowanie niekatalogowego
(zastgpczego, z kawalka zwyklej gabki gospodarczej) wkitadu filtra powietrza na wlocie do gaznika, co
spowodowalo wnikni¢cie odrywajacych si¢ jego odtamkow do gaznika i zdtawienie przeptywu powietrza
przez gaznik. Okolicznoscig sprzyjajaca wypadkowi byto niewielkie przekroczenie cigzaru startowego
samolotu.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p-o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





