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KOMUNIKAT NR 123
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 10 listopada 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1448/2014

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 23 sierpnia 2014 r. na samolocie BOEING B787-800,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: ""T10 — Autopilot/systemy zarzadzania lotem".

2. Opis okolicznos$ci incydentu lotniczego:

Podczas modyfikacji podejscia w CDU (Control Display Unit) nastgpita awaria FMCL (Flight
Management System Lateral). W efekcie utracono Active Route, Performance, Autopilot, Autothrottle oraz
VNAV i LNAV. Zaloga odtworzyta utracone dane w FMC poprzez jego ponowne zaprogramowanie.
Stwierdzono, ze FMC poczatkowo nie pozwalat na zadne modyfikacje i do usunig¢cia usterki doszto po
wielokrotnych powtorzeniach programowania. Kapitan stwierdzil, ze tego typu usterke napotkat trzykrotnie
w przeciggu ostatnich tygodni. Dzial bezpieczefistwa lotniczego nie posiada raportdow o
nieprawidlowos$ciach sygnalizowanych przez kapitana.

Podobne zdarzenie miato miejsce w dniu 20.07.2014 r. (1130/14). Producent oprogramowania samolotow
B787 — firma Honeywell — byt w stanie odtworzy¢ zgloszony problem. Badanie wykazuje, ze problem
wystepuje tylko w procedurach STAR z doktadnie 14 punktami i przy probie wybrania innego podej$cia
niezawartego w tej procedurze, zaproponowano, ze ten problem zostanie rozwigzany w modyfikacji FMF
BP3, dostepnej w czwartym kwartale 2015 roku. W migdzyczasie, Honeywell badal inne mozliwosci, takie
jak obejscie poprzez modyfikacj¢ bazy NA V DB.

Producent samolotu zakomunikuje nowa wersje NAV DB, ktéra bedzie zawierala tg poprawke. Poniewaz
rozwigzanie problemu Boeing zaproponowat w 3 kwartale 2015 roku, uzytkownik prowadzit negocjacje z
producentem samolotow w celu przyspieszenia rozwigzania problemu, jednak bez rezultatow. W dniu
23.12.2015 r. ukazat sie Service Bulletin B787-81205-SB340013-00 issue 01, a w dniu 6.05.2016 . jego
rewizja numer 02. Modyfikacje oprogramowania Flight Management System (FMS), Thrust Management
System (TMS) i Communication Management Function (CMF), znane réwniez jako Block Point 3 (BP3)
wprowadzity stosowne poprawki. Uzytkownik poinformowat Panstwowag Komisj¢ Badania Wypadkow
Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL”, o pracach zmierzajacych do wdrozenia wspomnianych modyfikacji.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
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Przyczyng zdarzenia lotniczego byly ograniczenia w oprogramowaniu systemow poktadowych
samolotéw B787.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:
1) dziat OTE PLL LOT prowadzi negocjacje z firmg Boeing w celu rozwigzania problemu;

2) uzytkownik poinformowat PKBWL o pracach zmierzajacych do wdrozenia wspomnianych modyfikacji.

p-o. Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego
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