Warszawa, dnia 9 listopada 2016 .
Poz. 171

KOMUNIKAT NR 115
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 4 listopada 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1294/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 12 czerwca 2016 r. na motolotni Sfream, klasyfikuj¢ do
kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H2 — Brak kwalifikacji"
""H4 — Bledy proceduralne"
oraz
"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: "O2 — System szkolenia"'.

2. Opis okolicznos$ci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w dniu 26 wrzesnia 2016
r.

Miejscowos¢ Niegibalice. O godzinie 16:10 pilot (nalot ogoélny 55 godz., dowddcezy 35 godz. i 6 godz. na
danym typie motolotni) wystartowal do lotu rekreacyjnego z lotniska EPWK. W trakcie lotu aktywnosc¢
termiczna okazata si¢ zbyt silna, by kontynuowacé lot. O godzinie 16:45 pilot wykonal ladowanie
zapobiegawcze w terenie przygodnym w miejscowosci Niegibalice, okoto 30 km na zachdd od lotniska
EPWK. Po odczekaniu 2 godzin pilot zdecydowat si¢ wykona¢ start i powrdcic na lotnisko bazowe EPWK.

Start odbyt si¢ z pola uprawnego. Pilot podjat decyzje o starcie z lekkim tylnym wiatrem, ze wzgledu na
ograniczenia strefy wznoszenia przez linie energetyczne. Ze wzgledu na tylny wiatr dlugos¢ rozbiegu byta
wydluzona. Na koncu pola znajdowata si¢ wyzsza uprawa (zboze), o ktdrg zawadzita golen motolotni.
Spowodowato to wytracenie prg¢dkosci i utrate sily nosnej. Zderzenie z ziemig nastgpito najpierw przednim
podwoziem, a nastepnie doprowadzilo do przechylenia motolotni na prawg strong skrzydta. Nastgpito
zatrzymanie pracy silnika. Pilot nie odnidst obrazen; wyszedt z motolotni o whasnych sitach. Policja poddata
pilota badaniu na obecnos¢ alkoholu — wynik negatywny.

Decyzja pilota o wykonaniu ladowania zapobiegawczego z powodu wystepowania termiki, zbyt silnej jak
na jego umiejetnosci, byta prawidtowa. Podejmujgc decyzje o wystartowaniu z pola, na ktérym wykonat
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ladowanie zapobiegawcze popeit btad. Blad ten polegal na nieprawidtowej ocenie dlugosci pola startu w
stosunku do mozliwosci technicznych motolotni, wptywu tylnego wiatru oraz wlasnych umiejetnosci.

Po wyladowaniu w terenie przygodnym, ktory nie gwarantowal bezpiecznego startu pilot powinien po
prostu przewiez¢ motolotni¢ na lotnisko lub teren, ktéry nie budzitby watpliwosci, co do mozliwosci
bezpiecznego wykonania startu.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:
— start z terenu 0 wymiarach niewystarczajacych do przeprowadzenia tego typu operacji;
— nieuwzglednienie wplywu tylnego wiatru na dtugo$¢ startu.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p-o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





