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Poz. 164

KOMUNIKAT NR 108
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 4 listopada 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 583/2011

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sic w dniu 5 czerwca 2011 r. na szybowcu SZD-42-2 Jantar 2B,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H1 — Post¢gpowanie umysine"
""H2 - Brak kwalifikacji"
""H4 — Bledy proceduralne"
oraz
""Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: ""O2 — System szkolenia™
""03 - Standardy, kontrole i audyty"".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w dniu 12 wrzesnia 2016
r.

Lotnisko EPRP. W dniu 5.06.2011 r. o godzinie 12.01 wystartowat zespdt samolot-szybowiec. Start byt
wylozony na kierunku 17. Pilot szybowca miat zosta¢ wyholowany na termike. Start przebiegat prawidtowo.
Na wysokosci okoto 100 m nad poziomem lotniska pilot samolotu holujacego wykonat pierwszy zakret w
lewo, a po chwili drugi zakret réwniez w lewo. Wedlug relacji pilota szybowca w tej fazie lotu holowanego
byta znaczna turbulencja i okresami dato si¢ odczu¢ silne duszenia, ktore powodowaly brak wznoszenia
zespotu, a wedtug relacji pilotow nawet jego opadanie. Pilot szybowca, widzgc utrudnione wznoszenie,
podjat decyzje o wyczepieniu si¢ po drugim zakrecie w lewym krggu (okoto 1 km od skraju lotniska) i
ladowaniu na lotnisku z wiatrem. Wczesniej na skutek zluznienia liny naprezal ling poprzez uchylenie
hamulcéw aerodynamicznych. Po wyczepieniu pilot szybowca postanowil kontynuowaé lot do lotniska,
jednakze na skutek zdenerwowania nie zauwazyl otwartych hamulcow aerodynamicznych, ktore
spowodowaly znaczne zmniejszenie doskonalo$ci szybowca. Pilot widzac, ze nie dojdzie do lotniska,
postanowit ladowa¢ na tace przylegajacej do lotniska. Na skutek zahaczenia prawg koncoéwka skrzydla o
drzewo owocowe nastgpit cyrkiel, ktory spowodowat obrét szybowca o kat okoto 110°. W momencie
uderzenia o ziemi¢ nastgpito zlozenie si¢ podwozia gtéwnego; wedtug ogledzin uszkodzona zostala prawa



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -2- Poz. 164

koncowka skrzydta (dziura glteboko$ci okoto 20 cm na skutek uderzenia w drzewko), skrzywiony zawias
lotki prawego skrzydta i uszkodzone pokrycia statecznika poziomego prawej polowki (peknigcia pokrycia).

Samolotem holujacym byt PZL-101 Gawron, zatankowany do petna. Pilot samolotu holujacego z ok.
30-godzinnym doswiadczeniem w holowaniu na tym typie, predkos¢ holowania ok. 120 km/h. Szybowiec
Jantar 2B, bez wody, po starcie pilot nie schowal podwozia, planujac zrobi¢ to po wyczepieniu.
Temperatura ok. 26°C, wiatr 3-4 m/s.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Przeoczenie niezablokowania i samoczynnego wysunigcia hamulcow aerodynamicznych po wyczepieniu,
co znaczaco pogorszyto wlasnosci aerodynamiczne szybowca, w wyniku czego pilot byt zmuszony do
ladowania w terenie przygodnym niezapewniajacym bezpiecznego ladowania.

Okolicznoscia sprzyjajaca byto stabe wznoszenie samolotu belujgcego (ok. 1 m/s) co w potaczeniu z silng
turbulencja powodowato chwilowy brak wznoszenia, a nawet opadanie zespotu i mialo wptyw na decyzje
pilota 0 wyczepieniu.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





