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Poz. 163

KOMUNIKAT NR 107
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 4 listopada 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 448/2011

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 11 maja 2011 r. szybowcu SZD-51-1 Junior, klasyfikuje¢
do kategorii:

"Czynnik ludzki®
w grupie przyczynowej: ""H4 — Bledy proceduralne".

2. Opis okoliczno$ci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkéw Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w dniu 4 wrze$nia 2016 r.

W dniu 11.05.2011 r. 0 godz. 17:31 pilot wystartowat za samolotem na szybowcu SZD-51-1 Junior celem
wykonania treningowego lotu termicznego na zadanie B/VIII ¢w. 1 wedlug programu szkolenia
szybowcowego Aeroklubu Polskiego 2004. Ladowanie szybowca nastgpito o godz. 19:30. Wedlug oceny
pilota ladowanie nastapito z przepadnigciem, za§ wedtug oceny szefa wyszkolenia Aeroklubu Gliwickiego
(na podstawie $ladow na ziemi o dtugosci 2,5 m) przyziemienie szybowca nastgpito bez fazy wyrdéwnania
lub wyrdownanie byto zbyt pdzne. W efekcie nastgpito wybicie szybowca i po 13 m ponowne przyziemienie.
Po 56 m dobiegu nastapito zaczepienie prawym skrzydtem o nawierzchni¢ lotniska, szybowiec wykonat
»cyrkiel” w prawo o kat ok. 140° i zatrzymat si¢. Ladowanie szybowca nastgpito na czesci uzytkowej pola
wzlotéow (trawa 15-20 cm). Szybowiec zostatl uszkodzony, nastgpilo tez uszkodzenie struktury poszycia
przedniej czgsci kabiny pilota (okolice pedalow sterowania sterem kierunku) oraz zabielenie zeberka
zamykajacego lewe skrzydlo w okolicy okucia pomocniczego.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

1) btad w technice ladowania polegajacy na twardym przyziemieniu, co doprowadzito do wybicia szybowca i
powtornego przyziemienia;

2) zaczepienie skrzydtem szybowca o nawierzchnig lotniska, co doprowadzito do wykonania ,,cyrkla” w fazie
dobiegu.
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4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz PKBWL.:

PKBWL nie otrzymata od Aeroklubu Gliwickiego raportu koncowego z badania incydentu lotniczego ani
zadnej dodatkowej informacji uzupelniajacej. Z uwagi na fakt nienadestania przez uzytkownika SP
informacji $wiadczacych o zakonczeniu badania okolicznosci tego zdarzenia, pomimo monitow wysytanych
w tej sprawie, PKBWL podjeta decyzje o jego zakonczeniu na podstawie zgloszenia, poniewaz ze
wzgledow profilaktycznych brak jest uzasadnienia prowadzenia dalszego nadzoru, wobec faktu braku
formalnych mozliwo$ci wyegzekwowania od uzytkownika przeprowadzenia badania.

p.o. Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





