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KOMUNIKAT NR 105
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 4 listopada 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 192/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 7 lutego 2016 r. na samolocie Tecnam P2002JF,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: "HS — niezdolno$é",
oraz
"Czynnik Srodowiskowy"
w grupie przyczynowej: "E1 — meteorologiczne".

2. Opis okoliczno$ci powaznego incydentu lotniczego:

Pilot samolotowy turystyczny zaplanowat lot po trasie Warszawa Babice (EPBC) — punkt zwrotny
lotnisko Zar k. Zywca (EPZR) — Warszawa Babice (EPBC). Pilot wystartowal na trase o godzinie 11.45
LMT (10.45 UTC). Po starcie nawigzal tacznos¢ z informatorem FIS Olsztyn, a nast¢pnie zgodnie z
postepem lotu z FIS Warszawa i kolejno przeszed! na taczno$¢ z informatorem FIS Krakéw. Lot przebiegat
spokojnie, a warunki pogodowe byly dobre. Z powodu potudniowego wiatru czas przelotu do punktu
zwrotnego EPZR przedtuzyl sie do 2 godzin. Obawiajac si¢ przemeczenia i ,nasilajgcej si¢ potrzeby
fizjologicznej” pilot postanowil wyladowa¢ na lotnisku EPZR. Bedac w rejonie m. Ogrodzieniec pilot
zgtosit do informatora FIS Krakéw meldunek pozycyjny i zamiar ladowania na EPZR. W odpowiedzi,
informator FIS Krakow, przekazal pilotowi wiadomo$¢ o silnej turbulencji w rejonie gorskim. Byla to
informacja zawarta w komunikacie GAMET, potwierdzona przez innych pilotow operujacych w tym
rejonie. W dalszej korespondencji informator FIS Krakéw sugerowat pilotowi zmiang¢ miejsca ladowania na
inne lotnisko, np. w Kaniowie-EPKW. Pilot odpowiedzial, Ze mimo tego begdzie kontynuowat lot zgodnie ze
swoja decyzja. Przed wlotem w ATZ EPZR pilot potwierdzit informatorowi FIS Krakoéw swoja decyzje o
ladowaniu na EPZR mimo ponownej informacji o silnej turbulencji w rejonie. O godzinie 12.42 UTC
informator FIS Krakow zakonczyt tacznos¢ z samolotem SP-TZT. Po nawigzaniu kontaktu wzrokowego z
EPZR pilot utrzymywat predkos¢ 65-70 kts. Wiatr byl z poludnia. W IV zakrecie wykonanym z duzym
przechyleniem, na wysokosci 1500-1400 ft alt. (przy elewacji lotniska 1291 ft), pilot nadmiernie rozpedzit
samolot, a na prostej wychylit mate klapy. Podejscie kontynuowat z odchyleniem ok. 10° w lewo od osi
pasa 05 i z nadmierng predkoscia. Wtedy zorientowatl sie, ze planowany punkt przyziemienia bedzie
zdecydowanie dalej niz przewidywal. Faktyczne przyziemienie nastgpilo w koncowej czgsci pasa 05.
Samolot dwukrotnie odbit si¢ od pasa, pozostawiajac §lady na rozmoknigtej nawierzchni. Przy trzecim
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odbiciu nastgpita utrata kierunku o dalsze 10° i przyziemienie. Pilot rozpoczat intensywne hamowanie z
uzyciem hamulca recznego, aby zakonczy¢ dobieg w granicach lotniska. Mimo ladowania pod stok energia
samolotu byla tak duza, ze nastgpito ztamanie goleni powyzej wahacza. Samolot pochylit si¢ na silnik, obie
lopaty $migta zostaly zniszczone a omaskowanie silnika odksztalcone. Ztamana przednia golen wyryla
gleboka bruzd¢ w nawierzchni lotniska. Dobieg samolotu mial dtugo$¢ ok. 73 m, w tym kilkunastometrowa
bruzda. Samolot zatrzymatl si¢ podparty na dolnej oslonie silnika. Pilot bez obrazen opuscit kabine o
wlasnych sitach. Klapy w potozeniu startowym (male) powodowaty powolne wytracanie predkosci w fazie
wytrzymania, co spowodowato przesuni¢cie punktu przyziemienia az do koncowej czesci pasa 05. Poza
tym, spowodowaly przyziemienie z nadmierna predkoscia co sprzyjato odbiciom od nawierzchni pasa.
Ostatnie, trzecie przyziemienie nastgpilo z utratg kierunku. Podmokte podtoze, intensywne hamowanie przy
uzyciu hamulca rgcznego spowodowaty, ze koto przedniego podwozia, bedac w poslizgu, zaglebito sie w
grunt, co doprowadzito do ztamania goleni.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:
— decyzja o ladowaniu w EPZR mimo ostrzezen o silnej turbulencji;
— nadmierne rozpedzenie samolotu w IV zakrgcie;
— wykonywanie lgdowania na klapach w potozeniu startowym;
— przyziemienie z nadmierng predkoscia w koncowej czgsci pasa ladowania i uzycie hamulca rgcznego.
Okolicznosci sprzyjajace:
— brak umiejetnosci pilota w operowaniu na lotniskach gorskich;

—nieuwzglednienie przez pilota ostrzezen jakie otrzymywat od stuzb ruchu lotniczego dotyczacych trudnych
warunkow atmosferycznych w rejonie lotniska ladowania.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p-o. Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego
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