Warszawa, dnia 9 listopada 2016 .
Poz. 159

KOMUNIKAT NR 103
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 4 listopada 2016 r.

w sprawie w sprawie zdarzenia lotniczego nr 95/2011

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 5 lutego 2011 r. na samolocie Piper PA-28R 200,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: '""T3 — Podwozie i ogumienie'.

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego.

Podczas podej$cia do ladowania nie udato si¢ wypusci¢ i zablokowaé przedniego podwozia. Nie
powiodly si¢ proby jego awaryjnego wypuszczenia — pozostato catkowicie schowane, natomiast podwozie
glowne byto wypuszczone i zablokowane na zamkach. Pilot podjal decyzje o ladowaniu z wypuszczonym
gléwnym podwoziem. Ladowanie na lotnisku EPML przebieglo pomyslnie. Uszkodzeniu ulegla ostona
silnika 1 koncowki rur wydechowych.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
Przyczyny zdarzenia nie ustalono.
4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz PKBWL:
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Podmiot zobowigzany do zbadania zdarzenia nie nadestat w ciggu 5 lat raportu ani zadnej informacji. W
tym stanie rzeczy nalezy uzna¢ za uzasadnione zamknigcie badania bez ustalenia przyczyny.

p.o. Prezesa Urzegdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





