Warszawa, dnia 3 listopada 2016 .
Poz. 151

KOMUNIKAT NR 95
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 listopada 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 279/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktoéry wydarzyl si¢ w dniu 6 marca 2015 r. na samolocie Boeing 737-500,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik Srodowiskowy"
w grupie przyczynowej: "E4 — Obsluga naziemna"
oraz
"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: "'OS — Dzialanie obslugi naziemnej".

2. Opis okoliczno$ci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w dniu 14 pazdziernika
2016 r.

Lotnisko EPWR. Do zdarzenia doszto po zakonczonym boardingu pasazerow, przed zamknigciem
przednich drzwi pasazerskich. Nikt z pasazeréw oraz personelu obstugujacego w wyniku zdarzenia nie
ucierpial. Przebieg i1 okolicznos$ci zdarzenia ustalono na podstawie informacji uzyskanych od osob
obslugujacych rgkaw oraz zapisu z kamer monitoringu. Po zakonczeniu czynnosci zwiazanych z
boardingiem pasazerow oraz przed zamknigciem drzwi przez stewardessg, osoba obstugujaca rekaw
pasazerski niezgodnie z procedurg wysunela spod drzwi ich zabezpieczenie tzw. ,,safety shoe”. W chwili
wyprostowywania pracownika, ktory trzymatl zabezpieczenie w dioni, rekaw gwattownie opadt (ok. 45 cm
w ciggu 1-2 sekund) opierajac si¢ na w petni otwartych drzwiach samolotu. Po zaistnieniu zdarzenia osoba
obslugujaca rekaw odlozyla zabezpieczenie do przeznaczonej do tego kuwety. Obsluga rekawa nie uzyta
przycisku ,,emergency”, powodujacego przerwanie wszystkich trwajgcych operacji i catkowite
unieruchomienie rekawa. Po przybyciu na miejsce osoby odpowiedzialnej za obstuge techniczng rekawow
pasazerskich stwierdzono, ze system automatyki ciagle dziala probujac na biezaco pozycjonowac rekaw
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wzgledem statku powietrznego. Po naci$nieciu przycisku awaryjnego zatrzymania doprowadzono do
przerwania wszystkich trwajacych operacji i catkowitego unieruchomienia rekawa.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Usterka czujnika systemu automatycznego pozycjonowania, ktéory wygenerowat bledny sygnat
powodujacy gwaltowne obnizenie r¢kawa pasazerskiego.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéow Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p.o. Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





