Warszawa, dnia 3 listopada 2016 .
Poz. 146

KOMUNIKAT NR 90
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 listopada 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2543/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 6 1 7 grudnia 2015 r. na samolocie Embraer ERJ170-100,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: ""O1 — Zarzadzanie bezpieczenstwem”,
"O3 — Standardy, kontrole i audyty",
"O8 — Zmiany zarzadzania' oraz
""O10 — Obsluga techniczna".

2. Opis okoliczno$ci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkéw Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w dniu 5 wrzesnia 2016
r.

Baza techniczna organizacji obstugowej [EPWA]. Podczas wykonywania przegladu w dniu 6.12.2005 r.
personel organizacji obstugowej stwierdzil usterke ENGINE 1 SHORT DISPATCH. Zdiagnozowano, ze
przyczyna usterki jest niewtasciwa praca OPERABILITY BLEED VALVE (OBV) silnika nr 1. Zgodnie z
FAULT ISOLATION MANUAL OBV podlegal wymianie. Personel organizacji obslugowej dokonat
sprawdzenia w systemach informatycznych AMOS (uzywanego przez organizacje obstugowa) oraz
MERLIN (uzywanego przez operatora) stanow magazynowych OBV. Oba systemy wykazaty dostepnos¢
OBV. Powiadomiono Centrum Nadzoru Obstugi Technicznej operatora (MAINTENANCE CONTROL
CENTER, MCC) o koniecznosci wymiany OBV. MCC zlecit wymiang¢ OBV i wydat zgode na jego
pobranie z magazynu. W zwigzku z tym, personel organizacji obstugowej, poprzez system AMOS, zamowit
OBV. Zamoéwiony OBV posiadat stosowne dokumenty zdatnosci (FASA FORM 1). OBV zostal
dostarczony. Mechanik odbierajacy OBV stwierdzit niezgodno$¢ numeru OBV dostarczonego z magazynu z
numerem OBV zdemontowanym z silnika. Wobec niezgodnos$ci numeréw mechanik skonsultowal si¢ z
pracownikiem zamawiajgcym i po uzyskaniu informacji o zamiennosci obu OBV oraz informacji o
prawidtowosci dostarczonego OBV zabudowal go na silniku. Po zabudowie OBV mechanik wykonat
rozruch silnika i sprawdzil poprawnos¢ jego dziatania. Wynik sprawdzenia byt pozytywny. Usterka zostata
zamknieta a samolot zostal dopuszczony do eksploatacji. W dniu 7.12.2015 r. operator powiadomil o
zabudowie nieprawidlowego OBV oraz wydat JOB ORDER (JO) nakazujacy jego wymiane. Tego samego
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dnia zabudowano prawidtowy OBV. Raport z badania zdarzenia, ktory zostat wykonany przez organizacje
obslugowa (jego streszczenie przedstawiono w niniejszym dokumencie) skonsultowano z operatorem.
Operator wskazat ponadto, ze w systemie MERLIN, niezdatne do eksploatacji OBV sg zablokowane, czego
nie uwzglednia system AMOS.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:
Przyczyna wystgpujaca po stronie organizacji obstugowe;j:

Blad personelu, ktory w procesie zamawiania OBV nie dokonat nalezytej weryfikacji jego zdatnosci do
eksploatacji. Mechanik montujacy OBV zasugerowat si¢ dotaczonym do niego certyfikatem EASA FORM
1 uznajac w ten sposob zdatno$¢ zaworu do eksploatacji.

Przyczyna wystepujaca po stronie operatora:

Brak prawidlowego zarzadzania cze¢$ciami magazynowymi — zgromadzone w magazynie OBV, mimo
niewykonanej dyrektywy AD2013-06-06 posiadaty status czgsci zdatnych do eksploatacji. Czesciami
magazynowymi zarzadza operator jako CAMO.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p.o. Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





