Warszawa, dnia 3 listopada 2016 .
Poz. 144

KOMUNIKAT NR 88
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 listopada 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2512/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych.

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 20 wrzesnia 2016 r. na balonie Cameron A-140,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: '"H4 — Bledy proceduralne".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Pilot (nalot 1530 godzin) wystartowal balonem z Biategostoku o godzinie 17:45 LMT i lecial w kierunku
potudniowym. Po doleceniu do miejscowosci Olmonty okoto godziny 18:15 jako miejsce ladowania wybrat
Take i rozpoczal podejscie do ladowania. W trakcie podejscia do ladowania kosz balonu zawadzit o antene
telewizyjng 1 element przymocowany do komina domu jednorodzinnego, powodujac uszkodzenia ww.
elementow. Ladowanie balonu nastgpitlo w zaplanowanym wczes$niej miejscu. Nikt z 0sdb znajdujacych si¢
w koszu balonu i na ziemi nie odniést obrazen, a balon nie zostal uszkodzony.

Z oswiadczenia zlozonego przez pilota wynika, ze kontakt kosza balonu z elementami znajdujgcymi si¢
na dachu budynku bylo spowodowane niezachowaniem odpowiedniej separacji pionowej podczas
podchodzenia do ladowania.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Niezachowanie wystarczajgcej separacji pionowej od przeszkody terenowej podczas podejscia do
ladowania.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika:
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Po przeanalizowaniu zdarzenia pilot postanowit zachowywacé wigksza separacje pionowa i poziomag od
przeszkod terenowych.

p.o. Prezesa Urzegdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





