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KOMUNIKAT NR 85
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 listopada 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1581/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 5 lipca 2016 r. na szybowcu SZD-48 Jantar Std 2,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H2 — Brak kwalifikacji"
oraz

'""H4 — Bledy proceduralne".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkéw Lotniczych do Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego w dniu 25 sierpnia 2016
r.

W dniu 5 lipca 2016 r. z lotniska w Rudnikach (EPRU) do kolejnej konkurencji SMP Klasa CLUB
wystartowat pilot na szybowcu SZD-48 Jantar Std 2 o znakach rejestracyjnych SP-3686. Na odprawie przed
konkurencja meteorolog przekazal informacje, ze nasuwajgce si¢ chmury cirrus mogg szybko pokry¢ niebo
thumigc noszenia termiczne. W zwigzku z tym, pilot szybowca po osiagnigciu odpowiedniej wysokos$ci
szybko przelecial lini¢ startu lotnego i odszed! na trase przelotu. Dolot do pierwszego obszaru nie nastreczat
probleméw. W trakcie dolotu do drugiego obszaru noszenia termiczne zaczely stabnaé i wystgpowaty coraz
rzadziej. Szybowiec wleciat w drugg strefe¢ na gleboko$¢ okoto 15 km i po osiagnigciu w kominie
termicznym 1600 m wysokosci (podane wysokosci sa AGL) skierowal szybowiec w kierunku mety.
Warunki termiczne zaczely si¢ gwattownie pogarszaé, poniewaz pojawity si¢ chmury cirrus. Wysokosé
malata a pilot nie potrafit znalez¢ Zadnego noszenia termicznego, zaczgt wigc rozgladac si¢ za terenem
nadajacym si¢ do wykonania przygodnego do ladowania. W rejonie Radomska, kiedy szybowiec byl na
wysokosci 450-500 m, udato mu si¢ znalez¢ stabe noszenie, w ktorym osiagnat wysokosci 800 m. W pewnej
chwili pilot zauwazyl, ze nad Radomskiem tworzy si¢ maly cumulus — poleciat wigec w jego strong. Kiedy
doleciat do niego nie znalazl tam Zadnego noszenia. Krazac na wysokosci okoto 500 m pilot ponownie
zaczal si¢ rozglada¢ za trenem odpowiednim do wykonania ladowania, zauwazyt pomiedzy czterema halami
przemystowymi dlugi wykoszony pas trawy i jak ocenil — nadajacy si¢ idealnie do tego celu. Przelatujac
wzdtuz wybranego terenu na wysokos$¢ 220 m nie zauwazyl niczego niepokojacego. Podejscie do ladowania
wykonatl z lekkim tylnym wiatrem znad drogi. Kiedy szybowiec znajdowat si¢ na wysokosci 20 m na prostej
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do ladowania, pilot zauwazyl mniej wigcej w potowie wybranego pola uskok terenu i ptotek z siatka
pomalowang na zielono, niewidoczne wczesniej z gory. Nie majac juz innego wyboru pilot przeleciat nad
ptotkiem, przyziemitl na nastgpnym krotszym kawatku pola, ktére zakonczone bylo wysokim ptotem.
Pomimo uzycia hamulca na koto i otwarcia pelnych hamulcéw aerodynamicznych, szybowiec zbyt wolno
tracil predkos¢. Pilot probowat jeszcze skroci¢ dobieg szybowca oddajac drazek sterowy od siebie —
dociskajac jego nos do ziemi i wykonujac cyrkiel w lewg strong. Szybowiec uderzylt jednak w ptot na koncu
drugiego pola, wytamat jedno z jego przeset, wygial trzy nastepne i przemiescil si¢ po siatce ogrodzenia
wykonujac obrot w lewo o 150° i tak zakonczyt dobieg. W wyniku zdarzenia w szybowcu uszkodzeniu
ulegly: lewe i prawe skrzydlto, dolna ptyta hamulcowa lewego skrzydta, kadtub — pekniety na szwie przy
luczku bagazowym i w rejonie belki ogonowej przy stateczniku pionowym z prawej strony, uszkodzone
zostalo mocowanie steru kierunku i pekta owiewka kabiny.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:
Wybor niewtasciwego terenu do wykonania lgdowania przygodnego.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p.o. Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





