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KOMUNIKAT NR 82
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 listopada 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1538/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 2 lipca 2016 r. na szybowcu SZD 9 Bis 1E Bocian,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: "H3 — Bledy w komunikowaniu".

2. Opis okolicznos$ci incydentu lotniczego:

W dniu 2 lipca 2016 r. okoto godziny 4:00 LMT na lotnisko w Pobiedniku Wielkim (EPKP) przybyta 11-
osobowa grupa pilotow i uczniow — pilotdow z zamiarem wykonywania lotow szkolno-treningowych za
wyciagarkg. Start szybowcowy wylozono na kierunku pasa 09 z obowigzujagcym lewym kregiem. Loty
odbywaty si¢ na szybowcu Bocian SP-2762 i byly prowadzone przez dwoch instruktoréw. Po wykonaniu 42
lotéw do szybowca wsiadl uczen-pilot (zwany dalej ,,uczniem”), ktory mial wykona¢ loty z instruktorem na
przygotowanie do lotow termicznych i ladowania w terenie przygodnym. Uczen w dniu zdarzenia
legitymowat si¢ nalotem 4 h 30 min w 58 lotach. Po wykonaniu dwoch lotow, ktorych celem byt trening
ladowania w ograniczonym terenie, instruktor przekazal uczniowi wskazéwki przed kolejnym lotem. Po
przygotowaniu si¢ ucznia do kolejnego lotu, o godzinie 9:55 instruktor drogg radiowa przekazal
wyciagarkowemu komendg ,, wyciggarka naprezaj” w odpowiedzi ustyszat ,,naprezam . Po naprezeniu liny
padta komenda ,,lina naprezona” — szybowiec ruszy t. Poniewaz instruktor stwierdzit, ze predkos$¢ narasta
zbyt wolno wydat komende do wyciagarkowego ,, ciggnij szybciej”. Predko$¢ zaczeta narastaé, szybowiec
oderwat si¢ od ziemi na wysokos¢ okoto 0,5 m i nastgpilo calkowite zwolnienie ciggu. Spadochronik na
linie wyciagarkowej roztozyt si¢ i zaczat szybko zbliza¢ si¢ do lewego skrzydta szybowca. Instruktor
wyczepit ling i otworzyt hamulce. Jednak spadochronik liny wyciagarkowej wraz z jej kawatkiem natozyt
si¢ na skrzydto w 1/3 jego dlugosci i uszkodzil poszycie skrzydla na krawedzi natarcia (otwor o $rednicy
okoto 5 cm). Loty na szybowcu zostaly zakonczone i wykonano stosowny wpis do poktadowego dziennika
technicznego (PDT) szybowca. Jak si¢ okazato, wyciagarkowy miat zdjete stuchawki radiowe w zwiazku z
czym, po wejsciu silnika na wysokie obroty korespondencja z szybowca odbierana przez glosnik w kabinie
wyciagarki byta dla niego malo czytelna.

Komentarz Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych, zwanej dalej ,, PKBWL”:

W trakcie rozmowy z instruktorem wykonujacym loty z uczniem PKBWL uzyskata informacje, ze
fragment liny pomigdzy spadochronikiem liny wyciggarkowej, a koluszkiem mial okoto 12 m dlugosci i nie
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byt zabezpieczony wezem ogrodowym. Zdaniem PKBWL, gdyby dlugos¢ liny na tym odcinku wynosita
okoto 20 m, a lina bylaby zabezpieczona otuling z w¢za ogrodowego to prawdopodobienstwo, ze dojdzie do
uszkodzenia szybowca byloby mniejsze.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
Nieprzestrzeganie procedur przez wyciagarkowego.
4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





