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KOMUNIKAT NR 81
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 listopada 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1487/2015

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 25 lipca 2015 r. na samolocie Cessna FA150K,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: "H2 — Brak kwalifikacji" i ""H4 — Bledy proceduralne"
oraz
"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: '"O2 — System szkolenia''.

2. Opis okoliczno$ci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w dniu 12 wrzesnia 2016
r.

Rejon lotniska EPKB. Pilot samolotowy turystyczny przyjechat w godzinach popotudniowych na lotnisko
w celu wykonania lotdw treningowych na samolocie Cessna 150. Z uwagi na przechodzacy front
atmosferyczny podjat decyzj¢ o przesunigciu lotdw na wieczor/noc (treningowe loty nocne) po poprawie
pogody. Po przejséciu frontu warunki atmosferyczne poprawity si¢, umozliwiajac wykonanie zaplanowanych
nadlotniskowych lotow nocnych. Po dotankowaniu paliwa do petna oraz wykonaniu przegladu
przedodlotowego, pilot wykotowat na drogg startowa i wykonat 4 loty po kregu. Starty byly wykonywane
na kierunku 270° wedlug procedury Touch-and-Go, po prawym krggu nadlotniskowym. Wszystkie loty
przebiegaty poprawnie. W kolejnej serii lotow pilot zaplanowat wykonanie imitacji awaryjnego ladowania
po utracie mocy silnika: pierwsza symulacja znad punktu, druga z pozycji ,,z wiatrem” i trzecia, ktora miata
by¢ ostatnim lotem tego dnia, z pozycji migdzy pierwszym a drugim zakretem i ladowaniem na kierunku
przeciwnym do kierunku startu. Dwa pierwsze loty przebiegly bez uwag, przy czym przyziemienie po
drugim locie nastgpito, wedtug oceny pilota, z niewielkim przelotem. W kolejnym locie pierwszy zakret
pilot wykonat na wysokosci 800 stop QNH (na wysokosci okoto 140 m nad terenem), a po osiggnigciu
wysokosci 900-950 stép (okolo 180 m nad terenem) wiaczyl podgrzew gaznika i zredukowal obroty do
biegu jatowego jednoczesnie wykonujac zakret w kierunku lotniska. Lot szybowy wykonywat z predkoscia
najwickszej doktadnos$ci (55-60 weztow) z klapami w pozycji zamknigtej. Po zidentyfikowaniu pierwszej
pary $wiatel wyznaczajacych droge startowa na kierunku 09, skierowal samolot prostopadle do pasa
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kontrolujac predkos¢ i wysokos¢ lotu. W pewnym momencie pilot uznat, ze moze nie dolecie¢ do pasa,
zwigkszyt obroty i $ciggnat wolant chcac przej$¢ na wznoszenie. W tym momencie katem oka zobaczyt
gatezie drzew na tej samej wysokosci, a nastgpnie samolot zaczepit drzewa 1 w pozycji odwrdconej spadt
miedzy drzewa. Pilot wylaczyt gtowny wyltacznik pradu zamknat kran paliwa, a nast¢pnie po oswobodzeniu
si¢ z pasow, opuscit samolot 1 za pomoca telefonu komorkowego wezwal pomoc z aeroklubu.

W wyniku zderzenia pilot doznal niewielkich obrazen (gléwnie otarcia skéry i sthuczenia). Samolot spadt
w lesie porastajacym pdiocno-zachodni skraj lotniska, ok. 15-20 m od jego skraju (liczac od strony
lotniska). Wysoko$¢ drzew oceniana na okoto 20-25 m.

Wedhug oceny pilota, gtowna przyczyna zdarzenia byt brak prowadzenia wlasciwej obserwacji przedpola
podczas podejScia i zbyt pézna decyzja przerwania imitacji ladowania z niepracujgcym silnikiem.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Niewlasciwa ocena wysokosci i profilu lotu podczas podejscia do ladowania po imitacji awarii silnika i
zbyt p6zno podjeta decyzja odejscia na drugi krag.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

p.o. Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





