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KOMUNIKAT NR 27
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 5 kwietnia 2016 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 478/2011

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow
i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 19 maja 2011 r. na samolocie ultralekkim SKYLEADER
GP ONE na lotnisku Zar k. Zywca klasyfikuje do kategorii:

""Czynnik techniczny™
w grupie przyczynowej:""T7 — Nieuprawnione modyfikacje, nieoryginalne czesci zamienne".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstat na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowg Komisje
Badania Wypadkéw Lotniczych, zwang dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego w dniu
26 stycznia 2015 .

W dniu 19 maja 2011 r. pilot wykonal wraz z pasazerem dwa loty na samolocie ultralekkim SKYLEADER
GP ONE. W trakcie ladowania nastapilo przetoczenie si¢ podwoziem gldéwnym przez niewielkg nierownos¢
terenowa — Sciezke biegnaca w poprzek lotniska. Przetoczenie to spowodowato odbicie i pochylenie samolotu
na podwozie przednie. Na skutek kontaktu przedniego podwozia z gruntem nastgpito odtamanie widelca z
kotem od goleni podwozia, co doprowadzito do kapotazu i uszkodzenia samolotu.

Podczas eksploatacji samolot byl wykorzystywany do roznych zadan, m.in. do lotow szkolnych,
narazajacych podwozie na zwigkszone obciazenia, wynikajace z twardych ladowan i kangurow w wykonaniu
uczniow-pilotdow. W ich wyniku podwozie przednie na polaczeniu trzonu goleni z widelcem kota ulegato
uszkodzeniom i byto kilkukrotnie naprawiane. Wedtlug badan PKBWL uszkodzenia i wykonywane naprawy
mialy znaczacy wptyw na zly stan techniczny podwozia (faczenia rury trzonu z widelcem).

W ocenie Komisji uszkodzenie podwozia przedniego, takie jak w opisywanym wypadku, mogto wystapi¢
w najblizszym czasie nawet podczas prawidtowo wykonanego ladowania (bez odbicia i pochylenia samolotu
na podwozie przednie) — z powodu znacznego oslabienia jego struktury.

Podczas ogledzin samolotu PKBWL stwierdzita réwniez nieprawidlowe, niezgodne z zaleceniami
producenta zabezpieczenie Srub mocujacych $miglo do kotnierza watu silnika. Zabezpieczone byty tylko trzy
z sze$ciu srub.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:
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Ztamanie podwozia przedniego na skutek ostabienia jego wytrzymatosci (na potaczeniu trzonu goleni z

widelcem kota) w wyniku kilkakrotnie niewtasciwie przeprowadzonych napraw po uszkodzeniach podczas
intensywnej eksploatacji statku powietrznego.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku bylo wtoczenie si¢ samolotu na nieréwno$¢ nawierzchni

lotniska podczas dobiegu, co doprowadzito do odbicia i powtdrnego przyziemienia na koto podwozia
przedniego.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie sformutowata zalecen profilaktycznych dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Olowski





